Trafikutskottets betdnkande
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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlar utskottet regeringens forslag i budgetproposi-
tionen for 2012 nar det galler utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Vidare
behandlas motioner fran Socialdemokraterna, Miljopartiet, Sverigedemokra-
terna och Vansterpartiet om alternativa anslagsberakningar.

Utskottet foreslar att riksdagen godkanner de forslag till anslagsberak-
ningar inom utgiftsomradet som redovisas i propositionen, inom den ram
pa 43 061 miljoner kronor for utgiftsomradet som riksdagen beslutade om
den 23 november 2011. Detta innebdr en kraftfull och angelédgen forstark-
ning till trafikens infrastruktur pd 2 750 miljoner kronor for drift och
underhall, reinvesteringar och s.k. trimningsatgarder som rér vagar och jarn-
vagar. Utskottet har vidare inte nagra invandningar mot regeringens for-
slag till laneramar, ekonomiska forpliktelser eller investeringsplaner inom
utgiftsomradet. Propositionen tillstyrks darmed ocksad i detta avseende.
Vidare tillstyrker utskottet regeringens forslag om att forvarva aktierna i
Botniabanan AB och att bolaget déarefter ska avvecklas.

Utskottet foreslar ocksa att riksdagen godkanner regeringens férslag till
nytt mal for it-politiken innebérande att Sverige ska vara bast i varlden pa
att anvanda digitaliseringens mojligheter. Utskottet avstyrker darmed ett
motionsforslag om att behalla det nuvarande it-politiska malet om ett hall-
bart informationssamhalle for alla. Utskottet framhaller bl.a. att det ingar i
det foreslagna nya malet att alla ska kunna ta del av moderna it-tjanster i
hela landet.

| betankandet behandlar utskottet dven tva skrivelser fran regeringen
(skr. 2010/11:139 och skr. 2010/11:141) med anledning av de gransk-
ningar som Riksrevisionen presenterat tidigare under aret om kostnadskon-
trollen i stora jarnvagsinvesteringar respektive trafikverkens produktivitet.
Utskottet understryker vikten av uppféljning och utvardering och framhal-
ler att det med start under den foregdende mandatperioden har vidtagits ett
antal kraftfulla insatser for att bl.a. forbattra saval produktiviteten som kost-
nadskontrollen vid jarnvagsinvesteringar. Utskottet avstyrker darfor forsla-
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gen i inkomna féljdmotioner om uppfoljningen och kostnadskontrollen pa
omréadet. Utskottet bedomer att syftet med dessa blir val tillgodosedda
genom vidtagna atgarder.

Flera motioner om hdghastighetsbanor och om Norrbotniabanan hante-
ras ocksd i betankandet. Motionsforslagen avstyrks med hanvisning till
pagdende utrednings- och beredningsarbete. Vidare behandlas ett stort
antal motioner om andra sarskilda infrastrukturdtgarder. Utskottet avstyrker
dessa med hansyn till rollférdelningen inom transportpolitiken dar projekt
for att uppratthalla och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte &r
riksdagsfragor utan i stallet bor avgoéras inom ramen for atgardsplaner-
ingen. Utskottet pekar i sammanhanget pa att regeringen avser att under
mandatperioden aterkomma med forslag till ett nytt infrastrukturbeslut, var-
vid ett antal motionsyrkanden kan komma att bli tillgodosedda.

I betdnkandet finns fyra reservationer och sju sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mal- och resultatfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1.

Mal for it-politiken
Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om ett nytt mal for it-
politiken och om att de tvd delmalen it ska bidra till att forbattra
livskvalitet och till att forbattra och forenkla vardagen fér méanniskor
och foretag” och ”it ska anvandas for att framja hallbar tillvaxt” ska
upphora att gélla.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22
punkt 19 och avslar motion
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 31.

Reservation 1 (S, MP, V)

Riksrevisionens granskning av kostnadskontroll i stora
jarnvéagsinvesteringar
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1 och
2010/11:T19 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 1 och
lagger skrivelse 2010/11:139 till handlingarna.

Reservation 2 (S, MP, V)

Riksrevisionens granskning av trafikverkens produktivitet
Riksdagen lagger skrivelse 2010/11:141 till handlingarna.

Anslagsfragor m.m. inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

4.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Riksdagen

a) bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget 1:1 Vég-
hallning ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
37 800 000 000 kr 2013-2040,

b) bemyndigar regeringen att for 2012 besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret intill ett belopp av hdgst 8 900 000 000 kr for priorite-
rade vagprojekt m.m.,

¢) bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget 1:2 Ban-
hallning ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
73 600 000 000 kr 2013-2050,

d) bemyndigar regeringen att for 2012 besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret intill ett belopp av hogst 16 900 000 000 kr for
prioriterade jarnvéagsprojekt m.m.,
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e) bemyndigar regeringen att for 2012 besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret intill ett belopp av hogst 16 500 000 000 kr for
Botniabanan,

f) bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget 1:7 Trafik-
avtal ingd ekonomiska ataganden i samband med tjanstekoncessio-
ner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt, samverkansav-
tal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som
inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 3 500 000 000 kr under perioden 2013-2022,

g) faststaller avgiftsuttaget for finansiering av atgarder mot allvarliga
fredstida hot och pafrestningar som géller elektronisk kommunika-
tion till hogst 100 000 000 kr 2012,

h) bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget 2:2 Ersatt-
ning for sarskilda tjanster till funktionshindrade ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 220 000 000 kr 2013-2014,

i) bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget 2:3 Grund-
laggande betaltjanster ingd ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
60 000 000 kr 2013-2014,

j) bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget 2:5 Driftsa-
ker och tillganglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska ata-
ganden som inklusive tidigare gjorda &taganden medfér behov av
framtida anslag p& hégst 135 000 000 kr 2013 och 2014,

k) anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer for
budgetéaret 2012 enligt utskottets forslag i bilaga 3.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1-6 och 20-24 samt avslar motionerna

2011/12:T276 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-3,
2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1, 2 och 5,
2011/12:T393 av Isak From m.fl. (S),

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-4 och 10,
2011/12:T455 av Lars Ohly m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,
2011/12:T458 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 1 i denna del och 4,
2011/12:T459 av Lars Ohly m.fl. (V) yrkandena 12 och 17-19,
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 10,
2011/12:T472 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-4, 7, 8,
10-12, 14, 16-18 och 20 samt

2011/12:T474 av Tony Wiklander m.fl. (SD).

Sjofartsverket
Riksdagen

2011/12:TU1
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a) godkinner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och den fore-
slagna prisrestriktionen samt bemyndigar regeringen att besluta om
utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med
vad regeringen forordar,

b) bemyndigar regeringen att for 2012 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,

¢) godkanner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for peri-
oden 2012-2014.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22
punkterna 7-9.

Luftfartsverket

Riksdagen

a) godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och bemyn-
digar regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i
enlighet med vad regeringen férordar,

b) bemyndigar regeringen att for 2012 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,

¢) godkanner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for
perioden 2012-2015.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22
punkterna 10-12.

Statens jarnvégar

Riksdagen

a) godkanner Statens jarnvagars ekonomiska mal och finansierings-
modell samt bemyndigar regeringen att for 2012 ge Statens jarnva-
gar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,
b) godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvégar for
perioden 2012-2014.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22
punkterna 13 och 14.

Botniabanan AB

Riksdagen

a) bemyndigar regeringen att forvarva de aktier i Botniabanan AB
(publ) som &gs av Kramfors kommun, Ornskoldsviks kommun, Nord-
malings kommun och Umea kommun till ett belopp om 90 000 kr,
b) bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som kravs for att
genomfora forvérvet enligt punkt a,

¢) godkanner att regeringen overfor forvaltningen av statens aktier i
Botniabanan AB (publ) till Trafikverket,

d) godkéanner att Botniabanan AB (publ) avvecklas.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22
punkterna 15-18.
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Atgarder i trafikens infrastruktur

9.

10.

11.

Hoghastighetsbanor
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T206 av Johan Andersson (S),
2011/12:T7215 av Lars-Axel Nordell (KD),
2011/12:T341 av UIf Holm m.fl. (MP),
2011/12:T342 av Annika Lillemets (MP) yrkande 1,
2011/12:T392 av Johan Lofstrand m.fl. (S),
2011/12:T399 av Yvonne Andersson (KD) yrkande 2,
2011/12:T409 av Carina Hagg m.fl. (S),
2011/12:T421 av Clas-Gdran Carlsson m.fl. (S),
2011/12:T458 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1 i denna del,
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 7 i denna del
och
2011/12:T472 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6.
Reservation 3 (S, MP, V)

Norrbotniabanan och Botniska korridoren

Riksdagen avslar motionerna

2011/12:T237 av Anders Sellstrom (KD),

2011/12:T289 av Jabar Amin och Jan Lindholm (b&da MP),

2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3 i denna del,

2011/12:T357 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S),

2011/12:T381 av Katarina Kdhler m.fl. (S),

2011/12:T441 av Helena Lindahl och Emil Kallstrom (bada C),

2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 7 i denna del

och

2011/12:T476 av Siv Holma och Jonas Sj6stedt (bada V) i denna del.
Reservation 4 (S, MP, V)

Andra sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avsldr de motionsyrkanden som finns upptagna under
denna punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Stockholm den 29 november 2011

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman
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Foljande ledamater har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S)!, Jan-Evert
Radhstrém (M), Monica Green (S)2, Malin Lofsjogard (M), Lars Mejern
Larsson (S)3, Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S)*, Leif Pettersson
(S)°, Anders Akesson (C), Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S)®, Edward
Riedl (M), Stina Bergstrom (MP)?, Annelie Enochson (KD), Tony
Wiklander (SD)8, Siv Holma (V)?, Lotta Finstorp (M) och Nina Larsson
(FP).

1-9 Avstér fran stillningstagande under punkt 4.



Redogorelse for &rendet

| detta betdnkande behandlas

—  proposition 2011/12:1 (budgetpropositionen) i fraga om utgiftsomrade
22 Kommunikationer

— regeringens skrivelse 2010/11:139 om Riksrevisionens granskning av
kostnadskontroll i stora jarnvagsinvesteringar och yrkanden i tvd motio-
ner med anledning av denna skrivelse

— regeringens skrivelse 2010/11:141 om Riksrevisionens granskning av
trafikverkens produktivitet

— 167 motionsyrkanden frdn den allmanna motionstiden 2011.

Riksdagen godkéande den 23 november 2011 regeringens forslag till ramar
for vart och ett av statsbudgetens 27 utgiftsomraden. | detta betankande tar
trafikutskottet stallning till hur anslagen inom utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer ska fordelas inom den ram pd 43 060 712 000 kr som faststallts
for utgiftsomradet for 2012. Betankandet omfattar ocksé en rad andra eko-
nomiska och organisatoriska fragor om bl.a. laneramar, bemyndiganden,
investeringsplaner och bolagsforvaltning samt forslag om ett nytt it-poli-
tiskt mal. Vidare behandlas ett stort antal motioner om framst underhall
och utbyggnad av vagar och jarnvagar. Nar det galler forslag om atgarder
i trafikens infrastruktur som paverkar resursforbrukningen for budgetaret
2012 behandlas dessa i samband med anslagsbehandlingen. Ovriga motions-
forslag pa infrastrukturomradet behandlas samlat med hanvisning till den
ansvarsfordelning som galler for underhall och investeringar i vagar och
jarnvagar.

I sammanhanget kan namnas att fragor rérande den fysiska och ekono-
miska planeringen av trafikens infrastruktur forutses komma att behandlas
varen 2012 i samband med att regeringen lamnar ett forslag till ett nytt
system for den langsiktiga planeringen av transportinfrastrukturen. Utskot-
tet avser d att dven bl.a. behandla kvarvarande yrkanden i de tva féljdmo-
tioner som ldmnades med anledning av Riksrevisionens granskning av
kostnadskontroll i stora jarnvéagsinvesteringar.

Utskottet informerades i samband med beredningen av den sistndmnda
granskningen den 25 januari 2011 av riksrevisor Claes Norgren. | samband
med utskottets budgetberedning informerades utskottet vidare den 10 novem-
ber 2011 av generaldirektor Gunnar Malm, Trafikverket. Utskottet informe-
rades ocksd den 22 november 2011 av it- och energiminister Anna-Karin
Hatt.

I betdnkandet finns fyra bilagor:

— | bilaga 1 redovisas en forteckning éver behandlade forslag.
— | bilaga 2 redovisas regeringens och oppositionspartiernas forslag till
beslut om anslag for 2012.

2011/12:TUl
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— | bilaga 3 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag fér 2012.
— | bilaga 4 redovisas motionsyrkanden som avstyrkts av utskottet i for-
slagspunkt 11.
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Utskottets 6vervaganden

Mal- och resultatfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen godkanner regeringens forslag till nytt mal for it-poli-
tiken om att Sverige ska vara bast i vérlden pa att anvanda
digitaliseringens mojligheter.

Riksdagen avslar vidare tvd motionsforslag om uppféljningen
och kostnadskontrollen vid stora jarnvégsinvesteringar eftersom
ett arbete om detta redan pagar. Utskottet framhaller att det med
start under den foregdende mandatperioden har vidtagits kraft-
fulla insatser for att komma till ratta med de problem som
identifierats i Riksrevisionens fortjanstfulla granskningar pa omra-
det. Utskottet understryker i sammanhanget vikten av en lépande
och noggrann uppféljning. Riksdagen lagger darmed tva rege-
ringsskrivelser med anledning av Riksrevisionens effektivitets-
granskning till handlingarna.

Utskottet valkomnar ocksa de atgarder som regeringen vidtagit
for att utveckla och fortydliga mal- och resultatredovisningen.
Utskottet konstaterar att de tva senaste stranga vintrarna innebu-
rit svara pafrestningar for framkomligheten i trafikens infrastruk-
tur och att det darfor ar angeldget att vinterberedskapen
forbéattras. Utskottet noterar med tillfredsstéllelse den fortsatt posi-
tiva utvecklingen ndr det géller végtrafiksakerheten.

Jamfor reservationerna 1 (S, MP, V) och 2 (S, MP, V).

Propositionen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. Under avsnittet Politiken for informationssam-
héllet tar utskottet &ven upp till behandling regeringens forslag till nytt it-
politiskt mal och det motionsforslag som véckts om att det nuvarande it-
politiska malet bor besta.

Mal och resultat for transportpolitiken

Malen for transportpolitiken faststalldes av riksdagen i maj 2009 i enlighet
med regeringens forslag i propositionen Mal for framtidens resor och trans-
porter (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Hérige-
nom bestamdes att det overgripande malet for transportpolitiken &r att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
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forsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det beslutades
samtidigt om ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (saker-
het, miljo och halsa); dessa mal konkretiseras i form av preciseringar
inom ett antal prioriterade omraden (se nedan).

Funktionsmalet tillganglighet
Funktionsmalet tillganglighet konkretiseras genom féljande preciseringar.

— Medborgarnas resor: Medborgarnas resor forbattras genom okad tillfor-
litlighet, trygghet och bekvamlighet.

— Néringslivets transporter: Kvaliteten for ndringslivets transporter for-
béattras och stérker den internationella konkurrenskraften.

— Regional och internationell tillganglighet: Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra l&nder.

— Ett jamstallt samhalle: Arbetsformerna, genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhélle.

— Tillgénglighet for personer med funktionsnedsattning: Transportsyste-
met utformas sa att det &r anvandbart for personer med funktionsned-
séttning.

— Barns mojligheter att anvénda transportsystemet: Barns mojligheter att
sjdlva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i trafik-
miljoer Okar.

- Kollektivtrafik, gang och cykel: Forutsattningarna for att valja kollek-
tivtrafik, gang och cykel forbattras.

Av regeringens resultatredovisning for funktionsmalet framgar att framkom-
ligheten p& véagar och jarnvagar har forsamrats under 2010. For savil
person- som godstrafik pa jarnvag var t.ex. punktligheten den lagsta sedan
2004. Samtidigt har andelen végstrackor som inte uppfyller kraven for
bérighet okat under &ret, vilket framst drabbat naringslivet. Orsaken till for-
samringen beddms bl.a. vara den hérda vintern i bérjan och slutet av aret.
Regeringen framhaller ocksa att det finns brister i och stora forbittringspo-
tentialer for trafikinformationen.

Av redovisningen framgar vidare att tillgdngligheten inom och mellan
regioner sammantaget har forbttrats, d&ven om utvecklingen skiljer sig at
mellan olika delar av landet. De storsta forandringarna avseende tillganglig-
heten for tagtrafiken under 2010 ar kopplade till fardigstallandet av bl.a.
Citytunneln i Malmé och Botniabanan.

Regeringen beddmer att barnens mdjligheter att anvanda transportsyste-
met i stort dr oférandrade jamfort med foregéende ar. For Gvriga preciser-
ingar av funktionsmalet bedoms trenden vara positiv, men regeringen
tillstdr samtidigt att mycket aterstar for att gora transportsystemet mer
anvandbart for personer med funktionsnedsattning. Regeringen framhaller
dock att tillganglighetsanpassningen av hallplatser och jarnvagsstationer i
det prioriterade kollektivtrafiknatet har fortsatt under aret och att andelen
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tillgénglighetsanpassade kollektivtrafikfordon har ékat. Vidare pekar reger-
ingen pa att gang- och cykelnatet har utokats nagot jamfort med fore-
gaende ér.

Hansynsmalet sakerhet, milj6 och halsa

Hinsynsmalet sdkerhet, miljo och halsa konkretiseras genom foljande pre-
ciseringar.

— Trafiksakerhet: Antalet omkomna inom végtransportsystemet halveras
och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007
och 2020. Sarskilt bor atgarder som syftar till att forbattra barns trafik-
sékerhet prioriteras. Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritids-
bétstrafiken minskar fortlépande och antalet allvarligt skadade halveras
mellan 2007 och 2020. Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet minskar fortlopande.

— Begransad klimatpdverkan: Transportsektorn bidrar till att miljokvali-
tetsmalet Begransad klimatpaverkan nds genom en stegvis ckad energi-
effektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

- Ovriga miljokvalitetsmal och minskad ohélsa: Transportsektorn bidrar
till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohéalsa. Prioritet
ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling &r
av stor betydelse for att na uppsatta mal.

Av regeringens resultatredovisning for hansynsmalet framgér att den trafik-
slags6vergripande malséttningen om en fortlopande minskning av antalet
dodade och allvarligt skadade har uppfyllts 2010. Antalet ddédade mins-
kade inom végtrafiken, sj6trafiken och luftfarten. Den antalsméssigt storsta
minskningen var inom vagtrafiken, dar antalet omkomna minskade fran
358 till 266 personer. Regeringen uppger att den historiskt kraftiga minsk-
ningen sannolikt kan forklaras delvis av den strdnga vintern 2010 som
ledde till kraftigt minskade hastigheter och den ekonomiska konjunkturned-
gdng som inleddes 2008. Andra viktiga forklaringar till minskningen av
antalet dodade och skadade ar successiva forbattringar av vagar och for-
don samt lagre genomsnittlig hastighet. Olycksstatistiken inom bantrafiken
visade dock pa ett 6kat antal omkomna, 109 personer under 2010, dvs. en
okning med 26 personer jamfort med ret innan. Obehorigt sparbetradande
uppges har vara det enskilt storsta problemet bakom denna 6kning.
Regeringen meddelar vidare att utslappen av koldioxid fran inrikes trans-
porter har 6kat igen under 2010 efter att tidigare ha minskat tva ar i foljd.
Vagtrafikens utsldpp uppges ha okat med ca 1 %, trots energieffektivare
fordon och en okad andel fornybar energi. Enligt regeringen torde detta i
forsta hand bero pa en stark konjunkturupphamtning under &ret, med
Okande transporter som foljd. For luftfarten minskade koldioxidutsldppen
fran inrikes flygningar preliminart med ca 9 % jamfort med féregaende ar,
vilket delvis forklaras av att transportarbetet med inrikes flyg har minskat
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ndgot men i stor utstrackning ocksd av effektiviseringar i flygtrafiksyste-
met med rakare flygvagar, battre beldggningsgrad i flygplanen och en
Okad anvandning av gréna inflygningar.

Regeringen framfor att transportsektorn har en fortsatt positiv utveckling
nar det galler utslappen av svaveldioxid, kvaveoxider och flyktiga orga-
niska amnen. De minskade utsldppen av kvaveoxider fran vagtrafiken
uppges vara den framsta anledningen till att det nationella utslappsmalet
troligen uppnaddes under 2010. Inom andra omraden meddelas dock att
utvecklingen inom transportsektorn har varit negativ eller for langsam, vil-
ket skapar samre forutsattningar for att nd miljokvalitetsmalen. Detta upp-
ges vara fallet framfor allt for emissioner av partiklar och kvéveoxider
fran tatortstrafik, trafikbuller samt de barriar- och fragmenteringseffekter
som transportsektorns infrastruktur orsakar.

Mal och resultat for politiken for informationssamhallet

Malet for politiken for informationssamhéllet ar sikra, robusta och lattill-
gangliga kommunikationer som i forsta hand tillnandahalls genom effektivt
fungerande marknader. Det ska finnas ett stort utbud av tjanster som under-
lattar vardagen for hushall och foretag i hela landet (prop. 2008/09:100,
bet. 2008/09:TU1, rskr. 2008/09:154).

Utdver detta 6vergripande mal har riksdagen beslutat om mal for it-poli-
tiken, for statlig forvaltning (vilket inbegriper elektronisk forvaltning), for
sektorn elektronisk kommunikation, for postsektorn samt for grundléag-
gande betaltjanster. Malen redovisas nedan.

Mal for it-politiken
Det nuvarande it-politiska malet beslutades i januari 2006 och lyder: Sve-

rige ska vara ett hallbart informationssamhalle for alla (prop. 2004/05:175,
bet. 2005/06:TU4, rskr. 2005/06:142). Malet preciserades i tre delmal.

1. It ska bidra till att forbattra livskvalitet och till att forbattra och for-
enkla vardagen for ménniskor och foretag.

2. It ska anvéndas for att framja héllbar tillvaxt.

3. Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushéll och foretag bér ha
goda mojligheter att anvénda sig av elektroniska samhallstjanster och
service via bredband (delmalet fornyades genom prop. 2009/10:193,
bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

Forslag till nytt it-politiskt mal
Regeringen foreslar i budgetpropositionen for 2012 att det nuvarande it-
politiska malet upphavs och att ett nytt mél infors med lydelsen:

Sverige ska vara bést i varlden pd att anvanda digitaliseringens mojlig-
heter.
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Regeringen fortydligar att det nya malet innebar att Sverige battre ska till-
varata digitaliseringens méjligheter ur ett brett perspektiv och att malet i
forsta hand ska nds genom marknadens forsorg.

Regeringen foreslar samtidigt att delmélen 1 och 2 ovan upphévs. Reger-
ingen menar att inneborden av dessa delmal inkluderas i det Gvergripande
malet liksom i de omraden som foreslas ingd i den digitala agenda som
regeringen avser att besluta om for att i en sammanhallen strategi tillvarata
digitaliseringens mojligheter.

Resultatredovisning for malet for it-politiken

Regeringens resultatredovisning foljer den malstruktur som gallde for
2011. Regeringen uppger att det nuvarande it-politiska malet, ett hallbart
informationssamhalle for alla, i absolut mening inte kan sigas vara uppnétt
men att utvecklingen gar tydligt i ratt riktning. Regeringen framhaller att
Sverige har en stark position vad galler it-anvandning och bredband och
att Sverige toppar flera internationella listor dar man jamfor olika landers
it-utveckling.

Nér det galler delmalen om forbattrad livskvalitet, forenklad vardag och
hallbar tillvaxt pekar regeringen pa att trenden ar att andelen internetanvan-
dare Okar och att skillnader mellan olika kategorier minskar; t.ex. har
andelen av befolkningen som anvander internet regelbundet okat till 88 %
ar 2010, att jamfora med 76 % ar 2005, och skillnaden i anvandning mel-
lan kvinnor och mén uppgick 2010 till en procentenhet, att jamféra med
atta procentenheter 2005. Regeringen anfor dock att det fortfarande forkom-
mer hinder mot allas deltagande i informationssamhallet som har att gora
med kompetens och férmaga, tillgang till nédvandiga resurser samt motiva-
tion och intresse att delta. VVad géller e-inkludering och elektroniska tjans-
ter for personer med funktionsnedsattning beddmer regeringen att Post-
och telestyrelsen (PTS) genom sin verksamhet har bidragit till att nd malet
om att it ska bidra till en forbattrad livskvalitet och forenklad vardag.
Regeringen uppger samtidigt att det saknas en tydlig illustration av hur det
digitala utanforskapet ser ut i samhéllet och att det darfor finns ett behov
av en forbattrad uppfdljning av de insatser som gors. | fraga om it och
miljon konstaterar regeringen att statliga myndigheter har en hog medveten-
het om it:s negativa miljopaverkan, t.ex. i frdga om milj6farliga kemikalier
och it-produkters energianvandning, och om it som ett verktyg for miljofor-
battringar inom andra omraden, t.ex. vad galler losningar for energieffekti-
viseringar och resfria méten. Regeringen pekar ocksd pd att undersok-
ningar av Statistiska centralbyran visar att naringslivets miljémedvetenhet
inom it-omradet generellt sett har okat. Vidare konstaterar regeringen nar
det galler it och jamstalldhet att kénsfordelningen inom it-omradet alltjamt
ar ojamn, bade inom naringslivet och inom den hdgre utbildningen.

| fraga om resultatet for delmalet om bredband i varldsklass och mojlig-
heterna att anvanda elektroniska samhéllstjanster framhaller regeringen att
Sverige tillsammans med Norge toppar den europeiska listan 6ver tillgang
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till bredband i hemmet, med 83 % av hushallen. Regeringen pekar vidare
pé att 44 % av alla hushdll och foretag i landet har tillgang till bredband
om minst 100 Mbit/s och framhaller att foérutsattningarna ar goda for att
denna siffra ska 6ka ytterligare de nirmaste aren. | fraga om samhéllsom-
fattande tjanster sdsom den fasta telefonitjansten konstaterar regeringen att
dessa tillhandahdlls nastan uteslutande genom marknadens forsorg. Det
meddelas i sammanhanget att PTS péa uppdrag av regeringen under 2010
upphandlat elva telefonilésningar till stadigvarande hushall och fasta verk-
samhetsstéllen som hade blivit av med sin telefoni.

Mal for den elektroniska forvaltningen

Det overgripande malet for den statliga forvaltningspolitiken &r en innova-
tiv och samverkande statsforvaltning som é&r rattssdker och effektiv, har
val utvecklad kvalitet, service och tillganglighet och som darigenom bidrar
till Sveriges utveckling och ett effektivt EU-arbete (prop. 2009/10:175,
bet. 2009/10:FiU38, rskr. 2009/10:315). Elektronisk forvaltning (e-forvalt-
ning) ska bidra till detta mal. Av den namnda propositionen framgar att
regeringens overgripande mal for e-forvaltningen &r att arbetet ska leda till
att det ska vara sa enkelt som mgjligt for s3 manga som mojligt att utdva
sina réttigheter och fullgdra sina skyldigheter samt ta del av forvaltningens
service.

I regeringens resultatredovisning framhalls det att Sverige ar ett av de
ledande landerna inom e-forvaltning. E-delegationens arbete med att genom-
fora regeringens handlingsplan for e-férvaltning lyfts fram, och regeringen
pekar bl.a. pa att resultaten nu syns i form av strategiska utvecklingspro-
jekt, végledningar och riktlinjer.

Mal for sektorn elektronisk kommunikation

Malen for sektorn elektronisk kommunikation ar att enskilda, foretag och
myndigheter ska fa tillgang till effektiva och sékra elektroniska kommuni-
kationer. De elektroniska kommunikationerna ska ge storsta mojliga utbyte
nér det galler urvalet av dverforingstjanster samt deras pris och kvalitet.
Sverige ska i ett internationellt perspektiv ligga i framkant i dessa avseen-
den. De elektroniska kommunikationerna ska vara héllbara, anvandbara
och tillgodose framtidens behov. De framsta medlen for att uppnd detta
ska vara att skapa forutséttningar for en effektiv konkurrens utan snedvrid-
ningar och begransningar samt att frdmja internationell harmonisering.
Staten ska ha ett ansvar pd omraden dar allmanna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden (prop. 2002/03:110, bet. 2002/03:TU6, rskr.
2002/03:228).

| frdga om effektivt fungerande marknader pdminner regeringen i resul-
tatredovisningen bl.a. om att riksdagen under aret har beslutat om &nd-
ringar i lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation som sammanta-
get véntas leda till en béttre fungerande marknad och frdémja konkurrensen
(prop. 2010/11:115, bet. 2010/11:TU20, rskr. 2010/11:256). Regeringen
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konstaterar ocksa att efterfrdgan pd mobilitet och bandbredd okar kraftigt
och att PTS under aret vidtagit flera atgarder som bl.a. bidrar till att géra
ytterligare radiospektrum tillgéngligt for marknadens aktorer.

Regeringen framhaller vidare att PTS och berérda myndigheter vidtagit
ett antal atgarder for att bidra till sakra och robusta elektroniska kommuni-
kationer. Regeringen understryker i sammanhanget att samarbetet mellan
privata och offentliga aktorer ar allt viktigare da allmanhetens acceptans
for avbrott och stérningar minskar. Det betonas samtidigt att ett fortsatt
samarbete ar nodvandigt for att 6ka driftsdkerheten i elektroniska kommu-
nikationsnat.

Mal for postsektorn

Det overgripande postpolitiska malet ar att det ska finnas en posttjanst av
god kvalitet i hela landet, vilket innebdr att alla ska kunna ta emot brev
och andra forsandelser som véger hdgst 20 kilogram. Det ska finnas moj-
lighet for alla att fa sadana forsandelser befordrade till rimliga priser.
Dessutom ska enstaka forsandelser befordras till enhetliga priser. Det ska
finnas majlighet att forsakra forsandelser och fa ett kvitto fran mottagaren
pa att forsandelsen har tagits emot (prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13,
rskr. 1997/98:304).

Regeringen beddmer att PTS tillsynsverksamhet pa postomradet 2010
visar att malen for postservicen i landet ar uppfyllda och att samtliga post-
operatorer uppfyller kraven pa en tillforlitlig postverksamhet.

Malet fér grundlaggande betaltjanster

Malet &r att alla i samhallet ska ha tillgang till grundlaggande betaltjanster
till rimliga priser (prop. 2006/07:55, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:
205). Med grundlaggande betaltjanster avses tre tjanster: betalningsformed-
ling, uttag av kontanter och hantering av dagskassor for naringsidkare och
ideella foreningar.

I resultatredovisningen paminner regeringen om att PTS pa regeringens
uppdrag har upphandlat grundldaggande betaltjanster pa ett antal utvalda
orter och i ett antal utvalda omraden i landet dar marknaden inte tillgodo-
sdg behovet av dessa tjanster. De upphandlade tjansterna omfattar kontan-
tuttag och betalning av rékningar. Regeringen konstaterar vidare att
flertalet l&nsstyrelser har rapporterat att ett tillfredsstallande resultat upp-
natts vad géller utveckling av och tillgang till grundlaggande tjanster. Det
meddelas dock ocksa att ett antal 14n redovisar problem med att infrastruk-
turen for anvandande av it-tjanster inte &r till fullo utbyggd.

Motionen

I motion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) understryks det att Sve-
rige ska vara ett informationssamhalle for alla. Motiondrerna betonar att
alla ska kunna ta del av moderna it-tjanster i hela landet och menar att
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detta &r en viktig del i mélsattningen om en kunskapsbaserad ekonomi prag-
lad av vérdeburen tillvaxt. Motionarerna framhaller darfor i yrkande 31 att
det nuvarande it-politiska malet ska behallas.

Utskottets stallningstagande

I det foljande redovisar utskottet sin bedémning av regeringens mal- och
resultatredovisning nér det galler transportpolitiken och politiken for infor-
mationssamhéllet.

Transportpolitiken

Utskottet vill inledningsvis valkomna de &tgarder som regeringen vidtagit i
budgetpropositionen for 2012 for att utveckla och fortydliga mal- och resul-
tatredovisningen. Det kan pdminnas om att utskottet i samband med behand-
lingen av foregdende ars budgetproposition (bet. 2010/11:TU1) efterlyste
bl.a. en tydligare sammanstallning av maluppfyllelsen inom transportpoliti-
ken, tex. i form av en schematiserad tabell s& som varit fallet i tidigare
budgetpropositioner. Utskottet noterar med tillfredsstallelse att en sadan
samlad malbedémning for transportomradet redovisas i budgetpropositio-
nen for 2012.

Riksdagen lagger stor vikt vid resultatuppfoljning och efterfragar i hog
grad resultatinformation. Utskottet ar darfor ocksd positivt till att reger-
ingen i den senaste budgetpropositionen har utvecklat resultatredovis-
ningen for vag- och jarnvagssatsningarna, vad galler saval investeringar
som underhallsatgarder. Genom den utvecklade resultatinformationen for-
béattras grunden for riksdagens beslut om utgiftsramar och anslag.

Utskottet paminner om att Trafikanalys enligt sin instruktion har i upp-
drag att folja upp hur det nuvarande transportpolitiska malet och dess
delmal uppfylls inom transportsektorn. | april 2011 lamnades i rapporten
Uppféljning av de transportpolitiska malen (rapport 2011:1) den andra upp-
foljningen sedan de nuvarande malen antogs av riksdagen. Myndigheten
konstaterar har bl.a. att det annu inte finns nagon etablerad berékningsme-
todik for att bedoma det overgripande malet om ett samhéallsekonomiskt
effektivt transportsystem. Trafikanalys har dock inlett ett arbete for att
utveckla en sddan metodik for att anvéinda i framtida uppfoljningar. Utskot-
tet vélkomnar detta arbete och emotser dess resultat med stort intresse.
Utskottet vill i sammanhanget ocksa lyfta fram att Trafikanalys i septem-
ber 2011 publicerade rapporten Tillganglighet och naringslivets konkurrens-
kraft — méjligheter till matbarhet och maluppféljning pa kort och lang sikt
(PM 2011:9). | rapporten ladmnas forslag till hur néringslivets aspekter
skulle kunna féljas upp, dels pa kort sikt, dels pd medellang till lang sikt.

Utskottet kan konstatera, i liknet med regeringen, att de tva senaste
arens stranga vintrar har inneburit svara utmaningar for framkomligheten i
trafikens infrastruktur. Den huvudsakliga anledningen var stora nederbords-
mangder i form av snd, vilket, i kombination med strang kyla och fukt,
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resulterade bl.a. i forsenade och instillda tdg. Stérningarna pagick under
ovanligt 1ang tid och fick betydande konsekvenser for resenarer och trans-
portkdpare. Mot denna bakgrund anordnade utskottet den 18 februari 2010
en offentlig utfrdgning om bl.a. vinterberedskapen inom jérnvagstrafiken
(2009/10:RFR10). En uppféljning av vinterberedskapen gjordes darefter
den 9 december 2010 (2010/11:RFR4). Aven infor den kommande vintern
anordnar utskottet den 8 december 2011 en offentlig utfragning om vinter-
beredskapen och om hur jarnvégstrafiken kan bli mer robust och driftsaker.

Utskottet vill i sammanhanget framhélla att regeringen den 18 mars
2010 tillsatte en utredning (dir. 2010:26) for att utreda den samlade hanter-
ingen av vinterns storningar 2009/10 i jarnvagstrafiken och ge forslag till
atgarder for att forbattra beredskapen inom transportsystemet som helhet
vid liknande véderrelaterade situationer. Flera aktorer har dérefter identifi-
erat ambitiosa atgardsprogram for att forbattra sin beredskap infor liknande
handelser. Infrastrukturforvaltaren Trafikverket, stationsforvaltaren Jernhu-
sen samt det storsta jarnvagsforetaget inom persontrafik — SJ — respektive
godstrafik — Green Cargo — har tagit fram atgardsprogram. Utskottet vill
ocksa framhalla att statsrad Catharina Elmsater-Svard i sitt svar pa en skrift-
lig fraga den 7 februari 2011 anforde att Trafikverket fatt i uppdrag av
regeringen att dokumentera och arligen uppratthalla ett samlat atgardspro-
gram for jarnvagens beredskap for storningar, med sarskilt fokus pa vinter-
beredskapen. Utskottet vill ocksa lyfta fram den gemensamma krisévning
med 17 aktérer inom jarnvagsomradet som agde rum den 11 november
2010 med syfte att Gva pa att hantera extremt vintervader. | dvningen del-
tog bl.a. SJ, Green Cargo, SL och Trafikverket.

Utskottet ar val medvetet om att de tva senaste vintrarna har pévisat
brister i det svenska jarnvagssystemet och delar darfor regeringens uppfatt-
ning att vinterberedskapen maste forbattras. Utskottet véalkomnar darfor
regeringens forslag om en extra satsning pa totalt 5 miljarder kronor till
infrastruktur 2012 och 2013. Satsningen ska rikta in sig pa drift och under-
héll, reinvesteringar och trimningsétgarder pa bade jarnvag och vig (se
vidare i avsnittet Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer).
Tillskottet ligger utdver de 800 miljoner kronor till jarnvagsunderhall som
regeringen aviserade i samband med 2011 ars ekonomiska varproposition.
Utskottet utgar ifrn att regeringen i sin arliga mal- och resultatredovis-
ning for riksdagen sarskilt redogdr for beredskapen inom transportsystemet
infor liknande védersituationer.

Den forsamrade framkomligheten i trafikinfrastrukturen till trots, kan
utskottet dndd med tillfredsstallelse notera att det av rapporten Bantrafik
2010 (Statistik 2011:24) som Trafikanalys presenterade den 27 oktober
2011 bl.a. framgar att jarnvagen under 2010 transporterade den stérsta gods-
mangden pa 36 ar. Trafikarbetet under 2010 uppgick till 139 miljoner
tagkilometer for resande- och godstag, vilket var en okning med 2 % jam-
fort med 2009 och den nast hogsta noteringen sedan rekordaret 2008.

2011/12:TU1

21



2011/12:TUl

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet noterar ocksd med tillfredstallelse den fortsatt positiva utveck-
lingen ndr det galler végtrafiksdkerheten. En viktig forklaring till den
historiskt kraftiga minskningen i antalet omkomna i vagtrafiken 2010 star
till viss del att finna i de stranga vintrarna liksom i den ekonomiska kon-
junkturnedgangen. Som Trafikverket redovisat infor utskottet i samband
med budgetberedningen har dock olycksutvecklingen inte varit lika positiv
hittills under 2011. Under arets forsta 10 manader omkom 281 personer i
vagtrafiken medan antalet férolyckade under motsvarande period i fjol upp-
gick till 228 personer. Vad galler fotgangare sd ror det sig om mer 4n
dubbelt s& manga omkomna, 41 personer, jamfort med 19 under samma
period 2010. Medeltalet for de senaste 5 aren har dock varit sammanlagt
327 trafikdodade under arets forsta 10 manader, vilket tydligt pekar pa att
den langsiktiga trenden gar i ratt riktning. 1 sammanhanget kan ocksd nam-
nas att Trafikanalys i rapporten Vagtrafikskadade i sjukvarden 2010 (Stati-
stik 2011:23) frdn den 25 oktober 2011 konstaterade att &dven antalet
skadade i végtrafiken fortsatter att minska. Ar 2010 skadades drygt 7 700
personer i trafiken, vilket motsvarade en nedgang med mer an 1 000 perso-
ner, eller 14 %, jamfort med aret innan.

Som framgar av regeringens redovisning ar olycksutvecklingen inte lika
positiv inom bantrafiken. Aven om antalet olyckor som drabbat resenérer
och jarnvagsanstallda ligger oforandrat lagt har en ckning skett av antalet
omkomna till foljd av obehorig narvaro pa sparomraden. Utvecklingen for
de senaste aren redovisas i tabellen nedan. | sammanhanget bor det
noteras att det storsta antalet dodsolyckor utgdrs av sjalvmord, vilka upp-
gétt till ca 6575 per ar.

Tabell 1 Antal forolyckade inom bantrafiken 2006-2010

2006 2007 2008 2009 2010
Resande 0 0 0 0 2
Jarnvagsanstallda 0 0 0 0 2
Plankorsningstrafikanter 9 9 4 6 9
Obehoriga p& sparomradet 10 16 10 13 32
Ovriga 0 0 1 0 0
Summa 19 25 15 19 45

Kalla: Trafikanalys, Bantrafikskador 2010 (Statistik 2011:17).
Anm.: Sjalvmord &r inte inkluderade i tabellen.

Utskottet forutsatter att regeringen ser till att de atgarder som kravs vidtas
aven fortsattningsvis for att preciseringen nar det géller antalet omkomna
och skadade i trafiken ska nas. Utskottet noterar att regeringen i Trafikver-
kets regleringsbrev (dnr N2011/3385/TE) har givit verket i uppdrag att i
en sarskild rapport i samband med sin arsredovisning for 2011 redovisa
vilka atgarder verket vidtagit i syfte att bidra till uppfyllelse av malet for
sakerhet inom vagtransportsystemet och av miljokvalitetsmalen liksom till
minskad ohdlsa. Utskottet valkomnar detta och vill i sammanhanget dven
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hanvisa till att utskottet avser att ta upp trafiksakerhetsfragorna till for-
djupad behandling senare under riksmotet i samband med behandlingen av
motioner inom trafiksakerhetsomradet frén den allmanna motionstiden 2011.

Politiken for informationssamhallet

Inledningsvis bor paminnas om att utskottet under hosten 2010 tog initia-
tiv till att genomfora en forstudie for att folja upp det svenska overgri-
pande it-politiska mélet om ett héllbart informationssamhalle for alla (RD
169-768-2010/11). | forstudien konstaterades det att regeringens aterrappor-
tering av malet hittills inte helt tydligt beskrivit i vilken utstrackning malet
uppfyllts, dven om utvecklingen syntes vél ha skett enligt det fastlagda
malet. Utskottet beslutade darfor att genomféra en fordjupad granskning
av frdgan inom ramen for mal- och resultatuppfoljningen i samband med
budgetberedningen 2011 (prot. 2010/11:3).

Utskottet kan sedermera konstatera att regeringen i budgetpropositionen
for 2012 bedoémer att det nuvarande it-politiska malet i absolut mening
inte kan sdgas vara uppnatt men att utvecklingen gar tydligt i ratt riktning.
Utskottet ansluter sig till denna bedémning. Regeringen anfor att de skill-
nader som kvarstar i friga om tillgang till och anvéandning av internet
pekar pa att det fortsatt forekommer hinder mot allas deltagande i informa-
tionssamhallet som har att géra med kompetens och formaga, tillgang till
nddvandiga resurser samt motivation och intresse att delta. Det ar enligt
utskottets mening angeldget att fortsatt verka for att dessa hinder undan-
rojs. Utskottet vill i detta sammanhang framhalla att it- och energiminister
Anna-Karin Hatt den 6 oktober 2011 lanserade en digital agenda for Sve-
rige (N2011.12). Har understryks att Sverige i dag har en stark position
inom it-omradet, vilket ocksa visar sig i ett antal internationella jamforel-
ser. Det anges att malet for den digitala agendan kan relateras till dessa
rankningar, ndmligen att Sverige enligt dessa, eller andra likartade maét-
ningar, ska befinna sig bland de bé&sta nationerna i vdrlden. Utskottet
staller sig bakom denna malsattning och noterar samtidigt med tillfredsstal-
lelse att vikten ocksd understryks av att Sverige ligger i topp i andra
matningar av t.ex. jamstélldheten inom it-sektorn, demokrati och mansk-
liga rattigheter. Det framhalls att for att nd malet i agendan och for att
mota de utmaningar som finns pa séval global som nationell niva behévs
insatser inom flera omraden. Med utgangspunkt i it-anvandarens perspek-
tiv har foljaktligen fyra strategiska omraden identifierats pd en overgri-
pande niva:

latt och sékert att anvanda
tjanster som skapar nytta

det behdvs infrastruktur

it:s roll for samhallsutvecklingen.
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Vikten av att 6ka det digitala innanforskapet understryks i den digitala
agendan. Inom ramen for det strategiska omradet latt och sakert att
anvanda uppges bl.a. att regeringen avser att ldmna flera uppdrag inom
omradet, bl.a. till Handisam om en framtida struktur for uppfoljning av
e-tillganglighet och till Statistiska centralbyrdn som kommer att ges i upp-
drag att ta fram statistik for omradet. Utskottet valkomnar detta.

I den tidigare namnda forstudien konstaterade utskottet bl.a. att den
fysiska tillgangen till it-infrastrukturen i Sverige &r val bevakad och redo-
visad, liksom informationen om hur anvéndningen av informationssamhal-
lets tjanster ser ut med avseende pa bl.a. kon, alder, funktionshinder m.m.
Informationen om den digitala kompetensen beddémdes dock vara mer
begransad, trots att it-kompetens och digitala fardigheter &r vasentliga for-
utsattningar for anvandningen av informationssamhéllets tjanster. Mot
denna bakgrund valkomnar utskottet att man i den digitala agendan ocksa
lyfter fram den digitala kompetensens betydelse och betonar att alla i arbets-
for alder ska ha en god digital kompetens for att vara anstallningsbara
eller kunna starta och driva foretag. Utskottet noterar med tillfredsstéllelse
att man i sammanhanget redovisar ett antal initiativ for att starka den digi-
tala kompetensen, bl.a. inom skolvésendet.

Insatserna inom de olika strategiska omradena ska medverka till att na
malet i agendan, vilket staller krav pa att utvecklingen inom alla omraden
kontinuerligt foljs upp och analyseras. Det konstateras att det inte finns
nagon statlig myndighet som ensam ansvarar for de it-politiska fragorna;
regeringen meddelar dérfor sin avsikt att inrdtta en digitaliseringskommis-
sion som ska fa i uppdrag att verka for att malet i den digitala agendan
uppnas. Utskottet &r positivt till regeringens initiativ och forutsatter att det
i kommande ars resultatredovisningar till riksdagen kommer att lamnas en
redogorelse 6ver vidtagna atgarder samt deras resultat.

Regeringen foreslar i budgetpropositionen ett nytt och ambitiést it-poli-
tiskt mal. Vidare foreslar regeringen att de tvd delmélen ”it ska bidra till
att forbattra livskvalitet och till att forbattra och forenkla vardagen fér mén-
niskor och foretag” och ”it ska anvandas for att framja hallbar tillvaxt”
ska upphdvas med hénvisning till att dessa inkluderas i det foreslagna dver-
gripande malet liksom i de omraden som inkluderas i den digitala agen-
dan. Utskottet staller sig bakom regeringens forslag. Utskottet vill i
sammanhanget ocksd pdminna om att den aviserade digitaliseringskommis-
sionen ska beskriva och analysera den faktiska utvecklingen mot det nya it-
politiska malet samt rapportera om detta. Utskottet ar positivt till detta.

Med anledning av yrkandet i motion T429 (S) om att behélla det nuva-
rande it-politiska malet vill utskottet pdminna om att riksdagen vid olika
tillfallen har angett att mal bér formuleras pa ett sidant satt att de ar moj-
liga att folja upp. Ekonomistyrningsverket (ESV) har ocksa understrukit
vikten av att mal som anvands i styrningen ska vara utformade som ”rik-
tiga” mal, dvs. ett onskat resultat eller tillstdnd vid en viss framtida
tidpunkt (Resultat och styrning i statsforvaltningen, ESV 2007:23). Det
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kan enligt utskottets mening ifragasattas huruvida det nuvarande it-poli-
tiska malet om ~ett hallbart informationssamhalle for alla” uppfyller kra-
ven péa uppféljningsbarhet, vilket ocksa &terspeglats i att utskottet i den
ovan namnda forstudien konstaterade att det inte tydligt gick att utldsa av
regeringens aterrapportering i vilken utstrackning malet uppfyllts.

Motionérernas krav pa att alla ska kunna ta del av moderna it-tjanster i
hela landet kan enligt utskottets mening anses ingd implicit i det fore-
slagna nya it-politiska malet som innebdr att man bl.a. ska ta fasta pa
internationella jamforelser av forutsattningarna for och anvandningen av it.
Som redovisats ovan inkluderas dessutom aspekter rérande digitalt innan-
forskap specifikt i de omraden som tacks av den nyligen antagna digitala
agendan. | sammanhanget kan det dven framhéllas att den aviserade digita-
liseringskommissionen ska utforma ett forslag pd hur utvecklingen mot
malet i agendan kan foljas upp. Utskottet valkomnar detta. Stravan att fort-
satt verka for ett hallbart informationssamhalle for alla kommer séledes
enligt utskottets mening att val kunna tillgodoses genom de initiativ som
vidtas inom ramen for den digitala agendan. Utskottet forutsétter att reger-
ingen inom ramen for det normala resultat- och uppféljningsarbetet ater-
kommer till regeringen med detaljerad information om hur detta arbete
fortskrider.

Mot bakgrund av det ovan anforda tillstyrker utskottet regeringens for-
slag om ett nytt it-politiskt mé&l och om att tvd av de befintliga delmélen
ska upphévas. Motion T429 (S) yrkande 31 avstyrks foljaktligen.

Skrivelserna om Riksrevisionens granskningar

Riksrevisionen presenterade tidigare under aret granskningarna Kostnads-
kontroll i stora jarnvégsinvesteringar? (RiR 2011:6) och Trafikverkens
produktivitet — Hur mycket infrastruktur far man for pengarna? (RiR
2011:7). Regeringen har i skrivelserna 2010/11:139 respektive 2010/11:141
redovisat sin beddmning av Riksrevisionens iakttagelser liksom vilka atgar-
der som vidtagits med anledning av rapporterna.

Riksrevisionens granskning av kostnadskontroll i stora
jarnvagsinvesteringar

Granskningens resultat

Riksrevisionen har i rapporten Kostnadskontroll i stora jarnvagsinvester-
ingar? (RiR 2011:6) granskat forutsattningarna for kostnadskontroll i stora
jarnvégsinvesteringar. Granskningen har utgétt ifran projekt som slutférdes
mellan 2005 och 2009 och inriktats pd principerna for den ekonomiska
redovisning som da gallde. Riksrevisionens sammanfattande bedémning &r
att staten inte har gjort tillrackligt for att sdkerstalla en god kostnadskon-
troll. Riksrevisionen noterar emellertid att regeringen och Banverket de
senaste aren har tagit flera initiativ som tyder pa en ambitionsh6jning pa
omradet.
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Riksrevisionen drar féljande slutsatser i rapporten:

— Staten (regeringen och Banverket) beddéms inte ha gjort tillrackligt for
att sékerstdlla en god kostnadskontroll. Det finns brister i uppgifterna
om kostnadsavvikelser som darfor inte ar tillforlitliga samt en bris-
tande uppf6ljning av kostnadsavvikelserna.

—  Det finns betydande risker for kostnadsokningar pd grund av bristande
produktivitet i branschen, oséker planering och underskattning av kost-
nader i stora jarnvagsinvesteringar.

— Osékra riskbedomningar har lett till svarigheter att korrekt uppskatta
kostnaderna for jarnvégsinvesteringar.

— Det finns problem med anvéndningen av ett branschindex (banindex) i
redovisningen eftersom det forsvarar jamforelser med kostnadsutveck-
lingen inom andra utgiftsomraden.

- Regeringen genomfor ingen samlad uppféljning av atgardsplanerna, vil-
ket innebér att riksdagen inte far tillforlitliga uppgifter om jarnvégsin-
vesteringarnas framdrift.

Riksrevisionen lamnar féljande rekommendationer till regeringen:

— Forbattra kostnadskontrollen i anvéndandet av offentliga medel genom
att sd snart som mojligt skapa ett system for systematisk uppféljning
av de ekonomiska planerna i sin helhet.

— Utveckla rapporteringen till riksdagen inom omradet och ge informa-
tion om de avslutade jarnvagsprojektens kostnad i forhallande till vad
som angavs i respektive initiala beslut.

— Overvég att lata utreda utfallsbaserade kalkylmetoder for att ¢ka syste-
matiken i planerade projekt nar de jamfors med kostnadsutfall i avslu-
tade projekt.

— Utveckla formerna for extern kvalitetssékring av kostnadskalkyler i
storre och mer komplicerade investeringsprojekt.

Riksrevisionen lamnar ocksa foljande rekommendationer till Trafikverket:

— Forbattra kvaliteten i &rsredovisningen genom att den arliga redovis-
ningen av kostnadsutvecklingen utvecklas och fortydligas.

- Fortydliga anvandningen av banindex genom att det tydligt framgar
vad olika uppgifter star for.

— Vidareutveckla uppféljningen av kostnadsavvikelser i enskilda projekt
med fokus pé vilka fordyringar som uppstatt och besparingar som kun-
nat goras.

— Forbattra dokumentationen och sékerstall att vasentliga handelser i pla-
nering och genomfdrande av enskilda jarnvagsprojekt dokumenteras pé
ett systematiskt, lattillgangligt och transparent vis.

— Forbattra skedesdverlamningen genom att utveckla en procedur vid
overlamnande mellan projektledare.
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Regeringens bedémning och atgarder

Regeringen instammer i skrivelse 2010/11:139 delvis i Riksrevisionens iakt-
tagelser angéende statens atgarder for att ha kostnadskontroll i stora jarn-
végsinvesteringar. Regeringen delar t.ex. Riksrevisionens iakttagelser att
det finns risker fér kostnadsokningar i investeringsprojekt och att kostna-
derna for ett objekt som 6ppnats for trafik kan vara betydligt hdgre an vad
kalkylerna fran det tidigaste planeringsskedet visade. Regeringen instam-
mer vidare i Riksrevisionens iakttagelser att riskbeddmningarna som genom-
fordes for projekten under den granskade perioden varit osakra, vilket har
inneburit en risk i den ekonomiska styrningen och planeringen av infra-
strukturinvesteringar. Regeringen anser dock att ett flertal atgarder har
vidtagits inom saval Regeringskansliet som Banverket (numera Trafikver-
ket) for att skapa kostnadskontroll for stora jarnvégsinvesteringar. Reger-
ingen forutsatter att den nya styrmodellen kommer att utvecklas vidare
inom Trafikverket, och regeringen meddelar sin avsikt att noga folja den
fortsatta utvecklingen.

Regeringen konstaterar att Trafikverket instdimmer i Riksrevisionens kri-
tik om att det funnits historiska brister i dokumentation, analys och verifier-
ing av kostnadsokningar. Regeringen anser dock att verket vidtagit
atgarder i den nu gallande ekonomimodellen for att komma till ratta med
bristerna, och regeringen meddelar att man foljer denna utveckling nog-
grant. Vidare framhalls det att Trafikverket avser att, i enlighet med
Riksrevisionens iakttagelser, utveckla anvéndningen av branschindex (ban-
index) s att dess sammanséttning uppdateras regelbundet och att det
speglar den sanna prisutvecklingen. Regeringen véalkomnar detta initiativ
och kommer att folja det.

Regeringen meddelar vidare sin avsikt att utveckla &terrapporteringen
till riksdagen pa det nu aktuella omradet redan i budgetpropositionen for
2012. Trafikverkets aterrapportering ska specificeras avseende efterkalkyler
av objektens samhéllsekonomiska Iénsamhet, marknads- och indexutveck-
ling, riskoedémningar samt framdriften av projekten i forhallande till
atgardsplanen.

Regeringen anser att kostnadskalkyler enligt successivmetoden behdver
utvarderas ytterligare innan den kan ta stallning till att infora nadgon ny
kalkylmetod. Det anférs att fler aspekter avseende frdgan om extern kvali-
tetssakring av kostnadskalkyler i stérre och mer komplicerade investerings-
projekt ocksa behover belysas.

Regeringen anser att de ovannimnda vidtagna atgarderna inom saval
Regeringskansliet som Banverket och numera Trafikverket samt de &tgar-
der som kommer att vidtas enligt den lamnade redogorelsen ar tillrackliga
for att forbattra uppfoljningen och kostnadskontrollen vid stora jarnvagsin-
vesteringar. Regeringen avser inte att for narvarande vidta nagon ytterli-
gare atgird 4n de ovannamnda med anledning av Riksrevisionens
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granskningsrapport. Regeringen uppger dock att fragan foljs noggrant och
att man ar beredd att vidta ytterligare atgarder om det behdvs for att
starka uppfdljningen och kostnadskontrollen for stora jarnvégsinvesteringar.

Riksrevisionens granskning av trafikverkens produktivitet
Granskningens resultat

Riksrevisionen har i rapporten Trafikverkens produktivitet — Hur mycket
infrastruktur far man for pengarna? (RiR 2011:7) granskat de tidigare tra-
fikverkens (Véagverket och Banverket) berdkningar och redovisning av
produktivitet 1991-2009 for verksamheten inom vag- och banhallning.
Aven regeringens rapportering till riksdagen och krav gentemot trafikver-
ken har granskats.

Riksrevisionens dvergripande slutsats dr att regeringen och trafikverken
inte har uppfyllt rimliga krav p& matning och redovisning av produktivitet.
Riksrevisionen anser mot bakgrund av egna berékningar av produktivitet i
investeringsverksamheten att det & mojligt att komma betydligt langre
med att méata produktivitetsutvecklingen, men att detta kréver att brister i
forutsattningarna for att gora korrekta produktivitetsberakningar rattas till.

Riksrevisionen redovisar tre slutsatser i rapporten:

1. Regeringen och trafikverken har inte utvecklat redovisningen av produk-
tivitet

Riksrevisionen konstaterar att i budgetpropositionerna i bérjan av 1990-
talet uttryckte regeringen higa krav och forvéntningar pa statsforvaltning-
ens produktivitet, men i senare budgetpropositioner och infrastrukturpropo-
sitioner konkretiserades inte dessa ambitioner i produktivitetskrav for
Véagverket och Banverket. Den utveckling av produktivitetsredovisningen
som enligt Riksrevisionen kan spéras ur regeringens aterrapporteringskrav
i regleringsbreven har framst gallt trafikverkens drift och underhall. Nagra
motsvarande utvecklingskrav har dock enligt Riksrevisionens bedémning
inte stallts p& redovisningen av produktivitet i investeringsverksamheten.
Det framhalls emellertid att i instruktionen till Trafikverket 2010 ingar nu
att produktivitetsutvecklingen &ven for investeringar ska redovisas.

Riksrevisionen anser att trafikverken i huvudsak har aterrapporterat i
enlighet med regeringens krav i regleringsbreven. Enligt Riksrevisionens
beddmning borde dock trafikverken i egenskap av ansvariga myndigheter
for sina respektive verksamheter ha kvalitetssakrat att redovisade data var
relevanta ur produktivitetssynpunkt. Vidare anfors det att regeringen mer
aktivt borde ha fortsatt att utveckla produktivitetsméatningarna till att
omfatta en allt storre del av verksamheten.

Det framfors att bada trafikverken, sarskilt Banverket, har omdefinierat
begrepp, metoder, matt och redovisningsformer pa ett satt som forsvarat
jamforelser dver tiden av hur prestationer, volymer, kostnader och produk-
tivitet har utvecklats. Regeringen hade enligt Riksrevisionen tydligare
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kunnat gora riksdagen uppmarksam pa den negativa produktivitetsutveck-
ling som, trots trafikverkens icke-kvantifierade beskrivningar, gar att utlasa
ur arsredovisningarna.

2. Det gar att mata trafikverkens produktivitet

Avsaknaden av méatningar inom investeringsverksamheten ledde till att Riks-
revisionen avgransade sina berékningar till denna del. Berdkningarna visar
att det ar mojligt att mata produktivitet dven i denna verksamhet; Riksrevi-
sionen beddmer foljaktligen att regeringen och trafikverken inte tillrackligt
har analyserat investeringarna i syfte att géra dem jamforbara.

Riksrevisionens berakningar tyder pa att investeringsproduktiviteten i
stora projekt har minskat. Med den produktivitetsdefinition som anvants
uppgar den arliga minskningen 2005-2009 till i genomsnitt 1-6 9%,
beroende pa vilket index som det anses vara relevant att inflationsjustera
kostnaderna med. Det betonas dock att resultatet bor tolkas forsiktigt efter-
som det finns felkallor. Om denna métning trots detta ar representativ for
hela investeringsverksamheten kommer det enligt Riksrevisionen att ta tid
for Trafikverket att na den produktivitetsékning som &r regeringens malséatt-
ning.

3. Bristande forutsattningar for produktivitetsberédkningar

Riksrevisionen konstaterar att de data som aterfinns i trafikverkens arsredo-
visningar inte uttryckligen har bestallts av regeringen for att spegla produk-
tivitet; Riksrevisionen anser dock att allménna krav om tillforlitlighet
borde ha gett trafikverken anledning att se till att de blivit rattvisande &ven
for detta.

Vidare uppger Riksrevisionen att trafikverken sjalva har patalat att kate-
gorier (t.ex. vagtyper), grdnsdragningar och definitioner inte ar konsistenta
Over tiden. Stora brister har dven konstaterats i forutséattningar for att gora
produktivitetsherakningar, i frdga om trafikverkens arkiv, projektdokumen-
tation, kompetenssakring och redovisningssystem.

Riksrevisionen har inte kunnat finna att trafikverken uttryckligen har
bestallt forskning for att utveckla produktivitetsmatningen i investerings-
verksamheten. Riksrevisionen noterar dock att Trafikverket har inlett ett
arbete med att utveckla egna produktivitetsméatt, bl.a. med utgdngspunkt i
Statskontorets rapport fran 2010 om produktivitetsutvecklingen i anligg-
ningsbranschen.

Mot bakgrund av slutsatserna ovan rekommenderas regeringen

— att definiera, folja upp och rapportera tydligare. Regeringen bor t.ex.
precisera vad som ska ingd i redovisningen av produktiviteten for infra-
strukturen.

Vidare rekommenderas Trafikverket

— att redovisa produktiviteten tydligare
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—  att forbattra sina forutsattningar for att méata produktivitet. Exempelvis
behdver kompetens byggas upp och information struktureras for att
mojliggdra jamfoérande analyser.

Regeringens beddmning och atgarder

Regeringen instdmmer i skrivelse 2010/11:141 i Riksrevisionens iakttagel-
ser om att trafikverkens redovisningar av produktivitetsutvecklingen har
varit bristfalliga. Regeringen konstaterar samtidigt att det & komplicerat
att mata produktivitet i anldggningsbranschen och noterar att forskningen,
aven internationellt, ar bristfallig vad galler metoder for att méta denna
produktivitet. Det padminns om att regeringen i oktober 2009 beslutade att
tillsatta en kommitté med uppdrag att folja upp de statliga bestéllarnas
atgarder for att forbattra produktiviteten och innovationsgraden i anligg-
ningsbranschen (dir. 2009:92). Vidare pdminner regeringen om att Statskon-
toret under 2010, pd uppdrag av regeringen, lamnat forslag pa ett antal
matt och modeller for att kunna félja och analysera produktivitetsutveck-
lingen (Statskontoret 2010:19). Angreppssattet som Statskontoret foreslar
har enligt regeringen flera likheter med det séatt som Riksrevisionen anvént
i sin granskning. Regeringen understryker i sammanhanget vikten av att de
erfarenheter och den kunskap som erhéllits genom Riksrevisionens berék-
ningar anvands i det fortsatta arbetet med att belysa produktivitetsutveck-
lingen. Regeringen bedomer ocksd att det ar angelaget att Trafikverket
astadkommer en transparens mellan olika teknik- och ekonomisystem sa
det blir mojligt att folja upp verksamheten samt att den information som
kravs struktureras sa att produktivitetsberakningar och andra jamférande
analyser kan genomfdras. Riksrevisionens rekommendation att regeringen
ska precisera vad som i detalj ska ingd i redovisningen finner regeringen
emellertid vara mindre lamplig, i synnerhet eftersom metoderna i denna
fréga annu &r s pass osékra.

Regeringen meddelar att tydliga krav har stéllts pd Trafikverket i saval
instruktion som regleringsbrev att redovisa verksamhetens produktivitet.
Regeringen anfor att det nu ar Trafikverkets uppgift att presentera métt
och forklarande indikatorer och att &ven belysa kvalitet och osékerhet i de
data som verket tar fram. Regeringen meddelar sin avsikt att arligen félja
upp omfattningen av, riktigheten i och relevansen av de kommande berak-
ningarna och redovisa resultatet for riksdagen i budgetpropositionen.

Motionerna

Med anledning av regeringens skrivelse om Riksrevisionens granskning av
kostnadskontroll i stora jarnvagsinvesteringar (skr. 2010/11:139) har tva
foljdmotioner véckts. | motion 2010/11:T18 yrkande 1 av Stina Bergstrom
m.fl. (MP) framhaller motionarerna att de ar positiva till forslagen fran
Riksrevisionen om att systematiskt folja upp de ekonomiska planerna, om
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att utveckla rapporteringen till riksdagen och om att utreda utfallsbaserade
kalkylmetoder. Motionarerna anser att regeringen ignorerar dessa forslag
och efterfragar darfor i yrkande 1 att de genomfors.

I motion 2010/11:T19 av Anders Ygeman m.fl. (S) anfér motionérerna
att de helt och fullt delar Riksrevisionens uppfattning att det behévs kraft-
fulla &tgarder for att hejda den orimliga kostnadsutvecklingen pd infrastruk-
turomradet. De efterlyser foljaktligen i yrkande 1 att regeringen
omedelbart genomfor de atgarder som Riksrevisionen rekommenderar.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Utskottet paminner inledningsvis om att transportinfrastrukturen ar ett av
fokusomradena i Riksrevisionens nuvarande granskningsstrategier. Syftet
ar att undersdka om regeringen och trafikmyndigheterna i dag star battre
rustade att garantera en samhallsekonomiskt klok anvéndning av infrastruk-
turmedlen. Utskottet &r positivt till denna fokusering, inte minst mot
bakgrund av de betydande belopp som arligen anslds inom omradet.

Det bor ocksa pdminnas om att utskottet under de senaste riksdagsaren
har behandlat flera granskningsrapporter fran Riksrevisionen:

— | betankande 2009/10:TU16 behandlades Underhdll av belagda vagar
(RIR 2009:16).

— | betédnkande 2009/10:TU20 behandlades Lé&nsplanerna for regional
transportinfrastruktur (RiR 2009:23).

— | betankande 2010/11:TU8 behandlades Underhdll av jarnvag (RiR
2010:16).

— | betdnkande 2010/11:TU14 behandlades Kostnadskontroll i stora vagin-
vesteringar? (RiR 2010:25).

— | betdnkande 2010/11:TU17 behandlades Forvaltningen av samhélls-
ekonomiska metoder inom infrastrukturomradet (RiR 2010:27).

Riksrevisionens rapporter &r enligt utskottets mening av stor betydelse for
det transportpolitiska utvecklingsarbetet med att frdmja en samhéllsekono-
miskt effektiv transportforsorjning i hela landet. Utskottet noterar att det
av Riksrevisionens granskningsplan 2011 framgar att ytterligare ett antal
granskningsrapporter och eventuellt en avslutande analys av hela strategiar-
betet i form av en slutrapport kommer att tas fram under det nérmaste
aret. Utskottet valkomnar detta.

Atgarder for att forbattra produktiviteten

Det har i ett flertal sammanhang konstaterats att anldggningsmarknaden
praglas av bristfallig produktivitet och konkurrens. Anldggningsbranschen
omsatter betydande belopp; en forbattrad produktivitetsutveckling pd omra-
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det skulle séledes medfora att mer vag och jarnvag kan byggas eller
underhéllas for varje satsad skattekrona. Utskottet anser att det &r angela-
get att denna potential utnyttjas.

Utskottet noterar att det i Trafikverkets instruktion (2010:185) klargors
att verket arligen till regeringen ska redovisa produktiviteten for drift-,
underhalls- och byggatgarder inom det egna ansvarsomréadet. Vidare klar-
gors det i regleringsbrevet for Trafikverket (dnr N2011/3385/TE) att verket
ska redovisa vidtagna atgérder for att mata och 6ka produktiviteten i anldgg-
ningsbranschen och forbattra anlaggningsmarknadens funktionssatt. Utskot-
tet &r positivt till detta och vill i sammanhanget sarskilt uppmarksamma
Produktivitets- och innovationsutveckling i anlaggningsbranschen (PIA),
som ar en del i Trafikverkets effektivitetsprogram. Huvudmalen for projek-
tet ar i) sankta produktionskostnader om 10-15 % till 2013 och ii) produk-
tivitetsforbattringar i anlaggningsbranschen om 2-3 % arligen.

Utskottet paminner om att i samband med utskottsbehandlingen av Riks-
revisionens framstédllning om kostnadskontroll i stora véginvesteringar
(framst. 2010/11:RRS13, bet. 2010/11:TU14) redovisades utforligt de insat-
ser som under senare tid vidtagits for att bl.a. att stdrka produktivitetsut-
vecklingen pa anlaggningsmarknaden. Har framholl utskottet bl.a. att
regeringen har gett Statskontoret i uppdrag att utveckla modeller och meto-
der for matning av produktivitet och innovationsgrad pa anlaggningsmark-
naden (dnr N2009/7452/IR). Uppdraget slutredovisades i september 2010
(Statskontoret 2010:19) och utgdr underlag for Trafikverkets arbete med
att méta produktiviteten. Vidare betonades det att regeringen tillkallat en
sarskild kommitté, Produktivitetskommittén (dir. 2009:92), for att 16pande
folja upp och analysera Trafikverkets agerande for att forbéttra produktivi-
teten och innovationsgraden pa anlaggningsmarknaden. Kommittén redovi-
sar sitt uppdrag halvérsvis och ska lamna en slutredovisning senast den 30
juni 2012.

Produktivitetskommittén presenterade i juni 2011 sin tredje delrapport
(dnr N2009:10/2011/7). Kommittén konstaterar att Trafikverket nu genom-
for flera projekt med malet att framja produktivitet och innovation. Det
handlar om produktgenomgangar, riktlinjer for val av affarsformer, Gver-
syn av regelverk, forbattrad planering och erfarenhetséterforing. | kommit-
téns rapport redovisas ocksé det pagdende arbetet inom Trafikverket med
att méata produktivitet. Kommittén konstaterar att produktivitetsméatningar i
anlaggningsbranschen ar svara att genomfora samtidigt som forskningen pé
omradet &r bristfallig, aven internationellt. Det framhalls dock att Trafikver-
ket planerar att ta fram ett stort antal nyckeltal, vilket pa sikt kommer att
ge ett vardefullt underlag for att kunna analysera produktivitetens utveck-
ling. Vidare uppger kommittén att Trafikverket under vintern 2010/2011
genomfort en omfattande enkat i syfte att samla in data som ska utgéra
startpunkt for kommande maétningar av produktivitetens utveckling. Reger-
ingen fortydligar i budgetpropositionen for 2012 att insamlade data kom-
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mer att utgora en forsta referens till kommande arliga insamlingar av data,
varefter produktivitetsutvecklingen I8pande kommer att kunna redovisas
och forklaras. Utskottet valkomnar detta.

Regeringen framhaller mot bakgrund av det ovanstdende att Trafikver-
ket under 2010 har tagit initiativ till att 6ka produktiviteten och innova-
tionsgraden i anlédggningsbranschen och till att effektivisera Trafikverkets
bestallarroll samt méata produktiviteten. Det betonas att utvecklingsarbetet
bl.a. har beaktat vad som framkommit genom Riksrevisionens gransknings-
rapport, Statskontorets rapport om matning av produktivitet, forslag fran
Produktivitetskommittén samt erfarenheter och rekommendationer fran pro-
jektet Fornyelse i anldggningsbranschen (FIA) som samlar de ledande
aktdrerna inom anldggningsbranschen.

Regeringen meddelar i budgetpropositionen att Statskontorets forslag
och Produktivitetskommitténs rapporteringar kommer att beredas vidare
inom Regeringskansliet och utgéra underlag for en bedoémning av vilka
ytterligare atgarder som regeringen ska vidta i syfte att forbattra produkti-
viteten i anlédggningsbranschen. Utskottet ar positivt till detta.

Atgarder for forbattrad kostnadskontroll

Riksrevisionens granskning av kostnadskontrollen i stora jarnvégsinvester-
ingar har identifierat ett antal tillkortakommanden. Utskottet vélkomnar
den genomfdrda granskningen och ser allvarligt pa de patraffade bristerna.
Utskottet paminner dock om att granskningen har utgatt ifran projekt som
slutfordes mellan 2005 och 2009 och att den inriktats pd principerna for
den ekonomiska redovisning som géllde da. Mot den bakgrunden vill utskot-
tet sarskilt framhalla att ett flertal atgarder har vidtagits under de senaste
aren inom saval Regeringskansliet som Banverket, numera Trafikverket,
for att for att forbattra uppfoljningen och kostnadskontrollen. Utskottet har
tidigare under &ret redovisat flertalet av dessa atgarder i det tidigare
namnda betdnkandet om kostnadskontroll i stora véginvesteringar (bet.
2010/11:TU14).

Som framhalls i regeringens skrivelse 2010/11:139 pabdrjades 2006
inom Regeringskansliet ett utvecklingsarbete for att forbattra styrningen av
stora infrastrukturinvesteringar. Uppdraget ledde fram till att regeringen i
september 2008 bl.a. uppdrog &t Banverket att inféra en ny modell for styr-
ning och uppféljning av stora infrastrukturinvesteringar (dnr N2008/5663/
IR). Den nya modellen innebar

— krav pa en systematisk riskbeddmning i olika planeringsskeden i den
fysiska planeringen (inférande av en successiv kalkyleringsmetod)

— krav pd utforliga objektsheskrivningar i projektens planerings- och
byggskeden

— krav pa styrgrupper for stora projekt

— mer frekvent aterrapportering till Regeringskansliet

— utvecklade rutiner for val av entreprenad- och ersattningsform.
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Utskottet pdminner ocksd om att det i Forslag till Nationell plan for trans-
portsystemet 2010-2021, som trafikverken Overldmnade till regeringen i
augusti 2009 (publikation 2009:97), redovisas att successiv kalkylering
hade anvénts for alla investeringsobjekt i den nationella planen. Har beto-
nades ocksd att ett betydande kvalitetssakringsarbete pagétt saval internt
med trafikverkens egen personal som med externa granskare. Vidare fortyd-
ligade trafikverken att dessa kalkyler skulle komma att successivt férfinas
och revideras sa att det fanns full kontroll pa osakerheternas storlek &ven
under genomforandet av planen. Det uppgavs ocksa att Banverket hade
utvecklat rapporteringssystem for projektens kostnad, tid och innehall, for
att synliggéra och hantera de viktigaste osdkerheterna inom sina investe-
ringsprojekt. 1 sammanhanget meddelades att berdkningen av index for
kostnadsutveckling hade utvecklats for att kunna skilja pa generella kost-
nadsokningar for de produktionsresurser som man rimligen inte kan
paverka och sadana kostnader och risker som &r projektspecifika och som
kan paverkas av entreprendren. Utskottet ar positivt till samtliga dessa atgar-
der.

Med anledning av Riksrevisionens granskning om kostnadskontrollen i
stora jarnvagsinvesteringar understrok Trafikverket i ett pressmeddelande
den 17 januari 2011 att myndigheten hade bdrjat anvdnda nya satt att
arbeta med investeringar:

— en ny ekonomimodell

— en gemensam modell for riskhantering

— styrgrupper for stora och komplicerade projekt

- successiva kalkyler for att ha kontroll pé storre investeringar.

Vidare framholl Trafikverket att det ocksd bérjat anvanda ett nytt projekt-
ledningsverktyg och ledningssystem med gemensam rapportering och
gemensamt arbetssétt i hela landet.

Trafikverket har med anledning av Riksrevisionens granskning inkom-
mit till Regeringskansliet med ett sérskilt remissvar (TRV 2011/10849).
Trafikverket anfor hér att Riksrevisionens slutsatser och rekommendationer
i flera delar speglar hanteringen tillbaka i tiden och darfor inte &r relevanta
i dagslaget. Trafikverket instdmmer dock i att det finns historiska brister i
dokumentation, analys och verifiering av kostnadstkningar; verket pekar
emellertid pd att atgarder vidtagits i den nu gallande ekonomimodellen for
att komma till ratta med detta. Trafikverket framhaller i sitt remissvar att
man har infort en avvikelsehantering i frdga om kostnad, tid och innehall
for investeringsprojekten och att samtliga avvikelser analyseras. Vidare
meddelar Trafikverket att det haller pa att finjustera ekonomisystemet och
att det foljaktligen, tillsammans med den inforda avvikelsehanteringen, kom-
mer att finnas god dokumentation i projekten. Utskottet forutsatter liksom
regeringen att den nya styrmodellen kommer att utvecklas vidare inom Tra-
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fikverket. Utskottet valkomnar ocksa regeringens avsikt att noga félja den
fortsatta utvecklingen och forutsétter att denna kommer att vidareférmedlas
i redovisningen till riksdagen.

Vad galler Riksrevisionens rekommendation om att lata utreda utfallsba-
serade kalkylmetoder anser regeringen i skrivelse 2010/11:139 att erfaren-
heterna fran den senaste planeringsomgangen dar den successiva kalkylme-
toden anvéandes i sin helhet for forsta gangen behdver analyseras och
utvarderas innan den kan ta stallning till ndgon ny kalkylmetod. Utskottet
ansluter sig till denna uppfattning. Utskottet konstaterar ocksa att Trafikver-
ket i det ovanniamnda remissvaret framhallit att kalkylering enligt succes-
sivmetoden har gjorts i flera lander samt att stora summor har lagts ned pa
att implementera, utbilda om och genomfora dessa kalkyler. Enligt verkets
mening vore det olyckligt att byta till en ny och mindre beprévad metod.

Utskottet konstaterar att det i budgetpropositionen anges att Regerings-
kansliet under hosten 2011 kommer att ga vidare och ta fram modeller for
styrning av Trafikverkets egen drift- och underhallsverksamhet med utgangs-
punkt i resultaten fran verkets genomlysning av denna verksamhet. Utskot-
tet valkomnar detta. Enligt utskottets mening kommer detta att bidra till
att sékerstélla battre prioriteringsunderlag for riksdagen.

Forbattrad rapportering till riksdagen

Utskottet har i tidigare behandlingar av Riksrevisionens granskningar pa
infrastrukturomradet framhallit vikten av en forbattrad redovisning till riks-
dagen. Utskottet konstaterar darfor med tillfredsstéllelse att resultatredovis-
ningen for vag- och jarnvégssatsningarna har utvecklats i budgetpropositio-
nen for 2012 jamfort med foregaende ar, bl.a. pa foljande vis:

— For de objekt som 6ppnats for trafik under 2010 Iamnar regeringen en
uppféljning av kostnaderna, sdval med branschindex som med netto-
prisindex. Likasd lamnas en redovisning av investeringsobjektens kal-
kylerade samhallsnytta i form av en s.k. nettonuvardeskvot, savil
berdknad som uppfoljd, dar verkliga byggkostnader och nyttoférand-
ringar till foljd av verklig trafikutveckling beaktats. Av regeringens
redovisning framgar harigenom tydligt att prisutvecklingen inom bran-
schen varit vasentligt hogre an utvecklingen av nettoprisindex. Denna
faktor péverkar starkt kostnadsjamforelsen for de enskilda objekten
och sarskilt galler detta for objekt med lang tid mellan planvarde och
fardigtidpunkt. Vid planering och genomforande av objekt &r beak-
tande av prisutvecklingen av vésentlig betydelse. Det redovisade under-
stryker ocksd enligt utskottets mening vikten av en effektivisering av
anlaggningsbranschen och ett effektivt upphandlingsarbete.

— Kostnaden for de storre investeringsprojekten i den nationella planen
for transportsystemet 2010-2021 foljs upp; savél kostnaden enligt plan
som den prognostiserade kostnaden redovisas.
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— Rapporteringen om underhallsverksamheten har forbéttrats och informa-
tion lamnas om saval underhdll och reinvesteringar per bantyp som
belaggningsunderhall per vagtyp.

Sammanfattande bedémning

Utskottet bedémer att Riksrevisionen pa ett fortjanstfullt satt har granskat
viktiga effektivitetsfragor for vidmakthallandet och utvecklingen av trafi-
kens infrastruktur. Fragorna &r av stor statsfinansiell och samhallsekono-
misk betydelse. Av redovisningen ovan framgar samtidigt att det med start
under den féregdende mandatperioden har vidtagits ett antal kraftfulla insat-
ser for att forbattra produktiviteten inom Trafikverket och kostnadskontrol-
len vid jarnvagsinvesteringar. Likasd har &terrapporteringen till riksdagen
forbattrats. De vidtagna étgarderna ligger val i linje med Riksrevisionens
rekommendationer och vad som framfors i de hér aktuella féljdmotio-
nerna. Utskottet anser mot denna bakgrund att syftet med forslagen i
motionerna T18 (MP) yrkande 1 och T19 (S) yrkande 1 kan forutsattas bli
val tillgodosett. Motionsforslagen avstyrks foljaktligen, och utskottet fore-
slar att riksdagen lagger skrivelse 2010/11:139 till handlingarna. P4 motsva-
rande vis foresldr utskottet att aven skrivelse 2010/11:141 laggs till
handlingarna.

Utskottet vill samtidigt understryka vikten av en lépande och noggrann
uppféljning av utvecklingen pa omradet. Utskottet forutsatter att reger-
ingen inom ramen for det normala resultat- och uppféljningsarbetet ater-
kommer till riksdagen med detaljerad information om hur det igangsatta
arbetet for att forbattra produktiviteten och kostnadskontrollen fortskrider.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar for budgetaret 2012 sammanlagt 43 061 miljo-
ner kronor for de anslag inom utgiftsomrade 22 Kommunikatio-
ner som redovisas i propositionen och avslar motionsférslagen.
Utskottet konstaterar att regeringens forslag till medelsanvis-
ningar innebér ett betydande resurstillskott till trafikens infrastruk-
tur for att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
néringsliv i hela landet. Riksdagen bifaller vidare regeringens for-
slag till ekonomiska bemyndiganden, laneramar och investerings-
planer inom utgiftsomradet.

Jamfor sarskilda yttrandena 1 (S), 2 (MP), 3 (SD) och 4 (V).
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Propositionen
Trafikslagsévergripande fragor

Avsnittet omfattar verksamheter som ar av trafikslagsovergripande karak-
tar, sdsom verksamheterna inom Trafikverket, Transportstyrelsen, Trafik-
analys m.fl. Dessutom redovisas fragor med koppling till anslagen 1:8
Viss internationell verksamhet och 1:10 Fran EU-budgeten finansierade
stod till Transeuropeiska nétverk.

Anslag

Anslag 1:3 Trafikverket disponeras av Trafikverket for forvaltningskostna-
der samt planering och uppféljning av verksamheten. Anslaget finansierar
ocksa bl.a. transportpolitiska utredningar samt modellutveckling och analys
inom transportomradet.

Anslag 1:7 Trafikavtal anvands huvudsakligen for statens trafikavtal
rérande transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik.

Anslag 1:8 Viss internationell verksamhet ar avsett for kostnader for Sve-
riges forpliktelser som vérdland for Vérldssjofartsuniversitetet.

Fran anslag 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut finansieras
bl.a. det ndmnda forskningsinstitutets administration och utredningsverksam-
het samt sérskild utrustning liksom det nationella transportforskningsbiblio-
teket, BIC.

Anslag 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska
natverk anvands for bidrag som EU beviljar till projekt och studier som
ingdr i det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T) for investeringar i
transportinfrastruktur.

Anslag 1:12 Transportstyrelsen anvands huvudsakligen till de delar av
Transportstyrelsens verksamhet som inte finansieras med avgifter som myn-
digheten disponerar, andra anslag eller Gvriga intakter. Anslaget far till
skillnad fran tidigare ar aven anvéandas till att betala eventuella béter till
foljd av forsenad implementering av EU-direktiv; av regeringens éverva-
ganden framgar namligen att det inom transportomradet finns direktiv som
inte kommer att vara genomforda i tid, vilket kan leda till vitesforeldggan-
den frdn kommissionen.

Anslag 1:13 Trafikanalys anvands for Trafikanalys administrationskost-
nader samt till statistik-, utvarderings- och analysverksamhet inom trans-
portomradet.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2012 i enlighet
med sammanstallningen nedan.
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Tabell 2 Budgetforslag for 2012 for trafikslagsovergripande fragor
Miljoner kronor

Anslag 2011 2012

Anslag Forslag
1:3 Trafikverket 1532 1458
1:7 Trafikavtal 831 831
1:8 Viss internationell verksamhet 25 25
1:9 Statens vdg- och transportforskningsinstitut 41 44
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Trans- 349 349

europeiska natverk

1:12  Transportstyrelsen 2 258 1985
1:13  Trafikanalys 60 61

Nar det géller anslag 1:3 Trafikverket kan pdminnas om att Trafikverket
inrattades den 1 april 2010 samtidigt som myndigheterna Banverket och
Vagverket avvecklades. Regeringen erinrar ocksd i propositionen om att
myndighetsomorganisationen forvantas ge besparingar pa 78 miljoner kro-
nor respektive 150 miljoner kronor under 2011 och 2012. Regeringen
framhaller att en del av denna besparing aterfors till utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer i form av tillskott till drift och underhdll av vagar och
jarnvégar. Tillskottet utgér 28 miljoner kronor respektive 50 miljoner kro-
nor under 2011 och 2012.

Regeringen foreslar ocksa att ett system med beredskapsflygplatser ska
inforas for att sakerstalla ett nationellt nat av flygplatser som kan tillhanda-
hélla en grundldggande beredskap for vissa samhallsviktiga insatser, t.ex.
prioriterade sjuktransporter och raddningsinsatser. Regeringen beddmer att
7 miljoner kronor behdver avsattas per ar for att uppratthalla ett sadant
nat. Regeringen foreslar att atgarden finansieras med en minskning av
anslag 1:3 Trafikverket samtidigt som anslag 1:6 Driftbidrag till icke stat-
liga flygplatser d6kas med motsvarande belopp (se avsnittet om luftfart
nedan). Regeringen foreslar ocksa en satsning for att sakerstalla utveckling
och drift av det nationella transportforskningsbiblioteket. Regeringen fore-
slar darfor att anslag 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut okas
med 3,3 miljoner kronor fr.o.m. 2012 och att denna 6kning finansieras
genom en motsvarande minskning av anslag 1:3 Trafikverket.

Vad géller anslag 1:7 Trafikavtal beddmer regeringen att den nuvarande
anslagsnivan kommer att vara tillracklig for aren 2012-2015, under férut-
sdttning att det inte sker négra kraftiga avvikelser frn de antaganden som
regeringen gor gallande framtida oljepriser och valutakurser.

| frdiga om anslag 1:12 Transportstyrelsen pdminner regeringen om att
nya finansieringsprinciper galler for Transportstyrelsen fr.o.m. 2011. Detta
innebér att verksamhet inom myndigheten som avser regelgivning ska, obe-
roende av trafikslag, finansieras via skattekollektivet medan verksamhet
som avser tillstdnd eller annan arendehantering, tillsyn och registerhéllning
i huvudsak ska finansieras med avgifter. Vidare padminner regeringen om
att fr.o.m. 2011 ska Transportstyrelsens avgiftsintakter fran offentligrattslig
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verksamhet i huvudsak bruttoredovisas, dvs. redovisas under inkomsttitel
pa statens budget. Regeringen meddelar att i berakningen av myndighetens
anslag 2011 ingick avgiften for flygtrafiktjanster, den s.k. undervégsavgif-
ten, samtidigt som det i budgetpropositionen forklarades att myndigheten
aven fortsatt skulle disponera denna typ av avgift. Eftersom Transportsty-
relsen aven fortsatt bor disponera intakterna frn denna avgift anfor reger-
ingen att anslaget for 2012 bor justeras ned med motsvarande belopp, dvs.
146,1 miljoner kronor.

Regeringen pekar ocksd pa att Statens haverikommission fr.o.m. 2012
kommer att f 6kade kostnader till foljd av implementeringen av det tredje
sjosakerhetspaketet. Det foreslas darfor att anslag 2:8 Statens haverikom-
mission under utgiftsomrdde 6 Forsvar och samhéllets krisberedskap okas
med 2 miljoner kronor samtidigt som Transportstyrelsens anslag minskas
med motsvarande belopp. Regeringen foreslar vidare att Transportstyrel-
sens anslag minskas med ytterligare 1 miljon kronor fr.o.m. 2012 for att
finansiera en forstarkning av Rymdstyrelsens insatser for att samordna det
svenska deltagandet i det europeiska satellitnavigeringssystemet Galileo.
Anslaget 3:5 Rymdstyrelsen under utgiftsomrade 16 Uthildning och univer-
sitetsforskning foreslas 6ka med motsvarande belopp.

Regeringen uppger ocksa i propositionen att allt stérre krav kommer att
stillas pa att Transportstyrelsens befintliga verksamhet ska bedrivas till
lagre kostnader.

Vad géller anslagen 1:8 Viss internationell verksamhet och 1:10 Frén
EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk foreslar reger-
ingen inga forandrade anslagsnivaer. | friga om anslag 1:13 Trafikanalys
foreslds en okning pa ca 700 miljoner kronor till foljd av sedvanlig pris-
och 16neomrékning.

Bemyndigande om ekonomiska forpliktelser

Regeringen paminner i propositionen om att vissa trafikavtal rérande trans-
portpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, frdmst flygavtal och
avtal om farjetrafik till och fran Gotland, innehaller rorliga ersattningsvill-
kor, framst med avseende pa oljepriser. For att ta hansyn till denna rérliga
komponent foreslar regeringen darfor att den bemyndigas att under 2012
for ramanslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska &taganden i samband med
tjanstekoncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt, sam-
verkansavtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad kollektivtra-
fik som inklusive tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 3 500 miljoner kronor under 2013-2022.
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Véagar
Anslag

Fran anslag 1:1 Vaghallning finansieras bl.a. statlig vaghallning (vilket
innefattar t.ex. vagplanering, byggande, drift och underhall samt gang- och
cykelvégar i det statliga vagnéatet), bidrag inom bl.a. kollektivtrafiken och
forbattring av miljo och trafiksakerhet pd kommunala vagar samt andra
insatser som syftar till att uppna de transportpolitiska malen. Anslaget ska
till skillnad fran tidigare ar dven anvandas for eventuella béter till foljd av
forsenad implementering av EU-direktiv dd det inom transportomradet
finns direktiv som inte kommer att vara genomforda i tid, vilket kan leda
till vitesforelagganden frdn kommissionen.

Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm uppférdes pa statens budget den
1 januari 2011 och anvénds for investeringar i vagnéatet i Stockholm som
finansieras med overskott fran trangselskatten.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2012 i enlighet
med sammanstallningen nedan.

Tabell 3 Budgetfirslag for 2012 for vaghalining m.m.
Miljoner kronor

Anslag 2011 2012

Anslag Forslag
11 Vaghallning 20 702 21 564
1:11  Tréngselskatt i Stockholm 833 1240

Regeringen foreslar i budgetpropositionen en satsning pd véghallning pa
950 miljoner kronor 2012 och 450 miljoner kronor 2013. Regeringen fram-
haver att det pa véagsidan finns ett uppdamt behov av underhéllsatgarder
till foljd av de senaste arens harda vintrar som har inneburit att budgeten
for drift och underhall till stora delar har anvants till vintervaghallning.
Vidare framhaller regeringen att det for flera vagar i landet d&ven bedoms
finnas ett fortsatt behov av trafiksikerhetshéjande atgarder, miljoatgarder
samt trimningsatgarder. Regeringen pekar dessutom pa att sddana sats-
ningar utgor ett stabiliseringspolitiskt verktyg som ger sysselséttningseffekt
pa relativt kort sikt. Det framhalls att dtgarderna ska riktas mot de starkast
trafikerade véagstrackorna, déribland strdckor som &r av avgorande bety-
delse for arbetspendling i storstadsomradena, och att inriktningen dven ger
en mojlighet att prioritera viktiga godsstrak.

Vad géller anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm framgér av regering-
ens Overvaganden att nettodverskottet fran den inbetalda trangselskatten
beraknas uppga till 601 miljoner kronor 2012. Regeringen foreslar att man
till anslaget aven tillfor det anslagssparande pd dryga 377 miljoner kronor
som genererats av trdngselskatten i Stockholm sedan 2007 och som vid
utgangen av 2010 hade ackumulerats under anslag 1:1 Vaghallning. Reger-
ingen pekar i sammanhanget ocksa pa att hansyn maste tas till den acku-
mulerade differens mellan overskott och avsatta medel pd -12 miljoner
kronor som har uppstatt under samma period.
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Efter det att riksdagen har fattat beslut om anslag ar det regeringens upp-
gift att fordela detta p& anslagsposter och anslagsdelposter. I sammanstall-
ningen nedan redovisas regeringens prelimindra berédkning av fordelningen
av anslagen 1:1 Vaghallning och 1:11 Trangselskatt i Stockholm.

Tabell 4 Férdelning av anslagen 1:1 Vaghallning och 1:11 Trangselskatt i Stock-
holm
Miljoner kronor

Anslagspost/delpost 2011 2012
Budget Forslag
Anslag 1:1 Vaghalining
Myndighetsutévning 145 152
Investeringar i nationell plan 6 017 5 743
Investeringar i regional plan 2 802 2 675
Drift och underhall 9 139 9 781
Rantor och aterbetalning av lan 157 298
Bérighet, tjalsékring och rekonstruktion 1127 1 562
Bidrag for drift av enskild vég 1011 1 040
Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet 302 311
Kammarkollegiets disposition 2 2
Summa 20 702 21 564
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Trafikverket: véaginvesteringar 558 966
Beraknade kostnader administration 274 274
Summa 832 1 240

Investeringar

Trafikverkets investeringsvolym bestdms av anvisade anslag, de lan Trafik-
verket tar upp och de tillskott som tas emot via externa bidrag. Investering-
arna omfattar de investeringar som faststallts av regeringen i den
nationella planen for utveckling av transportsystemet 2010-2021 (dnr
N2009/6374/TE) och av lanen i de regionala planerna. Investeringsplanen
for vagomradet redovisas i foljande tabell.

Tabell 5 Investeringsplan for vagar 2011-2013
Miljoner kronor

2011 2012 2013
Prognos Budget  Berdknat

Investeringar

Investeringar i nationell plan, inkl. nértidssatsning 10 566 8 831 7729
Investeringar i regional plan, inkl. nértidssatsning 2 656 2 905 2774
Barighetshojande atgarder, inkl. nartidssatsning 1156 1 562 1383
Investeringar med Gverskott fran trangselskatt i 310 966 642
Stockholm

Investeringar med Gverskott fran trangselskatt i - - 925
Goteborg

2011/12:TU1

41



2011/12:TU1

42

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2011 2012 2013

Prognos Budget Beradknat

Investeringar i anlaggningstillgangar 490 610 250
Summa 15178 14 874 13 703

Finansiering

Anslag 10 283 10 946 10 918

Lan i Riksgaldskontoret 3129 2 188 1399
Medfinansiering, forskottering m.m. 1 766 1740 1 386
Summa 15178 14 874 13 703

Bemyndigande om ekonomiska ataganden och laneram

Regeringen framhaller att den verksamhet som Trafikverket bedriver ofta
innebér att myndigheten ingdr avtal med externa parter om ekonomiska
forpliktelser for flera &r framat i tiden; det galler saval avtal om invester-
ingar som avtal om drift och underhdll av vagnitet. Foljaktligen framhaller
regeringen att den bor ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska forplik-
telser. Bemyndigandet foreslas avse det totalbelopp som regeringen far ha
bundit upp i avtal vid budgetarets utgdng och uppga till hogst 37 800 mil-
joner kronor for 2012. Regeringen meddelar att i aktuella planer ingdr ett
stort antal medelstora och stora byggprojekt, t.ex. Norra lanken. Reger-
ingen pekar pa att de exakta tidpunkterna for kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svara att forutse, varfor en viss buffert behovs i
bemyndiganderamen.

Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera anlaggningstillgangar,
broar som ersétter farjor, vissa prioriterade végprojekt samt investeringar i
vissa vagprojekt for vilka verket planerar att ta ut trdngselskatt eller vagav-
gifter. Regeringen foreslar en laneram om hogst 8 900 miljoner kronor for
2012. Den foreslagna laneramen &r 1 200 miljoner kronor hogre an for det
innevarande aret, vilket beror pa ett 6kat lanebehov for de prioriterade pro-
jekten samt lan for de projekt som delvis kommer att finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter.

Tabell 6 Berdknad l&neskuld for vagar 2011-2013
Miljoner kronor

Objekt 2011 2012 2013
Broinvesteringar 88 75 63
E6 Svinesundsforbindelse 610 568 524
Prioriterade végprojekt 5 140 5 678 5 438
E4 Sundsvall 446 728 1 009
Rv 50 Motala—Mjolby 487 872 1105
Vastsvenska infrastrukturpaketet 250 480 581
Stockholmsdverenskommelsen 0 0 534
Summa 7 021 8 401 9 254

Merparten av de lan som Trafikverket har tagit ska aterbetalas genom att
Trafikverkets anslag belastas med kostnader for rantor och amorteringar.
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Jarnvag
Anslag

Anslaget 1:2 Banhallning anvands for bl.a. investeringar i statliga jarnva-
gar, drift och underhdll av statliga jarnvagar, trafikledning och andra
insatser, utdver banhallning och bidragsgivning, som syftar till att uppna
de transportpolitiska mélen samt myndighetsutévning. Anslaget anvands
ocksa for Trafikverkets kostnader for trafikavgifter enligt avtalet om Ore-
sundsforbindelsen och for bidrag till anldggningar i anslutning till det
kapillara bannatet i enlighet med tidigare riksdagsbeslut. Till skillnad fran
tidigare ar ska anslaget dven anvandas for eventuella béter till foljd av for-
senad implementering av EU-direktiv.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslag for 2012 enligt foljande:

Tabell 7 Budgetforslag for 2012 for banhallning
Miljoner kronor

Anslag 2011 2012
Anslag Forslag
1:2 Banhéllning 12 825 14 731

Regeringen foreslar i propositionen att 2 600 miljoner kronor satsas 2012
pa atgarder for i forsta hand drift och underhall, reinvesteringar och trim-
ningsatgarder, varav 800 miljoner kronor avser medel som belastat Trafik-
verkets anslagskredit under 2011. Det meddelas ocksa att 1 800 miljoner
kronor satsas for samma andamél 2013. Regeringen framhaller att sidana
atgarder krdvs bade i nartid for att tillgodose den nuvarande efterfragan
och pa langre sikt for att kunna méta en forvantad efterfragedkning pa jarn-
vagstransporter. Vidare patalar regeringen att de forstarkta satsningarna
ocksé utgor ett stabiliseringspolitiskt verktyg som ger sysselsattningseffekt
pé relativt kort sikt. Regeringen anger att atgarderna riktas mot de starkast
trafikerade jarnvagsstraken, déribland strdk som ar av avgorande betydelse
for arbetspendling i storstadsomradena. Det framhavs ocksd att inrikt-
ningen ger en mojlighet att prioritera viktiga godsstrak.

| propositionen paminner regeringen vidare om att Trafikverket enligt
jarnvagslagen (2004:519) far ta ut avgifter av operatorerna for trafik pa
statens sparanlaggningar. Intakterna anvands for finansiering av drift, under-
héll och kvalitetshéjande insatser i jarnvagsinfrastrukturen samt produk-
tionskostnader for tjansterna. For 2012 beraknas intakterna fran banavgif-
terna uppga till 855 miljoner kronor. Regeringen pekar pa att Trafikverket
bedriver ett kontinuerligt arbete for att vidareutveckla formerna for uttaget
av banavgifter och att detta bedéms leda till successivt 6kade avgiftsnivaer
under de kommande aren.

Efter det att riksdagen har fattat beslut om anslag ar det regeringens
uppgift att fordela detta pa anslagsposter. | sammanstéllningen nedan redo-
visas regeringens prelimindra berdkning av fordelningen av anslaget 1:2
Banhallning.
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Tabell 8 Fordelning av anslaget 1:2 Banhallning
Miljoner kronor

Anslagspost 2011 2012

Budget Forslag
Myndighetsutévning 5 5
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundskonsortiet 411 411
Investeringar i nationell plan 5 498 5 043
Drift, underhall och trafikledning 5 238 7321
Réntor och aterbetalning av 1an 1572 1 846
Ovriga insatser for effektivisering av transportsystemet 101 104
Summa 12 825 14 731

Investeringar

Trafikverkets investeringar omfattar de investeringar som faststallts i den
nationella planen for transportsystemet 2010-2021. Investeringarna finan-
sieras med anslag och i vissa fall med 1an i Riksgaldskontoret. DarutGver
gor Trafikverket investeringar i el- och teleanldggningar som finansieras
med 1an. Trafikverket berdknar att under 2012 genomfora nedanstdende
investeringar for ca 10 777 miljoner kronor. | medfinansieringen ingar
bl.a. de medel som Trafikverket fatt i bidrag fran EU (TEN-T-bidrag).

Tabell 9 Investeringsplan for jarnvéagar 2011-2013
Miljoner kronor

2011 2012 2013
Prognos Budget  Beraknat

Investeringar

Investeringar i nationell plan* 12 358 9 566 8 197
El- och teleinvesteringar 929 651 414
Investeringar i anlaggningstillgdngar 460 560 510
Summa 13 747 10 777 9121
Finansiering
Anslag 6 259 5 043 5131
Lén i Riksgaldskontoret 5 904 4 516 2 594
Medfinansiering, forskottering m.m. 1584 1218 1 396
Summa 13 747 10 777 9121

* Inklusive medfinansiering.

Bemyndigande om ekonomiska &taganden och laneram

Liksom for vaghéllning framhaller regeringen att den verksamhet som Tra-
fikverket bedriver inom banhéllning ofta innebar att myndigheten ingér
avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera ar framat i
tiden. Foljaktligen anfor regeringen att den bor ges ett bemyndigande att
ingd ekonomiska forpliktelser. Bemyndigandet foreslds avse det totalbe-
lopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utgang och
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uppga till hogst 73 600 miljoner kronor for 2012. Regeringen meddelar att
i aktuella planer ingdr ett stort antal medelstora och stora byggprojekt,
t.ex. Citybanan.

Inom Trafikverket finns sérskilda lan upptagna for att finansiera Trafik-
verkets investeringar i eldrifts- och teleanldggningar och telenétsutrustning
samt for statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomradet i enlig-
het med avtal frdn 1983 mellan Statens jarnvagar, Stockholms lans lands-
ting och staten. Darutover ingdr de prioriterade jarnvagsprojekt som
riksdagen beslutade om med anledning av forslagen i tillaggsbudgeten i
samband med 2004 ars ekonomiska varproposition (prop. 2003/04:100,
bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Laneramen for 2012 for dessa anda-
mal foreslas uppga till hogst 16 900 miljoner kronor. Av den totala
laneramen avser 13 494 miljoner kronor en laneram for investeringar
under 2012 i de prioriterade jarnvéagsprojekten Hallsberg—Degeron, Mjélby—
Motala och Trollhattan-Goteborg samt i jarnvagsprojekt i Stockholmsomra-
det.

For Botniabanan foreslar regeringen en laneram om hogst 16 500 miljo-
ner kronor for budgetaret 2012 till Botniabanan AB i enlighet med det
berdknade ackumulerade kreditbehovet vid slutet av 2012. Det pdminns i
sammanhanget om att enligt avtalet om byggande av Botniabanan (prop.
1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) ska Trafikverket betala
hyra for anlaggningen ndr den fardigstéllts och dppnats for trafik.

Tabell 10 Beraknad laneskuld for jarnvagar 2011-2013
Miljoner kronor

Objekt 2011 2012 2013
Eldriftsanl&éggningar 1934 2 395 2 606
Teleanl&ggningar 482 543 598
Prioriterade jarnvégsprojekt 10 330 13 494 15 075
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 92 233 322
Summa 12 838 16 665 18 601
Botniabanan 16 374 15 945 15 516

De lan som Trafikverket har tagit upp i Riksgéldskontoret ska aterbetalas
genom att Trafikverkets anslag belastas med kostnader for rantor och ater-
betalning av lan.

Statens jarnvégar

Det nuvarande affarsverket Statens jarnvagar bildades 2001 nér huvudde-
len av dévarande Statens jarnvagars verksamhet delades upp i sex sjalvstan-
diga bolag. Verket ska forvalta egendom (lok och vagnar for tagtrafik) och
avveckla viss verksamhet (personal, arkiv m.m.) som fére utgdngen av
2000 ingick i Statens jarnvagars verksamhet och som inte Overforts till
nagot bolag eller ndgon annan myndighet. Statens jarnvagar forvaltar lea-
singdtaganden och hyr ut fordon, i forsta hand till jarnvagsforetag med
vilka staten ingar trafikeringsavtal.
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Regeringen anfor i propositionen att Statens jarnvdgars verksamhet har
minskat i en sadan omfattning att regeringen bedémer att de uppgifter som
aterstar kan oGverforas till en annan myndighet. Tidpunkten foér en sédan
avveckling ar dock annu inte faststalld, och regeringen bedémer darfor att
myndigheten &ven 2012 behover finansiella befogenheter i enlighet med
tidigare Ar.

Godkannande av ekonomiska mal och finansieringsmodell samt bemyndigande
om finansiella befogenheter

De verksamheter som ror avveckling av verksamhet och foérvaltning av lea-
singataganden har inget avkastningskrav, utan dessa ska bara sina egna
kostnader, medan den verksamhet som omfattar férvaltning av jarnvéagsfor-
don over en konjunkturcykel ska ge en rantabilitet pd sysselsatt kapital
som minst motsvarar rantan pd femariga statsobligationer plus en procent-
enhet. Regeringen anser att denna ordning alltjamt &r motiverad.

Betraffande de avgiftsintdkter som Statens jarnvagar far disponera fran
verksamheterna for forvaltning av leasingataganden och forvaltning av jarn-
végsfordon gor regeringen beddmningen att det ar mojligt att balansera
resultatet mellan rakenskapsaren och bedriva en verksamhet av god kvali-
tet. Regeringen foreslar darfor att Statens jarnvagars verksamhet tills
vidare fortsatter enligt den finansieringsmodell och de avkastningskrav
som gallt for Statens jarnvégar.

Det framhalls i propositionen att Statens jarnvagar forvaltar finansiella
tillgdngar och skulder till betydande belopp. Genom att Statens jarnvagar
ar en del av staten ansvarar staten for dessa ataganden. For att fullfélja
dtagandena tecknar Statens jarnvagar efter tidigare bemyndiganden fran
riksdagen underuthyrningsavtal och placerar medel enligt en antagen finans-
policy. For att finansiera dessa ataganden och affarsverkets andra atagan-
den hade Statens jarnvagar vid arsskiftet lngfristiga skulder pa ungefér 4
700 miljoner kronor. Regeringen foreslar att Statens jarnvagar bemyndigas
att ta pa sig langfristiga skulder, inbegripet Statens jarnvagars finansiella
leasingdtaganden, inom en total laneram av 5 000 miljoner kronor under
2012. Regeringen foreslar vidare att Statens jarnvagar bemyndigas att for-
valta de leasingataganden som Statens jarnvagar forvaltar i dag. | denna
forvaltning ingdr bl.a. ratten att teckna underuthyrningsavtal om leasingkon-
trakt, teckna 1dn och inlosa leasingavtal. Regeringen foreslar &ven att
Statens jarnvégar bemyndigas att placera éverskottslikvid enligt myndighe-
tens finanspolicy.

Investeringsplan

Statens jarnvagar far tillnandahélla lok och vagnar i forsta hand till jarn-
vagsforetag med vilka staten ingdr trafikeringsavtal samt, efter samrad
med Rikstrafiken, aven till andra jarnvégsforetag. Regeringen meddelar att
vissa intervallstyrda revisioner av ellok och motorvagnar kommer att genom-
foras under de narmaste aren och att Statens jarnvagar avser att finansiera
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detta inom ramen for intakterna fran fordonsuthyrningen. Vidare framhal-
ler regeringen att det finns behov av investeringar i restaurangvagnar,
handikappanpassning av sovvagnar samt installation av utrustning for sig-
nalsystemet ERTMS i ellok med dartill kopplade sékerhetsinvesteringar i
personvagnar. Bedémningen &r att investeringarna uppgar till 153 miljoner
kronor under aren 2012-2014, se tabellen nedan. Investeringarna finansie-
ras fullt ut av egna medel hos Statens jarnvagar. Regeringen foreslar att
investeringsplanen for Statens jarnvégar godkanns.

Tabell 11 Investeringsplan for Statens jarnvagar 2012-2014
Miljoner kronor

2012 2013 2014
Budget Berdknat  Beraknat

Investeringar

Handikappanpassning sovvagnar 3
Séakerhetsanpassning personvagnar
Uppgradering/upprustning vagnar 41 45 35
ERTMS-installation 12,5 12,5 0
Summa 60,5 57,5 35
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 0 0 0
Egna medel 60,5 57,5 35
Summa 60,5 57,5 35
Sjofart
Anslag

Anslaget 1:4 Ersattning for sjéraddning, fritidsbatsandamal m.m. &r avsett
att finansiera tjanster inom Sjofartsverkets ansvarsomrade, bl.a. for fritids-
batssektorn, som inte finansieras via handelssjéfarten. Vidare ingar kostna-
der for sjorédddnings- och farledsverksamhet samt vissa Ovriga kostnader
for fritidshatstrafiken och yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta handels-
sjofarten.

Fran anslaget 1:5 Ersattning for viss kanaltrafik m.m. utgéar bidrag till
tdckande av underskott for drift av Trollhétte och Saffle kanaler m.m.

Anslagen ovan far ocksa anvandas som bidrag till huvudman som fullt
ut dvertar ansvar for vissa farleder och kanaler som i dag huvudsakligen
nyttjas av fritidsbatar och nyttotrafik. Anslagen far aven anvandas for utred-
ningar.

Som framgar av tabellen nedan féreslar regeringen oférandrade anslag
for 2012 jamfort med det innevarande ret.
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Tabell 12 Budgetforslag for 2012 for sjofartsomréadet
Miljoner kronor

Anslag 2011 2012

Anslag Forslag
1:4 Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsandamal m.m. 143 143
1.5 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. 62 62

Ekonomiska mal och finansiella befogenheter

Sjofartsverket har ett rantabilitetskrav for perioden 2012-2014 pa 3,5 %,
raknat pa resultatet efter skattemotsvarighet Gver en konjunkturcykel. Reger-
ingen beddmer att detta rantabilitetskrav fortfarande &r motiverat som
lAngsiktigt mal. Vidare anser regeringen att det ar motiverat att det nuva-
rande soliditetsmalet pd minst 25 % ligger kvar under de narmaste aren
mot bakgrund av att pensionsskulden okat till foljd av dndrade beréknings-
grunder. Soliditetsmalet bor dock enligt regeringen pa sikt aterga till 30
%. Som restriktion for prisokningar anfor regeringen att verkets farledsav-
gifter far 6ka med hogst nettoprisindex raknat fr.o.m. 2004. Nar det galler
utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tredjedel av vins-
ten, raknat som resultatet efter skattemotsvarighet. Det foreslas att reger-
ingen aven fortséattningsvis bor bemyndigas att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet.

Regeringen foreslar vidare att ett bemyndigande ges sa att Sjofartsverket
under 2012 kan uppta kort- och Iangfristiga 1an inom en total ram av 335
miljoner kronor i och utanfor Riksgaldskontoret. Regeringen foreslar ocksa
att Sjofartsverket far satta in kassamassigt Gverskott pa rantebarande konto
i Riksgaldskontoret eller affarsbank.

Investeringsplan

Sjofartsverkets investeringar finansieras for narvarande utan extern uppla-
ning. Finansieringen sker internt inom verksamheten dér de huvudsakliga
intakterna ar avgifter och anslag. Av investeringsplanen nedan framgar att
verket planerar investeringar for 465 miljoner kronor for perioden 2012-
2014. Regeringen pekar bl.a. pa att arbetet fortsatter med att forlanga livs-
tiden for isbrytare i Atle-klassen, vilket kommer att kosta totalt ca 200
miljoner kronor. Regeringen meddelar ocksa sin avsikt att i en separat pro-
position under hosten 2011, for att sdkerstélla en val fungerande sj6- och
flygraddningsverksamhet, bl.a. lamna forslag om att staten genom Sjofarts-
verket forvarvar samtliga aktier i Scandinavian helicopter invest AB till ett
belopp om 28 miljoner kronor.
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Tabell 13 Investeringsplan for Sjofartsverket 2012-2014
Miljoner kronor

2012 2013 2014
Budget Beréknat  Beradknat

Investeringar

Farleder/utmérkning 90 86 63
Isbrytning 29 27 0
Sjotrafikinformation (VTS) 3
Sjogeografisk information (sjokortsproduktion) 3
Lotsning 27 22 2
Flyg- och sjéraddning 32 2
Ovriga myndighetsuppgifter 5 5
Gemensamma funktioner 15 15 15
Summa 204 167 94
Finansiering
Lan 0 0 0
Egna medel 204 167 93
Summa 204 167 94

Regeringen delar Sjofartsverkets beddmning ndr det géller vilka invester-
ingar som bor goras de narmaste aren. Regeringen foreslar foljaktligen att
investeringsplanen for Sjofartsverket godkénns.

Luftfart

Anslag

Anslaget 1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser disponeras av Trafik-
verket och anvands till att finansiera delar av driftunderskotten vid kommu-
nala och privata trafikflygplatser som nyttjas av flygtrafik som upphandlas
av staten. Anslaget anvands vidare till atgarder enligt de regionala infra-
strukturplanerna.

Regeringen meddelar i budgetpropositionen att anslaget framover &ven
ska anvandas for att tacka kostnader for att héalla beredskap for samhalls-
viktiga insatser pd vissa flygplatser. Regeringen foreslar att anslaget
fr.o.m. 2012 ska utékas med 7 miljoner kronor for detta d&ndamal. Avsik-
ten ar att harigenom skapa en tillganglighet for luftfartyg som utfor akuta
eller av annat skal prioriterade sjuktransporter, rdddningsinsatser, uppdrag
av betydelse for krisberedskap eller annan samhallsviktig verksamhet till
flygplatser pa tider dd dessa normalt inte ar Oppna. Regeringen aviserar
sin avsikt att ge Trafikverket i uppgift att genom frivilliga 6verenskommel-
ser sakerstalla ett sadant beredskapsnat.

Regeringen foreslar darfor att riksdagen anslar medel for 2012 i enlig-
het med féljande:
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Tabell 14 Budgetforslag for 2012 for luftfartsomradet
Miljoner kronor

Anslag 2011 2012
Anslag Forslag
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 103 110

Ekonomiska mal och finansiella befogenheter

Liksom for det innevarande aret anser regeringen att ett rantabilitetskrav
for Luftfartsverket om 4 % av eget kapital, rdknat pa resultatet efter skatte-
motsvarighet, ar motiverat for 2012. P4 motsvarande vis anser regeringen
att malet for soliditeten langsiktigt ska vara lagst 15 %. Nar det géller utdel-
ningskravet anser regeringen att detta bor vara 15 % av vinsten, raknat
som resultatet efter skattemotsvarighet. Det foreslds att regeringen &ven
fortsattningsvis bor bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsva-
righet.

Regeringen foreslar vidare att riksdagen bemyndigar regeringen att
under 2012 lata Luftfartsverket uppta lan i och utanfoér Riksgaldskontoret
inom en total ram pa 1 500 miljoner kronor. For att minska verkets riskex-
ponering anvands derivathandel. Luftfartsverket foreslds lamna likvid séker-
het vid utstallandet av derivatinstrument, och regeringen féreslar att det for
2012 ska faststéllas en ram for utstallandet av sadana sakerheter pd 2 000
miljoner kronor. Liksom for andra affarsverk uppger regeringen att Luft-
fartsverket har ett bemyndigande att satta in kassamassigt Overskott pa
réntebdrande konto i Riksgéldskontoret eller affarsbank.

Investeringsplan

Luftfartsverkets investeringar har finansierats med internt tillférda medel.
For perioden 2011-2015 uppgdr investeringsplanen till 777 miljoner kro-
nor, vilket ar en minskning jamfort med foregdende ars investeringsplan.
De storsta investeringarna i planen uppges inbegripa bl.a. féljande:

— en uppgradering for att ersétta eller komplettera nuvarande &lderstigna
radarstationer och forbéttra dvervakningen i svenskt luftrum avseende
tackning, noggrannhet och uppdateringsfrekvens

— ett pagéende internationellt samarbetsprojekt (COOPANS) avseende
kontinuerlig utveckling av flygledningssystemet mellan leverantdrer av
flygtrafiktjanster som har samma typ av utrustning och samma system-
leverantor

- ett system for att effektivisera driften av flygtrafiktjanster vid sma och
medelstora flygplatser genom fjarrstyrda torn

— ett nationellt natverk for kommunikation mellan olika operativa enhe-
ter och anléggningar sdsom radarstationer och radio- och navigationsut-
rustningar. Investeringen ar en konsekvens av att flygplatsverksamhe-
ten har bolagiserats och att det befintliga natverket kommer att stanna
inom Swedavia.
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Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning av de prioriteringar som bor
goras for att mota investeringsbehoven under de narmaste &ren och fore-
slar darfor att investeringsplanen godkanns.

Informationssamhallet

Avsnittet omfattar verksamheter inom omradena it, elektronisk kommunika-
tion, elektronisk forvaltning, post och grundlaggande betaltjénster.

Anslag

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa myn-
dighetsuppgifter anvénds for Post- och telestyrelsens (PTS) forvaltnings-
kostnader i den man dessa inte finansieras med avgifter. Det galler bl.a.
kostnader i samband med upphandling av samt erséttning for tjanster till
personer med funktionsnedsattningar samt atgarder for civilt forsvar och
svara péfrestningar som ror elektroniska kommunikationer m.m. Vidare
anvéands anslaget for viss verksamhet som syftar till att forverkliga det it-
politiska malet.

Anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade
anvénds i syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikatio-
ner och posttjanster for personer med funktionsnedsattningar. Anslaget
anvands aven for utvecklingsprojekt med inriktning pa elektronisk kommu-
nikation och it-anvandning for personer med funktionsnedséttningar.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster anvands for att tillhandahélla
sadana tjanster pa de orter och den landsbygd dar behovet av tjansterna
inte tillgodoses av marknaden, vilket inbegriper upphandling av tjansterna
samt regionala stod- och utvecklingsinsatser.

Anslaget 2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. anvands for
insatser som bidrar till att forverkliga malet for politiken for informations-
samhallet, vilket inkluderar samhallsomfattande tjanster inom omradet elek-
tronisk kommunikation liksom uppféljningar och utvérderingar av politiken.

Anslaget 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation
anvands for atgarder for driftsakra och tillgangliga elektroniska kommuni-
kationer. Detta inbegriper stod till bredbandsprojekt i omraden dar utbygg-
nader inte sker pd marknadsmaéssig grund. Vidare anvinds anslaget for
atgarder for driftsakra och robusta kommunikationer for att skydda kommu-
nikationerna mot allvarliga hot och péfrestningar i fredstid. Anslaget
anvands ocksa for administration av atgarderna.

Anslaget 2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk betydelse
anvands for att finansiera prioriterade e-férvaltningsprojekt for statsforvalt-
ningens utveckling. Anslaget anvands ocksa for projekt som forenklar
vardagen for foretag och privatpersoner samt for att analysera kostnader
och effekter av e-forvaltningsprojekt. De dndamél och verksamheter som
finansieras fran anslaget behandlades tidigare under utgiftsomréade 2 Sam-
héllsekonomi och finansforvaltning men flyttades till utgiftsomrade 22
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Kommunikationer i enlighet med regeringens forslag i 2011 ars ekono-
miska varproposition (prop. 2010/11:100, bet. 2010/11:KU32, rskr. 2010/11:
294).

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2012 i enlighet
med sammanstallningen nedan.

Tabell 15 Budgetforslag for 2012 for informationssamhallet
Miljoner kronor

Anslag 2011 2012
Anslag Forslag
2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for 25 21
vissa myndighetsuppgifter
2:2 Ersattning for sérskilda tjanster till funktionshindrade 149 147
2:3 Grundléggande betaltjanster 49 37
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 18 40
2:5 Driftséker och tillgdnglig elektronisk kommunikation 120 185
2:6*  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk 25 28
betydelse

* Till och med budgetéret 2011 redovisades anslaget under utgiftsomrade 2 Samhéallsekonomi och finansfor-
valtning.

Betraffande anslag 2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter pdminner regeringen i propositionen om att den
verksamhet som tidigare bedrevs vid Sveriges it-incidentcentrum (Sitic)
under 2011 har flyttats fran PTS till Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB). Verksamheten innefattas sledes numera i utgiftsomrade
6 Forsvar och samhillets krisberedskap. PTS forvaltningsanslag 6kades
engangsvis med 5 miljoner kronor for 2011 for finansiering av avvecklings-
kostnader i samband med verksamhetsflytten.

| friga om anslag 2:2 Erséttning for séarskilda tjanster till funktionshind-
rade meddelar regeringen att den del av verksamheten som ror tjansten for
nodsamtal till larmnumret 112 via sms (tjansten SMS 112) 6verfors fran
PTS till SOS Alarm AB. Foljaktligen foreslar regeringen att anslaget ska
minskas med 1,7 miljoner kronor fr.o.m. 2012 och att medlen i stéllet
berdknas under utgiftsomrade 6 Forsvar och samhallets krisberedskap,
anslag 2:6 Ersattning till SOS Alarm Sverige AB.

Vad galler anslag 2:3 Grundlaggande betaltjanster paminner regeringen
i propositionen om att den nuvarande upphandlingen (som gallt 6ver en
fyraarsperiod) 16per ut i juni 2012. Regeringen uppger att nya insatser kan
behdvas och fortydligar samtidigt att resultatet av de statliga satsningarna
forvantas bli okad samordning mellan kommersiell och offentlig service
liksom lokalt anpassade tjanster som ar kostnadseffektivare och som bidrar
till ett utékat utbud av tjanster.

| friga om anslag 2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. fram-
héller regeringen sin inriktning att uppgradera den i férordningen
(2003:396) om elektronisk kommunikation faststallda nivan for funktio-
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nellt tilltrade till internet fran 20 kbit/s till 1 Mbit/s. Utgangspunkten &r att
tjansten i forsta hand ska tillhandahéllas av marknaden, men regeringen
beddmer att vissa offentliga kostnader inte kan uteslutas, varfor anslaget
hojs med 15 miljoner kronor per &r 2012-2014. Regeringen aviserar vidare
i propositionen en digital agenda for att, i en sammanhéllen strategi, sam-
ordna och komplettera pagdende aktiviteter for att tillvarata digitalisering-
ens mojligheter. For att genomfara forslag i den digitala agendan foreslar
regeringen att anslaget 6kas med ytterligare 7 miljoner kronor.

Vidare foreslar regeringen i budgetpropositionen under utgiftsomrade 23
Areella néringar, landsbygd och livsmedel att landsbygdsprogrammet for-
starks med totalt 300 miljoner kronor t.o.m. 2014 i syfte att dka tillganglig-
heten till bredband pa landsbygden. | samband med detta fdreslar
regeringen ocksa att PTS tillfors totalt 75 miljoner kronor for offentlig med-
finansiering for detta dndamal. Anslag 2:5 Driftsaker och tillganglig elek-
tronisk kommunikation hojs féljaktligen med 25 miljoner kronor per ar
2012-2014. Regeringen foreslar dven att det befintliga stodet till kanalisa-
tion forlangs t.o.m. 2014 med 40 miljoner kronor per ar, dvs. totalt 120
miljoner kronor.

Betraffande anslag 2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse understryker regeringen att it-projekt tar en stor del av de stat-
liga myndigheternas resurser i ansprak och att det darfor ar viktigt att hitta
former for ett s& effektivt resursutnyttjande som mojligt for sddana projekt.
Regeringen okar anslaget med 3 miljoner kronor per ar 2012 och 2013.

Avgift for skydd av elektroniska kommunikationer

Finansieringen av atgarder mot allvarliga fredstida hot och pafrestningar
som géller elektronisk kommunikation sker genom att den som bedriver
verksamhet som &r anmald enligt lagen (2003:389) om elektronisk kommu-
nikation betalar en avgift. Regeringen foreslar att avgiftsuttaget faststalls
till hégst 100 miljoner kronor under 2012, vilket ar ofdrandrat jamfort
med de senaste aren.

Bemyndiganden om ekonomiska forpliktelser

For att mojliggora att det for verksamheten kan goras ekonomiska &tagan-
den, som framst avser flerarigt avtalstecknande vid upphandling, foreslar
regeringen att den bemyndigas att under 2012

— for ramanslaget 2:2 Erséttning for sarskilda tjanster till funktionshind-
rade ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda éta-
ganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 220 miljoner kronor
2013 och 2014

— for ramanslaget 2:3 Grundldggande betaltjanster inga ekonomiska éta-
ganden som medfor behov av framtida anslag pd hdgst 60 miljoner
kronor under 2013 och 2014
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— for ramanslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunika-
tion ingd ekonomiska &taganden som inklusive tidigare gjorda atagan-
den medfor behov av framtida anslag pa hogst 135 miljoner kronor
under 2013 och 2014.

Motionerna
Parti- och kommittémotioner

Socialdemokraterna

Anders Ygeman m.fl. (S) framhaller i motion 2011/12:T429 behovet av
Okade jarnvagsinvesteringar. Motionarerna &r positiva till regeringens fore-
slagna satsning pé ytterligare 1 800 miljoner kronor 2012 och 2013 for
Okat underhall, trimningséatgdrder och reinvesteringar, men de anfor att
detta inte l6ser jarnvagens problem. Motiondrerna understryker i stallet i
yrkande 4 behovet av 6kad kapacitet for jarnvagstrafiken i Sverige. De fore-
sprakar okade investeringar pa 11 500 miljoner kronor for perioden 2012—
2015, varav 1 400 miljoner kronor ska avséttas for stod till att bygga ut
Stockholms tunnelbana. Vidare framhéller motionarerna att 1 100 miljoner
kronor ska avsittas till projektering av strategiska infrastrukturprojekt dar
en byggstart ar mojlig forst efter 2015, vilket bl.a. innefattar hoghastighets-
banorna Ostlanken och Gétalandsbanan samt en ny fast forbindelse Gver
Oresund. Motionarerna féreslar mot denna bakgrund i yrkande 1 att banans-
laget for 2012 hojs med 2 000 miljoner kronor jamfort med regeringens
forslag, varav 1 800 miljoner avser kapacitetshéjande atgarder och 200 mil-
joner avser projektering av strategiska framtidsprojekt. Vidare foreslar
motiondrerna i yrkande 2 att bemyndigandet att ingd ekonomiska atagan-
den for banhallningsanslaget far uppga till hogst 83 200 miljoner kronor
for perioden 2013-2050, att jamféra med 73 600 miljoner i regeringens
forslag. | yrkande 3 foreslar motiondrerna ocksd att laneramen 2012 for
prioriterade jarnvagsprojekt m.m. ska uppga till hogst 18 900 miljoner kro-
nor, dvs. 2 000 miljoner mer &n i regeringens forslag.

Motionarerna understryker vidare vikten av ett val underhéllet vagnat
for séval gods- som persontransporter i landet. De pekar pa att problemen
ser olika ut i olika delar av Sverige och lyfter i sammanhanget bl.a. fram i
yrkande 10 problemet med minskad barighet pa grund av tjalskador.

Miljopartiet

Stina Bergstrom m.fl. (MP) framhaller i motion 2011/12:T472 att det finns
stora kapacitetsproblem i jarnvdgsnatet. Motiondrerna anfor att problemen
for svensk jarnvag framst beror pd att i) underhdllet ar eftersatt, ii) flera
flaskhalsar gor systemet kénsligt for stdrningar och iii) nyinvesteringarna
inte haller jamn takt med den 6kade efterfrdgan. Motionarerna féresprakar
darfor i yrkande 2 en bestdende hojning av banunderhéllet; de férordar en
okning av underhallet under en tiodrsperiod med i genomsnitt 2 300 miljo-
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ner kronor per ar jamfért med den géllande planen. Jamfort med reger-
ingen foresldr de foljaktligen att 3 300 miljoner kronor extra satsas under
budgetperioden, varav 500 miljoner 2012. Motionarerna foreslar vidare i
yrkande 3 langsiktigt okade investeringar for att bygga bort flaskhalsar i
jarnvagsnatet fore 2021. For detta andamal satsas 4 500 miljoner kronor
under budgetperioden, varav 800 miljoner 2012. | yrkande 4 framhalls vik-
ten av jarnvagssatsningar i hela landet, inte minst pa lagtrafikerade banor.
Miljopartiet satsar 2 900 miljoner kronor pa detta under budgetperioden,
varav 800 miljoner 2012. Behovet av att 6ka sparunderhallet och tidigare-
lagga atgarder for att bygga bort flaskhalsar for godstrafiken, liksom
behovet av att rusta stambanor och lagtrafikerade banor runt om i landet
for godstrafiken tas ocksd upp av Stina Bergstrom m.fl. (MP) i motion
2011/12:T344 yrkandena 1 och 2. Motiondrerna anfor vidare i motion
T472 yrkande 7 att regeringen bor aterinfora bidrag till kop av och reinves-
teringar i fordon. | yrkande 8 foreslar motionarerna att regeringen ska
infora ett statligt stod till investeringar i sparvagar i stader; 3 100 miljoner
kronor foreslas for detta under budgetperioden, varav 600 miljoner 2012,

Stina Bergstrom m.fl. (MP) motsétter sig i motionerna T344 yrkande 5
och T472 yrkande 14 de hdjningar av banavgifterna som aviserats i budget-
propositionen. De menar att dessa kommer att forsémra ekonomin for
jarnvagens godsentreprendrer, vilket i vantan pa att en lastbilsskatt infors
medfor en stor risk for att gods flyttas dver fran tag till lastbil. Motiona-
rerna yrkar i stallet p&d att motsvarande belopp tillfors Trafikverket for
jarnvéagsunderhall; for 2012 innebar detta 140 miljoner kronor.

Motiondrerna efterfrdgar i motion T472 yrkande 10 att Trafikverket ges
i uppdrag att avsatta 1 500 miljoner kronor under budgetperioden till &tgar-
der som okar kollektivtrafikens framkomlighet. 1 yrkande 11 anfors det,
liksom i motion 2011/12:T456 yrkande 1 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),
att verket ocksé ska ges i uppdrag att under budgetperioden avsétta 1 500
miljoner kronor till atgarder for okad cykeltrafik. De tva satsningarna ska
finansieras genom att véginvesteringar i den nationella planen minskar
med motsvarande belopp; for 2012 innebér detta 250 miljoner kronor for
vartdera uppdrag. Motiondrerna vill vidare prioritera upp Trafikverkets
arbete med buller, landskap, hallbar samhallsutveckling m.m. och féreslar
darfor i yrkande 12 att verket ska tillféras sarskilda potter for miljo, trim-
ning och forskning. Miljopartiet avsatter 300 miljoner kronor for dessa
andamal under budgetperioden, varav 100 miljoner kronor 2012.

I yrkande 16 kréver motiondrerna att projektet Forbifart Stockholm
avbryts och att Gverskottet fran trangselavgifterna i Stockholm 6verfors till
ett nytt anslag for riktat bidrag till Stockholmsregionens kollektivtrafik.
Motsvarande krav fors ocksa fram i motion 2011/12:T276 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP). | den sistndmnda motionen anfér motionérerna i
yrkande 1 att planerna pa forbifarten bor avbrytas som en foljd av malsatt-
ningen att finna langsiktigt héllbara trafiklosningar i Stockholmsregionen.
Motiondrerna understryker att behovet av utbyggd kollektivtrafik i Stock-
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holm &r enormt och anfor déarfér i samma motion yrkande 2 att avtalet
med bl.a. Stockholms lans landsting och Stockholms stad om medfinansier-
ing av vidg- och spérsatsningar i Stockholmsregionen bor omférhandlas s&
att intakterna fran trangselskatten tillfaller kollektivtrafiken. Det anges folj-
aktligen i yrkande 3 att dverskottet fran trangselskatten i Stockholm, 2 300
miljoner kronor under budgetperioden 2012-2014, bor dverforas till Stock-
holmsregionen for kollektivtrafiksatsningar.

Motiondrerna patalar vidare i motion T472 att regeringen sedan 2008
har minskat anslaget for Rikstrafikens trafikavtal och att detta riskerar att
leda till en nedlaggning av tagtrafik pa lagtrafikerade banor som ar
beroende av stod for att trafikeras. Miljopartiet anser i stallet att anslaget
till Trafikverkets trafikavtal ska héjas med 200 miljoner kronor arligen,
sammanlagt 600 miljoner kronor under budgetperioden. Det fortydligas i
yrkande 17 att tillskottet ska anvandas till statshidrag for persontrafik pa
tag. Vidare efterfragas i yrkande 18 att anslaget Trafikavtal ska delas upp
i stod till flyg, Gotlandstrafiken, respektive tdg och buss. Motionarerna vill
hé&rigenom undvika att kostnadsokningar for flyget eller Gotlandstrafiken
leder till att de samlade resurserna for kollektivtrafiken minskar.

Motionarerna efterlyser slutligen i yrkande 20, liksom i motion 2011/12:
T471 yrkande 10 av Annika Lillemets m.fl. (MP), en avvecklingsplan for
driftstodet till icke statliga flygplatser. De foreslar att Luftfartsstyrelsens
foreskrifter for sadant driftstod andras sé att det kravs att en flygplats lig-
ger mer &n tre timmar bort fran Stockholms central med alternativa fardme-
del for att den ska fa statligt driftstod, till skillnad fran dagens foreskrift
om tva timmar. Motionarerna foreslar att bidraget till Borlange flygplats
p& 2,5 miljoner kronor utgar fr.o.m. 2012, och fr.o.m. 2013 foreslas en
avveckling av stddet till ytterligare ett antal flygplatser innebérande att
anslaget dd kan minskas med ytterligare 20 miljoner kronor.

Sammantaget foreslar saledes Miljopartiet i yrkande 1 en G6kning av
anslagen for 2012 under utgiftsomrade 22 Kommunikationer med totalt
2 637 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag (se bilaga 2). Hari
inbegrips bl.a. en minskning av vaghallningsanslaget med 500 miljoner kro-
nor och en 6kning av banhallningsanslaget med sammanlagt 2 940 miljo-
ner kronor.

Sverigedemokraterna

I motion 2011/12:T474 av Tony Wiklander m.fl. (SD) féreslas det att banans-
laget for 2012 hojs med 1 000 miljoner kronor jamfért med regeringens
forslag. Motiondrerna anfor att jarnvagssatsningarna syftar till battre under-
hall, investeringar i befintliga nat och utbyggd sparkapacitet.

Under &rendets beredning i utskottet har Sverigedemokraterna kommit
att revidera ned den foreslagna héjningen av bananslaget till 500 miljoner
kronor.
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Vénsterpartiet

| partimotion 2011/12:T455 av Lars Ohly m.fl. (V) foreslas det att vaghall-
ningsanslaget for 2012 minskas med 4 202 miljoner kronor jamfért med
regeringens forslag. Detta inbegriper en minskning av nyinvesteringarna
till vagar med 4 602 miljoner samt féljande satsningar:

—  For att paskynda utbyggnaden av férnybara branslen avsatts 100 miljo-
ner kronor i sarskilda stimulanser for utbyggnad av laddstationer for
elbilar och biogas.

— For att stimulera fornyelsen av bussparken avsatts 200 miljoner kronor
i ett investeringsstod for att paskynda 6vergangen till bussar som fram-
fors pa fornybara branslen.

— 100 miljoner kronor avsétts per ar till Trafikverket for att utforma och
administrera ett system for att stimulera skrotning av bilar, s.k. skrot-
ningspremie.

Motionarerna vilkomnar regeringens foreslagna satsning pa ytterligare
1 800 miljoner kronor 2012 och 2013 fér okat jarnvagsunderhéll, men de
anser att dessa nivahojningar bor permanentas och hojas. Vénsterpartiet
anser att fler spar maste byggas och avsitter darfor under de kommande
tre dren 17 900 miljoner kronor mer &n regeringen for nyinvesteringar i
jarnvég, varav 2 000 miljoner 2012. Vénsterpartiet anser vidare att de lag-
trafikerade banorna ska rustas upp till en kostnad av 11 750 miljoner
kronor under perioden 2010-2021, vilket innebdr 980 miljoner kronor
2012. Det understryks att det vore ett stort resurssloseri att avskaffa befint-
lig infrastruktur. Motionarerna anfor ocksa att staten borde ta ett évergri-
pande ansvar for landets kapillarspar och foreslar att 1 200 miljoner
kronor avsatts under perioden 2010-2021 till statsbidrag for dessa spér,
dvs. 100 miljoner kronor arligen.

Motiondrerna avvisar de hdjningar av banavgifterna som aviseras i bud-
getpropositionen. De anser att det inte &r rimligt att jarnvagstrafiken ska fa
okade kostnader sa lange flygtrafiken och vagtrafiken inte betalar for sina
fullstdndiga samhallsekonomiska kostnader. | stéllet for att héja banavgif-
terna anser motiondrerna att motsvarande belopp ska tillféras anslaget for
jarnvagsunderhall; for 2012 innebar detta 140 miljoner kronor.

Motiondrerna anser att staten har ett ansvar for att stimulera och tillse
att kollektivtrafiken tar en storre andel av antalet resor. De foreslar darfor
att 5 000 miljoner kronor ska avsattas under en tredrsperiod for att stodja
den lokala och regionala kollektivtrafiken; 1 500 miljoner kronor ska sat-
sas 2012. For att inte hindra utvecklingen av regional pendlingstrafik
foreslas ocksa att den interregionala kollektiva persontrafiken ska tillforas
200 miljoner kronor. Tillskottet ska kompensera dels for att regeringen
under flera ar sankt anslaget for Rikstrafiken, dels for att konkurrensen pa
sparen vantas leda till att Rikstrafikens kostnader 6kar med ca 100 miljo-
ner kronor. Motiondrerna anfor vidare i yrkande 1 att det b6ér genomfdras
ett fullskaligt forsok med klimattaxa, dvs. avgiftsfri kollektivtrafik, i stor-
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stad och ett landsbygdslan samt att forskarstod bor kopplas till forsdken.
Forsoken foreslds paga under 4-5 &r och bedéms pé arshasis kosta 1 800
miljoner kronor.

Slutligen foreslar Vansterpartiet ett nytt anslag for att kompensera Riks-
trafiken for inforandet av klimatskatt pa flyg, for att pa s& vis undvika en
negativ regional utveckling. Motionarerna foreslar att det nya anslaget till-
fors 210 miljoner kronor 2012.

Sammantaget foreslar saledes Vansterpartiet i yrkande 2 en 6kning av
anslagen for 2012 under utgiftsomrade 22 Kommunikationer med totalt
1 803 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag (se bilaga 2). Héri
inbegrips bl.a. en minskning av vaghallningsanslaget med 4 202 miljoner
kronor, en ¢kning av banhallningsanslaget med sammanlagt 3 220 miljo-
ner kronor samt en 6kning av anslaget Trafikavtal med 2 575 miljoner
kronor.

Vansterpartiet motsatter sig vidare i motion 2011/12:T459 av Lars Ohly
m.fl. (V) att intakterna fran trangselavgifterna i Stockholm ensidigt ska
anvéndas till att finansiera vagprojekt, framfor allt Forbifart Stockholm. |
yrkande 19 anfor motionarerna i stéllet att intakterna fran trangselavgifter i
forsta hand ska anvandas till att forbéttra kollektivtrafiken. Behovet av
insatser for att oka kollektivtrafikens andel av persontransporterna fram-
halls i motionen. | yrkande 12 understryks det att staten bor bidra till
investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som en del av den Gvergri-
pande infrastrukturpolitiken; liksom i motion 2011/12:T455 (V) forespra-
kas det att kollektivtrafiken tillfors 5 000 miljoner kronor under en
tredrsperiod. Det anfors ocksé att staten bor ta ett aktivt ansvar for uppbyg-
gande av lokal sparvag i de tre storstadsomradena samt i andra stader med
50 000 eller fler invéanare. Vansterpartiet klargor i yrkande 17 att 6 000
miljoner kronor bor avséttas i den nationella planen for transportsystemet
2010-2021 for detta &ndamél. 1 yrkande 18 framhaller motionérerna ocksa
att det i den nationella planen boér avsattas 4 800 miljoner kronor till
lokala spérfordon, s att trafikhuvudmannen kan fortsatta att fA 50 % i
bidrag till kép av nya spérfordon.

Motsvarande énskemél om investeringar i lokal spartrafik och stodjande
av lokala spérfordon framfors ocksd i motion 2011/12:T458 yrkande 1 av
Siv Holma m.fl. (V), tillsammans med krav pé& satsningar pa nya jarnvagar.
Motiondrerna framhaller att Vansterpartiets ambitionsniva ar att arligen
fram till 2021 satsa 16 000 miljoner kronor p& nya jarnvagar. Motiona-
rerna pekar ocksd i yrkande 4 pd behovet av att rusta upp lagtrafikerade
banor, sakerstalla gods- och industrispdr och bygga nya kombiterminaler.
Ut6ver de tidigare namnda satsningarna pa lagtrafikerade banor och kapil-
larspar, foresprdkar motionarerna dven att 6 000 miljoner kronor avsatts
till en godspott med medel for att finansiera t.ex. sparanslutning till ham-
nar, kombiterminaler och elektrifiering av hamnanslutna spar. Motiona-
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rerna understryker behovet av strategiska kombiterminaler dels dar det
finns strategiska hamnar, dels pd orter som finns i korridorer med stora
godsfléden.

Enskild motion

Regeringen foresldr i budgetpropositionen att medel avsatts for att técka
kostnader vid vissa flygplatser for att halla beredskap for samhallsviktiga
insatser. Denna fraga berors dven i motion 2011/12:T393 av Isak From
m.fl. (S) dar behovet av att utreda forutsattningarna for flygplatsberedskap
for ambulansflyg framhalls. Motionarerna understryker vikten av att reger-
ingen vidtar atgarder sd att akut sjuka manniskor far snabb och adekvat
vard och inte avlider p& grund av att ambulansflyg inte kan landa och
lyfta pd natt- och helgstangda flygplatser. Motionarerna pekar i samman-
hanget pa Transportstyrelsens forslag om att det bor finnas ett nationellt
nat med beredskapsflygplatser pé tio prioriterade orter i Sverige och efter-
lyser ett klargérande av hur det blir med Ovriga orter med flygplats dar
det ocksad maste g att starta och landa alla tider pd dygnet.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Regeringens forslag till total ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer
uppgar for 2012 till drygt 43 061 miljoner kronor. Forslaget ar berdknat
med utgangspunkt i malen for transportpolitiken och politiken for informa-
tionssamhéllet och i enlighet med den inriktning av politiken som redovi-
sas i budgetpropositionen.

Trafikutskottet stdllde sig genom ett yttrande till finansutskottet
den 25 oktober 2011 bakom regeringens forslag till ram for utgiftsomra-
det. Riksdagen godkénde sedermera den 23 november 2011 regeringens
forslag (prop. 2011/12:1, bet. 2011/12:FiU1, rskr. 2011/12:32).

I det foljande kommenterar utskottet de forslag till &ndrade anslag som
berdrs i de hér behandlade motionerna.

Végar och jarnvagar

Regeringen foreslar i budgetpropositionen en valkommen forstarkning till
infrastrukturen under 2012 och 2013 for drift och underhall, reinvester-
ingar och s.k. trimningsatgarder som ror vagar och jarnvagar. Med trim-
ningsatgarder avses relativt snabba atgarder i form av smérre forbattringar
av befintliga vagar och jarnvagar samt trafikledningssystem, t.ex. utbygg-
nad av kollektivkorfalt, forlangning av motesspar, bangardsétgarder och
forbattrad trafikinformation. Satsningen uppgar till sasmmanlagt 5 miljarder
kronor, varav avsatt till 1,4 miljarder kronor till vagar och 3,6 miljarder
kronor avsatts till jarnvdgar. Satsningen utgor enligt utskottets mening ett
kraftfullt och angeldget tillskott for att forstarka trafikens infrastruktur.
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Regeringen framhaller i propositionen att de samhéllsekonomiskt viktigaste
védg- och jarnvégsstrackorna ska prioriteras i satsningen. Utskottet ar posi-
tivt till detta. Utskottet vill i sammanhanget ocksd pdminna om att denna
satsning ska laggas till de 800 miljoner kronor for banhéllning som avise-
rades i 2011 ars ekonomiska varproposition (prop. 2010/11:100) och som
forbrukas under 2011. Regeringen framholl i varpropositionen att de
senaste vintrarna har problemen i jarnvagssystemet varit patagliga och att
behovet av starkt drift, underhall, reinvesteringar och trimningsatgarder har
aktualiserats. Den sammanlagda anslagshojningen for jarnvagssatsningar
uppgar foljaktligen till totalt 4,4 miljarder kronor 2012 och 2013. Reger-
ingen framhaller i budgetpropositionen att sidana &tgarder kravs bade i
nartid for att tillgodose den nuvarande efterfragan och pa lite langre sikt
for att kunna mota en forvantad efterfrdgedkning pa jarnvagstransporter.
Utskottet instammer i denna uppfattning och vélkomnar att atgarderna
enligt regeringen riktas mot de starkast trafikerade jarnvagsstraken och att
inriktningen ger en majlighet att prioritera viktiga godsstrak.

Enligt vad utskottet fatt veta genom underhandskontakter med Narings-
departementet ser den narmare fordelningen av de foreslagna satsningarna
ut enligt foljande:

Tabell 16 Regeringens foreslagna satsning pa vagar och jarnvagar 2012 och
2013
Miljoner kronor

Anslagspost/delpost 2012 2013
Anslag 1:1 V&ghallning
— Investeringar i nationell plan

Planniva 5443 4 994

Ny satsning 300 150

Summa 5 743 5144
— Drift och underhall

Planniva 9431 9 575

Ny satsning 350 200

Summa 9 781 9 775
— Baérighet, tjalsakring och rekonstruktion

Planniva 1262 1283

Ny satsning 300 100

Summa 1 562 1383
Summa nya vagsatsningar 950 450

Anslag 1:2 Banhéllning
— Investeringar i nationell plan

Planniva 4 363 4511

Aviserad satsning i varpropositionen 2011 200

Ny satsning 480 620

Summa 5043 5131
— Drift, underhall och trafikledning

Planniva 5 401 5 465
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Anslagspost/delpost 2012 2013
Aviserad satsning i varpropositionen 2011 600

Ny satsning 1320 1180

Summa 7 321 6 645

Summa nya jarnvagssatsningar 1 800 1800

Utskottet noterar att samtliga oppositionspartier ldmnat forslag om utdkade
anslag for banhallning jamfort med regeringens forslag. Utskottet énskar
mot denna bakgrund framhalla vad infrastrukturminister Catharina Elmsater-
Svérd anforde i Naringsdepartementets nyhetsbrev om transporter och
infrastruktur i september 2011. Ministern konstaterade dar att det har hojts
roster om att satsningen pa 5 miljarder kronor ar for liten och att vissa vill
satsa langt mer; statsrddet menade dock att den végen riskerade att leda
fel. Ministern understrok for det forsta att de nivaer som regeringen nu
beslutat om ar i linje med vad Trafikverket menar & mojligt for de kom-
mande tva aren. Statsrddet pdminde om att atgarder inom framfor allt
jarnvagssystemet kraver god framforhallning i planeringsarbetet samt att
det maste finnas ledig tid mellan de tg som passerar pa sparet for att man
ska kunna komma ut och byta tex. sparvaxlar eller kontaktledningar.
Vidare understrok ministern vikten av att inte riskera att kostnaderna for
infrastrukturarbeten skjuter i hojden for att man pa kort tid ar villig att
spendera enormt mycket pengar. Det fanns enligt ministern redan i dag
signaler om kostnadsokningar inom de branschsektorer som utfér under-
hélls- och byggentreprenader, vilket medfér att for mycket pengar skulle
leda till mindre infrastruktur for pengarna. Utskottet instimmer i statsra-
dets bedémningar.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa paminna om att regeringen under
den forra mandatperioden genomforde ett antal sérskilda ndrtidssatsningar
pa trafikens infrastruktur. Frdn och med 2006 fram till 2011 har anslagen
till drift och underhéll av jarnvagsnatet saledes 6kat med 2,2 miljarder kro-
nor eller ca 60 % i lopande prisnivd. Pa motsvarande vis har ocksad
anslagen till drift och underhall av vagnatet under samma period 6kat med
2 miljarder kronor eller ndra 25 %. Till detta laggs nu den satsning som
presenteras i budgetpropositionen fér 2012 och som bl.a. innebdr att resur-
serna till drift och underhdll av jarnvagar kommer att 6ka med ca 4,7
miljarder kronor i lopande prisniva frdn 2006 till 2013; denna kraftfulla
forstarkning askadliggors i diagrammet nedan.
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Diagram 1 Utveckling av anslagsposten till drift, underhall och trafikledning av
jarnvégen 2006-2013
Miljoner kronor
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Alliansregeringen har enligt utskottets mening genomfort en vélbehovlig
ambitionshajning pa infrastrukturomradet. Trots de senaste arens satsningar
ar dock situationen for jarnvagens infrastruktur alltjamt anstrangd. Det &r
darfor angelaget att identifiera atgarder som leder till ett effektivt utnytt-
jande av jarnvagssystemet och som kan bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Utskottet valkomnar att regeringen i mars 2011 beslutade
att uppdra &t Trafikverket att utreda behovet av Okad kapacitet i det
svenska jarnvéagssystemet, med nu géllande nationell plan for utveckling
av transportsystemet som grund (dnr N2011/1933/TE). Trafikverket ska
enligt uppdraget l&mna forslag till effektiviserings- och kapacitetshéjande
atgarder som kan vidtas for att tillgodose kapacitetsbehovet. Aspekter som
enligt uppdraget sérskilt bor belysas ar bl.a. identifieringen av flaskhalsar,
behovet av foljdinvesteringar i andra delar av transportsystemet och hur
drifts- och underhallsatgarder kan bidra till en effektivitetsokning. Inom
ramen for uppdraget ska ocksa olika alternativ for hojd hastighetsstandard
redovisas.

Trafikverket presenterade den 30 september 2011 delrapporten Jarnva-
gens behov av okad kapacitet — forslag pa l6sningar for aren 2012-2021
(2011:139). Verket redovisade har forslag till &tgarder i jarnvagssystemet
for tidsperioderna 2012-2015 och 2016-2021. Det anférdes att underhall
och reinvesteringar behévde okas jamfort med dagens niva for att hélla
jamn takt med anlaggningarnas aldrande. Forslag lamnades for att forbattra
punktligheten, robustheten och kapaciteten i det svenska jarnvégsnatet.
Verket ansdg att en del av detta kunde &stadkommas inom den nuvarande
planens medelsramar men menade ocksa att en betydande del av atgar-
derna kravde utokade ramar. | rapporten presenterades forslag till atgarder
som kunde genomfdras inom gallande ramar och férdelning under planpe-
rioden, atgarder som kunde genomféras genom omfordelning av medel
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over tid och atgarder som forutsatte en ramokning. Det foreslogs ocksa i
delrapporten att de hojda banavgifter som regeringen beslutat om aterfors
till drift, underhall och reinvestering. Vidare meddelades att olika former
av styrmedel infors for att effektivisera utnyttjandet av jarnvégssystemet.
Utskottet ar positivt till detta. Trafikverket aviserade ocksa att en detalje-
rad genomforandeplan for drift-, underhalls- och reinvesteringsatgarder for
2012-2013 kommer att tas fram innan drets slut. Utskottet valkomnar detta
och uppmarksammar samtidigt att delrapporten sarskilt framhaller behovet
av att beakta att det kortsiktigt rader brist pa resurser pa den svenska ent-
reprendrsmarknaden, att Trafikverket maste sikra interna kompetenser och
resurser och att tillgangen till anlaggningen maste séakerstallas.

Det finns ett standigt behov av att forbattra och effektivisera det befint-
liga transportsystemet. Enligt utskottets mening ar det angeldget att dessa
insatser grundas pa ett trafikslagsévergripande synsatt. Utskottet ar darfor
positivt till att regeringen i september 2011 beslutade att utvidga ovan-
ndmnda uppdrag till att omfatta hela transportsystemet, dvs. dven vdg,
sjofart och luftfart, och gav Trafikverket i uppdrag att genomféra en sam-
lad fordjupad analys av vilka effektiviserings- och kapacitetshjande atgar-
der som kan genomforas i transportsystemet pa det statliga vagnatet, inom
sjofarten och luftfarten for tidsperioderna 2012-2015 och 2016-2021 (dnr
N2011/5221/TE). Uppdraget utvidgades ocksa till att omfatta forslag till
atgarder i hela transportsystemet 2022-2025, vilka ger utdkad kapacitet
och bidrar till ett robustare och effektivare utnyttjande av transportsyste-
met i dess helhet. Uppdraget ska redovisas den 30 april 2012.

Det framhélls i budgetpropositionen att regeringen avser att under man-
datperioden aterkomma med forslag till ett nytt infrastrukturbeslut som
syftar till att sakerstalla de framtida behoven av étgarder inom transportsy-
stemet. Utskottet valkomnar detta och forutsatter att tillborliga atgarder
harigenom kommer att kunna vidtas for att mota forandrade forutséattningar
och for att fortsatta att verka for en samhéallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.

Lan och ekonomiska forpliktelser

For utskottets budgetberedning &r det viktigt att dven beakta de ansprak
som finansiering via andra former &n anslag staller pa framtida aterbetal-
ningar pa statsbudgeten for rantor och amorteringar. Den samlade bilden
av laneskulden for végar, jarnvagar och Botniabanan framgér av nedansta-
ende diagram for vart och ett av dren 2010-2021.
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Diagram 2 Beraknad laneskuld for vagar, jarnvagar och Botniabanan 2010-2021
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Rantor och amorteringar pa laneskulden belastar anslagen inom utgiftsom-
radet. Av nedanstaende diagram framgar kostnaderna for rantor och amor-
teringar for vagar, jarnvagar och Botniabanan for vart och ett av aren 2010-
2021. | sammanhanget kan paminnas om att upplaningen pa végsidan till
stor del kommer att avse objekt som ska avgiftsfinansieras, varfor rantor
och amorteringar for denna upplaning inte leder till motsvarande anslagsbe-
lastning.

Diagram 3 Beréknad kostnad for réantor och amorteringar for vagar, jarnvéagar
och Botniabanan 2010-2021
Miljoner kronor
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Det foreslas i propositionen att riksdagen bemyndigar regeringen att for
2012 besluta om en laneram i Riksgéldskontoret intill ett belopp av hogst
16 500 000 000 kr till Botniabanan AB (publ) for Botniabanan. D& det
aven foreslas att Botniabanan AB ska avvecklas (se vidare i avsnittet Bot-
niabanan AB) &r det lampligt att den explicita hanvisningen till bolaget i
ovannamnda lanebemyndigande stryks. | samband med att Botniabanan
AB avvecklas kommer bolagets lan att dvertas av Trafikverket.

Barighetshdjande atgarder i vagnatet

I motion T429 (S) yrkande 10 uppmérksammas problemet med minskad
barighet i delar av vignatet pd grund av tjalskador. Utskottet vill med anled-
ning av detta paminna om att det i regeringens skrivelse om atgardsplaner-
ingen for transportsystemet 2010-2021 (skr. 2009/10:197) meddelades att
ramen for barighetshojande atgarder under perioden ska uppga till 14,8 mil-
jarder kronor. Medlen ska enligt skrivelsen ga till barighetsklasshojande
atgarder pd broar och vagar, belaggning av grusvégar, tjalsakring, flexibili-
tet pa grund av ett 6kande antal specialdispenser, anpassning av utpekade
for naringslivet viktiga vagar till dagens laster samt forbattringsatgarder
for att riskreducera vagnatet utifran klimatférandringar och sérbarhet.
Vidare vill utskottet uppmérksamma att genom regeringens forslag i bud-
getpropositionen for 2012 kommer ytterligare 400 miljoner kronor att
satsas 2012 och 2013 i vagnatet for barighet, tjalsékring och rekonstruk-
tion. Utskottet valkomnar detta angeldgna tillskott och bedémer med anled-
ning av det anforda att motionsyrkandet &r vél tillgodosett.

Foérbifart Stockholm

Mot bakgrund av motionsyrkandena fran Miljopartiet och Vansterpartiet
om Forbifart Stockholm kan inledningsvis konstateras att utskottet har
behandlat motsvarande yrkanden vid ett flertal tillfallen, senast i betéan-
kande 2010/11:TU11. Utskottet har da bl.a. understrukit att med en starkt
vaxande befolkning och ett sedan tidigare eftersatt trafiksystem finns det
stora behov i Stockholmsregionen av att utveckla méjligheterna for manni-
skor att forflytta sig och for effektiva varutransporter. Utskottet har ocksa
betonat att battre vagforbindelser mellan regionens norra och sodra delar
sékerstélls genom forbifarten, vilket ddrmed knyter ihop Stockholmsregio-
nen. Dértill har framhéllits att Forbifart Stockholm kommer att avlasta
Essingeleden, Sveriges hérdast belastade vagstracka vars barighet har for-
svagats, samtidigt som fler forbindelser dver Saltsjo—Mélarsnittet medfor
att regionens sérbarhet minskar. Det ovan namnda &ger alltjamt giltighet.
Utskottet vill ocksa understryka att Forbifart Stockholm &r en angelagenhet
inte bara for regionen i sig utan har — genom Stockholms och Malarregio-
nens centrala placering i det nationella transportnétet — betydelse for hela
Sveriges ekonomiska tillvaxt.

2011/12:TU1

65



2011/12:TU1

66

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Med anledning av Miljopartiets 6nskemal om att Gverfora Gverskottet
frén trangselavgifterna till ett nytt anslag for ett riktat bidrag till kollektiv-
trafiken i Stockholmsregionen vill utskottet framhélla att det ar av stor
betydelse att vagnatet haller en hog kvalitet, inte enbart for biltrafiken
utan ocksd for kollektivtrafiken, eftersom &ven bussar &r beroende av
dessa vagar. Utskottet vill dessutom peka pa att forbifarten innebar att fram-
komligheten for bussar kommer att kunna forbéattras i innerstaden. | sam-
manhanget vill utskottet ocksa sérskilt uppmarksamma att det i dag sker
stora satsningar dven inom infrastrukturen for sparbunden kollektivtrafik i
Stockholm, t.ex. Citybanan, Mélarbanan och Tvérbanan.

Utskottet vill slutligen ocksd pdminna om att det i Stockholmsregionen
finns en stark politisk samsyn om Foérbifart Stockholm och att dven riksda-
gen har tagit stallning till forman for forbifarten.

Satsningar pa lagtrafikerade banor

I flera motioner lyfts behovet av satsningar pa lagtrafikerade banor fram.
Med anledning darav vill utskottet inledningsvis instdimma i att delar av
det lagtrafikerade jarnvagsnatet kan ha en viktig funktion som matarlinjer
till de storre straken. Utskottet noterar darfor med tillfredsstallelse att, som
framgdr av regeringens skrivelse om &tgardsplaneringen, ett antal atgarder
i den nationella planen avser lagtrafikerade banor, t.ex. Tjustbanan, Bohus-
banan (Goteborg—Uddevalla), Inlandsbanan och Vasterdalshanan. Utskottet
vélkomnar detta. Utskottet paAminner ocksa om att i propositionen Framti-
dens resor och transport — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:
35) slog regeringen fast att davarande Banverket i samrad med Gvriga trans-
portmyndigheter och regionala organ skulle analysera vilka av dagens
lagtrafikerade banor som utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv borde
Overvégas att rustas upp till en hégre standard och for vilka banor standard-
hojande atgarder inte kravdes for att uppratthalla funktionen. Utskottet vill
ocksd uppmarksamma att Trafikverket enligt regeringens beslut om faststal-
lelse av den nationella planen I6pande under planeringsperioden bor, i
dialog med regioner och operatorer, se dver mdéjligheterna att vidta ytterli-
gare atgarder pa lagtrafikerade jarnvagar. Utskottet ar positivt till detta.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd framhava att infrastrukturminister
Catharina Elmsater-Svard i ett fragesvar den 22 september 2011 avseende
Vasterdalsbanan (fr. 2011/12:2) pekar pd att prov med ett nytt trafikled-
ningssystem (ERTMS-R) genomfdrs med syftet att effektivisera tagdriften
p& mindre trafikerade banor. Ministern framhéll att investeringen mojlig-
gor ett effektivare utnyttjande av banan genom att fler tdg kan koras,
vilket darmed okar mojligheterna till att inte bara uppratthélla nivan pa
nuvarande godstrafik utan ocksa till att denna kan utokas. Utskottet valkom-
nar detta.
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Det kapillara jarnvagsnétet

I motionerna T455 (V) och T458 (V) yrkande 1 foresprakas satsningar pa
det kapilldra jarnvagsnatet, vilket bestdr av industrispar, terminalspar, hamn-
spar, depaspdr m.m. Utskottet har vid flera tillfallen understrukit det kapil-
lara jarnvégsnatets betydelse for jarnvéagens konkurrenskraft (se t.ex. bet.
2009/10:TU24) och kan i sammanhanget ocksd pdminna om att Banverket
tidigare har genomfort en utredning med férslag till atgarder for att for-
battra forutsattningarna for industrisparen, Utveckling av det kapillara
jarnvagsnatet — redovisning av Banverkets regeringsuppdrag (dnr FO7-3339/
SA10). Regeringen har sedermera givit Banverket i uppdrag att ga vidare
med forslagen och djupare analysera deras genomférbarhet. Utskottet note-
rar ocksd med tillfredsstéllelse att Trafikverket har tagit initiativ till ett
projekt for att studera metoder for att minska kostnaderna for kapillar infra-
struktur. Syftet med studien &r att identifiera var kostnader uppstar kring
anlaggning, drift och underhall av det kapillara jarnvagsnatet. Malet upp-
ges sammantaget vara att skapa storre ekonomisk barkraft i den kapillara
infrastrukturen genom att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och dar-
med bidra till ett mer hallbart godstransportsystem. Projektet vantas l6pa
fram till den 1 december 2012.

Vidare vill utskottet sarskilt framhalla att Sveriges Kommuner och Lands-
ting (SKL) i september 2010 publicerade studien Det kapillara jarnvagsna-
tet — de kommunala industrisparens betydelse for Sverige. Det framhalls i
rapporten att eftersom det kapillara jarnvagsnétet till stor del & kommu-
nalt ligger ocksa ansvaret for drift, underhall och investeringar pa kommu-
nerna (eller privata intressenter). Samtidigt konstateras att det i manga
kommuner saknas kompetens for att skota industrisparen. Det understryks
ocksa att sparen innebar en stor kostnad for kommunerna. Enligt studien
ar detta tvd av anledningarna till att manga kommuner valt att ta bort sina
spér. Syftet med studien ar att tydliggéra samhéllsnyttan med det kapillara
jarnvéagsnatet for att pa sa satt starka kommunernas motiv och méjligheter
att fortsétta att forvalta och utveckla det ndt som kommunerna ansvarar
for. Det anférs ocksad att studien kan utgdra ett beslutsstod for kommu-
nerna och ddrigenom dven 6ka kommunernas kunskaper om vikten av och
mojligheterna med det kapillara jarnvégsnétet. Utskottet valkomnar SKL:s
initiativ i fragan.

Av redovisningen ovan framgér enligt utskottets mening att det kapillara
jarnvagsnatet ar val uppmarksammat.

Banavgifter

I flera motioner framfors ett avstandstagande fran hojda banavgifter. Utskot-
tet vill med anledning av detta paminna om att utskottet i tidigare betan-
kanden har valkomnat regeringens arbete med att vidareutveckla formerna
for uttag av banavgifter och instdimt med regeringen i att en jarnvégsinfra-
struktur med hogre kvalitet eller som ar utformad for sarskilda dndamal
ger en hogre betalningsvilja for utnyttjandet (se t.ex. bet. 2010/11:TU13).
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Utskottet ansluter sig alltjamt till denna beddmning. Utskottet har ocksd
tidigare konstaterat att det pa regeringens webbplats meddelas att Sverige
har Europas lagsta banavgifter men att Sverige ocksa ar ett av de lander
som fram till 2006 satsat minst pa drift och underhall pa jarnvagen. Utskot-
tet stallde sig darfor bakom planerna pé att successivt héja banavgifterna.
Genom den beraknade intaktsokningen pa 8,8 miljarder kronor for planpe-
rioden 2010-2021 skapas enligt utskottets mening ytterligare utrymme for
angelagna och kvalitetshéjande insatser i jarnvagsinfrastrukturen.

Utskottet vill i sammanhanget vidare framhalla att regeringen i januari
2011 gav Trafikverket i uppdrag att redovisa hur banavgifter kan utformas
som ekonomiskt styrmedel for effektivare fordelning av infrastrukturkapa-
citet pa det av staten forvaltade jarnvagsnatet samt att redovisa en plan for
hur ett sddant avgiftssystem kan inforas (dnr N2011/153/TE). Syftet
bakom uppdraget ar att sakerstilla att avgiftshojningarna kan bidra bade
till att forbattra infrastrukturen och till ett effektivare nyttjande av den.
Utskottet valkomnar regeringens initiativ. Uppdraget ska slutredovisas i
maj 2014. Utskottet noterar dock att Trafikverket redan den 16 maj i ar
lamnade en forsta delredovisning, Banavgifter for 6kad kund- och samhalls-
nytta (drendenr TRV 2011/5297 A), med forslag pd hur banavgifterna bor
utformas.

Statsbidrag for anskaffning av rullande materiel

Saval Miljopartiet som Vansterpartiet anfor att regeringen bor aterinfora
bidraget for anskaffning av rullande materiel. Utskottet paminner med anled-
ning av detta om att utskottet i samband med behandlingen av regeringens
proposition Framtidens resor och transport — infrastruktur for hallbar till-
véxt (prop. 2008/09:35, bet. 2008/09:TU2) tillstyrkte regeringens forslag
om att statshidraget till trafikhuvudman for anskaffning av rullande mate-
riel for regional sparbunden kollektiv persontrafik skulle avvecklas. Utskot-
tet motiverade sitt stéllningstagande bl.a. med att 6kad konkurrens &r ett
viktigt och nddvéndigt inslag i moderniseringen av jarnvdgsmarknaden och
att det ar viktigt att sékerstalla en konkurrensneutral fordonsforsorjning for
att fa till stand en effektiv konkurrens pa jarnvagens persontrafikmarknad.
Enligt regeringen var ocksé bidraget sannolikt i langden inte forenligt med
EU-rattens bestdimmelser om statsstdd. EU-kommissionen hade publicerat
ett forslag till riktlinjer for statsstdd till jarnvégsforetag déar det framgick
att bidrag till fordonsanskaffning endast far lamnas om det rér fordon som
ska anvandas i regionala stodomraden.! Det ovan namnda stallningstagan-
det &ger alltjamt giltighet.

1 Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till jarnvagsforetag (2008/C 184/07) antogs
sedermera under 2008.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Kombiterminaler

I motion T458 (V) yrkande 4 foresprakas satsningar for att bl.a. finansiera
kombiterminaler. Utskottet erinrar om att det i samband med behandlingen
av regeringens skrivelse om &tgardsplaneringen for transportsystemet 2010
2021 betonade nddvandigheten av att trafikverken samordnade atgarderna
kring kombiterminalerna tillsammans med planeringsansvariga pa de regio-
nala och lokala nivaerna (bet. 2009/10:TU24). Utskottet vilkomnade det
trafikslagsOvergripande perspektiv. som kannetecknat den genomférda
atgardsplaneringen och sdg vidare positivt pd att regeringen hade komplet-
terat trafikverkens forslag med vissa satsningar som har koppling till bl.a.
godstrafik, exempelvis satsningar pa anslutningar till kombiterminalen i
Rosersherg. Utskottet pAminde ocksd om att Trafikverket fatt i uppdrag
att, for dvriga tgarder som ar nédvandiga for utvecklingen av transportsy-
stemet, inom en ram pa 38 miljarder kronor redovisa ett forslag till
fordelning av dessa medel. Harigenom skulle enligt utskottet ytterligare ett
antal satsningar kunna komma att genomféras som ror infrastrukturen till
hamnar och kring strategiska godsnoder. Utskottet ansluter sig fortfarande
till denna beddmning. | sammanhanget vill utskottet ocksd uppmarksamma
att det i regeringens nyligen beslutade uppdrag till Trafikverket att bl.a.
utreda vilka kapacitetshojande atgarder som kan genomforas i transportsy-
stemet (dnr N2011/5221/TE) anges att verket sarskilt ska beakta atgarder
som framjar effektiva overgangar mellan de olika trafikslagen och bidrar
till ett langsiktigt transportsystem. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet noterar vidare med tillfredsstéllelse att Trafikverket har tagit
initiativ till ett utvecklingsprojekt om natverk for effektiva godstransporter
pé& jarnvag mellan hamnar och kombiterminaler. Syftet med studien &r att
underséka mojligheterna att binda samman ett flertal stérre hamnar och
kombiterminaler i Sverige med varandra med hjalp av tagpendlar for att
skapa effektiva, miljovénliga och robusta transporter.

Kollektivtrafik

Miljopartiet och Vansterpartiet efterlyser i flera motioner 6kade satsningar
for att stodja kollektivtrafiken. Utskottet vill mot denna bakgrund inled-
ningsvis erinra om att, som framgar av regeringens skrivelse om atgards-
planeringen for transportsystemet 2010-2021 (skr. 2009/10:197), reger-
ingen har avsatt ca 8,8 miljarder kronor under perioden som statlig
medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar. Utskottet vill
ocksd pdminna om att en ny kollektivtrafiklag trader i kraft vid arsskiftet
(prop. 2009/10:200, bet. 2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379). Utskottet fram-
holl vid sin behandling av regeringens proposition i frigan att forslaget
innebar en modernisering av lagstiftningen och anpassning till EU:s nya
regelverk pa omradet som ger kollektivtrafikforetagen och de regionala kol-
lektivtrafikmyndigheterna battre forutsattningar att satta resendrernas behov
i centrum nar kollektivtrafiktjanster utformas.
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Regeringen beslutade den 3 mars 2011 att ge Trafikanalys i uppdrag att
bl.a. utvéardera effekterna av den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikomra-
det (dnr N2010/7904/TE). Utskottet valkomnar detta. Det understryks att
uppdraget ska genomféras med utgéngspunkt i ett medborgar- och kundper-
spektiv och att det darfor ar vasentligt att utvardera reformernas paverkan
pa trafikutbudets omfattning och kvalitet samt deras effekter pa resandet,
liksom nyttan for resendrerna och deras uppfattning om utbudet. | uppdra-
get ingdr ocksa att beddma om det fran ett konsumentperspektiv sker en
tillracklig samordning av det samlade utbudet av kollektivtrafik dven om
antalet operatorer okar. Utvarderingen ska redovisas arligen och slutredovi-
sas till Regeringskansliet senast den 1 december 2014. Trafikanalys presen-
terade sedermera den 1 juni 2011 en handlingsplan 6ver hur myndigheten
avser att utfora sitt uppdrag fram till december 2014, Marknadséppningar
i kollektivtrafiken — utvarderingsplan 2011-2014 (rapport 2011:4).

Utskottet vill ocksd framhalla att regeringen i februari 2011 givit Trafik-
analys i uppdrag att redovisa ett kunskapsunderlag om hur arbetspend-
lingen ser ut i de tre storstadsregionerna (dnr N2011/393/TE). Regeringen
ville bl.a. sarskilt fa belyst hur utbudet av infrastruktur, fordon, kollektiv-
trafik och beldggningsgrader ser ur i regionerna. Trafikanalys har seder-
mera den 31 maj 2011 lamnat rapporten Arbetspendling i storstadsregio-
ner — en nuldgesanalys (rapport 2011:3). Har Kkonstateras att
trafikforseningar for de som pendlar till arbetet i Stockholm, Goteborg och
Malmé érligen kostar samhéllet ca 8,5 miljarder kronor (11,5 miljarder kro-
nor om man inkluderar miljokostnaderna for utslapp till f6ljd av resendrer-
nas fardmedelsval). Trafikanalys bedémer att om inte lampliga atgarder
vidtas kommer de brister som observeras i dag att forstarkas kraftigt under
de kommande decennierna, vilket avsevart skulle paverka resenarernas moj-
ligheter till arbetspendling och diarmed ga emot inriktningen i de transport-
politiska malen och principerna. Det anfors att detta i forlangningen ocksa
innebér ett hot mot de regionala och nationella tillvaxtmdjligheterna. Utskot-
tet ser allvarligt pa de utpekade utmaningarna och forutsatter att underlags-
rapporten kommer att beaktas noggrant i regeringens aviserade férslag till
nytt infrastrukturbeslut.

Utskottet vill i detta sammanhang ocksa lyfta fram kollektivtrafikbran-
schens partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik, déar det dvergri-
pande malet ar att kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas till
2020, jamfort med 2006. For att nd malet genomfors olika aktiviteter och
projekt, t.ex. kunskapslyft, branschgemensamt kundl6fte, rekommendatio-
ner och redskap for utvecklingsarbete samt spridning av goda exempel.
Inom ramen for fordubblingsprojektet har det under 2011 bl.a. tagits fram
en handlingsplan for framtida betallésningar inom kollektivtrafiken, en rap-
port om samordnade informationssystem och en branschgemensam rekom-
mendation om miljokrav vid trafikupphandling. Utskottet vélkomnar de
vidtagna initiativen.
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Utskottet noterar ocksd med stor tillfredsstallelse att kollektivtrafikens
andel av det totala resandet har okat under de senaste aren enligt Svensk
kollektivtrafiks resvaneundersokningar. | Kollektivtrafikbarometerns arsrap-
port for 2010 framgar att kollektivtrafikens marknadsandel uppgick till
23,8 % (22 % 2009). Enligt férdubblingsprojektet uppgick kollektivtrafik-
ens marknadsandel till 25 % under perioden augusti 2010-september 2011.
Utskottet &r positivt till denna utveckling och bedémer att ovan ndmnda
insatser kommer att frimja en fortsatt gynnsam utveckling pd omradet.

Trafikverkets trafikupphandling

Miljopartiet och Vansterpartiet foresprakar utokade anslag for statens trafik-
avtal, bl.a. for att motverka nedlaggningar av lagtrafikerade banor. Utskot-
tet vill med anledning av detta framhalla att det till grund for
Trafikverkets beslut om att ge erséttning for interregional kollektivtrafik
ligger tillganglighetsanalyser och sarskilda utredningar for att beldgga att
vissa uppstallda krav ar uppfyllda. Trafiken ska saledes vara samhallseko-
nomiskt motiverad och langsiktigt hallbar samt bidra till att de transportpo-
litiska funktions- och hansynsmalen uppfylls. Insatser ska darigenom goras
sd att kommuner och regioner med bristande tillganglighet i den interregio-
nala kollektivtrafiken far forutsattningar att leva och utvecklas.

Betraffande fragan i motion T472 (MP) yrkande 18 om en uppdelning
av anslaget for trafikavtal pa olika konton beroende pa vilket transportslag
det avser har utskottet tidigare anfort att det inte ar I&mpligt att riksdagen
laser fast anslagsfordelningen mellan olika transportmedel (se bet. 2009/10:
TU1). Utskottet menade att det i stéllet borde ankomma pa i forsta hand
regeringen att med utgangspunkt fran de transportpolitiska malen och stra-
van att uppna ett sammanhangande transportsystem narmare fordela medels-
anvisningen s att effektiviteten och den trafikpolitiska nyttan maximeras.
Utskottet ansluter sig alltjamt till denna beddmning.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd framhélla att regeringen i budget-
propositionen meddelar att den noga foljer utgiftsutvecklingen for trafikav-
talen. Vidare meddelas att regeringen inom kort avser att inleda en
Oversyn av vilka forutsdttningar som framgent ska gélla for transportpoli-
tiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Utskottet vilkomnar en sadan
dversyn. Utskottet vill dven peka pé att det i det tidigare namnda uppdra-
get till Trafikanalys om att bl.a. utvérdera effekterna av den nya lagstift-
ningen pa kollektivtrafikomradet (dnr N2010/7904/TE) ocksd ingar att
beskriva och analysera effekterna av eventuella marknadsforskjutningar mel-
lan kommersiell och samhéllsfinansierad trafik.

Utskottet beddmer mot bakgrund av ovanstdende att fragan om Trafik-
verkets trafikupphandling ar val uppméarksammad.
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Cykelresande

I motionerna T456 (MP) yrkande 1 och T472 (MP) yrkande 11 forespra-
kas budgetsatsningar for en 6kad cykeltrafik. Utskottet vill med anledning
av detta inledningsvis understryka cyklingens manga fordelar, framst nar
det galler miljo, halsa och framkomlighet. Utskottet har behandlat cykelfra-
gor vid ett flertal tillfallen, senast i betdnkande 2010/11:TU21, och har da
betonat att cykelfragor ar foremal for dvervaganden pa i forsta hand lokal
niva. Liksom tidigare anser utskottet att det ar viktigt att stirka cykelns
roll som transportmedel och dédrmed som en naturlig del av planeringen av
transportsystemet dven regionalt och nationellt. Utskottet pdminner i sam-
manhanget om att det i den trafikslagsdvergripande nationella planen for
utvecklingen av transportsystemet 2010-2021 har avsatts ca 944 miljoner
kronor for cykeldtgarder. Bland de atgarder som planeras aterfinns nya
cykelvégar langs statliga végar, statshidrag till kommunala cykelvégar,
skyltningsatgarder och cykelparkeringar. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet noterar att det i budgetpropositionen framgar att Trafikverket
under 2010 byggt 83 km nya gang- och cykelvagar och 19 planskilda kors-
ningar for gang- och cykeltrafik. Det anges att 183 miljoner kronor satsa-
des under 2010 for investeringar pd gang- och cykelvag, att jamféra med
69 respektive 146 miljoner kronor for 2008 respektive 2009. Utskottet ser
med tillfredsstéllelse pa denna utveckling.

Utskottet vill vidare padminna om att regeringen i september 2010 till-
satte en sarskild utredare for att se Gver de regler som paverkar forutsatt-
ningarna for att cykla (dir. 2010:93). Det ar i forsta hand trafikreglerna for
cykeltrafik samt bestammelser som reglerar planering och utformning av
trafikmiljon som ses 6ver; i detta ingar dven forutsattningarna for cykelpar-
kering och mojligheterna att ta med cykel pa tdg och buss. Uppdraget ska
redovisas senast den 1 maj 2012.

Regeringen har ocksd givit Trafikverket och Transportstyrelsen i upp-
drag att ta fram en strategi och handlingsplan for ékad och séker cykling
(dnr N2010/2632/TE). Uppdraget genomfors i samarbete med kommunerna
och andra berdrda och ska slutredovisas den 1 december 2011. Syftet med
Trafikverkets projekt ar att ta fram en strategi med tidsatta mal och en
handlingsplan med atgarder for att oka cykelresornas andel av det totala
resandet samt minska risken att do eller skadas allvarligt i olyckor. En del-
rapport lamnades i mars 2011 (TRV 2011/19633). Har meddelades bl.a.
avsikten att i det fortsatta arbetet med strategin och handlingsplanen vidare
genomlysa fragor om cykelturism, matesfri landsvag (tva-plus-ett-vagar),
principer for ansvar for cykelleder mellan tatorter och Trafikverkets och
kommunernas ansvar nar det galler drift och underhall.

Utskottet valkomnar ovanndmnda initiativ och beddémer att dessa &r val
&gnade att 6ka cyklandet i samhéllet.
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Sjofart

Utskottet har inget att invanda mot vad regeringen foreslar i budgetpropo-
sitionen om sjofartsomradet. Det kan i sammanhanget pdminnas om att
riksdagen tidigare under hosten har behandlat regeringens proposition Saker-
stéllande av sjo- och flygraddning (prop. 2011/12:11, bet. 2011/12:TU2,
rskr. 2011/12:17). Riksdagen godkénde hérvid bl.a. att regeringen forvar-
var samtliga aktier i Scandinavian Helicopter Invest AB till ett belopp av
28 miljoner kronor.

Luftfart

I motionerna T471 (MP) yrkande 20 och T472 (MP) yrkande 10 efterlyses
en avvecklingsplan for driftstodet till icke statliga flygplatser. Utskottet
paminner med anledning av detta att riksdagen tidigare har godkant att
anvandningen av bidrag till icke statliga flygplatser ska andras pa nagra
vasentliga punkter (bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Beslutet innebar
att delar av bidraget med bdérjan 2012 dverfors till de regionala infrastruk-
turplanerna och att dessa medel inom ramen for de prioriteringar som
regionen gor far anvandas for t.ex. driftsbidrag till regionala flygplatser.
Det blir pa sa vis upp till regionerna huruvida man, inom ramen for ett
trafikslagsovergripande perspektiv, vill anvédnda de Overférda medlen till
att prioritera antingen driften av flygplatser eller andra atgarder i de regio-
nala trafiksystemen. Det kvarvarande driftsbidraget ska kunna ges till de
flygplatser déar Trafikverket upphandlar transportpolitiskt motiverad flygtra-
fik. Utskottet beddmde i betdnkande 2009/10:TUL att dessa forandringar
av driftshidraget var vél agnade att utveckla framtidens flygplatsstruktur pa
luftfartsomradet i enlighet med de faststallda malen om en langsiktigt hall-
bar transportforsorjning. Utskottet stéller sig alltjamt bakom denna bedém-
ning.

| fragan om upprattandet av ett beredskapsnat av flygplatser som tas
upp i motion T393 (S) noterar utskottet med tillfredsstéllelse att reger-
ingen aviserar i budgetpropositionen att ett sadant system ska inforas.
Regeringen meddelar att Trafikverket tidigare har fatt i uppdrag att utreda
mojligheten att skapa ett nationellt ndt av flygplatser med beredskap dyg-
net runt (dnr N2009/2970/TE m.fl.). Trafikverket I[&mnade den 5 augusti
2011 sin redovisning i arendet (dnr N2011/4843/TE). Hér redovisas bl.a.
ett alternativ som i stort bygger pa det forslag som Transportstyrelsen pre-
senterade i mars 2009 i rapporten Tillganglighet till flygplatser fér sam-
hallsviktiga insatser (TSL 2009-519), med forslag pa tio flygplatser som
geografiskt ticker det nationella beredskapsbehovet. De flygplatser som
enligt Trafikverket skulle ingd i beredskapsnatet &r, frdn norr till soder:
Gallivare, Luled, Umed, Ostersund, Sundsvall, Stockholm Arlanda, Géte-
borg Landvetter, Visby, Ronneby och Malmé. Anslagskostnaden for detta
alternativ bedomdes uppga till ca 7 miljoner kronor, och regeringen har
sedermera i budgetpropositionen foreslagit att motsvarande belopp avsatts
fr.o.m. 2012 for att infora ett beredskapsnit av flygplatser. Malséttningen
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ar att ett sddant nat ska vara pa plats vid arets borjan 2012. Utskottet val-
komnar regeringens forslag och beddmer att det hdrigenom skapas goda
forutsattningar for en god flygplatsberedskap for ambulansflyg i enlighet
med vad som efterfrdgas i motionen.

Politiken for informationssamhallet

Utskottet har inget att invanda mot vad regeringen foreslar i budgetpropo-
sitionen om politiken for informationssamhallet. Utskottet &r positivt till
regeringens nya it-politiska strategi, en digital agenda for Sverige. Utskot-
tet vill ocksd sarskilt framhalla sitt stod for regeringens satsningar for att
oOka tillgangligheten till bredband pa landsbygden.

Redovisningen av medelsanvandningen

Enligt regeringsformen far statens medel inte anvisas pd annat satt an vad
riksdagen har bestamt. Utskottet har vid de senaste arens behandling av
budgetpropositionen (se t.ex. bet. 2010/11:TU1) efterlyst en 6kad tydlighet
nar det galler anslagen 1:2 Vaghdlining och 1:4 Banhéallning och medels-
anvandningen for "andra insatser, utéver vaghallning respektive banhall-
ning, som syftar till att uppna de transportpolitiska malen”. Utskottet sade
sig forutsatta att andamalet for medelsanvandningen ges en okad tydlighet
inom ramen for den fortsatta utvecklingen av budgetarbetet och bered-
ningen av Trafikverksutredningens forslag. | den nu aktuella budgetpropo-
sitionen kan konstateras att det fortfarande inte har gjorts ndgon andring,
trots utskottets tidigare uttalanden i fragan. Utskottet har vid underhands-
kontakter med Naringsdepartementet erfarit att de insatser som avses ryms
inom anslagsposten Ovriga insatser for effektivisering av transportsyste-
met, vilken for 2012 beraknas uppga till 311 miljoner kronor inom anslag
1:1 Vaghallning och 104 miljoner kronor inom anslag 1:2 Banhallning.
Utskottet har vidare fatt utfastelser fran departementet om att ett utveck-
lingsarbete kommer att ske infor nasta ars budgetproposition sa att den
onskade okade tydligheten om medelsanvandningen kan uppnas i enlighet
med vad utskottet efterlyst. Utskottet utgar ifran att dess onskemal saledes
kommer att horsammas i samband med framtagandet av budgetpropositio-
nen for 2013; utskottet avser att folja upp frdgan i samband med budgetbe-
redningen hosten 2012.

I sammanhanget kan &ven noteras att det i budgetpropositionen anfors
att anslag 2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa myn-
dighetsuppgifter anvands for bl.a. viss verksamhet som syftar till att for-
verkliga det it-politiska malet och att anslag 2:4 Informationsteknik:
Telekommunikation m.m. anvénds for insatser som bidrar till att forverk-
liga malen for informationssamhallet. Ocksa i dessa fall bedémer utskottet
att beskrivningen av den férutsedda medelsanvandningen boér kunna utveck-
las.
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Utskottet vill slutligen ocksa framfora 6nskemal om en narmare preciser-
ing av hur medelsanvandningen har varit fér anslag 1:7 Trafikavtal. Sats-
ningarna inom ramen for anslaget har stor regionalpolitisk betydelse, och
utskottet finner att det darfor &r en brist att det inte limnas nagon narmare
redogorelse Over dess anvéndning, inte minst mot bakgrund av anslagets
storlek.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet tillstyrker de forslag till anslag for utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner som redovisas i propositionen. Utskottet har vidare inte nagra invand-
ningar mot regeringens forslag till laneramar, ekonomiska forpliktelser
eller investeringsplaner inom utgiftsomradet. Propositionen tillstyrks dar-
med &ven i detta avseende medan samtliga har behandlade motioner
avstyrks, dvs. motionerna T276 (MP) yrkandena 1-3, T344 (MP) yrkan-
dena 1, 2 och 5, T393 (S), T429 (S) yrkandena 1-4 och 10, T455 (V)
yrkandena 1 och 2, T456 (MP) yrkande 1, T458 (V) yrkandena 1 i denna
del och 4, T459 (V) yrkandena 12 och 17-19, T471 (MP) yrkande 10,
T472 (MP) yrkandena 1-4, 7, 8, 10-12, 14, 16-18 och 20 samt T474 (SD).

Botniabanan AB

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkénner regeringens forslag att forvérva aktierna i
Botniabanan AB och att regeringen 6verfor forvaltningen av akti-
erna i bolaget till Trafikverket. Riksdagen godkanner vidare att
Botniabanan AB darefter ska avvecklas.

Bakgrund

Staten, Kramfors, Ornskéldsviks, Nordmalings och Umeé& kommun, Lands-
tinget i Vasternorrland samt Vésterbottens lans landsting slot 1997 ett
avtal om byggande av Botniabanan. Projektet omfattar en ca 19 mil lang
enkelsparig jarnvag fran Nyland, nordvast om Kramfors, via Ornskoldsvik
till Umed. Botniabanan AB (publ) bildades den 1 juli 1998 fér byggandet
av banan och 4gs till 91 % av staten, medan Kramfors, Ornskoldsviks,
Nordmalings och Umea kommun &ger 2,25 % vardera (prop. 1997/98:150,
bet. 1997/98:FiU20, rskr. 1997/98:318).

Bygget av Botniabanan har delats in i tre etapper, och i augusti 2010
Overlamnades den sista etappen till Trafikverket. Den officiella invig-
ningen av banan &gde rum den 28 augusti samma 4r.

Fran halvarsskiftet 2011 har projektverksamheten i Botniabanan AB
avvecklats, och bolagets forvaltningsverksamhet har tagit vid. Enligt avta-
let om byggande av Botniabanan (prop. 1997/98:62, bet. 1997/98:TU10,
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rskr. 1997/98:266) ska Trafikverket betala hyra for anldggningen nér den
fardigstallts och dppnats for trafik. Bolaget har sedermera tecknat ett hyres-
avtal med Trafikverket fram till 2050.

Propositionen

For att uppnd en mer anpassad agarstyrning foreslar regeringen att riksda-
gen bemyndigar regeringen att forvarva de aktier i Botniabanan AB som
ags av Kramfors, Ornskéldsviks, Nordmalings och Umed kommun till ett
belopp om 90 000 kr. Regeringen foreslar ocksd att den bemyndigas att
vidta de atgarder som kravs for att genomfora forvarvet. Det anfors i pro-
positionen att forvarvet ska finansieras med medel fran Trafikverkets
anslag och att det bor dverlatas till parterna att avgora nar forvarvet bor ske.

Regeringen foreslar vidare att riksdagen godkanner att forvaltningen av
aktierna i Botniabanan AB overgar fran Regeringskansliet till Trafikverket.
Regeringen foreslar slutligen att riksdagen godkanner att Botniabanan AB
dérefter avvecklas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att fardigstallandet av Botniabanan 2010 &r av stor regional-
politisk betydelse och skapar saval forbattrad tillganglighet som Gkade
mojligheter for regionen att utvecklas. | sammanhanget kan ocksa namnas
att utskottet avser att senare under riksmotet behandla regeringens skri-
velse om Riksrevisionens granskning av Botniabanan och jarnvégen langs
Norrlandskusten (skr. 2011/12:20).

Vad géller regeringens forslag i budgetpropositionen om forvarvet och
forvaltningen av aktierna i Botniabanan AB har utskottet inget att invénda.
Utskottet tillstyrker saledes regeringens forslag i denna del liksom forsla-
get att bolaget darefter ska avvecklas.

Hoghastighetsbanor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om hoghastighetsbanor, bl.a.
med hanvisning till en pagaende utredning i fragan.

Jamfor reservation 3 (S, MP, V).

Bakgrund

Hoghastighetsbanor for jarnvagstrafik, dvs. banor dar tagtrafik forutses
kunna ske med hogre hastigheter an 250 kilometer per timme, har figure-
rat pd den politiska dagordningen sedan flera ar tillbaka. Regeringen
konstaterade i propositionen Framtidens resor och transporter (prop.
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2008/09:35) att utbyggnaden av hdghastighetsbanor ger dkat kapacitetsut-
rymme pa redan befintlig jarnvag och att hoghastighetstdg med konkurrens-
kraftiga restider ar ett intressant alternativ till flyget for resor mellan storre
stader i sodra Sverige. Regeringen betonade dock samtidigt att byggande
av hdghastighetsbanor &r en betydande investering som behdver utredas
vidare och tydligt belysas nar det galler bl.a. effekter, kostnader och finan-
siering. Regeringen beslutade sledes i december 2008 om att lata utreda
forutsattningarna for en utbyggnad av héghastighetsbanor for jarnvag i Sve-
rige (dir. 2008:156).

Utredningen om hdghastighetsbanor ldamnade i september 2009 beténkan-
det Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for starkt utveckling och
konkurrenskraft (SOU 2009:74). Betdankandet remitterades, och en majori-
tet av remissinstanserna uppgavs vara positiva till en satsning pa infrastruk-
tur for hoghastighetstag och till den i utredningen foreslagna strackningen,
men de allra flesta patalade ocksa att en sddan satsning inte far ske pa
bekostnad av andra angeldgna investeringar i vdg- och jarnvégsnatet. Flera
remissinstanser ansdg dock att betankandet inte utgjorde ett tillrackligt
underlag for beslut. Olika motiv for detta fordes fram, men vanligast var
uppfattningen att det krdvdes en mer ingaende utredning och analys av
effekter, kostnader och finansiering innan ett definitivt beslut kunde fattas.

Regeringen meddelade i skrivelsen Atgardsplanering for transportsyste-
met 2010-2021 (skr. 2009/10:197) att den tveksamma samhallsekonomiska
Iénsamheten for hoghastighetsbanorna och de stora kvarstiende osdkerhe-
terna innebar att regeringen valde att prioritera andra mer angelagna infra-
strukturdtgarder for perioden 2010-2021. Regeringen avsdg dock att
ytterligare utreda forutsattningar och kostnader for hdghastighetsbanor i
Sverige. En utgéngspunkt uppgavs héarvid vara ovannimnda betdnkande
om héghastighetsbanor.

Regeringen beslutade sedermera i mars 2011 att uppdra &t Trafikverket
att, med den nu géllande nationella planen for utveckling av transportsyste-
met som grund, utreda behovet av 6kad kapacitet i det svenska jarnvagssy-
stemet (dnr N2011/1933/TE). Trafikverket ska enligt uppdraget l&mna
forslag till effektiviserings- och kapacitetshéjande &tgdrder som kan vidtas
for att tillgodose kapacitetsbehovet. Inom ramen for uppdraget anges bl.a.
ocksa att olika alternativ for hojd hastighetsstandard ska redovisas.

Motionerna

Under den allmdnna motionstiden hosten 2011 har ett flertal motioner
vackts som foresprakar en utbyggnad av hdghastighetsbanor for jarnvags-
trafik. | det foljande redovisas de motioner som innehaller konkreta yrkan-
den med krav pa utredningar eller utbyggnader av hoghastighetsbanor. Det
kan ndmnas i sammanhanget att &ven andra motioner har vackts under den
allminna motionstiden med yrkanden om mer allménna satsningar pa jarn-
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vagsomradet eller om forandrade planeringsriktlinjer for atgarder i trafi-
kens infrastruktur, atgarder som forutses bl.a. géra det mojligt att hoja
tagens hastigheter.

I motion 2011/12:T206 av Johan Andersson (S) framhalls att planering
och finansiering av hdghastighetsbanor ar exempel péa fragestallningar som
behdver analyseras vidare. Hur detta ska ske och vem som ska géra vad
bor enligt motiondren klargoras i ett kommande regeringsbeslut om att
ytterligare utreda forutsattningarna liksom kostnaderna for hoghastighetsba-
nor i Sverige. Andra viktiga fragor att se éver ar formerna for samverkan
med berérda myndigheter och planeringsansvariga organ i Danmark och
Tyskland for samradd om kapacitet, standard och hastighet for att koppla
samman Sverige med det europeiska hdghastighetsnatet.

Lars-Axel Nordell (KD) paminner i motion 2011/12:T215 om att reger-
ingen for tva ar sedan presenterade en utredning om hdghastighetshanor.
Utredaren rekommenderade dd byggande av nya spar mellan Stockholm
och Goteborg samt mellan Stockholm och Malmé, medan strdckan Stock-
holm-Oslo endast berdrdes Oversiktligt. Enligt motionédren har laget sedan
dess forandrats. 1 Norge har Norska Jernbaneverket borjat utreda ett antal
hoghastighetslinjer, dar tvad hoghastighetsstrackor Gvervags gentemot Sve-
rige, ndmligen Oslo-Goteborg och Oslo—Stockholm. Motiondren anser att
det vore olyckligt att inte géra en norsk-svensk satsning for att binda ihop
huvudstéderna, eftersom detta gynnar hela regionen. For att méta den
norska utredningens nya ambitioner foreslas mot denna bakgrund en utred-
ning av mojligheterna att bygga ut hdghastighetsbanor mellan Oslo och
Stockholm via Nobelbanan, dvs. en ny jarnvégsstrackning mellan Kristine-
hamn och Orebro.

Ulf Holm m.fl. (MP) gor sig i motion 2011/12:T341 till talespersoner
for pendlarna pé tagstrackan Malmo/Lund-Stockholm och anger att det for
denna resandegrupp dr uppenbart att jarnvigskapaciteten pad Sodra stamba-
nan har nétt sin grans. Inte minst av klimatskal bor darfor Sverige snarast
paborja byggandet av infrastruktur for hoghastighetstdg. Om restiden mel-
lan t.ex. Malmé/Lund och Stockholm kan pressas ned till ndgot dver tva
timmar blir taget enligt motionarerna ett klart alternativ till inrikesflyget
pa denna stracka. DA kan tdget pa egna meriter konkurrera ut flyget, och
stora koldioxidutslapp kan sparas in. Malet ska vara att bygga hoghastig-
hetsbanor och knyta samman de stora svenska staderna Stockholm, Gote-
borg och Malmé/Lund med Oslo och Képenhamn. En forsta etapp ar att
bygga Ostlanken som redan utretts i méanga ar, for att parallellt med detta
utreda en vidare utbyggnad av hdghastighetsbanorna och hur den skulle se
ut. Motionarerna efterlyser mot denna bakgrund en avsiktsforklaring for att
bygga ut en infrastruktur for hoghastighetstag i Sverige.

Annika Lillemets (MP) klargor i motion 2011/12:T342 att fler spar kravs
for att 16sa trangseln pa Soédra stambanan. En utbyggnad av hoghastighets-
banor skulle géra det majligt att separera tdg med olika hastigheter. Det
skulle dessutom ge mer utrymme for saval fjarr-, gods- som pendeltagstra-
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fik och gora det svenska jarnvagsnatet mindre sarbart for storningar.
Miljopartiet anser darfor att Ostlanken bor bérja byggas snarast mojligt,
2015. Att borja med strackan Norrkoping-Linkoping skulle ge en kraftfull
kapacitetshojning pa ett av de avsnitt dar den bast behévs. Motionaren lyf-
ter vidare fram att det lokala engagemanget ar stort. Regionforbundet
Ostsam, Linkdpings kommun och Norrkdpings kommun har forklarat att
de &r beredda att omedelbart tillfora resurser for att Trafikverket ska
kunna starta planeringsarbetet och diskutera eventuella férdelar med etapp-
vis utbyggnad. Mot bakgrund av detta anfér motionédren i yrkande 1 att
regeringen bor gora en avsiktsforklaring for utbyggnad av hdoghastighetsba-
nor som kan avlasta den befintliga jarnvégen, och som ett forsta steg
snarast bygga ut Ostlanken mellan Norrképing och Linkdping.

Johan Lofstrand m.fl. (S) konstaterar i motion 2011/12:T392 att den
nationella planen for transportsystemet 2010-2021 inte inrymmer medel
for fortsatt planering av Gotalandsbanan, inklusive Ostlanken. Motioné-
rerna beddmer detta som olyckligt, eftersom jarnvégen ar ett miljovénligt
och trafiksakert transportslag, och nya investeringar ar nédvéandiga for att
skapa forutsattningar for hallbar tillvéxt och for att starka Sveriges konkur-
renskraft. Regeringen uppmanas darfor att ta intryck av de slutsatser som
Utredningen om hdghastighetsbanor kommit fram till och prioritera byggan-
det av Ostlanken. Enligt motiondrerna ar det viktigt att projektering snarast
startas for att tidigareldgga byggandet av Ostlanken.

Yvonne Andersson (KD) patalar i motion 2011/12:T399 att punkligheten
i fjarr- och regionaltagstrafiken enligt SJ &r samst pa Sodra stambanan.
Motionaren paminner vidare om att Hoghastighetsutredningen haromaret
visade att det 4r samhallsekonomiskt lonsamt att satsa pa hoghastighetsha-
nor i straket som kallas Europakorridoren. Motionaren lyfter i yrkande 2
fram Ostlanken som &r den forsta etappen i detta strdk och ocksé den del i
jarnvagsprojektet Europakorridoren som har kommit langst i planeringen. |
princip aterstdr bara regeringens tillatlighetsprévning innan arbetet med att
realisera Ostlanken kan ga vidare. Motionaren framhaller vidare att nya
spar ger okad kapacitet samtidigt som hogre hastigheter kan tillatas 4n om
man viljer att bygga ett extra dubbelspar langs med redan befintlig bana.
Avslutningsvis heter det i motionen att vi méste bygga for morgondagens
generationer liksom generationer gjorde fore oss.

Carina Hagg m.fl. (S) lyfter i sin motion 2011/12:T409 fram att aldrig
tidigare har s manga passagerare valt tdget som sitt transportmedel eller
har s& mycket gods fraktats pa vara jarnvagar. Den mycket positiva utveck-
lingen leder dock tyvérr enligt Carina Hégg till kapacitetsproblem med
stora forseningar samt ett mycket hogt slitage pa sparen, kapacitetsproblem
som véntas bli storre 2021 &n vad de &r 2011. Motionérerna ser det darfor
som positivt att regeringen beslutat att avsatta 5 miljarder kronor till trafi-
kens infrastruktur. Ska man verkligen komma till ratta med kapacitetspro-
blemen kréavs dock att man redan nu beslutar borja att bygga ut ett
hdghastighetsnét i Sverige, liknande de som byggs i 6vriga Europa och
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vérlden. Enligt motionérerna &r Europakorridoren och Gétalandsbanan en
mojlighet for svensk industri att i fullskala utveckla helt ny teknik inom
jarnvagssektorn. Det ger Sverige chansen att bryta ny mark och skapa nya
exportmajligheter. En utbyggnad av Ostlanken och delen Géteborg-Boras
bor darfor enligt motionarerna paborijas fore 2021.

Claes-Goran Carlsson m.fl. (S) konstaterar inledningsvis i motion
2011/12:T421 att Banverket for 25 ar sedan bérjade bygga ut Vastkustba-
nan med bl.a. tunnlar genom Hallandsdsen. Ungefar samtidigt borjade
hoghastighetsbanan mellan Madrid och Sevilla att byggas i Spanien. | dag
ar Vastkustbanan Iangt ifran fardig — samtidigt har spanjorerna rest med
sitt hoghastighetstdg mellan Madrid och Sevilla i 20 ar och haft god nytta
av sin investering. Detta pavisar enligt motionarerna skillnaden mellan hur
olika lander véljer att investera i sin infrastruktur, och de lyfter mot denna
bakgrund fram behovet av att bygga Europakorridoren for att knyta Sve-
rige narmare kontinenten. Projektet bedéms som en viktig satsning for
kommunikationerna inom landet da det erbjuder inte bara ett snabbt satt
att ta sig mellan storstaderna utan ocksa skulle innebéra ett rejalt Iyft for
mellanstora stader och regioner langs de tva hdghastighetsbanornas strack-
ning. Regeringen uppmanas darfor att se dver mojligheterna att snarast
forverkliga Europakorridoren, nagot som skulle innebara béttre tillvaxtmoj-
ligheter for vart land och ett snabbt och miljévanligt satt att resa i Sverige
och vidare ut pa kontinenten.

Siv Holma m.fl. (V) framhaller i motion 2011/12:T458 yrkande 1 att det
ar strategiskt viktigt att paborja en utbyggnad av hdghastighetsbanor mel-
lan Stockholm och Goteborg i forsta hand och i ett senare skede dnda ned
till Malmo. De framhaller att med Ostlanken och strackan Goteborg-Boras
kan Sveriges forsta hoghastighetsbanor byggas, vilket mojliggdr snabba
och attraktiva resor med tag samtidigt som kapacitet for gods och regional-
trafik frigors pa befintliga banor.

Annika Lillemets m.fl. (MP) lyfter i motion 2011/12:T471 yrkande 7
fram byggandet av hdghastighetsbanor som ett led i ett minskat resande
med flyg. Motionarerna pekar pa att restiden mellan Stockholm och Gote-
borg med hdghastighetstag skulle understiga tva timmar och géra flygresor
pa denna stracka helt onddiga. Motionarerna pekar vidare pa att med en
hoghastighetsbana till Malmé/Koépenhamn kan &ven flygresorna mellan
Stockholm och Malmé/Képenhamn géras 6verflédiga.

I motion 2011/12:T472 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) understryks att
jarnvéagskapaciteten behdver o6ka for att mojliggéra en fordubbling av
andelen resande med kollektivtrafik liksom mer godstransporter i framti-
den, samt for att skapa ett mer robust jarnvagssystem. Forutom utbyggna-
der av det befintliga jarnvagsnatet behovs ocksa helt nya banor for snabba
tdg i Sverige. Motionarerna anfor darfor i yrkande 6 att regeringen bor
gora en avsiktsforklaring for utbyggnad av hoghastighetsbanor som kan
avlasta den befintliga jarnvégen. Detta ger utrymme for mer pendel- och
godstag och gor det svenska jarnvagsnatet mindre sarbart for storningar. |
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motionen framhélls att manga lander i Europa redan har byggt och bygger
nya banor for hoga hastigheter. P& de strackor dar dessa byggs har flygre-
sandet minskat kraftigt med stora miljévinster som f6ljd. Motionérerna
foresprakar att hoghastighetstdg ska knyta samman landets storsta stader.
De delar man vill bérja med ar Ostlanken mellan Stockholm och Linko-
ping med byggstart 2015 och Goétalandsbanan dar forsta delen mellan
Goteborg och Bords bér ha byggstart 2015. Satsningarna betraktas som de
forsta stegen mot hdghastighetsbanor som knyter samman Stockholm, Gote-
borg och Malmé-Koépenhamn och senare &ven Hamburg och Oslo.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att motioner om hdghastighetsha-
nor har behandlats vid ett flertal tillfallen, senast i bet&nkandena 2010/11:
TU1 och 2010/11:TU17. Utskottet har i dessa sammanhang framhallit att
utbyggnaden av hdoghastighetsbanor &r en intressant och strategisk sats-
ning. Samtidigt har konstaterats att det alltjamt saknas ansvarsfullt under-
byggda kalkyler som gor att det gar att havda att en utbyggnad i Sverige
ar samhéllsekonomiskt vél motiverad. Utskottet har foljaktligen sett posi-
tivt pa regeringens uttalanden om att ytterligare utreda forutsattningarna
och kostnaderna for hoghastighetshanor. Utskottet har ocksa valkomnat upp-
draget till Trafikverket att utreda behovet av 0kad kapacitet i det svenska
jarnvagssystemet (dnr N2011/1933/TE) dar det framgar att verket bl.a. ska
analysera olika alternativ for héjd hastighetsstandard och att betdnkandet
Hoghastighetshanor — ett samhéllsbygge for starkt utveckling och konkur-
renskraft (SOU 2009:74) ska beaktas i arbetet.

| delrapporten Jarnvagens behov av 6kad kapacitet — forslag pa 16s-
ningar for aren 2012-2021 (2011:139) som Trafikverket presenterade den
30 september 2011 redovisas att myndigheten i det fortsatta arbetet som
omfattar tidsperspektivet fram till 2050 bl.a. kommer att studera olika sce-
narier for utbyggnaden av hoghastighetsjdrnvdg. Syftet uppges vara att
belysa potentialen och den samhallsekonomiska effektiviteten i nagra renod-
lade och kraftfulla kapacitetsforstarkningsalternativ. Trafikverket meddelar
att det ska undersdkas om och under vilka forutsattningar det kommer att
finnas efterfragan pa sddana kapacitetsokningar, samt om nyttorna kan for-
véantas uppvéga kostnaderna. Utskottet valkomnar myndighetens foresats
och emotser med stort intresse slutrapporten som ska redovisas senast den
30 april 2012.

Liksom tidigare ar utskottet i dagsléget inte berett att ta stéllning till
motionsférslagen om hdghastighetstrafik pa jarnvag. | avvaktan pa ytterli-
gare fordjupad utredning i fragan avstyrker darfor utskottet motionerna
T206 (S), T215 (KD), T341 (MP), T342 (MP) yrkande 1, T392 (S), T399
(KD) yrkande 2, T409 (S), T421 (S), T458 (V) yrkande 1 i denna del,
T471 (MP) yrkande 7 i denna del och T472 (MP) yrkande 6.
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Norrbotniabanan och Botniska korridoren

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om Norrbotniabanan med hanvisning
till pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 4 (S, MP, V).

Bakgrund

Norrbotniabanan &r en planerad ny 27 mil lang jarnvédg langs kusten mel-
lan Umed och Luled. Projektet utgér dven en del i projektet Botniska
korridoren som omfattar sdval den svenska som den finska sidan av Bot-
tenhavet och binder samman 0Ost-véstliga och nord-sydliga transnationella
axlar i Sverige, Finland, Norge och Ryssland.

Motionerna

Under den allmdnna motionstiden hdsten 2011 har ett flertal motioner
vackts som foresprakar en utbyggnad av Norrbotniabanan; dessa redovisas
nedan. | sammanhanget kan ndmnas att &ven andra motioner har vackts
under den allmanna motionstiden med yrkanden om mer generella sats-
ningar pd jarnvagsomradet eller férandrade planeringsriktlinjer for atgarder
i trafikens infrastruktur med berdring bl.a. for fortsatt banutbyggnad i
norra Sverige.

Anders Sellberg (KD) klargdr i motion 2011/12:T237 att basindustrin i
norra Sverige blomstrar och stora investeringar gors av foretag runt om i
Norrland. Behovet av investeringar i infrastrukturen, sarskilt gallande
utbyggd jarnvagskapacitet, sags darfor bli allt stérre. Det infrastrukturpro-
jekt som framst efterfrdgas av regionens naringsliv ar Norrbotniabanan.
Enligt motionaren far darfor frigan om Norrbotniabanan inte ga i std utan
det ar viktigt att regeringen &terupptar samtalen med kommuner och lands-
ting om medfinansiering for att tidigareldgga ett beslut om att bygga
Norrbotniabanan.

Jabar Amin och Jan Lindholm (bdda MP) framhaller i motion 2011/12:
T289 att Norrbotniabanan behdvs av flera skél. Att transportera personer
och gods mellan Umed och Luled pa tag i stillet for pd vag bidrar till att
minska de skadliga utsl&ppen som belastar klimatet och miljon. Med Norr-
botniabanan skulle dven livet for vaster- och norrbottningar som reser bli
bekvédmare. Norrbotniabanan kan dessutom bidra till att gdra transporterna
billigare bade for foretag och for privatpersoner. Motionarerna patalar
vidare att jarnvégsbyggen ofta har bidragit till regioners utveckling och
framhaller att Banverkets samhallsekonomiska kalkyl visar att satsningen
skulle ge tillbaka upp till 1,45 per satsad krona. Det anges darfor som
beklagligt att Norrbotniabanan inte prioriteras av regeringen som i stéllet
envisas med att krdva att néringslivet och regionerna betalar en del av kost-
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naderna. Motiondrerna framhaller att det basta for miljon, medborgarna,
foretagen och regionerna i Vaster- och Norrbotten &r att Norrbotniabanan
pabdrjas under innevarande mandatperiod.

I motion 2011/12:T357 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S) framhalls
att Norrbotniabanan kan binda ihop Sverige med Finland och nordvastra
Ryssland, med sina enorma ravarutillgdngar. Norra Sverige har manga och
tunga industrier som star for en stor del av landets nettoexportvarde, béade
direkt och indirekt via vidareforadling i mellersta och sddra Sverige. For
persontrafiken skulle projektet medféra halverade restider mellan kuststé-
derna. | Barentsomradet finns varldens storsta koncentration av ravaror,
bl.a. olja, gas, skog, vattenkraft, mineraler och malm — en verklig europe-
isk kornbod. Det ar inte en frga bara for Norrbotten att bygga ut Norrbot-
niabanan — det &r en nationell angeldgenhet, och ett europeiskt intresse.
Effektivare transporter skulle vara lénsamt inte bara for Norrbotten utan
ocksa for resten av Sverige. Norrbotniabanan &r en enorm majlighet och
potential for vart land — med banan far vi en direkt jarnvagsforbindelse
&nda bort till Asien och Kina. Motiondrerna yrkar mot denna bakgrund att
forutsattningarna for att bygga Norrbotniabanan bor studeras i infrastruktur-
planeringen.

Katarina Kohler (S) framhaller i motion 2011/12:T381 att goda kommu-
nikationer har en avgorande betydelse for utvecklingen i Norrbotten och
Vasterbotten och att Norrbotniabanan &r en nédvéandig forutséttning for till-
vaxt i bada dessa ldn. Motiondren Kklargér att basindustrierna i norra
Sverige star for en stor del av nettoexportvardet och behdver kostnadseffek-
tiv infrastruktur for sin konkurrenskraft. Vidare framhalls att banan ocksé
skulle innebdra en I&nk till de véxande marknaderna inom Barentsregionen
genom att binda samman Europas jarnvagsnat med Finland och nordvéstra
Ryssland pé ett effektivt satt. Kostnaden for banan beraknas i dag till 23—
25 miljarder kronor, vilket enligt motionéren ska relateras till att naringsli-
vet i Norrbotten och Vasterbotten producerar vérden for ca 85 miljarder
kronor per ar. D& motsvarar investeringen av Norrbotniabanan 16 veckors
produktion i dessa foretag. Motiondren menar darfor att projektet &ar en
klok investering som gor Sverige starkare och att regeringen darmed bor
lata arbetet med planering av banan fortskrida och snarast lagga in den i
Trafikverkets plan for prioriterade projekt.

I motion 2011/12:T344 yrkande 3 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) fram-
hélls att Miljopartiet arbetar for Norrbotniabanan for att klara godstrafiken
till och fran Gvre Norrland och Finland och Ryssland. Motionarerna fore-
slar en byggstart 2015.

| motion 2011/12:T441 av Helena Lindahl och Emil Kallstrom (bada C)
konstateras att Norrland med sin expansiva basindustri bidrar till stora var-
den i svensk ekonomi. I Norr- och Vasterbotten aterfinns en betydande del
av landets skogs-, jarn- och stalproduktion. Hela 90 % av den jarnmalm
som utvinns i EU kommer frdn Norrbotten, och tio av Sveriges femton
gruvor finns i just Norr- och Vasterbotten. Dessutom framhélls i motionen
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att nya, stora malmfyndigheter hittats i Pajalaomradet samt att stora delar
av vidareforédlingen inom skogs- och gruvndringen sker utanfor regionen
och darfor ger ett stort ekonomiskt tillskott till andra delar av landet och
ovriga EU. Dessvarre hotas dock enligt motionérerna produktionen och for-
adlingen att forsvagas da jarnvagssystemet i norra Norrland inte &r ratio-
nellt. Om inte Norrbotniabanan fardigstalls samtidigt som godstranspor-
terna okar, kommer systemet att bli 4&n mer sarbart i framtiden. Férutom
effektivare transporter och minskade transportkostnader kommer Botniska
korridoren, dir Norrbotniabanan ingar, att bidra till miljomassiga vinster,
utvecklingen av turistnaringen och utokade arbetsmarknadsomraden. Motio-
narerna foreslar mot denna bakgrund att riksdagen uppdrar &t regeringen
att skyndsamt arbeta for att finna hallbara finansieringslosningar for att
bygga Norrbotniabanan.

Annika Lillemets m.fl. (MP) framhéller i motion 2011/12:T471 att Sve-
rige ar ett avlangt land och att det darfor behdvs snabba tagresor mellan
norr och sdder. Motiondrerna lyfter i yrkande 7 fram byggandet av Norr-
botniabanan som ett led i ett minskat resande med flyg till stdderna langs
Norrlandskusten.

I motion 2011/12:T476 av Siv Holma och Jonas Sjostedt (bada V) fram-
hélls att den expanderande gruvdriften stéller krav pd jarnvagen i Gvre
Norrland. Utbyggda och upprustade jarnvdgar kommer att leda till en ny
period av industriell framgang och blomstring i norra Sverige. Den nuva-
rande stambanan genom 6vre Norrland har dock Idg kapacitet och manga
stigningar och kurvor. Samtidigt innebér férekomsten av en enda bana stor
sarbarhet nar det galler tdgtransporter. Férutom betydelsen for persontrans-
porterna kommer mot denna bakgrund Norrbotniabanan att f4 en nyckel-
roll for det svenska naringslivet och i synnerhet for var basindustri. Att
bygga ut jarnvagsnatet med Norrbotniabanan ger mojligheter att effektivi-
sera foretagens transporter samtidigt som banan kan bli en strategisk del
av infrastruktursystemet i Barentsomradet med alla dess ravarutillgéngar.
Regeringen avser enligt motionen att komma med en kompletterande infra-
strukturplan under varen 2012. Motiondrerna forvantar sig att regeringen
har med byggandet av Norrbotniabanan i denna plan nér den presenteras
for riksdagen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det i samband med Europeiska
kommissionens dversynsarbete av riktlinjerna for de transeuropeiska trans-
portnaten (TEN-T) vid flera tillfallen har framhallit behovet av att bl.a.
prioritera Botniska korridoren (se t.ex. utl. 2008/09:TU10 och 2009/10:
TU26). Utskottet noterar darfor med tillfredsstéllelse att i det paket med
forslag till forordningar for den transeuropeiska infrastrukturen som kom-
missionen presenterade den 19 oktober 2011 (KOM(2011) 665 m.fl.),
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inkluderas bl.a. Botniska korridoren i det foreslagna stomnéatet som inbegri-
per ett begransat antal prioriterade transportprojekt och for vilket medlems-
staterna har majlighet att soka medfinansiering fran EU-budgeten.

Vid en interpellationsdebatt den 8 november 2011 konstaterade infra-
strukturminister Catharina Elmséater-Svard att kommissionen gladjande nog
hade lyssnat pd de argument som de svenska och finska regeringarna till-
sammans hade framfort om transportsystemet i norra Europa och dess
betydelse for rvaruforsorjningen och det europeiska naringslivet. Utskottet
ar positivt till regeringens insatser i fragan.

Statsradet anforde vid ovan namnda interpellationsdebatt att en grundlig
analys av kommissionens forslag hade inletts inom Regeringskansliet, bl.a.
for att skapa klarhet i vilka krav som kommissionen kommer att stilla pa
de utpekade stomnaten. Vidare framforde ministern att Norrbotniabanan, i
egenskap av den saknade l&nken for att kunna knyta ihop Botniska korrido-
ren, utgor den typ av projekt som Trafikverket for nérvarande undersoker i
sitt uppdrag att utreda behovet av 6kad kapacitet i det svenska jarnvégssy-
stemet fram till 2050 (dnr N2011/1933/TE). Ministern paminde ocksd om
regeringens avsikt att under mandatperioden aterkomma med forslag till ett
nytt infrastrukturbeslut och understrok i sammanhanget vikten av att i
detta arbete ta hénsyn till de stundande forhandlingarna om TEN-T inom
EU, bla. for att ndrmare kunna analysera den medfinansiering som kan
erhallas.

Mot bakgrund av det pagdende beredningsarbetet ar utskottet inte berett
att i dagslaget vidta ndgra ytterligare atgarder i frdgan. Utskottet avstyrker
foljaktligen motionerna T237 (KD), T289 (MP), T344 (MP) yrkande 3 i
denna del, T357 (S), T381 (S), T441 (C), T471 (MP) yrkande 7 i denna
del och T476 (V) i denna del.

Andra sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som har véackts om olika vag-
och banprojekt i landet. Utskottet hénvisar till den gallande
planeringsordningen som innebér att projekt for att vidmakthalla
och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte &r riksdags-
fragor. Sadana bor i stillet avgoras inom ramen for atgardspla-
neringen.

Jamfor sarskilda yttrandena 5 (MP), 6 (SD) och 7 (V).

Motionerna

Under den allmédnna motionstiden hosten 2011 har ett stort antal motioner
vackts om olika infrastrukturprojekt, framst vég- och jarnvagsstrackningar
i landet. Det handlar om savél upprustningar och utbyggnader som anlagg-
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ande av nya vag-, jarnvags- och broforbindelser men ocksd forslag om
utbyggnader av tunnelbanor, sparvagar, infartsparkeringar och cykelvagar.
Ett flertal forslag har ocksd vackts om att standarden pa olika delar av
trafikens infrastruktur bér forbattras, bl.a. forslag om utbyggnad av tva-plus-
ett-vagar, fyrfaltsvagar, motorvéagar, tjalsdkring, hojd barighet, elektrifier-
ing av bandelar och anldggande av dubbelspdr och hdghastighetshanor.
Motionadrerna lamnar i flertalet fall konkreta forslag pa strackningar och
olika projekt, men motionsférslag finns dven som mer allméant pladerar for
satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar.
Utskottet har tidigare i detta betdnkande i samband med anslagsredovis-
ningen behandlat de motionsforslag dar yrkandena har en utrycklig och
direkt innebdrd pa medelsanvisningen for trafikens infrastruktur for budget-
aret 2012. Det galler bl.a. motionsférslag om att projektet Forbifart Stock-
holm bor avbrytas och att intakter fran trangselskatten i Stockholm bor
omforas till andra andamal. Utskottet har ocksa valt att sérskilt lyfta fram
fragorna om hdghastighetshanor och om Norrbotniabanan. Ovriga motions-
yrkanden om atgarder i trafikens infrastruktur redovisas i det foljande,
sammanstéllda under rubrikerna Véagprojekt, Banprojekt och Projekt som
omfattar bade vag- och jarnvagsomradet. Den sistnamnda rubriken omfat-
tar framst yrkanden som foreslar regionala atgarder i trafikens infrastruktur.

Véagprojekt

T257 av Maria Lundqvist-
Bromster och Hans Back-
man (FP)

T259 av Andreas Carlson
(KD)

T272 av Anna Steele-
Karlstrom (FP)

T278 av Tina Acketoft
m.fl. (FP)
T286 av Josef Fransson

(SD)

T295 av Johan Andersson
(S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att verka for en forbin-
delse, en Kvarkenbro, mellan Umeé och Vasa.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att utreda mdjligheterna
att tidigareldgga den budgeterade ombyggnaden av riks-
vag 26 pa strackan Mullsjé—-Jénkoping och att belysa
trafiksituationen vid Smalandsstenar utmed riksvag 26.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om Sodertdrns infrastruktur
for jobb och tillvaxt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att skyndsamt utreda och
ta fram forslag for en fast férbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att bygga ut E20 till motor-
vag genom Skaraborg.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att tidigarelagga bygg-
starten av strackan Medevi-Brattebro pa riksvag 50.



T299 av Christer
Engelhardt (S)

T316 av Susanne Eber-
stein och Marie Nordén
©)

T319 av Billy Gustafsson
m.fl. (S)

T327 av Lars-Axel Nor-
dell (KD)

T334 av Johan Andersson
(S)

T335 av Kurt Kvarnstrom
och Raimo Parssinen (S)

T339 av Peter Hultqvist
m.fl. (S)

T353 av Mikael Oscars-
son (KD)

T365 av Christer Adelsho
m.fl. (S)

T378 av Katarina Kéhler
och Christina Karlsson (S)

T389 av Urban Ahlin
m.fl. (S)

T395 av Emma Carlsson
Lofdahl och Jan Ertsborn
(FP)
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att skapa en fast forbindelse mellan Gotland och Faro i
den sa kallade Fargsundsleden.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for upprustning av E14.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga ut E22 i
Ostergotland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om en utbyggnad av E20-
straket.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for en forbattrad standard
pa Lansvég 211.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att studera forutséttning-
arna i infrastrukturplaneringen for att prioritera Riksvég
68 fran Avesta och norrut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for ytterligare invester-
ingar i Europavédg 16 Gévle-Malung-Oslo, riksvdg 70
Enképing-Idre och riksvég 50 Bergslagsdiagonalen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att utifrn sakerhetstan-
kande prioritera utbyggnaden av lansvdg 288.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsittningarna att prioritera satsningar pa
E22.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att studera forutséattning-
arna for en omdragning av E4 genom Vasterbotten och
Vasternorrland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga om E20 till
fyrfaltsvég.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om en snabb utbyggnad av
riksvag 26.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

T397 av Emma Carlsson
Lofdahl (FP)

T408 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 2

T408 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 3

T408 av Gunnar Andrén

(FP), yrk. 4

T408 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 5

T408 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 6

T423 av Clas-Goran
Carlsson m.fl. (S)

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 11

T429 av Anders Ygeman

m.fl. (S), yrk. 9

T435 av Ulrika Carlsson
i Skovde (C), yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att riksvag 40, strdckan
mellan Boras och Jonkdping, i sin helhet bér byggas om
till motorvag och att den fortsatta strackningen fran Nas-
sjo till Vastervik bor byggas om till tva-plus-ett-vag.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i
uppdrag att forbereda att Europavag E18 far motorvags-
standard ocksa pa det 18 km langa vagavsnittet Rosenkalla—
Sdderhall och att forbindelsen till Kapellskar av sakerhets-
skal radikalt forbattras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om behovet av en upprustning
av riksvég 77.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att ge Transportstyrelsen i
uppdrag att forbereda kapacitets- och sakerhetshdjande
atgarder pa lansvag 280 pa strackan Rimbo-Hallstavik.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i
uppdrag att forbereda kapacitets- och sakerhetshdjande
atgédrder pé lansvag 276.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om betydelsen av farjor
drivna av Transportstyrelsen for den bofasta befolkningen
pa Garna i skargarden i Norrtalje och andra kommuner
dar fasta landférbindelser saknas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga ut den rester-
ande delen av Europavég 4 forbi Ljungby till motorvags-
standard.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om statens ansvar for att
skapa ett effektivt och sammanhallet cykelvagnat i hela
Stockholms lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om &tgarder i storstadsregio-
nerna for trafikinformation och infartsparkeringar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden
av E20 till motorvag.



T435 av Ulrika Carlsson
i Skovde (C), yrk. 2

T438 av Solveig Zander
©

T443 av Peter Johnsson
m.fl. (S)

T445 av Jorgen Hellman
m.fl. (S), yrk. 7

T449 av Annika Eclund

(KD), yrk. 1

T449 av Annika Eclund
(KD), yrk. 2

T452 av Christer
Winbéck (FP), yrk. 1

T452 av Christer
Winbéck (FP), yrk. 2

T464 av Sven-Erik Oster-
berg m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att regeringen bor ta initia-
tiv till att hela E20 far TEN-klassning av EU (och dar-
med paskynda projektering och produktion av den
aterstdende delen av E20:s utbyggnad till motorvag mel-
lan Stockholm och Goéteborg).

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att prioritera vag 55 och
védg 56 i Uppsala lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att genomfora samtliga
delar av Trollhattepaketet nar det galler infrastrukturen
och en utbyggnad av Europavég 45 och jarnvagen Norge-
Vénerlanken genom Dalsland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av medel till barighets- och tjalsak-
ring av grusvégar i Dalsland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden
av E20 till motorvég.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att regeringen bor ta initia-
tiv till att hela E20 TEN-klassas av EU (och darmed
paskynda projekteringen och produktionen av den &tersta-
ende delen av E20:s utbyggnad till motorvég mellan Stock-
holm och Géteborg).

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden
av E20 till motorvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att regeringen bor ta initia-
tiv till att hela E20 av EU far TEN-klassning och darmed
paskynda projektering och produktion av den aterstaende
delen av E20:s utbyggnad till motorvdg mellan Stockholm
och Goteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for motorvagsstandard pa
strackan Koping-Vastjadra.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Banprojekt
T202 av Jan Lindholm
(MP)

T205 av Johan Andersson

©)

T210 av Thoralf Alfsson
(SD)

T216 av Billy Gustafsson
(S

T220 av Susanne Eber-
stein och Jasenko Omano-
vic (S)

T225 av Jan Lindholm
(MP)

T230 av Agneta Gille (S)

T258 av Maria Lundqvist-
Brémster (FP)

T265 av Johan Pehrson
(FP)

T277 av Bodil Ceballos
(MP), yrk. 1

T277 av Bodil Ceballos
(MP), yrk. 2

T288 av Tina Ehn och
Peter Radberg (MP),
yrk. 1

T288 av Tina Ehn och
Peter Radberg (MP),
yrk. 2

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av utbyggd jarn-
vag till Salen.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsittningarna for &tgarder som underlat-
tar tdgstopp pa mindre orter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att inleda en satsning pa
Sydostkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att dvervéga
en satsning pa underhall och okad kapacitet i jarnvagsna-
tet i Ostergotland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsittningarna for att atgarda de kvarsta-
ende flaskhalsarna p& Adalsbanan och Ostkustbanan.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att det plane-
rade dubbelsparet mellan Falun och Borlange snarast byggs.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for jarnvagstrafik fran Upp-
sala till Osthammar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att bygga Norrbotniabanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om tagstopp i Asbro.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att regeringen bor priori-
tera dubbelspar pa Ostkustbanan.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att tidigareldgga invester-
ingar i triangelsparen i Maland och Bergséker.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att utreda mdjligheten att
forlanga Bohusbanan till Oslo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att ateruppta persontrafi-
ken pé Lysekilsbanan.



T288 av Tina Ehn och
Peter Radberg (MP),
yrk. 3

T288 av Tina Ehn och
Peter Radberg (MP),
yrk. 4

T291 av Irene Oskarsson
(KD)

T292 av Matilda Ern-
krans och Johan
Andersson (S)

T302 av Lennart
Axelsson m.fl. (S)

T312 av Anders W Jons-
son och Emil Kallstrom
©

T315 av Susanne Eber-
stein och Marie Nordén

©)

T318 Viskadalsbanan av
Phia Andersson och
Adnan Dibrani (S), yrk. 1

T318 av Phia Andersson
och Adnan Dibrani (S),
yrk. 2

T324 av Mattias Jonsson

©)

T330 av Lars-Axel Nor-
dell (KD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att utreda mojligheten att
atgarda den laga hojden i tunnlarna norr om Uddevalla
for att godstrafik med Stora Ensos SECU-boxar ska vara
mojlig pa banan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att rusta banan
en langre strécka samt om att regeringen i dialog med
Vastra Gotalandsregionen undersdker méjligheten att finan-
siera upprustning sista biten in till Strémstad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om Sodra stambanans, och
anslutande banors, betydelse for infrastrukturen i sddra
Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for komplett dubbelspér pa
strackan Hallsberg—Degeron.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge jarnvagsnatet i Bergs-
lagen mojlighet att utvecklas med vetskap om att trafiksy-
stemen &r trygga och stabila over tid.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om en dubbelspérig ostkust-
bana mellan Héarnosand och Gavle.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for upprustning av Mittba-
nan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsittningarna for en snabbtagsforbin-
delse mellan Halmstad och Stockholm via Varberg och
Borés.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for upprustning av jarnva-
gen mellan Varberg och Herrljunga.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om tidigareldggning av utbygg-
naden av hamnbanan i Goteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att Inlandsbanan ska betrak-
tas som ett nationellt strdk med séarskild betydelse for
Sveriges inland.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

T342 av Annika Lille-
mets (MP), yrk. 2

T344 av Stina Bergstrom
m.fl. (MP), yrk. 3 i
denna del

T344 av Stina Bergstrom

m.fl. (MP), yrk. 4

T360 av Elin Lundgren
)

T368 av Peter Hultqvist
m.fl. (S)

T369 av Carin Runeson

m.l. (S)

T370 av Carin Runeson
och Kurt Kvarnstrom (S)

T371 av Isak From m.fl.
(S)

T375 av Ingemar Nilsson
och Susanne Eberstein (S)

T399 av Yvonne
Andersson (KD), yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att rusta upp lansbanorna
Linkdping-Vastervik samt Linkdping—Kalmar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om investeringar i nya spar,
bl.a. Norrbotniabanan och Sydostlanken, som skulle bli
viktiga godsstrak.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att tidigarelagga eller
nyskapa jarnvégsprojekt som svarar mot foréndringar i
naringslivet och den internationella efterfragan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga dubbelspar
pa Ostkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att prioritera Dalaba-
nan och Bergslagshanan for att dstadkomma kortare
restider, och battre forutsattningar for basnaringarna samt
bidra till regionforstoring.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att genomfora forbatt-
ringar av Bergslagsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsdttningarna for att prioritera forbatt-
ringar av Bergslagspendeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att gora Inlandsbhanan
till ett fungerande transportalternativ till och frén norra
Norrland.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga dubbelsparig
jarnvag pa hela Ostkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att de stora kapacitetshe-
gréansningar som rader p& Sodra stambanan, sarskilt
strackan genom Ostergétland, maste avhjalpas.



T404 av Gunnar Andrén
(FP)

T405 av Gunnar Andrén
(FP)

T406 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 1

T406 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 2

T412 av Matilda Ern-
krans m.fl. (S), yrk. 2

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 1

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 2

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 3

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 4

T425 av Borje Vestlund

m.fl. (S), yrk. 5

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 6

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att Iata Transportstyrelsen
utreda frégan om utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda
i syfte att minska milj6belastningen fran flygplatsen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att Iata Transportstyrelsen
utreda frégan om en jarnvagsforbindelse till Kapellskar
for 6kade godstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att bygga
vidare pa Stockholmregionens tunnelbana fér framkomlig-
hetens, resendrernas och miljons skull och foér att minska
trangseln ovan jord.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att tydliga statshidragsbe-
stdmmelser bor utarbetas for att stimulera till utbyggnad
av tunnelbana i befolkningstata tillvaxtdelar i Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att studera forutsattning-
arna for att prioritera dubbelspar och trippelspér vid trang-
sektorer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsdttningarna for tunnelbana till Norra
Station och Nya Karolinska.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsdttningarna for tunnelbana mot Nacka
och Véarmdo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for tunnelbana mot Taby
och Arninge.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for tunnelbana mellan Lil-
jeholmen och Fridhemsplan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for Spéarvag Syd.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for tvarbanans Kistagren.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

T425 av Borje Vestlund
m.fl. (S), yrk. 7

T427 av Carina Ohlsson
m.fl. (S)

T429 av Anders Ygeman
m.fl. (S), yrk. 5

T433 av Emil Kallstrém
©

T434 av Per Asling och
Emil Kéllstrom (C)

T439 av Staffan
Danielsson (C)

T444 av Jorgen Hellman

m.l. (S)

T450 av Per Asling och
Helena Lindahl (C)

T462 av Catharina
Brakenhielm m.fl. (S)

T463 av Sven-Erik Oster-
berg m.fl. (S)

T465 av Pia Nilsson m.fl.
(S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for en tvarforbindelse mel-
lan Jérvaféltet och Barkarby.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att elektrifiera Kinne-
kullebanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av en utbyggnad
av tunnelbanan i Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att se dver behovet av en
upprustning av Adalsbanan mellan Nyland och Léngsele.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att patala for den norska
regeringen att den bor vidta praktiska atgarder for att elekt-
rifiera och modernisera Merakerbanan och om att se Gver
behovet av en modernisering av Mittbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att utveckla och forbéttra
jarnvagen och vagen mellan Vastervik och Linkdping.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsittningarna for att bygga dubbelspar
mellan Herrljunga och Uddevalla.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Trafikverket i upp-
drag att tillsammans med néringslivet rusta upp Inlandsba-
nan och darmed skapa forutsattningar for nya och
vaxande foretag med fler jobb och tillvéxt i Norrlands
inland samt bidra till den globala klimatomstéllningen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att utveckla trafiken pa
Bohusbanan och rusta upp Bohusbanans norra del.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om goda transporter i Bergsla-
gen i samband med éterupptagen gruvbrytning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga fyrspar pa
strdckan Tomteboda—Kalhéll.



T466 av Pia Nilsson m.fl.
(S)

TA472 av Stina Bergstrom
m.fl. (MP), yrk. 5

T476 av Siv Holma och
Jonas Sjostedt (V) i
denna del

MJ469 av Tina Ehn m.fl.
(MP), yrk. 19

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga en ny motes-
station pa jarnvagsstrackan Vasteras—Fagersta.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om strategiska investeringar i
helt nya spér for godstransporter och persontrafik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om hallbara malmtransporter
dér Norrbotniabanan, Malmbanan, Inlandsbanan och jarn-
vag frdn Kaunisvaara ingar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om vikten av att satsa pd dub-
belspar och de undertrafikerade jarnvagarna.

Projekt som omfattar bade véag och jarnvag m.m.

T231 av Anders
Andersson (KD)

T249 av Marianne
Ahman och Anita Brodén
(FP), yrk. 2

T250 av Christina Karls-
son m.fl. (S), yrk. 1

T317 av Gunnar Sand-
berg och Marie Nordén

©)
T320 av Agneta Gille

m.fl. (S)

T333 av Nina Lundstrom
(FP), yrk. 1

T333 av Nina Lundstrom
(FP), yrk 2 i denna del

T390 av Helene Petersson
i Stockaryd m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av en fortsatt
utbyggnad av infrastrukturen i syddstra Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om betydelsen av forbattrad
infrastruktur i Varmland och Dalsland nér det géller vag-
nét, jarnvag och sjofart.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att genomfora de kvar-
varande svenska projekten i Botniska korridoren.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for infrastruktursatsningar
i Jamtlands I&n.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av investeringar i végar och jarnva-
gar i Uppsala lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om fortsatta infrastruktursats-
ningar for att framja utvecklingen av Stockholms lan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om infrastruktursatsningar for
Gotland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsdttningarna for att utveckla infrastruk-
turen i sodra Sverige.
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T408 av Gunnar Andrén
(FP), yrk. 1

T410 av Teres Lindberg
©®)

T411 av Kerstin Hagld
och Peter Jeppsson (S)

T418 av Fredrik Lundh
Sammeli m.fl. (S)

T424 av Marie Granlund
m.fl. (S)

T445 av Jorgen Hellman
m.fl. (S), yrk. 1 i denna
del

T460 av Carina Herrstedt
(SD)

T461 av Lena Hallengren

m.l. (S)

N388 av Peter Johnsson
m.fl. (S), yrk. 4

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av forbattrade
kommunikationer av bostads- och néringslivsskéal inom
Norrtélje kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om forbattringar i Stockholms
infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att forbattra infrastruk-
turen i Blekinge.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga ut infrastruk-
turen i Norrbottens I&n.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for en forbattring av infra-
strukturen i Skane.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av investeringar i vagar och jarnva-
gar samt bredbands- och mobiltelefoninatet i Dalsland.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av forbattringar
av infrastrukturen i Skéne.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplanen
dvervdga betydande insatser for att utveckla Kalmar lans
infrastruktur och darmed frédmja tillvéxt och utveckling.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att investera i
forstoring av arbetsmarknadsregionerna i Véastsverige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet behandlar varje ar ett stort antal motionsyrkanden om sarskilt
utpekade infrastrukturprojekt. Utskottet véljer att behandla dessa yrkanden
sammanhallet mot bakgrund av den rollférdelning inom planeringsproces-
sen som riksdagen faststallt genom det transportpolitiska beslutet 1998
(prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Av detta foljer
att riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange Gvergripande mal och
riktlinjer for planeringen, faststdlla finansiella ramar, sakerstalla en god
kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv orga-
nisation for att forvalta avsatta resurser.
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Principen &r att beslut i transportfragor bor vara sa decentraliserade som
maéjligt med en tydlig rollférdelning mellan planeringsnivaer och aktorer.
Statens ansvar omfattar sddana anlaggningar som svarar mot nationella och
internationella trafikbehov liksom den interregionala persontransportférsorj-
ningen.

Aven planeringssystemet pa transportomradet & upplagt enligt denna
rollfordelning. Det ar riksdagen som, pd grundval av en proposition, har
att fatta beslut om inriktningen av infrastrukturinvesteringarna. Harefter vid-
tar en andra fas, den s.k. dtgardsplaneringen, som innebar ett omfattande
arbete pd sdval nationell som regional niva. Det &r regeringen som har att
faststalla en nationell plan for transportsystemet och ekonomiska ramar for
lansplaner for regional infrastruktur for en viss angiven period. Riksdagen
underrdttas genom en skrivelse om regeringens faststallelsebeslut och
bedémningar nar det galler atgarderna.

Enligt utskottets mening innebar detta att fragan om vilka atgarder som
ska genomfdras och ndr det ska ske frdmst bor bestdmmas inom ramen for
trafikverkens och lanens langsiktiga planering med utgangspunkt i de
beslut som laggs fast av regering och riksdag. Riksdagens uppgift &r sale-
des normalt inte att ta stéllning till enskilda infrastrukturprojekt. Denna
grundldggande rollférdelning utesluter emellertid inte att det kan finnas
skal for riksdagen att i vissa fall géra mer preciserade stéllningstaganden.
Detta kan t.ex. gélla projekt som ar av vasentlig betydelse for trafiksystem-
ets effektivitet, som kréver sarskilda finansieringsldsningar eller som av
andra skal har en sarskild dignitet.

I sammanhanget kan ndmnas att Medfinansieringsutredningen (dir.
2010:92) tidigare i &r foreslagit i sitt slutbetankande Medfinansiering av
transportinfrastruktur (SOU 2011:49) att planeringssystemet for trafikens
infrastruktur bor reformeras. Forslaget innebér att riksdagen ges ett okat
inflytande genom att bl.a. riksdagen fortséttningsvis ska besluta om stora
och komplexa investeringsobjekt éver en viss niva, s.k. megaprojekt. Utre-
daren foresldr ocksd att den nuvarande ordningen med tolvariga planer
ersatts av ett nytt rullande system dar de forsta fyra aren i planeringen
innehéller en detaljerad projektredovisning. Regeringskansliet bereder for
narvarande utredningsforslaget, och en proposition kan férvantas redovisas
for riksdagen under 2012. | framtiden kan darmed eventuellt en férandrad
parlamentarisk hantering bli aktuell fér beredning av vissa infrastrukturpro-
jekt.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de har behandlade motionsyrkan-
dena. Dessa har atergetts i det foregdende och finns dartill fortecknade i
bilaga 4 till betdnkandet. Enligt utskottets mening kan vissa av de har aktu-
ella motionerna komma att omfattas av de nationella eller regionala pla-
nerna. Det bor i sammanhanget dven paminnas om att regeringen har for
avsikt att under mandatperioden aterkomma med forslag till ett nytt infra-
strukturbeslut. Detta innebér att ytterligare ett antal motionsyrkanden dar-
med kan komma att bli tillgodosedda.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal for it-politiken, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 31 och

avslar proposition 2011/12:1 utgiftsomrade 22 punkt 19.

Stallningstagande

Det nuvarande it-politiska malet att Sverige ska vara ett hallbart informa-
tionssamhélle for alla beslutades 2005 och tillstyrktes vid dess behandling
av ett enigt utskott (bet. 2005/06:TU4). Vi anser att detta mal fortfarande
bor ligga fast.

Det ska enligt var mening vara tydligt att alla ska kunna ta del av
moderna it-tjanster i hela landet; detta &r en viktig del i var malsattning
om en kunskapsbaserad ekonomi préglad av vérdeburen tillvéxt. Vi anser
att regeringens foreslagna nya mal om att Sverige ska vara bast i vérlden
p& att anvanda digitaliseringens majligheter inte fangar upp denna aspekt
pa ett tillfredsstallande vis.

Vid faststallandet av det nuvarande malet faste vidare ett enigt utskott
stor betydelse vid hallbarhetsbegreppet. Harigenom markerades enligt
utskottet vikten av att informationssamhéllet bidrar till en samhallsutveck-
ling dér man tar lika stora hansyn till ekonomiska, sociala och miljémas-
siga aspekter. Detta ar i allra hogsta grad angelaget an i dag; enligt var
mening riskerar dock aven detta perspektiv att ga forlorat i det nya mal
som regeringen foreslar.

Mot bakgrund av det anforda avstyrker vi regeringens forslag till nytt
mal for it-politiken.
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2. Riksrevisionens granskning av kostnadskontroll i stora
jarnvéagsinvesteringar, punkt 2 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1 och

2010/11:T19 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 1 och

lagger skrivelse 2010/11:139 till handlingarna.

Stallningstagande

Med anledning av Riksrevisionens granskning av kostnadskontrollen i
stora jarnvagsinvesteringar (RiR 2011:6) vill vi framhalla att besluten om
infrastrukturinvesteringar omfattar manga miljarder och utgdr en ansenlig
del av statshudgeten. Darfor &r Riksrevisionens uppgifter om kostnadsfor-
dyringar i stora jarnvagsprojekt viktiga, liksom motsvarande uppgifter som
framkommit tidigare i granskningen av kostnadskontrollen inom vaginve-
steringarna (RiR 2010:25).

De rapporter som presenterats om kostnadsfordyring av infrastrukturpro-
jekt visar inte bara pa behovet av battre kontroll utan sétter ocksa hela den
antagna nationella transportplanen i fokus. Om planen baseras pa grova
underskattningar av verkliga kostnader kommer pengarna inte att racka till
de spdr och vdgar som finns i planen, vilket far som konsekvens att
planen formodligen méste ses 6ver och revideras.

Vi bedémer, i likhet med Riksrevisionen, att staten inte har gjort tillrack-
ligt for att sdkerstdlla en god kostnadskontroll i stora jarnvégsinvester-
ingar. Vi delar darfor helt och fullt Riksrevisionens uppfattning att det
behdvs kraftfulla atgarder for att stoppa den orimliga kostnadsutvecklingen
pa infrastrukturomréadet. Vi anser mot den bakgrunden att Riksrevisionens
forslag till &tgarder omedelbart bor genomforas.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2011/12:TUl

99



2011/12:TU1

100

RESERVATIONER

3. Hoghastighetsbanor, punkt 9 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T7341 av UIf Holm m.fl. (MP),

2011/12:T342 av Annika Lillemets (MP) yrkande 1,

2011/12:T392 av Johan Lofstrand m.fl. (S),

2011/12:T421 av Clas-Gdéran Carlsson m.fl. (S),

2011/12:T458 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1 i denna del,
2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 7 i denna del och
2011/12:T472 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,

bifaller delvis motionerna

2011/12:T206 av Johan Andersson (S),

2011/12:T399 av Yvonne Andersson (KD) yrkande 2 och

2011/12:T409 av Carina Hagg m.fl. (S) samt

avslar motion

2011/12:T215 av Lars-Axel Nordell (KD).

Stallningstagande

Det finns en stor kapacitetsbrist i det svenska jarnvagsnatet. | takt med att
kraven och forvantningarna pd kapaciteten i jarnvagssystemet okar blir
situationen dessutom allt allvarligare, vilket bl.a. framhéllits i den rapport
som Trafikverket presenterade i februari i &r (TRV 2011/10161A). Hoghas-
tighetsbanor ar enligt var mening en del av losningen pa denna stora
kapacitetsbrist. Ett system med hdghastighetsbanor skapar en kraftigt
utokad kapacitet i det svenska jarnvagsnitet och minskar samtidigt sarbar-
heten i natet. En satsning p& hoghastighetstag ar ockséa vasentlig av klimats-
kal, bl.a. genom att det skapas klara alternativ till inrikesflyget p& berérda
strackor och genom att befintliga spar frigors for mer regional tagtrafik
och mer godstrafik, vilket bidrar till att minska bil- och lastbilstrafiken.
Den utredning som regeringen tillsatte for att utreda forutsattningarna
for en utbyggnad av héghastighetsbanor i Sverige (dir. 2008:156) foreslar i
betdnkandet Hoghastighetsbanor — ett samhallsbygge for starkt utveckling
och konkurrenskraft (SOU 2009:74) att separata hdghastighetsbanor, Gota-
landsbanan respektive Europabanan, byggs pa strackorna Stockholm-Gote-
borg och Stockholm-Malmo. Det ar angeléget att snarast mojligt fortsétta
att studera forutsattningarna for dessa hoghastighetsbanor. Planering och
finansiering ar fragestallningar som da sarskilt behover analyseras vidare.
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Hoghastighetsbanorna har ocksa en nordisk och europeisk dimension — det
ar darfor viktigt att aven utreda vidare formerna for samverkan med
berérda myndigheter och planeringsansvariga organ i Danmark och Tysk-
land. For att mojliggéra en sammankoppling med det europeiska héghastig-
hetsnitet behdver bl.a. samrad ske kring fragor om kapacitet, standard och
hastighet.

| sammanhanget bor pdminnas om att Europeiska kommissionen tidigare
i r presenterat en vitook om den framtida europeiska transportpolitiken,
Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — Ett konkurrens-
kraftigt och resurseffektivt transportsystem (KOM(2011) 144). Har uppstéll-
des bl.a. en malsattning om att tredubbla den nuvarande strackningen av
natet for hoghastighetstag till 2030. Vi valkomnar detta och vill samtidigt
understryka vikten av att Sverige inte staller sig utanfér det omfattande
europeiska nat for hoghastighetstdg som héller pa att vaxa fram.

Regeringen har efter det att det ovanndmnda betdnkandet lamnades i sep-
tember 2009 aviserat en ny utredning om hdghastighetsbanor. Vi noterar
att regeringen i mars i ar lamnade ett uppdrag om att utreda behovet av
Okad kapacitet i det svenska jarnvéagssystemet (dnr N2011/1933/TE). Detta
ar valkommet givet de stora behov som finns pd omradet. Vi konstaterar
dock att frdgan om hdghastighetsbanor endast tillagnas marginell uppmark-
samhet i uppdraget. Detta &r otillfredsstillande. Ett utdraget besked om
vad regeringen vill i frigan om hoghastighetsbanor innebér en stor osaker-
het. Av delrapporten Jarnvagens behov av 6kad kapacitet — forslag pa
Iésningar for aren 2012-2021 (2011:139) som Trafikverket presenterade
den 30 september 2011 framgér att frdgan om utbyggnaden av hoghastig-
hetsjarnvdg behandlas forst i arbetet med tidsperspektivet 2050. Detta &r
orovéckande; vi vill betona att det kostar att vdnta. Vi anser i stéllet att
regeringen snarast bor gora en avsiktsforklaring for en utbyggnad av hog-
hastighetsbanor som kan avlasta den befintliga jarnvagen.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage fér regeringen som sin mening.

4. Norrbotniabanan och Botniska korridoren, punkt 10 (S,
MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T289 av Jabar Amin och Jan Lindholm (b&da MP),

2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3 i denna del,
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2011/12:T357 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S),

2011/12:T381 av Katarina Kéhler m.fl. (S),

2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 7 i denna del och
2011/12:T476 av Siv Holma och Jonas Sjostedt (bdda V) i denna del och
bifaller delvis motionerna

2011/12:T237 av Anders Sellstrom (KD) och

2011/12:T441 av Helena Lindahl och Emil Kallstrom (bada C).

Stallningstagande

Europeiska kommissionen presenterade den 19 oktober 2011 ett paket med
angelagna forslag avseende den transeuropeiska transportinfrastrukturen
(KOM(2011) 665 m.fl.). Har identifierades bl.a. de europeiska transportpro-
jekt som anses vara sérskilt prioriterade och for vilka medlemsstaterna
darfor foreslds f4 mojlighet att soka medfinansiering frdn EU-budgeten;
bland dessa figurerar Botniska korridoren. Detta ar gléadjande. Den insikt
som kommissionen uppvisar avseende betydelsen av ett val fungerande
transportsystem i denna nordliga del av landet aterspeglas dessvarre inte i
den nuvarande regeringens prioriteringar.

| dag fattas 27 mil jarnvdg, Norrbotniabanan, for att Botniska korrido-
rens del inom Sverige ska vara komplett. Norrbotniabanan &r en tankt ny
kustnara jarnvag mellan Umed och Luled och utgor en naturlig férlangning
av Ostkustbanan och Botniabanan. Nér regeringen i mars 2010 faststéllde
infrastrukturplanen for Sverige, Nationell plan for transportsystemet 2010-
2021 (dnr N2009/6374/TE), valde man dock att inte inkludera Norrbotnia-
banan i denna. Detta & mycket olyckligt.

Behovet av goda kommunikationer &r skriande for utvecklingen i Norr-
botten och Vasterbotten. Det finns en stor och véxande efterfragan pa
effektiva och miljovénliga transporter av gods fran basnaringarna i omra-
det samtidigt som existerande spér inte klarar den hdga belastningen. Den
nuvarande stambanan genom ovre Norrland har Iag kapacitet och manga
stigningar och kurvor. Att det finns en enda bana innebér dessutom en stor
sarbarhet nér det géller tgtransporter.

Norrbotniabanan ar av stor betydelse for det svenska néaringslivet och i
synnerhet for var basindustri. 1 dag kommer mer &n hélften av den tunga
godstrafiken i Sverige fran norr med destination soderut. Att bygga ut jarn-
véagsnatet med Norrbotniabanan skulle innebdra vésentliga méjligheter att
effektivisera foretagens transporter; kostnaderna berdknas kunna minska
med 30 %. Vi vill i sammanhanget ocksa understryka vikten av att se Norr-
botniabanans potential i ett internationellt transportperspektiv. Norrbotnia-
banan skulle utgdra en strategisk del av infrastruktursystemet i Barentsom-
radet med alla dess réavarutillgdngar. Banan skulle dessutom bli en viktig
lank osterut till befintlig jarnvéag i Finland, Ryssland och vidare till Kina.

Norrbotniabanan skulle vidare komma att ha stor betydelse for att dka
det regionala resandet mellan de norrlandska kuststaderna. Med halverad
restid skulle majligheten att arbetspendla mellan staderna oka patagligt.
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Aven pendling for studier skulle 6ka. Fran alla orterna langs Norrbotniaba-
nan kommer man att kunna n& nagot av universiteten i Luled eller Umed
inom 45 minuter. Aven bestksnaringen ar en stor och vaxande verksamhet
i regionen och skulle i hég grad kunna utvecklas ytterligare med en valbe-
lagen och modern jarnvdag som Norrbotniabanan skulle utgéra. Norrbotnia-
banan skulle dessutom ocksd bidra till ett minskat resande med flyg till
stadderna langs Norrlandskusten.

Det ar angelaget att medel avsatts snarast for att kunna ga vidare med
projekteringen av Norrbotniabanan. Vi i de rédgréna partierna har foresla-
git att en forsta etapp av banan byggs 2014-2017 och till en beréknad
kostnad av 10 miljarder kronor. Den moderatledda regeringen har dock
som tidigare anforts inga initiativ pd omradet.

Att bygga Norrbotniabanan ar en klok investering som gor Sverige star-
kare. Det ar darfor viktigt att regeringen later arbetet med planeringen av
Norrbotniabanan fortskrida. Regeringen har aviserat sin avsikt att under
mandatperioden dterkomma med forslag till nytt infrastrukturbeslut. Vi for-
vantar oss da att regeringen inkluderar byggandet av Norrbotniabanan i detta.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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Sérskilda yttranden

1. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (S)
Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S) anfor:

Sverige behdver en ny férdriktning. Vi vill ha ett samhélle dér vélfard och
mojligheter kommer alla till del. Dar vi river hinder fér méanniskors frihet
sd att de kan forverkliga sina drommar. Vi vill utveckla Sverige mot ett
mer modernt, jamstallt och framéatblickande samhélle byggt pd gemenskap,
solidaritet, rattvisa, kreativitet och trygghet.

Vi kan aldrig acceptera arbetslosheten. Full sysselsattning ar det évergri-
pande malet for den socialdemokratiska ekonomiska politiken. Som land
har vi inte rdd med det sl6seri som arbetslosheten innebar. En forutsatt-
ning for att minska arbetslésheten och Gka sysselsattningen ar att vi far ett
mer jamstallt samhélle. Nar man och kvinnor delar pa ansvaret for jobb
och familj forbattras bade den ekonomiska tillvaxten och manniskors livs-
kvalitet. Kvinnor och mén ska ha samma frihet och sjalvstandighet,
samma maojligheter, réttigheter och skyldigheter och lika makt att forma
sina liv. Nar alla har ett arbete blir Sverige rikt, bade ekonomiskt och
manskligt. Alla har skyldighet att bidra till samhallets utveckling utifran
sina forutséttningar. Med fler manniskor i arbete klarar vi att finansiera
utbildning, vard och omsorg for alla.

Vi har hogre ekonomiska ambitioner for Sverige. Sverige ska ligga i
framkant av utvecklingen dven i morgon. D& maste vi vara handlingskraf-
tiga i dag. Vi fornyar var ekonomiska politik. Sverige ska anvanda
varenda skattekrona ratt, for att sdkra framtidens tillvaxt. Vi har en tydlig
vision for att gora Sverige till en konkurrenskraftig, kunskapsbaserad eko-
nomi. Om vi ska std starka i framtiden maste vi konkurrera med hog
kompetens och goda arbetsvillkor och inte med Iaga loner.

Regeringens ensidiga ekonomiska politik baserad pa stora skattesank-
ningar har natt vags ande. Utanforskapet ar oforandrat, arbetslésheten har
Okat, Klyftorna och barnfattigdomen har véxt liksom de ekonomiska skill-
naderna mellan kénen. Fler &r langtidsarbetslésa, bostadsbyggandet har
minskat och skolresultaten forsamrats. Sverige behdver en ny fardriktning
ocksa for den ekonomiska politiken.

Laget i varldsekonomin &r allvarligt. Risken for recession i Europa &r
uppenbar. Det stéller stora krav pa den ekonomiska politiken aven i Sve-
rige. Starka offentliga finanser &r avgdrande. Nu géller det att goéra réatt
saker. Vi vill prioritera investeringar i det som ocksé langsiktigt bygger
Sverige starkt — utbildning, infrastruktur och bostader.
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D& behover vi utveckla svensk konkurrenskraft. Sverige behéver en for-
starkt strategisk samverkan mellan staten, néringslivet och akademin med
mer av samarbete och gemensamma prioriteringar av sdval forskningsresur-
ser som utbildning.

Skolan star i fokus. En kunskapsbaserad ekonomi borjar i en skola dar
alla barn lyckas. Vi vill skapa en modern kunskapsskola med kvalitet och
kreativitet i centrum. Alla skolor ska vara bra skolor. Det kraver att vi
investerar i lararnas kompetens och utveckling. Utbildning &r en farskvara,
darfor tror vi pa det livslnga larandet. Sverige ska bli en kunskapsnation
av varldsklass, och da maste fler ges chansen till god utbildning.

Vi har inte rad att inte ta vara pa de tillvaxtmojligheter som ligger i ett
mer jamstéllt samhélle. Kvinnors mojligheter till arbete, utveckling och eko-
nomiskt oberoende genom egen forsorjning ar en prioriterad fraga for oss
socialdemokrater och en viktig del av en ny fardriktning for Sverige.

Ekonomin vaxer nar manniskor vaxer. Okade Klyftor ger inte fler jobb
och en béttre ekonomisk utveckling. Stravan efter ekonomisk utveckling
och 6kad jamlikhet &r tva sidor av samma mynt. Det ska alltid kravas av
den enskilde att denne gor ratt for sig efter basta formaga. Men var och en
ska ocksa veta att samhallet fungerar och mojliggor ett battre liv for alla.
Detta dr karnan i vad vi kallar vardeburen tillvéxt, en moralisk ekonomisk
utveckling.

Miljoproblemen kréver investeringar och tuffa miljokrav. Sverige ska ta
sin del av miljoansvaret och ga fore pad miljoomradet. Vi ska vara forst
med att anvénda framtidens miljévanliga teknik. D& krévs investeringar i
jarnvag och kollektivtrafik, ett nytt klimatinvesteringsprogram och stimu-
lanser av mer miljovénliga bilar.

Vi tror pa ett modernt arbetsliv dar de anstélldas intressen star i cent-
rum. Vi tror pd ett arbetsliv dar ménniskor trivs, har mojligheter till
inflytande Over sin arbetssituation och kan utvecklas i jobbet. Det &r en
avgorande del av den kunskapsbaserade ekonomi och den vardeburna till-
vaxt som vi vill se for Sverige.

Storstader som bérs fram av en pulserande framtidstro &r en viktig ingre-
diens i bygget av ett modernt och konkurrenskraftigt Sverige. Val funge-
rande storstader ar avgorande for att vi ska fa tillvaxt och fler jobb i hela
landet. Under 2012-2015 vill vi darfér gora tillvaxtskapande investeringar
i vara storsta stader. Det handlar om att bygga jarnvagar och kollektivtra-
fik, fler bostader, viktiga klimatinvesteringar och en ordentlig upprustning
av miljonprogramsomradena.

| dag rader stor bostadsbrist p& manga hall i Sverige. Manniskor har
svarigheter att flytta dit jobben och utbildningsplatserna finns. Det behovs
en ny bostadspolitik som ger en storre rorlighet pd bostadsmarknaden och
blandande bostadsomraden. Alla manniskor, inte bara de med goda ekono-
miska forutsattningar, ska ha mojlighet att leva i bra bostader till rimliga
kostnader i en stimulerande och trygg milj6. Da kravs att staten och kom-
munerna gemensamt tar ansvar for att det byggs fler bostader.
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Sverige &r ett glest befolkat land med behov av snabba miljovénliga
transporter. Trots det har vi underinvesterat i jarnvag. Det finns ett bety-
dande behov av infrastrukturinvesteringar i hela landet, inte minst i och
kring vara stora stader. En del i en ny fardriktning for Sverige bor vara att
nu borja lagga grunden for fungerande snabba jarnvéagar i Sverige. Dess-
utom behdvs fungerande mobiltelefoni och bredband med hég 6verférings-
hastighet i hela landet.

Sverige glider isar. Den som kanner att valfarden krackelerar rustar sig
for ojamlikhet. Det &r det vi kunnat se i vart land under de senaste aren.
Den utvecklingen kan aldrig vara ett framgangsrecept. Samhallen som hal-
ler ihop, med stor tillit méanniskor emellan, har battre ekonomisk tillvéxt
och lagre brottslighet an samhallen med Iag tillit. En omfattande generell
vélfard okar tilliten i samhallet.

Sverige behdver en ny férdriktning dar alla tillsammans & med och tar
ett gemensamt ansvar for att halla ihop vart land. De som tjanar allra bast
kan bidra lite mer i ett tufft ekonomiskt lage. Tillsammans kan vi med en
aktiv social investeringspolitik prioritera att avskaffa barnfattigdomen, ge
fler barn och unga god utbildning och méjligheter till kulturupplevelser
och mojliggora for fler att komma ut i arbete. D& far vi ett béttre samhalle
for alla.

Det ekonomiska l&get & mycket osdkert. Sveriges stora beroende av
omvérlden gor att det finns betydande risker for en Klart forsémrad utveck-
ling i vart land. Vi menar att det i ett sddant lage maste finnas en
beredskap att stimulera ekonomin for att hélla uppe den inhemska efterfra-
gan och for att skjuta till medel till kommunsektorn for att undvika
uppsagningar och férsamringar i vard, skola och omsorg. Vi kommer dér-
for mycket nogsamt att studera den ekonomiska utvecklingen och &r
beredda att aterkomma med ytterligare insatser om det skulle visa sig nod-
vandigt.

Eftersom riksdagsmajoriteten i forsta steget av budgetprocessen har givit
budgetpolitiken en helt annan inriktning an den vi 6nskat avstar vi fran att
reservera 0ss. Vi socialdemokrater har dock betydligt hogre ambitioner &n
regeringen pa utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Det svenska transportsystemet maste moderniseras och klimatanpassas.
Jarnvégstransporter ar det mest miljovanliga sattet att resa och frakta gods.
Sparburna transporter maste darfor bli det sjalvklara valet for naringsliv
och enskilda dar taget ar ett alternativ. Under de senaste 20 aren har Soci-
aldemokraterna i varje budget foreslagit storre satsningar pa jarnvagen an
regeringspartierna. For att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem
har vi pd motsvarande vis under innevarande planperiod foreslagit den stor-
sta investeringen i jarnvag och kollektivtrafik i modern tid; under perioden
2010-2021 vi vill harigenom avsitta over 100 miljarder kronor mer pa
infrastruktursatsningar an den nuvarande regeringen.
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Det finns hdga forvantningar om en 6kande och val fungerande jarnvégs-
trafik i landet. Efter en lang tid av bristande resurser till underhéll och
investeringar ar dock det svenska jarnvagsnatet i dag mycket bristfalligt,
med &terkommande forseningar for bade person- och godstrafik som foljd.
I Trafikverkets rapport Situationen for det svenska jarnvagsnatet (TRV
2011/10161A) fran tidigare i ar framhélls dessutom att det finns en risk
for att situationen kommer att forvarras snarare &n forbattras under de nér-
maste ren, bl.a. till foljd av den prognostiserade okningen av trafikunder-
laget, efterslapande drift och underhéll och en aldrande teknisk infrastruk-
tur. Situationen ar mycket alarmerande. Vi socialdemokrater menar darfor
att det behovs kraftigt utokade satsningar pd jarnvag och kollektivtrafik,
och detta redan i dag.

Den borgerliga regeringen har meddelat att man utdver tidigare avise-
rade anslag kommer att satsa 1,8 miljarder kronor per ar 2012 och 2013
pa underhall, trimningsatgarder och reinvesteringar inom jarnvagsomradet.
Denna tillfalliga resursforstarkning ar valkommen men samtidigt klart otill-
récklig for att komma till ratta med de betydande bristerna i jarnvagssyste-
met. Under de kommande aren vill vi socialdemokrater goéra en
omfattande satsning pa att rusta upp och bygga ut jarnvagsnatet. Under
perioden 2012-2015 lagger vi darfor sammanlagt 11,5 miljarder kronor pa
Okade investeringar i jarnvég, varav 1,8 miljarder kronor 2012. Det hand-
lar primart om att tidigarelagga kapacitetshdjande atgarder pa de mest
kritiska avsnitten, vilket enligt Trafikverkets bedomning i ménga fall ar
synonymt med de hart anstrangda persontrafikstrdken i storstadsregionerna.
Darutdver vill vi avsatta 1,1 miljarder kronor, varav 200 miljoner kronor
for 2012, till projektering av vissa strategiska infrastrukturprojekt dar bygg-
start & mojlig forst efter 2012. Bland dessa inkluderar vi de sedan lange
emotsedda hoghastighetsbanorna pa strackorna Goteborg—Boras och Stock-
holm-Linképing samt en ny fast forbindelse éver Oresund. Det &r angela-
get att redan nu borja planera for dessa satsningar.

Vi anser ocksd att det finns ett akut behov av satsningar i kollektivtrafi-
ken i Stockholms ldn, inte minst for att bemota den starka forvéntade
befolkningstillvaxten i omradet. Foér perioden 2012-2015 vill vi foljaktli-
gen avsatta 1,4 miljarder kronor i stadsbidrag for att bygga ut Stockholms
tunnelbana. | ett forsta steg ser vi att utbyggnaden av tunnelbanenétet sker
mot Hagastaden och nya Karolinska sjukhuset.

| sammandrag foreslar vi socialdemokrater féljande betydelsefulla
anslagsandring inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer i forhallande till
regeringens forslag for 2012.
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Miljoner kronor

Anslag Regeringens forslag Forandring
1:2  Banhéllning 14 731 +2 000
varav: - kapacitetshojande atgarder jarnvag +1 800

— projektering av strategiska framtidsprojekt +200

Summa for utgiftsomradet 43 061 +2 000

2. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (MP)
Stina Bergstrom (MP) anfor:

Sverige har fantastiska mdjligheter att genom klimatsmarta investeringar
skapa manga nya arbetstillfallen, forma ett hallbart samhélle och bygga
Sverige starkare infor framtiden. Miljopartiets vision &r ett Sverige med
100 % fornybar energi, energieffektiva bostdder och snabba och punktliga
jarnvégstransporter. Den ekonomiska oron omkring oss gor det &n vikti-
gare att géra framtidsinvesteringar som l6ser bade ekonomiska problem pa
kort sikt och miljéproblem langt in i framtiden.

Det osékra ekonomiska laget i var omvarld okar trycket pa alla politiska
partier att tydliggéra vilka prioriteringar man gor for att bygga ekonomin
stark aven pé langre sikt. 1 det gréna alternativet till regeringens budgetfor-
slag presenterar vi darfor atgarder for mer framtidstro och battre fordel-
ning av de gemensamma resurserna.

For oss grona ar det sjalvklart att gora effektiva statsfinansiella prioriter-
ingar. Inom det reformutrymme som vi har att tillgd maste vi prioritera
l&ngsiktiga investeringar. Dessutom maste vi minska klyftorna i samhallet
genom att omférdela inom ramen for skattesystemet.

Var budgetmotion héller fokus pé investeringar som betalar sig bade nu
och i framtiden. Okad kvalitet i skolan och investeringar som tar oss till
ett klimatsmartare samhélle &r omraden som &r sarskilt viktiga for oss. Det
finns knappast nagon battre investering &n kunskap. Varje krona som vi i
dag lagger pa skolan kommer att betala sig pd sikt. Det har ar invester-
ingar som ger utrymme for nya idéer att vaxa fram och for svenska
innovationer att industrialiseras. Det kraver ocksd en foretagarpolitik dar
alla som bar pa idéer till foretag far mojlighet att forverkliga dem och dar
sma foretag far véxa.

En annan viktig komponent i den grona ideologin &r ansvaret for att
hélla ihop samhallet, att ge en hjalpande hand till dem som &r sjuka eller
som riskerar att hamna utanfor samhallet. | den grona budgeten foreslar vi
en kraftigt forbattrad sjukforsakring. Vi tar ocksa de forsta stegen till att
avskaffa en av de varsta skamflackarna i det svenska samhéllet, den véx-
ande gruppen barn som lever i fattiga familjer. Vi kan vélja mycket i
livet, men inte i vilken familj vi fods in i.
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For Miljopartiet ar budgetdverskott och varsamhet med statens finanser
inte malet med politiken. Det ar ett verktyg for att skapa ett hallbart sam-
halle med mindre klyftor och god milj6. Ett samhélle som vi med gott
samvete kan ldmna &ver till kommande generationer.

Klimatfragan ar var tids odesfrdga. Dagens beslutsfattare har darfor ett
ansvar att fatta de beslut och vidta de atgarder som leder till en ekologiskt
hallbar samhallsutveckling. Trafiksektorn &r det enda samhéallsomrade dar
utslappen okat kraftigt under senare ar och dar prognosen visar pa en fort-
satt kraftig okning. Inrikes transporter star i dag for 6ver en tredjedel av
de svenska véxthusgasutslappen, och inom transportsystemet star vagtrafi-
ken for 94 % av utsldppen. Trots energieffektivare fordon och en Okad
andel férnybar energi okar vagtrafikens utslapp, vilket ocksa framgar i bud-
getpropositionen for 2012. Detta &r inte hallbart. Transportsektorn maéste
stallas om. Vi i Miljopartiet vill skapa ett modernt, snabbt och hallbart
transportsystem. For att minska trafikens klimatpdverkan utan att samtidigt
begransa méanniskors mojligheter att resa anser vi att det behdvs en sam-
manhallen politik.

Det svenska transportsystemet maste moderniseras och klimatanpassas.
Till skillnad frdn regeringen anser vi att det behovs kraftigt 6kade sats-
ningar pa jarnvag och kollektivtrafik. Jarnvagstransporter ar det mest miljo-
vanliga sattet att resa och frakta gods. Sparburna transporter maste darfor
bli det sjalvklara valet for naringsliv och enskilda dar taget ar ett alterna-
tiv. Resendrer och foretag maste kunna lita pd att jarnvagen fungerar aret
om. De senaste arens tagkaos vittnar dessvarre om att sa inte ar fallet. Mil-
jopartiet har darfor tagit initiativ till ett angelaget taglyft med satsningar
pa tagtrafiken i hela Sverige:

— Vi foreslar en langsiktig 6kning av banunderhéllet under en tiodrspe-
riod med i genomsnitt 2 300 miljoner kronor per ar jamfort med
gallande plan. Jamfort med regeringen foreslar vi foljaktligen att
3 300 miljoner kronor extra satsas under budgetperioden, varav 500
miljoner kronor 2012.

— Vi foreslar langsiktigt 6kade investeringar for att bygga bort flaskhal-
sar i jarnvagsnatet inom tio ar. For detta andamél satsar vi 4 500
miljoner kronor under budgetperioden, varav 800 miljoner kronor 2012.

— Vi foreslar en sarskild pott for att bl.a. rusta upp lagtrafikerade banor
och andra banor i hela landet; 2 900 miljoner kronor ansléas for detta
under budgetperioden, varav 800 miljoner kronor 2012.

— Vi foreslar strategiska framtidsinvesteringar i nya banor, inbegripet hog-
hastighetsbanor som kan avlasta den befintliga jarnvagen.

— Vi foreslar att regeringen &terinfor bidrag till kop av och reinvester-
ingar i sparfordon; vi avsatter 1 miljard kronor for detta under budget-
perioden.
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Att resa kollektivt ar att resa hallbart. Vi i Miljopartiet ar darfor ocksa
angelagna om att investera i en battre kollektivtrafik. Sparvagar ar en vik-
tig del i skapandet av hallbara stader och har blivit en stor framgang i
flera europeiska lander. Vi vill se en motsvarande utveckling &ven i
svenska stader och anser darfor att det ska inforas ett statligt stod till inve-
steringar i sparvagar; 3 100 miljoner kronor foreslds for detta under
budgetperioden, varav 600 miljoner kronor 2012. Vidare vill vi att Trafik-
verket ska ges i uppdrag att prioritera kollektivtrafiken péa bilismens bekost-
nad och att 1 500 miljoner kronor ska 6ronmérkas under budgetperioden,
varav 250 miljoner kronor 2012, for &tgarder som Okar kollektivtrafikens
framkomlighet. Detta ska finansieras genom att véginvesteringarna i den
nationella planen minskar med motsvarande belopp. P& samma vis anser vi
att 1 500 miljoner kronor ska omprioriteras fran vaginvesteringsanslaget
till atgarder for okad cykeltrafik. Det maste enligt var mening bli mer
attraktivt att cykla och mindre attraktivt att kora bil.

Den borgerliga regeringen har prioriterat ned insatserna som ryms inom
de sarskilda potterna for bl.a. miljo, trimning och forskning. Detta &r inte
tillfredsstéllande. For att inte &ventyra det viktiga arbetet med t.ex. buller,
trafiksdkerhet och hallbar samhallsutveckling vill vi under budgetperioden
tillfora 300 miljoner kronor till Trafikverket for dessa dandamal, darav 100
miljoner kronor 2012.

Regeringen aviserar i budgetpropositionen kraftigt hdjda banavgifter,
fran 715 miljoner kronor 2011 till 1 000 miljoner kronor 2013. Detta kom-
mer enligt vdr mening att forsamra den redan anstrangda ekonomin for
jarnvagens godsentreprendrer, och risken ar i stallet stor att, s& lange en
avstandsbaserad lastbilsskatt inte har inforts, gods flyttas over fran tag till
lasthil. En sadan utveckling maste undvikas, och vi motsétter oss darfor
kraftfullt de foreslagna hdjningarna av banavgifterna. Vi anser i stallet att
motsvarande belopp, 140 miljoner kronor for 2012, ska tillféras Trafikver-
kets budget.

Den planerade sexfiliga motorvdgen Forbifart Stockholm, Sveriges
dyraste motorvdg, kommer att leda till kraftigt 6kade utslapp av koldioxid
och luftféroreningar. Projektet maste enligt var mening avbrytas. Overskot-
tet fran trangselskatterna i Stockholm som i dag i princip oavkortat gar till
forbifarten bor i stallet dverforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till
regionens kollektivtrafik. For 2012 handlar det om 966 miljoner kronor.

Den borgerliga regeringen har sedan 2008 minskat anslaget for Rikstra-
fikens trafikavtal. Detta riskerar att leda till en nedlaggning av tagtrafik pa
lagtrafikerade men likval regionalpolitiskt viktiga banor som ar beroende
av stod for att trafikeras. En sadan utveckling maste undvikas. Vi i Miljo-
partiet anser darfor att anslaget till Trafikverkets trafikavtal ska h6jas med
200 miljoner kronor arligen, sammanlagt 600 miljoner kronor under bud-
getperioden. Dessa medel ska 6ronmarkas for tagtrafik.
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Slutligen anser vi att det ekonomiska stodet till flyget bér minska. Fly-
get ar ett av de transportslag som har storst klimatpaverkan och orsakar
dessutom andra typer av miljopaverkan. Det ar dags att gora inrikesflyget
onddigt. Om man prioriterar satsningar pd tagtrafik kan all persontrafik
soder om Sundsvall ske utan flyg senast 2020. Vi foreslar darfor en avveck-
lingsplan for driftbidraget till flygplatser som &r beldgna i regioner dar
alternativa kollektiva transportmdjligheter till flyget finns och som medger
en restid till centrala Stockholm pa hégst tre timmar. Fran 2012 bor folj-
aktligen bidraget till Borlange flygplats pa 2,5 miljoner kronor utga.

Vart forslag till andringar av anslagen inom utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer i forhallande till regeringens forslag redovisas sammanfattningsvis
i tabellen nedan.

Miljoner kronor

Anslag Regeringens forslag Férandring

11 Vaghallning 21 564 -500

varav: — nedskarning och omprioritering -1 000

— Oronmarkning cykelsatsningar +250

— 0ronmarkning kollektivtrafik +250

1:2 Banhaéllning 14 731 +2 940

varav: - drift och underhall jarnvag +500

— bygga bort flaskhalsar +800

— hela landet-potten (lagtrafikerade banor etc.) +800

— satsning pa sparvag +600

— miljo, trimning, forskning +100

- nej till héjda banavgifter +140

1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 110 -3

1:7 Trafikavtal 831 +200

1:11 Trangselskatt i Stockholm 1240 -966

(nytt) Riktat bidrag till Stockholmsregionen +966
m.a.a. trangselskatten

Summa for utgiftsomradet 43 061 +2 637

3. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (SD)
Tony Wiklander (SD) anfor:

Riksdagen har fattat beslut om att de ramar som aterfinns i regeringens
budgetproposition inte far éverskridas. Daremot aterstar frdgan om hur
anslagen inom ramarna ska fordelas.

Vi Sverigedemokrater har hogre ambitioner an regeringen pa utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer. Darmed valjer vi att lagga fram ett sarskilt
yttrande som redovisar vilken inriktning vi vill se pa politiken inom utgifts-
omradet.
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Underhéllet av det svenska jarnvagsnatet ar extremt eftersatt, vilket lett
till aterkommande och betydande férseningar for saval person- som gods-
trafiken. Detta ar oerhort kostsamt for samhallet. Som framgar av redovis-
ningen i budgetpropositionen &r punktligheten i systemet den lagsta sedan
manga ar tillbaka. Detta ar inte acceptabelt; en kraftig forbattring méste
astadkommas. Vi Sverigedemokrater anser att det dr angeldget att oka
underhllet av jarnvagsnatet och darigenom férebygga en stérre andel av
storningarna i trafiken. For att sékerstélla ett effektivt utnyttjande av infra-
strukturen menar vi att det behdvs trimningsatgarder, motesplatser och
forbigangsspar. Vi vill i sammanhanget markera att vi motsatter oss att
finansieringen av upprustningen ska ske genom hojda banavgifter — enligt
var mening skulle detta riskera att leda till en prisokning som motverkar
utnyttjandet av jarnvégen.

Vi vill &ven se en kraftfullare utbyggnad av jarnvégsnatet. Den svenska
jarnvagen ar hart belastad, och det ar darfor ytterst angelaget att prioritera
kapacitetsokningar pa bl.a. Sodra och Vastra stambanan, Ostkustbanan och
Malmbanan samt runt storstaderna. Ett sadant arbete bor paborjas omgaende.

For att komma till rétta med de stora brister som i dag finns i jarnvéags-
infrastrukturen foreslar vi Sverigedemokrater sammanfattningsvis ett kraft-
fullt tillskott pd sammanlagt 3 500 miljoner kronor fram till 2015, varav
500 miljoner kronor for 2012. Vart forslag till anslagsandring inom utgifts-
omrade 22 Kommunikationer i forhallande till regeringens forslag redovi-
sas i nedanstaende tabell.

Miljoner kronor

Anslag Regeringens forslag Férandring
1:2  Banhallning 14 731 +500
Summa fér utgiftsomradet 43 061 +500

4. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (V)
Siv Holma (V) anfor:

Trots att Sverige hor till de lander i varlden som har starkast statsfinanser
har massarbetsléshet blivit vardag och ojamlikheten brett ut sig alltmer.
Vansterpartiet menar att det ar tid for investeringar i fler jobb, 6kad jamlik-
het och béttre valfard. Med Vénsterpartiets budgetalternativ skapar vi
125 000 nya jobb och utbildningsplatser redan 2012.

Full sysselsittning &r det Gverordnade malet, och Vansterpartiets budget-
forslag ar inriktade pa att investera i nya jobb. | stillet for mer pengar i
krogagarnas planbdcker satsar vi pa en generationsvaxling pd arbetsmark-
naden. Vi infor en riskkapitalfond for hallbar industriell utveckling och
avsétter sdrskilda medel for att stédja innovationer och utveckling inom
mindre foretag och for branschprogram inom exempelvis vindkrafts- och
besdksnaringen.
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Vi foreslar ett investeringsstod for att bygga billiga och energisnéla
hyresratter. Vart mal ar 20 000 hyresratter om &ret. Vi genomfor en omfat-
tande satsning pa upprustning av miljonprogrammen och valfardslokaler
som skolor, foérskolor och aldreboenden. Tillgangligheten férbattras genom
ett sarskilt investeringsstod. Genom vdra satsningar pd en kraftigt okad
kapacitet pa jarnvagen kan forseningarna pa allvar minskas for bade man-
niskor och gods samtidigt som det ocksd skapas nya jobb. Detsamma
galler vara forslag for att oka resandet med kollektivtrafik. Vi vill ockséa
genomfdra en miljardsatsning pa gréna jobb for miljon och klimatet. Reger-
ingen pratar om arbetslinjen — vi skapar riktiga jobb.

Vansterpartiet menar att svenska folkets skattepengar ska anvéndas till
battre skolor, sjukhus och bibliotek, inte till vinster for riskkapitalbolagens
agare. Vi menar att det ska vara forbjudet att driva vélfardsverksamheter i
bolagsform med vinst som drivkraft. Vi vill hoja kvaliteten i valfarden
genom att anstalla mer personal och 6ka anslagen. Vi vill vardesékra stats-
bidragen till kommunerna bade for att garantera valfardens kvalitet och for
att skapa fler arbetstillfallen. P& sa satt forbattras ocksa kvinnors levnads-
villkor. Vi foreslar en rejal satsning pa mer personal och utbildning inom
aldreomsorgen. Vi presenterar en rad satsningar for att forbattra kvaliteten
i sjukvarden och omfattande satsningar for att skapa en likvardig utbild-
ning och minskade barngrupper pa fritis. Vi lamnar forslag for att skapa
en god sjukforsakring och aterforsdkra de som utforsakrats genom regering-
ens forsamringar. Vi foreslar en individualiserad foraldraférsakring och ett
hojt och vardesakrat underhallsstod.

Vansterpartiet vill skapa ett arbetsliv dar fler far plats. Vi vill avveckla
tvangsarbetet i regeringens fas 3. | stéllet vill vi genomféra en bred sats-
ning pa évergangsjobb, utbildningsplatser och arbetsmarknadspolitiska atgar-
der som leder till jobb och som rustar ménniskor med kunskap. Vi vill
ateruppratta arbetsloshetsforsikringen. Vi vill ocksd avskaffa RUT-avdra-
get och i stallet forbattra vardagen for alla dem som arbetar kvallar, natter
och helger genom att anvanda dessa pengar till att skapa platser inom barn-
omsorg pa obekvam arbetstid.

I motsattning till dessa reformer stdr regeringens ensidiga skattesénkar-
politik. 1 och med den minskar mojligheterna att satsa pa en battre och
utbyggd valfard och en rattvis fordelning av ekonomiska resurser. Malstt-
ningen med Vansterpartiets skattepolitik ar att fa fler manniskor i arbete,
trygga vélfarden, 6ka jamlikheten och jamstalldheten och skapa forutsatt-
ningar for en hallbar utveckling. D3 behdvs storre skatteintakter an i dag.
Vansterpartiet tar darfor steg mot ett skattesystem byggt pa principen skatt
efter barkraft.

Vénsterpartiets forslag inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer ar en
del av vart budgetalternativ som en helhet. Vi vill se foljande inriktning
av politiken inom utgiftsomradet:
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Sambandet mellan ekonomisk tillvaxt och 6kad klimatpaverkan fran trans-
portsektorn maste brytas. Jarnvéagstransporter utgor det mest miljévanliga
sattet att resa och frakta gods pa och dr dessutom en valdigt viktig tillvéxt-
faktor samtidigt som de haller ihop Sverige. Vi vill darfor kraftfullt ka
satsningarna péa tag och jarnvag, och vi vill fortsatta att prioritera jarnvag
fore véag.

Regeringen foresldr i budgetpropositionen en tillfallig forstarkning av
bananslaget med 1,8 miljarder kronor 2012 och 2013. Vi véalkomnar denna
satsning och menar att detta &ven &r en bra investering for att skapa nya
jobb. Men jarnvagens problem &r betydligt storre an sd och kraver langsik-
tiga losningar. Regeringens tillfalliga nivah6jningar maste saval permanen-
tas som hojas. Efter en lang tid av bristande resurser till underhall och
investeringar ar det svenska jarnvégsnatet i dag mycket bristfalligt, med
aterkommande forseningar for bade person- och godstrafik som foljd. De
senaste tva aren har tagkaoset varit varre an nagonsin. Darfor behdvs kraft-
fulla och uthdlliga satsningar for att sakerstalla och forbattra tillforlitlighe-
ten i det befintliga jarnvégssystemet. Regeringen agerar dock tvartom; med
regeringens laga ambitioner for de kommande tio aren kommer tagforse-
ningarna inte att minska, detta trots att fler maste dka tdg om vi ska klara
av att minska transportsystemets klimatpaverkan.

Vi i Vansterpartiet vill pa allvar minska forseningarna for gods och man-
niskor genom att kraftigt 6ka jarnvégskapaciteten i landet. Vi vill ha en
kontinuerlig och kraftig hojning av banunderhallet, inte minst for lagtrafike-
rade banor. Aven om dessa banor inte alltid anvands i dag menar vi att
det ar ett stort resursslseri att avskaffa redan befintlig infrastruktur. Vi
vill darfor under planperioden 2010-2021 avsatta 11,75 miljarder kronor
for upprustning och drift av de Iagtrafikerade banorna, varav 980 miljoner
kronor 2012. Vi vill dven bevara och utveckla kapillarsparen i vart land.
Det &r enligt var mening av storsta vikt att foretag har nérhet till industri-
spar som leder ut till Trafikverkets banor; om det &r smidigt och enkelt att
frakta gods via jarnvag Okar foretagens vilja att flytta over gods frdn vag
till spértrafik. For detta andamal vill vi avsatta 1,2 miljarder kronor under
planperioden, varav 100 miljoner kronor 2012. Till skillnad fran reger-
ingen anser vi ocksd att det finns ett stort behov av nyinvesteringar i
jarnvag. For att fa fler att ta tdget och mer gods att fraktas pa spar ar det
angelaget att bygga fler spar; for detta andamal vill Vénsterpartiet avsatta
drygt 18 miljarder kronor under en trearsperiod, varav 2 miljarder 2012.

Regeringen aviserar i budgetpropositionen kraftigt hoéjda banavgifter,
frdn 715 miljoner kronor 2011 till 1 000 miljoner kronor 2013. S3 linge
inte flyg- eller vagtrafiken star for sina fullstindiga samhallsekonomiska
kostnader anser vi dock att det inte dr rimligt att belasta jarnvagstrafiken
med Okade kostnader; detta skulle forsdmra jarnvagens attraktionskraft gent-
emot de Gvriga trafikslagen och rimmar illa med var stravan att skapa ett
mer ekologiskt hallbart transportsystem. Vi motsatter oss darfor de fore-
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slagna héjningarna och menar att det vore mer hederligt att i stallet 6ka
anslaget for underhall med motsvarande belopp, 140 miljoner kronor for
2012.

Vi vill ocksd se fler och battre kollektiva resor, och vi vill att kollektiv-
trafikens andel av antalet resor fordubblas till 2020. Ett 6kat resande med
kollektivtrafik for med sig en rad positiva effekter, bl.a. ett mer effektivt
resursutnyttjande, minskade utslapp, farre trafikolyckor och inte minst
okade mojligheter for grupper med laga inkomster att forflytta sig. Mot
denna bakgrund vill vi genomfora ett fullskaligt forsok med avgiftsfri kol-
lektivtrafik, s.k. klimattaxa, i ett storstads- och landsbygdslan och koppla
ett forskarstod till forsoken.

For att kunna nd malet om en fordubbling av antalet resor med kollek-
tivtrafiken &r det angelaget att den lokala och regionala kollektivtrafiken
ges langsiktigt stabila ekonomiska forutsattningar. Vi i Vansterpartiet anser
att staten har ett ansvar att stimulera kollektivtrafiken och se till att den
anvénds for en storre andel av antalet resor. Vi vill darfor att 5 000 miljo-
ner kronor avsitts for att under en tredrsperiod stodja den lokala och
regionala kollektivtrafiken; for 2012 innebér detta 1 500 miljoner kronor. |
sammanhanget vill vi ocksa framhalla att intakterna fran trangselavgifterna
i Stockholm i forsta hand bor anvandas till att forbattra kollektivtrafiken i
regionen. Vi motsatter oss starkt den borgerliga regeringens foresats att
dessa medel ensidigt ska anvéndas till att finansiera vagprojekt, framforallt
Forbifart Stockholm.

For att inte hindra utvecklingen av regional pendlingstrafik anser vi
vidare att den interregionala kollektiva persontrafiken ska tillforas 200 mil-
joner kronor 2012. Tillskottet ska kompensera dels for att regeringen
under flera ar sankt anslaget for Rikstrafiken, dels for att den av reger-
ingen s& ivrigt padrivna konkurrensen pa spéren faktiskt vantas leda till att
kostnaderna for upphandlingen av den interregionala kollektivtrafiken okar
med ca 100 miljoner kronor.

Vansterpartiet vill infora en klimatskatt pa inrikesflyget. Detta leder emel-
lertid till att aven den transportpolitiskt upphandlade flygtrafiken far hogre
kostnader. | syfte att forhindra att detta fir negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen &r det viktigt att trafikupphandlingen kompenseras
for kostnadsokningen. Vi anser att 210 miljoner kronor bér avsattas 2012
for detta andamal.

Vansterpartiet vill ocksa paskynda utbyggnaden och anvandandet av for-
nybara branslen. For detta andamal vill vi avsatta 100 miljoner kronor
2012 i ett investeringsprogram som ska stimulera utbyggnaden av svensk
produktion och distribution av biogas och darigenom forbattra tillgdngen
till bensinstationer med biogas runt om i landet. P& motsvarande satt vill
vi ocksa framja utbyggnaden av el-laddstationer. Vi vill ocksa infora stimu-
lanser for att fornya bussparken i en mer miljévanlig riktning. For att
paskynda utbytet av bussar som drivs med fornybara branslen avsatter vi
200 miljoner kronor 2012. Vi vill ocksd investera i en allman skrotnings-
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premie under de kommande &ren och avsatter darfor 100 miljoner kronor
per ar till Trafikverket for att utforma och administrera ett system for att
stimulera skrotning av bilar.

Vart forslag till andringar av anslagen inom utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer i forhallande till regeringens forslag redovisas i foljande tabell.

Miljoner kronor

Anslag Regeringens forslag Forandring
11 Vaghallning 21 564 -4 202
varav: - minskade nyinvesteringar -4 602

— utbyggnad av laddstationer for elbilar och biogas +100

— stéd for omstéllining till miljobussar +200

— inférande av skrotningspremie +100

1:2 Banhallning 14 731 +3 220
varav: - nyinvesteringar +2 000

— banunderhall for lagtrafikerade banor +980

— kapillarspar +100

- nej till héjda banavgifter +140

1.7 Trafikavtal 831 +2 575
dérav: — okat stod till kollektivtrafik +1 500

— kompensation m.a.a. minskat anslag sedan 2008 +100

— kompensation m.a.a. 6kad konkurrens pa sparen +100

(nytt)  Kompensation flygtrafik for flygskatt +210
Summa for utgiftsomradet 43 061 +1 803

5. Andra sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 11 (MP)
Stina Bergstrom (MP) anfor:

Riksdagen bor i normalfallet inte besluta om utbyggnader och underhallsin-
satser nér det galler olika v&g- och jarnvégsstrackningar i landet. Jag vill
emellertid framhalla att flertalet av de motionsforslag som har vickts av
foretradare for Miljopartiet ingér i ett genomarbetat system av infrastruktur-
satsningar som &r nddvéandiga att gora under planeringsperioden, inte minst
av klimatskal. Forslagen kan aterfinnas i Miljopartiets ambitiosa taglyft for
hela landet och handlar bl.a. om nédvandiga satsningar for person- och
godstrafiken (t.ex. dubbelspar Falun-Borlange pa Dalabanan och Sydostlén-
ken frin Almhult via Olofstrom till Karlshamn) liksom angeldgna insatser
pa lagtrafikerade banor (t.ex. Inlandsbanan och Bohusbanan). Narmare argu-
mentation framgar av respektive motion.

Jag vill i sammanhanget framhalla att Miljopartiets forslag till kraftigt
utokad planeringsram for planeringsperioden 2010-2021, genom vilken vi
satsar over 100 miljarder kronor mer an regeringen, inrymmer projekt ur
har behandlade motioner men ocksd méanga andra angelagna projekt i landet.
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Andra sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 11 (SD)
Tony Wiklander (SD) anfor:

Riksdagen bor enligt min mening normalt sett inte besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser nar det galler olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Jag vill dock framhalla att med Sverigedemokraternas politik hade
betydligt storre resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsystemet i
hela landet, inte minst i sodra Sverige. Jag vill i sammanhanget sarskilt
lyfta fram behovet av foljande angelédgna satsningar:

Sydostra Sverige ar i dag en vit flack pd infrastrukturkartan éver lan-
dets jarnvagar. Detta rimmar illa med malsattningen att skapa ett
miljévanligt transportsystem och &r till men for tillgangligheten i Kal-
mar lan. En ny kustjarnvdg, Sydostkustbanan, behdvs for att bidra till
en positiv utveckling i regionen. Det dr angelédget att borja utreda och
planera for denna bana.

Vastkustbanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Trots
riksdagens beslut for ett tjugotal ar sedan om att Vastkustbanans strack-
ning frin Malmo till Goteborg skulle byggas ut till dubbelspér har
detta &nnu inte slutforts. For att kunna nyttja de genomférda invester-
ingarna ar det dock angelaget att detta sker snarast.

Hela E20-strackningen genom Skaraborg och E22-strackningen genom
Skane maste byggas ut till full motorvagsstandard. Den underdimensio-
nerade standarden pa véagarna ger i dag upphov till en dalig framkom-
lighet och starkt forsamrad trafiksakerhet, inte minst till foljd av den
stora mangden transittrafik pad vagarna. Av samma skal maste ocksa
motorvagen E6 mellan Malmd och Helsingborg byggas ut till trefilig
vag i bada riktningarna.

For att sakerstilla en langsiktigt hallbar trafikforsorjning i Oresundsre-
gionen &r det angelédget att planera for en ny fast forbindelse i regio-
nen. Trafikverket framhaller i rapporten Ny fast forbindelse Gver
Oresund — bedémning av behov och forutsattningar (2011:147) att
aven om funktionen i de befintliga forbindelserna forbattras sa kan
den befintliga infrastrukturens kapacitet bli otillracklig pa langre sikt.
De nya transportfléden som Fehmarn balt-férbindelsen kommer att
medféra stéller krav pa en fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singdr. Harigenom kan kapacitet frigoras i transportsystemet, vilket &r
nodvandigt for att klara den framtida pendeltrafiken i regionen.

Regeringen har aviserat sin avsikt att under mandatperioden &terkomma
med ett forslag till nytt infrastrukturbeslut. Det &r viktigt att regeringen da
tar med de angeldgna satsningar som jag redovisar ovan.
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7.

Andra sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 11 (V)
Siv Holma (V) anfor:

Riksdagen bor enligt min mening normalt sett inte besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser nar det galler olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Jag vill dock framhalla att med Vansterpartiets politik hade avse-
vart stérre resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsystemet i hela
landet. Med vart forslag till kraftigt utokad planeringsram hade ytterligare
ett stort antal angelégna jarnvagsprojekt kunnat genomféras. Jag vill i sam-
manhanget sarskilt lyfta fram de stora behov av ett uthyggt jarnvagssystem
som finns for basindustrin i norra Sverige:

Malmbanan &r av avgodrande betydelse for gruvindustrins utveckling i
landet. Banans bristande kapacitet ar dock i dag en allvarlig begréans-
ning for tillkommande féretag som vill anvanda banan. For att 1angsik-
tigt kunna mota behovet av héllbara gods- och malmtransporter pa
Malmbanan kravs dubbelspar séval pa strackan Kiruna—Narvik som pa
strackan Kiruna—Lulea.

Kaunisvaaras jarnmalmsgruva kommer, nér den éppnas, att vara en av
Europas storsta gruvor. Gruvan kommer att generera ett extremt stort
malmtransportbehov. For att dessa transporter ska kunna ske pa ett hall-
bart satt krdvs investeringar i en ny jarnvag mellan Kaunisvaara och
Svappavaara, dar transportleden kan kopplas ihop med Malmbanan.
Alternativet ar mycket omfattande dygnetrunttransporter med lastbil
som kommer att skapa betydande miljoproblem och slitage pa vagarna
i artionden framéver. En sddan utveckling maste undvikas.
Inlandsbanan stracker sig frdn Gallivare i norr till Kristinehamn i
soder och anvands i dag framfor allt for transporter fran skogsindu-
strin. Det finns dock en stor potential for att oka trafikeringen pa
banan och utveckla denna till en mer betydelsefull godstransportled,
inte minst med anledning av den expanderande gruvdriften i norra
delen av landet. Det &r darfor angeléget att Inlandsbanan rustas upp
for att 6ka kapaciteten pa banan.

Regeringen har aviserat sin avsikt att under mandatperioden &terkomma
med ett forslag till nytt infrastrukturbeslut. Det &r viktigt att regeringen da
tar med de angeldgna jarnvégssatsningar som jag redovisar ovan.



2011/12:TUl

BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Proposition 2011/12:1

Proposition 2011/12:1 Budgetpropositionen for 2012 utgiftsomrade
22:

1. Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget
1:1 Vaghallning ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pd hdogst
37 800 000 000 kronor 2013-2040 (avsnitt 3.7.1).

2. Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2012 besluta om en lane-
ram i Riksgéldskontoret intill ett belopp av hdgst 8 900 000 000
kronor for prioriterade vagprojekt m.m. (avsnitt 3.7.1).

3. Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget
1:2 Banhallning inga ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare
gjorda ataganden medfér behov av framtida anslag pd hdgst
73 600 000 000 kronor 2013-2050 (avsnitt 3.7.2).

4, Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2012 besluta om en lane-
ram i Riksgéldskontoret intill ett belopp av hdgst 16 900 000 000
kronor for prioriterade jarnvégsprojekt m.m. (avsnitt 3.7.2).

5. Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2012 besluta om en lane-
ram i Riksgéldskontoret intill ett belopp av hdgst 16 500 000 000
kronor till Botniabanan AB (publ) for Botniabanan (avsnitt 3.7.2).

6. Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget
1:7 Trafikavtal ing& ekonomiska &taganden i samband med tjanste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt,
samverkansavtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad
trafik som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pa hogst 3 500 000 000 kronor under 2013-2022
(avsnitt 3.7.7).

7. Riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och
foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet
med vad regeringen férordar (avsnitt 3.7.14).

8. Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2012 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.7.14).

9. Riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsver-
ket for 2012-2014 (avsnitt 3.7.14).

10.  Riksdagen godkéanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket
och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skattemot-
svarighet i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 3.7.15).
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2012 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.7.15).

Riksdagen godkanner forslaget till investeringsplan for Luftfartsver-
ket for 2012-2015 (avsnitt 3.7.15).

Riksdagen godkanner Statens jarnvégars ekonomiska mal och finan-
sieringsmodell samt bemyndigar regeringen att for 2012 ge Statens
jarnvéagar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen
forordar (avsnitt 3.7.16).

Riksdagen godkanner forslaget till investeringsplan for Statens jarn-
vdagar for perioden 2012-2014 (avsnitt 3.7.16).

Riksdagen bemyndigar regeringen att forvarva de aktier i Botniaba-
nan AB (publ) som &gs av Kramfors kommun, Ornskéldsviks
kommun, Nordmalings kommun och Umea kommun till ett belopp
om 90 000 kronor (avsnitt 3.8.3).

Riksdagen bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som kravs
for att genomfdra forvarvet enligt punkt 15 (avsnitt 3.8.3).
Riksdagen godkénner att regeringen overfor forvaltningen av sta-
tens aktier i Botniabanan AB (publ) till Trafikverket (avsnitt 3.8.3).
Riksdagen godkanner att Botniabanan AB (publ) avvecklas
(avsnitt 3.8.3).

Riksdagen godkanner malet for it-politiken och att det tidigare
malet samt tva av tre tidigare delmal upphor att galla (avsnitt 4.3).
Riksdagen faststiller avgiftsuttaget for finansiering av atgarder
mot allvarliga fredstida hot och péfrestningar som galler elektro-
nisk kommunikation till hogst 100 000 000 kronor 2012 (avsnitt
4.6.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster till funktionshindrade inga eko-
nomiska ataganden som inklusive tidigare gjorda taganden med-
for behov av framtida anslag pa hogst 220 000 000 kronor 2013-
2014 (avsnitt 4.6.2).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget
2:3 Grundldggande betaltjanster ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda ataganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 60 000 000 kronor 2013-2014 (avsnitt 4.6.3).
Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2012 for ramanslaget
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation inga eko-
nomiska ataganden som inklusive tidigare gjorda dtaganden med-
for behov av framtida anslag pd hogst 135 000 000 kronor 2013
och 2014 (avsnitt 4.6.5).

Riksdagen anvisar for budgetaret 2012 utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer enligt uppstéallningen under avsnitt 1 i propositionen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BiLaca 1

Skrivelse 2010/11:139

Regeringens skrivelse 2010/11:139 Riksrevisionens granskning av kostnads-
kontroll i stora jarnvégsinvesteringar.

Foljdmotioner med anledning av skrivelse 2010/11:139

2010/11:T18 av Stina Bergstrém m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att genomfora forslagen fran Riksrevisionen
om systematisk uppfdljning av de ekonomiska planerna, om utveck-
lad rapportering till riksdagen och om att utreda utfallshaserade
kalkylmetoder.

2010/11:T19 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen omedelbart bér genomféra de
atgarder som rekommenderas av Riksrevisionens styrelse vad gal-
ler 6kad kostnadskontroll i stora jarnvégsinvesteringar.

Skrivelse 2010/11:141

Regeringens skrivelse 2010/11:141 Riksrevisionens granskning av trafikver-
kens produktivitet.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2011

2011/12:T202 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggd jarnvég till Sélen.

2011/12:T205 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
atgarder som underlattar tgstopp pa mindre orter.

2011/12:T206 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for
héghastighetsbanor kopplade till det europeiska hdghastighetsnatet.
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2011/12:T210 av Thoralf Alfsson (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inleda en satsning pd Sydostkustbanan.

2011/12:T215 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata utreda fragan om hoghastighetstdg Oslo-Stockholm
for att motsvara norskt intresse i fragan.

2011/12:T216 av Billy Gustafsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att Gvervdga en satsning pa underhéll och okad
kapacitet i jarnvagsnatet i Ostergdtland.

2011/12:T220 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
atgarda de kvarstéende flaskhalsarna p& Adalsbanan och Ostkustbanan.

2011/12:T225 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att det planerade dubbelsparet mellan Falun och
Borlénge snarast byggs.

2011/12:T230 av Agneta Gille (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
jarnvégstrafik fran Uppsala till Osthammar.

2011/12:T231 av Anders Andersson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en fortsatt utbyggnad av infrastrukturen i syd-
Ostra Sverige.

2011/12:T237 av Anders Sellstrém (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ateruppta samtal om medfinansiering for att kunna tidiga-
reldgga ett beslut om Norrbotniabanan.

2011/12:T249 av Marianne Ahman och Anita Brodén (bada FP):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av forbéttrad infrastruktur i Varm-
land och Dalsland ndr det galler végnat, jarnvag och sjofart.
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2011/12:T250 av Christina Karlsson m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for att genomfora de kvarvarande svenska projekten i
Botniska korridoren.

2011/12:T257 av Maria Lundqvist-Brémster och Hans Backman (bada
FP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att verka for en forbindelse, en Kvarkenbro, mellan Umed
och Vasa.

2011/12:T258 av Maria Lundqvist-Bromster (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga Norrbotniabanan.

2011/12:T259 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheterna att tidigarelagga den budgeterade
ombyggnaden av riksvag 26 pa strackan Mullsjo—Jonkoping och att belysa
trafiksituationen vid Smalandsstenar utmed riksvag 26.

2011/12:T265 av Johan Pehrson (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tagstopp i Asbro.

2011/12:T272 av Anna Steele (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sodertdrns infrastruktur for jobb och tillvéxt.

2011/12:T276 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att planerna pa Forbifart Stockholm bor
avbrytas som en foljd av malsattningen att finna langsiktigt hall-
bara trafiklosningar i Stockholmsregionen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att omforhandla avtalet med bl.a. Stock-
holms l&ns landsting och Stockholms stad om medfinansiering av
vag- och sparsatsningar m.fl. satsningar i Stockholmsregionen sa
att intakterna fran trangselskatten tillfaller kollektivtrafiken.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Gverskottet fran trangselavgifterna i Stock-
holm, 2,3 miljarder kronor under budgetperioden 2012-2014, bor
oOverforas till Stockholmsregionen for kollektivtrafiksatsningar.

2011/12:T277 av Bodil Ceballos (MP):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor prioritera dubbelspar pa
Ostkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att tidigareldgga investeringar i triangelspa-
ren i Maland och Bergsaker.

2011/12:T278 av Tina Acketoft m.fl. (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skyndsamt utreda och ta fram forslag om en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingor.

2011/12:T286 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga ut E20 till motorvdg genom Skaraborg.

2011/12:7288 av Tina Ehn och Peter Radberg (bada MP):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda maéjligheten att férlanga Bohusba-
nan till Oslo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ateruppta persontrafiken pa Lysekilsbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheten att atgarda den laga
héjden i tunnlarna norr om Uddevalla for att godstrafik med Stora
Ensos SECU-boxar ska vara méjlig pa banan.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att rusta Bohusbanan en langre
stracka samt om att regeringen i dialog med Véstra Gotalandsregio-
nen undersdker mojligheten att finansiera upprustning sista biten
in till Stromstad.

2011/12:T289 av Jabar Amin och Jan Lindholm (bada MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reservera medel for att paborja byggandet av Norrbotnia-
banan under innevarande mandatperiod.
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2011/12:T291 av Irene Oskarsson (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sddra stambanans, och anslutande banors, betydelse for infra-
strukturen i sédra Sverige.

2011/12:T292 av Matilda Ernkrans och Johan Andersson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett
komplett dubbelspar pa strackan Hallsberg—Degeron.

2011/12:T295 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
tidigarelagga byggstarten av strackan Medevi-Brattebro pa riksvag 50.

2011/12:T299 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheterna att skapa en fast forbindelse mellan
Gotland och Faro i den sé& kallade Farésundsleden.

2011/12:T302 av Lennart Axelsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge jarnvéagsnatet i Bergslagen mojlighet att utvecklas med
vetskap om att trafiksystemen &r trygga och stabila 6ver tid.

2011/12:T312 av Anders W Jonsson och Emil Kéallstrém (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dubbelsparig ostkustbana mellan Harndsand och Gavle.

2011/12:T315 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for
upprustning av Mittbanan.

2011/12:T316 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
upprustning av E14.

2011/12:T317 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
infrastruktursatsningar i Jimtlands l&n.
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2011/12:T7318 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for en snabbtagsforbindelse mellan Halmstad och
Stockholm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for upprustning av jarnvdgen mellan Varberg och
Herrljunga.

2011/12:T319 av Billy Gustafsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga ut E22 i Ostergotland.

2011/12:T320 av Agneta Gille m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av investeringar
i vagar och jarnvdgar i Uppsala lan.

2011/12:T324 av Mattias Jonsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tidigareldggning av utbyggnaden av hamnbanan i Goéteborg.

2011/12:T327 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av E20-straket.

2011/12:T330 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Inlandshanan ska betraktas som ett nationellt strdk med
sérskild betydelse for Sveriges inland.

2011/12:T333 av Nina Lundstrom (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om fortsatta infrastruktursatsningar for att
framja utvecklingen av Stockholms lan.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infrastruktursatsningar for Gotland.
(I denna del.)
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2011/12:T334 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en
forbattrad standard pd lansvag 211.

2011/12:T335 av Kurt Kvarnstrém och Raimo Parssinen (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att studera forutsattningarna i infrastrukturplaneringen for att
prioritera riksvdg 68 fran Avesta och norrut.

2011/12:T339 av Peter Hultgvist m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
ytterligare investeringar i Europavdg 16 Géavle—-Malung-Oslo, riksvag 70
Enkoping-Idre och riksvag 50 Bergslagsdiagonalen.

2011/12:7341 av UIf Holm m.fl. (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gora en avsiktsforklaring om att bygga ut en infrastruktur
for hoghastighetstdg i Sverige.

2011/12:T342 av Annika Lillemets (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor gora en avsiktsforklaring
for utbyggnad av hoghastighetsbanor som kan avlasta den befint-
liga jdrnvdgen med byggstart 2015 av en forsta etapp av Ostlan-
ken mellan Norrkoping och Linkdping.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att rusta upp l&nsbanorna Linkdping—Vaéster-
vik samt Linkdping-Kalmar.

2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att oka sparunderhéllet och tidigareldgga
atgarder for att bygga bort flaskhalsar for godstrafiken, t.ex. pa
strackorna Hallsberg—Mjolby och Gavle-Sundsvall samt pa Hamn-
banan i Goteborg.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att rusta stambanor och lagtrafikerade banor
runt om i landet for godstrafiken.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om investeringar i nya spar, bl.a. Norrbotniaba-
nan och Sydostlanken, som skulle bli viktiga godsstrak.
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4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tidigareldgga eller nyskapa jarnvégspro-
jekt som svarar mot forandringar i naringslivet och den internatio-
nella efterfragan.

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att behalla oférandrade banavgifter.

2011/12:T353 av Mikael Oscarsson (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utifrdn sdkerhetstédnkande prioritera utbyggnaden av lans-
vag 288.

2011/12:T357 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
starta byggandet av Norrbotniabanan.

2011/12:T360 av Elin Lundgren (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga dubbelspar pa Ostkustbanan.

2011/12:T365 av Christer Adelsbo m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att prio-
ritera satsningar pa E22.

2011/12:T368 av Peter Hultqvist m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
prioritera Dalabanan och Bergslagsbanan for att dstadkomma kortare resti-
der och battre forutséttningar for basndringarna samt bidra till regionforstor-

ing.

2011/12:T369 av Carin Runeson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
genomfora forbattringar av Bergslagsbanan.

2011/12:T370 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrém (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att
prioritera forbattringar av Bergslagspendeln.
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2011/12:T371 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
gora Inlandshanan till ett fungerande transportalternativ till och fran norra
Norrland.

2011/12:T375 av Ingemar Nilsson och Susanne Eberstein (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga dubbelsprig jarnvag pa hela Ostkustbanan.

2011/12:T378 av Katarina Kahler och Christina Karlsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att studera forutsattningarna for en omdragning av E4 genom
Vasterbotten och Vasternorrland.

2011/12:T381 av Katarina Kohler m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga Norrbotniabanan.

2011/12:7389 av Urban Ahlin m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att
bygga om E20 till fyrfaltsvag.

2011/12:T390 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utveckla infrastrukturen i sédra Sverige.

2011/12:T392 av Johan Loéfstrand m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for pro-
jektering av Ostlanken.

2011/12:T393 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda forutsattningarna for flygplatsberedskap fér ambu-
lansflyg.

2011/12:T395 av Emma Carlsson Lofdahl och Jan Ertsborn (bada FP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabb utbyggnad av riksvég 26.
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2011/12:T397 av Emma Carlsson Lofdahl (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksvag 40, strackan mellan Boras och Jonkdping, i sin
helhet bor byggas om till motorvdg och att den fortsatta strackningen frén
Nassjo till Vastervik bor byggas om till tva-plus-ett-vag.

2011/12:T399 av Yvonne Andersson (KD):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att de stora kapacitetsbegransningar som
réder p& Sodra stambanan, sarskilt strickan genom Ostergétland,
maste avhjalpas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om hdghastighetsbanor och Ostlénken.

2011/12:T404 av Gunnar Andrén (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata Transportstyrelsen utreda fragan om utbyggnad av
Roslagshanan till Arlanda i syfte att minska miljébelastningen fran flygplat-
sen.

2011/12:T405 av Gunnar Andrén (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata Transportstyrelsen utreda frdgan om en jarnvagsfor-
bindelse till Kapellskar for 6kade godstransporter.

2011/12:T406 av Gunnar Andrén (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att bygga vidare pa Stockholms-
regionens tunnelbana for framkomlighetens, resendrernas och mil-
jons skull och for att minska trangseln ovan jord.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tydliga statshidragsbestdmmelser bér utar-
betas for att stimulera till utbyggnad av tunnelbana i befolknings-
tata tillvaxtdelar i Sverige.

2011/12:T408 av Gunnar Andrén (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av forbattrade kommunikationer av
bostads- och néringslivsskél inom Norrtalje kommun.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbe-
reda att Europavig E18 far motorvigsstandard ocksd pa det 18 km
langa végavsnittet Rosenkalla-Soderhall och att forbindelsen till
Kapellskér av sékerhetsskal radikalt forbéattras.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en upprustning av riksvég 77.
4, Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbe-
reda kapacitets- och sakerhetshéjande atgarder pa lansvag 280 pé
strackan Rimbo-Hallstavik.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbe-
reda kapacitets- och sakerhetshéjande atgarder pa lansvég 276.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av féarjor drivna av Transportsty-
relsen for den bofasta befolkningen pa Garna i skargarden i Norr-
télje och andra kommuner dar fasta landforbindelser saknas.

2011/12:T409 av Carina Hagg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att
bygga Europakorridoren.

2011/12:T410 av Teres Lindberg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbattringar i Stockholms infrastruktur.

2011/12:T411 av Kerstin Haglo och Peter Jeppsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
forbattra infrastrukturen i Blekinge.

2011/12:T412 av Matilda Ernkrans m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att studera forutsédttningarna for att prioritera
dubbelspar och trippelspar vid trangsektorer.

2011/12:T418 av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga ut infrastrukturen i Norrbottens l&n.

2011/12:T421 av Clas-Goran Carlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Over forutsattningarna for att bygga Europakorridoren.
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2011/12:T423 av Clas-Gdoran Carlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga ut den resterande delen av Europavdg 4 forbi Ljungby till motor-
vagsstandard.

2011/12:T424 av Marie Granlund m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
forbattring av infrastrukturen i Skane.

2011/12:T425 av Borje Vestlund m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séattningarna for tunnelbana till Norra Station och Nya Karolinska.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for tunnelbana mot Nacka och Varmdo.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for tunnelbana mot Taby och Arninge.

4. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for tunnelbana mellan Liljeholmen och Fridhemsplan.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for Sparvag Syd.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for tvarbanans Kistagren.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for en tvarforbindelse mellan Jérvaféltet och Barkarby.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om statens ansvar for att skapa ett effektivt och
sammanhallet cykelvagnat i hela Stockholms lan.

2011/12:T427 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
elektrifiera Kinnekullebanan.
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2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1. Riksdagen anvisar med foljande andringar i forhéllande till reger-
ingens forslag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer
enligt uppstéllning:

Anslag Regeringens forslag Anslagsférandring

(tkr) (tkr)

1:2 Banhallning 14 730 543 +2 000 000

Kapacitetshéjande atgarder jarnvag 1 800 000

Projektering av strategiska framtids- 200 000

projekt

Summa for utgiftsomradet 43 060 712 +2 000 000

2. Riksdagen beslutar bemyndiga regeringen att under 2012 inga eko-
nomiska ataganden for ramanslaget 1:2 Banhallning som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag pa
hogst 83 200 000 000 kr 2013-2050.

3. Riksdagen beslutar bemyndiga regeringen att for 2012 besluta om
en laneram i Riksgaldskontoret intill ett belopp av hogst
18 900 000 000 kr for prioriterade jarnvagsprojekt m.m.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om behovet av 6kad kapacitet for jarnvéagstrafi-
ken i Sverige.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en utbyggnad av tunnelbanan i
Stockholm.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om atgérder i storstadsregionerna for trafikinfor-
mation och infartsparkeringar.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om minskad barighet pd grund av tjalskador.

31.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att det it-politiska malet, ett hallbart informa-
tionssamhélle for alla, behalls.

2011/12:T433 av Emil Kallstrém (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver behovet av en upprustning av Adalsbanan mellan

Nyland och Langsele.

2011/12:T434 av Per Asling och Emil Kallstrém (b&da C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att patala for den norska regeringen att den bor vidta prak-
tiska atgarder for att elektrifiera och modernisera Merakerbanan och om

att se dver behovet av en modernisering av Mittbanan.
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2011/12:T435 av Ulrika Carlsson i Skévde (C):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av E20 till motor-
Vvag.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att regeringen bor ta initiativ till att hela
E20 far TEN-klassning av EU (och darmed paskynda projektering
och produktion av den aterstdende delen av E20:s utbyggnad till
motorvdg mellan Stockholm och Géteborg).

2011/12:T438 av Solveig Zander (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera vag 55 och véag 56 i Uppsala lan.

2011/12:T439 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla och forbattra jarnvagen och vagen mellan Vaster-
vik och Linkoping.

2011/12:T441 av Helena Lindahl och Emil Kéllstrém (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att finna hallbara finansieringslésningar for byggandet av
Norrbotniabanan.

2011/12:T443 av Peter Johnsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
genomfora samtliga delar av Trollhéttepaketet nar det galler infrastrukturen
och en utbyggnad av Europavdg 45 och jarnvdgen Norge—Vénerlanken
genom Dalsland.

2011/12:T444 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga dubbelspar mellan Herrljunga och Uddevalla.

2011/12:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet
av investeringar i vagar och jarnvagar samt bredbands- och mobil-
telefoninatet i Dalsland.

(I denna del.)
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet
av medel till barighets- och tjalsakring av grusvagar i Dalsland.

2011/12:T449 av Annika Eclund (KD):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av E20 till motor-
vag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bor ta initiativ till att hela
E20 TEN-klassas av EU (och darmed péskynda projekteringen och
produktionen av den aterstdende delen av E20:s utbyggnad till
motorvag mellan Stockholm och Géteborg).

2011/12:T450 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med néringsli-
vet rusta upp Inlandsbanan och déarmed skapa forutsattningar for nya och
vaxande foretag med fler jobb och tillvéxt i Norrlands inland samt bidra
till den globala klimatomstaliningen.

2011/12:T452 av Christer Winbéack (FP):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av E20 till motor-
vag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ta initiativ till att hela
E20 av EU far TEN-klassning och darmed paskynda projektering
och produktion av den aterstdende delen av E20:s utbyggnad till
motorvag mellan Stockholm och Géteborg.

2011/12:T455 av Lars Ohly m.fl. (V):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bér genomforas ett fullskaligt forsok
med klimattaxa, dvs. avgiftsfri kollektivtrafik, i storstad och ett
landsbygdslan samt att forskarstdd kopplas till forséken.

Riksdagen anvisar med féljande andringar i forhallande till reger-
ingens forslag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer
enligt uppstéllning:
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Anslag Regeringens forslag Anslagsforandring

(tkr) (tkr)

11 Véghalining 21 564 000 -4 202 000

1:2 Banhallning 14 731 000 +3 220 000

1.7 Trafikavtal 831 000 +2 575 000

Nytt Kompensation till Rikstrafiken +210 000
for flygskatt

Summa for utgiftsomradet 37 126 000 +1 803 000

2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor ansld ytterligare medel for
cykelatgarder, med 1,5 miljarder kronor att anvandas under &ren
2012-2014, och att satsningen ska tas ur Trafikverkets anslag for
vaghalining.

2011/12:T458 av Siv Holma m.fl. (V):

1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om satsningar pa nya jarnvagar och hoghastig-
hetshanor, investeringar i lokal spartrafik och stodjandet av lokala
sparfordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att rusta upp lagtrafikerade banor, siker-
stélla gods- och industrispar och bygga nya kombiterminaler.

2011/12:T459 av Lars Ohly m.fl. (V):

12.

17.

18.

19.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor bidra till investeringar i kollek-
tivtrafikens infrastruktur som en del av den dvergripande infrastruk-
turpolitiken.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det i Nationell plan for Sveriges transport-
system 2010-2021 avsattas 6 miljarder kronor till lokala sparvégar.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det i Nationell plan for Sveriges transport-
system 2010-2021 bor avsattas 4,8 miljarder kronor till lokala
sparfordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att intdkterna fran trangselavgifter i forsta
hand ska anvéndas till att forbattra kollektivtrafiken.

2011/12:T460 av Carina Herrstedt (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av forbattringar av infrastrukturen i Skane.
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2011/12:T461 av Lena Hallengren m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplanen Overvéga betydande insatser for att
utveckla Kalmar lans infrastruktur och darmed framja tillvaxt och utveck-
ling.

2011/12:T462 av Catharina Brakenhielm m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utveckla trafiken pd Bohusbanan och rusta upp Bohusbanans norra del.

2011/12:T463 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om goda transporter i Bergslagen i samband med &aterupptagen
gruvbrytning.

2011/12:T464 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
motorvagsstandard pé strackan Képing—\Vistjadra.

2011/12:T465 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga fyrspar pa strackan Tomteboda-Kalhall.

2011/12:T466 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga en ny motesstation pd jarnvagsstrackan Vasteras—Fagersta.

2011/12:T471 av Annika Lillemets m.fl. (MP):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att bygga banor for hoghastighetstdg och
Norrbotniabanan som ett led i ett minskat resande med flyg.

10.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om en avvecklingsplan for driftsstod till icke-
statliga flygplatser.

2011/12:T472 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen anvisar med foljande andringar i forhéllande till reger-
ingens forslag anslagen under utgiftsomrade 22 kommunikationer
enligt uppstallning:

2011/12:TUl

137



2011/12:TU1 BiLAGA 1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Anslag Anslagsforandring

2012 2013 2014
11 Vaghallning -500 -1500 -2 000
1:2 Banhallning +2 940 +4 985  +7 885

1:3 Trafikverket
1:4 Erséttning for sjoraddning, fritidshétsanda-

mal m.m.
1.5 Erséttning till viss kanaltrafik m.m.
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser -3 =20 -20
1.7 Trafikavtal +200 +200 +200

1:8 Viss internationell verksamhet

1:9 Statens vdg- och transportforskningsinstitut

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
transeuropeiska natverk

1:11  Trangselskatt i Stockholm —966 —642 —663
Nya anslag

1:14 Riktat bidrag till Stockholmsregionen med +966 +642 +663
anledning av tréngselskatten
Summa +2 637 +3 665 +6 065

Specificering av anslagsforandringar

11 Nedskérning och omprioritering -1 000 -2 500 -3 500

11 Oronmarkning cykelsatsningar +250 +500 +750

11 Oronmarkning kollektivtrafik +250 +500 +750

1:2 Satsning pa sparvag +600 +1000 +1500

1:2 Drift och underhall jarnvéag +500 +500 +2 300

1:2 Hela landet-potten (pengar till Iagtrafike- +800 +1 000 +1 100
rade banor etc.)

1:2 Bygga bort flaskhalsar +800 +1 600 +2 100

1:2 Miljo, trimning, forskning +100 +100 +100

1:2 Nej till hojda banavgifter +140 +285 +285

1:2 Stod for inkop och underhall av tagfordon +500 +500
aterinfors

1.7 Okning till Rikstrafiken +200 +200 +200

1:11  Véginvesteringar i Stockholm som finan- —966 —642 —663
sieras av trangselskatt

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en bestdende hojning av banunderhallet.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om langsiktigt 6kade investeringar for att bygga
bort flaskhalsar fore ar 2021.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om jarnvégssatsningar i hela landet.
5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om strategiska investeringar i helt nya spar for
godstransporter och persontrafik.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bor gora en avsiktsforklaring
for utbyggnad av hdghastighetshanor som kan avlasta den befint-
liga jarnvagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterinféra bidrag till kop
av och reinvesteringar i fordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor infora ett statligt stod till
investeringar i sparvagar i stader.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket ges i uppdrag att avsétta 1,5
miljarder kronor under budgetperioden till atgarder som okar kol-
lektivtrafikens framkomlighet, vilket ska finansieras genom att
vdaginvesteringar i den nationella planen minskar med motsvarande
belopp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket ges i uppdrag att avsétta 1,5
miljarder kronor under budgetperioden till atgarder for 6kad cykel-
trafik, vilket ska finansieras genom att vdginvesteringar i den
nationella planen minskar med motsvarande belopp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att tillfora Trafikverket sdrskilda potter for
miljo, trimning och forskning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att banavgifterna inte ska héjas och att mot-
svarande summa i stallet fors till Trafikverket for jarnvagsunderhall.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att motorvagsprojektet Forbifart Stockholm
bor avbrytas och att Gverskottet frn trangselavgifterna i Stock-
holm bor dverforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till Stock-
holmsregionens kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillféra pengar till Trafikverkets trafikav-
tal och att detta tillskott ska anvéndas till statsbidrag for persontra-
fik pé tag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en uppdelning av trafikavtalet ska goras i
stod till flyg, Gotlandstrafiken respektive tdg och buss.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en avvecklingsplan for driftsstod till icke
statliga flygplatser.
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2011/12:T474 av Tony Wiklander m.fl. (SD):

Riksdagen anvisar till utgiftsomrade 22 Kommunikationer 1 000 000 000
kr utéver vad regeringen foreslagit for budgetdret 2012 eller sdledes
44 061 000 000 kr.

Anslag Anslagsférandring (tkr)
1:2 Banhallning +1 000
Summa +1 000

2011/12:T476 av Siv Holma och Jonas Sjostedt (bada V):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om héllbara malmtransporter dar Norrbotniabanan, Malmbanan,
Inlandshanan och jarnvag fran Kaunisvaara ingar.

2011/12:MJ469 av Tina Ehn m.fl. (MP):

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att satsa pa dubbelspar och de
undertrafikerade jarnvagarna.

2011/12:N388 av Peter Johnsson m.fl. (S):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att investera i forstoring av arbets-
marknadsregionerna i Vastsverige.
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Regeringens och oppositionens anslagsforslag

Forslag till anslag for 2012 under utgiftsomrade 22

Kommunikationer
Tusental kronor
Ramanslag Regeringens forslag Awvikelse gentemot regeringens forslag
S MP SD Y,
11 Vaghallning 21 563 948 -500 000 —4 202 000
1:2 Banhéllning 14 730 543 +2 000 000 +2 940 000  +500 000 +3 220 000
1:3 Trafikverket 1 458 089
1:4 Ersattning for sjoraddning, fritids- 143 308
bétsandamal m.m.
1:5 Ersattning for viss kanaltrafik m.m. 62 284
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 110 013 -3 000
1:7 Trafikavtal 831 000 +200 000 +2 575 000
1:8 Viss internationell verksamhet 25 085
1:9 Statens védg- och transportforsknings- 44 135
institut
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod 348 500
till Transeuropeiska natverk
1:11  Tréngselskatt i Stockholm 1 239 885 —-966 000
1:12 Transportstyrelsen 1984 773
1:13  Trafikanalys 61 165
2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltnings- 20 583
kostnader for vissa myndighetsuppgifter
2:2 Erséttning for sérskilda tjanster till 147 078
funktionshindrade
2:3 Grundlaggande betaltjanster 37 000
2:4 Informationsteknik: Telekommuni- 40 010
kation m.m.
2:5 Driftséker och tillgénglig elektronisk 185 000
kommunikation
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt 28 313
av strategisk betydelse
Nya anslag
99:1 Riktat bidrag till Stockholmsregionen +966 000
m.a.a. trangselskatten
99:2 Kompensation flygtrafik for flygskatt +210 000
Summa for utgiftsomradet 43 060 712 +2 000 000 +2 637 000  +500 000 +1 803 000
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Utskottets anslagsforslag

Utskottets forslag till anslag for 2012 under
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Avvikelse gentemot Utskottets
regeringen forslag
11 Véghallning +0 21 563 948
1:2 Banhallning +0 14 730 543
1:3 Trafikverket +0 1 458 089
1:4 Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsandamal m.m. +0 143 308
1:5 Erséattning till viss kanaltrafik m.m. +0 62 284
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser +0 110 013
1.7 Trafikavtal +0 831 000
1:8 Viss internationell verksamhet +0 25 085
1:9 Statens vdg- och transportforskningsinstitut +0 44 135
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till +0 348 500
Transeuropeiska natverk
1:11  Tréngselskatt i Stockholm +0 1 239 885
1:12 Transportstyrelsen +0 1984 773
1:13  Trafikanalys +0 61 165
2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader +0 20 583
for vissa myndighetsuppgifter
2:2 Erséttning for sérskilda tjanster till funktions- +0 147 078
hindrade
2:3 Grundléggande betaltjanster +0 37 000
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. +0 40 010
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommu- +0 185 000
nikation
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk +0 28 313
betydelse
Summa for utgiftsomradet +0 43 060 712
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i
forslagspunkt 11

Motion Motionarer Yrkanden

11. Andra sarskilda infrastrukturatgarder

2011/12:T202 Jan Lindholm (MP)

2011/12:T205 Johan Andersson (S)

2011/12:T210 Thoralf Alfsson (SD)

2011/12:T216 Billy Gustafsson (S)

2011/12:T7220 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S)
2011/12:T225 Jan Lindholm (MP)

2011/12:T230 Agneta Gille (S)

2011/12:T7231 Anders Andersson (KD)

2011/12:T7249 Marianne Ahman och Anita Brodén (b&da FP) 2

2011/12:T250 Christina Karlsson m.fl. (S) 1
2011/12:T1257 Maria Lundgvist-Bromster och Hans Backman
(béda FP)

2011/12:T258 Maria Lundqvist-Bromster (FP)

2011/12:T259 Andreas Carlson (KD)

2011/12:T265 Johan Pehrson (FP)

2011/12:T1272 Anna Steele (FP)

2011/12:T277 Bodil Ceballos (MP) 1 och 2

2011/12:T278 Tina Acketoft m.fl. (FP)

2011/12:T286 Josef Fransson (SD)

2011/12:7288 Tina Ehn och Peter Radberg (bada MP) 1-4

2011/12:T1291 Irene Oskarsson (KD)

2011/12:T292 Matilda Ernkrans och Johan Andersson (bada S)

2011/12:T295 Johan Andersson (S)

2011/12:T299 Christer Engelhardt (S)

2011/12:T7302 Lennart Axelsson m.fl. (S)

2011/12:T312 Anders W Jonsson och Emil Kallstrom (bada C)

2011/12:T315 Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S)

2011/12:T316 Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S)

2011/12:T317 Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S)

2011/12:T318 Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S) 1 och 2

2011/12:T319 Billy Gustafsson m.fl. (S)

2011/12:T320 Agneta Gille m.fl. (S)

2011/12:T1324 Mattias Jonsson (S)

2011/12:T327 Lars-Axel Nordell (KD)

2011/12:T330 Lars-Axel Nordell (KD)

2011/12:T333 Nina Lundstrém (FP) loch2i
denna del

2011/12:T334 Johan Andersson (S)

2011/12:T335 Kurt Kvarnstrém och Raimo Parssinen (bada S)

2011/12:T339 Peter Hultqvist m.fl. (S)
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Motion Motionérer Yrkanden

2011/12:T7342 Annika Lillemets (MP) 2

2011/12:T7344 Stina Bergstrém m.fl. (MP) 3 i denna del
och 4

2011/12:T353 Mikael Oscarsson (KD)

2011/12:T360 Elin Lundgren (S)

2011/12:T365 Christer Adelsho m.fl. (S)

2011/12:T368 Peter Hultqvist m.fl. (S)

2011/12:T369 Carin Runeson m.fl. (S)

2011/12:T370 Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (béda S)

2011/12:T371 Isak From m.fl. (S)

2011/12:T375 Ingemar Nilsson och Susanne Eberstein (bada S)

2011/12:T378 Katarina Kohler och Christina Karlsson (bada S)

2011/12:T7389 Urban Ahlin m.fl. (S)

2011/12:T390 Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S)

2011/12:T395 Emma Carlsson Léfdahl och Jan Ertsborn (bada FP)

2011/12:T397 Emma Carlsson Lofdahl (FP)

2011/12:T7399 Yvonne Andersson (KD) 1

2011/12:T404 Gunnar Andrén (FP)

2011/12:T405 Gunnar Andrén (FP)

2011/12:T406 Gunnar Andrén (FP) 1 och 2

2011/12:T408 Gunnar Andrén (FP) 1-6

2011/12:T410 Teres Lindberg (S)

2011/12:T411 Kerstin Haglo och Peter Jeppsson (bada S)

2011/12:T412 Matilda Ernkrans m.fl. (S) 2

2011/12:T418 Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S)

2011/12:T423 Clas-Goran Carlsson m.fl. (S)

2011/12:T424 Marie Granlund m.fl. (S)

2011/12:T425 Borje Vestlund m.fl. (S) 1-7 och 11

2011/12:T427 Carina Ohlsson m.fl. (S)

2011/12:T429 Anders Ygeman m.fl. (S) 5 och 9

2011/12:T7433 Emil Kallstrom (C)

2011/12:T434 Per Asling och Emil Kéllstrém (b&da C)

2011/12:T435 Ulrika Carlsson i Skdvde (C) 1och2

2011/12:T438 Solveig Zander (C)

2011/12:T439 Staffan Danielsson (C)

2011/12:T443 Peter Johnsson m.fl. (S)

2011/12:T444 Jorgen Hellman m.fl. (S)

2011/12:T7445 Jorgen Hellman m.fl. (S) 1 i denna del
och 7

2011/12:T449 Annika Eclund (KD) 1 och 2

2011/12:T450 Per Asling och Helena Lindahl (b&da C)

2011/12:T452 Christer Winback (FP) 1 och 2

2011/12:T460 Carina Herrstedt (SD)

2011/12:T461 Lena Hallengren m.fl. (S)

2011/12:T462 Catharina Brakenhielm m.fl. (S)

2011/12:T463 Sven-Erik Osterberg m.fl. (S)

2011/12:T464 Sven-Erik Osterberg m.fl. (S)

2011/12:T465 Pia Nilsson m.fl. (S)

2011/12:T466 Pia Nilsson m.fl. (S)



MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET | FORSLAGSPUNKT 11 BiLAcA 4
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2011/12:T472 Stina Bergstrom m.fl. (MP) 5
2011/12:TA76 Siv Holma och Jonas Sjostedt (bdda V) i denna del
2011/12:M3469 Tina Ehn m.fl. (MP) 19
2011/12:N388 Peter Johnsson m.fl. (S) 4

Tryck: Elanders, Vllingby 2011
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