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Sékra forare pa mopeder, snoskotrar och
terranghjulingar

Sammanfattning

I betdnkandet behandlas regeringens proposition 2008/09:60 Sékra forare
p& mopeder, sndskotrar och terranghjulingar samt 26 motionsyrkanden. 1
propositionen foreslas nya regler och behérigheter for att fa kéra mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar. Lagandringarna foreslas trada i kraft steg-
vis under en inforandeperiod om sex manader med bérjan den 1 april
2009. Propositionen innehaller vidare, med anledning av tidigare tillkanna-
givanden fran riksdagen, en redogérelse for trafiksakerhet for barn respek-
tive synskadade, trafikofferjour och &tgdrder mot rattfylleri. Regeringen
redogor aven for frdgan om lakares anmalningsplikt vid lamplighetsbedom-
ning av att inneha korkort.

Utskottet vélkomnar regeringens forslag for att minska bl.a. antalet
omkomna och svart skadade mopedister. Utskottet foreslar att riksdagen
antar regeringens lagforslag med en lagteknisk justering och att samtliga
motionsforslag avslas.

I betdnkandet finns fyra reservationer av Socialdemokraterna, Vanster-
partiet och Miljopartiet de gréna.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Lagférslagen
Riksdagen
— dels avslar regeringens forslag till lag om andring i lagen
(2008:000) om &andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner,
— dels antar regeringens forslag till
a) lag om andring i korkortslagen (1998:488),
b) lag om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och terréng-
hjulingar,
c) lag om &ndring i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,
d) lag om &ndring i lagen (1998:493) om trafikskolor,
e) lag om &ndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister och
f) lag om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2008/09:60 punkterna 1-6 och
avsléar proposition 2008/09:60 punkt 7 och motionerna
2007/08:T215 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m),
2007/08:T284 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar
(bada s),
2007/08:T354 av Lars Wegendal m.fl. (s),
2007/08:T425 av Asa Lindestam (s),
2008/09:T14 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 1,
2008/09:T217 av Katarina Brannstrom (m),
2008/09:T343 av Thomas Strand (s) och
2008/09:T359 av Solveig Hellquist (fp).
Reservation 1 (s)

2. Registrering av mopeder
Riksdagen avslar motion
2008/09:T14 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 2.
Reservation 2 (s)

3. Barns trafiksékerhet

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T252 av Jan Ericson (m),

2008/09:T318 av Catharina Brakenhielm (s),

2008/09:T333 av Agneta Berliner och Anita Brodén (béda fp) yrkan-

dena 1 och 2,

2008/09:T409 av UIf Grape och UIf Berg (bdda m) och

2008/09:T541 av Thomas Strand och Goéte Wahlstrom (bada s).
Reservation 3 (s, v, mp)

4. Atgarder mot rattfylleri
Riksdagen avslar motionerna
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2008/09:Ju379 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 44,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 32,
2008/09:T234 av Bertil Kjellberg (m),
2008/09:T247 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrém (béada s),
2008/09:T379 av Lars Wegendal m.fl. (s),
2008/09:T390 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bada s) yrkan-
dena 1 och 2,
2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Bérje Vestlund (bada s),
2008/09:T470 av Per Svedberg (s),
2008/09:T482 av Anne Marie Brodén (m) och
2008/09:T487 av Sofia Larsen (c).
Reservation 4 (s, v, mp)

5. Léakares anmalningsplikt
Riksdagen avslar motion
2008/09:T229 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m).

Stockholm den 12 februari 2009

Pa trafikutskottets vagnar

Ibrahim Baylan

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Réadhstrom (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m),
Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-Goran
Brandin (s), Eliza Roszkowska Oberg (m), Marie Nordén (s), Annelie
Enochson (kd), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen (v), Karin Svensson
Smith (mp), Malin Lofsjogard (m), Lars Mejern Larsson (s) och Lars-Axel
Nordell (kd).



Redogorelse for &rendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas regeringens proposition 2008/09:60 Sékra for-
are p& mopeder, snoskotrar och terranghjulingar. Arendet omfattar &ven en
foljdmotion, en motion som har vackt med anledning av propositionen
2008/09:35 samt 22 motioner fran allmanna motionstiden under 2007 och
2008. Sammanlagt behandlas 28 motionsyrkanden. Regeringens forslag till
riksdagsbeslut finns i bilaga 1. Regeringens lagforslag redovisas i bilaga 2.

Regeringens lagforslag i propositionen grundas pa Forarbevisutredning-
ens forslag som redovisats i betdnkandet Sakra forare pd moped, sndskoter
och terranghjuling (SOU 2005:45).

Lagforslagen har behandlats av Lagradet som har lamnat forslagen utan
erinran.

Regeringen foreslar att bestammelserna ska trada i kraft stegvis under
en inférandeperiod om sex manader med bérjan den 1 april 2009. Behorig-
heter som forvarvats fore ikrafttradandet paverkas inte av de nya bestim-
melserna.

Propositionen innehaller vidare, med anledning av tidigare tillkannagi-
vanden fran riksdagen, en redogérelse av regeringen om trafiksakerhet for
barn respektive synskadade, trafikofferjour och atgarder mot rattfylleri. |
redovisningen om atgarder mot rattfylleri behandlas aven fragan om laka-
res anmélningsplikt vid I[&mplighetsheddmning av att inneha korkort.

Bakgrund

I betdnkande 2002/03:TU4 uppmarksammade utskottet behovet av att utbild-
ning och testning av blivande EU-mopedforare skulle motsvara det som
géller for latt motorcykel. Dessutom angav utskottet som sin mening att
regeringen borde aterkomma till riksdagen med en redovisning och en kon-
sekvensanalys av hur ett inférande av mojlighet till &terkallelse av forarbe-
vis for dels moped, dels terrangskoter kan genomféras. Mot denna
bakgrund utsdg regeringen en sarskild utredare med uppgift att se Gver
regelverket for mopeder klass | och for terrangskoter.

Resultatet av utredningen presenterades den 27 maj 2005, Sékra forare
pa moped, sndskoter och terranghjuling (SOU 2005:45). | det féljande redo-
visas en sammanfattning av utredningens forslag.

For att fa kora en moped Klass I, dvs. en moped som ar konstruerad for
en hastighet av hogst 45 km/h (EU-moped), foreslas att det ska kravas ett
korkort med forarbehdrigheten AM eller ett kdrkort med annan behdérighet.
Ett korkort med AM-behorighet ska kunna utfardas till den som ar lagst
16 ar, har ett korkortstillstind samt har gatt igenom en obligatorisk utbild-
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REDOGORELSE FOR ARENDET

ning med bl.a. dvningskérning i trafik och har genomfort ett kunskapsprov
med godkant resultat i Vagverkets regi. Forslaget om AM-behérighet grun-
das pa det nya korkortsdirektivet inom EU. Alderskravet 16 ar baseras pa
direktivets riktvarde och den svenska olycksstatistiken, som visar att 15-
aringar &r en sarskilt utsatt aldersgrupp vid mopedolyckor.

For att fa kora en moped klass 1I, dvs. en moped som &r konstruerad
for en hastighet av hogst 25 km/h, eller en s.k. 30-moped, som &r konstrue-
rad for en hastighet av hogst 30 km/h ska det krévas ett forarbevis for
moped klass 1l. Ett sadant forarbevis ska kunna utfardas till den som é&r
lagst 15 ar, har ett korkortstillstand samt har gatt igenom en obligatorisk
utbildning (som innehaller bade teori och praktik men inte 6vningskorning
i trafik) och har genomfort ett kunskapsprov med godkant resultat i Vag-
verkets regi. Ett korkort och ett traktorkort ska ocksd ge behdrighet att
kora en moped Klass Il respektive en 30-moped.

Samtliga nu aktuella behdrigheter ska erhallas i samband med kunskaps-
provet. Ingripanden i form av varning och aterkallelse ska kunna ske mot
de aktuella behdrigheterna. Andra nya regler som foreslas ar att forarbevi-
sen, pa samma satt som ett korkort, ska omfattas av regelbunden forny-
else, att de ska vara forsedda med foto av innehavaren och att de ska
medforas vid fard.

Utredningens forslag har remissbehandlats.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringens proposition innehéller forslag till nya regler om behdrigheter
for att fa kora mopeder, sndskotrar och terranghjulingar. De foreslagna for-
&ndringarna syftar till att trafiksdkerheten ska Oka. Forslagen innebdr i
huvudsak féljande:

—  Moped klass | (s.k. EU-mopeder) ska fa koras av den som fyllt 15 &r
och har ett korkort med den nya behdrigheten AM eller ett korkort
med annan behdrighet.

- Moped Klass 11 ska fa koras av den som fyllt 15 &r och har ett forarbe-
vis for moped klass 11, ett kérkort eller ett traktorkort.

— Fordonsslaget terrangskoter delas upp i kategorierna sndskoter och ter-
ranghjuling. Snoskoter och terranghjuling ska fa kéras av den som
fyllt 16 &r och har giltigt forarbevis for respektive fordonsslag.

- Kaorkortstillstind med foregdende lamplighetsprovning ska kravas for
den nya behorigheten AM for moped klass | men déaremot inte for
moped klass 1, sndskoter och terranghjuling.

— Samtliga fyra behorigheter ska kunna bli foremal for aterkallelse och
varning.
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— Forarprov for moped klass | ska bestd av kunskapsprov som anordnas
av behorig myndighet. Forarprov for moped klass I, sndskoter och
terranghjuling ska besta av kunskapsprov som anordnas av privata akto-
rer.

Regeringen foreslds ocksa att regler om obligatorisk utbildning till for-
are av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar ska samlas i en ny lag.
Lagen innehaller bestammelser som syftar till att sakra utbildningarnas kva-
litet.

Propositionen innehdller vidare en redogdrelse fran regeringen om trafik-
sakerhet for barn respektive synskadade, trafikofferjour, atgarder mot ratt-
fylleri samt ldkares anmélningsplikt.

2008/09:TU8
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Utskottets Gvervaganden

Lagforslagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bifaller regeringens lagforslag med en lagteknisk juster-

ing. De nya reglerna och behdrigheterna for att fa kéra moped,

snoskoter och terranghjuling kommer, enligt utskottets beddm-

ning, att leda till att trafiksékerheten Okar. D&rmed beddmer

utskottet att syftet med manga motionsforslag tillgodoses.
Jamfor reservation 1 (s).

Propositionen
Utgangspunkter
Inledningsvis konstaterar regeringen att det finns ett reformbehov nér det
géller mopeder och terrangskotrar eftersom antalet dédade och skadade per-
soner som framfor tvahjuliga motorfordon har 6kat inom sdval EU som
Sverige. Detta har foranlett nya behérighetskrav for motorcyklar, som exem-
pelvis hojda alderskrav, i det tredje korkortsdirektivet, Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december om korkort?.
Regeringen redovisar att mopeder dr populédra fordon i Sverige som sam-
tidigt 6kar i antal. Vidare framgar att olycksstatistiken ger vid handen att
mopedister ar sarskilt utsatta i trafiken och att unga forare ar 6verrepresen-
terade bland de olycksdrabbade. En mopedférare I6per ungefar femton
ganger sa stor risk som en personbilsforare att dédas i trafiken. Mellan
2000 och 2006 har i genomsnitt tolv mopedister dodats varje ar i trafiken.
Antalet svart skadade mopedister har stigit stadigt under samma period,
framfor allt bland unga férare. Under perioden var 44 % av dem som ska-
dades svart 15-aringar. Risken att skadas svart ar storst for mopedister
jamfoért med andra fordonsforare. Det finns stora skillnader i risker mellan
man och kvinnor. Cirka 90 % av alla mopedister som omkommer &r man.
Aven antalet terrangskotrar 6kar kraftigt enligt regeringen. | kategorin
terrangskotrar ingar bade snoskotrar och s.k. terranghjulingar. Anvandnings-
satt och korteknik, liksom risker, skiljer sig dock vasentligt at mellan
dessa fordonskategorier. | genomsnitt omkommer tolv personer varje ar i
snoskoterolyckor. En undersokning av alla snoskoterrelaterade olyckor
under sju sasonger fran 1999/2000 till 2005/06 visar bl.a. att 96 % av alla
omkomna forare var man, och medelaldern var 42 ar. Néastan tva tredjede-
lar av forarna var alkoholpaverkade. Nyregistreringen av andra terrangskot-
rar &n snoskotrar, dvs. terrdnghjulingar eller ATV-fordon (all terrain

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 20.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

vehicle), o6kar. Med fordonets stigande popularitet har ocksad féljt en
okning av antalet olyckor. Ar 2006 dog tre personer i olyckor med fyrhju-
liga terrangskotrar.

Mot denna bakgrund foresldr regeringen ett antal lagandringar och en
ny lag med syfte att dka trafiksdkerheten genom att sékra férarnas riskmed-
vetande och regelefterlevnad.

Kdrkort och forarbevis for mopeder

Av propositionen framgér att medlemsstaterna i EU senast den 19 januari
2011, ska enligt det tredje korkortsdirektivet, inféra en ny harmoniserad
korkortskategori AM for mopeder klass | i nationell lagstiftning.? Behorig-
hetsreglerna i det tredje korkortsdirektivet omfattar daremot inte moped
klass 1. De nya reglerna ska borja tillampas den 19 januari 2013. Det nu
géllande korkortsdirektivet reglerar inte behdrighet for att kéra moped och
det &r darfor mojligt att inféra och tillampa nationella bestdammelser om
korkort for moped klass | fore 2013.

Som tidigare framgatt ar mopeden Gverrepresenterad i olycksstatistiken,
vilket sarskilt avser unga forare. Enligt regeringen behéver kraftfulla atgar-
der vidtas for att nd en hogre trafiksakerhet bland landets mopedférare.
Det finns, enligt regeringen, inte ndgon anledning att avvakta direktivets
genomfdrande, och darfor foreslds redan nu dels att ett nytt nationellt kor-
kort for moped klass | infors, dels behdrighetskrav for moped klass 1.

Inforandet av ett nytt AM-korkort for mopeder klass | innebér en skérp-
ning av de krav som stalls pd foraren. Detta i kombination med de
rattsverkningar som knyts till ett kdrkort — bl.a. en lamplighetsprévning
och mdjligheter till aterkallelse och varning — ar, enligt regeringen, viktiga
inslag i arbetet med att sakerstélla ett ansvarsfullt beteende i trafiken (se
vidare avsnittet om lamplighetsprévning och korkortstillstand).

Nar det galler moped klass Il finns i dag inga krav pa utbildning, och
alla som har fyllt 15 &r far kéra en sddan moped. Men &ven korning med
moped klass Il &r, enligt regeringen, forknippat med risker. Kravet pa sam-
spel med inte minst personbilstrafik i t.ex. korsningar &r stort dven for
dessa mopeder. FOr att minska antalet olyckor och géra mopeden till ett
sékrare fordon behovs, enligt regeringen, utbildning och forarprov dven for
moped klass I1.

Enligt regeringen bor inte traktorkort automatiskt ge ratt att kora moped
klass I. Ett traktorkort &r en nationell behdrighetshandling och inte en kor-
kortskategori och ger inte behdrighet att kéra moped enligt tredje kdrkorts-
direktivet (traktorkort utfardat fore den 1 januari 2000 ska dock ge fortsatt
behorighet att kéra moped, se avsnitt om overgangshestimmelser). Dér-
emot bor den som har ett traktorkort ha ratt att kéra moped klass II.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 20.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126).
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Av regeringens forslag framgar att det nuvarande alderskravet 15 ar for
att f& kora moped klass | och moped klass 1l bor behdllas. Regeringen
anfor att det finns skal som talar for en hojning av alderskravet fran 15 ar
till 16 ar eftersom olycksstatistiken visar att 15-dringar &r en utsatt grupp i
trafiken. De fordelar som finns ur trafiksakerhetssynpunkt med en sidan
hojning maste dock, enligt regeringen, vdgas mot andra faktorer. Sadana
faktorer ar behovet hos ungdomar av ett fordon som ger dem rorelsefrihet.
P& manga orter i landet ar avstanden sddana att cykel framstdr som ett
mindre anvandbart alternativ samtidigt som nagon kollektivtrafik inte alltid
finns att tillgd. Dessa synpunkter talar, enligt regeringen, for att hojd alders-
grans bor komma i frga forst sedan andra atgarder for att hoja trafiksaker-
heten visat sig verkningslosa.

Regeringen betonar att enbart inforandet av ett AM-korkort &r en kraft-
full skarpning for unga mopedférare. Detsamma kan sdgas om det fore-
slagna kravet pa obligatorisk utbildning och forarbevis for moped klass II.
Dessa atgarder syftar till att inskdrpa hos unga forare vikten av att folja
géllande regler, en 6kad riskmedvetenhet och ett dkat sékerhetstdnkande. |
samma riktning syftar de foreslagna kraven pa korkortstillstand for moped
klass I och méjligheterna till varning och aterkallelse. Regeringen beddmer
att motivationen hos manga unga att kora trafiksakert kommer att 6ka om
behorigheten att kéra moped kan aterkallas om de inte skdter sig.

Regeringen pekar vidare pad att man vid bedémningen av aldersfragan
inte bara bor beakta behdrighetsregler utan dven andra trafiksékerhetsho-
jande &tgarder som kan vidtas for mopedtrafiken. Av propositionen fram-
gdr att regeringen samtidigt med detta lagforslag forbereder en Gversyn av
vissa regler i trafikforordningen (1988:1276) om bl.a. framférande av mope-
der p& vig respektive cykelbana. Aven sddana eventuella &tgarder kan
bidra till att minska antalet olyckor i samband med mopedakning. Vid en
sammantagen beddmning anses darfor att dvervdgande skl talar for att
behélla aldersgransen 15 ar for moped. | sammanhanget noterar regeringen
att det tredje korkortsdirektivet har &ldersgransen 16 ar som riktvarde for
moped klass I, med mojlighet for medlemsstaterna till nationella avvikel-
ser inom intervallet 14-18 ar.

Nya forarbevis for sndskoter och terranghjuling

Regeringen foreslar att fordonstypen terrangskoter delas upp i tvd underka-
tegorier: snoskoter och terrdnghjuling. En sndskoter definieras som en
terrangskoter som ar avsedd for fard pa snétackt mark och som ar forsedd
med band och medar. Snoskoter far koras endast av den som har forarbe-
vis for snoskoter. En terranghjuling definieras som en annan terrangskoter
an en snoskoter. Terranghjuling far koras endast av den som har forarbe-
vis for terranghjuling. Darutdver anger regeringen att alderskravet 16 &r
for att fa kora snoskoter och terranghjuling bor behallas.
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En terrangskoter avser enligt gallande reglering bade snéskotrar och s.k.
terranghjulingar. En terrangskoter far koras av den som &r 16 ar och har
forarbevis for terrdngskoter, 2 kap. 3 § korkortslagen (1998:488). Ett forar-
bevis for terrangskoter ger alltsd ratt att kora bade snoskoter och terrang-
hjuling, och forarutbildningen for fordonen &r gemensam. Av propositio-
nen framgar att snoskotrar och terranghjulingar ar mycket olika i fraga om
utseende, kortekniska egenskaper och anviandningsomraden. Terrdnghju-
lingen anvinds huvudsakligen som arbetsfordon pa barmark. Dess mycket
hdga framkomlighet i terrdng gor att den ofta anvénds i bl.a. skogs- och
jordbruksverksamhet. Sndskotern ar vanligtvis konstruerad for hoga hastig-
heter i snokladd terrang, vilket staller sarskilda krav pd foraren. Dessa
olikheter gor, enligt regeringen, att det finns skal att behandla dessa for-
donstyper separat nar det galler behdrighet och utbildning. Enligt reger-
ingen bor en uppdelning av kategorin terrangskoter i tvd nya fordonsslag
goras. Vidare bor av korkortslagen framga att separata behdrighetshand-
lingar kravs for att fa kora fordonen, dvs. forarbevis for snoskoter respek-
tive forarbevis for terrdnghjulingar.

Lamplighetsprévning och korkortstillstand

Regeringens forslag innebar att for att ett AM-korkort for moped klass |
ska fa utfardas kravs att personen har ett korkortstillstind. Forarbevis for
moped Klass 11, snoskoter eller terranghjuling ska fa utfardas utan att per-
sonen har korkortstillstand.

Medicinsk och personlig lamplighetsprovning &r, enligt regeringens
beddmning, ett vasentligt instrument for att hindra att oldmpliga personer
ges réatt att framfora korkortspliktiga fordon i trafiken. Provningen inskar-
per vikten och betydelsen av att kéra pa ett ansvarsfullt satt. Inte minst for
de yngsta forarna kan den tjana till att markera att de stdr i begrepp att
intrdda i en trafikmiljé som krdver mognad och ansvar. Nar moped Klass |
blir ett korkortspliktigt fordon &r det naturligt och ocksd motiverat ur tra-
fiksakerhetssynpunkt att fordonet inforlivas i korkortslagens regler om
korkortstillstand.

Forarprov och utbildning

I propositionen foreslas att korkort med behorigheten AM och forarbevis
for moped klass 11, snoskoter eller terranghjuling far utfardas endast till
den som har avlagt godkant forarprov. Forarprovet bestar, enligt reger-
ingen, av ett kunskapsprov for respektive fordonsslag. Kunskapsprov fér
avlaggas endast av den som genomgatt féreskriven utbildning for fordons-
slaget enligt lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

| propositionen foreslds att bestammelser om ratt till évningskorning
med mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar inférs i korkortslagen
(1998:488). Den som 6vningskér med moped klass | eller moped klass 11
ska ha uppnéatt en alder av 14 ar och nio méanader. Den som 6vningskor
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med moped klass | ska dessutom inneha kérkortstillstand. Den som 6vnings-
kor med snoskoter eller terranghjuling ska ha uppnétt en alder av 15 ar
och nio manader. Uppsikt under dvningskérning ska ske av en behérig
utbildare enligt lagen om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och
terranghjulingar.

Ingripanden mot forarbehdrigheterna

Regeringen foreslar att korkortsbehorigheten AM (moped klass 1), och for-
arbevisen for moped klass Il, snéskoter och terrdnghjuling, ska omfattas
av bestammelserna i korkortslagen (1998:488) om ingripanden i form av
aterkallelse, varning och omhandertagande. Ingripanden mot férarbevisen
ska dock inte kunna ske pd nagon av de grunder som avser personliga
eller medicinska forhallanden. Forarbevis ska ocksd kunna utfardas utan
hinder av att sparrtid I6per efter aterkallelse av annan behdrighet pa grund
som avser personliga eller medicinska forhallanden.

Av propositionen framgar att dagens forarbevis for moped klass | och
for terrangskoter inte kan Aaterkallas om foraren begar trafikbrott, annat
brott eller pa annat satt visar sig olamplig i trafiken. Varning kan heller
inte meddelas vid mindre forseelser. Regeringen konstaterar att det genom
att moped klass | blir ett kdrkortspliktigt fordon &r naturligt och motiverat
ur trafiksakerhetssynpunkt att AM-korkortet omfattas av samma bestdmmel-
ser om ingripanden som korkort for t.ex. personbilar och motorcyklar.

Vidare uppges att forarbevisen for moped Klass I1, sndskoter och terrédng-
hjuling bor kunna bli foremal for ingripanden pa grund av trafikbrott. Det
innebér att t.ex. trafiknykterhetsbrott, vardsloshet i trafik och olovlig kor-
ning kan leda till aterkallelse av ratten att kora moped, snoskoter eller
terranghjuling. En sadan ordning kan antas fa forarna att i 6kad utstrack-
ning hélla sig till gallande regler. Innehavaren av ett AM-kérkort eller
forarbevis bor inse att hoga krav stalls pd regelefterlevnad for att inte var-
ning eller &terkallelse ska kunna komma i frdga. Upprepade brott och
forseelser kan komma att paverka inte bara den aktuella behdrigheten utan
aven forarens mojligheter att senare skaffa korkortsbehorighet for t.ex. per-
sonbil.

Regeringen framhaller att trimning av mopeder ar ett problem. | sam-
manhanget framgar att en moped som manipulerats s att dess hogsta fart
Overskrider 45 km/h inte langre uppfyller definitionen for en moped utan
bor klassificeras som motorcykel, jamfor 2 § lagen (2001:559) om végtra-
fikdefinitioner. Den som uppsatligen, dvs. med vetskap om andringen, kor
ett sadant fordon utan att ha behdrighet for motorcykel, gor sig enligt orda-
lydelsen i 3 § forsta stycket lagen (1951:649) om straff for vissa trafik-
brott skyldig till olovlig kérning. Olovlig kdrning har i réttstillampningen
ansetts vara ett sddant trafikbrott som kan foranleda aterkallelse av kor-
kort. Aterkallelse av ett korkort med AM-behdrighet bor alltsd kunna
komma i frdga om innehavaren genom att kéra en trimmad moped klass |
gor sig skyldig till olovlig kérning. Detsamma bor, enligt regeringen, gélla
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den som har ett forarbevis for moped klass Il och uppsétligen kor en
moped klass 1l som trimmats till att 6verskrida den hdgsta fart som géller
for mopeden. Ett sddant trimmat fordon kan vara att anse som en moped
klass | eller, om farten oGverstiger 45 km/h, en motorcykel. Om féraren
saknar behorighet for det snabbare fordonet bér olovlig kérning anses fore-
ligga &ven i detta fall. Aterkallelse av forarbeviset eller varning bér da
komma i fraga.

Fragor om giltighet, skyldighet samt handlaggning av &renden

Regeringen foreslar att sdval korkortsbehorigheten AM som forarbevisen
for moped klass 11, sndskoter och terranghjuling ska omfattas av bestdm-
melserna i 3 kap. korkortslagen om

— handlingens giltighetstid, fornyelse och ogiltighetsgrunder; samt
— skyldighet att medféra handlingen vid fard och att éverlamna den for
kontroll p& begaran av polis.

Négon provotid ska, enligt forslaget, inte galla for vare sig kérkortsbeho-
righeten AM eller for forarbevisen. Bestdmmelsen om straffansvar i kor-
kortslagen for den som bryter mot skyldigheten att medféra kérkort vid
fard ska omfatta &ven forarbevis. Detsamma géller bestimmelsen om straff-
ansvar for den som inte éverlamnar ogiltig behdrighetshandling till lanssty-
relsen.

Regeringen foreslar vidare att ett utlandskt korkort ska medféra ratt att
kora moped i Sverige om innehavaren har fyllt 15 ar. Bestammelsen om
ratt for personer som tillfalligt vistas i Sverige att kdra moped klass | utan
krav pa korkort eller forarbevis, forutsatt att de fyllt 15 ar, utvidgas till att
omfatta &ven moped klass II.

| propositionen foreslas att bestimmelserna i kérkortslagen om forfaran-
det i korkortsdrenden m.m. ska gélla &ven for forarbevis for moped klass
11, sndskoter och terranghjulingar.

Beslut om utfardande, fornyelse eller omhéandertagande av forarbevis
ska inte f& overklagas. Detsamma ska galla beslut om godkénnande vid
forarprov for dessa behérigheter.

Andamélsbestammelsen for behandling av personuppgifter i lagen
(2001:558) om végtrafikregister kompletteras sa att arenden om férarbevis
behandlas pd samma satt som korkortsarenden.

Utbildning till forare av mopeder, snoskotrar och terranghjulingar

I propositionen foreslas att bestimmelser om obligatorisk utbildning sam-
las i en ny lag om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och
terranghjulingar. Utbildning far bedrivas efter tillstind av behdrig myndig-
het. Tillstand far ges till fysiska eller juridiska personer som med hansyn
till ekonomiska forhallanden och omstandigheter i ovrigt bedéms ha forut-
sattningar att bedriva god utbildning. Tillstdndet kan aterkallas om forut-
sattningarna for tillstdnd inte langre finns, om foreskrifter om utbildningen
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som meddelats med stod av lagen inte iakttagits, eller pa tillstandshavarens
begédran. Behorig myndighet ska, enligt regeringen, utdva tillsyn éver utbild-
ningsverksamheten. Tillstdndshavare ska lamna tilltrade till lokaler och ge
dvriga upplysningar som behdvs for tillsynen. Den som uppsétligen bedri-
ver utbildning utan tillstind som avses i denna lag déms till béter.

Nar det galler innehallet i utbildningen till forare av moped klass I, sné-
skoter och terranghjuling foreslar regeringen att den ska innehalla saval
teoretiska som praktiska moment. | utbildningen for moped klass | ska
ovningskorning i trafik ingd. Utbildningen till férare av moped klass Il
kan besta av enbart teoretiska moment.

Behorig myndighet far 6verlamna till fysiska eller juridiska personer att
anordna kunskapsprov for moped klass 1, sndskoter och terranghjuling, att
utfarda bevis om godkéanda avlagda kunskapsprov och att ta ut avgift for
proven. Overldmnandet far atertas om kunskapsprov anordnas i strid mot
gallande foreskrifter eller om anordnaren pa annat satt visar sig vara olamp-
lig att anordna prov.

Kunskapsprov for moped klass | ska daremot — i likhet med vad som
géller for andra korkortspliktiga fordon — tills vidare anordnas av behorig
myndighet, vilken i dag ar Végverket, och avlaggas infér den som forord-
nats av myndigheten att forratta forarprov.

| propositionen foreslas att regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestammer far meddela ytterligare foreskrifter om fragor som ror
tillstand och villkor for att bedriva utbildning, om utbildningens innehall,
om kompetenskrav for utbildare, om anordnande av kunskapsprov samt
om tillsyn. Regeringen far meddela undantag fran kravet pa tillstand for
att bedriva utbildning och tillsyn. Beslut som meddelas enligt lagen eller
enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen géller omedelbart om
inte annat anges. Beslut om tillstand att bedriva uthildning och aterkallelse
av sadant tillstdnd far Gverklagas till allman forvaltningsdomstol. Prévnings-
tillstand kravs vid éverklagande till kammarratten.

I lagen (1998:493) om trafikskolor inférs en upplysning om den nya
lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrénghjulingar.

Straffansvar for korning utan behdrighet och registrering av mopeder
klass 11

Regeringen foreslar att den som kor moped klass 1, moped klass 11, snosko-
ter eller terranghjuling utan att vara beréttigad dartill ska omfattas av
straffbestdmmelserna om olovlig korning i 3 8 lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott.

Nuvarande bestdmmelser i korkortslagen (1998:488) och lagen
(1999:877) om forarbevis for moped Klass | och terrdngskoter om straffan-
svar for obehorig korning och medverkansansvar for vardnadshavare och
andra upphéavs.
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Ikrafttradande och dvergangshestammelser

Regeringen foreslar att de nya kraven pa korkort med behorigheten AM
for moped klass I, och forarbevis for moped klass I1, snoskoter och terrang-
hjuling, ska borja gélla den 1 oktober 2009.

Den nya lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och ter-
ranghjulingar ska trédda i kraft den 1 april 2009. Samtidigt upphor lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass | och terrangskoter att galla.
Utbildning enligt den lagen ska dock kunna genomféras — och forarbevis
utfardas — fram till den 1 oktober 2009. Aven ansvarshestimmelserna i
den lagen om obehorig kérning med moped klass | och terrangskoter ska
fortsatta att galla for forseelser som har begatts fore den 1 oktober 2009.

De nya bestammelser i korkortslagen som avser 6vningskdrning har bety-
delse for att en elev ska kunna pabérja utbildningen den 1 april 2009
enligt den nya utbildningslagen och ska darfor trada i kraft den dagen. Fra-
gor om korkortstillstand och forhandsbesked som omfattar korkortshehorig-
heten AM ska ocksa fa prévas fr.o.m. den 1 april 2009.

Ovriga nya bestammelser i kérkortslagen ska trada i kraft den 1 oktober
2009, liksom andringen i lagen om straff for vissa trafikbrott.

Ovriga lagandringar som foreslas ska trada i kraft den 1 april 2009.

Regeringen foreslar vidare att personer som redan har behérighet for nu
aktuella fordon nar de nya reglerna trader i kraft far behalla behorigheten,
oavsett om den grundar sig pa alder, ett forarbevis for det specifika fordo-
net eller pa innehav av korkort eller traktorkort.

Nu géllande rétt att kora terréngskoter med stod av ett korkort eller trak-
torkort utfardat fore den 1 januari 2000 utvidgas till att omfatta dven ett
nytt korkort eller traktorkort som utfardats efter aterkallelse av ett korkort
eller traktorkort utfardat fére den 1 januari 2000.

| propositionen foreslas att ett tillstind att bedriva utbildning enligt
lagen (1999:877) om forarbevis for moped klass | och for terrdngskoter
ska galla som ett tillstdnd enligt den nya lagen om utbildning till forare av
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.

Ett tillstdnd att bedriva utbildning for moped klass | ska gélla dven for
utbildning for moped klass II.

Regeringen foreslar att de forarbevis som har utfardats enligt lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass | och for terrangskoter succes-
sivt ska bytas ut mot nya behdrighetshandlingar. Forarbevisen upphor att
gélla om inte innehavaren fore ett visst datum har ansokt om utbyte till en
ny behdrighetshandling. Tills utbytet har skett ska foljande galla aven for
innehavare av gamla férarbevis:

1. Forarbeviset ska inte galla om det ar aterkallat eller omhéandertaget
enligt 5 kap. korkortslagen eller har ersatts av ett annat forarbevis.
2. Forarbeviset ska kunna forklaras ogiltigt pd egen begéran.
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3. Forarbevisen ska medforas vid fard. Den som inte medfor férarbeviset
vid fard och den som inte ger in ett ogiltigt forarbevis till lansstyrel-
sen ska kunna démas till penningboter.

4. Handlaggningsreglerna i 7 kap. korkortslagen (1998:488) ska tillampas
pa forarbevisen.

5. Forarbevis for moped klass | ska darutover likstallas med korkort med
behdrigheten AM i foljande avseenden:

6. Krav ska kunna stallas pa att innehavaren ska genomga lakarunder-sok-
ning m.m. enligt 3 kap. 3 § korkortslagen. Foreldggande ska kunna
ges i samband harmed.

7. Villkor ska kunna foreskrivas for innehavet.

8. Forarbeviset ska kunna bli foremal for ingripanden enligt 5 kap. kor-
kortslagen. Ingripanden pa grund av brott ska bara kunna ske for brott
som har intraffat efter den 1 oktober 2009.

9. Korkortslagens skyldighet for lakare att till lansstyrelsen anmala medi-
cinsk oldmplighet som framkommer vid undersdkning ska omfatta
&ven innehavare av forarbevis for moped klass |I.

For forarbevis for terrdngskoter ska, utdver vad som anges i punkterna
1-4 ovan, gdlla de nya bestdmmelserna i 5 kap. korkortslagen om ingripan-
den mot forarbevis pa grund av trafikbrott och utfardande av nytt forarbe-
vis efter aterkallelse. Ingripanden ska bara kunna ske for brott som har
intraffat efter den 1 oktober 2009.

Bestammelserna ska galla fr.o.m. den 1 oktober 2009.

Konsekvenser av lagforslagen

| propositionen redogodr regeringen for konsekvenserna av forslagen. For
den enskilde innebar forslagen héjda krav pa utbildning och behdrighet for
att f3 kéra moped klass | och klass 11, terranghjulingar och snéskoter. Kost-
naden bedéms Oka nagot. De nya behérighetskraven och de i 6vrigt
foreslagna forandringarna kommer att stalla delvis nya krav pd dem som
anordnar utbildningarna. En forandring ar att samtliga utbildningar bor ge
eleverna tillrackliga kunskaper om reglerna om é&terkallelse och varning
enligt 5 kap. korkortslagen (1998:488). Sammantaget beddémer regeringen
att de nya bestammelserna torde kunna ge utrymme for ett stort antal akto-
rer som uppfyller villkoren att bedriva utbildning for en eller flera av de
aktuella behorigheterna.

Statsfinansiella konsekvenser avser framst kostnader for behdriga myn-
digheter for att hantera nya typer av drenden genom kravet pa korkortstill-
stand for klass | samt mojlighet att ingripa mot AM-kérkort och
forarbevis. Med undantag for arenden om ingripanden finansieras verksam-
heten i huvudsak med avgifter, och darfor paverkar inte forslagen anslags-
behovet. Regeringen utesluter dock inte att drenden som ror ingripanden
kan leda till vissa kostnadsokningar hos behdriga myndigheter.
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Nar det galler konsekvenser for samhallet forvantas tgarderna leda till
en Okad trafiksékerhet for de aktuella fordonsslagen. Det &r, enligt reger-
ingen, sarskilt angelaget att unga mopedférare far grundlaggande trafikkun-
skaper for att kunna upptrida pd ett ansvarsfullt satt i trafiken.
Uppdelningen av terrangskoter i tva fordonsslag, terranghjulingar och sné-
skoter med en anpassad utbildning for respektive fordonsslag forvantas
likasa leda till att trafiksakerheten okar.

Regeringen bedomer sammantaget att forslagen far en positiv effekt pa
samhallsekonomin eftersom de syftar till att f4 ned olyckstalen for mope-
der, snoskotrar och terrdnghjulingar.

Motionerna
Mopedalder

I motion 2008/09:T14 av lbrahim Baylan m.fl. (s) patalas att mopeder
klass 1 &r det farligaste fordonet i trafiken eftersom skaderisken &r 50
ganger hogre for en mopedist &n for en bilist. Motiondrerna uppger att
forskning om hjarnan visar att det ar stor skillnad i férméga mellan en 15-
aring och en 16-aring nar det géller att styra och kontrollera impulser. 16-
aringar ar bittre och sékrare forare. Vidare uppmarksammas att huvudre-
geln i EU:s nya korkortsdirektiv &r att det ska krévas korkort och att
korkortsaldern ska vara 16 ar for moped klass I. Av dessa skal begars att
aldern for att framféra och dvningskora moped klass I ska hojas till 16 ar
(yrkande 1).

I motion 2007/08:T215 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) péapekas att
manga ungdomar i dag kér moped innan de har fyllt 15 &r. For att fa en
battre respekt och acceptans for gallande regler foreslds att ungdomar ska
fa ratt att kora moped det ar da de fyller 15. Darmed behover lagen
(1999:877) om forarbevis for mopeder andras.

Aven i motion 2007/08:T425 av Asa Lindestam (s) begérs att det ska bli
mojligt att f& framfora moped klass | och 11 fran om med det 4r som man
fyller 15 &r. Bland annat anfors att nuvarande regler innebér en stor oréatt-
visa mot dem som ar fodda sent pa aret.

Skéarpta krav vid mopedkdrning

I motion 2008/09:T217 av Katarina Brannstrom (m) uppmarksammas att
antalet mopedolyckor har okat dramatiskt sedan EU-mopederna kom till
Sverige, fran 900 olyckor sedan millennieskiftet till 2 000 olyckor 2007.
Under samma period har 81 personer omkommit och 1 780 har skadats
svart. Manga olyckor och tilloud drabbar ocksd andra trafikanter dar
gdende och cyklister blir omkullkérda eller krockar med en mopedist.
Olyckrisken Okar patagligt genom att manga mopeder &r trimmade, och
polisens trafikkontroller borde déarfor 6ka. Motionédren begér att regeringen
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ska skdrpa reglerna kring mopedkdrning for att oka trafiksakerheten. For
moped klass Il bér man stélla samma krav som EU-mopeder, dvs. forarbe-
vis och obligatorisk utbildning.

Forarbevis for moped klass |

I motion 2007/08:T284 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar
(bdda s) uppmarksammas véntetiderna for att f forarbevis for moped
klass 1. Motionarerna pekar pa att nar man har klarat sitt teoriprov och
blivit godkand av den av Vagverket forordnade examinatorn maste man
vanta ca tre veckor innan man far forarbeviset. Motionarerna anser att det
borde vara tillatet att kéra moped med en kopia av godkannandebeviset i
avvaktan pa att man far forarbeviset. Denna ordning galler nar man tar B-
korkort och samma ordning bor gélla for mopedférarbevis. Det behdvs
darfor en Oversyn av reglerna och en forandring av forordningen SFS
1999:991.

Trimmade mopeder

I motion 2008/09:T359 av Solveig Hellquist (fp) understryks att det behévs
krafttag mot att mopeder trimmas. Det ar stallt utom allt tvivel att det &r
vanligt att mopeder trimmas ibland med foraldrarnas goda minne. Trim-
made mopeder har hastigheter pd 70-80 km i timmen, vilket okar riskerna
for svara olyckor. Motiondren anser att det &r oacceptabelt att foraldrarna
tillater att barn dker olagliga mopeder och dartill utsatter dem for att ska-
das, forolyckas eller att skada andra. Nar det galler foraldrarnas ansvar bor
regeringen vara tydlig sa att denna ansvarsloshet leder till kdnnbara béter.
Polisen bor vidare fa ett utokat ansvar att dterkommande kontrollera ung-
domarnas mopeder. Foraldrar maste ocksa fa information om trafiksaker-
het och mopedakning.

Fyrhjulingar

I motion 2007/08:T354 av Lars Wegendal m.fl. (s) redovisas att fyrhju-
lingar &r ett motorfordon som kan vara registrerat som terrdngskoter,
motorcykel, moped eller traktor. Det kravs ocksa olika behorigheter for att
framfora fordonet beroende pa vilken registrering som galler. Enligt motio-
narerna har marknaden for fyrhjulingar exploderat, och det finns ca
30 000 fordon totalt. Detta har samtidigt lett till att antalet olyckor har
okat dramatiskt bl.a. beroende pa att koregenskaperna skiljer sig betydligt
fran att kora en bil eller en motorcykel. P& grundval av detta forhallande
begérs att man ska se 6ver vilka regelsystem som géller for dessa fordon
och behovet av utbildning for att f& framfora dem.

Forarutbildning for traktor

I motion 2008/09:T343 av Thomas Strand (s) begérs att, forutom godként
skriftligt teoriprov, krav ska stallas pa forarutbildning och avlagt prov for
att fa framfora en traktor pa trafikerade vagar. For att fa kora traktor
méste man ha ett traktorkort, vara 16 & gammal och ha ett korkortstill-
stand. Déarefter genomgar man en teoriutbildning och avligger ett skriftligt
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teoriprov. Nér det skriftliga teoriprovet ar godkant kan man satta sig i vil-
ken traktor som helst och kora pa trafikerade vagar. Dagens traktorer ar
komplicerade fordon. De ar stora och tunga och inte helt latta att kora.
Trots detta forhallande ar det enligt gallande lag mojligt att en 16-arig for-
are endast behdver gora ett skriftligt teoriprov for att framfora dessa fordon.

Utskottets stallningstagande

Problembeskrivning och utgangspunkter

Ett enigt utskott uppmarksammade 2003 regeringen pa behovet av att
utbilda och testa blivande forare av mopeder klass I (bet. 2002/03:TU4,
rskr. 2002/03:161). Utskottet framhdll att det 6kade antalet olyckor med EU-
mopeder, dvs. mopeder klass I, utgjorde problem som maste &tgérdas.
Samma forhallande galler for olycksutvecklingen med sndskotrar. Med
anledning av utskottets stéllningstagande tillkdnnagav riksdagen 2003 att
det bl.a. skulle vara mojligt att aterkalla forarbevis for EU-moped och ter-
réngskoter. FOr att nadrmare beskriva problemet redovisar utskottet i det
féljande vissa uppgifter om bl.a. olycksutvecklingen fér mopedister.

Antalet omkomna mopedister férdelat pa aldersgrupper 2000-2007
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Kalla: Vagverket.

Av diagrammet framgar att omkomna mopedister finns i alla aldersgrup-
per. Barn i aldersgruppen 15-17 ar har varje ar forolyckats i moped-
olyckor dven om antalet varierar de olika aren, fran 2 till 10 omkomna.
Vid ett tillfalle, 2007, omkom ett barn under 15 ar.
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Antalet omkomna och svart skadade barn under 17 ar i mopedolyckor
1994-2007
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Kélla: Vagverket.

Vidgas kartlaggningen till att innefatta bdde omkomna och svart skadade
barn framgar att antalet mopedolyckor har 6kat under perioden 1994—
2007. Okningen har varit timligen konstant under den senaste tiodrsperioden.

Antalet omkomna fordelat pd moped klass I och klass 11 2000-2008
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Kalla: Vagverket.

Nér det géller fordelningen av antalet omkomna mopedister for olika moped-
klasser avspeglas vidare i statistiken att svara olyckor intraffar med mope-
der av saval klass I som klass 1I. For att bedéma olycksutvecklingen &r
det ocksa relevant att se till hur antalet mopeder har utvecklats Gver tiden.
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Antalet trafikférsakrade mopeder 2000-2007
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Kalla: Forsékringsforbundet.

Diagrammet ovan visar att det totala antalet mopeder i trafik har Okat
under perioden fran ca 105 000 till drygt 156 000. Det & mopeder klass I
som kraftigt okar i antal medan antalet mopeder klass I minskar. Aren
2000-2003 redovisar Forsakringsforbundet uppgifterna per den 30 juni
men for 6vriga ar redovisas uppgifterna per den 31 december. Detta inne-
bér att uppgifterna inte &r helt jamforbara over perioden eftersom det &r
relativt vanligt med avstillningar av mopeder under vinterhalvaret.
Okningen av antalet mopeder torde darfor vara underskattad 2004-2006.

Mot bakgrund av den tecknade redovisningen vill utskottet understryka
att det ar gladjande att regeringen nu har hérsammat utskottets stallningsta-
gande och tillstallt riksdagen forslag som innebér nya behdrighetskrav och
regler for forare av mopeder, sndskotrar och terranghjulingar. De nya reg-
lerna kommer att trada i kraft under 2009 vilket, enligt utskottets mening,
ar vasentligt for att bl.a. vanda den negativa utvecklingen av antalet for-
olyckade och svart skadade mopedister. Darmed delar utskottet regering-
ens bedémning att det inte finns ndgra skal att invanta inforlivandet av det
tredje korkortsdirektivet till januari 2013 da den nya kategorin AM-kérkort
for mopeder klass I ska vara inford i den nationella lagstiftningen i med-
lemsstaterna.

Nya regler och behdrigheter for moped klass 7 och klass 17

Regeringens forslag innebéar att mopeder klass I blir ett korkortspliktigt for-
don. Darmed maste den sokande genomgd en medicinsk och personlig
lamplighetsprévning for att 6ver huvud taget komma i fraga for att fa ett
korkort. Den sokande maste vidare genomga bade teoretisk och praktisk
utbildning samt klara ett teoretiskt prov for att erhélla ett AM-kérkort for
moped klass I. AM-karkortet kan komma att aterkallas pa grund av trafik-

2008/09:TU8

21



2008/09:TU8

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

brott som exempelvis trafiknykterhetsbrott, olovlig kérning eller vardslos-
het i trafik. Utskottet valkomnar regeringens forslag och konstaterar att det
i dag inte finns nagra mojligheter att terkalla det nuvarande forarbeviset
for moped klass 1.

Nar det galler mopeder klass II foreslar regeringen att forarbevis ska
inforas. For att fi ett forarbevis maste man ha genomgatt en foreskriven
utbildning och klarat ett teoretiskt kunskapsprov. Vidare infors dven regler
om 6vningskorning med moped klass 11 som maste ske under uppsikt av
behorig utbildare. Forarbevis kan komma att aterkallas av samma skal som
galler for AM-korkortet for moped Klass 1. | dag saknas helt krav pd moped-
forare av klass II-mopeder annat &n att personen i fraga ska ha fyllt 15 ar.
Med hansyn till antalet omkomna personer pa klass I1-mopeder anser utskot-
tet att dven detta ar en vdlkommen och angeldgen forandring.

Sammantaget bedomer utskottet att dessa andringar innebédr en angelé-
gen skarpning i forhallande till dagens krav pd blivande forare pa saval
klass I-, som klass ll-moped. De forslagna atgarderna ar, enligt utskottets
mening, betydelsefulla for att komma till ratta med den oroande olycksut-
vecklingen, och darmed instdmmer utskottet i regeringens beddémning i
fragan.

Motioner har véackts om dels att hoja aldern for att framféra moped
klass I till 16 ar, dels att i praktiken sanka aldern for att fa kéra moped
till att utga fran kalenderdr i stallet for fodelsetid. Utskottet konstaterar séle-
des att det finns delade meningar om behdrighetsélder for att fa kora
moped och om det ska finnas skillnader mellan behdrighetséldern for
moped klass T och klass II.

Pa grundval av underlag fran Vagverket har utskottet erfarit att fler 15-
driga mopedister har omkommit nar de har kort en moped klass II &n
klass 1. Bland 16-aringar &r forhallandet det omvanda, fler omkommer pa
moped klass 1 an klass I1.3 Av rapporten framgér att detta mojligtvis kan
bero pa att kravet pa forarbevis for moped klass 1 leder till att man manga
ganger hinner fylla 16 &r innan man borjar kora sin moped klass 1. Det
framkommer vidare att hjdlmanvandning har brustit bland dem som har
omkommit, antingen att de inte har anvént hjalm eller att hjdlmen har
anvants pd ett felaktigt sétt alternativt att den har gatt sénder. Alkohol och
droger 4r ocksé en orsak till dédsolyckorna dven om det inte har faststallts
i samtliga fall beroende pa att blodprov inte har tagits. Trimning &r vidare
ett problem &ven om uppgifter om dess omfattning ar bristfallig.

Resultatet av denna studie kan avspegla att det under den undersokta
perioden har funnits betydligt fler mopeder klass 1I i trafik & mopeder
klass 1. Forséljningen av mopeder klass I har emellertid 6kat kraftigt under
de senaste aren, och sedan 2004 siljs nastan enbart sddana mopeder. Men
2006 fanns fortfarande minst 90 000 mopeder klass II i trafik, enligt upp-
gifter fran Forsakringsforbundet.

8 vigverket Konsult, Mopedolyckor efter EU-mopedens inférande, Analys av moped-
olyckor 2000-2006, Publikation 2007:123.
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Det & mojligt att en hojd aldersgrans for mopeder ytterligare kan
paverka trafiksakerheten positivt. For sddana dvervaganden behévs, enligt
utskottets uppfattning, ett férdjupat beslutsunderlag betrdffande omkomna
och allvarligt skadade mopedister fordelat pA mopedklass och enskilda
aldrar. Samtidigt maste fragan om behérighetsalder for mopeder vigas mot
de andra atgarderna som foreslas for att oka trafiksdkerheten for mopedis-
ter. | detta sammanhang ar, enligt utskottets mening, utbildning en nyckel-
fraga. Utskottet vilkomnar darfor att regeringens forslag som innebar att
kraven pé sdval utbildning som utbildningsanordnare skarps. Detta i kom-
bination med de i Ovrigt skérpta behdrighetskraven bor, enligt utskottets
beddmning, leda till en minskning av antalet omkomna och skadade mope-
dister.

Om de skérpta behdrighetskraven visar sig vara otillrackliga instdimmer
utskottet i regeringens bedémning om att aldersfragan kan komma att
omprévas. Utskottet vill emellertid framhalla att om den kraftfulla skarp-
ning som nu foreslas inte leder till att antalet mopedolyckor minskar bor
fordjupade analyser goéras om skalen dartill. Det &r, enligt utskottets
mening, vardefullt om en sddan analys omfattar dels svart skadade och
omkomna mopedister fordelat pa mopeder klass I och II samt enskilda
aldrar, dels relevant underlag frdn de EU-lander som har valt att inféra en
16-arsgrans for moped klass 1. | likhet med regeringen vérnar utskottet om
trafiksékerheten inte minst for barn och ungdomar. Sverige ska dven fort-
sattningsvis tillhora de lander som i ett internationellt perspektiv har en
hog trafiksakerhet. P4 grundval av det ovan sagda utgdr utskottet fran att
regeringen noga foljer utvecklingen av antalet dédade och skadade mope-
dister samt som forutskickats aterrapporterar till riksdagen om ytterligare
atgérder erfordras.

Utskottets stallningstagande pa grundval av regeringens forslag innebar,
med undantag for olika synpunkter om behorighetsélder, att syftet med
motionsforslagen rérande mopeder tillgodoses. Detta géller bl.a. forarbevis
och obligatorisk utbildning for att kéra moped klass II.

Awven forslaget som uppmérksammar problemen med trimmade mopeder
kan komma att tillgodoses genom de féreslagna lagdndringarna. Trimning
av mopeder kan leda till aterkallelse av ett korkort med AM-behdrighet
om innehavaren genom att kdra en trimmad moped klass | gor sig skyldig
till olovlig kérning. | propositionen uppges att detsamma bor gélla den
som har ett forarbevis for moped klass Il. Enlig regeringen bor i dessa fall
aterkallelse av den aktuella behdrigheten eller varning komma i fraga. |
tidigare betankanden om trafiksakerhet har utskottet behandlat denna fraga,
och det &r darfor positivt att de nu foreslagna lagandringarna skapar forut-
sattningar for att vidta verkningsfulla tgarder for att motverka trimning av
mopeder. Utskottet delar motiondrens synpunkt om att foraldrarnas ansvar
i sammanhanget maste tydliggoras. Forbattrad utbildning och risken att for-
lora sitt forarbevis eller AM-kdrkort bor, enligt utskottets mening, vara
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goda verktyg for att forhindra att foraldrar medverkar till eller godtar att
deras barn kor trimmade mopeder. Utskottet avstyrker dérmed berérda
motionsyrkanden.

Betraffande motionsforslaget som rér de vantetider som kan uppsta i
samband med den nuvarande ordningen for férarbevis for klass | konstate-
rar utskottet att detta forhallande forandras genom det foreliggande lagfor-
slaget. Néar forarbevis for moped klass | blir ett kdrkort med behdrigheten
AM, kommer samma hanteringsordning i samband med att kdrkortet utfar-
das att galla som for ovriga korkort (jamfor lagforslaget i 2 kap. 14 §
korkortslagen (1998:488). Motionsforslaget bor darmed inte foranleda
nagon atgard fran riksdagen och avstyrks foljaktligen.

Som framgatt ovan foreslar utskottet att riksdagen avslar motioner om
aldersgranser inklusive att behorighetsaldern ska utgd fran kalenderar.

Snoskotrar och terrdnghjulingar

Regeringens lagforslag omfattar dven fordonsslaget terrdngskoter som
delas upp i tva kategorier: dels snoskoter, dels terranghjuling. Férandringar
foreslas ocksd nar det galler behdrighet, utbildning och ingripanden i form
av aterkallelse, varning och omhéndertagande. | ett motionsférslag om fyr-
hjulingar foreslds dels en Gversyn av regelsystemet, dels en sarskild forar-
utbildning for fordonsslaget.

I sammanhanget vill utskottet erinra om tidigare stallningstaganden da
behovet av att forbattra trafiksdkerheten for terrangskotrar har lyfts fram.
Utskottet har i ett tidigare betdnkande uppmérksammat bl.a. vikten av
hojda krav pa uthildning och uthildare, behovet av att sérskilja snoskotrar
frdn terranghjulingar samt mojligheten att aterkalla forarbevis (bet. 2002/03:
TUA4).

Utskottet valkomnar dels att utbildning for sndskotrar respektive terrang-
hjulingar sarskiljs eftersom det ar betydande skillnader i koregenskaper
mellan dessa fordon, dels att forarbevis kommer att kunna aterkallas. Det
behdvs, enligt utskottets mening, ett ¢kat sékerhetstdnkande bland forare
av dessa fordon. Exempelvis fortsétter 6kningen av antalet omkomna per-
soner i olyckor med fyrhjuliga terrdngskotrar pad vig i takt med att forsalj-
ningen av fordonen okar. Utskottet har erfarit att 3 personer omkom 2006.
Motsvarande antal fér 2007 och preliminara uppgifter for 2008 var 6 respek-
tive 5 personer. | genomsnitt omkommer 12 personer varje ar i snoskoter-
olyckor. De omkomna forarna ar ofta alkoholpaverkade. Utskottet bedémer
att forslagen kommer att leda till positiva trafiksékerhetsvinster genom att
kraven pa att folja gallande regler 6kar. Darmed tydliggérs det personliga
ansvaret for att f3 framfora det aktuella fordonet.

Utskottet konstaterar darmed att saval syftet med motionsférslaget som
de synpunkter som utskottet tidigare har framfort val har tillgodosetts
genom regeringens forslag.
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Forarutbildning for traktorer

| ett motionsforslag foreslas utokade krav pa forarutbildning for traktorer.
Utskottet delar motiondrens underliggande syn om att dagens traktorer &r
komplicerade fordon och att det kan behdvas utbildning for att kéra dem.
Utskottet anser att dven om det intraffar forhallandevis fa olyckor med trak-
torer i vagtrafiken &r det bra att frdgan uppmérksammas. Samtidigt konsta-
terar utskottet att 2007 ars korkortsutredning foreslar att det nuvarande
traktorkortet ska tas bort och att kérkortsbehérighet ska kravas for korning
med traktor pd vag. Utskottet har erfarit att utredningens forslag ar fore-
mal for remissbehandling. Utskottet vill inte foregripa det kommande
beredningsarbetet med anledning av utredningens forslag och foreslar dar-
for att riksdagen avslar det aktuella motionsférslaget.

Sammanfattning

Med hansyn till det ovan sagda tillstyrker utskottet regeringens lagforslag
punkterna 1-6. | lagforslag 6 foreslar regeringen vissa andringar i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Motsvarande andringar i samma lag
foreslas ocksa i lagforslag 7. Det sistnamnda lagforslaget ar obehdvligt
och ska avslas. Utskottet avstyrker vidare de aktuella motionsforslagen.

Registrering av mopeder

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om att inféra registrering av
mopeder klass 1. Utskottet hanvisar bl.a. till att ett sadant krav
skulle innebara en administrativ palaga for manga manniskor,
som inte bedéms sta i proportion till mojliga trafiksdkerhetsvins-
ter.

Jamfor reservation 2 ().

Propositionen

Enligt nuvarande regler ska mopeder klass | vara registrerade i végtrafikre-
gistret for att f brukas, 12 § forsta stycket 1 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister. Mopeder klass | ska alltsa registreras antingen efter besikt-
ning eller med stod av ett intyg om Overensstdammelse och vara forsedda
med en registreringsskylt. Motsvarande krav finns inte for moped klass I1.

Regeringen uppger att Vagverket och Rikspolisstyrelsen har foreslagit
att ett krav pa registrering av samtliga mopeder klass Il ska inféras med
undantag for veteranmopeder, dvs. mopeder som godkénts fore den 1 janu-
ari 1975. Enligt forslaget skulle &gare av registreringspliktiga mopeder
under en period pa tolv méanader kunna vanda sig till AB Svensk Bilprov-
ning eller SMP Svensk Maskinprovning AB for registreringsbesiktning och
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registrering av sin moped. Enligt Vagverket skulle ungefér 140 000 mope-
der omfattas av forslaget. Registrering antas forbattra efterlevnaden av
trafikregler och dvervakningen underlattas om &ven mopeder klass Il regi-
streras och forses med en sérskiljande registreringsskylt. Problemet skulle
kunna minska med att forare av klass I-mopeder tar bort registreringsskyl-
ten for att ge sken av att mopeden &r en oregistrerad klass Il-moped, i
syfte att t.ex. kora pd cykelbana. Trimningen av mopeder torde ocksé
minska genom registrering, liksom omsattningen av stulna mopeder. Enligt
Vagverkets berékningar skulle de initiala samhallskostnaderna for att regi-
strera samtliga mopeder av klass Il uppga till maximalt 99 miljoner
kronor. Vagverket uppskattar ocksd att ca 130 miljoner kronor kunde spa-
ras under en efterfoljande femarsperiod till foljd av en minskning av
antalet mopedolyckor och antalet stdlder av mopeder.

Regeringen instdmmer i beddmningen att Overvakningen av mopedfo-
rare i vissa avseenden skulle underlattas genom ett krav pa registrering av
moped klass 1I. Det finns dock, enligt regeringen, flera védgande skal emot
en sadan reform.

Regeringen anser att det inte gar att bortse fran att den enskilde skulle
uppfatta registreringsplikten som en administrativ palaga. Ett krav pa att
installa alla befintliga mopeder for registrering skulle upplevas som ingri-
pande och besvirligt inte minst i glesbygd eftersom avstanden till nér-
maste besiktningsstélle kan vara stort. Bade i stader och i glesbygd skulle
kravet att lamna in sin moped for registrering ocksa vara en retroaktiv
pélaga for manga personer som valt moped klass Il av det skélet att det ar
ett enklare fordon som &r omgardat av féarre regler och mindre administra-
tion.

Dessutom anser regeringen att de problem som har ansetts motivera regi-
strering kan antas minska med de av regeringen nu framlagda forslagen.
De nya behorighetskraven — kravet pa korkortstillstand for moped klass |
och korkort respektive forarbevis, majligheterna till &terkallelse och var-
ning — syftar alla till att hoja trafiksakerheten och regelefterlevnaden. Med
dessa &tgarder skapas forutsittningar for ett mer ansvarsfullt beteende hos
mopedister. Inte minst vetskapen att ett AM-korkort for moped klass | kan
aterkallas bor verka avhallande for den som t.ex. Gvervdger att olovligen
ta bort sin registreringsskylt for att i strid mot gallande regler kéra sin
moped klass | pa cykelbana. Majligheterna till aterkallelse och varning bor
kunna leda till att aven problemen med trimning av mopeder, bade for
klass | och klass Il, minskar. Det framstar som osakert vilka ytterligare
fordelar som skulle std att vinna med en sd omfattande administrativ
atgard som registrering av alla mopeder klass I1.

Forsaljningsstatistik visar, enligt regeringen, att den évervdagande delen
av de nya mopeder som sdljs i dag & mopeder klass | och att andelen
mopeder klass Il i nyforséljningen &r mycket liten. Sammantaget innebér
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detta att mopeder klass Il utgér en minskande andel av det totala antalet
mopeder i trafik. Aven denna omstindighet talar emot ett inférande av
krav pa registrering av moped klass I1.

Det &r aven vart att notera att problemen med olovlig avskyltning av
mopeder ar hanforliga till agare av mopeder klass I. Det bor krévas starka
skal innan man &tgardar regelbrott som begds av en grupp trafikanter
genom en ingripande palaga av retroaktiv karaktar mot en annan grupp,
dvs. agare av mopeder klass II.

Sammantaget kan ett krav pa registrering inte, med beaktande av Gvriga
nu framlagda forslag, antas ha sadan trafiksakerhetshéjande effekt att for-
delarna skulle dvervdga de nyss redovisade nackdelarna. Regeringen anser
darfor att ndgot krav pa registrering inte bor inforas.

Motionen

| motion 2008/09:T14 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 2 foreslas att
bade mopeder klass I och II med undantag for veteranmopeder ska vara
registrerade i vagtrafikregistret for att fa brukas. Motionarerna beklagar att
regeringen inte tog tillfallet i akt att besluta om registrering av mopeder
eftersom detta avsevért skulle underlétta polisens méjligheter att dvervaka
bl.a. trimning och mopedfylleri. Registrering kan ocksa bidra till att efter-
levnaden av trafikregler och ett mer ansvarsfullt beteende i trafiken forbatt-
ras generellt. Overvakningen av mopedtrafiken underlittas om &ven
mopeder Kklass Il registreras och forses med en sérskiljande registrerings-
skylt. Problem med att forare av klass I-mopeder tar bort registreringsskyl-
ten for att ge sken av att mopeden &r en oregistrerad klass Il1-moped kan
undanréjas genom denna &tgard, och trimning av mopeder och omsitt-
ningen av stulna mopeder kan forvéntas minska.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att regeringen har tillstallt riksdagen ett forslag som
innebédr en betydande skérpning av behdorighetskrav och regler for forare
till saval klass I- som klass 1I-mopeder i enlighet med vad utskottet tidi-
gare har begart. Utskottet delar savil regeringens som motionérernas bedém-
ning att dvervakningen av mopedforare skulle kunna underldttas av om
klass II-mopeder var registrerade och om de har en sérskiljande registre-
ringsskylt i forhdllande till klass I-mopeder. Enligt utskottets mening
maste dock denna frdga vagas mot dels de olagenheter som uppstar for
den enskilde att 1d&mna in sin moped for registrering, dels kostnaderna for
registreringen. Regeringen har redovisat att nyforséljningen av mopeder
klass 11 ar begransad, vilket bekraftas av statistik frdn branschen som finns
pad Vagverkets hemsida. Av denna framgdr att det 2007 saldes 34 413
mopeder klass I, vilket ska jamfoéras med nyforséljning av mopeder klass
II som uppgick till 826 mopeder. Det fanns narmare 90 000 mopeder klass
11 i trafik 2006 enligt uppgifter fran Forsakringsforoundet. Kravet pa regi-
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strering kommer séledes att drabba dem som redan har en moped och som
ska ldmna in den for registrering. Utskottet delar darfor regeringens bedém-
ning att det finns en stor risk for att ett sddant krav skulle uppfattas som
en retroaktiv och administrativ palaga for de personer som av varierande
skal har valt ett enklare fordon an moped klass 1. Sarskilt i glesbygden dar
det ofta ar langa avstand till besiktningsstallet blir ett sidant krav sarskilt
betungande.

Utskottet anser vidare att det ar olampligt att inféra krav pa en trafikant-
grupp for att avhjalpa problem som finns hos en annan. Detta skulle i sa
fall vara fallet nar det galler olovlig avskyltning av mopeder klass I sa att
dessa kan fa framforas pd cykelbanor. Utskottet delar sledes regeringens
asikt i denna fraga.

Mot denna bakgrund instdimmer utskottet i regeringens beddémning att
ett krav pa registrering av mopeder klass II inte leder till sddana trafiksa-
kerhetseffekter att de uppvager saval kostnader som besvar for den
enskilde att registrera fordonet. Enligt utskottets mening ar det ocksa vésent-
ligt att det finns en acceptans hos de personer som berdrs av de atgarder
som vidtas som syftar till att 6ka trafiksékerheten. Nar det géller registre-
ringsplikt for moped klass 11 bedémer utskottet att en sddan acceptans med
stor sannolikhet kommer att saknas. Med hénsyn till det ovan sagda avstyr-
ker darfor utskottet det aktuella motionsforslaget.

Barns trafiksakerhet

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. sakerheten vid skol-
skjutsar och hastighetsbegransningar kring skolor beroende pa
pagaende reformarbete.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).

Propositionen

Mal och utgangspunkter

Som utgdngspunkt for regeringens redovisning hanvisas till propositionen
Moderna transporter (prop. 2005/06:160) dar man uppgav att transportsy-
stemet maste anpassas for att bidra till att samhallsutvecklingen blir lang-
siktigt hallbar saval ekonomiskt, miljomassigt som socialt. Forutsattningar
och behov hos olika grupper ska genomgaende beaktas. | sammanhanget
ska barn och ungdomar ges sarskild uppmérksamhet. Trafikmiljon ska upp-
fattas som trygg och sdker av sdval barn och ungdomar som vuxna. Barn
bor i stor utstrackning kunna forflytta sig pa egen hand utan att vara
beroende av att vuxna foljer eller skjutsar dem. Detta galler &ven barn
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som pé grund av en funktionsnedsattning eller av annat skl har svarighe-
ter att orientera eller rora sig fritt, eller & hanvisade till sérskilt anpassade
transporter.

For Vagverket och Banverket har regeringen angivit tvd mal som preci-
serar ambitionen om barns tillgdnglighet och sékerhet. Det ena &r att
andelen barn och unga som pé& egen hand kan utnyttja végtransportsyste-
met Gkar. Det andra &r att prioritera &tgarder som syftar till att forbattra
barns sakerhet. Regeringen uppger att det i Vagverkets strategiska plan for
aren 2008-2017 anges att barns skolvagar ska prioriteras och att FN:s kon-
vention for barns rattigheter ska tillampas i all verksamhet. Enligt planen
ar malet att antalet barn i tatort och pa landsbygd som pa egen hand
tryggt och sakert kan ta sig till skolan arligen ska 6ka fram till 2017. Det
framgar ocksa att barn ska ges 6kad tillganglighet och delaktighet i Vag-
verkets dialog med anvandarna.

Av propositionen framgar vidare att regeringen i sin skrivelse Utveck-
ling av den nationella strategin for att forverkliga barnkonventionen (skr.
2003/04:47) anger att syftet med barnpolitiken och barnkonventionsarbetet
ar att det ska anlaggas ett barnperspektiv i alla de beslut och andra atgar-
der som ror barn. Inom Regeringskansliet finns en sérskild samordnings-
funktion for barnpolitiken med utgangspunkt fran barnkonventionen.

Antalet dodade barn som oskyddade trafikanter har minskat kraftigt
under de senaste artiondena. Forskning visar att en viktig forklaring till
denna minskning ar att rorelsefriheten for barn har minskat. Regeringens
utgngspunkt ar att trafiksakerhet och rorelsefrinet har en stark koppling
till varandra. Barns rorelsefrihet &r, enligt regeringen, viktig. For att oka
barns sékerhet och rorelsefrihet i trafiken kravs ett systematiskt arbete for
att anpassa trafiken &ven for barn som oskyddade trafikanter.

Dodade och skadade barn i trafiken

Enligt det tidigare etappmalet for trafiksakerhetsutvecklingen borde antalet
personer som dddas till foljd av vagtrafikolyckor ha minskat med minst
50 % till 2007 raknat fran 1996 ars niva. Regeringen uppger att 51 barn i
dldrarna 0-17 dodades i trafiken 1996. Ar 2007 dodades 32 barn i trafi-
ken. Det innebdr, enligt regeringen, att malet om en halvering av antal
dodade ar betydligt narmare att uppfyllas for barn an fér den vuxna befolk-
ningen. Regeringen uppger att man avser att dterkomma till riksdagen med
en redovisning av inriktningen for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet, inklu-
sive nytt etappmal.

Aldersgruppen 15-17 &r 4r utsatta i trafiken och utgor i dag ca 60 % av
samtliga trafikdodade barn. Sarskilt utsatta ar 15-aringar dar néstan hélften
av dem som dodats & mopedister. Enligt regeringen visar VVagverkets djup-
studier av barn som dodats i trafiken under aren 1997-2003 att fler aldre
barn &n yngre dodas som fotgdngare. Den storsta olycksrisken ar nér barn
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ska korsa en vdg. Nastan halften av dem som dodats i aldersgruppen 15—
17 ar som fotgangare hade hog eller mycket hég promillehalt alkohol i
blodet. De flesta olyckor intriffade pa sommaren under kvalls- och nattetid.

Studierna visar dven att dodsolyckor med barn som cyklister var storst i
aldersgruppen 12-13 &r. Nastan 80 % av dem som férolyckades var
pojkar. Korsande av vag var den vanligaste olycksorsaken. Vid de flesta
olyckor hade barnet inte anvant hjalm och det var framfor allt pojkar som
saknade hjalm. Ungefar tva tredjedelar av alla barn som dédas i vagtrafi-
ken &r pojkar i aldersgruppen 13-17 &r. Ungefar hélften av dessa ar
bilforare eller bilpassagerare.

Av propositionen framgér att det inte finns ndgon heltdckande bild av
barns skador i trafiken. Olycksstatistik baserad pa polisrapporter sager for
lite om den verkliga skadegraden i allménhet och om olycksbilden for de
oskyddade trafikanterna i synnerhet.

Utvecklingsomraden och atgarder

Enligt regeringen har en rad viktiga trafiksékerhetsheslut tagits de senaste
aren som har baring pa barn. Sedan 2005 galler en lag om obligatorisk
cykelhjalmsanvandning for barn under 15 ar. Sedan 2007 ska barn som é&r
kortare &n 135 centimeter anvanda en sérskild skyddsanordning i bilen.
Ytterligare beslut och atgarder ar, enligt regeringen, att kommuner far ratt
att besluta om 30 km/h i tatort (1998), de senaste arens 6kade anvandning
av hastighetsdampande atgarder i tatort samt regeln om att alla nya bussar
(ej stadsbussar) ska ha balte pa alla platser (2004).

Séker skolvag

Regeringen uppger att 250 000-290 000 barn dagligen aker skolskjuts till
och frdn grundskolan, vilket sammantaget utgor ca 100 miljoner resor per
ar. Nastan en tredjedel av alla barn som aker skolskjuts aker med linjetra-
fiken, och utvecklingen gar mot att andelen barn som aker med sarskild
upphandlad skolskjuts minskar. Barns resor till och frdn skolan motsvarar
drygt en fjérdedel av alla bussresor i linjetrafik.

Trots att bussresor &r ett relativt sdkert sétt att ta sig fram i trafiken
sker, enligt regeringen, alltfor manga tilloud i samband med barns resor
till och fran skolan. Det finns ett morkertal ndr det galler barn som ska-
dats i samband med skolskjutsning, men i genomsnitt dor 2 barn, 12
skadas svart och 31 skadas lindrigt per &r. Erfarenheter visar att de flesta
olyckor som intréffar i samband med skolskjuts sker utanfér bussen vid
av- och pastigning, da barn gar 6ver vagen eller véantar vid hallplatsen.
Atgérder som vidtas for att hdja sakerheten for barn som reser till och
frén skolan beror darmed all busstrafik, vilket i sin tur kommer att med-
fora att sakerheten hojs for bussresendrer i allmanhet. Vagverket har ocksé
genomfdrt undersdkningar om hur barn uppfattar sin skolskjuts. Undersok-
ningen visade att fler flickor &n pojkar upplevde problem och kénde sig
otrygga i samband med sin skolskjuts.
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I december 2005 beslutade regeringen om en ny férordning som innebér
en forsoksverksamhet med hastighetsbegransning vid passering av ett for-
don i linjetrafik, exempelvis buss, eller skolskjuts som stannat for pé- eller
avstigning. Forsoksverksamheten innebar att VVagverket kan meddela fore-
skrifter om att fordon inte far foras med hogre hastighet an 30 km/h nar
det passerar ett fordon i linjetrafik eller skolskjuts som stannat for pa-
eller avstigning. Forsoket, som genomfors i samarbete med Vagverket och
berdrda kommuner (Luled, Ornskoldsvik, Gotland, Kristianstad och Linko-
ping), géller vissa véagar, végstrackor eller samtliga vdgar inom ett visst
omrade. Syftet med forsoksverksamheten ar att undersoka om sakerheten
kring skolskjutsarna 6kar. Beslutet gor det majligt att bedriva forsoket fran
den 1 januari 2006 och som langst fram till den 31 december 2010.

Vagverket arbetar ocksa med att se éver hur informationssystem om ska-
dor och olyckor inom végtransportsystemet ska kunna ge battre uppgifter
om barn som skadats eller dodats i samband med skolskjutsning. Enligt
regeringen leder nedlaggning av skolor pa landsbygden till 6kade krav pa
att sakra busshallplatser ska finnas langs det statliga vagnatet.

Sveriges Kommuner och Landsting har tagit fram dels en handbok for
upphandling av transporter, dels en handbok for forare av skolskjutsar.
Dessutom ger man ut nyhetsblad med nyhetssammanfattningar for skol-
skjutsansvariga och anordnar arligen en skolskjutskonferens for berérda
aktorer.

Regeringen betonar att infrastrukturplaneringen &r en viktig del i arbetet
med att skapa Okad trafiksakerhet for barn. Kommunerna har enligt lag
ansvaret for plan- och byggfragor, vilket daven omfattar planering och
anlaggning av kommunens skolvégar. Det &r, enligt regeringen, av yttersta
vikt att kommunerna i sin planering dven fortséttningsvis prioriterar barns
transporter till och fran skolan, inte bara vad galler sakra skolskjutsar utan
ocksd genom att utforma och inféra genomgéende, sikra och tillgangliga
gang- och cykelvigar. Sveriges Kommuner och Landsting har tagit fram
hjalpmedel for kommunerna i deras planering av skolvégarna, t.ex. idéskrif-
ten Trygga skolvégar.

Barnkonventionen i verksamheten

Barns och ungdomars inflytande och delaktighet &r en viktig del i arbetet
med att infora ett barnperspektiv i verksamheten. Statliga myndigheter har
en uppgift i arbetet med att realisera barns ratt att komma till tals i fragor
som ror dem.

Artikel 12 i barnkonventionen uttrycker principen att barn utifrdn sin
alder och mognad har ratt till delaktighet och inflytande i de fragor som
ber6ér dem. Liksom for vuxna &ar det angeldget for barn och ungdomar att
f& sin rost hord i frdgor som berér dem och som ar en del av deras var-
dagsliv. For att fa inflytande kravs, enligt regeringen, bredare kunskap om
de aktuella frdgorna och om alternativa Isningar.
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Enligt regeringen har kommunerna, i samarbete med bl.a. Véagverket, en
viktig roll i arbetet med att ta fram metoder och arbetssétt for att barn ska
kunna komma till tals och paverka sin situation i samhalls- och trafikpla-
nering. Regeringen uppger att Barnombudsmannen anser att kravet pa att
en barnkonsekvensanalys (BKA) ska goras vid alla beslut som rér barn
ska ses som en utgangspunkt for ett langsiktigt och talmodigt utvecklings-
och forandringsarbete inom en verksamhet. En BKA gors lampligen inom
ramen for sociala konsekvensbeskrivningar. De flesta BKA som genom-
forts har gallt gang- och cykelvégar, busshallplatser, gang- och cykelpassa-
ger. Det kréavs fortsatt utvecklingsarbete och dokumentation inom detta
omrade.

Regeringen uppger att en genomlysning av genomférda BKA bor goras
som dels kan ligga till grund for revision av befintligt underlag, dels for
att stimulera till fler analyser. BKA bor utvecklas for att &ven kunna anvén-
das inom omraden som drift och underhall, férdelning av medel, framtag-
ning av forordningar och foreskrifter m.m. Enligt regeringen arbetar
Véagverket med att revidera riktlinjerna for barnkonsekvensanalyser for att
tydligt peka ut under vilka betingelser en BKA ska genomforas. Reger-
ingen redovisar vidare att Banverket ocksa har for avsikt att tillampa dessa
riktlinjer. Vagverket avser ocksa att stddja kommunerna med att genom-
fora barnkonventionen i den kommunala verksamheten.

Regeringen lyfter fram att exponeringsstudier dr en viktig bakgrundsfak-
tor for att 6ka kunskapen om hur olika faktorer paverkar trafiksakerheten
for barn. Fa studier beskriver barns exponering i trafiken, sarskilt nar det
géller de yngre barnen. Vagverket bor, enligt regeringen, se over vilka
exponeringsstudier som pé lang sikt 4r méjliga att genomfora for att kunna
beskriva effekter av olika atgarder. Insatser for att 6ka barns tillganglighet
till aktiviteter pa egen hand bor identifieras och vagas mot andra tankbara
atgarder och prioriteringar under atgardsplaneringen.

Ovriga atgérder

Av propositionen framgar vidare att det ar mojligt att ytterligare 6ka hjalm-
anvandningen bland barn genom att informera foréldrar och kommuner om
skadebilden for barn som cyklister. Okad cykelhjalmsanvéindning ar ett
effektivt satt att dka sdkerheten for barn som cyklister i trafiken. Lagen
om obligatorisk hjalmanvandning for barn upp till 15 &r har, enligt reger-
ingen, lett till en kraftigt 6kad hjdlmanvandning bland barn. Regeringen
pekar pa att d&ven om antalet dodade barn som cyklister inte ar stort jam-
fort med Ovriga trafikantkategorier &r barn som cyklister den stérsta skade-
gruppen.

Regeringen utvecklar vidare fragan om barn i bil pd grundval att under-
sokningar visar att det finns stora mdjligheter att minska antalet dédade
barn som bilpassagerare genom korrekt anvandning av ratt skyddsutrust-
ning. Végverket arbetar med att ge information till brukaren om dels
sékerhetsanordningar i bil, dels huruvida krockkudden &r aktiv eller inte.
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Slutligen behandlar regeringen skolans arbete med trafikfrgor bl.a. mot
bakgrund av Véagverkets avrapportering av ett regeringsuppdrag 2007, Att
vidareutveckla stodet till skolans arbete med trafikfragor. Underlaget inne-
héller forslag om att bredda synen pa kunskapsomradet trafik och koppla
det till larande for hallbar utveckling. Trafikfrdgor som knyter an till bar-
nens vardagsmiljé och de problem som barnen upplever kan vara ett satt
att konkretisera larande for héllbar utveckling. Vagverket foreslar aven i
sin redovisning av uppdraget att regeringen ska tydliggéra kunskapsomra-
det trafik i relevanta styrdokument for skolan. Denna fraga kommer, enligt
regeringen, att behandlas i samband med férslag till nya kursplaner for
grundskolan.

Regeringen redovisar att VVagverket har bildat en samarbetsgrupp tillsam-
mans med Sveriges Kommuner och Landsting, Myndigheten for skolutveck-
ling, Rikspolisstyrelsen och Nationalforeningen for trafiksékerhetens
framjande (NTF) i syfte att arbeta fram ett underlag som kan vara ett stod
i skolans arbete med larande for héllbar utveckling.

Tidigare riksdagsbehandling

Ett enigt utskott foreslog i ett betankande om trafiksakerhet fran varen
2001 (bet. 2000/01:TU13) att riksdagen skulle besluta om ett tillkdnnagi-
vande till regeringen om 6kad sakerhet for barn. Bakgrunden till utskottets
stéllningstagande var att i storleksordningen 50 barn under de senaste tio
aren hade dodats varje ar och omkring 2 800 per ar hade skadats i vagtra-
fiken. Utskottet konstaterade att det innebar att de flesta barnolycksfallen
med dodlig utgdng i Sverige var trafikolyckor. Vidare hade utskottet
erfarit att ca 60 % av alla barn upp till 15 & som omkommer i olyckor
gor det i trafiken. Motsvarande andel i &ldern 15-19 ar var 80 %. Enligt
utskottet var inte detta forhallande acceptabelt. Trafikolyckor, med dodsfall
eller med livslangt lidande som féljd, orsakar inte bara barn och deras anho-
riga stort lidande utan leder ocksa till stora kostnader for samhallet.

Utskottet hanvisade till FN:s barnkonvention som bl.a. ska genomsyra
all verksamhet som ber6r barn samt att barnets bésta alltid ska beaktas i
beslutsfattandet. Lampliga atgarder ska darvid vidtas for att bl.a. séiker-
stalla barns dverlevnad och utveckling och for att erkdnna barns ratt till
lek och rekreation. Barnaspekten far inte glommas bort nar olika intressen
ska vagas samman. Utskottet ansag att det darfor var angelaget att ett barn-
perspektiv ytterligare utvecklas och beaktas inom trafiksakerhets- och vag-
transportomradet i syfte att oka trafiksakerheten och rorelsefriheten for
barn och ungdomar.

Vidare hanvisade utskottet till beslutet om nollvisionen. Enligt utskottets
mening maste ett forsta steg i ljuset av nollvisionen och barnkonventionen
vara att inget barn ska do eller dsamkas en langvarig skada eller halsofor-
lust pa vag till eller fran skolan pa grund av brister i vagtransportsystemet.
Sarskilda atgarder behdvde darfor, enligt utskottet, vidtas for att forbattra

2008/09:TU8

33



2008/09:TU8

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

sikerheten utmed skolvdgarna. Barn i tatort bor kunna ga eller cykla till
skolan och till sina fritidsaktiviteter utan att vara hanvisade till att bli skjut-
sade eller pd annat sitt eskorterade av vuxna. Om barn inte pd egen hand
kan ta sig till skolan innebéar det konsekvenser bl.a. i form av att det hind-
rar barnen att pa ett rutinmassigt och naturligt satt bibehalla och oka sin
fysiska kondition samt att det begransar barnens mdjligheter att utveckla
ett oberoende av forédldrarna. Dessutom innebar ett dkat skjutsande av barn
till skolan i tatorterna dkade kostnader och bidrar till trafikstockning.

Utskottet uppmarksammade vidare att manga barn behdver &ka skol-
skjuts for att ta sig till sin skola. Skolskjutsverksamhet maste vara saker
for skolbarnen. Skolskjutsforarens ansvar for barnens sékerhet under bar-
nens resa, liksom vid pd- och avstigning, behdver klargoras. Ett system
dar det stalls krav pd genomford specialutbildning for att fa tillstand att
kora skolskjuts bor 6vervagas liksom fragan om behovet av en regel som
forbjuder omkérning av stillastdende skolskjutsar. Aven frégor om bilbal-
ten i alla skolskjutsfordon, liksom obligatoriskt krav pa alkolds, kan bidra
till okad sakerhet. Dessutom maste tillbuds- och olycksrapportering vid
skolskjuts forbattras.

Barn och ungdomar som cyklar &r en sérskilt utsatt grupp. Det behévs
fler och battre cykelvagar och sammanhangande cykelstrak. Det racker
ofta inte med att anordna cykelvdgar. For att cyklister ska vilja anvanda
cykelbanor méste de vara planerade bade for framkomlighet och bekvam-
lighet. Om det exempelvis ar langa omvagar vid en planskild korsning
medverkar det inte till att barn och ungdomar anvénder sig av dessa cykel-
banor.

Av barnkonventionens artikel 6 framgér att varje barn har en innebo-
ende ratt till livet och att konventionsstaterna till det yttersta av sin
forméga ska sakerstilla barnets overlevnad och utveckling. Enligt utskottet
ar riksdagens tidigare beslut om nollvisionen som ett langsiktigt mal for
trafiksakerhetsarbetet ett viktigt uttryck for den stravan och det férhallnings-
satt som ska galla for transportsektorn och som ocksa ligger val i linje
med FN:s barnkonvention. For att detta synsétt ska kunna forverkligas
behdvs en rad ytterligare atgarder vidtas. Utskottet anség att det behdvs en
samlad strategi for de ytterligare &tgarder som behover vidtas for att oka
skyddet for barnen i trafiken. Enligt utskottet borde regeringen darfér sam-
lat redovisa for riksdagen vilka &tgarder som behdvs for att dka barns och
ungdomars sakerhet i trafiken. Utgdngspunkter for en sadan redovisning
borde vara nollvisionen, inklusive delmélet for 2007, samt FN:s konven-
tion om barnets rattigheter. Utskottet pekade pa att viktiga fragor i en
sadan redovisning bl.a. ar hur trafiksikerheten bér beaktas vid skolskjuts-
verksamhet samt behovet av ytterligare atgarder for att 6ka sdkerheten vid
cykling, bl.a. en 6kad anvandning av cykelhjalm. Saledes féreslog utskot-
tet att riksdagen skulle ge regeringen till kdnna vad utskottet anfort om ett
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Okat barnperspektiv och behovet av en samlad redovisning for riksdagen
med strategi och atgarder som behdvs for att 6ka trafiksdkerheten for barn
och ungdomar.

Dérefter har utskottet arligen i sina betankanden om trafiksakerhet ater-
kommit till frdgan och starkt understrukit vikten av att regeringen aterkom-
mer med den redovisning som har begarts.

| det foljande redovisas de fragor rérande trafiksakerhet och barn som
utskottet har uppmarksammat regeringen pa Gver tiden.

—  Skolskjutsforarens ansvar och utbildning (bet. 2001/02:TU10, bet.
2002/03:TU4)

—  Omkarningsforbud for skolskjutsar (bet. 2001/02:TU10, bet. 2002/03:
TU4)

— Bilbalte och obligatoriskt alkolas i skolskjutsar (bet. 2001/02: TU10)

— Forbéttrad tillbuds- och olycksrapportering (bet. 2001/02:TU10)

- Okad anvandning av cykelhjalm (bet. 2001/02:TU10).

Utskottet har ocksa framhallit att den begarda redovisningen fran reger-
ingen borde éterspegla konkreta erfarenheter av hittillsvarande arbete och
vilka insatser som planeras for att ytterligare utveckla arbetet med barnkon-
sekvensanalyser i syfte att leva upp till FN:s konvention om barnets
rattigheter (bet. 2005/06:TU13).

Motionerna

I motion 2008/09:T252 av Jan Ericson (m) konstateras att ett antal mycket
svéra olyckor har intraffat dd barn har fardats till och frdn sin skolskjuts.
Fragan om sakerheten for skolbarn har utretts under manga ar av bl.a. Vég-
verket. Vissa atgédrder har vidtagits men dessa har visat sig vara otillrack-
liga. Ett inférande av en begransning av hastigheten till 30 km i
anslutning till skolor har endast bidragit till en falsk sakerhet da respekten
for hastighetsgransen ar dalig, i synnerhet bland yrkeschaufforer. Méanga
kommuner har tagit sitt ansvar och genomfort sakerhetshéjande atgérder
som exempelvis inkop av reflexvastar for sexaringar. Motionaren menar
dock att den viktigaste atgarden kvarstar, vilken ar att lagstifta om omkor-
ningsforbud for motortrafik i samband med att barn stiger av och pa sin
skolskjuts.

| motion 2008/09:T318 av Catharina Brakenhielm (s) uppmarksammas
fragan om bilbalten och alkoléds i skolskjutsar. Motiondren menar att det
inte rader nagon tvivel om att drogfrihet hos chaufforer och att barn anvan-
der sdkerhetsbélte ar av avgdrande betydelse for sékra transporter. Trots
allvarliga olyckor och en intensiv debatt ar det for manga kommuner som
inte staller krav pd bilbalten och alkolds vid upphandling av skolskjutsar.
Motiondren begar att en lagstiftning om krav pa sakerhetshalten och alko-
Ias i skolskjutsar infors.
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I motion 2008/09:T333 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp)
pétalas att hastigheten ar en viktig faktor for bade uppkomsten och féljden
av trafikolyckor. Detta galler i synnerhet fér olyckor dar barn ar inblan-
dade. Hastigheten vid pakdrningségonblicket ar, enligt NTF, den avgo-
rande skillnaden mellan liv och dod. Géende eller cyklister som blir
pakorda i 30 km/h Gverlever ofta. Daremot &r risken att omkomma stérre
an att Gverleva vid en pakérning i 50 km/h. Darfor begars att hastighetsbe-
gransningar pa vagar som passerar skolor alltid ska vara 30 km/h (yrkande
1). En annan risk for att barn skadas eller omkommer i trafiken &r nér
barn stiger pa och av skolbussen. For att minska risken for sddana olyckor
foreslas att skolbussen ska stanna pa den sida av vigen som innebar att
skolbarn som aker med bussen inte behdver korsa vagen (yrkande 2). Ska-
let &r att undvika situationer dar barnen springer bakom och framfor
bussen i farliga trafiksituationer.

| motion 2008/09:T409 av UIf Grape och UIf Berg (bada m) uppges att
det finns en lagreglering om att nar det finns bilbélte i bussar sa ska dessa
anvéndas av passagerarna. | vissa bussar, framst stadsbussar, finns plats
for barnvagnar och rullstolar. Dessa kan i bésta fall spannas fast i bussen
under fard. For de bussar som saknar sddana mojligheter borde det, enligt
motiondrerna, vara obligatoriskt att bussen &r utrustad med ett antal saten
med integrerad barnstol for de barn som ar for sma for att spannas fast i
bussens sakerhetshalte. Alternativ ska bussen tillhandahalla barnstol. Motio-
narerna begar att lagen om sdkerhetsbalte i bussar utokas med ett sddant
krav.

I motion 2008/09:T541 av Thomas Strand och Géte Wahlstrom (bada s)
uppmarksammas att manga kommuner har fattat beslut om att sanka hastig-
heten till 30 km/h pa gator och véagar som ligger i anslutning till skolor
och forskolor. Det finns dock fortfarande sadana gator och vagar dar kom-
munerna inte har infort en hastighetsbegransning till 30 km/h. Motionéa-
rerna begér att riksdagen ska lagstifta om en sddan hastighetsbegransning
eftersom trafiksakerhetsatgarder riktade mot barn méste ges en hog priori-
tet i enlighet med FN:s konvention om barns rattigheter och riksdagens
beslut om nollvisionen.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka att insatser som framjar en 6kad
trafiksdkerhet for barn &r synnerligen angeldgna eftersom trafikolyckor
med barn inblandade ar sarskilt tragiska. Denna stdndpunkt i kombination
med att utskottet faster stor vikt vid att barnperspektivet ytterligare utveck-
las och beaktas inom trafiksdkerhets- och véagtransportomradet lag till
grund for forslag fran ett enigt utskott varen 2001 om att riksdagen skulle
besluta om ett tillkdnnagivande om trafiksakerhet for barn. Mot denna bak-
grund véalkomnar utskottet att regeringen redovisar resultatet av det aktiva
reformarbetet som har bedrivits sedan riksdagens tillkannagivande. Likasa



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

anser utskottet att det ar positivt att antalet omkomna barn har minskat
kraftigt under 2008 jamfort med 2007, frdn 32 till 19 omkomna barn
enligt preliminara uppgifter fran Vagverket. Som framgéatt ovan i beskriv-
ningen var bakgrunden till riksdagens tillkdnnagivande 2001 att utskottet
hade uppmarksammat att ungefar 50 barn under den senaste tioarsperioden
hade omkommit varje ar i vagtrafiken. Det &r darfor, enligt utskottets
mening, sarskilt gladjande att det sedan dess har skett en sédan pétaglig
minskning av antalet omkomna barn. Den utveckling som har skett tyder,
enligt utskottets mening, pa att det genomforda reformarbetet har lett till
goda resultat.

Utskottet har erfarit att den mest patagliga minskningen av antalet
omkomna barn och ungdomar avser dem som gar eller cyklar. Antalet
omkomna mopedister ar som framgatt i bakgrundsteckningen ett problem.
Utskottet bedémer emellertid att den negativa trenden fér omkomna och
allvarligt skadade mopedister bor kunna vénda genom de forslag som tidi-
gare behandlats i detta betdnkande.

| flera motionsforslag uppmarksammas saval sakerheten vid skolskjutsar
som behovet av hastighetssdnkningar kring skolor. Utskottet delar motiona-
rernas asikt om att trafiksakerhetsatgarder riktade mot barn maste ha hdg
prioritet. Samtidigt konstaterar utskottet att utvecklingsarbetet har fortsatt
sedan regeringen gjorde sin redovisning till riksdagen. | oktober 2008 1am-
nade Vé&gverket ett forslag till regeringen om en lagstadgad 30-regel.
Forslaget innebér att en ny regel om 30 km/h for fordon som passerar en
buss vid en hallplats infors. Det omfattar bussar som &r utmarkta med en
30-skylt och pé& védgar dar hastighetshegransningen ar 70 km/h eller lagre.
Forslaget baseras pa en utvidrdering av en forsoksverksamhet som visar pa
positiva effekter, bl.a. har medelhastigheten for séval métande som upphin-
nande fordon sénkts.* Utskottet har erfarit att man inom Vagverket fortsat-
ter arbetet med att ta fram forfattningsforslag for den nya regeln som
avses galla for bade skolskjutsar och annan kollektivtrafik.

Av den ovannamnda rapporten framgar att Vagverket planerar ett fort-
satt arbete med sdkra skolskjutsar. Det géller exempelvis att ta fram:

— gemensamma regler for dels resor till och frén skolor med linjetrafik,
dels sarskilt upphandlade skolskjutsar,

- kriterier for sakra platser for pd- och avstigning samt sikra vagar till
och fran busshéllplatserna,

— utvecklade metoder for att upprétta skolreseplaner for samtliga elever
och utvardera nyttan av detta (arbetet ska bedrivas i samarbete med
Sveriges Kommuner och Landsting).

4 vagverket, Utvardering av 30-regeln, Publikation 2008:127.
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Utskottet valkomnar att utvecklingsarbete med barns trafiksakerhet fortsat-
ter. Enligt vad utskottet har erfarit &r det sarskilt angelaget att likartade
eller samma bestammelser galler for bade sarskilt upphandlade skolskjutsar
och skolresor som foretas med linjetrafik eftersom ungefar 50 % av resor
till och fran skola numera sker med linjetrafik.

I ett motionsforslag begars en sarskild lagstiftning om alkolas och séker-
hetsbélten i skolskjutsar. Utskottet kommer senare i ett avsnitt att redovisa
sina stallningstaganden om atgarder mot rattfylleri pd grundval av regering-
ens redogorelse i fragan. Dartill gar utvecklingen mot att allt fler barn
reser till och fran skolan med linjetrafik samtidigt som allt fler transportfo-
retag infor alkolas.

Nér det géller motionsforslaget om integrerade barnstolar i bussar m.m.,
har utskottet erfarit att det inte finns nagon storre trafiksakerhetsrisk med
barn i buss. Exempelvis har inget dodsfall intraffat med sma barn i buss
under de senaste 25 aren enligt uppgifter fran Vagverket.

Med hénsyn till det ovan sagda anser utskottet att det ar vésentligt att
avvakta resultatet av det pagdende utvecklingsarbetet och ar darfor inte
berett att fororda nagon sarskild lagstiftning eller séarskilda atgarder med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker saledes de har behand-
lade motionsforslagen.

Synskadades trafiksakerhet
Propositionen

Beslut och bestammelser

Regeringen redovisar att det finns en rad beslut som berér funktionshindra-
des rorlighet och i detta de synskadades trafiksdkerhet. De nationella
malen for handikappolitiken innebar en samhallsgemenskap med mangfald
som grund, att samhallet utformas sa att manniskor med funktionshinder i
alla aldrar blir fullt delaktiga i samhallslivet samt jamlikhet i levnadsvill-
kor (prop. 1999/2000:79, bet. 1999/2000:SoU14). Enligt beslutet har de
statliga myndigheterna ett speciellt ansvar for genomforandet av handikapp-
politiken. Malet &r att andelen funktionshindrade som kan utnyttja vagtrans-
portsystemet, inklusive kollektivtrafiken, fortldpande ska ©ka och att
kollektivtrafiken senast 2010 bor vara tillgénglig for personer med funk-
tionshinder.

Exempel pa ytterligare frdgor som regeringen uppmarksammar &r att
Vagverket tillsammans med Banverket har tagit fram ett nationellt hand-
lingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Vagverket och
Sveriges Kommuner och Landsting ger vidare ut publikationen VGU,
Végars och gators utformning, som ar ett hjalpmedel for att utforma vagar
och gator. Aven Boverket har foreskrifter och allménna rad for utformning
av offentliga miljoer samt tillganglighet och anvéndbarhet for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa bl.a. allmanna platser.
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Det finns dven en FN-konvention om funktionshindrade, som Sverige
har skrivit under men &nnu inte ratificerat. Den behandlar bl.a. ratten till
tillgénglighet, frihet och personlig sékerhet, att leva sjélvstandigt och delta
i samhéllet samt personlig forflyttning. Arbetet med att dversatta konven-
tionen till svenska péagar.

For att underlatta fri rorlighet inom unionen har ett antal initiativ tagits
av EU genom antagande av forordningar med tvingande minimistandard
av konsumentréttslig art inom transportsektorn. Dessa rattsakter ger bl.a.
rattigheter for personer med funktionshinder. Ar 2006 kom den forsta EG-
regleringen som innebdr att personer med funktionshinder och personer
med nedsatt rorlighet ska skyddas fran diskriminering i samband med flyg-
resor och, 2007 antogs en motsvarande forordning for jarnvagssektorn.
Forordningarna ger dven under vissa forutsattningar rétt till assistans i sam-
band med flyg- och tagresor. Foérordningens krav riktar sig mot ett antal
aktorer, exempelvis flygplatser och stationsforvaltare, transportorer, resear-
rangorer och nationella myndigheter. EU planerar dven for liknande rétts-
akter for buss- och fartygsresenérers réattigheter.

Risker for synskadade i trafiken

Regeringen redovisar att risken for synskadade att skadas i vagtransportsy-
stemet antas vara storre dn for seende personer men det finns inte belagt i
nationell skadestatistik pd grund av att man inte registrerar olyckor pa ett
sddant satt. Samtidigt framgar att nedsatt syn eller att helt sakna synfor-
maga kan innebara att man har svarigheter med orientering och att ta del
av information, sarskilt i frimmande miljder. For att tryggt korsa gator
och végar, ga éver vid dvergangsstallen, andra gangpassager etc. kravs var-
nings- och riktningshjélp och gérna ljus- och ljudsignaler.

Av propositionen framgar vidare att mopeder och cyKklar ar ett stort pro-
blem for synskadade. Detta galler sarskilt pA gemensamma gang- och
cykelbanor, men problem finns ocksa vid korsning av vagar. De kors fort
och hérs inte alltid s& bra i annat bakgrundsbrus. Ovriga fordon pa
vagarna kan ocksd vara svara att uppfatta och bedéma riktning pa. Att for
en synskadad eller blind kunna foérutse faror som ror sig, och hur snabbt
de ndrmar sig, kan vara en omgjlighet.

Atgarder for 6kad trafiksakerhet bland synskadade

Regeringen uppger att det finns tdmligen god kunskap om hur synskadade
orienterar sig tryggt i trafikmiljoer. Aktuell forskning visar bl.a. att en
blind person som orienterar sig med vit k&pp behover l&mpliga fysiska
utformningsdetaljer att orientera sig efter som exempelvis kontinuerliga
strék, naturliga eller konstgjorda markeringar pd marken som ger stod i
orienteringen, s.k. ledytor. Regeringen konstaterar att kraven pa att goéra
olika typer av fysiska miljoer orienterbara och anvéndbara dven for synska-
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dade personer har hojts. Anledningen till detta ar bl.a. att vergangsstallen
har tagits bort och att man blandar trafikanter i gaturummet utan nagra
speciella trafiktekniska I6sningar.

Trafikintegrering och trafikseparering ar, enligt regeringen, de tva princi-
per som anvands for att bygga framtidens stadsrum. | s.k. samrum utfor-
mas torg eller korta strackor i tatorter utan avgransningar mellan olika
trafikantgrupper. Samrum okar kraven pé trafikantens informationshanter-
ing eftersom miljon &r handelserik. Det &r svarare att forutsdaga hur en
given situation kommer att utveckla sig, och tanken &r att det uppstar ett
visst métt av otrygghet som ska leda till hogre sakerhet. Det har bekraftats
att trafikolyckorna har minskat betydligt i dessa omraden. Men for att syn-
skadade och blinda ska kunna orientera sig pa ett sakert satt kravs att man
bygger in nagon slags logik och struktur pa denna gemensamma yta.

Trafikseparering innebér ett mer traditionellt satt att 16sa problem dar
gang- och cykelbanor ar atskilda fran korbanan och kan vara separerade
sinsemellan. Overgangsstillen eller andra gangpassager kan vara forhdjda,
kdrbanor byggas smalare, hastigheter ddmpas genom att slét asfalt byts ut
mot gatsten och man har ljus- och ljudsignaler.

Enligt regeringen &r Kkollektivtrafiken till viss del anpassad for synska-
dade men det finns fortfarande en hel del kvar att gora for att infrastruk-
tur, terminaler, fordon samt information, boknings- och biljettsystem ska
bli tillgangliga. Regeringen uppger att Banverket och Véagverket, i det natio-
nella handlingsprogrammet for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling,
har definierat ett prioriterat natverk som ska vara tillgangligt for personer
med funktionshinder, inklusive for synskadade.

Enligt regeringen finns saval pagaende som genomforda forsknings- och
demonstrationsprojekt som syftar till att 6ka kunskapen om mgjliga atgar-
der for att oka synskadades tillganglighet och trafiksékerhet. Olika idéer
pa forbattringar prévas som demonstrationsprojekt tillsammans med synska-
dade personer. Internationell standardisering av taktila markytor péagér for
att synskadade ska kanna igen och forsta logiken i hur man orienterar sig
oavsett var man befinner sig. | Borlidnge pagér sedan 2001 ett projekt dar
olika utformningar av gangpassager, ledytor, sammanhingande ledstrak,
kantsten, ytmaterial, kontrastmarkeringar, avskiljning mellan géng- och
cykelytor etc. testas.

I Framsynprojektet testas ledsagningssystem med hjalp av GPS for syn-
skadade som aven innehaller realtidsinformation om kollektivtrafik. Projek-
tet leds av Trafikforskningsinstitutet pd uppdrag av Stiftelsen Teknikdalen,
Véagverket och Banverket.

Vagverket bedriver vidare ett projekt, Intelligent teknikkapp for synska-
dade. Déar har ett ledstrak forsetts med passiva transpondrar med RFID-
teknik, en teknik for att lasa och lagra information pa avstand fran sma
kombinerade radiosandare/mottagare och minnen, s.k. taggar. Forsok pagar
aven med s.k. akustiska ledfyrar som aktiveras med en séndare hos den
synskadade. Vid aktivering formedlas information om platsen eller sénds
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ett konstant ljud som stod for lokalisering och orientering. Vidare pagér
utveckling av ljushetskontrastmarkering i den yttre miljon i syfte att for-
battra Boverkets byggregler. Studier pagar aven av utformning och anvand-
ning av cirkulationsplatser utifrdn synskadades perspektiv. Andra viktiga
utvecklingsomraden inom synskadeomradet ar exempelvis drift och under-
héllsmetoder, utvecklat samarbete med syncentraler och rehabiliteringsakto-
rer, spridning och implementering av goda resultat och skadestatistik.

Slutligen redovisar regeringen sin uppfattning om att jamstélla den vita
kappen med stopptecken — en frdga som har vackts i olika sammanhang.
Enligt regeringen skulle en sadan bestimmelse innebara att enskilda fick
behdrighet att ge anvisningar for trafiken, vilket skulle kréava stod i lag.
Regeringen bedomer att en sadan bestammelse skulle 6ka riskerna for de
synskadade da de flesta olyckor vid dvergangsstallen i forsta hand beror
pa att den gaende inte uppfattas i tid. Vid obevakade Gvergangsstallen har
en forare redan vajningsplikt gentemot gdende som gatt ut pa eller just ska
gd ut pa overgangsstallet. | detta sammanhang konstaterar regeringen att
det for sakerheten vid Gvergangsstallen ar avgorande att fordonshastighe-
terna ar laga, bade for att man i ldga hastigheter battre uppfattar vad
medtrafikanterna avser goéra och for att konsekvenserna vid en olycka blir
lindrigare. For framkomligheten och tydligheten for rorelsehindrade och
synskadade &r detaljutformningen mycket viktig.

Tidigare riksdagsbehandling

Pa grundval av ett forslag fran ett enigt utskott beslutade riksdagen under
varen 2006 om ett tillkdnnagivande nar det galler synskadades trafiksaker-
het (bet. 2005/06:TU13, rskr. 2005/06:112). Utskottet framholl att det &r
av storsta vikt att stor hansyn tas till de funktionshindrades sérskilda forut-
séttningar i trafikmiljon. | sammanhanget uppmérksammades att bortta-
gande av Overgangsstallen utgor ett sarskilt hinder for synskadade.
Utskottet papekade att det fanns brist pa information om trafiksakerhet och
tillgénglighet for synskadade. Mot denna bakgrund begérdes att regeringen
skulle gora en samlad redovisning for riksdagen av de atgarder som vidtas
och planeras for att oka trafiksikerheten for synskadade i syfte att uppné
de av riksdagen beslutade malen nar det galler trafiksakerhet och tillgang-
lighet. Utskottet anforde vidare att frdgan om respekten for den vita
kappen i trafiken borde uppméarksammas i detta sammanhang.

Utskottets stallningstagande

Nar det géller synskadades trafiksékerhet konstaterar utskottet att regering-
ens redogdrelse med anledning av riksdagens tillkdnnagivande visar att det
pagar ett intensivt utvecklingsarbete. Utskottet anser att det ar sarskilt glad-
jande att informationsteknikens majligheter tas till vara for att 6ka trafiksa-
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kerheten for synskadade, och utskottet utgdr fran att regeringen vidtar
nodvandiga atgarder s& att goda resultat fran enskilda projekt far en vidare
spridning i hela landet.

Utskottet vill samtidigt namna att fragor som ror tillgangligheten for
funktionshindrade hdosten 2008 behandlades i betdnkande 2008/09:TU2
med anledning av regeringens proposition 2008/09:35, Framtidens resor
och transporter. | detta sammanhang betonade utskottet, i likhet med vad
som framfordes i sdval propositionen som motioner, att tillganglighet for
personer med funktionsnedséttning i kollektivtrafiken &r en angeldgen och
viktig fraga. Utskottet var bekymrat dver att regeringens bedémning att det
av riksdagen beslutade malet att kollektivtrafiken ska goras tillganglig for
personer med funktionsnedsattning senast 2010 inte ser ut att nas. Samti-
digt valkomnade utskottet att regeringen aviserar en rad atgarder, bl.a.
uppdrag till Véagverket och Banverket for att intensifiera arbetet. Vidare
konstaterade utskottet med tillfredsstallelse att 150 miljoner kronor ingar i
den av utskottet tidigare behandlade nartidssatsningen for att paskynda Ban-
verkets anpassning av jarnvagsstationer. Inom ramen for Utredningen om
kollektivlagstiftning (dir. 2008:55) ingar vidare att lamna forslag pa hur
sérskilda rattigheter for personer med funktionshindrade bor utformas.

Enligt utskottets mening &r ett tillgangligt transportsystem innefattande
terminaler som &r mdjliga for synskadade att orientera sig i och god infor-
mation om héllplatser m.m. sérskilt viktiga fragor for att synskadade ska
kunna utnyttja kollektiva fardmedel.

Utskottet vill ocksa erinra om att det inom Regeringskansliet pagar bered-
ning av saval Vagverkets etappmal for trafiksakerhet som SIKA:s forslag
till reviderade transportpolitiska mal. Utskottet forutsatter att vasentliga fré-
gor som trafiksakerhet for bl.a. synskadade och ett tillgangligt transportsy-
stem kommer att utgora viktiga delar i detta arbete. Utskottet utgar darfor
ifrdn att frgorna kommer att tas val om hand i det fortsatta utvecklings-
och beredningsarbetet.

Trafikofferjour

Propositionen

Pa grundval av ett tillkdnnagivande fran riksdagen redogér regeringen for
erfarenheter av en trafikofferjour. Enligt regeringen startade en trafikoffer-
jour 1995 som drevs av Riksforbundet for trafik-, olycksfalls- och polioska-
dade (RTP) med bidrag fran Allmdnna arvsfonden. Verksamheten i
trafikofferjouren byggde pa att personer med egen skadeerfarenhet och pa
frivillig basis bemannade jouren, och RTP genomférde utbildningar av jour-
personalen. Malet med verksamheten var i forsta hand att lyssna och visa
empati och i andra hand att erbjuda praktiska upplysningar, rad och hanvis-
ningar. Jourverksamheten var under 1997 Oppen halva dygnet i stéllet for
24 timmar, vilket var malet. Arbetet i denna form avslutades 1998 varefter
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samtalen kopplades till RTP:s kansli. RTP besl6t i oktober 2003 att trafik-
offerjouren skulle upphora. Erfarenheten fran arbetet med trafikofferjouren
visade att karaktaren pa samtalen andrades fran att “prata av sig” till att
vilja ha mer praktisk radgivning. RTP:s egen utvérdering visade bl.a. att
30 % av samtalen berérde RTP:s ordinarie verksamhet. Utvarderingen av
RTP:s arbete med trafikofferjouren 1995-1998 visar, enligt regeringen, att
denna inte tillférde s mycket mervarde utéver den ordinarie verksamheten.

Kostnaden for att driva trafikofferjouren uppgick till 1 200 000 kr per
ar. De stora kostnaderna var utbildning av jourerna, personalkostnader for
projektledaren, framtagning av informationsmaterial samt kostnaden for
telefontjansten (SOS Alarm). Enligt utvarderingen beréknades kostnaden
per samtal till ca 500 kr.

Regeringen uppger att en viktig forutsattning for att kunna stddja drab-
bade personer &r kompetens, engagemang men ocksa ett trovardigt obe-
roende fran de direkta myndigheterna och organisationerna. Det finns i
dag i Sverige ett antal verksamheter i offentlig, privat och ideell regi som
vander sig till manniskor i kris. En sddan verksamhet &r den nationella
hjalplinjen som erbjuder kris- och stédsamtal och vander sig till manniskor
i akut psykisk kris eller i en annan svar livssituation. Det kan handla om
psykologiskt stdd for den som exempelvis varit med om en olycka. De
som svarar har erfarenhet och utbildning i att professionellt, anonymt och
kostnadsfritt stodja manniskor som mar daligt.

Mot denna bakgrund beddmer regeringen att stod till trafikoffer, for-
utom vad den allménna halso- och sjukvéarden och myndigheternas prak-
tiska radgivning erbjuder, inte ar en myndighetsuppgift utan bor skoétas av
andra organisationer. Regeringen konstaterar att trafikoffer i dag far stod
fran organisationer och myndigheter och att nagon sarskild trafikofferjour
darfor inte bor inrattas.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet forslog i det av riksdagen godkanda betdnkandet 1999/2000:TU5
att inrattande av en trafikofferjour skulle utredas. Utskottet anférde att tra-
fikofferjourer spelar en viktig roll fér att stédja dem som drabbats av en
allvarlig trafikolycka och i hdg grad kan medverka till deras rehabilitering.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att Naringsdepartementet har utrett frdgan om att
inratta en trafikofferjour i enlighet med utskottets onskemél som resulte-
rade i ett tillkdnnagivande av riksdagen varen 2000. Mot bakgrund av
regeringens redovisning finner utskottet att det inte féreligger ndgot behov
av ytterligare 6vervaganden i fragan eftersom stod till dem som drabbas
av trafikolyckor kan tillgodoses pa annat satt av privat, ideell eller offent-
lig verksamhet.
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Atgérder mot rattfylleri

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsforslag om lagstiftning om
alkolas i alla fordon och for yrkestrafik m.m. Utskottet hanvisar
till den utvecklingen som sker pa frivillig grund och Sveriges
aktiva arbete inom EU-samarbetet.

Jamfor reservation 4 (s, v, mp).

Propositionen

Mal for trafiksakerheten och arbetet mot rattfylleri

Utgangspunkten for regeringens redovisning &r dels riksdagens beslut om
nollvisionen och dess etappmal (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4,
rskr. 1997/98:11), dels den av riksdagen beslutade nationella alkoholhand-
lingsplanen for att forebygga alkoholskador (prop. 2005/06:30, bet. 2005/06:
SoU12, rskr. 2005/06:156).

Regeringen konstaterar att 471 personer dodades i trafiken under 2007,
vilket ar 26 fler &n 2006 och endast 37 farre an 1996. Etappmalet om en
halvering av antalet dodade i trafiken fran 1996 till 2007 har alltsd inte
uppnatts. Enligt regeringen ar det i huvudsak tre omraden dar det snarast
har skett en forsamring eller ingen forbattring, namligen tvahjuliga motor-
fordon, alkohol och hastighet. Pa grundval av ett regeringsuppdrag har
Vagverket foreslagit nya trafiksakerhetsmal, bl.a. nya etappmal. Reger-
ingen uppger att den fortsatta inriktningen i trafiksékerhetsarbetet, inklu-
sive nya etappmal, kommer att behandlas i en kommande proposition om
reviderade transportpolitiska mal. | sammanhanget namns att forutom ytter-
ligare atgarder for att starka trafiksakerheten pa dessa omréaden bor uppfolj-
ningen forbattras av de nya mal som ska tas fram.

Alkohol, droger och trafik — en lagesbeskrivning

Regeringen redogor for ett antal gjorda undersokningar nar det galler fore-
komsten av alkohol och droger i trafiken. Exempelvis ndmns att trots att
en relativt liten del av trafikarbetet utfors av alkoholpéverkade motorfor-
donsforare &r dessa delaktiga i ca 15 % av dddsolyckorna enligt en studie
av Vag- och transportforskningsinstitutet, VTI. Det fatal personer som kor
alkoholpaverkade orsakar alltsa ett forhallandevis stort antal dodsolyckor.
Uppgifter fran Vagverkets djupstudier visar att andelen omkomna obdu-
cerade personbilsférare som var alkoholpaverkade (> 0,2 promille alkohol
i blodet) 6kat med 2 procentenheter under perioden 1997-2006. Aren 2003
2004 var saval alkoholkonsumtionen i samhallet som antalet dédade per-
sonbilsférare med alkohol i blodet som hdgst. Mellan aren 1997 och 2003
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okade andelen omkomna personbilsférare som var alkoholpéverkade fran
21 % till 27 %, for att sedan ater minska till 23 % 2006. De senaste arens
minskning kan bero pé en rad faktorer och féljande faktorer namns:

* Det totala alkoholintaget per invdnare har minskat nagot efter 2005.

* Tidigare studier visar pa ett tydligt samband mellan total alkoholkon-
sumtion och rattfylleri.

* Polisens alkohol- och drogkontroller har mer &n férdubblats sedan 2001.

* En introduktionskurs for handledare och korkortselever har inforts
med viss riskinformation.

* Den s.k. Skelleftemodellen, som innebédr att rattfyllerister snabbt
erbjuds en behandling for sitt missbruk, tillampas i 240 av landets 290
kommuner.

*  Kommunikationsprojektet Don’t drink & drive (se vidare avsnittet Fore-
byggande étgarder).

*  Den positiva utvecklingen av alkolas pa den svenska marknaden.

Né&r det géller rattfylleri inom olika grupper konstaterar regeringen att man
dominerar kraftigt i olycksstatistiken eftersom de utgér ca 90 % av rattfyl-
leristerna. Ungdomar, 15-24 &r, ar vidare kraftigt 6verrepresenterade bland
alkoholpaverkade personbilsférare som dodas i trafiken. Ungdomarna
utgjorde 28 % av de alkoholpéverkade ddédade personbilsférarna 2006,
men bara 8 % av antalet kdrkortshavare.

Av SIKA:s statistik for 2006 finns uppgifter om forare av olika motor-
fordon som var delaktiga i polisrapporterade personskadeolyckor och som
polisen misstankte var paverkade av alkohol eller andra droger. Andelen
paverkade forare var higst hos mopedister (7,1 %) och motorcykelforare
(6,5 %), vilket kan jamféras med 3 % av forarna av personbil och latt
lastbil. L&gst andel finns hos forare av buss och tung lastbil dar andelen
paverkade forare var under 1 %. Vagverkets djupstudier av dédsolyckor
visar pa liknande resultat for forare av lastbil och buss. Det saknas dock
uppgifter om foraren var alkoholpaverkad eller inte i en relativt stor andel
av olyckorna.

Atgarder mot rattfylleri

For att samordna alkohol-, narkotika-, dopnings- och tobakspolitiken inréat-
tade regeringen den 1 januari 2008 en samordningsfunktion i Regerings-
kansliet for dessa frdgor. Funktionen bestdr av en arbetsgrupp med
representanter fran samtliga berdrda departement samt ett sekretariat.
Vidare inréttas ett rad som ska vara radgivande till regeringen och infor-
mera regeringen om bl.a. forsknings- och utredningsresultat. Regeringen
redogor for att manga rattfyllerister har alkoholproblem, och en stor andel
av dem aterfaller i rattfylleri. Det ar darfor angelaget och lonsamt for sam-
héllet att satta in atgarder som kan forhindra fortsatt rattfylleri och eventu-
ellt missbruk. Enligt regeringen kravs det olika atgarder for att forebygga
aterfall. | det foljande redogors for olika atgérder.
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Alkolas

Alkolas &r en teknik som kan anvandas i fordon for att forhindra rattfyl-
leri. Med den teknik som finns i dag maste foraren fore start blasa i ett
munstycke och utandningsluften kontrolleras. Finns det alkohol éver den
grans som alkolaset har stéllts in p4, t.ex. 0,10 mg alkohol per liter utand-
ningsluft (motsvarar 0,2 promille alkohol i blodet) gar motorn inte att starta.

Alkolas anvands dels for att forhindra rattfyllerister att aterfalla, dels
som ett satt for foretag och myndigheter att garantera nyktra transporter.
Allt fler transportforetag kvalitetssakrar sina transporter med alkolas. Alko-
I&s i yrkes- och kollektivtrafiken har sedan tekniken introducerades nétt en
allt storre acceptans avseende teknik och handhavande i takt med vunna
erfarenheter. De foretag som installerat alkolds har i manga fall kunnat for-
hindra rattfylleri. Nya losningar som alkoldsskdp och alkolas tillsammans
med bom vid hamn har blivit intressanta inslag i det forebyggande arbetet.
I Sverige finns ca 4,8 miljoner personbilar, bussar och lastbilar i trafik,
vilka totalt sett utgor en stor potentiell andel for alkolas.

Av de drygt 33 000 alkolds som anvands ute i trafiken anvands de
flesta som kvalitetssékringsverktyg for att forhindra rattfylleri. Endast 700
alkolas anvands inom forsoken med villkorlig korkortsaterkallelse for ratt-
fyllerister. Ett alkolds som anvands av rattfyllerister efter villkorlig kor-
kortsaterkallelse &r tekniskt avancerat och har en rad sékerhetsfunktioner.

Den vars korkort ska aterkallas pa grund av rattfylleri eller grovt rattfyl-
leri kan fa korkortet villkorligt aterkallat enligt 5 kap. 12 § korkortslagen
och lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkal-
lelse. Detta innebar att personen far ritt att fortsatta att kora bil med
villkor att alkolds anvands. Forsoksverksamheten med alkolas i personbilar
péborjades 1999. Sedan 2003 utvidgades den till att omfatta dels hela lan-
det, dels korkortsbehdrigheter for lastbil och buss. Endast 11 % av dem
som gjort sig skyldiga till grovt rattfylleri valjer att delta i férsoksverksam-
heten med villkorlig korkortsaterkallelse. Resultaten for dem som deltar ar
positiva. Som en del i regeringens alkolasstrategi, se nedan, tillsattes en
utredning som skulle I&mna forslag till ett system déar rattfyllerister vars
korkort aterkallats i princip endast kan aterfa sitt kérkort med alkolasvill-
kor eller villkor att delta i alkolasprogram.

Regeringens arbete med att infora alkolas

Regeringen uppger att man arbetar med en realistisk och genomférbar plan
for att anvandning av alkoléas ska 6ka. Arbetet bestdr av féljande delar:

1. Alkolasforsoken: Forsoksverksamheten med alkolas for rattfylleridomda
har dels utvérderats, dels varit foremal for utredning av bl.a. 2008 ars alko-
lasutredning (dir. 2007:157). Utredningen har redovisat sina forslag i okto-
ber 2008 (SOU 2008:84). Utredningen foreslar ett tvadelat system for dem
som ska fa sitt korkort aterkallat pd grund av rattfylleri till féljd av alko-
holintag. | stallet for att fa korkortet aterkallat ska det vara mojligt att
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ansoka om att fa sitt korkort villkorat med alkolds. For den som tillhor
hogriskgruppen, dvs. har gjort sig skyldig till grovt rattfylleri, har aterfallit
inom fem ar eller har begétt rattfylleri och har diagnosen alkoholberoende
eller missbrukar alkohol, ska ett beslut om koérkort med alkolas gélla
under en tid av tva ar. For évriga fall ska villkorstiden bestammas till ett
ar. For den som inte vill anséka om alkolas eller om ansokan avslas ska
korkortet aterkallas under minst lika lang tid som villkorstiden skulle ha
varit. Nuvarande lagstiftning om forsoksverksamheten med alkolds har
efter beslut av riksdagen blivit forlangd (se bet. 2008/09:TU5).

Vidare har 2007 ars korkortsutredning fatt ett tillaggsuppdrag dar utred-
ningen ska behandla fragan hur personer med alkoholproblem ska kunna
fa alkolas som villkor for kérkort innan de kort onyktra, i stallet for att fa
sitt korkort aterkallat (dir. 2008:76). Korkortsutredningen ska samordna sitt
forslag och 2008 ars alkolasutrednings forslag.

2. Bussar i yrkesmassig trafik: Sverige arbetar for att ett obligatoriskt
krav pa alkolas eller annan teknik som férhindrar rattfylleri i alla nya bus-
sar frdn 2010 ska inféras genom en andring av EU:s regler. Sverige kan
komma att séka godkannande for ett tillfalligt undantag fran dessa regler
for att paskynda en gemensam reglering. For att nd framgang i frdgan om
obligatoriskt alkoléds i nya bussar och lastbilar inom EU har Sverige infor-
merat och fort dialoger med saval andra medlemslinder som arbetsgrupper
inom EU-kommissionen och i ministerradet samt i FN:s arbetsgrupp for
trafiksékerhetsfragor.

3. Lastbilar i yrkesmassig trafik: Sverige arbetar for att det pa sikt
infors ett obligatoriskt krav pa alkolas eller annan teknik som férhindrar
paverkad korning i alla nya lastbilar genom andring av EU:s regler. Som
ett led i detta kan Sverige pa sikt soka godkannande for ett tillfalligt undan-
tag frdn dessa regler i syfte att pdskynda en gemensam reglering.

4. Kvalitetssakring hos myndigheter: Malet ar att alkolds successivt
infors i statens och det offentliga Sveriges transporter genom upphandlings-
krav vid inkop av fordon eller transporter samt genom eftermontering i
egna fordon. For statliga myndigheter pagar inom Regeringskansliet ett
arbete for att infora trafiksdkerhetskrav, bl.a. alkolds, i myndigheternas
transporter. Forslaget har remissbehandlats. Kommuner och landsting, som
i manga fall redan ligger langt framme nér det galler upphandlingskrav pa
alkolas, & med i denna process och kan forvantas ta intryck av kraven pa
statliga myndigheters upphandling i sitt eget arbete for nykter kérning.

5. Kuvalitetssékring hos foretag: Framjandet av en frivillig 6kning av
anvandandet av alkolds i egna fordon och i upphandlade transporter ska
fortsatta och intensifieras. Vagverkets uppgift som padrivande och samord-
nare har betonats i regleringsbrevet for 2008, enligt vilket verket ska vara
padrivande och stddja arbetet med att framja inférandet av alkolds i myn-
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digheters och foretags egna och upphandlade transporter. VVagverket ska i
arsredovisningen lamna en sarskild redogorelse for hur detta arbete fortskri-
der.

6. Privata bilar: Sverige ska arbeta for att ny teknik som upptécker och
varnar for om foraren ar paverkad av en eller flera faktorer som alkohol,
droger, trotthet eller sjukdom blir standard i alla nya fordon. Dagens alko-
Ias &r avancerat och kraver mycket av anvandaren. En enklare teknik som
ar funktionssaker, billig och mer anvéandarvéanlig maste utvecklas for att
tekniskt stod av detta slag ska kunna f& en bred och allman anvandning.
Det sker en standig utveckling pd omrédet, och flera intressanta produkter
har tagits fram eller ar under utveckling. Ambitionsnivan for att fa fram
teknik som upptacker och varnar fér om féraren kér paverkad av alkohol
eller droger, trotthet eller sjukdom ska vara hogre &n tidigare. Aven tekni-
ken for system som férhindrar start av fordon kommer att behdva utvecklas.

7. Utveckling av tekniken: Provning och kontroll av om ett alkolas upp-
fyller kraven i Cenelecs (European Committee for Electrotechnical Standar-
dization) standard for alkolds for allménpreventiv anvandning ska goras
enligt den gangse svenska 0ppna modellen, dvs. provning sker av ackredi-
terade provningsorgan. Om ny teknik pa omradet utvecklas bor Sverige
arbeta for att standarderna anpassas till dessa eller att nya standarder tas
fram.

Forskning och utveckling av forarstodjande teknik

Ny forarstédjande teknik och forskning som syftar till att forhindra rattfyl-
leri &r, enligt regeringen, en nodvandig del i arbetet for att na nollvisio-
nen. Vagverket har via Skyltfonden stott ett antal forsknings- och
utvecklingsprojekt som syftar till att ta fram forarstddjande tekniklosningar
och utékad kunskap om forare under paverkan av alkohol, andra droger
eller trotthet. Det snart avslutade programmet 1VSS (Intelligent Vehicle
Safety System) innehaller bl.a. forskningsprojekt om alkolds och andra
system for att hindra péverkade och trétta forare fréan att kora. Under 2008
kommer regeringen att ta stéllning till fortsatta forskningsprogram for
utveckling av sakrare fordon.

Forebyggande atgarder

Nar det galler férebyggande atgarder redovisar regeringen att Végverket,
under ménga ar och i olika projekt, har bedrivit attityd- och beteendepéver-
kande verksamhet gentemot malgruppen ungdomar nar det galler trafiksa-
kerhet i allménhet, och alkohol, droger och trafik i synnerhet. Exempelvis
namns projekt Don’t drink & drive som bedrevs i samarbete med MHF
(Motorménnens Helnykterhetsforbund). | projektet har man arbetat med
olika slags delprojekt sésom temadagar pd gymnasieskolor, verklighets-
trogna rollspel kring svara olyckor, webbportal, dokumentarfilm, studiema-
terial och information i radio och tv. Projektet avslutades 2007 och ska
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bedrivas i forvaltning under ett ar (2008). Under 2008 planeras ett utveck-
lingsprojekt for att arbeta fram nya former for arbetet med ungdomar och
alkohol frdn 2009.

Vidare ndmns den nya riskutbildning for korkortsaspiranter som syftar
till att forbattra nyblivna forares insikter om riskbeteenden vid kérning
(prop. 2007/08:128, bet. 2007/08:TU14, rskr. 2007/08:233). For forarbehd-
righet B (personbil/latt lastbil) ska dagens riskutbildning, som &r inriktad
pa riskerna med hog hastighet och halka, fr.o.m. den 1 april 2009, utokas
med en del som tar upp andra risker och riskbeteenden i trafiken sdsom
korning under paverkan av alkohol, andra droger eller trétthet samt annat
riskfyllt beteende som Okar risken for trafikolyckor. Férhoppningen ar att
den nya utbildningen ska ge unga forare béttre mojligheter att férutse och
undvika olyckor. Den 1 november 2009 inférs ocksa en obligatorisk for-
donsanpassad riskutbildning for blivande forare som avser att skaffa forar-
behdrighet A och Al (mc, latt mc). Vid en jamférelse mellan antalet
dodade for olika fardsatt och total korstracka framgar att motorcykel ar det
klart farligaste fardmedlet. Det var darfor angeldget att infora en riskutbild-
ning i korkortsutbildningen, anpassad for de risker som finns vid motorcy-
kelkdrning.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen har efter forslag fran utskottet beslutat om ett tillkdnnagivande
nér det géaller alkohol i trafiken (bet. 2005/06:TU13, rskr. 2005/06:112).
Utskottet har bl.a. efterfrigat en redovisning av regeringens strategi nar
det galler samhéllets arbete med alkohol- och trafikfragor. Aven frdgan om
kvalitetsbeddémningar av alkolds uppmérksammades.

Motionerna

I motion 2008/09:Ju379 av Mona Sahlin m.fl. (s) framhélls att alkolés i
motorfordon bade pa land och till sjoss &r ett viktigt redskap for att fa ned
det stora antalet trafikolyckor som sker till foljd av att foraren &r alkohol-
paverkad. Sverige bor vara ett foregdngsland inom EU att p& olika satt
driva p& inforandet av alkolds i alla offentligt 4gda motorfordon genom
bl.a. krav i offentliga upphandlingar. Motionérerna anser vidare att obliga-
toriskt krav pa alkolas eller annan teknik som férhindrar paverkade forare
ska inforas i alla bussar och lastbilar i yrkesméssig trafik genom &ndring
av EU:s regler. Alkolas ska vara ett standardkrav i alla nya bilar fran
2015. Regeringen bor ocksd gora mer for att inféra ny teknik som upp-
tacker och varnar for om foraren ar paverkad av en eller flera faktorer
som alkohol, droger eller trotthet, ndgot som skulle kunna bli standard i
nya fordon (yrkande 44).

Aven i motion 2008/09:T8 yrkande 32 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) upp-
marksammas att rattfylleri ar orsaken till ca 25 % av alla allvarliga
trafikolyckor i Sverige. Av dem som skadas &r flest unga, mellan 15 och
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25 ar. Attityden till att koéra bil pdverkad har forandrats framst bland
yngre, men detta & mycket allvarligt eftersom rattfylleri & en vanlig
orsak till dodsolyckorna pad végarna. Alkolés &r ett effektivt satt att for-
hindra att man kor alkoholpéverkad. Motionarerna anser darfor att ska det
bli obligatoriskt med alkolas i alla nya bilar fran 2015.

I motion 2008/09:T234 av Bertil Kjellberg (m) anfors att den 6kade alko-
holkonsumtionen leder till att riskerna for trafiknykterhetsbrott okar. Att
infora alkolas i alla nya fordon fran 2012 &r ett sétt att motverka trafiknyk-
terhetsbrott. Samtidigt konstaterar motionaren att det tar lang tid innan
hela Sveriges fordonspark &r utrustad med alkolas. For att fa ett snabbare
genomslag for att installera alkolas i aldre fordon skulle staten kunna ge
en rabatt pa fordonsskatten till dem som monterar in alkolas i sina fordon.
En fordonspark som &r utrustad med alkolas skulle ocksd motverka till-
grepp av fordon eftersom garningsmannen ofta ar paverkade av alkohol
nar de begdr sina brott. Ett fordon med alkolds borde saledes bli mindre
stoldbegarligt, och det skulle kunna leda till 1agre forsakringspremier for
&garen.

| motion 2008/09:T247 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrém (bada
s) uppges att ca 400 000 barn varje dag fardas med nagon form av skol-
transport. Genom att skolskjutsar framfors av yrkeschaufforer &r det moj-
ligt att genom lagar och upphandlingsregler stalla krav som rér branschen.
Det rader ingen tvivel om att drogfrihet hos chaufforen har en avgérande
betydelse for sékra transporter. Trots allvarliga olyckor och en intensiv
debatt &r det dock alldeles for f& kommuner som staller krav p& alkolas
vid upphandling av skolskjutsar. Av denna anledning begdr motionarerna
att en lagstiftning om alkolas i skolskjutsar ska inforas.

I motion 2008/09:T379 av Lars Wegendal m.fl. (s) péapekas att ca
15 000 berusade bilférare kor omkring p& vara végar varje dag. Alkolas ar
ett effektivt satt att satta stopp for rattfylleri och radda ménga liv. EU brom-
sar inte den inhemska utvecklingen utan problemen med att inféra alkolas
i bilar ligger hos tillverkarna. Det ar darfor dags att fatta de beslut som
kravs for att bilindustrin och alkolastillverkare snabbt ska utveckla tekni-
ken s& att alkolds i alla bilar blir verklighet. Vidare ar kostnaderna for
alkolas forsumbara med tanke pa de kostnader som rattfulla bilférare orsa-
kar. Motiondrerna anser att regeringen bor fortsatta med att driva fragan
om obligatoriskt alkolds pd motsvarande satt som den tidigare regeringen
gjorde. Arbetet med att inféra alkolds i alla nyproducerade bilar beh6ver
saledes paskyndas.

| motion 2008/09:T390 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bada s)
understryks att alkolds ar en effektiv metod for att forebygga rattfylleri-
brott och eliminera de stora risker som finns for medtrafikanter med
onyktra forare. Det &r ocksd viktigt att anvandningen av alkolas ar ett vill-
kor for dem som blivit démda for rattfylleri. Enligt motionédrerna har det
storsta hindret for att infora alkolas i alla bilar varit svarigheterna att inom
EU fa genomslag i fragan. Det ar darfor angelaget att Sverige visar att
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alkolas ar en effektiv atgard for att minska rattfylleriet. Sverige bor darfor
arbeta for att bli forsoksland inom EU dar krav stills pa alkolds i alla nya
personbilar (yrkande 1). Alkolés bor inforas i alla nya personbilar som
séljs i eller importeras till Sverige senast 2012 (yrkande 2).

I motion 2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s)
begars att nodvandiga &tgarder for att O6ka trafiksakerheten ska vidtas.
Bland annat behovs kraftfulla atgérder i kampen mot alkohol i trafiken. En
sadan atgard &r att infora krav pa alkolds for tung trafik fran 2010 och for
personbilar fran 2012, vilket ocksd var den tidigare regeringens intentio-
ner. Det ar vidare vésentligt att den nuvarande forsoksverksamheten med
alkolas vid villkorlig dom vid rattfylleribrott permanentas. Dessutom bor
de som domts for rattfylleri ha krav pa att de anvander alkolds for att
kunna aterfa korkortet. Offentlig upphandling &r ett annat kraftfullt medel i
detta sammanhang. Regeringen bor darfér uppmana Sveriges Kommuner
och Landsting att rekommendera sina medlemmar att krava alkolas i alla
fordon vid upphandling. Regeringen bor vidare sakerstélla att statliga myn-
digheter har ett motsvarande krav vid sina upphandlingar.

I motion 2008/09:T470 av Per Svedberg (s) anfors att det ar mycket
angelaget att vidta atgarder som forhindrar att forare till lands och till
sjoss ar paverkade av alkohol och droger. Det ar darfor viktigt att stimu-
lera en 6kad anvandning av alkolds. For all yrkesmassig trafik bor det
finnas krav pa alkolds. Regeringen bor verka for att det blir ekonomiskt
och praktiskt majligt att installera alkolds i motordrivna fordon av olika
slag samtidigt som man bor évervaga lagstiftning inom omradet.

I motion 2008/09:T482 av Anne Marie Brodén (m) uppmarksammas att
det i genomsnitt foretas mer an 15 000 bilresor varje dag med férare som
ar rattfulla. Till varje pris maste man forsoka undvika att alkoholpéverkade
forare kor bil. P& frivillig basis har en utveckling skett dé allt fler kommu-
ner i sina upphandlingar av skolskjutsar och fardtjanst staller krav pa
alkolds i fordon. Vidare finns, enligt motionaren, éver 5 000 bussar och
lastbilar som ar utrustade med alkolés, och antalet véxer for varje ar. Motio-
néren anser att det personliga ansvarstagandet &r att foredra i stéllet for att
inféra lagar och bestammelser, men nagonstans maste gransen dras. Det &r
darfor lampligt att gora det obligatoriskt med alkolas for yrkestrafik efter-
som riskerna for olyckor med skolbussar och taxi da skulle minska.

I motion 2008/09:T487 av Sofia Larsen (c) redovisas att det sker manga
bilfarder med alkoholpaverkade férare, och varje dag dor tva personer i
alkoholrelaterade trafikolyckor. Den enda atgard som finns for att for-
hindra detta ar alkolds. Alkolds anvands av manga féretag som vill kvali-
tetssakra sina transporter sa att de kan garantera att transporten utfors av
nyktra forare. Detta forhallande har lett till att 300 korningar med rattfulla
forare har forhindrats, vilket har konstaterats i samband med tomning av
de minnen som sitter i fordonet. Sverige bor darfor fortsatta att arbeta och
driva pa en skarpt hallning inom detta omrade inom EU for att pa sikt fa
till stand ett obligatorium for alkolas i fordon.
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Utskottets stallningstagande
Utgangspunkter

Inledningsvis vill utskottet uttrycka sin tillfredsstallelse dver att arbetet
med att motverka alkohol i trafiken bedrivs kraftfullt, systematiskt och pa
bred front, vilket framgar av regeringens redogorelse. Enligt utskottets
mening ar bl.a. dessa faktorer avgorande for att kunna motverka alkohol i
trafiken. | det foljande behandlar utskottet vissa fragor som ror dels det
forebyggande arbetet, dels ratt- och drogfylleri.

Alkolas

Utskottet noterar att sedan regeringen presenterade sin redovisning for riks-
dagen sa har ytterligare atgarder vidtagits i kampen mot alkohol i trafiken.
Regeringen har t.ex. beslutat om att den statliga fordonsparken successivt
ska forses med alkolds. Detta innebar att bilar som kops in eller leasas i
storsta mojliga utstrackning ska vara utrustade med alkolds, och man efter-
stravar att minst 75 % av den statliga fordonsflottan ska ha alkolds 2012
(Foérordning (2009:1) om milj6 och trafiksdkerhetskrav fér myndigheters
bilar och bilresor). Utskottet valkomnar regeringens initiativ eftersom alko-
13s i fordon ar en effektiv metod for att forhindra att alkoholpdverkade
personer kor bil.

Manga motionsforslag har véckts nar det géller att alkolds ska inforas i
fordon. Detta vittnar, enligt utskottets mening, om ett starkt engagemang
for att fa bort alkohol i trafiken, vilket utskottet anser ar gladjande. Nagra
motioner behandlar frdgor om statens respektive kommunernas upphand-
ling av fordon och transporter. I synnerhet uppméarksammas vikten av att
alla skolskjutsar har alkolds. Regeringen redovisar att kommunerna ligger
langt framme nér det galler dessa fragor, och i kombination med den nu
beslutade forordningen hyser utskottet god tillférsikt om att den positiva
utvecklingen fortsatter utan lagstiftningsatgarder. Utskottet ar generellt inte
Gvertygat om att lagstiftning om alkolds i nya fordon &r den mest verk-
ningsfulla metoden for att fa bort alkoholpaverkande forare fran vagar och
gator. | ett betankande varen 2008 lyfte utskottet fram att féretag inom
flera branscher pé frivillig vag har forsett sina fordon med alkolas. | detta
sammanhang konstaterade utskottet att det finns flera exempel pa att ny
teknik som syftar till att framja trafiksakerheten har fatt ett snabbt genom-
slag utan lagstiftning. Utskottet ndamnde inforandet av krockkudde som ett
sadant exempel. Pa grundval av det ovan sagda bedomer utskottet att saval
initiativ inom branschen som regeringens beslut om att alla statliga fordon
successivt ska forses med alkolds sammantaget kommer att innebéra en
kraftfull drivkraft till 6kad anvandning av alkolas i fordon.

Flera motioner innehaller forslag som ror Sveriges arbete inom EU for
att astadkomma en andring av de gemensamma reglerna si att alkolas
infors i alla nyproducerade bilar eller for yrkestrafik. Som framgatt av bak-
grundsteckningen innefattar regeringens redovisning till riksdagen om atgar-
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der mot rattfylleri en realistisk och genomférbar plan for alkolds eller
annan teknik som férhindrar rattfylleri i fordon. Av denna framgar bl.a. att
Sverige aktivt driver fragan inom ramen for EU-samarbetet for att fa till
stand ett mer utbrett nyttjande av alkolds i fordon. 1 november 2008, dvs.
efter regeringens redovisning till riksdagen, har infrastrukturministern i en
framstéllan till EU-kommissionen foreslagit en strategi for inférande av
alkolas, vilket ska inga i EU:s trafiksakerhetsprogram. | framstallningen
ingick vidare forslag om att mél borde tas fram for att utveckla och intro-
ducera nya tekniker for att varna om foraren ar péaverkad av alkohol,
droger eller trotthet. Utskottet vill sarskilt understryka att en sadan teknik-
utveckling &r angelagen eftersom trétthet har observerats som en trafiksé-
kerhetsrisk i paritet med alkohol. Utskottet anser saledes att regeringens
initiativ inom EU-samarbetet &r lovvérda och vill darfér understryka vikten
av ett fortsatt uthalligt arbete sa att ett brett stod for alkolas erhalls och att
andra tekniker utvecklas.

Ratt- och drogfylleri

Utskottet vill understryka att det ar angeléget att arbetet for att motverka
alkohol och droger i trafiken &ven fortsattningsvis bedrivs konsekvent,
metodiskt och brett eftersom okningen av ratt- och drogfylleri &r oroande.
| nedanstdende diagram redovisas utvecklingen for perioden 1998-2008
nér det galler ratt- och drogfylleriet.

Antalet anmalda rattfylleribrott perioden 1998-2008

35000
30000
25000
20000 m Drogfylleri
15000 | | | O Rattfylleri
10 000 - H
5000 - H
0
o O o — N [s2] < 0 © N~ [c0]
o O o o o o o o o o O
(o2 )] o o o o o O o o O
- - N N N N N N N N N
Kalla: BRA.

Sedan 1998 har antalet anmalda brott 6kat, vilket framgar av ovanstaende
diagram. Ar 2008 anméldes ca 33 000 rattfylleribrott, varav drygt 12 000
var rattfylleri under paverkan av narkotika. Det ar en 6kning av rattfylleri-
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brotten, inklusive rattfylleri under pverkan av narkotika, med 13 % jam-
fort med 2007. Rattfylleri under péverkan av narkotika svarar for den
storsta 6kningen.

Enligt Brottsférebyggande radet, Bra, styrs utvecklingen av anmalda
brott da det galler rattfylleri till stor del av hur aktiv polisen ar med kon-
troller, men Bra anser att mycket tyder pd att en faktisk Gkning av
rattfylleribrottsligheten har dgt rum. En orsak &r att antalet forare med miss-
tankt alkohol- och/eller drogpdverkan i samband med trafikolyckor har
okat. Det finns ocksa ett dokumenterat samband mellan ¢kad alkoholkon-
sumtion och okat antal rattfylleribrott. Enligt VVagverket leder en 6kning av
konsumtionen med 1 % till en 6kning av rattfylleribrotten med 0,6 %. Alko-
holkonsumtionen har 6kat markant under 2000-talet.

I mars 2001 fastslog Rikspolisstyrelsen i en nationell strategi for poli-
sens trafikdvervakning att "varje polisiart pakallat mote med en forare av
motordrivet fordon bor i princip inbegripa ett alkoholutandningsprov”. Dess-
utom papekades vikten av att via massmedier informera om aktuella
overvakningsaktiviteter och att genomfora prov pa platser och tider dar
man av erfarenhet vet att rattfyllerifrekvensen ar hég. Utskottet utgar fran
att regeringen noga foljer utvecklingen av polisens trafiknykterhetskontrol-
ler sd att dessa utfors pa platser och tider déar det finns en 6kad risk for
rattfylleribrott.

Slutligen vill utskottet erinra om att riksdagen i maj 2008 beslutade om
Okade mojligheter att ingripa mot rattfylleri och sjofylleri (prop. 2007/08:
53, bet. 2007/08:JuU26). Beslutet innebdr bl.a. att Tullverket och Kustbe-
vakningen ges 6kade mdjligheter att ingripa mot rattfylleri och sjofylleri i
syfte att oka trafiksakerheten pd land och till sjéss. Beslutet rér i hog grad
trafiksdkerhet inom vagtrafiken. Exempelvis ges tjansteman vid Tullverket
mojlighet att ta alkoholutandningsprov, béde rutinméssiga sallningsprov
och bevisprov, samt géra 6gonundersdkningar for att forebygga, upptacka
och utreda rattfylleribrott. Vidare far bilinspektorer hos polisen ta séllnings-
prov. Beslutet innebéar vidare att Tullverket far inleda férundersokning om
rattfylleribrott. Tjanstemannen vid myndigheten far vidare vidta utrednings-
atgarder och anvanda vissa tvangsmedel fore och under en foérundersok-
ning. For att forhindra rattfylleribrott far tjanstemannen vidare omhanderta
bl.a. fordonsnycklar. Dessutom far myndigheten omhénderta korkort. Det
blir mojligt att ta blodprov pa forare som varit inblandade i vagtrafik-
olyckor som inte kan lamna alkoholutandningsprov eller genomga Ggonun-
dersdkning, aven om det saknas misstanke om trafiknykterhetsbrott.
Lagandringarna trddde i kraft den 1 juli 2008. Utskottet anser att dessa
lagandringar innebér att befintliga resurser vid de berérda myndigheterna
kan utnyttjas mer effektivt an tidigare for att 6ka trafiksékerheten.

Med hénsyn till det ovan sagda avstyrker utskottet de aktuella motions-
forslagen.
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Léakares anmalningsplikt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar det aktuella motionsforslaget med hanvisning
till att utskottet inte vill foregripa det kommande beredningsarbe-
tet med anledning av forslag fran 2007 ars korkortsutredning
som har behandlat fragan.

Propositionen

Regeringen redovisar att ldkare, enligt 10 kap. 2 § korkortslagen
(1998:488), har en skyldighet att till l&nsstyrelsen anmala en patient som
av medicinska skal ar uppenbart olamplig att ha korkort. Ett sddant medi-
cinskt sk&l kan vara ett diagnostiserat beroende eller missbruk av alkohol
eller andra droger eller en kombination av dessa. Fa patienter anmals dock
till l&nsstyrelserna av lédkarna. Enligt Végverkets berékningar anmaéls
endast en av 1 000 patienter med diagnosen alkoholberoende. | en enkatun-
dersokning till 660 allménlékare och psykiatriker anges som den framsta
orsaken till att de inte anmaler att det kan skada patient-lakar-relationen
och rubba patientens fortroende. Andra orsaker &r tveksamheter om den
polisiara rollen som ldkaren far och svarigheter i bedémningen av patien-
ten. Enligt enkatundersokningen skulle anmadlningsbendgenheten 6ka om
foljden av anmalan blev deltagande i alkolasprogram. Vagverket har, pa
uppdrag av regeringen, utrett om systemet med ldkares anmalningsplikt
kan forbattras. VVagverkets rapport, som inkom den 1 december 2005, inne-
haller vissa forslag som behandlas i 2007 ars kérkortsutredning (dir.
2006:119, 2007:128 och 2008:76).

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsférslag som ror lakares anmélnings-
plikt, framfor allt i forhallande till &ldres mobilitet och att bilforares
forarbevis kan bli foremél for prévning och eventuellt aterkallas till foljd
av olika sjukdomar. Vid det senaste tillfallet, varen 2008, konstaterar utskot-
tet att frdgan var under utredning av en sarskild utredare (dir. 2006:119).
Resultatet skulle avrapporteras till regeringen den 1 oktober 2008. Utskot-
tet utgick darfor fran att regeringen skulle vidta de &tgdrder som krévs sa
att riksdagen kan tillstallas en redovisning som rérde fragan. Med hansyn
till pagdende utredningsarbete var inte utskottet berett att ta nagra initiativ
inom detta omrade, varfor de da aktuella motionerna avstyrktes.
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Motionen

I motion 2008/09:T229 av UIf Berg och Lena Asplund (bdda m) uppges
att ca 80 000 korkortsinnehavare varje ar far diagnoser som gor dem olamp-
liga som bilférare, men bara i undantagsfall gor deras lakare en anmalan
till 1&nsstyrelsen, trots att lakarna, enligt korkortslagen, ar skyldiga att med-
dela lansstyrelsen detta. Motion4rerna menar att detta beror pé att lakarna
ar osakra pad hur korolampligheten ska bedémas. Manga liv skulle raddas
och trafikolyckor undvikas med tydliga riktlinjer som kan hjalpa lakarna i
deras beddémning, och darfér uppmarksammas behovet av en Oversyn av
lakarnas anmalningsplikt till lansstyrelsen i fragan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att efter regeringens redovisning till riksdagen har
2007 ars korkortsutredning lamnat sitt slutbetankande till regeringen dar
bl.a. frdgan om lakares anmalningsplikt har behandlats. | utredningen fore-
slas att bestaimmelserna om lakares anmalningsplikt andras sa att villkoret
“uppenbart olamplig” ersétts med “olamplig”. En lakare ska ocksa, enligt
forslaget, ha mojlighet att anmala den som sannolikt &r olamplig att ha
korkortsbehoérighet och som motsétter sig fortsatt utredning. En anmalan
och ett s.k. muntligt korforbud ska journalforas.

Darutéver vill utskottet namna att VVagverkets trafikmedicinska rad spri-
der information i frdgan. Enligt Vagverket har antalet anmélningar av
medicinskt olampliga korkortsinnehavare mellan 2006 och 2007 okat fran
2 044 till 2 288 personer. Det finns stora regionala variationer mellan de
olika l&nen.

Utskottet konstaterar saledes dels att 2007 ars kérkortsutredning har fore-
slagit vissa forandringar nar det géller reglerna om l&kares anmalnings-
plikt, dels att Véagverket ska genomfora informationsinsatser i fragan.
Utskottet vill inte foregripa det kommande beredningsarbetet med anled-
ning av utredningens forslag. Riksdagen bor darfér avsla det aktuella
motionsyrkandet.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Lagforslagen, punkt 1 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Lars Mejern Larsson

(s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

— dels avslar regeringens forslag till lag om andring i lagen (2008:000) om
andring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

— dels antar regeringens forslag till

a) lag om andring i korkortslagen (1998:488),

b) lag om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terranghjulingar,
c) lag om andring i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

d) lag om &ndring i lagen (1998:493) om trafikskolor,

e) lag om andring i lagen (2001:558) om vagtrafikregister och

f) lag om &ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2008/09:60 punkterna 1-6 och motion
2008/09:T14 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 1 och

avslar proposition 2008/09:60 punkt 7 och motionerna

2007/08:T215 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m),

2007/08:T284 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bada s),
2007/08:T354 av Lars Wegendal m.fl. (s),

2007/08:T425 av Asa Lindestam (s),

2008/09:T217 av Katarina Brannstrom (m),

2008/09:T343 av Thomas Strand (s) och

2008/09:T359 av Solveig Hellquist (fp).

Stallningstagande

Vi stéller oss bakom flera av propositionens forslag men anser att reger-
ingen inte vidtar tillrackliga atgarder for att minska antalet dodade och
skadade i trafiken inte minst nar det galler barn och ungdomar. Det har
tyvarr skett en dramatisk 6kning av antalet dédade och skadade personer i
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mopedolyckor under de senaste &ren. EU-mopeder dvs. klass I-mopeder &r
det farligaste fordonet i trafiken. Skaderisken ar 50 génger hogre for en
mopedist dn for en bilist. Sedan 1998 har mopedskador bland ungdomar
Okat for varje ar. Fyra ganger fler flickor och dubbelt s3 manga pojkar
skadas i dag jamfort med for tio ar sedan. Sarskilt utsatta &r de yngsta
mopedisterna. Under 2007 dog eller skadades 920 15-&ringar. Okningen
kan till viss del forklaras av en 6kad forsaljning, men mycket tyder pa att
forarens kunskap och forméaga inte motiverar den snabbare mopeden. All
forskning tyder pa att hjarnan fortsatter att utvecklas i tonaren. 16-aringar
ar battre och sdkrare forare, eftersom det ar en stor skillnad mellan en 15-
arings och en 16-arings formaga nar det galler att styra och kontrollera
impulser. Det &r vidare vanligt att mopeder trimmas. Enligt NTF:s enkétun-
dersdkning av mopedforare kor 55 % av de yngsta mopedfdrarna trimmat.
En femtedel av mopederna gar snabbare an 80 km/h.

Mot denna bakgrund &r det hdgst anmarkningsvért att regeringen fore-
slar att vi behdller en 15-arsgrans for mopeder klass I. Regeringen gar
darmed emot dels EU-direktivets huvudregel om en 16-arsgrans, dels For-
arbevisutredningens forslag och i dvrigt hela trafiksékerhets-Sverige. Huvud-
regeln i EU:s nya korkortsdirektiv som tréder i kraft 2013 &r att det ska
kravas korkort och att korkortsaldern ska vara 16 ar for moped klass I. EU
tillater dock nationella undantag fran denna regel. Det ar djupt olyckligt
att regeringen foreslar att Sverige, som tidigare vinnlagt sig om att vara ett
foregéngsland pa trafiksakerhetsomradet, ska utnyttja méjligheten till ett
sddant undantag. Vi jamfor oss vanligtvis med lander som ar framstaende
nar det géller trafiksakerhet t.ex. Nederlanderna, Norge och Storbritannien.
Dessa lander har 16-arsgrans for moped klass 1. | Danmark har man t.o.m.
18-arsgrans. Vi beklagar att regeringen inte varnar om trafiksikerheten for
vara 15-aringar utan i stallet tillgodoser branschens och detaljhandelns 6ns-
kemal.

Med anledning av vad som ovan anforts begdr vi att regeringen snarast
aterkommer till riksdagen med ett nytt lagforslag med hojd aldersgrans till
16 &r for att framféra och 6vningskéra moped klass 1. Aldersgranserna for
moped klass | for innehavare av utldndskt korkort ska justeras i konse-
kvens med detta. | avvaktan pa att regeringen aterkommer med ett nytt
forslag har vi inget att erinra mot det nu framlagda forslaget med en lag-
teknisk justering. Utskottet tillstyrker ddrmed motion 2008/09:T14 yrkande
1, medan 6vriga motionsforslag avstyrks.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.
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2. Registrering av mopeder, punkt 2 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Lars Mejern Larsson

(s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T14 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 2.

Stallningstagande

For att forbattra trafiksékerheten och atgarda det snabbt dkande olycksanta-
let bland mopedister &r det viktigt att skapa en béttre ordning och reda i
trafiken och battre mojligheter till en effektiv trafikbvervakning. Vi anser
darfor att man bor infora registrering av saval klass I- som klass II-mope-
der med undantag for veteranmopeder. Genom vart forslag skapas forutsatt-
ningar for en battre dvervakning av mopedister. Om de olika typerna av
mopeder har sarskiljande registreringsskylar, skulle polisen omedelbart
kunna avgora vilken mopedtyp det &r fragan om. Polisens méjligheter att
Overvaka bl.a. trimning och mopedfylleri skulle med en registrering under-
lattas. Samtidigt skulle de nuvarande problemen undanrdjas med att forare
av Kklass I-mopeder tar bort registreringsskylten for att ge sken av att mope-
den ar en oregistrerad klass Il-moped. Aven trimning av mopeder och
omsattningen av stulna mopeder kan darmed forvantas minska. Vi ansluter
oss darmed till flertalet remissinstanser, som t.ex. Véagverket och Rikspolis-
styrelsen, och beklagar att regeringen inte har tagit tillfallet i akt och
foreslagit att klass 1l-mopeder ska vara registrerade. Vi tillstyrker séledes
motion 2008/09:T14 yrkande 2.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

3. Barns trafiksékerhet, punkt 3 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T318 av Catharina Brakenhielm (s) och
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avslar motionerna

2008/09:T252 av Jan Ericson (m),

2008/09:T333 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp) yrkandena 1
och 2,

2008/09:T409 av UIf Grape och UIf Berg (bdda m) och

2008/09:T541 av Thomas Strand och Gote Wahlstrom (bada s).

Stallningstagande

En tredjedel av alla skolbarn &ker dagligen skolskijuts till och fran skolan.
Det hander beklagligtvis olyckor dar barn skadas och t.o.m. dédas under
dessa resor. Resor som foretas av barn maste naturligtvis goras sd sakra
som mojligt. Det rader inget tvivel om att drogfrihet hos chaufforen och
att barnen anvéander sékerhetsbalte har en avgorande betydelse for sdkra
persontransporter. Trots allvarliga olyckor och intensiv debatt &r det alltfor
fa kommuner som staller krav pa bilbalten och alkolas vid upphandling av
skolskjutsar. Fragan har nu diskuterats i flera & utan markbara resultat.
Under tiden vi vantar pa lagstiftning kommer olyckor att ske med barn pa
vag till och fran skolan. Vi anser darfor att det behdvs en lagstiftning om
att sakerhetshalten och alkolas infors i bussarna i takt med att nya bussar
tas i trafik.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

4. Atgarder mot rattfylleri, punkt 4 (s, v, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:Ju379 av Mona Sahlin m.fl. (s) yrkande 44,

2008/09:T8 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 32,

2008/09:T247 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrom (bada s),
2008/09:T379 av Lars Wegendal m.fl. (s),

2008/09:T390 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bada s) yrkande 1,
2008/09:T470 av Per Svedberg (s),

2008/09:T482 av Anne Marie Brodén (m) och

2008/09:T487 av Sofia Larsen (c),

bifaller delvis motionerna

2008/09:T390 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bada s) yrkande 2 och
2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Barje Vestlund (bada s) samt

avslar motion



RESERVATIONER

2008/09:T234 av Bertil Kjellberg (m).

Stallningstagande

Vi konstaterar att rattfylleriet fororsakar ca 25 % av de allvarliga trafik-
olyckorna i Sverige. Av dem som skadas ar de flesta unga, mellan 15 och
25 ar. Attityden till att kéra bil alkoholpéverkad har forandrats, framfor
allt bland yngre manniskor. Detta & mycket allvarligt eftersom rattfylleri
ar orsaken till att manga dodas och skadas i trafiken, vilket ger upphov till
ett stort manskligt lidande och stora kostnader for samhallet. Alkolas i
motorfordon bade till lands och till sjoss ar ett effektivt satt att forhindra
att man kor alkoholpéverkad. Alkolas ar darmed ett viktigt verktyg for
minska antalet dodade och skadade i trafiken. Av detta skal behdvs kraft-
fulla atgarder for att alkolds ska inforas pa bred front.

Vi vill understryka att Sverige bor vara ett foregangsland inom EU och
pa olika satt driva pd infoérandet av alkolas i alla offentligt 4gda motorfor-
don. Den offentliga upphandlingen ar t.ex. ett kraftfullt medel for att
paskynda inforandet av alkolds i motorfordon. Vi anser ocksa att EU:s reg-
ler maste andras sd att ett obligatoriskt krav pd alkolas eller annan teknik
som forhindrar paverkade forare i alla bussar och lastbilar i yrkesmassig
trafik kan inforas. Alkolas bor vidare vara ett standardkrav i alla nya per-
sonbilar fran 2015. Vidare menar vi att regeringen maste anstranga sig for
att framja att ny teknik som upptécker och varnar for om foraren ar paver-
kad av en eller flera faktorer som alkohol, droger eller trotthet infors,
nagot som skulle kunna bli standard i alla nya fordon. Vi beklagar darfor
att den nuvarande regeringen har slappt kravet i EU om att Sverige skulle
bli det forsta landet som lagstiftar om krav pa alkolas i alla nya personbi-
lar. Sverige har darmed tagit ett steg tillbaka i arbetet med att fa bort
alkoholpaverkade bilforare fran trafiken.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kanna.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2008/09:60 Sakra forare pa mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar:

1

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i korkortsla-
gen (1998:488),

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om utbildning till for-
are av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar,

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1998:493) om trafikskolor,

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister,

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner,

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2008:000) om &ndring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Foljdmotionen

2008/09:T14 av Ibrahim Baylan m.fl. (s):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om hajd aldersgréans for framférande och Gvnings-
kdrning av moped klass I.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om registrering av saval moped klass | som
moped klass II.

Motion vackt med anledning av proposition 2008/09:35

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s):

32.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det ska vara obligatoriskt med alkolas i
alla nya personbilar fran ar 2015.
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Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2007

2007/08:T215 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av andring i lagen (1999:877) om forarbevis for
mopeder samt foljdandringar i forordningen (1999:991) om forarbevis for
moped klass |I.

2007/08:T284 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fdrarbevis for EU-moped.

2007/08:T354 av Lars Wegendal m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sérskild utbildning for att kora fyrhjuling.

2007/08:T425 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om majlighet att fa framféra moped klass | och Il fran och med
det & som man fyller 15 ar.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2008

2008/09:Ju379 av Mona Sahlin m.fl. (s):

44,  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

2008/09:T217 av Katarina Brannstrém (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska skarpa reglerna kring mopedkérning for
att oka trafiksakerheten.

2008/09:T229 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av l&karnas anmalningsplikt till 1ans-
styrelsen.

2008/09:T234 av Bertil Kjellberg (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolas.
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2008/09:T247 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrém (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav pa alkolds i skolskjutsar.

2008/09:T252 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att inféra omkdrningsforbud for motortrafik i sam-
band med att barn stiger pa och av sin skolskjuts.

2008/09:T318 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagstifta om krav pd sakerhetsbalten och alkolds i skol-
skjutsar.

2008/09:T333 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att hastighetsbegransningen alltid ska vara
30 km/h pa vagar som passerar utanfor skolor och forskolor.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skolbussar bor stanna pd den sida av
végen som innebdr att skolbarn som reser med bussen inte behdver
korsa végen.

2008/09:T343 av Thomas Strand (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det férutom godként skriftligt teoriprov &ven ska vara
krav pd forarutbildning och avlagt prov for att fa framfora en traktor pa
trafikerade végar.

2008/09:T359 av Solveig Hellquist (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ta krafttag mot trimmade mopeder.

2008/09:T379 av Lars Wegendal m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att pdskynda arbetet med att inféra alkolés pé
alla nyproducerade personbilar.

2008/09:T390 av Leif Pettersson och Fredrik Lundh (bada s):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att alkolds bor inféras i alla nya personbilar
som séljs i eller importeras till Sverige senast ar 2012.
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2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor arbeta for att bli forsoksland

inom EU med krav pé alkolés i nya personbilar.

2008/09:T409 av UIf Grape och Ulf Berg (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om bilbarnstolar i bussar.

2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om nodvandiga atgarder for att oka trafiksdkerheten.

2008/09:T470 av Per Svedberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om alkolas pd motorfordon.

2008/09:T482 av Anne Marie Brodén (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om alkolas for yrkestrafiken.

2008/09:T487 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om utkad anvandning av alkolas.

2008/09:T541 av Thomas Strand och Gote Wahlstrom (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

motionen om att vdgar och gator som ligger i néra anslutning till férskolor

och skolor ska hastighetsbegrénsas till 30 kilometer i timmen.
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om &ndring i kérkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs i friga om korkortslagen (1998:488)

dels att 9 kap. 1 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 1, 3-5, 11 och 14 §§, 3 kap. 1, 4, 5, 17 och
18 §§, 4 kap. 1, 2 och 5-7 §§, 5 kap. 2 §, 6 kap. 3 och 4 §§, 7 kap. 1§,
8 kap. 2 och 3 §§, 9 kap. 2—4 §§, rubriken till 3 kap. samt rubriken
nérmast fore 2 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska infSras fem nya paragrafer, 2 kap. 5 a §, 3 kap.
19-21 §§ och 5 kap. 2 a §, samt nédrmast fore 3 kap. 19 § en ny rubrik av
fsljande lydelse.
Nuvarande Ilydelse Foreslagen lydelse
1 kap.

1§'

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kora motorfordon, terrdingmotorfordon, traktor och
motorredskap,

2. handlingar som ger sddan
behorighet, ndmligen koérkort och
traktorkort,

3. korkortstillstaind, varmed
avses ett beslut om att sdkanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller
traktorkort skall fa utfirdas,

2. handlingar som ger sédan

behorighet, namligen korkort,
traktorkort och forarbevis,
3. korkortstillstind, varmed

avses ett beslut om att sdkanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller
traktorkort ska fa utfirdas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller

korkort,

5. innehavare av fOrarbevis,
varmed avses den som har firar-
bevis for moped klass II, sndskoter
eller terrdnghjuling.

Bestimmelser om behorighet att kora vissa fordon i yrkesméssig trafik

finns i yrkestrafiklagen (1998:490).

! Senaste lydelse 2001:571.
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2 kap.

Krav pa kérkort

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, terringvagn och motor-
redskap klass I far koras endast av
den som har ett gillande korkort
for fordonet. Har slipfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehorighet dven for sldp-
fordonet.

For  Ovningskorning  gdller
bestdammelserna i 4 kap.

Terrdngskoter far koras endast
av den som har forarbevis for
terrdngskoter.

Bestdmmelser om forarbevis for
terringskoter  finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdng-
skoter.

Moped klass 1 far koras endast
av den som har korkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass I

Moped klass 11 far kéras endast
av den som har fyllt 15 ar.

Bestimmelser om forarbevis for
moped klass 1 finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdng-
skoter.

Behdrighetskrav

1§

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass I, terrdngvagn
och motorredskap klass I far koras
endast av den som har ett gillande
korkort for fordonet. Har slip-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha  korkortsbehorighet
dven for sléapfordonet.

3§

Moped klass II far koras endast
av den som har korkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass I1I.

Snoskoter far koras endast av
den som har forarbevis for sno-
skoter.

Terrdnghjuling far koras endast
av den som har forarbevis for
terrdnghjuling.

48

For dvningskorning med fordon
som avses i 1 och 3 §§ gdller
bestammelserna i 4 kap.

5§

Forarbehorighet enligt 1 § anges i kdrkort med beteckningarna

A f6r motorcykel
Al for l4tt motorcykel

% Senaste lydelse 1999:878.
3 Senaste lydelse 1999:878.

A for motorcykel
Al for latt motorcykel
AM for moped klass 1
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B for

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och latt lastbil samt enbart
ett latt slipfordon som ér kopplat till sidana bilar,

2. terrdngvagn, och
3. motorredskap klass I

C for tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt enbart
ett litt slipfordon som ér kopplat till sidana bilar

D for buss och enbart ett litt slipfordon som é&r kopplat till buss

E for sldpfordon, oavsett vikt och antal.

5a§

Forarbehorigheterna A, Al och

B ger dven ritt att kéra moped

klass 1.

11§*
Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrade far den som har
ett kdrkort med behérigheten B kéra personbil oavsett totalvikt samt
lastbil och buss, med eller utan sldpfordon men utan last eller passa-

gerare.

Om ett sidrskilt medgivande
lamnats fir den som har fatt ett
korkort med behorigheten B éter-
kallat, med de begransningar som
anges i forsta stycket, kéra fordon
som anges dir samt moped klass 1.
Ett medgivande far ldmnas for
hogst tre ar.

Ett bevis att korkort utfirdats
giller som korkort till dess kor-
kortet lamnats ut eller riitten att fa
ut korkortet forfallit.

* Senaste lydelse 2003:216.

Om ett sidrskilt medgivande
limnats fir den som har fatt ett
korkort med behorigheten B Ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges i forsta stycket, kéra fordon
som anges ddr samt mopeder. Ett
medgivande far ldmnas for hogst
tre Ar.

14§

Ett bevis att korkort eller forar-
bevis utfirdats giller som korkort
respektive  forarbevis till dess
korkortet respektive forarbeviset
limnats ut eller rétten att fa ut
korkortet respektive forarbeviset
forfallit.
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3 kap. Utfirdande och giltighet 3 kap. Utfirdande och giltighet
av korkort och traktorkort av kérkort, traktorkort och
forarbevis

1§°
Kéorkort far utfirdas for den som
1. har korkortstillstand,
2. dr permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex
manader,
3. har fyllt
a) 16 ar for behorigheten Al,

3. har fyllt

a) 15 ar for behorigheten AM,

b) 16 ar for behorigheten Al,

¢) 18 ér for behdrigheterna A, B,
CochE,

d) 21 ar for behorigheten D, och

b) 18 ar for behérigheterna A, B,
CochE,

¢) 21 ar for behérigheten D, och

4. har avlagt godkint fSrarprov.

Korkort far dock inte utfirdas for den som har ett koérkort som ir
utfardat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av anledning som avses 1 12 § eller 13 §
forsta stycket 1 eller sista stycket far ett nytt korkort utfirdas utan att
forarprov avlagts, om den sokande efter det att korkortet blivit ogiltigt
har meddelats korkortstillstand for de behdrigheter som upphort att gélla.
For utférdande av korkort efter aterkallelse giller bestimmelserna i 5 kap.

4§°

Forarprovet bestar av ett
kunskapsprov och ett korprov.
Forarprov far inte avliggas om
sparrtid 1oper.

Kunskapsprov  far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
Kunskapsprov for behorigheten A
behgver inte avlaggas om
sokanden redan har kérkort med
behdorigheten Al.

5 Senaste lydelse 2003:216.
¢ Senaste lydelse 2003:216.

Forarprovet bestar for behorig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for ovriga behdrigheter av ett
kunskapsprov och ett korprov.
Foérarprov far inte avldggas om
sparrtid 16per.

Kunskapsprov  far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
For  behorigheten AM  krivs
dessutom att sckanden uppfyller
kravet i 1 § forsta stycket 2 och
har gatt igenom utbildning for
moped klass I enligt lagen
(0000:000) om utbildning  till
forare av mopeder, sndskotrar och
terrdanghjulingar.

Kunskapsprov behéver dock inte
avlaggas for behorigheten A av
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den som redan har et korkort med
behorigheten Al.

Korprov far avliggas endast av den som uppfyller kraven i 1 § forsta

stycket 1-3.

Sokanden skall godkdnnas i
forarprovet, om det visar att
s6kanden har de kunskaper och
den forméga samt uppvisar det
beteende som fran trafiksakerhets-
synpunkt bor krivas av forare av
korkortspliktiga fordon.

Bestimmelserna i 2, 3, 8-11 §§,
13 § forsta stycket 2—3 och andra
stycket géller dven traktorkort.

5§

Sokanden ska godkénnas i
forarprovet, om det visar att han
eller hon

1. for forarbehorigheten AM,
har de kunskaper som fran trafik-
scdkerhetssynpunkt bor krdvas for
denna behorighet, och

2. for ovriga forarbehdrigheter,
har de kunskaper och den férmiga
samt uppvisar det beteende som
fran trafiksdkerhetssynpunkt bor
krivas for behorigheten i fraga.

17 §
Bestammelserna i 2-3 och
811 §§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket giller dven
traktorkort.

18§

For ett korkort som utfirdats
efter godként forarprov giller en
provotid av tva ar fran dagen for
provet. Om kérkortshavaren redan
har ett giltigt kérkort med annan
behorighet, skall provotiden endast
omfatta vad som kan aterstd av
provotiden for det dldre kérkortet.

For ett korkort som utfirdats
efter godkant frarprov giller en
provotid av tvd ar fran dagen for
provet. Om korkortshavaren redan
har ett giltigt korkort med annan
behdrighet, ska provotiden endast
omfatta vad som kan aterstd av
provotiden for det dldre korkortet.

Forsta stycket gdller inte
korkort med behorigheten AM.

Forarbevis for moped klass II,
snéskoter och terringhjuling

19§

Forarbevis far utfdrdas for den
som

1. har fylit

a) 15 ar for forarbevis for
moped klass II,

b) 16 ar for forarbevis for sno-
skoter eller terringhjuling, och

2. har aviagt godkdnt férarprov.
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20§

Forarprovet bestar for forar-
bevis av ett kunskapsprov.
Kunskapsprov far avidggas endast
av den som uppfyller kraven i
19§81 och har gatt igenom
utbildning for fordonsslaget enligt
lagen (0000:000) om utbildning
till forare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov far inte avidggas
innan spdrrtid eller giltighetstid
Jor aterkallelse tills vidare lopt ut
om dterkallelse skett enligt 5 kap.
3§ 1,2 3eller4.

21§

For forarbevis ska i tillimpliga
delar foljande bestimmelser gilla:

1. 1 § sista stycket om
utfdrdande av handling i vissa fall
utan avidggande av nytt forarprov,

2. 5 § 1 om godkdnnande i
forarprov,

3. 11 § om forsta giltighetsdag,

4. 13 § forsta stycket 1-3 och
andra stycket om ogiltighet, samt

5. 14 och 15 §§ om fornyelse
och skyldighet att medfora forar-
beviset.

4 kap.

Den som for att fa kérkort vill
6va sig i att kora bil eller motor-
cykel far Gvningskdra under de
forutsittningar som anges i 2-5 §§
om han har kérkortstillstand.

Kravet pé& innehav av kor-
kortstillstdnd giller dock inte den
som redan har ett korkort med
behdrighet som utan ndgot

7 Senaste lydelse 2003:216.

1§

Den som

1. innehar kérkortstillstand och
for att fa korkort vill 6va sig i att
med eller utan sldpfordon kora bil,
motorcykel eller moped klass I,
eller

2. uthbildar sig till forare av
moped klass II, snoskoter eller
terranghjuling,

far 6vningskéra under de forut-
sittningar som anges i 2-5 §§.

Kravet pa innehav av kor-
kortstillstand enligt forsta stycket 1
giller dock inte den som redan har
ett korkort med behérighet som
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medicinskt skil har villkorats till
att avse automatvixlat fordon och
6vningskomingen skall ske med
ett manuellt vixlat fordon for
vilket samma behorighet krévs.

Den som Ovningskor skall, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnaétt en alder av

1. 16 ar for kérning med person-
bil utan sldpfordon eller med
fordon som kriver forarbehsrighet
Al,

2. 17 ar och 6 manader for
koérning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sidan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B 4n sadana som
avsesil,

3. 18 ar for korning med fordon
som kraver forarbehérighet BE, C
eller CE, och

4. 20 ar for kérning med siddan
motorcykel som avses 1 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behorighet D eller DE.

Ovningskéming skall ske under
uppsikt av nagon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som o&vningskérningen
avser samt

1. & utbildningsledare eller
trafiklérare, om 6vningskérningen
sker i trafikskola,

& Senaste lydelse 2003:216.
® Senaste lydelse 2004:1087.

utan négot medicinskt skil har
villkorats till att avse automat-
vixlat fordon och Ovnings-
koérningen ska ske med ett
manuellt vixlat fordon for vilket
samma behorighet kravs.

2§

Den som 6vningskér ska, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 14 &r och nio manader for
kdrning med moped

2. 15 &r och nio mdnader for
korning med snoskoter eller
terrdnghjuling,

3. 16 ar for kérning med person-
bil utan slipfordon eller med
fordon som kriver forarbehorighet
Al,

4. 17 ar och 6 manader for
kodrning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sidan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B 4n sddana som
avses i 3,

5. 18 ar for kérning med fordon
som kriver férarbehérighet BE, C
eller CE, och

6. 20 ar for korning med siddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behérighet D eller DE.

5§°

Ovningskéming ska ske under
uppsikt av nagon som har vana
och skicklighet att kéra fordon av
det slag som Ovningskérningen
avser samt

1. &r utbildningsledare eller
trafiklarare, om 6vningskdrningen
sker i trafikskola for forarbehirig-
heten A, A1, B, C, D eller E,

2. dr behdrig utbildare enligt



2. uppfyller kraven i1 6 §, om
ovningskérmingen  sker  inom
polisvdasendet eller  Forsvars-
makten, eller

3. har godkints som handledare
enligt 7 §, om Ovningskdrningen
sker i andra fall.

Uppsikt under &vningskorming
inom polisvdsendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 ér,

2. har korkort for fordon av det
slag kéringen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio dren haft ett
sadant korkort.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utévas av den vars kdor-
kort under de senaste tre &ren har
varit aterkallat enligt

1.5kap. 3 § 1, 5 eller 6, eller

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BiLAGA 2

lagen (0000:000) om utbildning
till forare av mopeder, snéskotrar
och terrdnghjulingar, om dvnings-
korningen sker med ndgot av
dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om
Ovningskomingen sker  inom
polisviasendet  eller  Forsvars-
makten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskérningen
sker i andra fall dn som avses i 1
och 3 for forarbehorigheten A, Al,
B, C, Deller E.

6§10

Uppsikt under &$vningskoming
inom polisvisendet eller For-
svarsmakten fir utovas endast av
den som

1. fyllt 21 ar,

2. har behorighet for fordon av
det slag kérningen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio aren har haft
sadan behdrighet.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utévas av den vars kir-
kort eller forarbevis under de
senaste tre dren har varit aterkallat
enligt

2. 5 kap. 3 § 24, om den sammanlagda spirrtid som under de senaste
tre aren har bestimts enligt 5 kap. 6 § Gverstiger tre manader.

,Med éaterkallelse avses i andra stycket dven Aterkallelse tills vidare
enligt 5 kap. 5 § och med spirrtid sddan giltighetstid som beslutats enligt

den paragrafen.

Uppsikt under 6vningskdrning
som avses i 5 § 3 far utévas endast
av den som har godkints som
handledare for den som G6vnings-
kor. Sadant godkénnande far
meddelas den som

10 Senaste lydelse 2004:1087.
! Senaste lydelse 2004:1087.

7§11

Uppsikt under 6vningskdring
som avses i 5 § 4 far utovas endast
av den som har godkénts som
handledare for den som &vnings-
kor. Sédant godkdnnande fér
meddelas den som
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1. fyllt 24 ar,

2. har kérkort for fordon av det slag kérningen avser,
3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio dren haft ett sadant

korkort, och

4. har genomgétt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som skall 6vningskéra, om det ar
friga om Ovningskorning  for
forarbehorigheten B.

4. har genomgétt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som ska ©Ovningskora, om det dr
fraiga om oOvningskoming  for
forarbehorigheten B.

Ett godkinnande som handledare fir dock inte meddelas den vars
korkort under de senaste tre aren har varit aterkallat enligt vad som séigs i

6 § andra och tredje styckena.

5 kap.

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort giller ocksa korkortstill-
stand och traktorkort.

2§

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort giller ocksa korkortstill-
stand, traktorkort och forarbevis.
Vad som sdgs om korkortshavare
gdller ocksa innehavare av forar-
bevis och innehavare av traktor-
kort.

Vissa undantag for forarbevis
Jfran vad som sdgs i forsta stycket
finnsi2al.

I fraga om utfirdande av nytt
forarbevis efter aterkallelse ska
hdnvisningen i 14 § forsta stycket
till kraven i 3 kap. 1 § i stillet avse
3kap. 19 §.

2a§

For  forarbevis for moped
klass I, snoskoter och terrdng-
hjuling gdller inte

1. vad som sdgs om dterkallelse
i 3 § 5-8 och om omhdinder-
tagande i 7 § forsta stycket 3, och

2. vad som anges i 14 § och 15 §
sista stycket om innehav av och
ansSkan om kérkortstillstdnd som
villkor for utfirdande av nytt
forarbevis.

Trots vad som anges i 13 § far
ansokan om utfdrdande av forar-
bevis prévas innan

1. spdrrtid lopt ut enligt 3 kap.
9§, eller

2. sparrtid eller giltighetstid for
dterkallelse tills vidare lépt ut om
dterkallelse skett enligt 3 § 5-7.
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6 kap.

Ett utlandskt korkort medfor inte
rétt att kora bil innan innehavaren
har fyllt 18 ar. Ett utldndskt kor-
kort medfor inte ritt for nagon
annan #n en medborgare i en stat
inom EES att kora svensk-
registrerad lastbil eller buss i for-
véarvsverksamhet for transport av
personer eller gods.

Utan hinder av 2 kap. 4 § far en
person som fyllt 15 &r och som &r
bosatt utomlands men tillfilligt
vistas hir bruka en moped klass I
som han fort in i landet, om den
uppfyller de villkor som giller for
sddana fordon 1 hans hemland.
Detta giller dock endast om den
som har fort in fordonet far kora
detta i hemlandet utan korkort
eller dirmed jamforlig handling.

38

Ett utldndskt kérkort medfor inte
ritt att kora moped innan inne-
havaren har fylit 15 ar eller bil
innan innehavaren har fyllt 18 ar.
Ett utlandskt korkort medfor inte
ratt for nagon annan &dn en
medborgare i en stat inom EES att
kora svenskregistrerad lastbil eller
buss 1 forvdarvsverksamhet for
transport av personer eller gods.

48

Trots bestdmmelserna i 2 kap. 1
och 3 §§ fir en person som fyllt
15 &r och som &r bosatt utomlands
men tillfilligt vistas hdr kéra en
moped som han eller hon fort in i
landet, om den uppfyller de villkor
som giller for mopeder 1 hans eller
hennes hemland. Detta giller dock
endast om den som har fort in
mopeden far koéra denna i hem-
landet utan korkort, forarbevis
eller dirmed jamforlig handling.

7 kap.

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort géller ocksd korkortstill-
stand och traktorkort.

1§

Vad som sigs i detta kapitel

1. om korkort géller ocksa kor-
kortstillstind, traktorkort och
Jforarbevis, och

2. om korkortshavare gdller
ocksd innehavare av forarbevis
och innehavare av traktorkort.

8 kap.

2§’

Foljande beslut av Viagverket far 6verklagas hos allmén forvaltnings-

domstol:

1. beslut att vigra utfirda kérkort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

2. beslut att inte bevilja tillstdnd att bedriva introduktionsutbildning
enligt 4 kap. 9 § eller riskutbildning enligt 4 kap. 12 §, och

3. beslut att aterkalla tillstind att bedriva introduktionsutbildning enligt
4 kap. 10 § eller riskutbildning enligt 4 kap. 13 §.

Prévningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarréiten.

12 Senaste lydelse 2008:550.
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Vigverkets beslut i drende om
godkinnande som handledare fir
inte Sverklagas. Detsamma giller
andra beslut #n som avses i forsta
stycket i friga om utfirdande av
korkort eller traktorkort eller om
fornyelse av korkort samt beslut i
friga om villkor enligt 7 kap. 3 §
andra stycket.

Nuvarande lydelse

Vigverkets beslut i drende om
godkinnande som handledare far
inte §verklagas. Detsamma giller
andra beslut &n som avses i forsta
stycket i friga om utfirdande av
korkort, traktorkort eller forar-
bevis eller om fornyelse av korkort
eller forarbevis samt beslut i friga
om villkor enligt 7 kap. 3 § andra
stycket.

Foreslagen lydelse

Ett foreliggande om att ge in ldkarintyg eller bevis om godként forar-
prov far Sverklagas endast tillsammans med det beslut genom vilket

drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma  gédller beslut om
omhindertagande av korkortstill-
stand, korkort eller traktorkort
enligt 5 kap. 7 § och beslut i fraga
om godkénnande vid forarprov.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte verklagas.
Detsamma  giller beslut om
omhéindertagande av korkortstill-
stind, korkort, traktorkort eller
forarbevis enligt 5kap. 7 § och
beslut i fraga om godkinnande vid
férarprov.

9 kap.

2§

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 15 § doms

till penningbéter.

Foraren skall inte domas till
straff,

1. om korkortet skall foérnyas
och foraren fore firden har &ter-
lamnat kortet eller gjort anméilan
om att det forstdrts eller kommit
bort, eller

2. om dterkallelse av korkort
begrénsats pa det sitt som anges i
5 kap. 4 § och firden dger rum
inom tvd manader frin det att
frigan om éaterkallelse slutligt har
avgjorts, eller

Foraren ska inte domas till
straff,

1. om korkortet eller forar-
beviset ska férmyas och féraren
fore firden har Aterlimnat
handlingen eller gjort anmilan om
att den forstérts eller kommit bort,
eller

2. om é&terkallelse av korkort
eller forarbevis begrinsats pa det
sdtt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tva méinader
fran det att frigan om aterkallelse
slutligt har avgjorts, eller

3. om forarens identitet genast har kunnat faststillas.



Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet inte  $verlimnar
ogiltigt korkort till l4nsstyrelsen
enligt 7 kap. 9 § doms till
penningbdter.

Bestimmelser om ansvar for den
som 1 annat fall 4n som avses 1
1-3§§ kor fordon 1 strid mot
denna lag finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott och i
lagen (1999:877) om firarbevis

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

3§

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt kérkort eller firarbevis till
lansstyrelsen enligt 7 kap. 9 §
doms till penningbéter.

4§13

Bestimmelser om ansvar for den
som i annat fall 4n som avses i 2
och 3 §§ kor fordon 1 strid mot
denna lag eller som tilldter sadan
korning finns i lagen (1951:649)
om straff f6r vissa trafikbrott.

Jor moped klass I och for terring-
skoter.

1. Denna lag trider i kraft den 1 april 2009 i frdga om 4 kap. 1, 2 och
5-7 §§ och i &vrigt den 1 oktober 2009.

2. Ansdkningar om korkortstillstind och begiran om forhandsbesked
enligt 3 kap. 8 § som omfattar kérkortsbehorigheten AM far provas fran
och med den 1 april 2009.

3. Aldre foreskrifter om ritt att kéra moped klass II giller fortfarande
for personer som &r fodda fore den 1 oktober 1994.

4. Forarbevis som har utfirdats med st6d av lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter ger dven i fort-
sdttningen ratt att kora det fordonsslag forarbeviset avser. Ett sidant
forarbevis upphor dock att gilla om inte innehavaren fore visst datum har
ansdkt om utbyte till en behérighetshandling enligt de nya bestimmel-
serna. Regeringen far meddela foreskrifter om sista dag for sadan
ansdkan.

Pa forarbevis som avses i forsta stycket ska fran och med den 1 oktober
2009 tillimpas bestimmelserna i 3 kap. 13 § forsta stycket 2 och 3 och
andra stycket samt 15 § forsta stycket 1 och andra stycket, 7 kap. 1 §,
8 kap. 3 § i tillimpliga delar samt 9 kap. 2 och 3 §§. Dirutéver ska

— forarbevis for moped klass I likstillas med kérkort med behérigheten
AM, och innehavare av sadant forarbevis likstdllas med korkortshavare,
vid tillimpning av bestimmelserna i 3 kap. 3 § och 10 § andra meningen,
5 kap. och 10 kap. 2 §, samt

— pa forarbevis for terringskoter tillimpas bestimmelserna i 5 kap. 2
och 2 a §§.

5. Traktorkort som har utfirdats fére den 1 oktober 2009 ger fortsatt
ritt att kéra moped klass L.

6. Nytt korkort eller traktorkort som utfardats efter aterkallelse av
korkort eller traktorkort som utfirdats fore den 1 januari 2000 ger ritt att
kora snoskoter och terrdnghjuling trots bestimmelserna i 2 kap. 3 §.

7. De idldre bestimmelserna i 9 kap. 1 § géller fortfarande i fraga om
forhallanden som hianfor sig till tid fore den 1 oktober 2009.

1 Senaste lydelse 1999:878.
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2 Férslag till lag om utbildning till forare av mopeder,
sndskotrar och terrdnghjulingar
Hirigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

1§ Denna lag innehdller bestimmelser om utbildning till forare av
mopeder, sndskotrar och terringhjulingar.

Bestimmelser om behérighetskrav samt utfdrdande och aterkallelse av
korkort och forarbevis for dessa fordonsslag finns i korkortslagen
(1998:488).

Tillstind att bedriva utbildning

2§ Utbildning enligt denna lag far bedrivas endast efter tillstdnd av den
myndighet som regeringen bestimmer.

Myndigheten far ge tillstdnd till fysiska eller juridiska personer, som
med hinsyn till sina personliga och ekonomiska forhllanden samt
omstindigheterna i 6vrigt bedéms ha forutsitiningar att bedriva en god
utbildning.

Aterkallelse av tillstind

3§ Den myndighet som regeringen bestimmer far aterkalla ett tillstand
att bedriva utbildning om forutséttningarna for tillstand enligt 2 § inte
lingre finns eller om foreskrifter om utbildningen som meddelats med
stdd av denna lag inte iakttagits. Ett tillstdnd far dven aterkallas pé
tillstindshavarens begéran.

Utbildningens innehall

4§ Utbildning enligt denna lag ska innehailla teoretiska och, for moped
klass I, snoskoter och terrdnghjuling, &4ven praktiska moment. [
utbildningen for moped klass I ska ingd 6vningskdrning i trafik.

Kunskapsprov for moped klass I1, snéskoter och terringhjuling

5§ Den myndighet som regeringen bestimmer fir 6verlimna till
fysiska eller juridiska personer att anordna kunskapsprov som avses i
3 kap. korkortslagen (1998:488) for moped klass II, snoskoter och
terringhjuling, att utfirda bevis om godkinda avlagda kunskapsprov och
att ta ut avgift for proven.

Overlamnande enligt forsta stycket fir Atertas om kunskapsprov
anordnas 1 strid mot géllande foreskrifter eller om anordnaren pa annat
sétt visar sig vara oldmplig att anordna prov.
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Tillsyn

6§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska utéva tillsyn éver
utbildning och kunskapsprov. Tillsynen ska omfatta att férutsittningarna
enligt 2 § andra stycket dr uppfyllda och att foreskrifter om utbildning
som meddelats med stdd av denna lag efterlevs.

Den som bedriver utbildning enligt denna lag ska p& begiran av
myndigheten ldmna tilltriide till lokaler samt ge upplysningar och ldmna
ut handlingar i den utstrickning som behévs for tillsynen.

Bemyndiganden

78§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om tillstind och villkor for att bedriva
utbildning enligt denna lag, om utbildningens innehall, om kompetens-
krav for utbildare, om anordnande av kunskapsprov samt om tillsyn.

Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran kravet pa till-
stdnd enligt 2 § och tillsyn enligt 6 §.

Straffansvar

8§ Den som uppsatligen utan tillstdnd bedriver utbildning som avses i
denna lag d6éms till boter.

Verkstiillighet

9§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter meddelade med
stod av lagen giller omedelbart om inte annat anges.

Overklagande

10 § Myndighetens beslut enligt 2 och 3 §§ far 6verklagas hos allmin
forvaltningsdomstol. Andra beslut av myndigheten enligt denna lag far
inte dverklagas.

Provningstillstind krévs vid 6verklagande till kammarréatten.

1. Denna lag trader i kraft den 1 april 2009.

2. Genom lagen upphivs lagen (1999:877) om forarbevis for moped
klass 1 och for terriingskoter. Bestdimmelserna i 1, 2, 7 och 8 §§ den upp-
hiivda lagen giller dock till den 1 oktober 2009. Forarbevis enligt 1 och
2 §§ den upphivda lagen far dven dérefter utfirdas for personer som fére
den 1 oktober 2009 genomgétt foreskriven utbildning och godkénts vid
kunskapsprov.

3. Tillstdnd att bedriva utbildning som avses i 2 § den nya lagen ger
dven ritt att fore den 1 oktober 2009 bedriva utbildning som avses i 1
och 2 §§ den upphivda lagen. Ritt att anordna kunskapsprov, att utfirda
bevis om avlagda kunskapsprov och att ta ut avgift for proven enligt 5 §
den nya lagen ger dven ritt att fore den 1 oktober 2009 anordna
kunskapsprov som avses i 1 och 2 §§ den upphdvda lagen.
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4. Den upphivda lagen giller fortfarande i fraga om forhallanden som
hanfor sig till tiden fore den 1 april 2009 samt i frdga om s&dana
forseelser som avses i 7 och 8 §§ den upphivda lagen och som har
begatts f6re 1 oktober 2009.

5. Tillstand att bedriva utbildning som har meddelats enligt den upp-
hivda lagen giller i enlighet med sitt innehall som tillstind meddelade
med stod av denna lag. Sadant tillstdnd som ger rétt att utbilda forare av
moped klass I medfor ocksa ritt att utbiida férare av moped klass I1.
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3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott

Hiarigenom foreskrivs att 3 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3g'

For nagon uppsétligen korkortspliktigt fordon utan att vara berittigad
att fora sddant fordon, démes for olovlig koring till béter. Har han
tidigare innehaft korkort som blivit aterkallat eller har brottet skett
vanemadssigt eller 4r det eljest att anse som grovt, ma domas till fingelse i
hogst sex manader.

For nagon korkortspliktigt fordon med uppsatligt eller oaktsamt &sido-
sittande av foreskrift, som meddelats i friga om ritten att féra sddant
fordon, démes till béter.

Om nagon uppsatligen eller av oaktsamhet sdsom forare av korkorts-
pliktigt fordon anstiller och brukar den som inte 4ger ritt att fora
fordonet, eller i annat fall tillater ndgon annan att fora sddant fordon utan
att denne 4r berédttigad dértill, domes likaledes till boter.

Forsta, andra och tredje Forsta—tredje  styckena  dger
styckena ager motsvarande motsvarande tillimpning pé forare
tillimpning pa forare av traktor, av traktor, moped klass 1II,

motorredskap eller sparvagn och
pa den som anstiller eller brukar
saddan forare eller eljest tillater
nagon att fora traktor, motor-
redskap eller sparvagn.

snoskoter, terrdnghjuling, motor-
redskap eller sparvagn och p& den
som anstiller eller brukar sadan
forare eller eljest tillater ndgon att
fora sadant fordon.

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 2009.

! Senaste lydelse 1999:880.
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4 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1998:493) om
trafikskolor

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

1§
Med trafikskola avses yrkesméssig utbildning av forare av fordon som
kraver sérskild behorighet.

Bestdmmelserna i denna lag
tilldmpas inte pa sadan forarut-
bildning som avses i lagen
(0000:000) om wuthildning till
Jorare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

Denna lag trider i kraft den 1 april 2009.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

5 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 5 § lagen (2001:558) om vigtrafikregister ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

58’

I fraga om personuppgifter skall I fraga om personuppgifter ska
vigtrafikregistret ha till andamal vigtrafikregistret ha till dndamal
att tillhandahalla uppgifter for att tillhandahélla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag
eller annan f6rfattning, i fraga om

a) fordonsdgare,

b) den som ansdker om, har eller har haft behérighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller nagon annan forfattning eller
den som har ritt att utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

¢) annan person om det behovs ¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handlaggningen for att underlidtta handlidggningen
av ett korkorts- eller yrkestrafik- av ett korkorts-, forarbevis- eller
drende, yrkestrafikédrende,

d) den som anstker om, har eller har haft tillstind att bedriva yrkes-
missig trafik enligt yrkestrafiklagen eller ndgon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyming,

e) den som ansoker om, har eller har haft firdskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-
skrivare vid vigtransporter, eller

f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utféra transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens eller genomgér
utbildning for att fa sddan kompetens.

2. forsdkringsgivning eller annan allmin eller enskild verksamhet dar
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksikerhets- eller miljéandamal
och for att i den allminna omsittningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behérighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksékerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonséigare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
igare, dock med den begriansning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Denna lag trader i kraft den 1 april 2009.

! Senaste lydelse 2007:1159.
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6 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om

végtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefini-

tioner ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Betydelse

Slapvagnsvikt

Terringmotorfordon

Terrdngskoter

Terrdngslép

Den sammanlagda vikten av en
slapvagns egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte dr
ett motorfordon och som &r inréttat
huvudsakligen for att sjédlvstindigt
anvéndas till person- eller gods-
befordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terréingvagnar och
terrdngskotrar.

Ett terringmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett slapfordon som &r inréttat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Foreslagen lydelse

2§

Betydelse

Slapvagnsvikt

Sndskoter

Terrdnghjuling

Terrdngmotorfordon

! Senaste lydelse 2006:240.

Den sammanlagda vikten av en
sldpvagns egenvikt och last.

En terrdngskoter som dr avsedd
Jor fard pa snétéickt mark och som
dr forsedd med band och medar.

En annan terrdangskoter idn en
snoskoter.

Ett motordrivet fordon som inte dr
ett motorfordon och som &r inrittat
huvudsakligen for att sjalvstindigt
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anvéndas till person- eller godsbe-
fordran 1 terrdng. Terringmotor-
fordon delas in i terringvagnar och
terrdngskotrar.

Terridngskoter Ett terringmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Terrdngslip Ett sldapfordon som &r inrittat for
att dras av ett terringmotorfordon.

Denna lag trider i kraft den 1 april 2009.
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7 Forslag till lag om 4dndring i lagen (2008:000) om
4ndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner

Hérigenom  foreskrivs  att

2 § lagen (2001:559) om

vigtrafikdefinitioner i stillet for dess lydelse enligt lagen (2008:000) om
Andring i nimnda lag ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt propositionen 2008/09:53

2§

Beteckning

Betydelse

Sliapvagnsvikt

Terringmotorfordon

Terrdngskoter

Terrdngslip

Den sammanlagda vikten av en
sldpvagns egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte 4r
ett motorfordon och som 4r inréttat
huvudsakligen for att sjdlvstindigt
anvindas till person- eller gods-
befordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdngvagnar och
terrdngskotrar.

Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett slipfordon som #r inrittat for
att dras av ett terrdingmotorfordon.

Foreslagen lydelse

2§

Betydelse

Slapvagnsvikt

Snoskoter

Terrdnghjuling

Terrdngmotorfordon

Den sammanlagda vikten av en
sldpvagns egenvikt och last.

En terrdngskoter som dr avsedd
Jor fard pa snétickt mark och som
dar forsedd med band och medar.

En annan terrdngskoter dn en
sndskoter.

Ett motordrivet fordon som inte ir
ett motorfordon och som ir inréttat
huvudsakligen for att sjilvstandigt
anvindas till person- eller godsbe-



Terrdngskoter

Terrdngsldp
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fordran i terring. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdingvagnar och
terrangskotrar.

Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Ett slipfordon som ér inrittat for
att dras av ett terringmotorfordon.
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