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Riskutbildning for korkortsaspiranter och
andra trafiksakerhetsfragor

Sammanfattning

| betédnkandet behandlar utskottet dels regeringens proposition 2007/08:128
Riskutbildning for korkortsaspiranter, dels 40 motioner om olika trafiksé-
kerhetsfragor inom vagtrafiken fran den allménna motionstiden hosten 2007.

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om and-
ring i korkortslagen (1998:488). Det innebér att den nuvarande riskutbild-
ningen inom forarutbildningen utvecklas sa att den forutom risker med
korning pa halt underlag dven omfattar andra faktorer som paverkar for-
arens formdga att framfora ett fordon. Sidana faktorer & exempelvis
paverkan av trotthet, alkohol och andra droger, hoga hastigheter och et i
ovrigt riskfyllt korsédtt. Vidare inférs en riskutbildning fér blivande motor-
cyklister. Utskottet faster stor vikt vid utbildningen av nya férare och
valkomnar darfér den féreslagna utdkningen av riskutbildning for korkorts-
aspiranter. Forslaget forvantas leda till positiva effekter for trafiksakerheten.

Nar det géller riksdagens beslut om nollvisionen beklagar utskottet att
etappmalet inte har uppnétts daven om trafikmangden har okat. Utskottet
anser att det ar positivt att arbetet med att n& sdval nollvisionen som etapp-
malet har varit foremal for utvarderingar i enlighet med utskottets tidigare
mening. Darmed finns ett brett underlag att utgd frén nar ett nytt offensivt
etappmal ska faststéllas for trafiksakerhetsarbetet.

Utskottet konstaterar att det pdgar ett omfattande berednings- och utred-
ningsarbete nar det galler flera viktiga fragor inom trafiksakerhetsomrédet.
Under 2008 forvantas regeringen terkomma till riksdagen med fragor som
bl.a. rér alkohol och trafik, trafiksakerhet for barn och mopedfragor.
Vidare har till hosten aviserats en proposition med Iangsiktiga riktlinjer for
investeringar i trafikens infrastruktur dér utskottet forutsétter att trafiksaker-
het tillméts stor betydelse.

Med hanvisning till pagéende beredningsarbete, tidigare stallningstagan-
den samt den uppgiftsférdelning som réder inom trafiksakerhetsomradet
dar flera frégor avgors av regeringen, Végverket samt regionala och lokala
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organ avstyrker utskottet de behandlade motionsforslagen. | flera fal forut-
sdtter utskottet att syftet med motionsférslagen kommer att tillgodoses
genom pagéende beredningsarbete.

Till beténkandet har fogats 14 reservationer av Socialdemokraterna, Vans-
terpartiet och Miljopartiet de gréna samt ett sérskilt yttrande av Véansterpar-
tiet.
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Utskottets forslag till riksdagsbes ut

1. Lag om éndring i korkortslagen (1998:488)
Riksdagen antar regeringens fordag till lag om éndring i korkortsla-
gen (1998:488). Darmed bifaller riksdagen proposition 2007/08:128
och avsl& motion
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 3.

2. Ovriga frégor om forarutbildningen
Riksdagen avsl&r motionerna
2007/08:T222 av Lars Elinderson och Sten Bergheden (bada m),
2007/08:T243 av Jan Ericson (m),
2007/08:T260 av Staffan Danielsson och Anders Akesson (bé&da c)
yrkandena 1-4 och
2007/08:T447 av Olle Thoréll (s).
Reservation 1 (mp)

3. MaAl och prioriteringar
Riksdagen avsl&r motionerna
2007/08:T319 av Lars Tysklind (fp) och
2007/08:T501 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkan-
dena 1, 3 och 4.

4. Alkohal i trafiken

Riksdagen avsl&r motionerna
2007/08:T296 av Lena Asplund och Ulf Berg (bada m) yrkandena 1
och 2,
2007/08:T359 av Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (béda s) yrkan-
dena 1-3, 5 och 6,
2007/08:T419 av Anne Marie Brodén (m),
2007/08:T426 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrom (béda s),
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1 och 2,
2007/08:T501 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande
2 och
2007/08:T533 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1 och
2,

Reservation 2 (s, v, mp)

5. Barni trafiken
Riksdagen avsl&r motionerna
2007/08:T238 av Ulf Sésten och Jan Ericson (bada m),
2007/08:T277 av Thomas Strand och Gote Wahistrém (bada s),
2007/08:T368 av Catharina Brakenhielm (s),
2007/08:T391 av Roland Béckman (s) och
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10.

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8.
Reservation 3 (s)
Reservation 4 (v, mp)

Aldrei trafiken
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T211 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (béda s),
2007/08:T297 av Christer Winbéck (fp),
2007/08:T301 av Kjell Eldeng6 (kd) yrkandena 1 och 2,
2007/08:T323 av Ulf Berg och Lena Asplund (bada m),
2007/08:T366 av Kerstin Engle (s),
2007/08:T403 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béada s)
och
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10.
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (mp)

Cykehjéamsanvandning

Riksdagen avslér motionerna

2007/08:T210 av Inger Jarl Beck (s),

2007/08:T276 av Gunvor G Ericson (mp) yrkandena 1 och 2,
2007/08:T394 av Marina Pettersson och Christina Oskarsson (b&da
s) och

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9.

M otor cykelfragor

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T287 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (b&da s)

och

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 4 och 7.
Reservation 7 (s, V)
Reservation 8 (mp)

M obiltelefoni
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T241 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),
2007/08:T259 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c),
2007/08:T341 av Bjorn Hamilton (m),
2007/08:T402 av Susanne Eberstein (s),
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6 och
2007/08:T502 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1-3.
Reservation 9 (v)
Reservation 10 (mp)

Vissa trafikbestdmmelser
Riksdagen avslér motionerna
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2007/08:T237 av Jeppe Johnsson och Staffan Appelros (bada m) och
2007/08:T479 av Lars Lilja (s).
Reservation 11 (s, mp)

11. Pricksystem i korkortsagstiftningen
Riksdagen avsldr motionerna
2007/08:T223 av Bjorn Hamilton (m) och
2007/08:T261 av Ake Sandstrém och Stefan Tornberg (b&da c).
Reservation 12 (mp)

12. Olovlig kérning
Riksdagen avsldr motionerna
2007/08:T256 av Peter Pedersen (v) och
2007/08:T395 av Ingvar Svensson (kd).

13. Kompetenskrav for utryckningsférare
Riksdagen avsldr motionerna
2007/08:T382 av Lars-Arne Staxang och Finn Bengtsson (bada m)
och
2007/08:T436 av Anders Karlsson och Christin Hagberg (bada s).
Reservation 13 (s, mp)

14. Reflexvastar
Riksdagen avdar motion
2007/08:T375 av Agneta Gille (s).
Reservation 14 (s)

Stockholm den 22 maj 2008

PA trafikutskottets vagnar

Ibrahim Baylan

Foljande ledamdter har deltagit i bedutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Sven Bergstrom (c),
Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-Goran Brandin (s), Eliza Rosz-
kowska Oberg (m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Sten Berg-
heden (m), Peter Pedersen (v), Ingemar Vanerlév (kd), Karin Svensson
Smith (mp), Malin Lofgogard (m), Désirée Liljevall (s) och Monica Green
(9).
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlas regeringens proposition 2007/08:128 Riskutbild-
ning for korkortsaspiranter och 40 motioner om olika trafiksakerhetsfragor
inom véagtrafiken fran allmanna motionstiden hosten 2007. Ingen motion
har vackts med anledning av propositionen.

Regeringens forslag grundas pa dels promemorian, Riskutbildning, som
har utarbetats inom Né&ringsdepartementet, dels en skrivelse fran Vagver-
ket. Departementspromemorian innehdller fordag om en utokad riskutbild-
ning for korkortsaspiranter som avser att skaffa sig forarbehdrighet B, dvs.
blivande férare till personbil och l&tt lastbil (dnr N2006/5357/RS). Végver-
kets skrivelse omfattar fordag pa tgéarder som avser uthildning av motor-
cykelforare. | denna forordas bl.a. att det infors krav pa en genomford
riskutbildning &en for dem som avser att skaffa sig forarbehorighet A
eller A1, dvs. blivande motorcykelférare (dnr N2007/1916/TR).

Regeringen har utarbetat en lagrédsremiss om riskuthildning for korkorts-
aspiranter som Lagradet har 1amnat utan erinran.

Regeringens fordag till riksdagsbeslut samt motionsforslagen aterges i
bilaga 1. Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.

Infor beredningen av &endet har utskottet besdkt Vag- och transport-
forskningsinstitutet, VTI. | &endet har vidare vissa skrivelser inkommit till
utskottet.

Betdnkandet har disponerats pa foljande sétt. Efter en inledande redogo-
relse over riksdagens beslut om utgdngspunkter for trafiksakerhetsarbetet
med nollvisionen och en redovisning av hur arbetet med trafiksakerhet har
utvecklats behandlas regeringens proposition. Dérefter behandlas 8mnesvis
motioner fran den allménna motionstiden hosten 2007.

| sammanhanget kan ndmnas att utskottet under nasta riksmoéte avser att
behandla en aviserad proposition om férarbehtrighet for moped, m.m.
Anknytande motionsforslag pa trafiksakerhetsomrédet fran hésten 2007 har
darfor omforts till nasta riksmote. Enligt regeringens skrivelse 2007/08:75
avser regeringen att aterkomma till riksdagen under 2008 med en redogé-
relse for ytterligare frégor som bl.a. rér alkohol och trafik samt trafiksaker-
het for barn.
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Propositionens huvudsakliga innehdll

Regeringen foreddr i propositionen att riksdagen ska godkanna att bli-
vande fOrare som avser att skaffa sig forarbehtrighet A, Al eller B ska ha
genomfoért en utbildning som syftar till att 6ka kunskaperna om riskerna i
trafiken, riskutbildning, innan ett forarprov for den aktuella forarbehérighe-
ten far avlaggas.

Riskutbildningen ska darmed utvecklas fér att den forutom riskerna med
korning pa halt underlag &ven inbegriper andra faktorer som péverkar for-
arens formaga att framféra ett fordon. Bakgrunden &r att riskbeteenden
som kérning under péverkan av trotthet, alkohol och andra droger, anvan-
dandet av altfor hég hastighet och ett riskfyllt korsatt i ovrigt bidrar till
en stor del av trafikolyckorna.

Vidare foreslas att riskutbildning endast fér bedrivas efter tillstand som
meddelas av Vagverket. Ett sddant beslut ska kunna &terkallas. Regeringen
foreslér att Vagverket ska utova tillsyn Gver riskuthbildningen.

Regeringen foredar att de nya bestammelserna ska trada i kraft den 1
oktober 2008. Bestammelserna kommer, enligt forslaget, att tillampas
forsta gangen den 1 april 2009 i frdga om forare som avser att skaffa sig
forarbehorighet B och den 1 november 2009 i frdga om forare som avser
att skaffa sig forarbehdrigheten A eller Al.

2007/08:TU14
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Utskottets Gvervaganden

Utgangspunkter — riksdagens beslut om nollvisionen

Riksdagens tr afiksaker hetsmal

Hosten 1997 bedutade riksdagen om den s.k. nollvisionen for végtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Enligt nollvisio-
nen ska det langsiktiga malet for trafiksdkerheten vara att ingen ska dodas
eller skadas alvarligt inom végtransportsystemet, och att transportsyste-
mets utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta.

Véaren 1998 faststéllde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som doédas till
foljd av véagtrafikolyckor bdr ha minskat med minst 50 % eller 270 perso-
ner till 2007 raknat frdn 1996 ars niva Harefter har de ovan namnda
beduten behandlats och bekréftats av riksdagen vid ett flertal tillfallen,
senast i februari 2007.

Trafikutskottet har vid flera tillfallen pekat pa att det & positivt att anta-
let dodade i trafiken under de senaste dren har minskat. Samtidigt har
utskottet under senare &r uttryckt en stark oro éver att minskningen av anta-
let omkomna i trafiken inte skedde i dnskad omfattning och att det av
riksdagen beslutade etappmélet for 2007 inte verkade nds. Enligt utskottet
var etappmélet ett viktigt steg p& vagen, och ett medel i arbetet med att
uppna nollvisionen.

| det av riksdagen antagna betdnkandet 2005/06:TU13 konstaterade
utskottet att ett antal utvarderingar har genomférts som visar pa att det
finns en forbattringspotential nar det gallde sdval genomférandet av olika
trafiksakerhetsinsatser som samordningen av olika aktorers arbete. P& grund-
val av detta forhallande ansdg utskottet att regeringen borde Gvervéga att
ta fram ett fordjupat beslutsunderlag for att dels péskynda utvecklingen
mot att nollvisionen uppnas, dels skapa underlag for att formulera ett nytt
etappmal. Ett nytt etappma bor, enligt utskottets mening, baseras pa ett
brett deltagande fran olika intressenter pa alla nivaer i samhdllet.

Utskottet lyfte vidare fram att i samband med att ett nytt mal tas fram
bor ansvarsforhéllanden for att uppnd malet behandlas samt hur ansvariga
aktorer bor samverka for att mélet ska uppnas. Enligt utskottets mening &ar
det ocksd vasentligt att det sker ett utvecklingsarbete nér det géler olika
atgarders effektivitet, vilket dven innefattar kostnader for olika atgarder.
Utskottet utgick darfor frén att regeringen aterkommer till riksdagen med
en bedomning av etappmalet och frégor som rér formuleringen av ett nytt
etappmal.

Med anledning av att det stod klart att etappmalet for 2007 troligtvis
inte skulle uppnds behandlade utskottet frégan i sitt betdnkande 2006/07:
TUBG. Utskottets slutsats var att de atgarder som vidtagits sedan méalet fast-
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stélldes inte varit tillrackligt omfattande eller effektiva. Detta forhallande
manade enligt utskottets mening till eftertanke. Utskottet betonade att det
var dags att utvardera hur arbetet med att nd nollvisionen och dess etapp-
mal utvecklats och fortskridit. Frdgorna som maste besvaras &r vilka
atgarder och faktorer som bidragit till den positiva utvecklingen, vilka fak-
torer som motverkat att etappmalet uppnas och vilka mojliga atgarder det
& som inte vidtagits 6ver huvud taget. Detta arbete maste bedrivas forut-
sdttningslost. Det krévs sedan ett handlingskraftigt trafiksakerhetsarbete
som bygger pa faktabaserade prioriteringar dar de effektivaste tgarderna
véljs. Sdsom utskottet framhdllit i andra sammanhang, bl.a. vid behand-
lingen av budgetpropositionen, maste samhallsekonomiska bedémningar
spela en viktig roll i detta arbete. Véagverkets uppdrag med att ta fram for-
dag till nytt etappma kommer att vara ett viktigt bidrag, liksom uppdraget
att 1&ta en oberoende ingtans utvardera hur arbetet med att n& nollvisionen
och dess etappmal utvecklats och fortskridit.

Utskottet uppmérksammade att det var viktigt att understryka att trafik-
sikerhetsmalet & ett av sex delmdl. Trafiksdkerhetsarbetet maste darfor
ses som en del i arbetet med att uppnd de sex delmédlen eftersom vissa
insatser bidrar till flera av dessa. Det var déarfor, enligt utskottets mening,
positivt att regeringen skulle ta initiativ till en process dér justerade och
utvecklade transportpolitiska utgangspunkter tas fram samt att detta arbete
kommer att involvera alla viktiga akttrer och resulterai en ny, framatblick-
ande, transportpolitik.

Vad utskottet anférde om behovet av eftertanke och utvérdering av
gjorda insatser, for att pd lang sikt kunna prioritera béttre bland méjliga
atgarder, innebér inte at utredningarna maste invantas innan ndgra nya
&tgarder vidtas. Trafiksikerhetsarbetet maste snarare intensifieras.

Vagverkets verksamhetsmal

Végverket & central forvatningsmyndighet med ett samlat ansvar, sektors-
ansvar, for hela vagtransportsystemet. Av Vagverkets instruktion framgér
att verket ska verka for att de transportpolitiska maen uppnés och att V&g-
verket inom ramen for sitt sektorsansvar ska vara samlande, stédjande och
padrivande i forhallande till 6vriga berorda parter.

Pa grundval av de av riksdagen beslutade malen for trafiksakerheten har
regeringen fattat beslut om verksamhetsmal for Vagverket. | Vagverkets
regleringsbrev for 2008 framgdr att Vagverket ska genomfora kostnadsef-
fektiva &tgéarder pa det statliga vagnatet som leder till att antalet dodade i
vagtrafikolyckor under 2008 minskar med minst 20 personer jamfért med
2007. Vidare ska &tgéarder som syftar till att forbéttra barns och ungas tra-
fiksdkerhet prioriteras.

2007/08:TU14
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vagtrafikinspektionen

Ar 2003 inréttade regeringen en végtrafikinspektion. Inspektionen &r i for-
hallande till Vagverkets Gvriga organisation oberoende men dess styrelse
& gemensam med Vagverkets. Véagtrafikinspektionen ska arbeta med fol-
jande uppgifter:

1. Att med utgangspunkt i beslutade trafiksikerhetsmdl hos myndigheter,
kommuner och andra utifrén ett helhetsperspektiv folja och analysera
sadana forhdllanden som véasentligt kan péverka vagtransportsystemets
utformning och funktion.

2. Att genom dialog med de aktorer som avses i punkt 1 verka for att

dessa tillampar ett systematiskt arbetssétt for att forhindra vagtrafik-

olyckor som leder till att ndgon dodas eller blir allvarligt skadad.

Att samverka med andra aktorer i syfte att oka trafiksakerheten pa vag.

4. Att initiera forskning och utveckling inom trafiksiakerhetsomradet och
folja sidan forskning som har betydelse for inspektionens verksamhet.

w

Regeringen bedutade den 29 april 2008 att inrédtta en ny myndighet, Trans-
portstyrelsen som kommer att paborja sin verksamhet den 1 januari 2009.
Till Transportstyrelsen férs verksamheten vid Vagtrafikinspektionen, Luft-
fartsstyrelsen och Jarnvégsstyrelsen i sin helhet, delar av Sofartsverket
(Sjofartsinspektionen, Sjofartsregistret och  kustfartstillstandsfrégor) och
Véagverket (Trafikregistret och hela eller delar av de enheter som har nor-
mering, tillstdndsgivning och tillsyn). Aven viss verksamhet vid Banver-
ket, Boverket och Tullverket fors éver. Den 1 januari 2010 flyttas ocksd
lansstyrelsernas uppgifter inom korkorts- och yrkestrafikomradet Gver.

Arbetet inom EU

Inom Europeiska gemenskapen pagédr ett omfattande arbete for en forbatt-
rad trafiksdkerhet. Hosten 2001 presenterade kommissionen en vitbok, Den
gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vagval infor framtiden. Av
vitboken framgér att lander inom EU bor forbinda sig att under det kom-
mande &rtiondet verka for att antalet dodsfall i samband med trafikolyckor
ska minskas med halften. Transportministrarna i EU:s medlemsstater har
tillsammans med transportministrarna i de nya medlemsstaterna bekréftat
halveringsmélet i den sk. Veronadeklarationen.

EU:s mal & att hdgst 25 000 personer ska omkomma inom EU:s med-
lemdander 2010. Uppgifter frdn EU-kommissionen for 2005 visar att
antalet dodade i vagtrafiken totalt sett inom EU:s medlemsstater har mins-
kat frdn ca 50 000 personer 2001 till ca 41 600 personer 2005 (KOM
[2006] 74 dutlig). Det innebér att antalet dédade har minskat med 17,5 %
under perioden. For att nd malet borde minskningen ha uppgétt till 25 %.
Av datistiken framgdr att det ar stora skillnader mellan landerna. De lan-
der som hittills har lyckats bast under perioden 2001-2004 med att minska
antalet dodade i vagtrafiken & Tyskland, Estland, Frankrike, Italien, Luxem-
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burg, Malta, Nederlanderna, Portugal och Sverige (=14 %). | &ta andra
lander (Belgien, Danmark, Grekland, Spanien, Irland, Osterrike, Finland
och Storbritannien) har vissa positiva resultat uppnétts (-5 %). | sex andra
lander (Tjeckien, Lettland, Ungern, Polen, Slovakien och Slovenien) har
Situationen blivit nagot battre, men i ndgot fall har situationen blivit
samre. | Litauen och Cypern har situationen blivit klart sdmre. Samtidigt
framhélls i kommissionens rapport att siffrorna bor tolkas med forsiktig-
het, sarskilt i de sm& medlemslanderna.

Av kommissionens lagesrapport efter halva tiden framgar att vitboken
och det europeiska &tgardsprogrammet har inspirerat manga medlemsstater
att utarbeta nationella trafiksékerhetsplaner, om man inte tidigare har haft
sadana. Ofta har dessa planer innehdllit gemensamma ma om att halvera
antalet dodade i vagtrafiken.

De &tgarder som mediemsstaterna har vidtagit for att uppna trafiksaker-
hetsmalen &r vanligtvis effektivare kontroller och skarpta paféljder for
trafiksakerhetsbrott. Vidare ingdr ofta satsningar p& utbildning och informa-
tion i medlemdéndernas planer for att kunna skapa en ny trafikskerhets-
kultur som syftar till att fa alla aktorer inblandade i arbetet.

Lagre tilldten promillehalt & initiativ som medlemsénderna har tagit i
arbetet mot alkohol, droger och I&kemedel i trafiken. Antalet kontroller har
Okat och de &, enligt kommissionen, mer riktade, tillforlitliga och effekti-
vare &n tidigare.

En grund for medlemslandernas trafiksékerhetsarbete & rekommendatio-
nen 2004/345/EG som omfattar god praxis i fréga om kontroller av ratt-
onykterhet, hastighetsbegrénsningar och bilbaltesanvandning. De omfattar
ala former av végtransporter, och genomfdrandet foljs upp av experter
fran medlemslanderna och kommissionen.

Strategier for okad vagtr afiksaker het

Varen 1999 presenterade den davarande regeringen ett handlingsprogram
for okad trafiksakerhet, det s.k. elvapunktsprogrammet, som bestar av fol-
jande komponenter:

—  En satsning pa de farligaste vagarna.

—  S&krare trafik i tétort.

—  Trafikantens ansvar betonas.

—  Saker cykdtrafik.

—  Kvadlitetssékring av transporter.

—  Krav pa vinterdack.

—  Baéttre utnyttjande av svensk teknik.

— Ansvar for dem som utformar végtrafiksystemet.
—  Samhdllets hantering av trafikbrott.

2007/08:TU14
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—  Frivilligorganisationers roll.
— Alternativa finansieringsformer for nya végar.

Programmet har darefter varit en utgdngspunkt for trafiksakerhetsarbetet.

Med anledning av utvecklingen av antalet doda och skadade i trafiken
tog den davarande naringsministern sommaren 2002 initiativ till en natio-
nell samling for att 6ka trafiksékerheten. Vagverkets generaldirektor leder
den nationella samlingen, dar representanter frén ett fyrtiotal organisatio-
ner, foretag och myndigheter ingdr. | uppdraget ingdr att komma med
fordag till nya atgarder riktade till trafikanten och att sprida och f& accep-
tans for dessa. Initiativet innebér att trafiksékerhetsarbetet i storre utstrack-
ning omfattar beteendefragor. Nationell samling prioriterar tre problemom-
raden, namligen forbattrad hastighetsanpassning, 6kad trafiknykterhet samt
barn och unga i trafiken.

Ar 2003 inleddes ett arbete med regionala samlingar. Vagverkets regio-
nala enheter samordnar arbetet inom respektive region.

Utvecklingen av antalet omkomna i vagtrafiken

| nedanstdende diagram redovisas antalet doda i vagtrafiken under perio-
den 1996 till 2007.

Antal omkomnaii vagtrafiken &ren 1996-2007
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Kéla Vagverket och SIKA.

Under 2007 omkom 471 personer i vagtrafiken. | forhallande till 1996 &
detta en minskning med 66 doda. Jamfoért med antalet omkomna i végtrafi-
ken 2006, da 445 personer dodades i trafiken, & detta emellertid en
6kning med 26 personer. Av Vagverkets arsredovisning for 2007 framgar
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att en viktig forklaring till den negativa utvecklingen under 2007 & Okad
trafikmangd till foljd av den rédande hogkonjunkturen och fler trafikanter
inom olika riskgrupper exempelvis unga forare och motorcyklister (se &en
diagram nedan).

Nastan tre fjardedelar av dem som omkom i trafiken under perioden 1996—
2007 var mén. Dodsfall bland barn och framfér allt ldre har minskat kraf-
tigt under perioden. Ar 2007 dodades 10 férre barn jamfért med fore-
géende & men for Ovriga &drar har antalet omkomna Okat. Enligt
Végverket & utvecklingen &ven positiv nér det galler antalet omkomna bil-
passagerare och cyklister perioden 1996-2007.

Under perioden har antalet omkomna bilférare varierat. Under 2007
omkom drygt 200 bilférare. Antalet omkomna motorcyklister har ©kat
sedan periodens mitt fran ca 40 till 60 personer 2007. Antalet omkomna
mopedister & i stort sett oférandrat ca 10-15 arligen. For gangtrafikanter
har det under perioden skett en nedgang av antalet omkomna, och 2007
dodades 58 personer.

| nedanstdende diagram visas trafikarbetet angivet i miljoner fordonski-
lometer perioden 1998-2007.

Trafikarbete &ren 1998-2007, miljoner fordonskilometer
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Kala VTI, SCB, SIKA och Vagverket. Data bygger pa en reviderad trafikarbetsmodell inklusive korstracks-
data.

Redovisningen i tabellen avser det sasmmantagna trafikarbetet for personbi-
lar, lastbilar, buss, mopeder och motorcyklar. Trafikarbetet har okat fran
drygt 67 000 miljoner fordonskilometer till néstan 78 000 miljoner fordons-
kilometer under perioden 1998-2007. Under det senaste aret har det skett
en okning med drygt 2 000 miljoner fordonskilometer.
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Utvardering av trafiksakerhetsmalet

Pa grundval av ett regeringsuppdrag har Vagverket |dtit genomfora tva
utvarderingar av trafiksakerhetsarbetet. Den ena inriktades mot styrningen
av arbetet med att na nollvisionen och dess etappmal. Den andra & en
utvardering av de atgarder som har genomforts for att 6ka trafiksskerheten
under den aktuella perioden.

Styrningen mot malet

Av den genomforda utvérderingen som avser styrningen av arbetet med att
n& nollvisionen och dess etappmal framgér att den langsiktiga forandrings-
processen, nollvisionen, & en lyckad innovation.! Nollvisionen utgjorde ett
paradigmskifte baserad pa en helt ny sikerhetsfilosofi som resulterade i en
helt ny syn pa det svenska trafiksikerhetsarbetet. Detta innefattade vad
som & problemet, vad som orsakar problemet, vem som ansvarar for att
|6sa problemet, hur det ska I6sas och till viss del ndr olika losningar ska
anvandas.

Ett viktigt skd till att innovationen lyckades var, enligt utvérderingen,
det starka stéd som nollvisionen fick hos ledningen for davarande Kommu-
nikationsdepartementet och Vagverket. Nar det galler den langsiktiga for-
andringsprocessen konstateras att alt fler systemutformare i dag tar ett
betydligt mer |8ngtgdende ansvar 4n vad som var fallet innan paradigmskif-
tet. Trafiksakerhet har blivit en kvalitetsfraga som alltmer integreras i
olika ledningssystem och samtidigt granskas av framst Vé&gtrafikinspektio-
nen och Vagverket.

Jamfort med tidigare har kunder och medborgare i dag stérre méjlighe-
ter att f& sina behov och krav tillgodosedda nér det géller sakra transporter
och tjanster enligt utvarderingen. Detta géller allt fran boendes efterfragan
av hastighetsbegransning till 30 km/tim och arbetsgivares krav pa fordons-
utrustning som sékerstéller en saker fard.

Av utvarderingen framgdr att trafiksakerhetsarbetet har préglats av krea-
tivitet och nytankande, men brister pdpekas nar det géler kontinuitet och
uthallighet. Arbetet har varit metodiskt och systematiskt i enskilda delar
men sammantaget anses att arbetet inte har bedrivits systematiskt.

Betraffande den kortsiktiga forandringsprocessen, etappmélet for 2007,
framgér bl.a. att arbetet med att nd malet borjade for sent. Den davarande
regeringens elvapunktsprogram uppmérksammas som ett unikt initiativ, vil-
ket ledde till att planerade fysiska trafiksakerhetsitgérder pa det statliga
vagnétet tidigarelades. Enligt utvarderingen var etappmdlet for 2007 orea-
listiskt att uppnd men det fungerade som en drivkraft till forandring.
Etappmélet beslutades, enligt utvarderingen, utan samrad eller tydligt ta-
gande med berérda organisationer och aktorer.

1 Trivector, Arbetet med att n& nollvisionen och etappmélet 2007 — en utvérdering av
hur arbetet utvecklats och fortskridit, rapport 2007:20.
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Vidare framgar att regeringens styrning nér det galler att uppna etappma
let har varit otydlig. Otydligheten bestdr bl.a. i att malet fick en annan
lydelse gentemot Vagverket som drivande aktor, vilket medforde att mélet
inte blev sérskilt uppfordrande for Végverket. Samtidigt omfattades inte
Rikspolisstyrelsen av etappmalet, trots dess centrala uppgifter i det arbete
som kravs for att nd malet.

En annan brist som uppméarksammas &r att arbetet med modellen fér en
siker vagtrafik inte kom till anvandning pa det sitt som den davarande
regeringen forutsatte i sin proposition Nollvisionen och det trafiksékra sam-
hallet (prop. 1997/98:137, bet. 1997/98:TU4). Modellen skulle anvéndas
for att utveckla och forankra resultatstyrningen inom olika reformomréden
vid fréamst Végverket, polisen och kommunerna. Enligt utvarderingen inten-
sifierade Vagverket arbetet med att utveckla modellen 2006.

Efter besutet om nollvisionen tog Vagverket varken fram en langsiktig
strategi for att genomféra nollvisionen eller ett nytt samlande trafiksaker-
hetsprogram infor etappmalet 2007. Ett samlande trafiksikerhetsprogram
hade, enligt utvarderingen, sannolikt underléttat for Vagverket att pa ett
mer effektivt sitt styra arbetet mot etappmalet 2007.

| utvérderingen framkommer vidare att regeringen 6kade andaget till
fysiska trafiksakerhetsdtgarder samtidigt som Vagverkets sektorsanslag
minskades. Vagverket valde att genomféra denna minskning pa sitt sektors-
arbete inom trafiksakerhetsomradet, trots att det & genom sektorsarbetet
som Végverket kan paverka andra aktorers agerande inom trafiksakerhets-
arbetet. Inom myndigheten har det dven saknats en sammanhéallen strategi
for hur Végverket ska agera i sin sektorsroll gentemot andra aktorer inom
trafiksakerhetsomradet.

Utvardering av atgarder

Vag- och transportforskningsinstitutet, VTI, har pa uppdrag av Vagverket
utvarderat 34 trafiksakerhetsitgarder som har genomférts under perioden
1998-2005/06.2 Syftet med utvarderingen var att understka vilken bety-
delse vidtagna atgarder har haft for trafiksdkerheten under den aktuella
perioden samt nollvisionens betydelse for dess genomfdrande.

Av utvarderingen framgar att de mest framgangsrika agarderna under
perioden & &tgarder i form av motesseparering. Ovriga 8tgérder som
bedéms vara framgangsrika & sidana atgarder dar fler aktorer samverkar,
som exempel namns "Don’t Drink & Drive” och ”Skelleftemodellen”.
Don't Drink & Drive & en informationskampanj och ett projekt som
bedrevs av Végverket 2003-2007 som syftade till att gdra ungdomar upp-
marksamma pa riskerna med akohol och rattfylleri. Skelleftemodellen
innebér att den som ertappas for rattfylleri direkt far ett erbjudande om

2 Vé&g- och transportforskningsinstitutet, Sammanstalining av 34 trafiksikerhetsitgarder,
rapport 577, 2007.
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vard. Syftet & att minska antalet paverkade forare genom att minska ater-
fall och ge de péverkade férare som &r alkohol- eller drogberoende hjalp
att ta itu med sitt missbruk.

Atgérder i den fysiska miljén som métesseparering och sidoomradesét-
gérder, cirkulationsplatser och separerade gang- och cykelvagnat ar, enligt
utvarderingen, de mest effektiva insatserna. Dessa dtgarder svarar, enligt
VTI, fér den absolut stérsta delen av reduktionen i antal omkomna fran
2001, men de beddéms vara dyra. Automatisk trafiksakerhetskontroll med
kameror namns vidare som en dtgard som forvantas ge pétagliga effekter.
En forutséttning &r, enligt utvarderingen, att tillréckliga utredningsresurser
ges for lagsokning av forare som dvertrader hastighetsgransen.

Vagver kets forslag till etappmal for 2020

| juni 2006 fick Vagverket ett regeringsuppdrag att foresld ett nytt etapp-
mal for trafiksakerhetsarbetet samt att ta fram underlag for det fortsatta
trafiksakerhetsarbetet enligt nollvisionen. Som ovan framgatt omfattade upp-
draget dven en utvardering av det hittillsvarande arbetet.

I mars 2008 presenterade Véagverket sitt forslag till regeringen. Vagver-
kets forslag till styrning av trafiksakerhetsarbetet bygger pa samverkan vid
framtagandet av etappmdlen, mer &tgardsinriktade etappmal samt &rliga
resultatkonferenser dar trafiksakerhetsutvecklingen och méaluppfyllelsen
utvarderas. Syftet med detta system & att skapa langsiktighet och systema-
tik i trafiksakerhetsarbetet.

Av Viagverkets forslag framgar att f6ljande omraden bor prioriteras i det
fortsatta trafiksikerhetsarbetet:

— Hastighetsefterlevnad, statliga végar
— Hastighetsefterlevnad, kommunala gator
— Nyktra forare

— Trotta forare

— Béltesanvandning

— Cykelhjdimsanvandning

— Sékra personbilar

— Sékra tunga fordon

— Sékra statliga vagar

— S&kra kommunala gator

— Raddning, vard och rehabilitering

— Véardering av trafiksékerhet
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Nér det galler det nya etappmalet foredas 2020 som maldr med majlighet
till &rliga revideringar samt genomgripande avstamningar 2012 och 2016.
Utgangspunkten for fordaget & EU:s trafiksakerhetsmdl att antalet dodade
i vagtrafiken ska reduceras med 50 % under en tiodrsperiod.

Vagverket foreddr att foljande tillstand ska vara uppnadda senast 2020:

80 % av trafikarbetet pa de statliga végarna sker inom rédande hastig-
hetsgrénser.

Hastighetsefterlevnaden pd kommunala gator har 6kat med 86 %.3
99,9 % av trafikarbetet sker med nyktra motorfordonsférare (under 0,2
promille).

Hogst 5 % av forarna uppger att de somnat eller néstan somnat vid
bilkdrning under det senaste aret.

99 % av forare och passagerare i personbil anvander bilbélte.

70 % av cyklisterna anvander hjam.

100 % av nya bilar har hogsta sékerhetsklass enligt Euro NCAP (inklu-
sive ny teknik dér aktiv och passiv sékerhet & integrerad).

100 % av nya tunga fordon har nédbromssystem.

75 % av trafikarbetet pa vagar med hastighetsgrans 6ver 80 km/tim
sker pa vagar som a&r motesseparerade (vagar med |&ga trafikfloden
undantas).

Kvantifierade etappmd ska vidare faststéllas for andelen sdkra gang-,
cykel- och mopedpassager pa huvudnatet, andelen sakra korsningar pa
huvudnatet samt tiden fran skada till adekvat sjukvard.

Vagverket foredar att malet for hogst antal dodade 2020 ska uppga till
220 personer, vilket & en minskning med drygt 50 % pa tolv &r. Darut-
over foreslds mal for minskning av antalet allvarligt skadade med 25 %
fram till 2020. Med allvarlig skada avses nagon form av medicinsk invali-
ditet.

Lag om andring i kérkortslagen (1998:488)

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen antar regeringens férslag till lag om andring i korkorts-
lagen (1998:488). Utskottet konstaterar att den féreslagna forand-
ringen till utokad riskutbildning forvantas leda till positiva
effekter for trafiksdkerheten. Ett motionsforslag om riskutbild-
ning avslds av riksdagen med hanvisning till att den aktuella
lagandringen innebér att syftet med motionen tillgodoses.

3 Efterlevnaden av hastighetsregler ska, enligt Vagverkets forsag, oka lika mycket pa
de kommunala gatorna som for de statliga vagarna. Berdkningen grundas pa métningar

som genomférdes under 2002.
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Géllandereglering

Av korkortsagen (1998:488) framgar att ett godkant forarprov maste ha
avlagts for att ett korkort ska utférdas, 3 kap. 1 § forsta stycket 4. Forar-
provet ska enligt 3 kap. 4 § bestd av ett kunskapsprov och ett kérprov. En
korkortsaspirant kan tréna sig infOr proven genom privat 6vningskorning
eller dvningskorning i en trafikskola. Vanligast &r att koérkortsaspirantens
tréning sker genom en kombination av privat évningskérning och trafiksko-
lelektioner. For att fa Gvningskdra som privatist for forarbehdrighet B
krévs dessutom att korkortsaspiranten och dennes handledare har genom-
gétt en introduktionsuthildning (jfr 4 kap. 5 & 3 och 7-11 8§ korkortslagen).

Redan i dag genomgér alla som avser att skaffa sig ett korkort med for-
arbehdrighet B en riskutbildning vid en trafikbvningsplats. Utbildningen
bestdr framst av att korkortsaspiranten fa&r insikt i att hantera korning pa
halt vaglag och inse riskerna med att kora i alltfor hog hastighet i forhal-
lande till rédande férhallanden. En genomford riskutbildning ar en forutsatt-
ning for att fa avlagga ett korprov. Saledes géller att oavsett om den som
avser att skaffa sig ett korkort 6var som privatist eller & anduten till en
trafikskola s& utgor dagens riskutbildning ett obligatoriskt moment av hans
eller hennes traning och utbildning for att erhdlla korkort. Riskuthbildning-
ens narmare innehdll styrs av foreskrifter som meddelats av Vagverket, 8
kap. 5 8§ korkortsforordningen (1998:980), Végverkets foreskrifter (VVFS
1999:23) om riskutbildning och Vagverkets foreskrifter (VVFS 2005:107)
om forarprov.

Né&r det géller korkortsaspiranter som avser att skaffa sig forarbehérighe-
ten A eller Al finns inte ndgot krav pd att han eler hon maste ha
genomgétt en riskutbildning. Den uthildning som finns pa& omrédet och
som berdr risker i samband med motorcykeltrafik forekommer vid frivillig
utbildning hos trafikskola och som utbildning hos motorcykel organisationer.

Propositionen
Motiv till utdkad riskutbildning

Som ské for regeringens forslag anges att unga forare & Overrepresente-
rade vid dédsolyckor och olyckor med svért skadade i trafiken. Olyckorna
sker oftast under kvéllar och helger. Det ar vanligt att férarna ar péver-
kade av akohol och/eller att de har framfort fordonet i hog fart. Aven
trétthet och ett riskfyllt korsétt ar ytterligare faktorer som bidrar till olyck-
orna. Forklaringar till att unga forare ofta & inblandade i olyckor anses
vara bristande kunskap, insikt, riskmedvetenhet och erfarenhet av bilkor-
ning. Aven 8ldersrelaterade faktorer som livsstil, kamratgrupp och mog-
nadsgrad har betydelse for skadefrekvensen. Det finns vidare mycket som
tyder pa att anvandning av alkohol och andra droger 6kar, och detta paver-
kar troligtvis ocksd andelen som kor paverkade. Mot denna bakgrund &r
det, enligt regeringen, vésentligt att nya forares attityder till riskbeteenden
och kunskaper om dessa forbéttras.
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Regeringens forslag

| propositionen foredar regeringen att dagens riskuthildning utvecklas och
kompletteras med ytterligare utbildningsmoment. De nya utbildningsmo-
menten ska avse kunskaper som inbegriper faktorer som i samband med
korning paverkar korbeteendet och okar risken for olyckor. De ndmnda
utbildningsmoment ska, enligt regeringen, inte ses som uttémmande utan
dven andra situationer i samband med korning som kan ha inverkan pa
risker for allvarliga trafikincidenter bor behandlas vid riskuthildningen.

| propositionen foreslds att forarprov for att fa forarbehdrighet B, dvs.
for personbil och l&tt lastbil, fér avlaggas endast om sokande har genom-
gétt en utbildning om sadan kdérning som &r forenad med risker (riskutbild-
ning).

Vidare foreslés att forarprov for att f& forarbehdrighet A eller A1, dvs.
for tung respektive latt motorcykel, far avlaggas endast om sokande har
genomgétt en riskutbildning. | dag saknas krav p& att korkortsaspiranter
for motorcykel ska ha genomgatt en riskutbildning. Regeringen framhaller
att det &r sarskilt viktigt att motorcyklisternas riskmedvetande okar efter-
som motorcyklister har en hog skaderisk i trafiken. Inte minst géller detta
for unga motorcyklister som vid 16 &s ader kan erhdla férarbehdrighet
for latt motorcykel. Enligt regeringens forslag bor de speciella riskerna
som kan vara férenade med motorcykeltrafik sérskilt lyftas fram.

Nar det galler riskutbildningens omfattning foresldr regeringen att en
genomford riskutbildning fér tillgodoraknas under viss tid, dock langst till
dess att korkort med den forarbehorighet som utbildningen avsett har utfér-
dats. Krav pa genomford riskutbildning for att f& aviagga forarprov galler
inte innehavare av korkort som forelagts att inkomma med bevis om god-
kant forarprov pa grund av medicinska skadl. Kravet galler inte heller vid
hédvande av begransning av korkorts giltighet till fordon med automatisk
véaxelanordning.

Regeringen foredar vidare att riskutbildningen far bedrivas endast efter
tillstdnd av Vagverket. Végverket far ge sadant tillstand till fysiska eller
juridiska personer som med hénsyn till ekonomiska férhdllanden och
omstéandigheter i dvrigt beddms ha forutséttningar for att bedriva god utbild-
ning. Tillstdndet att bedriva riskutbildning far 8terkallas av Vagverket.
Vagverkets beslut far overklagas till allmén forvaltningsdomstol. Prévnings-
tillstdnd kravs vid dverklagande till kammarratten.

Av regeringens forslag framgér att Vagverket ska utova tillsyn éver risk-
utbildningens verksamhet. Den som bedriver riskutbildning ska pa begéran
av Végverket lamna tilltréde till lokaler samt ge upplysningar och lamna
ut handlingar i den utstrackning som behdvs for tillsynen.

Enligt regeringens beddmning kan regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer meddela ytterligare foreskrifter om frégor som ror
tillstdnd att bedriva riskutbildning, dterkallelse av tidigare meddelade till-

2007/08:TU14

21



2007/08:TU14

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

stand, riskutbildningens nérmare innehdll, och utformning, samt tillsyn
med stod av 10 kap. 1 8§ korkortdagen. Regeringen kan meddela foreskrif-
ter om undantag fran kravet pa en genomférd riskutbildning.

Regeringen foresldr att andringarna i korkortsagen trader i kraft den 1
oktober 2008. Lagen tillampas forsta gangen den 1 april 2009 i frdga om
forare som avser att skaffa sig forarbehdrighet B. Lagen tillampas férsta
gangen den 1 november 2009 i frdga om forare som avser att skaffa sig
forarbehorighet A dler Al. Redan lamnat godkénnande att bedriva verk-
samhet vid en trafikdvningsplats géller fortfarande. Aterkallelse av godkan-
nande som beror pa handelse som intraffat efter ikrafttradandet ska provas
enligt de nya bestammelserna om &terkallande av tillstand.

Konsekvenser

Regeringen beddmer att inférandet av en utdkad obligatorisk riskutbildning
for en korkortsaspirant som avser att skaffa sig forarbehorighet A, Al
eller B sannolikt kommer att forbéttra trafiksékerheten jamfort med i dag.
Genom att nya forare far en béttre kunskap om riskbeteenden kan det for-
vantas att farre skadas och dodas i trafiken. En utokad riskutbildning med
en tydlig koppling till forarprovet kan ocksa forvantas innebéra att kérkorts-
aspiranterna & béttre férberedda nédr provet ska genomféras. Om korkorts-
aspiranten 1&r sig vilka moment som ingdr i ett trafiksakert beteende, ar
chansen storre att han eller hon klarar bade de krav som stélls vid provet
och sjalv upptrader pd ett ansvarsfullt sitt i trafiken. Dagens riskutbildning
med halkbanetréning for forarbehdrighet B som sker vid trafikdvningsplat-
serna tar mellan tva och fyra timmar att genomféra och kostar ungeféar
1 700 kronor. En riskutbildning med utkade utbildningsmoment kommer
normalt att innebéra ytterligare ett utbildningsblock. Riskutbildningen kan
forvantas bli dubbelt sd 1ang som nuvarande utbildning. De utokade uthild-
ningsmomenten kommer att medfora viss ytterligare kostnad for den
enskilde. Kostnaden for det nya utbildningsblocket torde bli ndgot lagre an
vad den nuvarande riskutbildningen kostar eftersom det rér sig om en teo-
riutbildning som inte behover utforas pd en sarskild halkbana med fordon.
Vidare forvantas fler aktérer an dagens kunna komma i fréga som uthild-
ningsanordnare for de nya utbildningsmomenten, vilket kan forvantas hélla
kostnaderna nere. Den tillkommande kostnaden kan néarmast jamféras med
den kostnad som for nérvarande tas ut for introduktionsutbildningen. Av
central betydelse & att riskutbildningen utformas s att avsedd trafiksaker-
hetseffekt kan forvantas uppnas till minsta mojliga besvar och kostnad for
den enskilde.

Den nya riskutbildning som infors for A- och Al-korkort medfér ocksa
en Okad kostnad for den enskilde. Kostnaden for utbildningen ligger i
samma storleksordning som den utdkade riskutbildningen for B-kérkort.

For Végverkets del kommer de foreslagna reglerna att innebéra arbets-
uppgifter med hantering av bedlut som ror tillstanden for utbildningsanord-
narna. Végverket ska aven utdva tillsyn dver riskutbildningen. Véagverket
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finansierar denna del av sin verksamhet med avgifter och férsaget kom-
mer sdledes inte paverka verkets andagsbehov, dock kan avgiftsnivan
komma att paverkas.

Tva remissinstanser, Kammarratten i Goteborg och Domstolsverket, har
papekat att fordaget innebar att en majlighet till dverklagande av Vagver-
kets beslut som ror tillstdnden for utbildningsanordnarna infors. Detta
innebar att de allménna foérvaltningsdomstolarna tillférs en ny malgrupp
och att maltillstrémningen kommer att dka ndgot. Regeringen bedémer
emellertid att det kommer att rora sig om ett litet antal mél, och de budge-
tara konsekvenserna bor darfér kunna hanteras inom befintliga andagsramar.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har vid manga tillfalen framhallit att forarutbildningen &r ett vik-
tigt instrument for att forbattra trafiksikerheten. | sdvadl betdnkandena
2005/06:TU13 som 2006/07:TU6 har utskottet valkomnat det pagdende
reformarbetet inom omrédet. Vid sin senaste behandling i februari 2007
uttryckte utskottet stor tillfredsstéllelse 6ver att regeringen hade aviserat
tv& propositioner med fordag till forandringar av forarutbildningen. Mot
bakgrund av pé&gdende beredningsarbete avstyrktes de da aktuella motions-
fordagen.

Utskottet har i sammanhanget anfort att de krav som stédls pd den
enskilda trafikanten maste utga ifran de hogt stéllda ambitionerna for tra-
fiksakerhetsarbetet. Detta synsitt maste, enligt utskottets mening, pragla
alla dvervaganden kring korkorts-, utbildnings- och behdrighetsfragor. Déar-
utéver maste aven aktuella forskningsresultat samt utvecklingen i samhal-
let beaktas, exempelvis den Okade forekomsten av alkohol i trafiken. Pa
grundval av detta forhdllande sag utskottet positivt pa fordagen till obliga-
torisk riskutbildning om alkohol och droger i trafiken, eftersom detta &r ett
sétt att astadkomma en forandring i detta avseende.

M otionen

Peter Pedersen m.fl. (v) begér i motion 2007/08:T486 yrkande 3 att reger-
ingen skyndsamt redovisar ett fordag till riksdagen dér den obligatoriska
riskutbildning som ingdr i korkortsutbildningen kompletteras med risker
med alkohol och droger.

Utskottets stallningstagande

Ett enigt trafikutskott valkomnade i februari 2007 det pagaende berednings-
arbetet inom Regeringskansliet om att komplettera den nuvarande riskut-
bildningen for korkortsaspiranter med obligatoriska moment om akohol
och droger. Utskottet vill i sammanhanget paminna om att det redan 2004
aviserades i proposition 2003/04:160, Fortsatt arbete for séker vagtrafik,
att riskutbildningen skulle utvecklas till att omfatta Gvriga risker sdsom
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trotthet och anvandandet av akohol och andra droger. | sitt beténkande
2004/05:TU2 framholl utskottet att en sddan komplettering av korkortsut-
bildningen & angelagen, inte minst mot bakgrund av att unga forare ar
Overrepresenterade i olycksstatistiken och oftare &n andra férare &r inblan-
dade i olyckor dér de forlorat kontrollen éver bilen, olyckor med anled-
ning av hég fart, alkoholpéverkan och trétthet. Utskottet kan dven i dag
tyvarr konstatera att unga forare fortfarande & 6verrepresenterade i olycks-
statistiken. Vidare har antalet omkomna motorcyklister fortsatt att dka.

Mot denna bakgrund ser utskottet med tillfredsstallelse pa att regeringen
nu har 6verlamnat ett forslag till riksdagen om en utbkad riskutbildning
for korkortsaspiranter for sval forarbehdrighet B (personbilar och 14t last-
bil) som forarbehorighet A och A1l (motorcykel). Regeringens forslag till
utokad riskutbildning omfattar faktorer som i samband med kdrning paver-
kar korbeteendet och okar riskerna for olyckor. De riskbeteenden som
namns ar korning under paverkan av trotthet, alkohol och andra droger, i
hog hastighet samt ett i dvrigt riskfyllt korsatt.

Enligt utskottets mening & det angeldget att komma till rétta med de
ovanndmnda riskbeteendena, men utskottet uteduter inte att det finns ytter-
ligare faktorer som kan behdva beaktas inom ramen for den uttkade
riskutbildningen. En fréga som utskottet erfarit har uppmarksammats allt-
mer under senare tid & trotthet. Trotthet bedoms utifran genomférda
olycksunderstkningar vara en bakomliggande faktor vid 15-30 % av ala
olyckor med motorfordon. Problemen &r storst bland unga forare och yrkes-
forare.

Utskottet har sarskilt noterat att forslaget till utokad riskutbildning 6ver-
lag har mottagits positivt av remissinstanserna. Endast i en del fall har ett
antal remissinstanser haft invandningar till det remitterade underlaget.
Detta géllde huruvida den utokade riskutbildningen skulle genomfdras vid
ett tillfale och vid en trafikbvningsplats. Regeringen har tagit hénsyn till
de inkomna synpunkterna och foresldr dels att riskutbildningen ska delas
upp, dels att de utbildningsmoment som inte kréver nérvaro vid en trafik-
ovningsplats ska kunna bedrivas av andra lampliga utbildningsanordnare
an de som ansvarar for trafikévningsplatserna. Utskottet valkomnar sér-
skild denna del eftersom det torde gynna den enskilde korkortsaspiranten
att tillagna sig de kunskaper som formedlas i den utokade riskutbild-
ningen. Genom att fler aktrer &n de som ansvarar for trafikdvningsplatser
kan anordna utbildningen Okar saval konkurrens som tillganglighet efter-
som trafikdvningsplatser inte finns pa alla orter. Utskottet beddmer att
okad konkurrens mellan utbildningsanordnare och dkad tillganglighet paver-
kar kostnaden for den enskilde korkortsaspiranten att genomga utbild-
ningen i positiv riktning.

Utskottet delar saledes regeringens bedémning om konsekvenser av for-
daget att den utbkade riskutbildningen kommer att leda till positiva effek-
ter for trafiksdkerheten. Lagéndringen kommer att leda till att kostnaden
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for den enskilde kan dka. Den 6kade kostnaden kan dock uppvégas av att
korkortsaspiranterna & béttre forberedda for att genomféra korprovet, vil-
ket i sin tur kan innebéra att kostnader for omprov kan undvikas.

Pa grundval av den vikt som utskottet faster vid forarutbildningen ser
utskottet framfor sig att regeringen terkommer till riksdagen med en ter-
rapportering av resultatet av den nu behandlade lagandringen.

Utskottet har mot denna bakgrund inga invéndningar mot regeringens
lagforslag. Motionsférslaget beddms vara vél tillgodosett inom det forelig-
gande lagforslaget. Riksdagen bér darfér anta regeringens forsag till lag
om andring i korkortdagen (1998:488) och avsla motion 2007/08:T486 (v)
yrkande 3.

Ovrigafrégor om forarutbildningen

Utskottetsforslag i korthet
Riksdagen avsdldr motionsforslag om forarprov och Gversyn av
forarutbildningssystemet med héanvisning till pagdende bered-
ningsarbete inom omradet.

Jamfor reservation 1 (mp).

M otioner na

Lars Elinderson och Sten Bergheden (bdda m) uppger i motion 2007/08:
T222 att det finns ett godtycke nar det géller trafikinspektorernas bedém-
ningar vid forarprov som korkortsaspiranter genomfor for att f& korkort.
Vé&gverkets bedut om godkannande av férarprov kan inte éverklagas. Motio-
narerna foredér att majligheten att byta inspektor eller att p& annat st fa
en ytterligare beddmning i samband med provtillfalet bér inforas i kor-
kortslagen.

Jan Ericson (m) begér i motion 2007/08:T243 att regelverket for dvnings-
korning som privatist férenklas och att alla bdr garanteras en opartisk
bedémning vid uppkorning. Skalet & att det under senare & har inforts
begrénsningar som lett till 6kade kostnader fér den som vill évningskdra
privat och darefter avldgga férarprov som privatist.

Staffan Danielsson och Anders Akesson (béda c) kraver i motion 2007/08:
T260 atgarder som motverkar att farre ungdomar tar alt dyrare korkort
(yrkande 1). Det behtvs en Oversyn Over regelverket for att ta korkort
(yrkande 2). Bakgrunden till fordaget & bl.a. att teoriproven & omfattande
och svara, vantetider for att genomfora teoriprov och uppkdrning &r langa
och kostnaderna for att ta korkort & betydande. Certifierade trafikskolor
bor kunna examinera korkortsaspiranter och utférda " prévokor-
kort” (yrkande 3). Teoriprovets utformning och svérighetsgrad bor ses Gver
och prov bor kunna ske muntligt (yrkande 4).
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Olle Thorell (s) efterfragar i motion 2007/08:T447 dtgarder for en forbétt-
rad forarutbildning. Det behévs enligt motiondren fler steg for att na ett
fungerande forarutbildningssystem och minska antalet olyckor bland unga
forare. Uthildningen behover stracka sig 6ver en relativt lang tid. Inom EU
ar, enligt motiondren, trenden att infora flera faser i utbildningen till saker
trafikant, for att egna erfarenheter och reflexioner ska inga som en del i
processen. Finland och Osterrike & exempel pa lander dér eleven ska &ter-
komma fér kompletterande utbildning innan korkortet blir permanent.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening & utbildningen av nya bilforare ett viktigt instru-
ment for att forbattra trafiksdkerheten. Samtidigt & korkortsutbildningen
en fréga som berér manga och utgor en betydande kostnad for korkortsta-
garen. Det & darfor av dtorsta vikt att detta verktyg utnyttjas pa ett
effektivt sitt samt att fragor med anknytning till korkortsutbildningen och
trafiksakerheten vidareutvecklas i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet. Pa
grundval av den vikt som utskottet I&gger vid utbildningen av nya bilfo-
rare och motorcyklister kan inte nog understrykas betydelsen av att utbild-
ningen haller en hog kvalitet att det sker en fortlopande utveckling av
forarutbildningen. Utskottet ser darfor positivt pa det pagéende reformarbe-
tet dér ett resultat & en utbyggd riskutbildning.

| ndgra motioner begérs att forarutbildningen ska ses Gver. Bland annat
hénvisas till att forarutbildningssystem i andra lénder inom EU sker i flera
steg med olika bedomningsmoment under en tidsperiod. Syftet & astad-
komma en bra utbildning for att antalet olyckor bland unga forare ska
minska. Utskottet delar motionérens uppfattning att forarutbildningen &r sér-
skilt viktig for att minska antalet omkomna och skadade unga férare.
Enligt utskottets mening & det ovan behandlade fordlaget till utokad riskut-
bildning for korkortsaspiranter ett steg p& vagen for att astadkomma en
béttre utbildning. Utskottet stéller sig positivt till att inhdmta erfarenheter
frén andra lander for att pd si sitt ytterligare kunna utveckla forarutbild-
ningen i Sverige. Utskottet vill i sammanhanget vidare peka pa att Véagtra-
fikinspektionen har genomfort en forstudie som omfattar en kartldggning
av forarutbildningssystemen i Danmark, Frankrike, Nederldnderna, Norge,
Spanien och Storbritannien. En av inspektionens slutsatser & att det finns
vissa frégor som bor undersokas narmare for att eventuellt kunna tillvarata
trafiksakerhetseffekter i det svenska systemet. En sidan fréga &r t.ex. ett
stegvist forarutbildningssystem. Inspektionen uppger att man har for avsikt
att under 2008 ndrmare utreda hur man skulle kunna forbéttra det nuva-
rande systemet i Sverige.

Utskottet vill vidare uppmérksamma att kdrkortsforfattningarna och med
dem sammanhéngande forfattningar for narvarande & foremal for en sam-
lad Gversyn av 2007 ars korkortsutredning (dir. 2006:119 och 2007:128).
Korkortsutredningen ska redovisa uppdraget senast den 1 oktober 2008.
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Regeringen har vidare tillkallat en sarskild utredare som ska foresla ett
system dar de som domts for rattfylleri i princip bara kan ta eller fa ta
korkort pa villkor att de anvander fordon med akol8s. | uppdraget ingér
att prova vissa andra korkortsfragor. En s&dan fréga & att gora korkorts-
verksamheten mer effektiv och flexibel genom att utreda méjligheterna att
lamna dver hela eller delar av provverksamheten till privata aktorer. Upp-
draget ska redovisas senast den 1 oktober 2008.

Utskottet har vidare erfarit att man inom Véagverket, inom ramen foér
fordaget till etappmal for hogst antal omkomna och skadade i vagtrafiken,
anger som en &géard for att na malet att en forarutbildning med vérderings-
insag inférs. Utskottet konstaterar att detta forutsitter en oversyn av
forarutbildningssystemet.

Nar det galler motionsyrkanden som behandlar véantetider for prov, att
prov ska kunna ske muntligt och likvardighet i inspekt6rernas bedémning
vid forarprov, forutser utskottet att motiondrernas synpunkter har tillgodo-
setts eller kan komma att tillgodoses inom pagdende utvecklingsarbete.
Nér det géller motionsforslaget om muntliga kunskapsprov kan utskottet
konstatera att Végverket erbjuder anpassade prov genom bl.a. muntliga tes-
ter enligt VVFS 2005:107, 3 kap. 2-3 8.

Med anledning av motionsférslag vill utskottet vidare hanvisa till att
utéver den ovan namnda utredningen som behandlar frdgan om att gora
korkortsutbildningen mer flexibel, innefattande att l&mna 6ver hela eller
delar av provverksamheten till privata aktorer, bedrivs ett fortlpande
utvecklingsarbete vid Véagverket. Som exempel kan ndmnas att ett samman-
hallet prov for forarbehtrighet B kommer att inforas fr.o.m. den 1 septem-
ber 2008, vilket innebdr att kunskaps- och korprovet genomfdrs i néra
andlutning till varandra. Avsikten & bl.a att minska behovet av omprov
som i dag & ett problem eftersom manga korkortsaspiranter kommer till
provtillfallena ofillrackligt forberedda, enligt uppgifter fran Vagverket.
Aven utskottets hér behandlade forslag om en 6kad riskutbildning torde
leda till att behovet av omprov minskar. Resursatgangen fér omprov upp-
gér till ca 85 inspektorer enligt VVagverket.

Utskottet vill vidare uppmérksamma att Végverket med anledning av en
granskning av Riksrevisionen avseende Vagverkets korprov har inlett ett
samarbete med forskare vid Umea universitet dér likvardigheten i inspekto-
rernas bedomning vid forarproven ska analyseras. Pa grundval av en
pilotstudie som har genomforts kommer vidare studier att genomforas.

Mot denna bakgrund beddmer utskottet att syftet med motionsférslagen
antingen har tillgodosetts eller forutses komma att tillgodoses i véasentlig
utstrackning inom ramen for pgéende utredningsarbete, varfor motionerna
2007/08:T222 (m), 2007/08:T243 (m), 2007/08:T260 yrkandena 14 (c)
och 2007/08:T447 (s) avstyrks.
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M@l och prioriteringar

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som ror atgarder for att na noll-
visionen och att det nuvarande arbetet for att na nollvisionen ska
utvarderas. Utskottet noterar med tillfredsstédllelse att det hittills-
varande arbetet har varit foremal for flera utvarderingar samt att
det finns forslag om savél ett nytt etappmd som atgérder for att
na malet.

M otionerna

Lars Tysklind (fp) uppmérksammar i motion 2007/08:T319 att antalet tra-
fikolyckor okar i stallet for att minska. Motiondren pdpekar att nollvisio-
nen inte kommer att kunna uppnds utan en overgripande plan for de
atgarder som behover vidtas. Det ar sérskilt viktigt att hansynstagande och
riskmedvetande hos bilférare ckar. Av denna anledning féredas att arbetet
med att forandra attityder hos bilforare intensifieras for att uppna nollvisio-
nen.

Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c) redogér i motion 2007/08:
T501 for riksdagens beslut om nollvisionen och konstaterar att delmalet
for 2007 inte har uppnéatts. Enligt motionérerna behtver darfor trafiksaker-
hetsarbetet intensifieras (yrkande 4). For att det fortsatta nollvisionsarbetet
ska fa onskad effekt krévs ocksd en utvardering och revidering av nollvi-
sionen (yrkande 3). Vidare efterfrégas en satsning pa effektiva informations-
insatser for ett sdkert beteende i trafiken samt spridning av goda exempel
om trafiksdkerhetsarbete (yrkande 1).

Utskottets stallningstagande

| det inledande avsnittet i beténkandet redovisas riksdagens besut om noll-
visionen och de senaste &rens stallningstaganden om hur denna ska upp-
nds. Av redovisningen framgar att trafikutskottet konsekvent har framhallit
att trafiksakerhetsarbetet méste intensifieras. Utskottet delar motionérernas
synpunkter i denna del och beklagar att etappmalet for 2007 inte har upp-
nétts, aven om trafikmangden har okat. Samtidigt vill utskottet understryka
att det ar gladjande att sval beslut som vidtagna &gérder for att na mélet
har varit foremal for utvarderingar och fordjupade analyser, vilket utskottet
har foérordat i de av riksdagen godkanda betdnkandena 2005/06:TU13 och
2006/07:TU6. Pa grundval av genomférda utvarderingar och utredningar
bedémer utskottet att det finns ett omfattande underlag att utgd fran nar
bedut om ett nytt offensivt etappmdl ska fattas. | ett sddant beslut ar det,
enligt utskottets mening, angelaget att klargéranden ingdr om vilket ansvar
olika aktorer har for att na malet, hur de ska samverka och hur uppfalj-
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ning och utvérdering ska ske. Inte minst viktigt & vidare att en rapporter-
ingsordning Klarlaggs for att sékerstdlla att beslutsfattare och dvriga
aktorer far relevant information om resultatet av vidtagna atgarder.

Mot denna bakgrund valkomnar utskottet att Vagverket har avrapporte-
rat sitt uppdrag fran regeringen att ta fram ett fordag till nytt etappmal for
hogst antal dédade och skadade i vagtrafiken och ser fram emot att ta del
av ett forsag frén regeringen. Samtidigt vill utskottet peka pa att det ar
viktigt att mél, ansvarsforhdllanden och 8tgarder kommuniceras med med-
borgare, bed utsfattare och berdrda organisationer sasom NTF. Enligt utskot-
tets mening & det darfér av stor vikt att ett sddant underlag &r
pedagogiskt utformat samt l&tt att forsta och ta till sig.

Utskottet vill vidare understryka att trafiksdkerhet &r ett av transportpoli-
tikens sex delmal som riksdagen har faststallt. Trafiksakerhet méste ses
som en del i detta sasmmanhang da vidtagna &tgérder inom omradet bidrar
till att uppna Gvriga ma och omvant kan ibland malkonflikter uppsta.
Enligt utskottets mening ar det darfor vasentligt att anlagga ett helhetsper-
spektiv pa de agarder inom véagtrafiken som vidtas for att identifiera och
belagga effekter pa samtliga transportpolitiska delma och hur dessa bidrar
till en hallbar utveckling for hela samhdllet. Det & darfor, enligt utskottets
mening, positivt att regeringen har givit SIKA i uppdrag att ta fram ett
fordag till reviderade transportpolitiska mal. Enligt regeringsuppdraget ska
SIKA redovisa resultatet av sitt arbete under juni 2008. Utskottet utgar
fran att trafiksdkerhetsaspekter kommer att ha en stor tyngd i det forslag
till reviderade tranportpolitiska ma som kan komma att tillstéllas riksda
gen for bedlut.

Slutligen vill utskottet hanvisatill pgéende beredningsarbete inom Reger-
ingskandliet for att till hosten 2008 forelagga riksdagen forslag till 1&ngsik-
tiga riktlinjer for den fortsatta utbyggnaden av trafikens infrastruktur. |
riktlinjerna forutstts trafiksakerhetsdtgarder utgora en viktig utgéngspunkt.

Utskottet anser att motionsforslagen i allt vasentligt har tillgodosetts
eller kommer att tillgodoses vid regeringens beredning av Véagverkets for-
dag till nytt etappmal och i det forutsedda forslaget om reviderade trans-
portpolitiska mal. Utskottet avstyrker ddarmed motionerna 2007/08:T319
(fp) och 2007/08:T501 (fp och c) yrkandena 1 samt 3 och 4.
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Alkohol i trafiken

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforsiag om alkohol i trafiken. Utskottet
& oroat Over den negativa utvecklingen nédr det géller akohol
och droger i trafiken. Utskottet konstaterar samtidigt att det
pagar ett omfattande utrednings- och beredningsarbete for att
bekédmpa alkohol och droger i trafiken. Med hansyn till en for-
vantad redovisning fran regeringen &r utskottet inte nu berett att
fororda ndgon &tgard fran riksdagens sida.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Kompletterande uppgifter

Regel verket

Under 1990-talet genomfordes tva lagstiftningsreformer som resulterade i
den nuvarande rattfyllerilagstiftningen. Lagstiftningen nér det géller vissa
trafikbrott, som trédde i kraft den 1 juli 1990, innebar generellt sett tre
forandringar vad gdler rattfylleribrottet. For det forsta andrades det som
tidigare benamndes rattonykterhet och rattfylleri till att i stéllet bli ett grad-
indelat brott — rattfylleri och grovt rattfylleri. For det andra sanktes den
nedre straffbarhetsgrénsen fran 0,5 till 0,2 promille. For det tredje andra-
des bedémningen av brottets svarighetsgrad samt pafdljdsvalet vid rattfyl-
leri. | stéllet for att enbart se till promillenivan skulle domstolen, precis
som vid andra gradindelade brott, gora en samlad bedémning av omstén-
digheterna.

Den andra andringen av trafiknykterhetsagstiftningen agde rum den
1 februari 1994. Gransvardet for grovt rattfylleri sinktes fran 1,5 till 1,0
promille, och maximistraffet for grovt rattfylleri hojdes fran ett till tva ars
fangelse. Det uttalades ocksd att fangelsestraffet skulle betraktas som nor-
malpafoljd vid grovt rattfylleri. Paragraferna 4 och 4 a i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott reglerar i dag trafiknykterhetsbrotten.

Den 1 juli 1999 inférdes ocksa en sarskild angivelse under 4 § avse-
ende forbud mot rattfylleri under paverkan av narkotika. Straffet for rattfyl-
leri & i dagslaget boter eller fangelse i hogst sex manader. Anses brottet
vara grovt ska garningsmannen domeas till fangelse i hogst tva &r.

Sedan den 1 januari 2005 har nya bestammelser trétt i kraft i polislagen
som gor det mgjligt for polisen att tillfaligt omhanderta fordonsnycklar i
syfte att férhindra trafiknykterhetsbrott.
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Utvecklingen

V&g- och transportforskningsinstitutet har under 2007 tillsammans med poli-
sen gjort faltstudier som visar att 12 000-13 000 bilresor varje dag sker
med alkoholpdverkade forare. | nedanstdende tabell redovisas andelen
omkomna personbilsforare med alkohol i blodet.

Andelen omkomna per sonbilsforare med alkohol i blodet
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Kalla Vagverket.

Diagrammet visar att andelen omkomna personbilsférare som har varit alko-
holpaverkade har okat med ca 2 procentenheter fran 1997 till 2006. Upp-
gifter fran Vagverkets djupstudier visar att 23 % av de omkomna
personbilsférarna 2006 hade alkohol i blodet dver grénsen for rattfylleri,
dvs. 0,2 promille.
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Antal anméalda rattfylleribrott perioden 1998-2007
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Sedan 1998 har antalet anmalda brott okat, vilket framgér av ovanstéende
diagram. Ar 2007 anméldes drygt 29 362 rattfylleribrott, varav 11 240 var
rattfylleri under paverkan av narkotika. Det & en 6kning av rattfylleribrot-
ten, inklusive rattfylleri under paverkan av narkotika, med 7 % jamfort
med & 2006. Rattfylleri under paverkan av narkotika svarar for den stor-
sta okningen som uppgdr till 11 %. Motsvarande ckning for rattfylleri
a 4 %.

Enligt Brottsforebyggande rédet, BRA, styrs utvecklingen av anmada
brott da det géller rattfylleri till stor del av hur aktiv polisen & med kon-
troller, men BRA anser att mycket tyder pd att en faktisk okning av
rattfylleribrottsligheten har &gt rum. En orsak &r att antalet forare med miss-
tankt alkohol- och/eller drogpaverkan i samband med trafikolyckor har
okat. Det finns ocksd ett dokumenterat samband mellan dkad alkoholkon-
sumtion och okat antal rattfylleribrott. Enligt Végverket leder en 6kning av
konsumtionen med 1 % till en 6kning av rattfylleribrotten med 0,6 %. Alko-
holkonsumtionen har okat markant under 2000-talet.

I mars 2001 fastslog Rikspolisstyrelsen i en nationell strategi for poli-
sens trafikdvervakning att "varje polisiart pkallat mote med en forare av
motordrivet fordon bor i princip inbegripa ett akoholutandningsprov”. Dess-
utom pdpekades vikten av att via massmedier informera om aktuella
6vervakningsaktiviteter och att genomféra prov pa platser och tider dar
man vet av erfarenhet att rattfyllerifrekvensen ar hdg. | nedanstaende dia-
gram redovisas uppgifter om antalet genomfdrda alkohol utandningsprov.
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Antal alkoholutandningsprov 1997-2006 (miljoner)
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Av diagrammet framgdr att antalet alkoholutandningsprov har fordubblats
fran 1997 till 2007, fran 1,1 miljoner prov till drygt 2 miljoner utférda
prov. Hela okningen skedde dock under periodens andra hélft. Andelen
positiva prov har varit i stort sett konstant under hela undersokningsperio-
den. De positiva proven har uppgétt till ca 1 % av det totala antalet prov.

Generella atgarder

Nationell alkoholhandlingsplan

Riksdagen beslutade, efter forslag frén den tidigare regeringen den 22 feb-
ruari 2006, om en nationell alkoholhandlingsplan (prop. 2005/06:30, bet.
2005/06:S0U12, rskr. 156). Syftet med planen & att ange inriktningen for
hur en forstarkning av samhallets insatser under &ren 20062010 ska genom-
foras samt for hur insatserna ska féljas upp.

Enligt riksdagens beslut &r det Gvergripande malet for den svenska alko-
holpolitiken att framja folkhdsan genom att minska alkoholens medicinska
och sociala skadeverkningar. Mdlet ska nas genom insatser for att minska
den totala alkoholkonsumtionen och insatser mot skadligt dryckesbeteende,
med hansyn tagen till skillnader i livsvillkor hos flickor, kvinnor, pojkar
och méan. Sarskilt prioriterade delmdl &r bl.a. att ingen alkoholkonsumtion
ska forekomma i samband med trafiken. Alkoholpolitiken ska pa ala
nivaer ha ett uttalat jamstalldhetsperspektiv.

Av propositionen framgar att trafiknykterhet & ett viktigt alkoholpoli-
tiskt instrument som kan bidra till att paverka totalkonsumtionen och
minska alkoholens skadeverkningar. Insatser for att minska antalet alkohol-
relaterade olyckor och alkoholpaverkade i trafiken till lands och till §6ss
maste prioriteras. Enligt propositionen bér unga bilférare och rattfyllerister
vara prioriterade malgrupper, men det kravs ocksd utdkade insatser mot
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trafikonykterhet riktade till hela befolkningen. Rapporteringssystem Over
alkoholrelaterade trafikolyckor och skador pa tredje man behover utvecklas
och forbéttras. Av propositionen framgdr vidare att Vagverket i samréd
med 6vriga berérda myndigheter och aktérer bor ta fram en samlad natio-
nell strategi for samhallets arbete med alkohol- och trafikfragor.

Samordning av politiken

Regeringen bedutade i oktober 2007 att inrétta en séarskild funktion i Reger-
ingskandiet for att samordna akohol-, narkotika-, dopnings- och tobakspo-
litiken. Syftet & att f& en langsiktigt hdllbar och effektiv organisation av
arbetet inom dessa omréden. Regeringen beslutade ocksa att inrétta ett r&d
for alkohol-, narkotika-, dopnings- och tobaksfrégor. R&det ska vara radgi-
vare till regeringen i de ovannamnda frdgorna och informera regeringen
om bl.a. forsknings- och utredningsresultat. For att nd malen for alkohol-,
narkotika-, dopnings- och tobakspolitiken avser regeringen varje & att ta
fram ett &tgérdsprogram som anger politikens inriktning fér omrédena.

Okade mbjligheter att ingripa mot bl.a. rattfylleri

Riksdagen beslutade, efter forslag frén regeringen, den 14 ma 2008 om
Okade mdjligheter att ingripa mot rattfylleri och goéfylleri (prop. 2007/08:
53, bet. 2007/08:JuU26). Beslutet innebér bl.a. att Tullverket och Kustbe-
vakningen ges 6kade mdjligheter att ingripa mot rattfylleri och sjofylleri i
syfte att Oka trafiksiakerheten pa land och till sGss. Regeringens proposi-
tion grundas pa den genomforda dversynen av rattfyllerilagstiftningen och
g ofyllerilagstiftningen.

Regeringens fordag berdr i hdg grad trafiksakerhet inom végtrafiken
enligt bl.a. féljande. Tjansteman vid Tullverket ges mdjlighet att ta alkohol-
utandningsprov, béde rutinméssiga sallningsprov och bevisprov, samt gora
Ogonundersbkningar for att forebygga, upptécka och utreda rattfylleribrott.
Vidare far bilinspektorer hos polisen ta sdllningsprov.

Tullverket far inleda férundersokning om rattfylleribrott. Tjanstemannen
vid myndigheten fa&r vidare vidta utredningsdtgérder och anvanda vissa
tvangsmedel fore och under en forundersokning. For att forhindra rattfylle-
ribrott fé&r tjanstemannen vidare omhanderta bl.a. fordonsnycklar. Dess-
utom far myndigheten omhanderta korkort. Det blir méjligt att ta blodprov
pa forare som varit inblandade i végtrafikolyckor och pa grund av det inte
kan lamna alkoholutandningsprov eller genomga 6gonundersikning, dven
om det saknas misstanke om trafiknykterhetsbrott. Lagandringarna trader i
kraft den 1 juli 2008.
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Alkolas

Den tidigare regeringen tillkallade en sarskild utredare, Karin Svensson
Smith, som har haft till uppgift att Gvervaga méjligheterna att sa fort som
mojligt, men senast & 2012, infora ett krav pa alkolas eller andra tekniska
system som férhindrar rattfylleri i ala nya bilar som &r registrerade i Sve-
rige (dir. 2004:135).

Utredaren presenterade i september 2005 ett delbetdnkande (SOU
2005:72, Alkolds — nyckeln till nollvisionen). Av betankandet framgar att
utredningens utgangspunkt &r ett allmant nyttjande av alkolas. Alkolas bor,
enligt utredningen, ses som en forsakring mot rattfylleriolyckor som man
ar beredd att betala for &ven om man inte sav kor rattonykter. Ett allméant
nyttjande av alkol&s skulle vara ett mycket kraftfullt instrument for att bibe-
hélla och stérka bilden av att alkohol och trafik inte ar férenligt. Kostna-
derna for exempelvis péverkans- och Gvervakningsdtgarder skulle, enligt
utredningen, minska betydligt.

| delbetankandet redovisas ett antal forslag och atgarder. Exempelvis
foresl&s att nya formansbilar ska, fr.o.m. 2007/08, vara utrustade med alko-
I8s. Nya formanshilar med alkolds bor, enligt utredningen, ocksa beskattas
lagre an bilar utan alkolds. Ett annat fordag ar att den som har démts for
rattfylleri bor tvingas installera alkolds i bilen, vilket bor skrivas in som
ett nationellt villkor i korkortet. Vidare foreslas att 1akare ska kunna for-
skriva att akolds ska anvéndas, vilket ska anges som ett allmant villkor i
korkortslagstiftningen.

| utredningens slutbeténkande Oppna majligheter med alkolds (SOU
2006:72) som Overlamnades i juni 2006 gors beddmningen att ett forfatt-
ningsreglerat krav pa akolds bor inféras for personbilar, lasthilar, bussar,
snoskoter (terrdngskoter) och lok. Nér det géller mopeder och motorcyklar
anges att det finns ett behov av akolés dven for dessa fordonskategorier,
men att alkolasen behtver anpassas sarskilt for dessa fordon.

Vidare konstateras att ett krav p& alkolds i alla nya personbilar som regi-
streras frén 2012 och i ala lastbilar som registreras frén 2010 forutsatter
ndgon typ av medgivande frdn EU. Utredningen foresldr darfor att reger-
ingen fullfoljer den propd som lamnats till EU om samarbete angdende
alkolasi végfordon mellan kommissionen och Sverige med en formell anst-
kan om tillstand for Sverige att infora nationell lagstiftning om alkolas. |
utredningen foredogs vidare en rad ytterlige dtgarder bl.a. att statens for-
don forses med alkolds och att alkolas utgor villkor i allt fler upphand-
lingar av transporter.

Utredningens fordag har varit foremal for remissbehandling och bereds
for nérvarande inom Regeringskandliet.

Pagaende arbete med alkolas nationellt och internationel It

Vagverket |amnade under 2007 ett forslag till regeringen med atgarder for
att oka trafiknykterheten. Forslagen omfattade framfér allt anvandningen
av alkolds.
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Forsoksverksamheten med alkolas for rattfylleridomda i Sverige har
utvarderats av Tl som & ett forskningscentrum med uppgift att framja
norsk transportforskning. Baserat pa resultatet av utvarderingen har Vagver-
ket lamnat in ett underlag till regeringen som ligger till grund fér regering-
ens beslut om tillsittandet av Alkolsutredningen 2008 som redovisas nedan.

Vagverket har i samarbete med Naringsdepartementet fortsatt arbetet
med att Gvriga statliga myndigheter ska inféra alkolés eller motsvarande
teknik i sina fordon. Arbetet ingdr som en del i en samlad insats for att ta
fram miljo- och trafiksdkerhetskrav for statliga myndigheters transporter
samt upphandling av fordon och transporter. Malet & att alkol8s successivt
inférs i statens och det offentliga Sveriges transporter genom upphandlings-
krav vid inkdp av fordon eller transporter.

Vidare arbetar Vagverket med att stédja utvecklingen av anvandarvén-
liga och fordonsintegrerade l6sningar av akoldssystem bl.a. genom skylt-
fonden. Under 2007 har en svensk fordonstillverkare presenterat ett system
med alkolds som &r integrerat i fordonet.

En standard for alkolds med munstycke har antagits inom Europeiska
kommittén for elektroteknisk standardisering, Cenelec under 2007. Cenelec
har borjat ta fram ytterligare standarder samt rad och riktlinjer for alkolas-
anvandningen. Enligt Vagverket har intresset for att anvanda alkolas okat
aven utanfor Sverige, och ytterligare |éander engagerar sig i standardiserings-
arbetet.

Pagaende utredningsarbete

Regeringen har utsett en sarskild utredare som ska foreda ett system dar
de som domts for rattfylleri i princip bara kan ta nytt eller fa tillbaka sitt
korkort pa villkor att de enbart anvander fordon med akolds (dir.
2007:157). | uppdraget ingar att 6vervaga hur forstken med villkorlig kor-
kortsdterkallelse ska kunna forbétras och bli en del av detta system.
Utredaren ska avrapportera resultatet av uppdraget senast den 1 oktober
2008.

Tidigareriksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast fragor om alkohol och trafik i februari 2007. |
likhet med tidigare uttalanden understrok utskottet dterigen att al trafik pa
land, till oss och i luften liksom pa sniskoter maste hallas fri fran ako-
hol och droger. Utskottet uttryckte darfor sin oro dver att de akohol- och
drogrelaterade olyckorna inte har minskat under senare &r. | forhdllande
till fragans betydelse var utskottets slutsats att det krévs ytterligare atgar-
der for att vanda utvecklingen. Arbetet maste praglas av en helhetssyn, dar
det beaktas att rettfylleriet bara &r ett av flera uttryck for de attityder och
forhaliningssétt till alkohol som &ven kan observeras i samhéllet i Gvrigt.
Arbetet maste sdledes inriktas mot saval generella &gérder for att paverka
attityder och forhdliningssitt till alkohol i samhallet i stort som mer
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direkta dtgarder vilka fokuserar pa alkohol i trafiken. Sadana dtgarder kan
vara skarpt lagstiftning inom omradet, forstarkta kontroll&tgérder, opinions-
bildande verksamhet, foréndrade rutiner vid offentlig upphandling samt
forbattrad utbildning i kérskolorna och skolan.

Utskottet hanvisade till de forslag som hade |amnats av dels Alkolasut-
redningen, dels Rattfylleriutredningen. Utskottet forutsatte att regeringen
6vervagde utredningarnas forslag i den beredning som d& pégick inom
Regeringskandiet. Utskottet konstaterade med tillfredsstéllelse att &ven den
for trafiksakerheten viktiga frégan om eftersupning, enligt vad utskottet
erfarit, kommer att hanteras i detta sammanhang. Med hansyn till vad som
ovan anforts avstyrktes de d& aktuella motionsforsiagen.

M otioner na

Krav pa alkolas for nya fordon m.m.

Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bdda s) uppmérksammar i motion
2007/08:T359 att manga bilforare kor rattfulla i Sverige varje dag. Alkolas
bor darfor inforas sa snart som majligt, dock senast for 2010 for tunga
fordon och 2012 for personbilar (yrkande 2). | samma motion foredas
vidare att regeringen infor det svenska ordftrandeskapet i EU 2009 anger
att alkolds &r ett av de mest prioriterade omradena inom EU-samarbetet i
transeuropeiska nét, TEN (yrkande 1).

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) redovisar i motion 2007/08:T533 att alko-
hol och droger skordar manga dodsoffer i Sverige varje &, och tusentals
manniskor blir allvarligt skadade. En tredjedel av alla dodsfall i trafiken
beror pa alkohol. Motionarerna konstaterar att fragan om att infora alkolas
& utredd. De foreddr darfor att Sverige bor |amna in en formell begéran
att fa undantag frén de EU-gemensamma reglerna sa att akolas blir ett
obligatorium i ala nya fordon (yrkande 2).

Krav pa alkolas for yrkestrafik och vid upphandling m.m.

Lena Asplund och Ulf Berg (bada m) framhaller i motion 2007/08:296 att
yrkestrafikanter har ett sérskilt ansvar i trafiken, och de bor darfor bli fore-
gangare vad géller akolds. Av denna anledning foreslds att regeringen
undersoker majligheten att infora alkolas for ala fordon i yrkesméssig tra-
fik (yrkande 2).

Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (b&da s) understryker i motion 2007/08:
T359 att det & helt oacceptabelt att det férkommer att onyktra forare kor
bussar med barn, t.ex. skolskjutsar. Motionarerna féredar att de bussar
som ska forda barn, t.ex. skolskjutsar snarast ska forses med alkolas
(yrkande 5). | samma motion pdpekas att offentlig upphandling kan vara
ett kraftfullt medel att &ndra manniskors krav pa hur t.ex. ett fordon ska
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vara utformat. Detta har exempelvis skett nér det géller miljobilar. Motio-
narerna foredér darfor att regeringen uppmanar alla kommuner och lands-
ting att kréava alkolas vid offentlig upphandling (yrkande 6).

Anne Marie Brodén (m) pdpekar i motion 2007/08:T419 att alkolas &r en
effektiv metod att hindra alkoholpéverkade att kora bil. Detta & sarskilt
angeldget nér det gdler yrkestrafiken och darfor bor det, enligt motioné-
ren, bli obligatoriskt med alkolas for yrkestrafik.

Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrom (b&da s) noterar i motion 2007/08:
T426 att det trots allvarliga olyckor och en intensiv debatt & alltfor ménga
kommuner som inte staller krav pa alkol&s vid upphandling av skolskjut-
sar. Darfor fored8s att en lagstiftning som avser krav pé alkolas i skolskjut-
sar infors.

Peter Pedersen m.fl. (v) uppger i motion 2007/08:T486 att det & angeléaget
att stélla krav pa att alkolds ska inforas i alla nya bilar sa fort som mgj-
ligt, men konstaterar att EU-regler inte mdjliggor detta forran 2012. |
vantan pa att lagen ska trada i kraft maste de offentliga myndigheterna ga
fore och kréva alkolds i alla fordon som de anvénder i sin verksamhet
(yrkande 1). Enligt motionérerna har enbart en tredjedel av ala skolskjut-
sar alkolds samtidigt som vi vet att det finns elever som fardas med en
onykter forare. Darfor behdver nuvarande lagstiftning andras sa att krav
stélls pé att alla skolskjutsar ska forses med alkols (yrkande 2).

Krav pa alkolas for rattfylleridomda for att aterfa korkort m.m.

Lena Asplund och UIf Berg (bdda m) uppger i motion 2007/08:T296 att
en kraftfull &tgard for att minska antalet rattfyllerister som aterfaller &r att
infora krav pa alkolds fér dem som tidigare domts for rattfylleri eller grovt
rattfylleri (yrkande 1).

Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s) framhaller i motion 2007/08:
T359 att det borde finnas ett krav fér alla som doms for rattfylleri att
anvanda alkolds for att &erfa korkortet. Sedan 1999 finns det en forsoks-
verksamhet med akolds for villkorligt domda. Motiondrerna foredar att
denna forsoksverksamhet permanentas (yrkande 3).

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) redovisar i motion 2007/08:T533 att det
& endast 1 % av de rattfylleridomda personerna som frivilligt paborjar
och dutfor alkoldsprogram. Darfor behdver enligt motionérerna krav pa
alkolas skrivas in som villkor for att f& behalla korkortet for ala som har
gjort sig skyldiga till rattfylleri (yrkande 1).
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Obligatorisk drogtest

Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c) redovisar i motion 2007/08:
T501 att alkohol och droger & en bidragande orsak till manga olyckor.
Morkertalet & vidare stort. Motionérerna befarar att olycksstatistiken kom-
mer att paverkas negativt nar alkoholkonsumtionen i Sverige Okar. Darfor
foresl&s att obligatorisk drogtest ska ske av forare vid olyckor (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar den grundsyn som uttrycks i motionsférslagen betréffande
alkohol och trafik om att det kravs kraftfulla 8tgarder for att komma till
rétta med dagens situation da det dagligen beraknas ske 12 000-13 000
bilresor med a koholpéaverkade forare. Sjalvfallet ska all trafik pa land, till
g6ss och i luften vara fri fran alkohol och droger. Utskottet konstaterar
med oro att andelen omkomna personbilsférare med akohol i blodet har
Okat under perioden 1997-2006. Sedan 2004 har dock andelen minskat
négot. Enligt utskottet mening gér dock denna minskning alltfor langsamt i
forhdllande till de risker som foreligger med alkoholpéverkade forare.
Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att polisen har fordubblat antalet
alkoholutandningsprov under perioden 1997 till 2007, vilket sannolikt har
varit en bidragande orsak till att antalet anmalda foér rattfylleri och rattfyl-
leri under paverkan av narkotika har okat under de senaste aren.

Manga motionsférslag har vackts om krav pa att inféra alkolas i alla
nya fordon samt krav pa att alkolas infors for yrkestrafik. Till en foljd av
detta anges att Sverige behtver begdra undantag fran de EU-gemensamma
reglerna. | en motion foresl3s att regeringen infor det svenska ordftrande-
skapet inom EU 2009 ska ange att inférandet av alkolas &r ett av de mest
prioriterade frégorna inom transeuropiska nét, TEN.

Utskottet ser positivt pa att Sverige inom EU-samarbetet aktivt driver
frdgan om att infora ett obligatoriskt krav pa alkolds eller annan teknik
som forhindrar rattfylleri i alla nya bussar och lastbilar fran 2010 genom
andringar av EU:s regler.

Utskottet har erfarit att regeringen avser att under juni 2008 dterkomma
till riksdagen med en redovisning som bl.a. kommer att innefatta fragor
som ror alkohol i trafiken. PA grundval av att utskottet faster stor vikt vid
frégan utgdr utskottet fran att en sadan redovisning innefattar resultatet
och planer for Sveriges arbete inom EU-samarbetet nar det galler alkolas.
Utskottet ser darfor fram emot att regeringen &erkommer till riksdagen
med en |agesrapportering om resultatet av Sveriges arbete for att astad-
komma gemensamma regler for inforandet av alkolas i nya fordon.

Utskottet delar de synpunkter som framfors i flera motioner att det ar
sarskilt viktigt att fordon som anvénds i yrkestrafik och skolskjutsar forses
med alkolas. Yrkesforare framfor manga ganger tunga fordon och konse-
kvenserna av olyckor med tunga fordon blir ofta féroédande. Alla yrkesfo-
rare vistas normalt sett i trafikmiljoer i betydligt storre utstrackning an
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Ovriga trafikantgrupper. | sammanhanget kan utskottet konstatera att inom
flera branscher har foretag pa frivillig grund infort alkolds i sina fordon.
Erfarenheter frén tidigare teknisk utveckling av sakerhetsutrustning i bilar
visar, enligt utskottets mening, att ny teknik kan fa ett snabbt och brett
genomslag utan lagkrav. Ett sidant exempel & inférandet av krockkuddar
i nya bilar dér svensk fordonsindustri var pionjar och dar andra fordonstill-
verkare snabbt féljde efter. N&r det galler att infora alkolds kan det, enligt
var mening, rentav komma att ga fortare med ett allmant inférande av alko-
I&s genom fordonsindustrins stravan att i denna fraga liksom vid inféran-
det av krockkuddar, ligga langt framme i den tekniska utvecklingen.

Nar det galler fragor om att infora krav pa alkolas vid upphandling vid
statliga myndigheter och kommunernas upphandling av t.ex. skolskjutstjans-
ter delar utskottet motiondrernas uppfattning att det ar viktigt att staten
och kommunerna ar foregangare inom detta omréde. Nar det géller upp-
handlingen vid statliga myndigheter har Végverket uppgivit att man bedri-
ver ett aktivt arbete att tillsammans med 6vriga statliga myndigheter infora
alkolas eller motsvarande teknik i sina fordon. Utskottet valkomnar denna
utveckling och utgar fran att regeringen aerkommer till riksdagen nar det
gdler i vilken utstrackning statliga myndigheter och bolag pa frivillig vag
har infort akolas vid upphandling av fordon. Likasa forvantar sig utskottet
att &ven fragan om krav pa akolds i kommunernas upphandling kommer
att ingd i den forutsedda redovisningen. Den upphandling som sker nér det
gdller skolskjutsar & sarskilt viktig att uppmérksamma eftersom utskottet
delar motiondrernas asikt om att det & fullstandigt oacceptabelt att det fore-
kommer att barn &ker skolskjuts med onyktra forare.

Nar det galler motionsforsagen om krav pa alkolds for rattfylleridomda
for att aterfd korkortet konstaterar utskottet att regeringen har tillsatt en
utredning i frgan. Resultatet ska avrapporteras senast den 1 oktober 2008.

| et motionsforslag foreslds att obligatoriska drogtester vid trafik-
olyckor ska inféras. Denna fréga har behandlats i det av riksdagen nyligen
behandlade betinkande 2007/08:JuU26, Okade mdjligheter att ingripa mot
rattfylleri och sjofylleri, vilket innebér att béde Tullverkets och Kustbevak-
ningens mojligheter att férebygga, upptécka och utreda ratt- och gofylleri
utokas vasentligt. Tjansteman vid dessa myndigheter far bl.a. mgjlighet att
ta alkoholutandningsprov, godra 6gonundersdkningar, inleda forundersok-
ningar, vidta utredningsdtgarder och anvanda vissa tvangsmedel. | samman-
hanget kan vidare namnas att det infors en majlighet att ta blodprov pa en
forare som varit inblandad i en vagtrafikolycka &ven om det saknas miss-
tanke om trafiknykterhetsbrott. Sammantaget har saval justitieutskottet som
civilutskottet bedomt att de berdrda myndigheternas resurser kommer att
kunna utnyttjas mer effektivt an for ndrvarande i syfte att tka trafiksaker-
heten pa land och till §6ss. Trafikutskottet delar denna bed6mning och
anser att motionsforslaget om obligatoriskt drogtest vid alla trafikolyckor
darmed i hog grad har tillgodosetts genom riksdagens beslut.
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Slutligen vill utskottet framhdlla att nya korkortsinnehavare & en viktig
malgrupp for att pd sikt eliminera antalet onyktra eller drogpaverkade for-
are. Personer i adersgrupperna 15-19 och 25-29 & & Gverrepresenterade
i akohol- och drogrelaterade olyckor. Utskottets forslag till en utokad risk-
utbildning i samband med forarbehdrighet for saval personbil, 14t lastbil
och motorcykel torde vara ett viktigt steg pa vagen for okad nykterhet.

Sammanfattningsvis vill utskottet understryka att det delar det starka
engagemang som motionerna ger uttryck for nar det géller att bekédmpa
alkohol och droger i trafiken. Utskottet ser ocksa positivt pa det pagéende
malinriktade reformarbetet som regeringen, Vagverket och andra aktdrer
bedriver mot alkohol och droger i trafiken. Utskottet & med anledning av
den forvantade redovisningen fran regeringen inte i dag berett att ta ett
initiativ i frégan, varfor utskottet foresldr att motionerna 2007/08:T296 (m)
yrkandena 1 och 2, 2007/08:T359 (s) yrkandena 1-3 samt 5 och 6, 2007/08:
T419 (m), 2007/08:T426 (s), 2007/08:T486 (v) yrkandena 1 och 2, 2007/08:
T501 (fp och c¢) yrkande 2 och 2007/08:T533 (mp) yrkandena 1 och 2
avslads. Syftet med flera motioner forutsétts dock till vasentlig del komma
att tillgodoses.

Barni trafiken

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om barns trafiksakerhet. Utskot-
tet understryker i sitt stallningstagande att trafiksakerhetsatgarder
riktade mot barn maste ges hog prioritet. Riksdagen har tidigare
beslutat om ett tillkdnnagivande om ¢kad sékerhet foér barn i tra-
fiken. Regeringen har uppgivit aitt man under 2008 avser att
aterkomma till riksdagen med den efterfragade redovisningen.

Jamfor reservationerna 3 (s) och 4 (v, mp).

Kompletterande uppgifter

Utvecklingen

Under de senaste decennierna har antalet dodade och skadade barn i trafi-
ken kontinuerligt minskat. Detta forhallande géller for ala trafikantkatego-
rier. Manga faktorer har bidragit till denna minskning, t.ex. trafikseparer-
ing, skyddsutrustning, teknikutveckling, trafikmiljodtgarder och ett okat
sdkerhetsténkande. Under 2006 0kade dock antalet barn som dodades i tra-
fiken efter att ha minskat under ett antal &. Ar 2007 minskade antalet
omkomna barn i forhdllande till 2006. 32 barn (017 &) omkom i végtrafi-
ken 2007, jamfort med 39 under féregdende &r. Flertalet av de omkomna
var i dldern 15-17 &, ett forhdllande som ocksa har géllt tidigare &r.
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Regler om skol skjutsar

Barn & ofta beroende av samhéllsbetalda transporter. Uppskattningsvis
250 000 barn &ker varje dag med ndgon form av skolbarnstransport, och
darav &ker ungefar en tredjedel med reguljar linjelagd kollektivtrafik enligt
Végverket (Sakrare bussresor for barn (TR 70A 2005:1726).

Enligt skollagen (1985:1100) & hemkommunen skyldig att strja for att
det anordnas kostnadsfri skolskjuts, for eleverna i grundskolan, om sidan
behévs med hansyn till fardvagens langd, trafikforhdllanden, funktionshin-
der hos en elev eller ndgon annan sirskild omstandighet.

Enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning avses med skolskjuts-
ning s&dan befordran av elev i forskola, grundskola, gymnasieskola eller
motsvarande skola till eller fr&n skolan som ordnas av det allmanna sar-
skilt for andamélet och inte ar av tillfallig natur. Skolskjutsning ska med
avseende pa tidsplaner och fardvagar ordnas sa att kraven pé trafiksakerhet
tillgodoses. | varje kommun ska styrelsen fér skolvasendet verka for att
sarskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sa att olyckor i
mojligaste man undviks. Styrelsen bestammer for varje skolskjuts — efter
samréd med den kommunala namnd som ansvarar for trafikfragor, polis-
myndigheten och vaghallaren — fardvag och de platser dar pé eller avstig-
ning bor ske. Vidare svarar styrelsen for att eleverna undervisas om vad
de ska iaktta for att undvika olyckor i samband med skolskjutsning. N&r
ett fordon anvands for skolskjutsning ska det vara forsett med en skylt
eller liknande som visar fordonets anvéndning. Vid skolskjutsning ska dor-
rar pd vanster sida av fordonet inte kunna éppnas av passagerare. Andra
dorrar ska vara s& konstruerade att de inte kan dppnas ofrivilligt av passa-
gerare. S&dana fordon som inte uppfyller kraven f&r endast i undantagsfall
anvandas for skolskjutsning.

I frdga om bilbélte anges dels att sttplatserna i en personbil som
anvands for skolskjutsning ska vara utrustade med bilbélte, dels att den
som fardas i ett sddant fordon ocksa ska anvanda bilbalte. Den som fardas
i en buss som anvands vid skolskjutsning och sitter p& en sddan sittplats
som & utrustad med bilbalte ska anvanda béltet. For undantag frén dessa
regler gors en hanvisning till de alménna regler med krav pa bilbaten
som gdller enligt trafikforordningen. Den som uppsdtligen eller av oaktsam-
het underldter att anvanda bilbdte vid skolskjutsning doms till penningbo-
ter. Till ssmma straff doms féraren om den som férdas i fordonet & under
15 & och inte anvander bilbélte eller sarskild skyddsanordning nar detta ar
foreskrivet i denna forordning och foraren uppsdtligen eller av oaktsamhet
underlatit att gora vad som far anses ankomma pa honom eller henne for
att setill att balte eller skyddsanordning anvands.

For att fa kora skolskjuts kravs i dag korkort med behorighet for taxi
eller buss. Inga ytterligare lagkrav pa utbildning stélls pa foraren. Kommu-
nerna har ett inflytande i egenskap av upphandlare av skolskjutsverksam-
het. Studier visar att kommunerna stéller olika krav vid upphandling av
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skolskjutsverksamhet. | upphandlingsavtalen kan sérskilda trafiksdkerhets-
krav skrivas in. D& kan ocksa anges hur, av vem och till vem utbildning
ska ges om trafiksaker skolskjuts.

Skolskjutsférordningen omfattar enbart upphandlad skolskjuts och inte
de barn och ungdomar som &ker med busstrafik i linjetrafik.

Atgarder for att oka trafiksaker heten for barn

For att oka barns rorelsefrinet har vaghdllarna, och da sarskilt kommu-
nerna, gjort insatser for att skapa sdkra och trygga narmiljoer for barn.
Sedan Svenska Kommunférbundet gav ut skriften Lugna gatan & 1998 har
merparten av Sveriges kommuner genomfért delar av de analyser som
beskrivs i skriften. Till féljd av detta har antalet végstrackor och zoner dar
den hogsta tilldtna hastigheten begransats till 30 kilometer i timmen okat.
Vidare har analyserna lett till att biltrafiken i 6kad utstréckning har separe-
rats fran de oskyddade trafikanterna och att fysiska &tgarder har vidtagits
for att sanka hastigheten. Insatsen Lugna gatan har sedan utvecklats till
projektet Trast dar syftet & att utveckla en handbok som lotsar anvandaren
genom en stadsplaneringsprocess som innefattar hansyn bade till bebyggel-
seplaneringens och till trafikplaneringens olika intressen. Projektet bedrivs
av Sveriges Kommuner och Landsting tillssmmans med Vagverket och
Boverket.

Inom ramen for den nationella samlingen for 6kad trafiksdkerhet har ett
av de tre prioriterade omrédena varit barn och unga. Arbete bedrivs pa
saval nationell som regional och lokal nivd Méanga av de aktorer som del-
tar i samlingen har pdborjat samarbeten och genomfér egna projekt for att
astadkomma sakrare skolskjutsar.

Végverket har under 2007, enligt sin arsredovisning, genomfort mer an
400 atgarder som berdr tillgangligheten och trafiksakerheten for barn som
gér och cyklar. Bland annat har hastighetsgransen siankts vid 6vergangsstal -
len. Vidare framgdr att barnkonsekvensanalyser har genomforts helt eller
delvis i sammanlagt 8tta projekt. Dessa projekt har avsett upprustning av
huvudvéagar, nya trafikplatser och vissa anslutningsvagar till E4, anlagg-
ning av gang- och cykelvag, planering av ett nytt bostadsomrade samt
kartlaggning av skolskjutshallplatser. Dessutom har Végverket under 2007
publicerat skriften ”Skolan medverkar i barnkonsekvensanalyser — genom
studier i narsamhallet”. Publikationen innehdller exempel pa hur barn kan
kartlagga problem i trafikmiljén och medverkai planeringen pa sina villkor.

Véagverket har pd uppdrag av regeringen foreslagit atgéarder for att bl.a
sékerstélla att barns resor med buss &r trafiksékra (Sdkrare bussresor for
barn, TR 70A 2005:1726). Uppdraget har genomférts med utgangspunkt i
barnperspektivet. Vagverket foreddr att hastigheten generellt sanks till
30 kilometer i timmen i samband med av- och péstigningar vid halplats,
vilket aven tillgodoser sékerheten for barn som reser med linjetrafik till
och frén skolan. Aven évriga resendrer framjas av forslaget.
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Regeringen har pa grundval av Vagverkets forslag beslutat om en forord-
ning (2005:951) om forstksverksamhet med hastighetsbegransning vid
fordon som stannat for passagerares p& €ller avstigning som innebér for-
sbksverksamhet med maximalt 30 kilometer i timmen vid passering av
buss pa busshdllplats. Vidare har regeringen givit verket i uppdrag att
inleda en férsoksverksamhet i enlighet med det ovannamnda forslaget. For-
stksverksamheten omfattar fem kommuner: Luled, Ornskéldsvik, Gotland,
Kristianstad och Link&ping. Under 2008 berdknas forsoksverksamheten
vara slutférd och utvérderad.

Vid Véag- och transportforskningsinstitutet, VTI, bedrivs under mars till
december 2008 ett projekt, Smartare sdkrare skolbussar. Projektet syftar
till att 6ka sdkerheten och tryggheten fér barn under hela skolskjutsresan
och har en sarskild tonvikt pa situationer dar barnen &r oskyddade trafikan-
ter. Forsoket bedrivs med tva extrautrustade skolbussar och hallplatser i
Kristianstads kommun. | bussarna finns en fordonsdator som bl.a. innehal-
ler information om fardvag, ISA, hdllplatsinformation och information om
barnen som ska &a med turen. Till fordonsdatorn finns &en en sensor
kopplad vilken registrerar vilka barn som finns pa eller i nérheten av hall-
platsen. Vid hdlplatsen finns vidare varningssystem som signaerar att det
finns barn vid platsen. Barnen & forsedda med en sandare, ett mikrochip.
Séandaren skickar signaler till informationssystemet i bussen som gor att
chaufforen kan se var barnen befinner sig. Bussarna har &ven extrautrust-
ning som t.ex. extra speglar och kameror.

Projektet ingdr i en storre satsning, det s.k. 30-forsoket, som startades
av Végverket pd uppdrag av regeringen efter de dodsolyckor som intraf-
fade hosten 2004 da tre barn under en Kort tidsperiod dog i skolskjutsrela-
terade olyckor. 30-forsoket syftar till att hitta &tgérder som okar sakerheten
och tryggheten for barnen under skolskjutsresorna.

Tidigareriksdagsbehandling

Riksdagen har tidigare bedutat, efter forslag fran utskottet, om ett tillkan-
nagivande till regeringen om o©kad sdkerhet for barn i trafiken (bet.
2000/01TU:13). Utskottet har sedan aterkommit till fragan vid manga till-
féllen bl.a. i betdnkandena 2002/03:TU4, 2004/05:TU2, 2005/06:TU13 och
2006/07:TUS.

| sitt senaste beténkande uttrycket utskottet en stark oro for att antalet
omkomna barn hade 6kat 2006 jamfort med 2005 &ven om det var for
tidigt att uttala sig om detta var ett trendbrott. Utvecklingen skulle, enligt
utskottets mening, tas pa storsta allvar. Vidare konstaterades att barn och
ungdomar &r ett av tre prioriterade omréden inom nationell samling. | Vag-
verkets regleringsbrev for 2007 pekas barns trafiksdkerhet ut som ett
prioriterat omréde, vidare ska verket redovisa hur arbetet med barnkonse-
kvensanalyser bedrivs, i vilken omfattning och inom vilka verksamheter
dessa anvands samt vilka eventuella utvecklingsomréden som finns for
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anvandningen av barnkonsekvensanalyser. Utskottet utgick ifran att reger-
ingen foljer utvecklingen och &terkommer till riksdagen med sin bedom-
ning i dessa fragor. De aktuella motionsforslagen avstyrktes.

M otioner na

UIf Sjosten och Jan Ericson (bada m) uppméarksammar i motion 2007/08:
T238 att under senare &r har ett antal mycket svéra olyckor med barn som
fardas med skolskjutsar intréffat. Vissa atgérder har vidtagits men dessa ar
otillréckliga. Motiondrerna anser att det behtvs en lagstiftning om omkér-
ningsforbud for motortrafik i samband med att barn stiger pa och gér av
skolskjutsen.

Thomas Strand och Gote Wahlstrém (bada s) valkomnar i motion 2007/08:
T277 kommunernas lokala beslut om att sinka hastigheten till 30 km i
timmen pa gator och végar som ligger i andutning till skolor och forsko-
lor. Ibland kan problem uppstd nar en sadan vég faller under Véagverkets
ansvarsomréde eftersom kommunen och Vagverket kan ha olika uppfatt-
ningar om hastighetsbegransningen till 30 km i timmen. Motionédrerna
fordar att kommunen ska ha det dutliga ansvaret for sddana bedut &ven
nér den aktuella vag- eller gatustrackningen faller under Véagverkets ansvars-
omréde.

Catharina Brakenhielm (s) redovisar i motion 2007/08:T368 att en tredje-
del av alla skolbarn dagligen &ker skolskjuts. Det r&der ingen tvivel om att
drogfrihet hos chaufféren och anvandandet av bilbdlte har en avgérande
betydelse for sakra persontransporter. Trots detta ar det, enligt motionéren,
fortfarande altfér manga kommuner som inte staller krav pa bilbéte och
alkolas vid upphandling av skolskjutsar. Mot denna bakgrund féreslar motio-
naren en lagstiftning om krav pa sskerhetsbélte och alkolds i skolskjutsar.

Roland Backman uppmérksammar i motion 2007/08:T391 (s) att det sker
manga olyckor i samband med att bussar stannar pa héllplatser for av- och
pastigning. Av denna anledning foresl3s att regeringen bor se Gver mojlig-
heten till att forandra lagstiftningen sa att hastigheten for att passera en
buss pa en végstracka dar hastigheten & begransad till 50 km i timmen
inte far overstiga 30 km i timmen.

Peter Pedersen m.fl. (v) begédr i motion 2007/08:T486 att ett nationellt tra-
fiksdkerhetsprogram for barn ska tas fram. Det &r, enligt motionérerna, bra
att Végverket arbetar med barnkonsekvensanalyser, men det réacker inte. |
synnerhet maste barns och ungdomars cykelvégar bli sskra Det finns
ocksd behov av ytterligare dtgérder nar det géller planering av bostadsom-
r&den, sikra skolvagar, skolskjutsar m.m. (yrkande 8).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrernas uppfattning som kommer till uttryck i olika
fordag med syfte att oka sdkerheten for barn i trafiken bl.a. genom sékra
skolvégar och skolskjutsar samt ovriga atgérder for att trygga barns nar-
milj6. De barn och ungdomar som &ker med skolskjutsar &r ofta beroende
av transporter som betalas med offentliga medel. Detta forhéllande stéller,
enligt utskottets mening, sarskilda krav pa att sdval kommuner som staten
sakerstéller att dessa transporter sker under trygga och trafiksakra former.

Utskottet anser att forslag om trafiksakerhetstgarder som ar riktade mot
barn och ungdomar ska ges hog prioritet eftersom trafikolyckor dér barn
och ungdomar &r inblandade &r sarskilt tragiska. Det & darfor positivt att
antalet omkomna barn har minskat under 2007 i forhdllande till 2006 da
antalet omkomna barn dkade efter att ha minskat under det senaste decen-
niet. Enligt vad utskottet har erfarit har manga faktorer bidragit till den
positiva utvecklingen under det senaste decenniet, t.ex. trafikseparering,
skyddsutrustning, teknikutveckling, trafikmiljGatgarder, lagstiftning om
cykelhjdlm och ett okat sikerhetstdnkande. Utskottet konstaterar ocksa att
det pagdr ett aktivt arbete for att ytterligare forbattra trafiksakerheten for
barn och ungdomar. Sadana exempel &r forbattrad vagtrafikutformning i
barnens nérmiljoer, sdkrare skolskjutsar och skolvagar och hastighetsbe-
gransningar.

Utskottet anser dock att det finns ett antal fragor som behdver uppmark-
sammas och en rad problem som behdver |6sas for att trafikskerheten ska
oka. Barn gér eler cyklar mer &n vuxna, vilket innebér att de som oskyd-
dade trafikanter har en avsevért sdmre trafiksdkerhet 8n de vuxna. Trafik-
olyckor med dodsfall eler livdangt lidande som foljd orsakar inte enbart
ett stort lidande for de drabbade och deras anhdriga utan detta leder éven
till stora kostnader fér samhéllet.

Mot denna bakgrund foreslog utskottet i beténkande 2000/01:TU13 ett
tillkannagivande till regeringen om Okad sékerhet for barn i trafiken, som
godkéndes av riksdagen. Tillkénnagivandet innebar att regeringen skulle
aterkomma till riksdagen med en samlad redovisning av de dtgérder som
borde vidtas for att oka sékerheten for barn i trafiken. Enligt riksdagens
tillkannagivande borde en s&dan redovisning ske med utgangspunkt i FN:s
konvention om barnets rattigheter och riksdagens tidigare beslut om malet
for trafiksakerheten. Sedan dess har utskottet &terkommit till fragan varje ar.

Utskottet har erfarit att regeringen under 2008 avser att dterkomma till
riksdagen med redovisning till féljd av riksdagens tillkannagivande, vilket
framgér av skrivelse 2007/08:75, Redogorelse for behandling av riksda-
gens skrivelser. Utskottet ser fram emot att ta del av ett samlat underlag i
frégan eftersom det anser att det & svart att fa en Gverblick 6ver genom-
forda och pagéende insatser i forhdllande till FN:s konvention om barnets
réttigheter och riksdagens bedut om nollvisionen. Utskottet utgar fran att
regeringens redovisning kommer att bl.a. dterspegla konkreta erfarenheter
av hittillsvarande arbete och vilka insatser som planeras for att ytterligare



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

utveckla arbetet med barnkonsekvensanalyser i syfte att leva upp till FN:s
konvention om barnets réttigheter och ett eventuellt behov av ett nationellt
trafiksakerhetsprogram for barn. En viktig frdga &, enligt utskottets
mening, resultatet av pagdende arbete med att sikerstdlla att trygga och
sikra skolskjutsar for barn uppnds. Utskottet & darmed inte berett att ta
négra initiativ i frédgan och ser fram emot regeringens aviserade redovis-
ning i frdgan. Darmed avstyrks motionsférslagen 2007/08:T238, (m),
2007/08:T277 (s), 2007/08:T368 (s), 2007/08:T391 (s) och 2007/08:T486
(v) yrkande 8.

Aldrei trafiken

Utskottetsforsag i korthet

Riksdagen avsl&r motionsférdag om trafikmedicinska centrum,

lakares anmalningsplikt och obligatoriska halsokontroller for

ddre. Med hansyn till pagéende beredningsarbete &r inte utskot-

tet nu berett att fororda nagon atgard fran riksdagens sida.
Jamfor reservationerna 5 (v) och 6 (mp).

Kompletterande uppgifter

Véagverket avrapporterade i december 2005 ett regeringsuppdrag som omfat-
tade lékares anmalningsskyldighet, utformningen och finansieringen av
trafikmedicinska centrum samt behov och mgjligheter att utféarda korkort
med begrénsad behdrighet. Uppdraget hade utforts tillsammans med Social -
styrelsen. Forslagen omfattar bl.a. att trafikmedicinska centrum och enhe-
ter skapas i hela landet. Inrdttandet av sddana centrum och enheter kan,
enligt forslaget, finansieras genom en extra avgift pd 15 kr per & av varje
fordonsinnehavare.

Mojligheterna for lakare att anmédla medicinskt oléampliga forare ska
enligt fordaget oka. Vid en l&karundersokning kan det visa sig att det kan
vara olampligt for en person att ha kvar sitt kérkort, men lékaren har inte
rét att anmala detta till 1ansstyrelsen om personen i fraga inte vill 1&ta sig
utredas vidare. Vagverket anser att korkortslagen behéver dndras sa att
lakarna far en sddan mgjlighet. Samma andring behovs aven i yrkestrafik-
lagen nar det giller innehavare av taxiforarlegitimation. Andringarna i
lakarnas anmélningsskyldighet motsvarar pdgéende forandringar av EU-reg-
lerna

Vagverkets foreskrifter om medicinska krav for korkort behover, enligt
rapporten, kompletteras s att de ger ldkarna stod i att bedéma nar de ar
skyldiga att géra en anmédlan vid olika sukdomar och i vilka fall det &
mojligt att i stéllet gbra en muntlig 6éverenskommelse med patienten. Vag-
verket vill ocksd utreda om lakarnas anmalningsskyldighet ska komplette-
ras med krav pa periodiska hélsodeklarationer fran varje korkortsinnehavare.
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Av rapporten framgdr vidare att det redan i dag finns mdjlighet att
utfarda korkort med begransad behdrighet. Enligt forslaget kommer sadana
aven i fortsdttningen att utfardas, men endast i undantagsfall. Ett trafikme-
dicinskt centrum foreslds dock fa méjlighet att genomfora forssksverksams-
het dar personer med l&ttare storningar i hjarnans funktion kan fa korkort
som ger dem mojlighet att kora i naromrédet kring sin bostad.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har vid flera tillféalen, senast i betdnkande 2006/07:TU6, behand-
lat och avstyrkt motionsférslag om obligatoriska l&karkontroller for aldre
forare. Vid behandlingen av dessa férslag har ett enigt utskott konstaterat
att aldre bilforare enligt aktuell forskning inte & mer olycksbenédgna éan
andra grupper och att &ldre férare som grupp kor lika sékert som unga.
Utskottet har aven erfarit att det saknas beldgg for att obligatoriska |&kar-
kontroller leder till okad trafiksdkerhet, varken for de ddre eller medtrafik-
anter.

Likasa konstaterade utskottet, i det ovannamnda betankandet, att dagens
system med l&kares skyldighet att anméa medicinskt oléampliga forare
varit féremal for utredning. Enligt utskottets mening hade utredningen aktu-
aliserat ett antal angelagna frégor som bor bli foremdl for vidare Gverva
ganden. Utskottet utgick darfor ifrdn att regeringen skyndsamt bereder
utredningens fordag sa att ett forslag kan tillstdlas riksdagen. Mot denna
bakgrund var inte utskottet berett att férorda nagot riksdagsinitiativ med
anledning av de da behandlade motionsférsiagen.

M otionerna

Trafikmedicinska centrum

Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (b&da s) redogor i motion 2007/08:T211
for bilens betydelse for ddres mobilitet och halsa. I motionen papekas vik-
ten av att det finns trafikmedicinska centrum som kan vara en viktig del
for att under sdkra former férldnga den tid aldre kor bil och utgora ett
stod for 1akares bedémning nar det galler korkortsfrégor.

Christer Winbéck (fp) hénvisar i motion 2007/08:T297 till en undersok-
ning fran Skaraborg som visar att manga korkortsinnehavare far behdlla
korkortet trots att de har haft en stroke. | fa fall hade korkortsfragan pro-
vats av den behandlande ldkaren. LOsningen pa detta problem skulle,
enligt motionéren, vara regionala trafikmedicinska centrum som tillsam-
mans med |&karen utfor tester for att se om patienten kan kora bil.

Peter Pedersen m.fl. (v) behandlar i motion 2007/08:T486 frdgan om &ld-
res bilkérning. | sammanhanget framfors att det ar vasentligt att satsa pa
fler trafikmedicinska centra som har resurser att utreda dldres problem i
trafiken. For manga &ldre & det en livsnédvandighet att kunna kora bil
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och en individuell provning kan bli en [6sning for dem. Motionérerna for-
dé&r att regeringen bor utreda hur trafikmedicinska centrum kan byggas
upp i fler 1&n (yrkande 10).

Hal sokontroller och |&kares anmal ningsplikt

Kjell Eldensjo (kd) pekar i motion 2007/08:T301 pa att det &r viktigt att
upptacka brister i forméagan att kora bil hos dldre korkortsinnehavare. Av
detta skal foredas att halsokontroll for personer som uppnatt en viss alder
bor inféras (yrkande 1). Om lakare finner att kérkortsinnehavare & olamp-
liga att ha korkort & de skyldiga att meddela lansstyrelsen detta. Trots
detta har forhdllandevis f& anmalningar gjorts. Det behdvs darfor utred-
ningsenheter vid sjukhusen for att hjélpa lékare att uppfylla sin lagstad-
gade plikt (yrkande 2).

UIf Berg och Lena Asplund (béda m) redovisar i motion 2007/08:T323 att
80 000 korkortsinnehavare varje & far diagnoser som gor dem olampliga
som hilférare men endast i undantagsfall gor deras l&kare en anmélan till
lénsstyrelsen. Motiondrerna menar att det behdvs en Oversyn av l&karnas
anmalningsplikt till 1ansstyrelsen.

Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bdda s) menar i motion 2007/08:
T403 att det finns skal att infora krav pa lakarintyg for ddre bilforare.
Skalet & bl.a. att okad trafik stéller allt hogre krav pa alla trafikanter sam-
tidigt som det & naturligt att véra funktioner forsamras nar vi blir dldre.

Geografiskt begransat kérkort

Kerstin Engle (s) kommenterar i motion 2007/08:T366 att forare med
begransade kognitiva nedséttningar ofta kan kora bil pé ett trafiksakert sétt
samtidigt som det i denna grupp finns manga farliga forare. Forare som
har en viss nedsattning i kérférmagan och inte langre klarar de mest kom-
plicerade trafikmiljoerna kan anda kora bil i valkanda eller mindre kompli-
cerade miljéer. Av dessa skal foredéds att en forenklad procedur for
geografiska korkort bor inforas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att motionarerna uppmarksammar angelagna frégor namli-
gen hur man kan férlanga den tid aldre kér bil under sékra former
samtidigt som bilforares forarbevis kan bli forema for prévning och even-
tuellt aterkallas till f6ljd av olika sukdomar.

Utskottet vill emellertid da fast att som grupp betraktat orsakar inte
aldre bilforare fler olyckor @n évriga grupper. Aldre forare & diremot éver-
representerade i olycksstatistiken eftersom risken for adre att skadas och
dodas vid en olycka & stbrre @n for andra trafikantgrupper. Dessa resultat
framgdr bl.a. av en forskningstversikt, Older drivers — a review (2004),
som VTI har genomfért pa uppdrag av Vagverket. Utskottet har erfarit att
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forskning om trafiksakerhet och aldrande har okat i betydelse under senare
&. Sidan forskning &r, enligt utskottets mening, angelagen eftersom
andelen @dre forare okar. Det & darfor viktigt att ddres mobilitet kan
behdllas under trafiksakra former.

Som framgétt av bakgrundsteckningen har Vagverket lamnat ett forsag
till regeringen som omfattar de omréden som flera motionarer tar upp; tra-
fikmedicinska centrum, lakares anmalningsplikt och geografiskt begransat
korkort.

Nar det galler lakares anmalningsplikt konstaterar utskottet att fragan ar
under utredning av en sérskild utredare, dir. 2006:119. Resultatet ska avrap-
porteras till regeringen den 1 oktober 2008. Enligt uppgifter fran Narings-
departementet har Vagverkets underlag, med férslag om bl.a. trafikmedi-
cinska centrum och geografiskt begransat korkort, overlamnats till
utredningen for vidare beredning.

Utskottet utgar fran att regeringen vidtar de atgarder som kravs sa att
riksdagen kan tillstéllas en redovisning som rér de ovannamnda omradena.
Med hansyn till pagdende utredningsarbete &r inte utskottet i dag berett att
ta négra initiativ inom detta omrade varfér motionerna 2007/08: 7211 (s),
2007/08:T297 (fp), 2007/08:T301 (kd) yrkande 2, 2007/08:T323 (m),
2007/08:T366 (s), 2007/08:T403 (s), 2007/08:T486 (V) yrkande 10 avstyrks.

Utskottet har under flera & behandlat motionsférslag om att obligato-
riska halsokontroller ska inféras for &dre korkortsinnehavare. Motionerna
har avstyrkts med hénvisning till att det saknas underlag som styrker att
obligatoriska lakarkontroller leder till okad trafiksékerhet, varken for ddre
eller for medtrafikanter. Utskottet har inte &ndrat uppfattning i frgan var-
for &en motion 2007/08:T301 (kd) yrkande 1 avstyrks.

Cykelhjadmsanvandning

Utskottetsférdag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslag om lagkrav om cykelhjaim for
alla. Utskottet delar motionédrernas synpunkter om att cykelhjam
& en effektiv och samhallsekonomiskt |6nsam atgard for att
minska antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister i vagtra-
fiken. Utskottet utgar darfor fran att regeringen i det fortsatta
arbetet for en siker cykeltrafik overvager dtgarder for att oka
bendgenheten att bara cykelhjam.

Jamfor sarskilt yttrande (v).

Kompletterande uppgifter

Antalet omkomna cyklister har minskat sedan 1996 fran 49 till 33 perso-
ner 2007. Det senaste aret har dock antalet omkomna cyklister okat fran
26 till 33 personer.
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Den genomsnittliga anvandningen av cykelhjdm har enligt preliminéra
uppgifter okat fran 24 till 25 %, men det finns stora geografiska variatio-
ner enligt Vag- och transportforskningsinstitutet, VTI. | Stockholm anvén-
der mellan 60 och 70 % av cyklisterna hjdlm jamfort med exempelvis
Skane dar 7-8 % av cyklisterna anvander hjalm. Vidare varierar anvand-
ningen beroende pa &der. Omkring 75 % av barn i adrarna 6-12 & och
ca 20 % i adrarna 13-15 &r anvander hjalm. For vuxna cyklister uppgér
hjamanvandningen till 15-20 %.

Den trafiksakerhetspotential som ligger i en 6kad anvandning av hjalm
beddms vara stérst for icke dodliga men alvarliga huvudskador, enligt
saval VTl som Véagverket.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat krav pa att lagen om cykelhjaimsanvand-
ning ska omfatta alla cyklister. | sitt senaste betdnkande om trafiksakerhet,
2006/07:TU6 konstaterade utskottet med tillfredsstéllelse att antalet
omkomna cyklister minskat kraftigt under 2006. Med undantag av fére-
géende & har denna utveckling pagétt under ett antal &r. Enligt utskottets
bedémning innebar denna forbattring dock inte att arbetet for att astad-
komma en saker cykdtrafik fick avta i intensitet. Andelen som anvander
cykelhjdlm &r fortfarande I8g och ytterligare &gérder for att forbattra hjalm-
anvandningen & darfor nédvandiga. Utskottet forutsatte darfor att reger-
ingen i det fortsatta arbetet for en siker cykeltrafik Gvervager atgarder for
att 6ka benégenheten att béra cykelhjalm. Motionsforslaget om cykelhjadims-
anvandning avstyrktes mot denna bakgrund.

M otioner na

Inger Jarl Beck (s) begér i motion 2007/08:T210 att cykelhjdimslagen ska
omfatta alla och inte enbart barn under 15 &. | Sverige dodas och skadas
manga cyklister i trafiken. | l1ander som t.ex. Kanada och Finland dar man
har infort en sddan lag har antalet skadade cyklister minskat markant.

Gunvor G Ericson (mp) redogér i motion 2007/08:T276 for vikten av cykel-
hjalm, men framhéller att endast var fjarde cyklist bar hjalm. Motionéren
foreslér att lagstiftningen dndras s3 att krav pd att anvanda cykelhjaim ska
omfatta alla (yrkande 1). Vidare foredas att lagstiftningen kompletteras
med informationsinsatser for att 6ka anvandningen av cykelhjdlm (yrkande
2).

Marina Pettersson och Christina Oskarsson (bada s) anser ocksa i motion
2007/08:T394 att cykelhjdmslagen ska omfatta alla. Skélet & att antalet
skallskador och dodsfall bland cyklister skulle reduceras kraftigt om ala
bar hjam.
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Peter Pedersen m.fl. (v) uppmérksammar i motion 2007/08:T486 de risker
som finns for cyklister att inte béra hjadlm. For att 6ka anvandningen av
cykelhjalm foreslds att Vagverket eller annan lamplig myndighet ska fa i
uppdrag att genom en informationskampanj géra manniskor medvetna om
riskerna med att inte bara hjalm (yrkande 9).

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet framhalla att cykeln & ett effektivt och attrak-
tivt transportmedel pd korta och medellanga avstand. En ékad anvandning
av cykeln som transportmedel bidrar bade till en béttre folkhalsa och posi-
tiva miljoeffekter. Utskottet & dock oroat Over att antalet cyklister som
har omkommit i trafiken under det senaste dret ckat. Sett Gver en langre
tidsperiod har daremot antalet dodade cyklister minskat. Enligt utskottets
mening & cykelhjam en effektiv och samhallsekonomiskt I6nsam atgard
for att minska antalet omkomna och alvarligt skadade cyklister i vagtrafi-
ken. Végverket och VTI beddémer att den storsta trafiksdkerhetspotentialen
med en 6kad hjadlmanvéndning bland cyklister utgérs framst av icke déd-
liga men allvarliga huvudskador minskar. Tyvérr finner utskottet att dven
om det har skett en viss 6kning av andelen cyklister som anvander hjdm
s &r fortfarande denna andel alltjamt 13g.

Utskottet har noterat att i Vagverkets fordag till nytt etappmd ingér
som en atgard for att malet ska nas att cykelhjalmsanvandningen ska cka.
Senast 2020 ska 70 % av cyklisterna anvanda hjdm. Véagverkets forslag
bygger pa att en lag om att anvanda hjam infors for ala dldrar. Om en
sadan lagstiftning inte infors bor, enligt Vagverket, nivan for andelen cyk-
lister som anvander hjadm sankas till 35 %.

Utskottet konstaterar att i diskussionen om ett lagkrav om cykelhjdm
hanvisas till erfarenheter fran andra lander som visar att lagstiftning i kom-
bination med informationsinsatser kan leda till att hj@lmanvandningen
okar. En s3dan lagstiftning ska emellertid 6vervakas och sanktioneras. Om
detta inte gors finns risk for att respekten for al lagstiftning men i synner-
het trafiklagstiftningen minskar. Till detta kommer att intresset for att
cykla kan komma att minska med ett hjalmkrav.

Utskottet delar déarmed den grundsyn som kommer till uttryck i de
motionsférslag som pladerar for att informationsinsatserna bor tka. Saker-
hetsitgarder som vidtas pa frivillig vag & givetvis att foredra framfor
tvingande atgarder och okad information i frégan kan framja en sidan
utveckling.

Sammantaget vill utskottet understryka att ytterligare &gérder behover
vidtas for att forbattra hjdmanvandningen. Utskottet forutsétter darfor att
regeringen i det fortsatta arbetet for en sdker cykeltrafik dvervager olika
atgarder for att 6ka bendgenheten att anvanda cykelhjalm. Med hansyn till
vad utskottet har anfort &r det inte i dag berett att ta ndgot initiativ i fr&
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gan. Utskottet foredar darfor att riksdagen avdar motionerna 2007/08:
T210 (s), 2007/08:T276 (mp) yrkande 1 och 2, 2007/08:T394 (s) och
2007/08:T486 (v) yrkande 9.

Motorcykelfragor

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforsag om hastighetsévervakning av
motorcyklister, &garansvar vid motorcyklisters hastighetsovertrd-
delser och anpassning av mitt- och sidorécken. Utskottet vittnar
i sitt stéllningstagande om att trafikévervakning &r ett av de vik-
tigaste och effektivaste instrumenten for forbéttrad trafiksaker-
het. Av stor betydelse ar ocksd att fa till stand ett andrat
beteende sa att respekt och forstaelse for hastighetsgranser okar.
Utskottet utgar fran att regeringen vidtar de dtgérder som behovs
for att komma till rétta med de uppmérksammade problemen
med motorcyklisters hastighetstvertradel ser.

Jamfor reservationerna 7 (s, v) och 8 (mp).

Kompletterande uppgifter

| nedanstdende diagram redovisas utvecklingen av dédade motorcyklister
vagtrafiken.
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Diagrammet visar att antalet omkomna motorcyklister har 6kat under peri-
oden 1996-2007. Under 2007 har 60 motorcyklister omkommit, vilket &r
en 6kning med 5 personer jamfort med 2006.

Okningen av antalet omkomna motorcyklister under perioden beror,
enligt Vagtrafikinspektionen, i hog grad pé att antalet motorcyklar i trafik
har okat kraftigt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har vid fler tillféllen uttryckt sin oro 6ver den negativa utveck-
lingen av antalet dodade i motorcykelolyckor och pekat pa att trafiksaker-
hetsarbetet maste i hogre grad uppméarksamma denna grupp. | flera
betédnkanden har &ven utformningen av vagracken och métesseparerade
vagar behandlats pa grundval av motionsyrkanden. | sammanhanget har
papekats att det finns en rad riktlinjer och rekommendationer for hur saker-
hetsbehovet for motorcyklister ska kunna tillgodoses och utvecklas i detta
avseende. Utskottet har darfor forutsatt att dessa fragor agnas tillborlig upp-
mérksamhet inom ramen fér det fortsatta utvecklingsarbetet for att gora
transportsystemet sékert for ala trafikantgrupper.

Aven nér det géler frégan om Gvervakning av hastighetsbestdmmel ser
har utskottet i méanga betankanden, senast i februari 2007, framhdllit att
trafikbvervakning &r ett av de viktigaste och effektivaste verktygen i arbe-
tet for en forbéttrad trafiksikerhet. Polisens arbete med att utveckla sina
insatser inom detta omrade & darfor ytterst angeldget. Enligt utskottets
mening &r det viktigt att fokusera pa de omraden som har storst vikt for
trafiksakerheten, sdsom polisen gjort i den nyligen framtagna strategin och
handlingsplanen.

Utskottet har vidare valkomnat de hojda botesbeloppen och sankta rap-
porteringsgrénserna vid hastighetsovertrédelser. Olika typer av oOvervak-
ning, sanktionsmajligheter samt informationskampanjer & medel som féar
storst effekt ifall de utformas utifran en samlad strategi med syftet att for-
béttra trafikanternas beteende i trafiken.

M otioner na

Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bdda s) framhaler i motion
2007/08:T287 att det &r ett problem att motorcyklar inte kan dvervakas av
hastighetsovervakningskameror bl.a. beroende pa att de saknar registrerings-
skylt framtill. Mot denna bakgrund bor en regel inféras om att motorcyk-
lar ska ha registreringsskylt framtill och att motorcykelns &gare blir
ansvarig for hastighetstvertradel sen.

Peter Pedersen m.fl. (v) konstaterar i motion 2007/08:T486 att hastighets-
overvakningskameror & en kostnadseffektiv atgard for att minska dodso-
lyckor och fordonens utslépp av koldioxid. Motorcyklister omfattas i dag
inte av systemet med hastighetsivervakning eftersom de enligt lag maste
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béra hjalm och darfor gér det inte att identifiera féraren. Motionérerna fore-
dé&r att regeringen i samarbete med berérda myndigheter och organisatio-
ner ska ta fram atgarder for att forbattra majligheten till hastighetskontroll
av motorcyklister i syfte att dka trafiksakerheten for denna fordonskategori
(yrkande 4).

I samma motion redovisas att utbyggnaden av mittréacken i Sverige har
lett till positiva effekter nar det géller att minska antalet dédade och ska-
dade i trafiken. Samtidigt finns det, enligt motiondrerna, risk for att motor-
cyklister skadas om de kor in i mitt- eller sidoréacken. Av detta ské
foresl&s att V agverket vid framtagandet av skyddsanordning i hdgre utstrack-
ning an i dag ska utga fran alla trafikanters behov (yrkande 7).

Utskottets stallningstagande

Som framgétt ovan har utskottet under flera & varit bekymrat Gver att anta-
let omkomna motorcyklister 6kar. Under 2007 har 6kningen fortsatt. Sam-
tidigt kan utskottet konstatera att Vagverket bedriver ett aktivt arbete
tillsammans med flera aktorer, bl.a. Sveriges Motorcyklisters Central organi-
sation (SMC) for att oka trafiksakerheten for motorcyklister och f4 till
sténd ett sikrare trafikbeteende hos dem. Nar det galler motionsférslaget
om risker fér motorcyklister till foljd av sido- och mittrécken kan utskottet
konstatera att en studie av Vég- och Transportforskningsinstitutet (VTI)
visar att risken for svara olyckor med mc kraftigt har reducerats pa de
motesfria vagarna med 2+1-utformning. Enligt uppgifter fran Véagverket
finns en vé utvecklad dialog mellan Végverket och SMC. | denna diadog
har vissa dverenskommelser gjorts vad avser typ av récken, placering och
utveckling.

I n&gra motioner uppmérksammas problemen med att hastighetsovertra-
delser bland motorcyklister inte kan dvervakas och beivras via hastighets-
Overvakningskameror. Utskottet delar den syn som ligger till grund for
fordagen namligen att ala trafikantgrupper ska félja den hastighetsbegréns-
ning som géler pa den aktuella vagstrackan. | sammanhanget har utskottet
erfarit att Vagverket har métt hastigheter hos motorcyklar under 2007 i ett
samarbete mellan flera aktorer, bl.a. SMC. Métningarna tyder pa bety-
dande dverskridanden av géllande hastighetsgrénser. Det finns vidare resul-
tat frén djupstudier och OLA-arbetet som tyder pa att en betydande andel
av dodliga motorcykelolyckor & hastighetsrelaterade i form av overskri-
dande av géllande hastighetsgrans. OLA (objektiva fakta, |0sningar och
avsikter) & ett arbetssitt som har betydelse for trafiksdkerhetsarbetet.
Utifran fakta, framst fran de djupstudier av samtliga dodsolyckor som Vag-
verket genomfér, har handelsekedjor som leder till olyckor kartlagts.
Berdrda systemansvariga pa olika nivaer identifierar sedan problem, och
fordag pa &gérder tas fram. Sommaren 2007 var det, enligt Vagverket,
motorcyklister pa ca 15 % av fotografierna fran hastighetsbvervakningska-
meror.

2007/08:TU14

55



2007/08:TU14

56

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet ser alvarligt pd de hastighetsovertradelser som har konstate-
rats nar det galler motorcyklister. | likhet med utskottets tidigare stéllnings-
tagande vill utskottet lyfta fram trafikdvervakning som ett av de viktigaste
och effektivaste verktygen i arbetet for en forbéttrad trafiksékerhet. Detta
gdller i synnerhet for motorcyklister eftersom deras efterlevnad av hastig-
hetsregler inte kan Gvervakas med trafiksikerhetskameror beroende pa att
foraren bar hjadlm och motorcykeln saknar registreringsskylt framtill.

| ett motionsférslag forordas dels att motorcykeln forses med registre-
ringsskylt framtill, dels ett &garansvar for hastighetsivertradelsen som
fotograferas av en hagtighetsovervakningskamera. Frdgan om &garansvar
vid trafikbrott & utredd till foljd av ett tillkannagivande frén riksdagen.
Resultatet av utredningen har utforligt &tergivits i betdnkande 2005/06:
TU13. Dar framgér bl.a. att det att infora ett &garansvar skulle, enligt utred-
ningen, kunna leda till att det uppstdr konflikter mellan grundlaggande
straffréttdiga principer som t.ex. legalitets-, konformitets- och skuldprinci-
pen. P4 grundval av detta underlag avstyrktes de da aktuella motionerna. |
sammanhanget vill utskottet lyfta fram betydelsen av foréndrade attityder
och de atgarder som vidtas for att forandra mec-forarnas beteende for att
vinna okad forstaelse och respekt for angivna hastighetsgranser. Den risk-
utbildning for bl.a. forarbehtrighet for &t och tung motorcykel som
behandlas i detta betankande syftar till att vara ett led i en sadan utveckling.

Enligt utskottets mening & det mot denna bakgrund betydelsefullt att
dvervakningen inriktas p& de omraden som har storst vikt for trafiksakerhe-
ten, sdsom polisen gjort i sin strategi och handlingsplan. Utskottet vill
vidare betona att manuell trafikdvervakning & sérskilt vésentlig eftersom
trafikpolisen har en rad viktiga uppgifter for att se till att trafiksdkerheten
ar god.

Slutligen har utskottet erfarit att det vid Vagverket pagar en utvecklings-
insats for att stodja en béttre regelefterlevnad for sval motorcyklister som
ovriga trafikantgrupper. Utvecklingsinsatsen bygger pd idén ”betala som
du kor” eller "betala som du gasar” vilken syftar till att premiesétta trafik-
forsakring och annan forsakring. | ett sddant fall & hastighetsanpassningen
en grund for premien enligt ett avtal mellan &garen av fordonet och hans
eller hennes forsakringsbolag. Vagverket och forsakringsbolagen for diskus-
sioner i denna fréga, bl.a i form av krav pa sk. digital hastighetsinforma-
tion med hjdlp av information som Végverket och landets kommuner har
byggt upp.

Med hénsyn till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna 2007/08:
T287 (s) och 2007/08:T486 (v) yrkandena 4 och 7.
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Mobiltelefoni

Utskottetsforslag i korthet
Riksdagen avsldr motionsforslag om forbud mot att anvanda
mobiltelefon under bilkorning. Utskottet lyfter fram att det ar
vasentligt att forskning inom omradet Okar sa att beslut i fragan
kan grundas pa ett allsidigt underlag.

Jamfor reservationerna 9 (v) och 10 (mp).

Kompletterande uppgifter

Végverket har i april 2008 gjort en framstéllan till regeringen om att det i
trafikforordningen (1998:1276) inférs ett férbud mot anvandningen av hand-
héllen telefon under kdrning med ett motorfordon. Forslaget grundas pa
artikel 8 i 1968 ars konvention om végtrafik. | konventionen infordes
2004 en ny punkt, 6, om forbud mot anvandningen av handhdllen telefon
under kdrning med ett motorfordon.

Konventionsbestémmelsen & dels utformad som en skyldighet for férare
i allménhet att i sa liten utstrackning som méjligt dgna sig & annat &n att
kora, dels ett krav pa forbud for forare av motorfordon, i enlighet med
konventionens bestammelser av motorfordon, att under fard anvanda hand-
hallen telefon.

I framstéllningen uppmérksammas att den svenska lagstiftningen om
anvandning av telefon eler annan kringutrustning under fard inskranker
sig i stort till det alméanna forsiktighetskravet att en trafikant for att und-
vika trafikolyckor ska iaktta den omsorg och varsamhet som krévs med
hansyn till omstéandigheterna enligt 2 kap. 1 § trafikférordningen
(1998:1276). For att leva upp till kravet kan foraren inte dgna sig & andra
aktiviteter om dessa medfér att tillrécklig uppméarksamhet inte agnas trafi-
ken. Det finns inget straffstadgande till 2 kap. 1 § trafikforordningen. Det
innebér att den som inte iakttar bestdmmelserna i denna paragraf &r straff-
bar forst da bristen i omsorg och varsamhet &r s3 allvarlig att garningen
kan straffas som vérdsloshet i trafik enligt 1 § lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott (trafikbrottslagen).

Det framgér vidare att manga lander i Europa har infort férbud for for-
donsforare att vid fard anvanda handhdllen mobiltelefon som motsvarar
konventionsbestammelsen. Nedan anges négra exempel.

— | Norge infordes 1999 med stdd av 4 kap. 23 b § vegtraffikloven fére-
skrifter om férbud mot anvandning av mobiltelefon. | 4 kap. vegtraffiklo-
ven & samlat bestdmmelser om férare av fordon m.m. Enligt 5 kap. § 31
vegtraffikloven kan Overtradelser av foreskrifterna straffas med féngelse
eller boter.
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— | Finland géller sedan 1 januari 2003 forbud enligt 24 a § végtrafiklagen
mot anvéandning av kommunikationsutrustning som kan stora forarens kon-
centration pa koérningen och ett obetingat férbud mot anvandning av hand-
hallen telefon under korning. | fall dar en évertradelse & att betrakta som
en trafikforseelse kan enligt 103 § végtrafiklagen domas till boter.

— | Danmark finns ett férbud for fordonsférare att under férd anvénda hand-
héllen telefon intaget i 10 kap. 55 a § fardselsloven. Overtradelse av
forbudet kan straffas med boter enligt 8 118 fardselsloven.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen gjorde under véren 2001 ett tillkannagivande till regeringen om
behovet av en alsidig belysning av mobiltelefonering under bilkdrning
(bet. 2000/01:TU13). Vagverket fick sedermera ett uppdrag av regeringen
att bl.a. redovisa sékerhetsproblem men &ven mgjligheter kring anvandning
av mobiltelefon under korning. Véagverkets utredning utmynnade i slutsat-
sen att det inte var motiverat med en lagstiftning som endast forbjuder
anvandning av annan mobilutrustning @ sddan som kan hanteras utan
anvandning av handerna. Forskningen visar tydligt, enligt verket, att det
framst & samtalet som sadant och dess komplexitet som har betydelse,
inte huruvida handsfree-utrustning anvands eller inte.

| regeringens proposition 2003/04:160 Fortsatt arbete for en séker vag-
trafik gjordes bedémningen att informationsinsatserna om de Okade risker
som distraherande aktiviteter i trafiken medfor borde intensifieras. Det var
dock, enligt propositionen, inte motiverat med en lagstiftning som endast
tilldter anvandning av mobiltelefon som kan hanteras utan anvandning av
handerna. Med en férnuftig anvéndning av mobiltelefon under kdrning till-
sammans med utvecklad teknik for trafiksaker telefonering uppgavs att
riskerna kunde begransas. Utskottet delade den davarande regeringens
beddmning.

Utskottet har dérefter vid ett flertal tillfallen behandlat motionsférslag
om att reglera anvandandet av mobiltelefon i samband med framférande
av fordon. Vid senaste tillfallet i februari 2007 angav utskottet att aktuell
forskning inom omrédet inte motiverade ett forbud mot telefonering utan
handsfree-utrustning eftersom det framst & samtalet som sadant och dess
komplexitet som har betydelse, inte huruvida handsfree-utrustning anvands
eller inte. Utskottet har dven pétalat behovet av informationsinsatser om de
Okade risker som distraherande aktiviteter i trafiken medfor.

Utskottet kunde vidare konstatera att en ny rapport stéder de tidigare
resultaten och att ett forandrat stéllningstagande frén utskottet darmed inte
var pakallat. Utskottet noterade samtidigt att frégan nyligen behandlats
inom UNECE och att Wienkonventionen kompletterats med bestdmmel ser
om fdrbud mot att prata i mobiltelefon utan handsfree-utrustning. Utskottet
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anforde att det ankom pa regeringen att vidta de atgarder som krévs med
anledning av dessa nya internationella bestammelser. De da aktuella
motionsforslagen avstyrktes.

Infrastrukturministern har, som svar pa en fréga i riksdagen 2007/08:
1099, kommenterat Vagverkets férslag om att infora ett forbud mot anvand-
ning av handhdllen telefon under fard. Forslaget har utarbetats med anled-
ning av 1968 &rs konvention om véagtrafik dar forbud mot handhdllen
telefon under kérning inférdes som en ny punkt 2004.

Infrastrukturministern redovisade att hennes utgangspunkt var att ett for-
bud mot handhallen mobiltelefon vid kérning om méjligt bor undvikas.
Motivet &r att VVagverket tidigare har studerat sékerhetsproblem med mobil-
telefoner och annan informationsteknik i trafiken. Slutsatsen &r att det &
salva samtalet som distraherar foraren s att trafiksakerheten forsamras.
Infrastrukturministern meddelade att hon kommer att 6vervaga frégan mot
bakgrund av Véagverkets forslag.

M otioner na

Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m) redovisar i motion 2007/08:T241
for- och nackdelar med att anvanda mobiltelefon vid bilkorning. Méanga
lander inom EU har begrénsat anvandningen av mobiltelefoner i samband
med bilkorning, framst genom att forbjuda handhdllen mobiltelefon. Ett
sédant forbud bor, enligt motionéren, dven inféras i Sverige. Aven de ris-
ker som finns med mobiltelefonernas nya funktioner bor ses dver.

Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c) redogdr i motion 2007/08:
T259 for olika faktorer som kan distrahera en bilférare. Enligt motion&a
rerna torde bilforaren bli sérskilt distraherad om denne anvénder en hand-
hallen mobil och samtidigt kér bil. Motionérerna férordar att denna fraga
utreds s att ett regelverk som innebar att handsfree méste anvandas vid
bilkdrning kan foresl&s.

Aven Bjorn Hamilton (m) foresl&r i motion 2007/08:T341 att fragan om
krav pd att anvanda handsfree vid mobiltelefonering i bil bor Gvervégas.
Tidigare har en s&dan &tgérd inte varit motiverad men nu har, enligt motio-
naren, ny forskning visat pa motsatsen.

Susanne Eberstein (s) uppger i motion 2007/08:T402 att det & forenat
med stora risker att kora bil och prata i mobiltelefon samtidigt. Ett férbud
mot mobiltelefoni under bilkdrning bor darfér inféras i Sverige i likhet
med vad som redan géller i ett antal europeiska lander, bl.a. i Norge.

Peter Pedersen m.fl. (v) uppmérksammar i motion 2007/08:T486 att korfor-
magan avsevart forsdmras nar biltelefon anvands vid bilkorning. For att
komma till rétta med de problem som finns med mobiltelefonering under
bilfarder foresdds att information om mobiltelefonering under bilkarning
ska ingd i korkortsutbildningen. Vidare bor en informationsplan om ris-
kerna med mobiltelefonering under korning utarbetas. Slutligen bor forsik-
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tighetskravet i trafikforordningen &ndras s att mobiltelefonering under
bilkdrning ndmns i en sarskild bestdmmelse som en foraraktivitet jémstallt
med paverkan av t.ex. trétthet (yrkande 6).

Anita Brodén m.fl. (fp) behandlar i motion 2007/08:T502 fragan om anvand-
ning av mobiltelefon vid bilkdrning. Bland annat konstateras att i dag inte
ingdr uppgifter om mobiltelefonering vid bilkérning i Vagverkets olyckssta-
tistik, trots att man har uppskattat att ett antal personer omkommer varje
& i trafikolyckor som foljd av mobiltelefonering. Motiondrerna begér att
uppgifter om telefoni ska ingd i trafikolycksrapporteringen (yrkande 1).

Déarutéver konstateras att det finns skal att infora krav pa handsfree i
samband med bilkdrning (yrkande 2).

Slutligen uppmérksammas att det & vasentligt att allménheten blir med-
veten om riskerna med mobiltelefonering vid bilkdrning och att det darfor
behdvs en informationsinsats med en sadan innebord (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att ndr det géller motionsforslagen om att inféra ett gene-
rellt forbud om anvandningen av mobiltelefon vid bilkdrning och att
forbjuda handhallen mobiltelefon under bilkdrning delar utskottet motiona-
rernas synpunkt att mobiltelefonering kan vara en distraherande aktivitet.
Samtidigt vill utskottet framhalla att det &r viktigt att de beslut som fattas
nar det gdler trafiksikerhetsdtgarder grundas pa forskning for att atgér-
derna ska kunna utformas pa ett effektivt sitt och accepteras av trafikan-
terna. Om detta inte ar falet riskeras tilltron for géllande reglering inom
trafikomradet att undergrdvas. En annan fréga som maste beaktas i sam-
manhanget & att ett forbud maste kunna Gvervakas och sanktioneras. Mot
bakgrund av att det ar oklart vilka trafiksakerhetseffekter som kan uppnas
genom att infora ett forbud mot handhdlen mobiltelefon vid bilkorning
understryker utskottet vikten av 6kad kunskap. Utskottet forutsdtter darfor
att regeringen sakerstéller att forskningen inom omrédet dkar, garna kom-
pletterat med erfarenheter frén 6vriga lander som har infért ett sddant forbud.

Utskottet har vidare noterat att vissa foretag, t.ex. bussbolag, har infort
forbud for chaufféren att anvanda mobiltelefon under kérning. S&dana ini-
tiativ bor enligt utskottet i stéllet uppmarksammas.

Betraffande det motionsférslag som behandlar 6kad information om ris-
kerna med mobiltelefonering under bilkdrning instdmmer utskottet i att det
finns ett behov av information om de 6kade risker som distraherande akti-
viteter i trafiken medfdr. | motionsforslaget ingdr att riskerna med mobilte-
lefonanvandning ska ingd i korkortsutbildningen. Enligt vad utskottet
erfarit kan denna frdga komma att ingd i den av utskottet behandlade
utokade riskutbildningen for korkortsaspiranter. Syftet med motionsforda-
get beddms dérmed i allt vasentligt komma att tillgodoses.
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Slutligen vill utskottet behandla motionsférslaget om att det i trafikfor-
ordningen bor inforas en sirskild bestdmmelse om mobiltelefonering under
bilkérning vilken bor jamstallas med péverkan av trotthet. | sammanhanget
vill utskottet hanvisa till den rédande kompetensfordelningen mellan riks-
dag och regering dér regeringen avgdr vad som ska anges i férordningar.
Det bor darfor ankomma pa regeringen att ta stallning till huruvida motio-
narens forslag bor beaktas.

Utskottet utgar frén att regeringen i samband med den fortsatta bered-
ning av fragan beaktar vad utskottet har anfort i fragan. Med hansyn till
det ovan sagda féreslas att riksdagen avslar motionerna 2007/08:T241 (m),
2007/08:T259 (c), 2007/08:T341 (m), 2007/08:T402 (s), 2007/08:T486 (V)
yrkande 6 och 2007/08:T502 (fp) yrkandena 1-3.

Vissa trafikbestdmmel ser

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslag om véjningsplikt samt Gversyn

av trafikregler for korning i cirkulationsplatser m.m. med hénvis-

ning till Vagverkets ansvar att fortlépande se over trafikregler.
Jamfor reservation 11 (s, mp).

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat olika motionsfordag som ror vdjningsplikt
for cyklister, korning i cirkulationsplatser och att det ska vara mgjligt att
svanga hoger i en gatukorsning mot rétt ljus. | férekommande fall har fér-
dagen avstyrkts eftersom det i férsta hand ankommer pa Véagverket att
inom ramen for sitt sektorsansvar fortldpande se over regelverket.

M otioner na

Jeppe Johnsson och Staffan Appelros (bdda m) pekar i motion 2007/08:
T237 pa att i vissa delstater i USA &r det tillatet att svanga hoger i gatu-
korsningar mot rdétt Ijus sedan man har forvissat sig om att inga bilar eller
gangtrafikanter ar i vagen. Skdlet &r att fa ett béttre flyt i trafiken. Motio-
narerna foreddr att vagtrafikkungorelsen andras sa att det blir majligt att
svanga hoger vid rodljus.

Lars Lilja (s) anger i motion 2007/08:T479 att géllande trafikregler bor
fortydligas for dels korning i cirkulationsplatser, dels cyklister pa bl.a
cykelvdg som korsar en bilvég.
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Utskottets stallningstagande

Som framgétt ovan har motionsfordag med inneborden att vningsplikt
for cyklister, korning i cirkulationsplatser och att det ska vara mgjligt att
svanga hoger i en gatukorsning mot rott ljus avstyrkts av utskottet vid ett
antal tillfallen. Utskottet har inte @ndrat installning i fragan och foredar
darfér, med hanvisning till tidigare stéllningstagande att motionerna 2007/08:
T237 (m) och 2007/08:T479 (s) avslas.

Pricksystem i kdrkortslagstiftningen

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avdar motionsforslag om att inféra ”pricksystem” i

den svenska korkortslagstiftningen med hanvisning till att frégan

forutses bli forema for beredning inom Regeringskansliet.
Jamfor reservation 12 (mp).

Kompletterande uppgifter

Fragan om ett pricksystem bor inforas i den svenska korkortslagstiftningen
har 6vervagts av flera utredningar sedan 1970-talet. Utredningarna har kom-
mit till skilda resultat nar det galler huruvida ett sddant system bor inforas
eler inte. Aven remissinstansernas synpunkter nar det géller ett sidant for-
dag har skiftat.

Denna fréga behandlades exempelvis av Utredningen om korkortsingri-
panden (SOU 2000:26). Utredningen var positiv till att genomféra ett
pricksystem i Sverige och lamnade fordag till hur ett sddant system borde
konstrueras. Utredningens forslag har dock inte resulterat i nagot lagfor-
slag fran regeringen.

V agtrafikinspektionen har vidare i en forstudie som publicerades i mars
2008 oversiktligt belyst fragan om ett svenskt pricksystem. Inspektionen
anser att frégan kan analyseras djupare och forutsittningslost i en ny stat-
lig utredning. Enligt forstudien bor det finnas forutsditningar for att man
med ett pricksystem kan na Okad trafiksskerhet om systemet kombineras
med Okad dvervakning sa att upptacktsrisken upplevs som hog.

Tidigareriksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om pricksystem i den svenska kor-
kortdagsstiftningen vid olika tillféllen, senast i februari 2007. Utskottet
héanvisade da till tidigare riksdagsbehandling varen 2006. Ett enigt utskott
ans3g vid denna behandling att tanken var tilltalande eftersom det ger en
tydlig signa till den enskilde att det krévs ett foréndrat beteende i trafiken
for att man inte ska drabbas av korkortséterkallelse eller andra sanktioner.
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Utskottet utgick ifran att regeringen Gvervagde fragan, inte minst utifran
de positiva erfarenheterna i andra europeiska lander, och &erkommer till
riksdagen med sin bedomning i fragan.

M otioner na

Bjorn Hamilton (m) redovisar i motion 2007/08:T223 att det finns goda
erfarenheter frén bl.a. Frankrike och Danmark med ett kérkortssystem med
poangavdrag for trafikforseelser. Bilforarna har blivit mer medvetna om
trafiksituationen och antalet trafikforseelser har minskat. Mationéren fore-
d&r mot denna bakgrund att majligheterna till att inféra ett liknade system
i Sverige bor utredas.

Aven Ake Sandstrom och Stefan Tornberg (béda ) redogér i motion
2007/08:T261 for bl.a. det danska systemet med podngavdrag for trafikfor-
seelser, "klippekortet”. Det pdpekas att det finns positiva erfarenheter fran
saval Danmark som Gvriga lander som har infort sddana system. Motioné
rerna anser att ett poangsystem leder till att den upplevda risken att bli av
med korkortet blir pataglig samtidigt som foraren far en chans att behdlla
korkortet om man fortséttningsvis skoter sig.

Utskottets stallningstagande

Som utskottet ovan klargjort har fragan om pricksystem i den svenska kor-
kortdagstiftningen varit forema for utredning vid négra tillfalen, senast
av Vagtrafikingpektionen som i mars 2008 presenterade en forstudie om
pricksystem. Utskottet har ocksd noterat att inom ramen for Vagverkets
fordag till nytt etappmal for hogst antal dodade och skadade i vagtrafiken
& inférande av ett pricksystem en av de dtgarder som behandlas for att na
malet. Utskottet har erfarit att sdval Vagtrafikinspektionens som Vagver-
kets fordag kommer att bli féremal for beredning inom Regeringskansliet.
Med hanvisning till det anforda avstyrks motionerna 2007/08:T223 (m)
och 2007/08:T261 (c).

Olovlig korning

Utskottetsforslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om dels dtgarder mot ”streetrace”,
dels sanktioner vid olovlig koérning. Utskottet ser positivt pa att
Vagverket pa lokal nivd samarbetar med berérda myndigheter
for att forhindra "streetrace” och utgar fran att sadana initiativ
tas nér behov finns.
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Kompletterande uppgifter

Streetrace kallas olagliga biltavlingar som kors i trafiken. Den utgor i all-
manhet en improviserad kappkorning dér inte ndgot tillstand har givits
eller begérts. Det finns en laglig form av streetracing som kallas black-
race. Till skillnad fran streetracing &r blackrace inte en tavling mellan bilar
utan en méning av det egna fordonets prestanda. Tillstdnd maste stkas
hos respektive polismyndighet, och endast besiktigade, skattade och forsak-
rade bilar far delta.

Tidigareriksdagsbehandling

Utskottet har vid négra tillfallen behandlat frégor som ror streetracing. |
beténkande 2004/05:TU2 behandlades motionsyrkanden i frégan. Utskottet
delade den oro som &tergavs i det da aktuella motionsforslaget om street-
racing. Enligt utskottet ankom det dock p& Rikspolisstyrelsen, Vagverket
och kommunerna att bedéma i denna fréga.

Utskottet har vidare i betdnkande 2005/06:TU8 Vag- och fordonsfrégor
framfort att det & angeldget att intresset for fordonshobbyn kan kanalise-
ras i trafiksakra former inom ramen for gélande regelverk. Utskottet sig
darfor med intresse pa den verksamhet som bedrivs inom ramen for black-
race. | sasmmanhanget konstaterade utskottet att Vagverkets mojligheter att
avlysa vagar m.m. regleras i trafikférordningen, vilken ligger inom reger-
ingens beslutsomréde.

M otionerna

Peter Pedersen m.fl. (v) belyser i motion 2007/08:T256 problemen med att
det forekommer organiserad och olovlig fortkérning pa icke avlysta all-
manna vagar i Sverige vilket ibland kallas for " streetrace”. Enligt motiona-
ren & det varken rimligt eller acceptabelt ur trafiksékerhets- eller
miljosynvinkel att sidan verksamhet kan fortga. Av dessa skal foredas att
effektiva atgarder for att forhindra organiserad och olaglig fortkorning tas
fram i samarbete med bertrda parter.

Ingvar Svensson (kd) anser i motion 2007/08:T395 att det ska vara likabe-
handling nér det galler sanktioner foér olovlig koérning. Motionéren refere-
rar till réttsfall och uppger att personer med annan an svensk nationalitet
inte doms for olovlig kérning eftersom domstolar prévar fragan om for-
aren avsiktligt overtrétt behorighetsvillkoren.

Utskottets stallningstagande

Né&r det gédller motionsforslaget om problem med organiserad och olovlig
fortkorning pa icke avlysta allmanna vagar i Sverige, vilket ibland kallas
for "streetrace” delar utskottet motionérens oro. Utskottet anser att det &r
viktigt att komma till rétta med att allménna végar anvands for olaglig
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verksamhet. " Streetrace” &r alvarligt eftersom det finns risk att saval med-
trafikanter som de som &gnar sig &t den olagliga verksamheten dédas eller
skadas. Det r, enligt utskottets mening, oacceptabelt att sddan verksamhet
forekommer. Utskottet menar dock att nar det galler atgarder for att for-
hindra organiserad och olovlig kérning och att kanalisera fordonsintresset i
lagliga former & detta i hég grad en polisiar uppgift. Utskottet har erfarit
att samarbete i sadana frégor kan bedrivas pa lokal niva mellan vaghall-
ningsmyndigheter och polismyndigheter nar sddana behov finns. Utskottet
vill givetvis uppmuntra ett sddant samarbete och utgér fran att Vagverket
som ansvarig sektorsmyndighet for vagtrafikfrégor samarbetar med berérda
myndigheter och évriga aktorer.

Betraffande motionsforslaget om réttstillampning i samband med réttslig
prévning av frégor som ror olovlig kérning géller straffrattsliga regler som
det ankommer pad domstolar att tillampa. Riksdagen kan sdledes inte
avgora hur lagar dar en prévning av uppsdt ingér ska tillampas. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2007/08:T256 (v) och 2007/08:T395 (kd).

Kompetenskrav for utryckningsférare

Utskottetsforslag i korthet
Riksdagen avsldr motionsyrkanden om kompetenskrav for utryck-
ningsforare. Utskottet hénvisar till det gemensamma arbete som
har genomforts av Véagverket tillsammans med berérda myndig-
heter om att ta fram kompetensmdl for utryckningsforare.

Jamfor reservation 13 (s, mp).

Kompletterande uppgifter

Vagverket har tillsammans med Arbetsmiljéverket, Raddningsverket, Riks-
polisstyrelsen och Socialstyrelsen utarbetat forslag till grundldggande kom-
petensmdl for utryckningsforare. Ambitionen & att s3 langt mojligt ge
tydliga incitament for utbildare och berérda organisationer att ha god férar-
kompetens vid utryckningskérning. Kompetensméalen har publicerats i en
publikation i januari 2008. Av underlaget framgér att det &r varje arbetsgi-
vares ansvar att sdkerstélla en god arbetsmiljé och att se till att arbetsta-
gare har nodvandig utbildning och kompetens for uppgiften. Saledes
innehdller forslaget inga bindande krav som ska uppfyllas av respektive
organisation.

Tidigare riksdagsbehandling

| tidigare betdnkanden om trafiksékerhet har behovet av kompetenskrav for
forare av utryckningsfordon uppméarksammats pa grundval av motionsfor-
dag. Vid utskottets senaste behandling i betankande 2006/07:TU6 noterade
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utskottet med tillfredsstéllelse att det for tillféllet bedrivs ett intensivt utred-
ningsarbete inom omradet samt att regeringen aviserat tva propositioner
med fordlag till forandringar av férarutbildningen. Frégorna om behorighe-
ter for utryckningsfordon m.m. borde enligt utskottets mening 6vervagas
inom ramen for ovan namnda arbete, och de aktuella motionsférsagen
avstyrktes.

M otionerna

Lars-Arne Staxang och Finn Bengtsson (b&da m) uppger i motion 2007/08:
T382 att det nuvarande regelverket for utryckningspersonal inom t.ex. poli-
sen, raddningstjansten och ambulansverksamheten inte stéller nagra sar-
skilda kompetenskrav pa forarna forutom att dessa innehar korkort for den
korkortskategori som erfordras for att framféra fordonet. Motiondrerna
anser att det &r viktigt att kartlagga och ta fram fordag for saval kvalitets-
sakring av verksamheten som uppfdéljning av denna.

Aven Anders Karlsson och Christin Hagberg (béda s) kommenterar i
motion 2007/08:T436 avsaknaden av kompetenskrav for férare av utryck-
ningsfordon. Motiondrerna menar att detta forhdlande inte & forenligt
med nollvisionen och foresldr att regeringen ska se éver och lagga fram
fordag till nationellt krav for utbildningsplan och utférdande av kompetens-
bevis for utryckningsforare.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det nu finns ett underlag om kompetenskrav for
utryckningsforare som har utarbetats av berérda myndigheter. Dokumentet
innehdler bl.a. mal for vilken kompetens utryckningsforare bor inneha
Sedan & det respektive arbetsgivare som avgdr om forslaget om kompe-
tensmd ska genomforas. Utskottet har erfarit att Vagverket saknar méjlig-
het att foreskriva att sérskilda kompetenskrav ska gélla for utryckningsfo-
rare. Enligt uppgift fran Vagverket finns dock utbildningsplaner for stérre
utryckningsorganisationer som t.ex. polisen. Utskottet utgar frén att det for-
slag som gemensamt har tagits fram av berérda myndigheter kommer att
Overvégas vidare inom ramen for det fortsatta arbetet att kvalitetssdkra
utryckningstransporter. Av denna anledning & utskottet inte berett att i
dag ta ett sarskilt initiativ i fr&gan. Mot denna bakgrund avstyrks de aktu-
ella motionsférslagen 2007/08:T382 (m) och 2007/08:T436 ().
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Reflexvastar

Utskottetsforslag i korthet
Riksdagen avdar motionsforslag om reflexvastar som obligato-
risk sékerhetsutrustning i fordon.

Jamfor reservation 14 (9).

M otionen

Agneta Gille (s) redogor i motion 2007/08:T375 for fordelarna med reflex-
vastar om man behover stanna bilen pa vagen. Enligt motionaren har flera
europeiska lander infort lag pa att det i bilen ska finnas en reflexvast som
maste béras om man maste stanna pa vagen for att exempelvis byta dack.
Av denna anledning foreslds att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrust-
ning i ala bilar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan erinra om att det i borjan av 1990-talet under ett par ar
fanns krav pa att reflexsele skulle medforas vid fard med buss eller lasthil.
Detta krav &r borttaget. Flera transportforetag har dock som krav att reflex-
vastar ska anvandas vid eventuellt fordonsarbete pa vag. Utskottet har
vidare erfarit att Vagverket i en utredning fran 2005 har stéllt sig positivt
till krav pa reflexvastar men framhdlit att denna fraga inte bor avgoras
nationellt utan bér utredas och narmare regleras internationedllt.

Utskottet har behandlat ett liknande motionsyrkande under férra riksmo-
tet och i sammanhanget anfort att det inte var berett att ta initiativ till
nationella sdrkrav i bestdmmelser om fordonens obligatoriska sékerhetsut-
rustning. Utskottet har inte dndrat uppfattning i frdgan varfér motion
2007/08:T375 (s) avstyrks.
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1. Ovriga fragor om forarutbildningen, punkt 2 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Dérmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T447 av Olle Thorell (s) och

avddr motionerna

2007/08:T222 av Lars Elinderson och Sten Bergheden (bada m),
2007/08:T243 av Jan Ericson (m) och

2007/08:T260 av Staffan Danielsson och Anders Akesson (béda c) yrkan-
dena 1-4.

Séllningstagande

Jag anser att forarutbildningen behdver ses dver. Det behdvs fler steg for
att nd ett fungerande forarutbildningssystem och en minskad olycksutveck-
ling bland unga férare. Myndigheter, forskare och utbildare & 6verens om
att utbildningsprocessen behdver strécka sig dver en relativt 1ang tid och
att det behovs en bra struktur under processen. Inom EU & trenden att
inféra flera faser i utbildningen innefattande att bl.a. egna erfarenheter och
reflektionsutrymme & en del i denna process. Finland och Osterrike &
exempel pa lander dar eleven ska dterkomma for kompletterande utbild-
ning innan korkortet blir permanent.
Detta bor ges regeringen till kénna.

2. Alkohal i trafiken, punkt 4 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Karin Svensson Smith (mp),
Désirée Liljevall (s) och Monica Green (s).

Fordag till riksdagsbeslut
Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2007/08:T296 av Lena Asplund och Ulf Berg (bada m) yrkande 1,
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2007/08:T359 av Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s) yrkandena
1-3, 5 och 6,

2007/08:T426 av Anndli Sarnblad och Kurt Kvarnstrom (béda s),
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1 och 2 samt
2007/08:T533 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1 och 2 samt
avsdr motionerna

2007/08:T296 av Lena Asplund och UIf Berg (b&da m) yrkande 2,
2007/08:T419 av Anne Marie Brodén (m) och

2007/08:T501 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande 2.

Séllningstagande

Vi vill framhdlla att all trafik pa land, till soss och i luften maste héllas
fri fran alkohol och droger, och vi anser att regeringen darfor behover
vidta mer kraftfulla &tgérder i kampen mot alkohol i trafiken. Alkolds &r
en effektiv metod for att forhindra att alkoholpéverkade férare kan koéra
bil. Den forsoksverksamhet som har genomférts visar pd goda resultat,
men alltfor fa rattfylleridomda deltar i verksamhen.

Vi anser mot denna bakgrund att Sverige ska infora krav p& alkol3s i
alla nya bilar snarast mgjligt men senast 2010 for tung trafik och 2012 for
personbilar. For att genomfora en sidan atgard behdvs ett undantag frén
de EU-gemensamma reglerna inom omrédet. Vi konstaterar att frégan om
att infora alkolds &r utredd. | utredningarna finns férslag p& EU-strategi,
lagtexter och 6vrigt underlag som behovs for att ga fran ord till handling.
Végverket och andra remissinstanser var positiva, men regeringen har var-
ken aviserat ndgon proposition eller 1amnat en tydlig avsiktsforklaring i
fragan.

Vi anser ocksa att regeringen dels bor sékerstdlla att alla statliga myn-
digheter har alkolas som ett skallkrav i sina upphandlingar av fordon, dels
bor tafram ett lagforslag som innebér att alla skol skjutsar forses med alkolas.

Vi anser vidare att alla som har gjort sig skyldiga till rattfylleri ska fa
ett krav pa alkolas inskrivet som villkor for att f& behdlla/aterfa korkortet.

Detta bor ges regeringen till kénna

3. Barni trafiken, punkt 5 (s)
av lbrahim Baylan (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Désirée Liljevall (s) och Monica Green (s).

Forslag till riksdagsbesut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T368 av Catharina Brakenhielm (s) och

avsldr motionerna
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2007/08:T238 av Ulf Sjosten och Jan Ericson (bada m),
2007/08:T277 av Thomas Strand och Gote Wahlstrom (bada s),
2007/08:T391 av Roland Béckman (s) och

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8.

Séllningstagande

En tredjedel av alla skolbarn &ker dagligen skolskjuts till och fran skolan.
Det hénder naturligtvis olyckor dér barn skadas och &aven dodas under
dessa resor. Darfor maste dessa resor goras s sikra som mgjligt. Det
rader dock inget tvivel om att drogfrihet hos chaufféren och anvandande
av sdkerhetsbélten bland barnen har en avgorande betydelse for sékra per-
sontransporter. Trots allvarliga olyckor och intensiv debatt &r det alltfor fa
kommuner som staller krav pa bilbalten och alkolds vid upphandling av
skolskjutsar. Vi anser darfor att det kravs &garder pa nationell niva for att
Oka antalet kommuner som stédller krav pa bilbalten och akolas vid upp-
handling av skolskjutsar. Detta bor ske genom att en laggtiftning infors sa
att sikerhetsbélten och akolas infors i bussarna i takt med att nya bussar
tasi trafik.
Detta bor ges regeringen till kénna.

4. Barn i trafiken, punkt 5 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8 och

avddr motionerna

2007/08:T238 av Ulf Sjisten och Jan Ericson (bada m),

2007/08:T277 av Thomas Strand och Gote Wahlstrom (bada s),
2007/08:T368 av Catharina Brakenhielm (s) och

2007/08:T391 av Roland Béckman (s).

Séllningstagande

For en stor del av landets befolkning, i synnerhet barn, & att g& och att
cykla de enda sitten att ta sig fram. Vi anser darfor att gang- och cykeltra-
fik méaste prioriteras vid trafik- och bostadsplanering. Sarskild uppmarksam-
het maste riktas mot barn nar det galler trafiksikerhet. Barns och
ungdomars skolvagar maste goras sikra. Det finns behov av ytterligare
atgarder nér det géller planering av bostadsomréden, sikra skolvagar, skol-
skjutsar m.m. Darfor boér ett nationellt sékerhetsprogram for barn tas fram.
Detta bor ges regeringen till kénna.
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5. Aldrei trafiken, punkt 6 (v)
av Peter Pedersen (V).

Forslag till riksdagsbesut

Jag anser att forslaget till riksdagsbedut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10 och

avsdr motionerna

2007/08:T211 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s),
2007/08:T297 av Christer Winback (fp),

2007/08:T301 av Kjell Eldensjo (kd) yrkandena 1 och 2,

2007/08:T323 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m),

2007/08:T366 av Kerstin Engle (s) och

2007/08:T403 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béda s).

Séllningstagande

Jag anser att man bor satsa pa fler trafikmedicinska centrum som har resur-
ser att gora bra utredningar av ddres problem i trafiken. S&dana trafikme-
dicinska centrum ska finnas i varje lan. Dit ska l&are kunna remittera
sina patienter nér de beddmer att det behdvs en kontroll av den enskildes
korformaga. Personen behdver inte ha uppndtt ndgon sérskild ader, efter-
som koérformagan kan minska vid olika ddrar. Dit ska man remitteras om
man haft en alvarlig sjukdom som kan ha paverkat korformagan aven i
unga &r. Det finns i dag ytterst fa trafikmedicinska centrum i Sverige och
jag anser att de behdver bli fler. Vid sddana centrum kan korformagan utre-
das pad ett béttre sitt vad en lakare utan specidistkompetens kan gora
Regeringen bor déarfor utreda hur sk. trafikmedicinska centrum ska kunna
byggas upp i fler lan.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

6. Aldrei trafiken, punkt 6 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbesut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T297 av Christer Winbéack (fp) och

2007/08:T301 av Kjell Eldensjo (kd) yrkandena 1 och 2 samt

avsldr motionerna
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2007/08:T211 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (béda s),
2007/08:T323 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m),

2007/08:T366 av Kerstin Engle (s),

2007/08:T403 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s) och
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10.

Séllningstagande

| takt med att andelen &ldre i samhallet okar, 6kar ocksa antalet ddre kor-
kortsinnehavare. Att bli &dre innebdr inte automatiskt att man blir en
samre bilforare, men daremot tkar risken for vissa §ukdomar som férsam-
rar formagan som bilforare och trafikant. Numera ar trafikintensiteten pa
véra vagar och gator ofta oerhort hig. For att klara av uppkomna trafiksi-
tuationer och olycksrisker pa ett tillfredsstallande sitt krévs, forutom god
syn och ett gott halsotillstdnd, daven snabb reaktionsformaga. Undersok-
ningar visar ocksd att det finns manga korkortsinnehavare som varje &r far
diagnoser som gér dem olampliga som bilférare, men att |&kare bara i
undantagsfall anmaler till lansstyrelsen trots att de har en lagstadgad skyl-
dighet att anméla detta. Detta & gélvklart inte bra om vi vill minska
antalet dodade och skadade i végtrafiken. Darfor anser jag att det behdvs
regionala trafikmedicinska centrum som bl.a. kan stodja lékarna att full-
folja sin lagstadgade anmalningsplikt. For att ka mojligheterna att upp-
tacka brister i formagan hos ddre korkortsinnehavare, anser jag vidare att
halsokontroll for personer som uppnatt viss dlder, exempelvis 75 &r, och
som vill inneha kérkort for bil eller motorcykel bér utredas.
Detta bor ges regeringen till kénna.

7. Motorcykelfragor, punkt 8 (s, v)
av Ibrahim Baylan (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Désirée Liljeval (s) och
Monica Green (s).

Forslag till riksdagsbes ut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 4 och 7 samt

avsdr motion

2007/08:T287 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda s).
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Séllningstagande

Det tidigare regeringsunderlaget har bidragit till att det nu monteras upp
ca 700 nya kameror pa olycksdrabbade vagar. KameraGvervakning &r en
mycket kostnadseffektiv metod att registrera bilar som begdr hastighets-
brott. Hastighetstvervakningskameror & darfor bade en trafiksakerhets-
fréga och ett verktyg for att minska koldioxidutslapp inom transportsektorn.

Ett problem &r dock att motorcyklar inte omfattas av systemet med auto-
matisk hastighetsdvervakning med kamera. Det & principiellt viktigt med
likvardighet aven i denna lagstiftning. Ur denna synvinkel och utifrén tra-
fiksdkerhetskrav & det orimligt att motorcyklister, vars fordon saknar
registreringsskylt framtill, i nulaget vet att de kan passera en sddan hastig-
hetsdvervakningskamera i hur hdg hastighet som helst utan att kunna
registreras och lagfras. Véagverket ser dver majligheten att kréva registre-
ringsskylt framtill &ven pa motorcyklar, dels for att kunna sirskilja dessa
frdn mopeder, dels for att mojliggora automatisk hastighetsbvervakning
aven for motorcyklar. Det vore givetvis 6nskvart om motorcyklar inlemma-
des i systemet med automatisk hastighetskontroll, men det finns problem
som & forknippade med detta. Vi anser mot denna bakgrund att reger-
ingen i samarbete med berérda myndigheter och organisationer bér ta fram
atgarder i syfte att forbattra mgjligheten till hastighetskontroll av motorcyk-
lister for att uppnd hogre trafiksikerhet med farre doda och alvarligt
skadade motorcyklister i framtiden.

Utbyggnaden av mittrécken i Sverige har lett till positiva resultat nér
det galer att minska antalet doda och svart skadade i trafiken, men motor-
cyklister kan drabbas pa ett negativt sitt. Vi anser att mittrécken ska vara
utformade s att de & sikra for ala typer av fordon och trafikantgrupper.
Dérfor bor Vagverket i samband med att skyddsanordningar tas fram i
hogre utstrackning an i dag utgd ifran olika trafikanters behov.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

8. Motorcykelfragor, punkt 8 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbesut

Jag anser att forslaget till riksdagsbedut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T287 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s) och
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4 och

avsldr motion

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 7.
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Séllningstagande

For hog hastighet i trafiken orsakar manga trafikolyckor. De hastighetséver-
vakningskameror som finns langs vara vagar fotograferar fortkorare néar de
kommer mot kameran, och detta forhdllande dampar bevidigen farten.
Motorcyklister, som manga ganger Gverskrider hastighetsgranserna, kan
inte identifieras via kameror eftersom fordonet saknar registreringsskylt
framtill. Det gér vidare inte att identifiera foraren eftersom denne bar
hjalm. Déarfor anser jag att en regel om att motorcyklar ska ha registrerings-
skylt framtill bor inféras. Dessutom bér motorcykelns agare bli ansvarig
for hastighetsdvertradelsen. Slutligen anser jag att regeringen i samarbete
med berérda myndigheter och organisationer bor ta fram atgarder i syfte
att forbattra mojligheten till hastighetskontroll av motorcyklister for att
uppna hogre trafiksakerhet, farre doda och allvarligt skadade motorcyklis-
ter i framtiden.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

9. Mobiltelefoni, punkt 9 (v)
av Peter Pedersen (v).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6 och

avddr motionerna

2007/08:T241 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),

2007/08:T259 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c),
2007/08:T341 av Bjérn Hamilton (m),

2007/08:T402 av Susanne Eberstein (s) och

2007/08:T502 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1-3.

Séllningstagande

Resultat fran flera studier visar att korformagan forsamras avsevart nar
mobiltelefon anvands vid bilkérning. Orsaken &r att férarens uppmarksam-
het pa trafiksituationen forsamras och kontrollen éver bilen péverkas och
blir ojdmnare. For att komma till rétta med mobiltelefonering under bilkor-
ning vill jag att regeringen och myndigheter, i ett forsta steg, genomfor tre
atgarder enligt foljande. For det forsta anser jag att riskerna med mobiltele-
fonerande under kdrning méste ing& i den nu beslutade riskutbildningen
for korkortsaspiranter. For det andra anser jag att en nationell upplysnings-
kampanj genomférs dar man avréder forare frén att kéra och prata i
mobiltelefon samtidigt och pévisa de risker som detta medfor. Vagverket
bor utarbeta en informationsplan om hur man pa basta st kan fora ut
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informationen. For det tredje anser jag att det finns argument for att andra
forsiktighetskravet i trafikforordningen. Telefonsamtal under kérning ska
darmed identifieras réttdigt, i en sérskild bestdmmelse, som en foraraktivi-
tet eller ett forartillstdnd jamstéllt med péverkan av trétthet och alkohol.
For olyckor dér telefonerandet & sjadlva olycksorsaken, skulle straffet for
den véllande parten bli hardare for dem som domts skyldiga med tanke pa
telefonerandets kapacitetssiankande effekt pa forarens mentala férmaga
Regeringen bor darfor utreda om lagstiftningen skulle kunna klassificera
telefonerandet i samband med olyckor som en alvarligt forsvarande omstan-
dighet och darmed definieras som en véardslos handling i trafiken enligt
gdllande trafikforordning och straffpraxis.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

10. Mobiltelefoni, punkt 9 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbesut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T241 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),

2007/08:T259 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c),
2007/08:T341 av Bjorn Hamilton (m) och

2007/08:T402 av Susanne Eberstein (s) samt

avsldr motionerna

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6 och

2007/08:T502 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1-3.

Séllningstagande

Att prata i mobiltelefonen samtidigt som man kor bil & forenat med stora
risker eftersom korformagan forsamras avsevart nar mobiltelefon anvands
vid bilkérning. Forarens uppmarksamhet riktas mot telefonsamtalet i stéllet
for pd vagen. Detta okar risken for olyckor. Aven internationellt har detta
forhallande uppméarksammats. | FN:s konvention som reglerar olika trafik-
bestammelser ingdr numer forbud mot handhallen mobil, och manga lan-
der i Europa, bl.a. Norge, har ett férbud mot mobiltelefonerande under
bilkérning. Jag anser darfor att ett forbud mot att tala i mobiltelefon samti-
digt som man kor bil bor inféras &ven i Sverige.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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11. Vissa trafikbestammelser, punkt 10 (s, mp)
av lbrahim Baylan (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Karin Svensson Smith (mp), Désirée Liljevall (s)
och Monica Green (s).

Forslag till riksdagsbesut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T479 av Lars Lilja (s) och

avsddr motion

2007/08:T237 av Jeppe Johnsson och Staffan Appelros (bada m).

Séllningstagande

En viktig del av trafiksdkerhetsarbetet & tydliga trafikregler. Alla trafikan-
ter bor kunna veta vad som gdler i en given situation, men tyvar & sa
inte alltid fallet. Det finns manga exempel pa otydligheter nar det galler
trafikreglerna. Ett exempel pa detta ar korning i cirkulationsplatser dar reg-
lerna & otydliga. Det géller bade i vilket korfalt man ska ligga i innan
man kor in i cirkulationsplatsen och hur man blinkar. Detta leder till att
trafikanter pd vag in i cirkulationsplatsen tvingas stanna, och till att trafi-
ken inte flyter samtidigt som ryckigheten genom onddiga starter och stopp
har negativa miljoeffekter. Ett annat exempel &r nar en gang- och cykelvag
korsar en bilvag. N&r det galler en gangtrafikant eller en cyklist som Kklivit
av sin cykel & det klart att bilisten ska l&mna foretrade. Tyvérr tror
manga cyklister att de har samma "réttigheter” som fotgangaren och att
bilisten ska lamna foretréde nér cyklisten passerar bilvagen, vilket man
inte har. Regelverket bor darfor bli tydligare och kommuniceras béttre till
trafikanterna. Regeringen bor darfor ge Vagverket i uppdrag att utarbeta
tydligare bestdmmelser fér korning i cirkulationsplatser samt for hur en
cyklist pd en gang- och cykelvag ska korsa en bilvéag.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

12. Pricksystem i korkortdagstiftningen, punkt 11 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Fordag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Dérmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T261 av Ake Sandstrém och Stefan Tornberg (béda c) och
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avsldr motion
2007/08:T223 av Bjorn Hamilton (m).

Séllningstagande

Det finns positiva erfarenheter fran lander dar man har infort poangsystem
i korkortslagstiftningen. | Sverige finns inget konkret poéngsystem, men
det finns vissa regler for vilka upprepade Overtrédelser som innebér kor-
kortsindragningar. Men de & otydliga och ddligt kanda, och det gors
manga undantag frén reglerna i den réttspraxis som har utvecklats. Detta
ar gavfallet inte tillfredstallande. Unga forare ar verrepresenterade i stati-
stiken 6ver omkomna och alvarligt skadade i vagtrafikolyckor.

Korkortet & en viktig personlig handling. Risken att férlora korkortet ar
darfor ett vasentligt incitament fér att folja trafikreglerna. Genom ett poang-
system blir den upplevda risken att bli av med korkortet pétagligare.
Forseelser som i dag inte leder till direkt korkortsindragning kan, nér de
blir flera i rad, anda ge den konsekvensen. Tillfallig forseelse ger med ett
poangsystem forare en andra chans att fa behalla sitt korkort om man sko-
ter sig i fortsdttningen.

Jag anser darfor att ett pricksystem i den svenska korkortdagstiftningen
bor inforas.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

13. Kompetenskrav for utryckningsférare, punkt 13 (s, mp)
av lbrahim Baylan (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Karin Svensson Smith (mp), Désirée Liljevall (s)
och Monica Green (9).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T382 av Lars-Arne Staxadng och Finn Bengtsson (bada m) och
2007/08:T436 av Anders Karlsson och Christin Hagberg (bada s).

Séllningstagande

Vi anser att det & positivt att Végverket tillsammans med 6vriga berérda
myndigheter har tagit fram kompetensmal for utryckningsforare. Enligt var
mening & detta emellertid inte tillréckligt eftersom det & upp till varje
arbetsgivare att genomfora de &garder som behover vidtas for att uppna
en god trafiksdkerhet. Utryckningsfordon framférs ofta snabbt, och man
har rétt att pakalla fri vag nar man framfor ett sddant fordon, men med
undantag for korkort for den aktuella forarebehdrigheten saknas krav pa
foraren. Med tanke pa de risker som finns med utryckningsfordon som
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framfors i hog hastighet & det orimligt att inga sarskilda krav stélls fran
samhéllets sida. | dagdaget & det alltsd mgjligt for en helt nybliven per-
sonbilsférare att framfora utryckningsfordon i hog fart pa gator och végar.
Vi anser darfor att forarprov ska vara obligatoriska for att f& behdrighet att
kora utryckningsfordon s& att férare av sadana fordon har tillracklig kun-
skap samt trafik- och kérvana for att f& framfora dessa.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

14. Reflexvastar, punkt 14 (s)
av lbrahim Baylan (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Marie Nordén (s), Désirée Liljeval (s) och Monica Green (s).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Dérmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T375 av Agneta Gille (s).

Séllningstagande

| Sverige &r det lag pa att man ska ha en varningstriangel i fordonet for
att uppmarksamma andra trafikanter pa problem om man har tvingats
stanna pa vagen. Ett komplement som skulle 6ka den personliga sakerhe-
ten vid motorhaveri skulle vara att genomfdra en lagéndring sa att det
aven ska finnas minst en reflexvést i bilen. Den Okade biltrafiken stéller
alt storre krav pa trafiksakerheten. En bilist kan &t bli fotgéngare. Med
en reflexvast i bilens standardutrustning skulle bilféraren synas tydligare,
och manniskoliv skulle raddas da andra bilférare varnas i god tid. Flera
europeiska lander, som Italien och Spanien, har infort en lag pa att det i
bilen ska medféras en reflexvast som maste baras om du tvingas stanna pa
vagen for att exempelvis byta dack, vid motorhaveri eller nér bensinen ar
slut och man tvingas g till en bensinstation. Under var mérka arstid i Sve-
rige & det extra viktigt att synas bra. Med en reflex syns man pa ungefar
125 meters avstdnd nar man moter en bil. Bussbolag och trafikhuvudmén
uppmanar i dag sina resendrer pd landsbygden att anvanda reflexvast.
Vissa ger ocksa sina trogna kunder reflexvast for att manniskor som stér
vid végkanten ska synas bra. En andring av lagen skulle medféra betydligt
Okad sékerhet for den som tvingas stanna sitt fordon och for de trafikanter
som passerar det havererade fordonet. Darfér vill vi att regeringen ger Vag-
verket i uppdrag att se éver mojligheten att kréva reflexvastar i fordon.
Detta bor ges regeringen till kénna.



Sarskilt yttrande

Cykelhjaimsanvandning, punkt 7 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Att cykla & ett av de mest miljovanliga och hdlsosamma men samtidigt
farligaste sétten att forflytta sig. Ungefér 70 % av cyklisternas skallskador
uppkommer vid olyckor dar det inte finns nagot motorfordon inblandat.
Statistiken visar darmed att alla cyklister borde anvénda hjdlm — inte bara
barn under 15 &r, vilket vi har lagstiftat om. Vi vill dock inte lagstifta om
hjaimtvang for samtliga cyklister, utan som forsta atgard bér man prova
att genom okad information f& cyklister medvetna om fordelarna med
hjalm. Vagverket, eller annan lamplig myndighet, bor fa i uppdrag att
genom en informations- och upplysningskampanj medvetandegéra allman-
heten om riskerna med att inte bara hjam.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2007/08: 128 Riskutbildning for korkortsaspiranter:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om éndring i korkortslagen
(1998:488).

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:T210 av Inger Jarl Beck (s):

Riksdagen begér att regeringen aterkommer med forslag till skérpt lagstift-
ning om att anvandning av cykelhjdlm ska omfatta alla

2007/08:T211 av Kerstin Engle och Inger Jar| Beck (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av trafikmedicinska centrum for att bevara adres
mobilitet.

2007/08:T222 av Lars Elinderson och Sten Bergheden (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kdrkortsproven.

2007/08:T223 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inférande av poangkoérkort.

2007/08: T237 av Jeppe Johnsson och Staffan Appelros (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdgersvang vid rodljus.

2007/08:T238 av Ulf §osten och Jan Ericson (bada my):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att infora omkorningsforbud fér motortrafik i sam-
band med att barn stiger pa och av sin skolskjuts.

2007/08:T241 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mobiltelefonanvandande vid bilkérning.
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2007/08:T243 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regelverket for dvningskdrning som privatist bor forenk-
las och att ala koérkortstagare bér garanteras en opartisk bedémning vid
uppkdrning.

2007/08:T256 av Peter Pedersen (v):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet att i samarbete med berdrda parter ta fram mer effek-
tiva dtgarder i syfte att forhindra organiserad och olaglig fortkorning.

2007/08:T259 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att mobiltelefonering vid bilkdrning ska ske med hénderna
fria

2007/08: T260 av Staffan Danielsson och Anders Akesson (bada c):

1 Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anforsi motionen om &tgérder mot att allt farre tar allt dyrare korkort.

2. Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regelverken for att ta korkort forbéttras.

3. Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som

anfoérs i motionen om att certifierade trafikskolor ska kunna exami-
nera korkortsaspiranter och utfarda " prévokoérkort”.

4, Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att teoriprovets utformning och svarighets-
grad bor ses Gver och att omskrivning i storre utstréckning bor
kunna erbjudas muntligt eller i de delar dér bristerna fanns.

2007/08:T261 av Ake Sandstrém och Stefan Tornberg (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inférandet av ett s.k. klippkort for trafiksakerhet.

2007/08:T276 av Gunvor G Ericson (mp):

1 Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att andra lagstiftningen sa att krav pa cykel-
hjalm inte & beroende av alder.

2. Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6ka informationsinsatser for att 6ka anvand-
ningen av cykelhjaim.

2007/08:T277 av Thomas Strand och Géte Wahlstrom (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kommuners rétt till hastighetsbegransande &tgarder.
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2007/08: T287 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &garansvar och registreringsskyltar pa motorcyklar.

2007/08:T296 av Lena Asplund och Ulf Berg (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om inférande av alkolads for den som tidigare
domts for rattfylleri eller grovt rattfylleri.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se 6ver majligheten att infora alkolas for
alafordon i yrkesméssig trafik.

2007/08:T297 av Christer Winback (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av regiona trafikmedicinsk kompetens.

2007/08:T301 av Kjell Eldengié (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om mgjligheten att infora obligatoriska hélsokon-
troller for &dre korkortsinnehavare.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om |akares anméalningsplikt av personer som féatt
diagnoser som gér dem oldmpliga som bilforare.

2007/08:T319 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i trafiksakerhetsarbetet, for att uppna nollvisionen, intensi-
fiera arbetet med forandrade attityder hos bilforare.

2007/08:T323 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av lakarnas anmalningsplikt till 1ans-
styrelsen.

2007/08:T341 av Bjérn Hamilton (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om restriktioner mot att tala i mobiltelefon under bilkérning.

2007/08:T359 av Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen infér det svenska ordforande-
skapet i EU 2009 har med alkol&s som ett av Sina mest prioriterade
omréden inom TEN.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att alkolas infors sd snart som méjligt, dock
senast 2010 for tunga fordon och 2012 for personbilar.

3. Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att férsoksverksamheten med alkolas vid ratt-
fylleri permanentas.

5. Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att de bussar som ska framfora barn, t.ex.
skolskjutsar, redan nu ska ha alkol3s.

6. Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att regeringen bdr uppmana kommuner och
landsting att krava alkolas vid offentlig upphandling.

2007/08:T366 av Kerstin Engle (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra geografiskt begransat korkort.

2007/08:T368 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagstifta om krav pa sikerhetsbalten och alkolas i skol-
skjutsar.

2007/08:T375 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska ingad som sikerhetsutrustning i alla bilar.

2007/08:T382 av Lars-Arne Saxang och Finn Bengtsson (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kvalitetssékring och uppféljning av utryckningsforare.

2007/08:T391 av Roland Backman (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hastighetsbegransningar vid passerandet av bussar som dlép-

per av passagerare.

2007/08: T394 av Marina Petter sson och Christina Oskarsson (badass):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om cykelhjdmslag for alla.

2007/08:T395 av Ingvar Svensson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om likabehandling av sanktioner fér olovlig kérning oberoende
av nationalitet.
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2007/08:T402 av Susanne Eberstein (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbud att prata i mobiltelefon under bilkdrning.

2007/08: T403 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om |&karintyg for aldre bilférare.

2007/08:T419 av Anne Marie Brodén (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolas for yrkestrafik.

2007/08:T426 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrém (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att |agstifta om krav pa alkolas i skolskjutsar.

2007/08:T436 av Anders Karlsson och Christin Hagberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se 6ver och framlagga fordag till nationellt krav fér utbild-
ningsplan och utférdande av kompetensbevis for utryckningsforare.

2007/08:T447 av Olle Thoréll (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kunskapshojande atgarder inom féraruthildningssystemen.

2007/08:T479 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tydligare trafikregler.

2007/08:T486 av Peter Pedersen mAl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att de offentliga myndigheterna ska ga fore
och krava alkolds i alla fordon de anvander i sin verksamhet.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagstiftningen ska andras sa att det blir
krav pa att alla skolskjutsar ska forses med alkolas.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen skyndsamt redovisar ett sidant
fordag till riksdagen att den obligatoriska riskutbildningen inom
korkortsutbildningen kan kompletteras med risker med akohol och
droger.



10.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BiLAaGAa 1

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att regeringen i samarbete med berdrda myn-
digheter och organisationer ska ta fram &tgéarder for att forbattra
mojligheten till hastighetskontroll av motorcyklar i syfte att oka tra-
fiksdkerheten fér denna fordonskategori.

Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om korkortsutbildning, informationsplan och vad-
lig handling, sa att risken minskar for trafikolyckor i samband med
mobilsamtal under bilférder.

Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att Vagverket i framtagandet av skyddsanord-
ningar i hogre utstrackning ska utga ifrén olika trafikanters behov.
Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att ett nationellt sékerhetsprogram for barn
ska tas fram.

Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Végverket eller annan 1amplig myndighet
ska fa i uppdrag att genom en informations- och upplysningskam-
panj medvetandegira riskerna med att inte béara hjam.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda hur sk. trafikmedi-
cinska centrum ska kunna byggas upp i flera l&n.

2007/08:T501 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av en effektiv informationsinsats for
ett sékert beteende i trafiken samt for spridning av goda exempel
pa trafiksikerhetsarbete.

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som
anfoérsi motionen om obligatorisk drogtestning av forare vid olyckor.
Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utvéardering och revidering av nollvisionen.
Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om ett intensifierat arbete da det visat sig att del-
malet 2007 for nollvisonen g uppnétts.

2007/08:T502 av Anita Brodén m.fl. (fp):

1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att uppgifter om telefoni ska ingd i trafik-
olycksrapportering.

Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det finns sk&@ att inféra forbud att
anvanda handhallen mobil vid bilkorning ocksa i Sverige.
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3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om en informationsinsats om riskerna med all
mobiltelefoni vid bilkdrning.

2007/08:T533 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att alla som har gjort sig skyldiga till rattfyl-
leri ska fa ett krav pa akolas inskrivet som villkor for att fa
behdlla korkortet.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att 1dmna in en formell begéran
fran Sverige for att fa undantag fran de EU-gemensamma reglerna
och infora alkolds som ett obligatorium i ala nya fordon.
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om @ndring i korkortslagen

(1998:488)

Hirigenom foreskrivs i fraga om korkortslagen (1998:488)

dels att 8 kap. 2 § och rubriken till 4 kap. ska ha fsljande lydelse,

dels att det i lagen ska inf6ras fem nya paragrafer, 3 kap. 4a §, 4 b §
och 4 kap. 12-14 §§, samt néirmast fére 4 kap. 12 § en ny rubrik av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

4 kap. Ovningskérning

Foreslagen lydelse

3 kap.
4a§

Férarprov for att fa forarbe-
horigheten A, Al eller B far
avidggas endast om sékanden har
genomgatt en utbildning om sadan
korning som dr forenad med risker
(viskutbildning).

En genomford riskutbildning far
tillgodordknas under viss tid, dock
ldngst till dess att kérkort med den
Jforarbehdrighet som utbildningen
avsett har utfdrdats.

4b§

Kravet pa en genomfiord risk-
utbildning for att fa avidgga
Jorarprov enligt 4 a § giiller inte

1. innehavare av kérkort som
forelagts att komma in med bevis
om godkint forarprov  enligt
10 kap. 3 g, eller

2. vid korprov for att upphdva
villkor  med  begrdnsning  till
automatvdxlat fordon.

4 kap. Ovningskérning m.m.

Riskutbildning

12§

Riskutbildning som anges i
3kap. 4 a § far bedrivas endast
efter tillstand fran Viigverket.

Vigverket far ge sadant tillstand
till fysiska och juridiska personer,
som med hdnsyn till ekonomiska
forhdllanden — och  omstindig-
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heterna i ovrigt bedoms ha forut-
sdttmingar att bedriva god utbild-
ning.

13§

Vigverket far aterkalla ett till-
stdnd att bedriva riskutbildning
om forutsdttmingarna enligt 12 §
andra stycket inte ldangre finns
eller om foreskrifter om riskut-
bildning som meddelats med stod
av 10 kap. 1 § inte iakttagits. Ett
tillstand far dven dterkallas pa
tillstandshavarens begdran.

14§

Vigverket ska utdva tillsyn over
riskutbildningen.

Tillsynen ska omfatta att forut-
sdttningarna enligt 12 § andra
stycket dr uppfylida och att fore-
skrifter om riskutbildning som
meddelats med stod av 10 kap. 1 §
iakttas.

Den som bedriver riskutbildning
ska pa begdran av Vigverket
lamna tilltrdde till lokaler samt ge
upplysningar och Ildmna ut hand-
lingar i den utstrdckning som
behdvs for tillsynen.

8 kap.

Vigverkets beslut att vigra
utfirda korkort enligt 3 kap. 1 §
forsta stycket 2 far dverklagas hos
allmin fSrvaltningsdomstol. Det-
samma gdller beslut enligt 4 kap.
9§ att inte bevilja tillstind att
bedriva  introduktionsutbildning
och beslut enligt 4 kap. 10 § att
aterkalla ezt sadant tillstind.

! Senaste lydelse 2004:1087.

2§

Foljande beslut av Viigverket far
overklagas hos allmidn fSrvalt-
ningsdomstol:

1. beslut att vigra utfirda kor-
kort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket
2,

2. beslut att inte bevilja tillstind
att bedriva introduktionsutbildning
enligt 4kap. 9 § eller riskutbild-
ning enligt 4 kap. 12 §, och

3. beslut att aterkalla tillstand att
bedriva  introduktionsutbildning
enligt 4kap. 10 § eller riskut-
bildning enligt 4 kap. 13 §.
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Provningstillstind krdvs vid dverklagande till kammarritten.

Vigverkets beslut i drende om godk#nnande som handledare far inte
overklagas. Detsamma giller andra beslut 4n som avses i forsta stycket i
frdga om utfdrdande av korkort eller traktorkort eller om fomyelse av
korkort samt beslut i fraga om villkor enligt 7 kap. 3 § andra stycket.

1. Denna lag tréader i kraft den 1 oktober 2008.

2. Denna lag tillampas forsta gangen den 1 april 2009 i fraga om forare
som avser att skaffa sig forarbehérigheten B.

3. Denna lag tillimpas forsta gangen den 1 november 2009 i friga om
forare som avser att skaffa sig forarbehorigheten A eller Al.

4. Redan lamnat godkinnande att bedriva verksamhet vid en trafik-
ovningsplats giller fortfarande. Aterkallelse av godkinnande som beror
pa hindelse som intriffat efter ikrafttradandet ska prévas enligt de nya
bestimmelserna om aterkallande av tillstand.

Tryck: Elanders, Vélingby 2008
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