Trafikutskottets betankande
2006/07:TU1

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

| detta beténkande behandlar utskottet regeringens foérslag i budgetproposi-
tionen for 2007 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:
1). Vidare behandlas motioner fran Vansterpartiet och Miljopartiet om alter-
nativa anslagsberakningar. | samband med anslagsberékningen till trafikens
infrastruktur behandlas &ven ett stort antal motionsférslag om upprustning
och utbyggnad av infrastrukturprojekt i vissa regioner.

Till betdnkandet har fogats tre reservationer (s, v, mp) och fem sér-
skilda yttranden (s, v, mp).

Mal och resultat

Utskottet valkomnar att regeringen avser att se dver de transportpolitiska
malen och framhdler att riksdagen vid flera tillfallen efterlyst ett utveck-
lingsarbete som leder till tydligt uppstallda m& som &r |&ta att félja upp.
Né&r det géller offentlig-privat samverkan (OPS) ser utskottet det som vér-
defullt att préva nya végar for finansieringen av infrastrukturinvesteringar i
syfte att bl.a. f&till stAnd stabila finansiella forutséttningar for investering-
arna. Utskottet foljer garna utvecklingen av denna fréga och forutsitter att
regeringen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och &terkommer med redo-
visningar nér konkreta OPS-planer aktualiseras.

Utskottet framhdller att riksdagen vid flertalet tillfalen efterlyst ett
utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstallda mal som &r latta att folja
upp. Utskottet har i dessa sammanhang bl.a. framhallit behovet av en fort-
satt utveckling av mél- och resultatfrdgor for politikomrédet 1T, elektro-
niska kommunikationer och post. Utskottet konstaterar att nér det géller
befordringstider uppfyller Posten med god margina de minimikrav som
anges i tillstAndskraven. Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att den aktu-
ella kartlaggningen Post- och telestyrelsen (PTS) genomfért av den fak-
tiska tillgangen till kassaservice visar att det nuvarande kassaservicendtet
uppfyller det statliga malet for grundldggande betaltjanster.
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| en reservation fran Vansterpartiet och MiljGpartiet och ett sarskilt yit-
rande fran Socialdemokraterna forordas en annan inriktning av transportpo-
litiken.

Anslagsfragor

Finansutskottets majoritet har den 23 november 2006 tillstyrkt regeringens
fordag till ram for utgiftsomréde 22 Kommunikationer. Ramen omfattar
drygt 33,9 miljarder kronor for budgetaret 2007.

Utskottet foreddr att riksdagen godkanner regeringens fordag om hur
detta belopp bor fordelas pa olika dandamdl inom utgiftsomrédet. Det inne-
bar drygt 33,3 miljarder kronor till politikomradet Transportpolitik och 0,6
miljarder kronor till politikomrédet IT, elektronisk kommunikation och post.

Merparten av andagen, ca 30,2 miljarder kronor, gér till byggande och
underhdll av vagar och jarnvagar. For att méjliggora en fortsatt trang-
selskatt foredar utskottet att andag 36:2 Vaghallning och statsbidrag fér
anvandas for utgifter kopplade till en fortsatt anvandning av trangselskatt i
Stockholm. Utskottet foreslar vidare att nastan 1 miljard kronor anvisas till
Rikstrafiken. Detta andag finansierar bl.a. statens upphandling av interregi-
onal persontrafik pa jarnvag, viss flygtrafik i Norrlands inland och trans-
portstdd for farjetrafiken till Gotland.

Riksdagen foredas aven anvisa drygt 144 miljoner kronor i syfte att
trygga funktionshindrades behov av telekommunikationer och posttjanster.
For att upprétthalla grundlaggande kassaservice i hela landet foreslas riks-
dagen avsétta 400 miljoner kronor till Posten AB.

Socialdemokraterna, Vansterpartiet och Miljopartiet har avgivit budgetalter-
nativ som redovisas i separata sérskilda yttranden.

Ekonomiska mal m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for affarsverket Statens jarnvégar, Luft-
fartsverket, Luftfartsstyrelsen och Sjofartsverket.

Bemyndigande for tréngselskatt

Mot bakgrund av pagdende Gvervaganden kring en fortsatt anvandning av
trangselskatt i Stockholm konstaterar utskottet att regeringen i dag inte har
négot bemyndigande att ge Vagverket i uppdrag att teckna avtal om utrust-
ning m.m. for att hantera trangselskatten. Utskottet foredar darfor med
stod av 3 kap. 7 8 riksdagsordningen om utskottsinitiativ att riksdagen ger
regeringen ett sddant bemyndigande.



Citybanan m.m.

Utskottet avstyrker motionsyrkanden om Citybanan m.m. med hanvisning
till rollférdelningen inom infrastrukturplaneringen och vidtagna atgarder
med avseende pa Stockholmsregionens trafiksituation.

Socialdemokraterna, Vansterpartiet och Miljopartiet forordar i en gemen-
sam reservation att Citybanan ska byggas.

Sarskildainfrastrukturatgarder

| beténkandet behandlas ett stort antal motionsyrkanden som berdr framst
upprustning och utbyggnad antingen i form av sérskilda utpekade végar
och jérnvégar eller i form av satsningar i vissa regioner. Utskottet under-
stryker att motionsforslagen visar pa ett starkt engagemang for en angelé
gen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets olika delar.
Enligt den rollférdelning som riksdagen faststéllt genom det transportpoli-
tiska beslutet & 1998 bor riksdagens roll dock i forsta hand vara att ange
overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststélla finansiella ramar,
sékerstélla en god kontroll av statens finanser och skapa forutséttningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet
betyder det att vilka dtgéarder som ska genomfdras och nar det ska ske
framst bor bestdmmas inom ramen for trafikverkens, regionernas och
lanens langsiktiga planering med utgangspunkt i de beslut som laggs fast
av regering och riksdag. Utskottet forutsdtter i sammanhanget att dkade
medel i framtiden kommer att anvisas till trafikens infrastruktur, inte minst
genom offentlig-privat samverkan (OPS). Darmed forutsétts att syftet med
ett flertal motionsforslag kan komma att tillgodoses. Berérda motionsfér-
dag avstyrks foéljaktligen.

2006/07:TU1



2006/07:TU1

|nnehdllsférteckning

SaMMEANTALENING . et 1
Utskottets fordag till riksdagsbesiut ..........cccceveeieienescceecese e 6
RedogorelSe for rendetl ..........ooeveveiininenerese e 10
UtSKOLLELS OVErVAJANUEN ...ttt 11
Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik ..................... 11
Mal- och resultatfrégor for politikomradet I T, elektronisk
KommuniKation OCh POSE .....c.ceiviriiiircees e 19
Andagsfrégor inom utgiftsomréde 22 Kommunikationer ......................... 25
Statens VEg- 0Ch BaNINVESE .......ooveeiiiiiiireneseseese e 42
Arlandabanan Projekt AB ........cccveieiiiinenesesese s 43
SVEDAB AB ..ottt 44
Affarsverket StatenS JArNVEGAr .........ccceveiviirierieie e 45
SJOFAITSVEIKEL ... s 46
Kosthader med anledning av M/S Estonias forlisning .........ccccceevvevieneenee 48
LUFLFAITSVEIKEL ... 50
LUFLFartSSLYTEISEN ..o s 51
Stod till kommuner for anldggning av telenat ..., 52
Bemyndigande for trangSelSKatt ..........ccoovvveininiininese e 53
CItyDaNaN MM Lot 54
Sarskildainfrastrukturdtgarder MM, ........cccecceceeeeeeeeeeeeeeee e 56
RESEIVALIONEN ......ceieiieieieeete ettt se e seeneseenens 77
1. Mal- och resultatfrégor for politikomradet Transportpolitik, punkt 1
(28 101 ) TSSO 77
2. Sjofartsverket, PUNKE 8 (V) ...ovvveveie i 78
3. Citybanan m.m., punkt 14 (S, V, MP) .c.coeeerereieereneeieneneeeeseeseseseeseenes 79
SArsKildaYttranden .........cccovereririresese et 80
1. M&l- och resultatfrégor for politikomrédet Transportpolitik, punkt 1
() worerrert ettt bbbt b et e 80
2. Andagsfrégor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, punkt 3
() wrerrerterer e e e e e b e be e bt 80
3. Andagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, punkt 3
[ TSRS 82
4. Andagsfrégor inom utgiftsomréde 22 Kommunikationer, punkt 3
(M) e e 85
5. Sarskildainfrastrukturdtgarder m.m., punkt 15 (S, V, M) ...cccceceeernnee.. 87
Bilaga 1
Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i fordagspunkt 15 ................... 88
Bilaga 2
Forteckning 6ver behandlade fOrslag ........ooevvvinininnenineseseeresesie s 91
[ 01070 L 0] 1= o [ 91
Moationer fran allmanna motionstiden hdsten 2006 ............ccccveeererireeenenes 93
Bilaga 3
Utskottets forslag till beslut om andlag for & 2007 .........cccccceveveveecverrenne. 110
Bilaga 4
Regeringens och oppositionspartiernas fordag till anslag for & 2007 ....... 111



Bilaga 5
Regeringens [agforslag .......ccoeevereiierese s 112
Tabeller
Maluppfyllelse for de transportpolitiska mdlen under 2005 ......................... 14
Anslag inom politikomrédet Transportpolitik ...........cccceveeeeeeeeeerererececene. 27
Fordelning av anslag 36:2 Vaghallning och statsbidrag ............cceceeevinnne, 28
Fordelning av anslag 36:4 Banverket: Banhallning och

SEKEOTSUPPGITIEN .oeiieie e 31
Anslag inom politikomrédet I T, elektronisk kommunikation och post ........ 36

2006/07:TU1



2006/07:TU1

Utskottets forglag till riksdagsbesiut

Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik

Riksdagen godkanner vad utskottet anfort. Darmed avslér riksdagen

motionerna

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1,

2006/07:T304 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1 och

2 samt

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 17 och 18.
Reservation 1 (v, mp)

Mal- och resultatfragor for politikomradet 1T, elektronisk
kommunikation och post
Riksdagen godkénner vad utskottet anfort.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Riksdagen

a) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslag 36:2 Vagver-
ket: Vaghallning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 59 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 5.6.2),

b) godkanner att regeringen for 2007 f&r besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 20 500 000 000 kr foér Vagverket for
investering i nartid, E 6 Svinesundsférbindelsen, prioriterade végpro-
jekt och de sk. storstadspaketen i Stockholm och Goéteborg m.m.
(avsnitt 5.6.2),

¢) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslag 36:4 Banver-
ket: Banhdllning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda daganden medfor behov av framtida
anslag pa hégst 70 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 6.7.2),

d) godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 17 300 000 000 kr for Banverket for
investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade jérnvagsprojekt
m.m. (avsnitt 6.7.2),

€) bemyndigar regeringen att under 2007 for Botniabanan ingé eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda taganden med-
for behov av framtida andag pa higst 25 000 000 000 kr efter 2007
(avsnitt 6.7.2),

f) godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en l&neram i
Riksgéldskontoret om hogst 12 500 000 000 kr till Botniabanan AB
for fortsatt utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 6.7.2),



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

0) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramandag 36:12 Rikstra-
fiken: Trafikupphandling inga ekonomiska forpliktelser, i samband
med upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare &aganden medfér behov av framtida andag pa hogst
6 500 000 000 kr under 2008-2018 (avsnitt 9.6.2),

h) bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslag 37:2 Ersétt-
ning for sarskilda tjanster for funktionshindrade besluta om bidrag
som inklusive tidigare gjorda &aganden medfér behov av framtida
andlag pa hogst 210 000 000 kr under 2008-2011 (avsnitt 11.10.2),
i) for budgetéret 2007 anvisar anslagen under utgiftsomréde 22 Kom-
munikationer i enlighet med regeringens fordag i bilaga 1.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomréde 22
punkterna 2—7 och 21-23 samt avsl&r motionerna

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 8 och
22,

2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 2 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 24.

Statens Vag- och Baninvest

Riksdagen godkénner att Statens Vég- och Baninvest avvecklas. Dér-
med bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomréde 22 punkt
8.

Arlandabanan Projekt AB

Riksdagen bemyndigar regeringen att dverfora forvaltningen av Ar-
landabanan Projekt AB fran Banverket och Luftfartsverket till reger-
ingen. Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomré-
de 22 punkt 9.

SVEDAB AB

Riksdagen bemyndigar regeringen att overfora forvatningen av
Svensk-Danska Broférbindelsesn SVEDAB AB fran Banverket och
Vagverket till regeringen. Darmed bifaller riksdagen delvis proposi-
tion 2006/07:1 utgiftsomréde 22 punkt 10.

Afférsverket Statens jarnvéagar

Riksdagen

a) godkanner de ekonomiska malen for Statens jarnvagar och finan-
sieringsmodell samt bemyndigar regeringen att fér 2007 ge Statens
jarvégar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen for-
ordar (avsnitt 6.7.5) och

b) godkanner férslaget till investeringsplan fér Statens jarnvagar for
2007-2009 (avsnitt 6.7.5).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomréde 22
punkterna 11 och 12.

2006/07:TU1



2006/07:TU1

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

10.

11

Sjofartsverket
Riksdagen
a) godkanner de ekonomiska mélen for Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning
och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regering-
en forordar (avsnitt 7.7.1),
b) bemyndigar regeringen att for 2007 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen foérordar (avsnitt 7.7.2)
och
c) godkadnner fordaget till investeringsplan for Sjofartsverket for
2007-2009 (avsnitt 7.7.3).
Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomréde 22
punkterna 13-15 och avsl&r motion
2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1.

Reservation 2 (v)

Kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning
Riksdagen godkénner att de medel som avsatts for kostnader i sam-
band med M/S Estonias forlisning ska kunna anvandas for kostnader
under 2007 féranledda av utredningar och 8tgarder med anknytning
till M/S Estonias forlisning i enlighet med vad regeringen foreslar.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomréde 22
punkt 16.

L uftfartsverket

Riksdagen

a) godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och foresla-
gen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 8.7.1.1),

b) bemyndigar regeringen att for 2007 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar (avsnitt 8.7.1.2),
c) godkénner fordaget till investeringsplan for Luftfartsverket for
2007-2009 (avsnitt 8.7.1.3).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkterna 17-19.

Luftfartsstyrelsen

Riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsstyrelsen.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:1 utgiftsomrade 22
punkt 20.



12.

13.

14.

15.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stod till kommuner for anlaggning av telenét

Riksdagen antar regeringens férslag till lag om andring i lagen
(2000:1335) om kreditering pa skattekonto av stéd till kommuner for
anldggande av telenét. Darmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:
1 utgiftsomréde 22 punkt 1.

Bemyndigande for tréangselskatt

Riksdagen ger regeringen till kdnna att det sérskilda bestdllningsbe-
myndigande som &r kopplat till ansag 36:2 Véaghallning och statsbi-
drag far anvéandas aven for dtaganden som syftar till en fortsatt
anvandning av trangselskatt i Stockholm.

Citybanan m.m.
Riksdagen avsldr motionerna
2006/07:Fi244 av Goran Persson i Stjarnhov m.fl. (s) yrkandena 56
och 57,
2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s),
2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s) och
2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s).
Reservation 3 (s, v, mp)

Sarskilda infrastrukturatgarder m.m.
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under den-
na punkt i utskottets férteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Stockholm den 30 november 2006

PA trafikutskottets vagnar

Jan-Evert Radhstrom

Foljande ledamdter har deltagit i bedutet: Jan-Evert Radhstrom (m), Ulla
Lofgren (m), Christina Axelsson (s)!, Margareta Cederfelt (m), Sven Berg-
strém (c), Hans Stenberg ()2, Christer Winbick (fp), Claes-Goran Brandin
(s)3, Sten Nordin (m), Kerstin Engle (s)*, Annelie Enochson (kd), Lisbeth
Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v)5, Pia Nilsson (s)8, Ingemar
Vanerlov (kd), Karin Svensson Smith (mp)” och Lars Mejern Larsson (s)8.

-8 Avstar frén stallningstagande under punkt 3.
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Redogorelse for arendet

Finansutskottets majoritet har den 23 november tillstyrkt regeringens for-
slag till ramar for vart och ett av statsbudgetens 27 utgiftsomraden. | detta
betankande tar trafikutskottet stallning till hur anslagen inom utgiftsomréde
22 Kommunikationer ska fordelas inom den ram som faststéllts for utgifts-
omrédet.

Utskottet behandlar ocksd ett antal andra fragor inom utgiftsomradet
som rests dels av regeringen, dels i motioner. Vidare behandlas en rad
motionsforslag om framst underhdl och utbyggnad av végar och jarnvagar.

Utskottet har i samband med &rendets beredning haft sammantréffande
med foretrédare for Néringsdepartementet, Vagverket, Banverket, L uftfarts-
verket, Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket, Rikstrafiken samt Post- och tele-
styrelsen.

| bilaga 1 redovisas motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i fordags
punkt 15.

| bilaga 2 redovisas en forteckning av regeringens fordag till riksdagsbe-
slut och de motioner som behandlas i beténkandet.

| bilaga 3 redovisas utskottets férslag till beslut om andag for & 2007.

| bilaga 4 redovisas regeringens och oppositionens fordag till anslag fér
ar 2007.

| bilaga 5 redovisas regeringens lagférslag.



Utskottets Gvervaganden

Mal- och resultatfragor for politikomradet
Transportpolitik

Utskottetsforsag i korthet
Utskottet valkomnar att regeringen avser att se dver de transport-
politiska malen. Nér det galler offentlig-privat samverkan (OPS)
ser utskottet det som vardefullt att prova nya vagar for finansie-
ringen av infrastrukturinvesteringar i syfte att bl.a. fa till stand
stabila finansiella forutséttningar for investeringarna. Utskottet
foljer gérna utvecklingen av denna fraga och forutsétter att reger-
ingen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och aerkommer med
redovisningar nér konkreta OPS-planer aktualiseras.
Motionsforslagen avstyrks med hanvisning till det forutskic-
kade transportpolitiska utvecklingsarbetet.
Jamfor reservation 1 (v, mp) och sérskilt yttrande 1 ().

Avsnittetsinnehall

Enligt budgetlagen galler att regeringen &rligen ska redovisa de mal som
asyftas och de resultat som uppnétts inom olika verksamhetsomraden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmdjligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutséttningar att folja och vérdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen lam-
nat av mal och uppnadda resultat inom politikomradet Transportpolitik i
budgetpropositionen for & 2007 inom utgiftsomrade 22. Inledningsvis redo-
visas kortfattat politikomradets omfattning och mal.

Vidare behandlar utskottet fordag i féljande motioner:;

* 2006/07:T302 (v) yrkande 1 av Peter Pedersen m.fl.

* 2006/07:T304 (v) yrkande 11 av Peter Pedersen m.fl.

* 2006/07:T359 (mp) yrkandena 1 och 2 av Karin Svensson Smith m.fl.
* 2006/07:MJ391 (mp) yrkandena 17 och 18 av Peter Eriksson m.fl.

Politikomr adets omfattning och mal

Politikomradet Transportpolitik omfattar sex verksamhetsomraden, namli-
gen Végar, Jarnvégar, Sofart, Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik
samt Forskning och analys.

Inom det transportpolitiska omrédet & malen utformade pa ett hierar-
kiskt sétt enligt foljande:

2006/07:TU1
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UTSKOTTETS GVERVAGANDEN

—  Overgripande mal,

— delmdl,

—  ma for verksamheten,

— mal for verksamhetsgrenar.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken & att sikerstélla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och I8ngsiktigt hdllbar transportforsorjning for medbor-
garna och néringslivet i hela landet (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TUS5,
rskr. 2005/06:308).

Delmalen inom transportpolitiken &r att inom ramen fér en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning bidra till fol-
jande:

— Ett tillgangligt transportsystem, dar transportsystemet utformas sa att
medborgarnas och néringslivets grundlidggande transportbehov kan till-
godoses.

— En hog transportkvalitet, dar transportsystemets utformning och funk-
tion medger en hog transportkvalitet fér medborgarna och néringslivet.

— En s3ker trafik, dar det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ska vara
att ingen dodas eller alvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion ska
anpassas till de krav som foljer av detta.

— En god milj6, dar transportsystemets utformning och funktion ska
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.

— En positiv regional utveckling, dér transportsystemets utformning och
funktion ska bidra till att uppna méalet for den regionala utvecklingspo-
litiken samt motverka nackdelar av langa transportavstand.

— Ett jamstallt transportsystem, dar transportsystemet & utformat s att
det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och
man ska ges samma mojligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning och deras varderingar ska tillmétas
samma vikt.

For varje delmdl finns vidare etappmal, vilka anger |ampliga steg pa vag
mot de langsiktiga malen. Etappmélen for trafiksikerhet och miljo ar tids-
satta och kvantifierade, t.ex & etappmalet for en siker trafik hogst 270
dodade & 2007. Det anges sdledes konkret vad som ska uppnas vid en
sarskild tidpunkt. Etappmalet om funktionshindrades tillganglighet till kol-
lektivtrafiken &r tidssatt, liksom genusrepresentationen i trafikverkens led-
niNgsgrupper.

Delméalen och etappmalen bryts i sin tur ned till mal for vart och ett av
de olika verksamhetsomradena inom politikomrédet. Dérefter formulerar
regeringen i regleringsbrev till myndigheterna inom politikomradet mal
och éterrapporteringskrav for de olika verksamhetsgrenarna.
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Propositionen

Resultatredovisning och maluppfyllelse

For att mojliggora en kontinuerlig uppfoljning av utvecklingen mot de lang-
siktiga mélen for transportpolitiken har den tidigare regeringen preciserat
ett antal etappmal for ndgra av delmélen.

Né&r det galler delmdlet om ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling anfér regeringen bl.a. att restiderna i det nationella vag-
natet har forbattrats under &ret. Tillgangligheten mellan glesbygd och
centralorter samt mellan regioner och omvérlden har darigenom forbéttrats.
Aven tillgangligheten inom storstadsomréden respektive mellan tétortsom-
raden har forbattrats, men trangseln i storstaderna & fortfarande stor.
Sammanfattningsvis beddms tillgéngligheten i transportsystemet som god
och med en fortsatt positiv utveckling, med undantag for |uftfartssystemet.
Aven tillgangligheten for funktionshindrade fortsétter att forbéttras.

For delmdlet en hog transportkvalitet anfor regeringen bl.a. att det i jarn-
vagsnatet redovisades fler funktionsstorningar, trots stérre insatser for drift
och underhdll. Framfor allt har antalet instéllda tag Okat mycket kraftigt.
Aven punktligheten minskade totalt sett under & 2005. Luftfartsskyddet
har uttkats ytterligare genom att krav har inforts pa identitetskontroll av
passagerare i Sverige vid utrikes avgangar. Syftet & att skydda luftfarten
mot terroristattacker. Sammanfattningsvis konstaterar regeringen att flera
av myndigheternas verksamhetsmal inte har uppnatts.

| frdga om delmalet trafiksakerhet anfor regeringen bl.a. att antalet dodade
inom vagtrafikomradet fortsitter att minska, men vagtrafiken svarar fortfa-
rande for den helt dominerande delen av dodade i transportsystemet.
Antalet dodade i bantrafiken och inom luftfarten minskade nagot under &r
2005, medan antalet dédade inom siéfarten 6kade ndgot. Det finns ocksa
anledning att befara att nykterheten i trafiken har blivit samre da alkohol-
konsumtionen i samhéllet generellt har Okat. Sammantaget kan konstateras
att utvecklingen narmar sig etappmdlet om hogst 270 dodade under &r
2007, men inte i den utstrackning som kravs for att malet ska uppnas.

Regeringen anfor bl.a. nar det galler delmalet miljo att sedan &r 1990 har
vagtrafikens koldioxidutslapp okat med 11 % och under & 2005 med 1 %
jamfort med foregaende &r. For att na det uppsatta etappmalet for utslapp
av koldioxid kravs kraftfulla &tgarder, bl.a. energieffektivare fordon och en
fortsatt introduktion av fornybara drivmedel. Syftet med etappmalen, nam-
ligen att kraftigt minska utdéppen av framfor alt kvaveoxider och kolvé-
ten men ocksa svavel frén transportsektorn, har dock uppnéatts. Mot denna
bakgrund bedémer regeringen att etappmalen for utdapp av svavel, kvave-
oxider och kolvaten har uppnétts.

2006/07:TU1
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Regeringen redovisar om delmdlet jamstallt transportsystem att trafikver-
ken kartlagt jémstélldheten genom att bl.a. undersbka méns och kvinnors
representation i styrelser m.m. Vidare har de studerat hur méan och kvinnor
utnyttjar transportsystemet.

Nedanstéende tabell sammanfattar mauppfyllelsen & 2005 av dessa del-
mdl och utvecklingen mot de Iangsiktiga delmélen.

Maluppfyllelse for de transportpolitiska malen under 2005

Delmal Utveckling mot  Finns etappmal? Uppfylls Kommentar till utveckling i
delmail under etappmaél forhallande till delméalet under
2005 (2004) med 2005
fattade
beslut?
Tillgdnglighet Ja (Ja) Ja, tillsammans med Ja, delvis Forbittrad tillgidnglighet for vig
regional utveckling och jarnvig, men forsamring for
flyg.
- Funktionshindrades Nej Forbittrad tillginglighet for
tillganglighet (2010) funktionshindrade.
Transportkvalitet Ja (Ja) Ja (2010) Ja? Transportkvaliteten 4r totalt sett

god och blir successivt allt bittre.
Flera verksamhetsmél har dock
inte uppnatts.

Trafiksikerhet Osikert (Nej?) Ja (2007) Nej Nagot firre antal dédade i
vigtrafiken. Utvecklingen av svart
skadade svarbedomd. Matt for
allvarligt skadad saknas.

Miljo

Klimatpgverkan Nej (Nej) Ja (2010) Nej Utslidpp har tkat fran vigtrafik,

(CO,) sjofart och flyg. Utan kraftiga
Atgirder uppnas inte etappmdlet.

Luftfororeningar Ja (Ja?) Ja (2005) Ja? Utslippen av S, NOx och VOC
har minskat fortlopande sedan

(S, NOx, VOC) 1995. Bedomningen ir att
etappmalen for S, NOx och VOC
har uppnatts.

Buller Nej (Nej) Ja (2005) Nej For langsam forbattring i befintlig
bebyggelse jamfort med
riktvirden.

Kretsloppsanpassning Osikert (Osikert) Nej - Svirbedomt, inga kvantifierade
etappmal.

Paverkan pé natur-  Osikert (Osikert) Nej - Svarbedomt, inga kvantifierade

och kulturmiljo etappmal.

Regional utveckling  Osikert (Osikert) Ja, tillsammans med Ja -

tillginglighet
Jamstilldhet Nej (Ja?) Nej - Kvinnor fortsatt diligt foretradda i

beslutsfattande organ. Arbetet
med att uppnd mélet gar langsamt.
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M otioner na

| motion 2006/07:T302 (v) yrkande 1 av Peter Pedersen m.fl. framhalls att
kostnadsbalansen inom transportsektorn maste forandras sd att halbara
transportmedel blir billigare medan mindre hallbara transportmedel blir
dyrare. Det maste skapas ordentliga alternativ sa att det kollektiva resandet
underl&ttas, prioriteras och vardesitts. Kollektivtrafiken kan och maste star-
kas pa ett langsiktigt sitt genom en rad férandringar av strukturell och
organisatorisk art. Kollektivtrafiken maste forstarkas och fa en stérre andel
av dagens och morgondagens resande om det transportpolitiska malet och
miljomalen ska kunna nds. En transporthierarki bor antas som klart och
tydligt anger vilka transportmedel som ska prioriteras for att det dvergri-
pande malet ska nds. Grunden fér en sadan hierarki ska vara de olika
transportmedlens ekologiska héllbarhet och férméga att leda mot det Gver-
gripande mélet.

| motion 2006/07:T304 (v) yrkande 11 av Peter Pedersen m.fl. framhdlls
det transportpolitiska delmalet om ett jamstdlt transportsystem, som bl.a.
sager att transportsystemet ska vara utformat si att det svarar mot bade
méns och kvinnors transportbehov. Vidare anfors i motionen bl.a. att reger-
ingen tidigare i regleringsbreven till trafikverken lagt till en mening om att
malet & en jamn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor och
mé&n inom respektive transportomréde. Statens ingtitut for kommunikations-
analys (SIKA) menar i en utvardering att bristen p& kunskap och data
fortfarande &r stor, vilket gor det svart att folja upp delméalet om jamstalld-
het. Sofartsverket & dessutom det enda trafikverk som inte redogor for
hur férdelningen av dem som medverkat i besutande arbetsgrupper ser ut.
Konsrepresentationen i styrelser och ledning hos Sjofartsverket ar of érand-
rad, vilket & beklagligt. Sjofartsverket bekréftar att transportsektorn fortfa-
rande & en mansdominerad sektor. Regeringen bor i nasta ars reglerings-
brev till Sjofartsverket kraftigt tydliggora vikten av att jamstélldhetsmalet
ska ha lika stor prioritet som 6vriga transportpolitiska delmal.

| motionerna 2006/07:T359 (mp) yrkande 1 av Karin Svensson Smith mAfl.
och 2006/07:MJ391 (mp) yrkande 17 av Peter Eriksson m.fl. anfdrs bl.a
att for den langsiktiga trafikplaneringen bor en malbild for ett transportsy-
stem & 2020 och & 2050 som uppfyller klimatmalen och andra transport-
politiska mal tas fram med hjalp av backcagtinganalys. | analysen ska
ocksd ingd &gérder som kravs nu och framover for att nd malbilden.
Méalet bor fokusera pa vilka mangder fossil CO, som sldpps ut fran trans-
portsektorn som helhet och uppdelat p& olika delsektorer sdsom personbi-
lar, lasthilar, sjofart, flyg och jarnvag. Méalet bor kopplas till de langsiktiga
mal som tidigare antagits av riksdagen samt det mal om halverad oljean-
vandning i transportsektorn till & 2020 som angavs i slutrapporten fran
Kommissionen mot oljeberoende & 2006.
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| samma motioner (yrkandena 2 och 18) framhaller Miljopartiet att sam-
hélet tydligare maste prioritera de transportmedel som leder till det Gver-
gripande malet om klimatanpassning. Transportsektorn behover ett
stringent och anvandbart verktyg for att prioritera héllbara transporter. Den
skulle tjana som riktlinje for val av transportmedel for transportorer, trans-
portkdpare, allmanhet, politiker och tjanstemén. En sddan prioriteringsord-
ning, eler hierarki, har lange anvants med stor framgang inom
avfallssektorn, dér olika behandlingsmetoder rangordnas efter deras ekolo-
giska héllbarhet. En transporthierarki som bygger pa transportmediens
ekologiska héllbarhet tar héansyn till fardmedliens energianvandning, brans-
lets ursprung samt miljopaverkan frén utsldapp och restprodukter. Den tar
dven hansyn till fardmedlets potentiella forméga att uppna halbarhet.
Hogst upp i en s&dan rangordning hamnar undvikandet av transporter, dar-
efter gang och cykel foljt av kollektivtrafik, jarnvag, sjofart och slutligen
bilism och flyg.

Sverige bor anta en hierarki som klart och tydligt anger vilka transport-
medel som bor prioriteras for att ekologisk hallbarhet ska kunna nas.
Grunden for en sadan hierarki maste vara de olika transportmediens poten-
tial att vara ekologiskt hallbara.

Utskottets stéllningstagande

Transportpolitikensinriktning

Utskottet konstaterar att transportpolitiken utgdr en viktig forutséttning for
att fornya Sverige och skapa tillvaxt i landet. | likhet med regeringen
anser utskottet att genom att stérka den lokala och regionala konkurrens-
kraften kan hela landet starkas. Mot bakgrund av naringslivets globalise-
ring och den regionala miljons alt tkade betydelse for féretagen och
medborgare ska trafikslagen planeras sa att de kan komplettera varandra
och effektivt fungera éver kommun-, léns- och nationsgréanser. Utskottet
ser darfor positivt pa att regeringen kommer att utarbeta en nationell stra-
tegi for att starka utvecklingskraften pa landsbygden.

Utskottet valkomnar vidare att regeringen avser att se éver de transport-
politiska malen. Regeringen vill dock inte lagga fordag till nya transport-
politiska mal utan att dessa forankrats grundligt i hela landet och hos
transportsystemets aktorer. Utskottet delar denna uppfattning och ser posi-
tivt p& att regeringen kommer att ta initiativ till en process dar justerade
och utvecklade transportpolitiska utgangspunkter tas fram. Detta arbete
kommer att involvera alla viktiga aktorer och resulterai en ny, framatblick-
ande, transportpolitik. Utgangspunkterna kommer att vara forbattrade forut-
séttningar  for tillvaxt och foretagande samt att trafikens negativa
miljopéverkan minimeras. Utskottet anser att detta & val avvégda utgangs-
punkter.
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Av budgetpropositionen framgar ocksa att regeringen sitter klimatpoliti-
ken hogt pa dagordningen och prioriterar atgarder som minskar utsldppen
av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser. Utskottet vill sarskilt fram-
hélla betydelsen av miljéhdnsyn inom transportsektorn och delar darfor
regeringens syn att transportsektorn maste bli mer miljévanlig. En éversyn
av miljoklassningen av fordon och branslen, liksom en skérpning av mil-
jokraven vid offentlig transportupphandling, som regeringen aviserar, ser
darfor utskottet som ett viktigt steg framét i denna fréga.

Utskottet kan kongtatera att regeringen kommer att genomfora en 1&ng-
siktig planeringsomgang for infrastrukturen dar ekonomiska ramar och
inriktning laggs fast. Samhéllsekonomiska analyser ska spela en viktig roll
vid prioriteringen av infrastrukturinvesteringar. Jamfort med de planer den
tidigare regeringen faststéllt innebér det att en storre del av investeringarna
ska ske inom vagsektorn. Utdver nyinvesteringar & det angeldget med
okade satsningar pa underhdll av befintliga strackningar for att inte riskera
gjorda investeringar. Utskottet delar regeringens uppfattning i denna fraga
och utgdr ifran att detta sékerstéller ett vinterunderhdl i vagsystemet som
svarar hogt mot trafikanternas behov av trafiksékra och farbara végar.

Utskottet noterar att regeringen kommer att verka for nya finansierings-
[6sningar for infrastrukturen. Offentlig-privat samverkan, &ven kallat OPS
eller PPP, & en dternativ finansieringsform for vag- och jérnvagsinveste-
ringar som innebdr att staten uppdrar a den privata sektorn att finansiera,
bygga och skota en vag eller jarnvag. Utskottet ser det som vérdefullt att
prova nya vagar ndr det géller finansiering av infrastrukturinvesteringar i
syfte att bl.a. fa till stdnd stabila finansiella forutséttningar for investering-
arna. Utskottet foljer garna utvecklingen av denna fréga och forutstter att
regeringen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och dterkommer med redo-
visningar nér konkreta OPS-planer aktualiseras.

Utskottet kan ocksa notera att regeringen numera utsett den férhandlings-
man som aviserades i budgetpropositionen fér Stockholmsregionens trafik-
forsorjning. Forhandlingsmannen ska préva forutséttningarna att samla
regionen kring en l6sning pa frégan om trangselskatt och avgifter och maj-
ligheterna att 1&ta dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for Stock-
holmsregionen. Utskottet ser det som angelaget att denna fréga skyndsamt
kan foras till en 16sning, inte minst mot bakgrund av den betydelse som
Stockholmsregionens trafikforsorjning har for hela landets trafiksystem.

Med anledning av de motionsforslag som vackts bl.a. om mélen inom
transportpolitiken vill utskottet hanvisa till det forutskickade transportpoli-
tiska utvecklingsarbetet. Utskottet utgdr ifran att regeringen noga provar
olika framtidsfrégor vid Gversynen av de transportpolitiska malen. | avvak-
tan pa resultatet av detta arbete bor de nu aktuella motionerna inte foran-
leda riksdagen ndgon atgard.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2006/07:T302 (v)
yrkande 1, 2006/07:T304 (v) yrkande 11 och 2006/07:T359 (mp) yrkan-
dena 1 och 2.
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Resultatredovisning och maluppfyllelse

Som framgéatt ovan vakomnar utskottet att regeringen avser att gora en
6versyn av de transportpolitiska malen. Med anledning av detta vill utskot-
tet framhala att riksdagen vid flertalet tillfalen (bl.a. bet. 2005/06:TU1
respektive TU5 samt bet. 2005/06:FiUL) efterlyst ett utvecklingsarbete
som leder till tydligt uppstallda mal som &r latta att f6lja upp.

Utskottet har i dessa sammanhang uttalat att karakteristiskt for transport-
omrédet & en langtgdende delegering av befogenheter fran riksdagen till
regeringen och vidare till de statliga trafikmyndigheterna. Denna styrkedja
forutsitter tydliga mal och resultatindikatorer samt konkreta aterrapporte-
ringskrav som & kopplade till mélen. Aterrapporteringskraven bér vara
utformade pa ett sddant sitt att riksdagen kan bedéma om vidtagna &tgér-
der leder till att mdlen har uppnétts eller kommer att uppnds. | de fall
malen inte ar kvantitativa & det nddvandigt att till dessa foga relevanta
och allméant accepterade resultatindikatorer.

Med anledning av den aviserade Oversynen av de transportpolitiska
malen vill utskottet ocksa lyfta fram vad Statskontoret pekar pa i en rap-
port (2006:3) Effektiv styrning? | rapporten sér Statskontoret fast att den
tidigare regeringen ater borjat styra myndigheterna med detaljstyrning — i
motsats till intentionerna bakom mal- och resultatstyrningen. Ett annat pro-
blem & att Gverflodet av mdl och uppdrag i myndigheternas regleringsbrev
leder till att allt inte kan tas pa allvar. Trots de omfattande och detajerade
&terrapporteringskraven far regeringen anda inte ett underlag som & anvand-
bart for att politiskt styra de manga génger mycket komplexa frégestalining-
arna. Slutligen & Regeringskandliets organisation inte uppbyggd fér att
hantera den mangd information som blir resultatet av alltfor manga mal,
detaljerade &terrapporteringskrav och ett okat antal tvérsektoriella fragor.

Bland fordagen till forandringar i rapporten marks sarskilt kraven pa att
minska antalet mal och uppdrag i regleringsbreven, minska detaljstyr-
ningen av myndigheterna och en stdrre restriktivitet ndr det géller floran
av generella krav t.ex. i fraga om jamstélldhet, integration m.m.

Utskottet vill ocksd peka pa att regeringen tillkallat en sirskild utredare
som har fétt i uppdrag att utvéardera styrformen resultatstyrning (dir.
2006:30). Utredaren ska ldmna fordag till hur resultatstyrningen bor fér-
andras och utvecklas i syfte att forbéttra styrningen av myndigheterna
samt ange vilka forutsdttningar detta kréver och vilka begrénsningar som
finns. Utredaren ska med ledning av sina analyser och &vervaganden
lamna fordag till hur resultatstyrningen i praktiken bor forandras och
utvecklas i syfte att forbéttra styrningen av verksamheten genom myndig-
heterna, men ocksa ange vilka forutsattningar detta kraver och vilka begrans-
ningar som finns. Uppdraget ska redovisas senast den 28 september 2007.

| sammanhanget vill utskottet ocksa kort anfora att nér det galler resul-
tatredovisningen i de arliga budgetpropositionerna har utskottet bedomt att
det skett en fortsatt utveckling av formerna for mal- och resultatstyr-
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ningen, ndgot som utskottet har vérdesatt. Utskottet kan aven i a for
budgetproposition & 2007 konstatera att regeringen fortsatt denna utveck-
ling, vilket utskottet ser som positivt.

Mal- och resultatfragor for politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet framhaller att riksdagen vid flertalet tillfélen efterlyst
ett utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstallda mal som &r
|atta att folja upp. Utskottet har i dessa ssmmanhang bl.a. fram-
hallit behovet av en fortsatt utveckling av ma- och resultatfra-
gor for politikomradet IT, elektroniska kommunikationer och
post. Utskottet konstaterar att nér det géller befordringstider upp-
fyller Posten med god marginal de minimikrav som anges i
tillstandskraven. Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att den
aktuella kartlaggningen Post- och telestyrelsen (PTS) genomfort
av den faktiska tillgangen till kassaservice visar att det nuva-
rande kassaservicendtet uppfyller det statliga malet for grundlég-
gande betaltjanster.

Avsnittetsinnehall

Enligt budgetlagen géller att regeringen &rligen ska redovisa de mal som
asyftas och de resultat som uppnétts inom olika verksamhetsomraden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmgjligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutséttningar att folja och vérdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen 1am-
nat av méd och uppnddda resultat inom politikomrédet 1T, elektronisk
kommunikation och post i budgetpropositionen fér & 2007 inom utgiftsom-
rade 22. Inledningsvis redovisas Kkortfattat politikomrédets omfattning och
mal.

Politikomr adets omfattning och mal

Politikomrédet omfattar elektronisk kommunikation, informationsteknik
och postkommunikation samt grundlédggande kassaservice. Post- och tele-
styrelsen (PTS) & sektors- och tillsynsmyndighet inom omrédena elektro-
nisk kommunikation och post. Bolaget Posten AB & verksamt inom
omradet. Politikomradet omfattar &ven den statliga satsningen pa I T-infra-
struktur med hog overforingskapacitet (prop. 1999/2000:86, bet. 1999/2000:
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TU9, rskr. 1999/2000:256) och 6vriga atgarder som syftar till att Sverige
ska bli ett hallbart informationssamhalle for ala (prop. 2004/05:175, bet.
2005/06:TU4, rskr. 2005/06:142).

Malet for politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post &r att ala
ska ha tillgang till en samhéllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
infrastruktur och dértill hérande samhéllstjanster. Dérutover ska det finnas
en grundldggande kassaservice i hela landet. Det Gvergripande malet och
preciseringarna av det évergripande malet & beslutade av riksdagen.

IT

Malet for IT-politiken & att Sverige ska vara ett hallbart informationssam-
hélle for ala. Detta huvudmal preciseras sedan genom tre delmal, namligen:

— IT ska bidra till forbéttrad livskvalitet och till att forbattra och for-
enkla vardagen for manniskor och foretag.

— IT ska anvandas for att framja hallbar tillvaxt.

— En effektiv och saker fysisk I T-infrastruktur med hdg overforingskapa-
citet ska finnas tillganglig i ala delar av landet, bl.a. for att ge
manniskor tillgang till interaktiva offentliga e-tjanster.

Vidare har preciserats att nodvandiga forutsattningar for att uppnad malen
ar fortroende for IT och samordning.

Elektronisk kommunikation

Malet for sektorn elektroniska kommunikationer &r att enskilda och myn-
digheter ska fa tillgang till effektiva och sakra elektroniska kommunikatio-
ner. De elektroniska kommunikationerna ska ge stérsta méjliga utbyte nar
det géler urvalet av dverforingstjanster samt deras pris och kvalitet. Sve-
rige ska i ett internationellt perspektiv ligga i framkant i dessa avseenden.
De elektroniska kommunikationerna ska vara héllbara, anvandbara och till-
godose framtidens behov. De framsta medlen for att uppna detta ska vara
att skapa forutsdttningar for en effektiv konkurrens utan snedvridningar
och begrénsningar samt att framja internationell harmonisering. Staten ska
ha ett ansvar pa omréden dar allmanna intressen inte enbart kan tillgodo-
ses av marknaden (prop. 2002/03;110, bet. 2002/03: TU6, rskr. 2002/03:228).

Post

Det postpolitiska malet & att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i
hela landet som inneb&r att alla kan ta emot brev och andra adresserade
forsandelser som véger hogst 20 kilogram. Det ska finnas en méjlighet for
ala att fa sddana forsandelser befordrade till rimliga priser samt forsak-
rade och kvitterade av mottagaren. Dessutom ska enstaka forsindelser
befordras till enhetliga priser (prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13, rskr.
1997/98:304).
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Grundlaggande kassaservice

Malet for den grundldggande kassaservicen &r att ala i hela landet ska ha
mojlighet att verkstélla och ta emot betalningar till enhetliga priser (prop.
2001/02:34, bet. 2001/02:TU1, rskr. 2001/02:125).

Propositionen

Resultatredovisning och maluppfyllelse

IT

Post- och telestyrelsen (PTS) har pa regeringens uppdrag redovisat |aget
avseende utbyggnaden av IT-infrastruktur med hdg 6verforingskapacitet.
Antalet kilometer nét av fiber och radio har frén & 2001 okat med Gver
50 % till januari 2006. Sedan & 2004 har samtliga kommuner minst ett
ortssammanbindande né. Av landets tétorter & 96 % anslutna till ortssam-
manbindande nét. De tétorter som inte & anslutna har i regel farre &n 500
invénare. Andelen tétorter som har omradesnat har fran & 2003 okat frén
halften till 95 %. Fortfarande saknar vissa omréden, framst i utpréaglad gles-
bygd, méjligheter till bredband.

Enligt PTS beddmning &r téckningsgraden, dvs. den andel av Sveriges
befolkning som bor i omréden som kan erbjudas bredband, ca 95 %. Anta-
let faktiska bredbandsabonnemang (fast uppkoppling) har dkat mer &n tio
génger sedan ingangen av & 2001, och i dag har fyra av tio hushal abon-
nemang. Okningen under & 2005 var ndra 40 %. Andelen abonnenter med
fast access gick forbi andelen med uppringd access under & 2005. Ande-
len accesser med hdgre Gverféringskapaciteter okar ocksa tydligt.

Elektronisk kommunikation

Marknaden for fasta abonnemang, som numera & konkurrensutsatt, har
under & 2005 visat en mycket positiv utveckling. Ungefar en femtedel av
det totala antalet abonnemang tillhandahdlls numera av en annan operator
an Telia Sonera. Anvéandningen av mobila datatjanster dkade under forra
&ret, och mangden data som Gverfors mobilt har fyrdubblats. Antalet sinda
mms har 6kat med 45 %. Antalet abonnemang fér I1P-baserad telefoni, lik-
som antalet operatérer som erbjuder denna tjanst, har ocksa okat vasentligt
under & 2005. Konkurrensen frén 1P-baserade telefonitjanster pa hushdlls-
och féretagsmarknaden okar.

Priserna for fast telefoni till slutkund har i stort sett varit stabila sedan
foregdende &r. PTS analyser av prisutvecklingen for mobilsamtal visar att
priset gatt ned betydligt under senare tid. Priset for att sanda ett sms har
gétt ned nagot under & 2005, men det ligger fortfarande relativt hogt jam-
fort med Norge och Danmark.

P& marknaderna for telefonitjanster i det fasta natet har PTS bedutat att
det inte beh6vs nagon forhandsreglering. PTS kom i sin analys bl.a. fram
till att dagens regler om forval av bolag och prefixval samt tillgang till
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samtrafik gor att det inte finns stora hinder for bolag att etablera sig pa
dessa marknader och att konkurrensen & god. PTS analys visade att det
inte fanns n&got bolag som har betydande inflytande pa denna grossistmark-
nad och att konkurrensen har forbéttrats, detta trots att marknaden i sig
karakteriseras av svérigheter for andra aktérer att fa tilltrade pa rimliga
villkor. En avgorande orsak till att reglering inte anses behtvas & den
senaste utvecklingen pa slutkundsmarknaden med okad konkurrens och
kraftigt gunkande priser till férdel fér konsumenterna.

Post

Statens krav pa Posten AB (Posten) har uppfyllts avseende service och kva-
litet pA den samhallsomfattande posttjansten. Malen som regeringen satt
upp for postomrédet har uppnétts. Posten innehar fortfarande en sarstall-
ning p& marknaden dels beroende p& sin dominans, dels beroende pa att
bolaget har &agts att tillhandahdlla den s.k. samhallsomfattande posttjansten.

Nar det géller befordringstider uppfyller Posten med god marginal de
minimikrav som anges i tillstdndsvillkoren. Arets métningar visar att 95,2
% av forséndelserna kom fram nastkommande arbetsdag, att jémféra med
tillstndsvillkorens krav pa 85 %.

Grundléggande kassaser vice

Foréndrade betalningsmonster och nya forutséttningar for kontanthantering
har fortsatt att paverka Svensk Kassaservice negativt. Den fortsatt snabba
infrastrukturutvecklingen for kassaservicetjanster innebér att nya, effekti-
vare och hilligare aternativ fér betalningar och kontantuttag blivit allt
vanligare.

Svensk Kassaservice uppratthaller som princip minst ett servicestédlle per
kommun. Utdver de 702 fasta servicestédllena finns det 52 servicestéllen
via ombud, bestdlld kassaservice pa 261 orter, kassaservice via lantbrevba-
rare, 13 lantbrevbararstopp och 5 000 hushéll som erbjuds kassaservice via
postvaska. Totalt betjanas drygt 730 000 hushdll i Sverige av lantbrevbérar-
service. Trots att Svensk Kassaservice under &ret har minskat antalet
servicestdllen gor PTS beddmningen att samhéllets behov av grundlég-
gande kassaservice &r tillgodosett. Erséttning till Posten for grundlédggande
kassaservice utgdr med 400 miljoner kronor arligen.

P& den tidigare regeringens uppdrag har PTS redovisat en jamférelse av
tjanster inom elektronisk kommunikation och post for personer med funk-
tionshinder. Den utvérderingen visar att upphandlingen av den utstréckta
lantbrevbérarservicen, som &ven inkluderar kassaservice, till adre och funk-
tionshindrade i glesbygd, & till stor nytta for brukarna och svarar mot
uppstéllda krav. Tjénsterna bidrar bl.a. till 6kad gélvstandighet och tillgang-
lighet.
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Utskottets stallningstagande

Mal och resultat

Inledningsvis vill utskottet &erigen framhalla att riksdagen vid flertalet till-
falen (bl.a. bet. 2005/06:TUL respektive TU5 samt bet. 2005/06:FiU1)
efterlyst ett utvecklingsarbete som leder till tydligt uppstallda mal som &r
latta att folja upp. Trafikutskottet har bl.a. framhallit behovet av en fortsatt
utveckling av méal- och resultatfragor for politikomradet 1T, elektroniska
kommunikationer och post.

IT

| samband med att utskottet behandlade regeringens proposition (prop.
2005/06:175, bet. 2005/06:TU4) Fran IT-politik for samhalet till politik
for 1T-samhéllet forutsattes att den i propositionen foreslagna malstruktu-
ren innebar en vasentlig forenkling som skulle underlétta uppféljningen av
malen. Utskottet utgick ifran att tydliga och métbara indikatorer tas fram
for att kunna félja upp hur malen uppfylls; en sadan indikator skulle bl.a.
kunna vara en nationell patientéversikt. Utskottet utgick ocksa ifran att
regeringen regelbundet &erkommer med en redovisning av uppfdljningen
av mdlen, lampligen i de arliga budgetpropositionerna.

Utskottet delar regeringens instéllning att stodperioden for bredbandsut-
byggnaden bor utstréckas ytterligare ett & for att ge kommunerna tid att
genomfora pagdende satsningar pa ett optimalt satt, vilket ocksa framgér
pa annan plats i detta betdnkande. Likasd delar utskottet regeringens syn
nér det galler informationssakerhetsfrégor. Det kommer aven fortsittnings-
vis att behtvas 8tgarder for att oka medvetenheten om informationssiker-
hetsfrégorna.

Elektronisk kommunikation

Enligt regeringen har den utveckling som skett under perioden och de atgér-
der som Post- och telestyrelsen (PTS) vidtagit medverkat till att uppfylla
malet for politikomradet. Manga insatser syftar till att framja konkurrensen
pd de olika delmarknaderna, vilket ar ett viktigt medel for att uppna
malen. Genom PTS arbete enligt lagen om elektronisk kommunikation
med marknadsanalyser, beslut om sérskilda skyldigheter och PTS tillsyns-
arbete okar regleringens genomslag pa marknaden. En alltjamt forsvarande
omstandighet ar, enligt regeringen, att flertalet konkurrensfrémjande beslut
som fattas av PTS overklagats till domstol.

Utskottet kan konstatera att den i budgetpropositionen omnamnda utred-
ningen som sett 6ver lagen om elektronisk kommunikation nu har dverlam-
nat sitt betdnkande (SOU 2006:88) Effektivare LEK? till regeringen.
Utredningens uppdrag har varit att effektivisera besuts- och 6verklagande-
processen da det géller lagen om elektronisk kommunikation (LEK) samt
att se 6ver myndighetsorganisationen p& omradet. Utredningen foresldr ett
antal atgarder for att astadkomma en effektivare bedutsprocess vid PTS
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och for att fa en snabbare och mer réttssaker Gverprévning. Utskottet for-
vantar sig att de forsvarande omstandigheter som regeringen ovan pekat pa
kan komma att réttas till efter sedvanligt berednings- och lagstiftningsar-
bete i regering och riksdag.

Post

Nar det galler befordringstider kan utskottet konstatera att Posten uppfyller
med god marginal de minimikrav som anges i tillstandsvillkoren. Arets
métningar visar att 95,2 % av férsdndelserna kom fram néstkommande
arbetsdag, att jamfora med tillstdndsvillkorens krav pa 85 %. Utskottet kan
ocksa konstatera att den kartlaggning och bedémning av servicenivan samt
tillampningen av Post- och telestyrelsens (PTS) allméanna rdd om utdelning
av post som genomforts under & 2006 visar att postservicen fungerar och
att servicenivan inte ifrégasatts.

Eftersom det fortfarande saknas konkurrens pa delar av den svenska post-
marknaden kvarstar behovet, enligt utskottets mening, av att skydda de
kundkategorier som skickar enstaka forsandelser mot alltfor stora portohd;-
ningar. Darfor bor, enligt regeringens samlade bedémning, den nuvarande
prisregleringen genom det s.k. pristaket finnas kvar. Utskottet instammer i
detta.

Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram vad som ar aktuellt pd EU-
niva pa postomradet. Inom EU finns sedan 1997 ett EG-direktiv (97/67/
EG) som syftar till att & 2009 avskaffa monopolen pa posttjanster. Den
numera fastslagna tidtabellen for skapandet av en gemensam marknad och
takten for liberaliseringen har stor betydelse for hur de nationella markna-
derna utvecklas, bade med avseende p& omfattning och i vilket tidsperspek-
tiv. Postforetagen konkurrerar inte bara med varandra, utan &ven med
foretag inom logistik och expressformedling som har fordelen av att redan
ha en effektiv organisation och internationella ndtverk. Det & endast i Sve-
rige, Finland och Forenade kungariket som hela postmarknaden & konkur-
rensutsatt.

Med anledning av det pagdende lagstiftningsarbetet inom EU p& postom-
radet kommer utskottet under hosten 2006 att inleda en forsoksverksamhet
med subsidiaritetsprovning av postdirektivet. Subsidiaritetskontrollen &r ett
indag i EU:s nya konstitutionella fordrag och innebér i korthet att med-
lemslandernas parlament ska granska om den foreslagna lagstiftningen
kraver genomforande pd EU-niva eller om landerna kan uppnd mélen med
lagstiftningen pa egen hand.

Grundléggande kassaser vice

Utskottet vill framhdlla betydelsen av att ha en va fungerande kassaser-
vice i hela landet. Enligt utskottets mening &r det darfor viktigt att folja
utvecklingen av den grundldggande kassaservicen. Utskottet noterar dérvid
med tillfredsstéllelse att den aktuella kartldggning som Post- och telestyrel-
sen (PTS) genomfort av den faktiska tillgangen till kassaservice visar att
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det nuvarande kassaservicendtet uppfyller det statliga malet for grundlag-
gande betatjanster. PTS bedémer att ett klart besked om Postens framtida
&aganden inom kassaservice & den kanske enskilt viktigaste forutsatt-
ningen for utvecklingen mot mer anvandaranpassade och kostnadseffektiva
kassaservicetjanster. Enligt PTS finns det ett fortsatt behov av sarskilda
l6sningar for vissa grupper, vilket kan tillgodoses med riktade insatser frén
staten genom lansstyrelserna. Utskottet forutsitter att dessa riktade insatser
tacker behovet av sarskilda I6sningar av kassaservicen for vissa grupper i
samhdllet.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen for budgetdret 2007 inom utgifts-
omrade 22 Kommunikationer anvisar anslag enligt regeringens
forslag. Detta innebér att 33,9 miljarder kronor férdelas till olika
andamd inom utgiftsomradets tva politikomraden, 33,3 miljarder
kronor till politikomrade Transportpolitik och 0,6 miljarder kro-
nor till politikomréde IT, elektronisk kommunikation och post.
For att mgjliggora en fortsatt trangselskatt foreslar utskottet att
anslag 36:2 Vaghdllning och statsbidrag far anvandas for utgifter
kopplade till en fortsatt anvandning av trangselskatt i Stockholm.
Utskottet foresldr vidare att riksdagen godkéanner regeringens for-
slag till laneramar och ekonomiska bemyndiganden inom omr&
det. Stéllningstagandet innebér att samtliga motionsférslag om
dternativa andagsberékningar avstyrks.

Jamfor sdrskilda yttrandena 2 (s), 3 (v) och 4 (mp).

Avsnittetsinnehall

| detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas férslag
till medelsanvisningar, |dneramar och vissa ekonomiska forpliktelser for
budgetéret 2007 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

De regeringsférslag som behandlas &r foljande nio punkter i budgetproposi-
tionen, utgiftsomréde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:1), dar reger-
ingen foreslér att riksdagen

2. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 36:2 Végverket:
Vaghdlining och statshidrag inga ekonomiska férpliktelser som inklusive
tidigare gjorda a&aganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
59 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 5.6.2),
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3. godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en laneram i Riksgélds-
kontoret om hdgst 20 500 000 000 kr for Végverket for investering i
nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade végprojekt och de sk. stor-
stadspaketen i Stockholm och Géteborg m.m. (avsnitt 5.6.2),

4. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 36:4 Banverket:
Banhallning och sektorsuppgifter inga ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda daganden medfér behov av framtida andag pa hogst
70 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 6.7.2),

5. godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en l&neram i Riksgélds-
kontoret om hogst 17 300 000 000 kr for Banverket for investeringar i
eldriftsanlaggningar och prioriterade jéarnvégsprojekt m.m. (avsnitt 6.7.2),

6. bemyndigar regeringen att under 2007 for Botniabanan inga ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda &taganden medfér behov av fram-
tida anslag pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2007 (avsnitt 6.7.2),

7. godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en l&neram i Riksgélds-
kontoret om hdgst 12 500 000 000 kr till Botniabanan AB for fortsatt
utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 6.7.2),

21. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 36:12 Rikstrafi-
ken: Trafikupphandling ingd ekonomiska forpliktelser, i samband med
upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik, som inklusive tidigare
&aganden medfor behov av framtida anslag pd hogst 6 500 000 000 kr
under 2008-2018 (avsnitt 9.6.2),

22. bemyndigar regeringen att under 2007 for ramanslaget 37:2 Erséttning
for sirskilda tjanster fér funktionshindrade besluta om bidrag som inklu-
sive tidigare gjorda &aganden medfér behov av framtida andag pa hogst
210 000 000 kr under 2008-2011 (avsnitt 11.10.2),

23. for budgetéret 2007 anvisar anslagen under utgiftsomréde 22 Kommu-
nikationer i enlighet med regeringens fordag i bilaga 1.

Vidare behandlar utskottet fdljande tre motioner med férslag till anslag
inom utgiftsomradet.

e 2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 8 och 22,
* 2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 2 och
* 2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 24.

Politikomrade Transportpolitik

I nedanstdende tabell redovisas de i regeringens proposition och i foljdmo-
tionerna foreslagna anslagsnivéerna for 2007 inom politikomréde Transport-
politik.
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Anslag inom politikomr&det Transportpolitik
Avrundat till miljoner kronor

Anslag Propositionen \Y mp
36:1 Vagverket: Administration 863

36:2 Vaghdllning och statsbidrag 16 839 -1 392
36:3 Banverket: Administration 678 50 50
36:4 Banverket: BanhalIning och sektorsuppgifter 13 316 860 1342
36:5 Frén EG-budgeten finansierade stod till 248

Transeuropeiska natverk

36:6 Ersattning for fritidsbatsandamal m.m. 71

36:7 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. 62 70

36:8 Sjofartsregistret

36:9 Rederinamnden: Administration 1

36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 81

36:11 Rikstrafiken: Administration 27

36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 510

36:13 Viss internationell verksamhet 2

36:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut 40 100

36:15 Statens ingtitut foér kommunikationsanalys 55

36:17 Jarnvégsstyrelsen 50

Summa 33324 1590 0
Verksamhetsomr ade Vag

Vagverket: Administration

Frén andaget finansieras kostnader for ledning, vagtrafikinspektion, ekono-
miadministration, personaladministration, planering och uppféljning av verk-
samheten, 6vrig stodverksamhet och intern utveckling till den del dessa
aktiviteter inte & direkt hanforliga till kérnverksamhetens produkter och
tjanster eller prestationer. Kostnader for Vagtrafikinspektionen berdknas i
stort vara oftréndrade jamfért med 2006, dvs. ca 20 miljoner kronor.
Vidare beréknas transportpolitiska kostnader finansieras med hégst 10 mil-
joner kronor som inte a direkt hanforliga till Végverkets produkter och
tjanster men som belastar andaget.

Regeringen foredar att 863 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Vaghallning och Satshidrag
Andaget finansierar

» sektorsuppgifter, vilket innefattar samlande, stédjande och pédrivande
insatser inom trafiksakerhet och miljo, kollektivtrafik, handikappfré-
gor, fordon, yrkesmassig trafik, véaginformatik, sektors-FoU samt
bidrag till ideella organisationer som utfor sektorsuppgifter,

* myndighetsutdvning, vilket innefattar trafikregister, utarbetande och
tilldmpning av foreskrifter, m.m.,
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» datlig vaghdllning, vilket innefattar vagplanering, byggande, drift,
underhdll och fysiska trafiksakerhetsdtgarder, gang- och cykelvagar pa
det statliga vagnatet, ranta och amortering pa upptagna 1an for byg-
gande av broar som ersétter féarjor, tidigarelagda vaginvesteringar och
anlaggningstillgéngar samt kostnader fér ranta och amorteringar av upp-
tagna 1an,

* bidrag, vilket innefattar de statshidrag som Véagverket administrerar till
kollektivtrafik inklusive handikappanpassningsbidrag och sérskilda
bidrag till storstadernas trafiksystem, enskilda vagar, bidrag till gang-
och cykelbehov, planskilda passager m.m. for att minska konfliktpunk-
ter mellan skyddade och oskyddade trafikanter, férbéttring av miljo
och trafiksakerhet p& kommunala vagar samt kompensation till kommu-
nerna for lokal och regional busstrafik.

Andaget anvands vidare for att finansiellt stédja utvecklings- och demon-
strationsprojekt som & av principiell eller strategisk betydelse for vagtrans-
portsystemets langsiktigt hallbara utveckling, for informationsverksamhet
inom ramen for Vagverkets sektorsansvar samt for 8tgarder som &r av bety-
dande samhdllsintresse aven da annan huvudman finns.

For 2007 foredér regeringen att anslaget ska uppga till 16 839 miljoner
kronor, vilket & 354 miljoner mer an foregéende ar.

D4 riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att
fordela detta pa anslagsposter och anslagsdel poster. | propositionen redovi-
sas féljande prelimindra berdkning for 2007.

Fordelning av anslag 36:2 Vé&ghéallning och statsbidrag
Avrundat till miljoner kronor

Andlagspost/del post Anslag 2006 Beréknat 2007
Sektorsuppgifter 517 517
Myndighetsutdvning 302 300
Investeringar i nationell plan 2 691 2 906
Investeringar i regional plan 1 890 1825
Bérighet, tjalsékring och rekonstruk- 1227 1249
tion

Drift och underhall 7 062 7334
Rantor och dterbetalning av 18n for 1 800 1 608
végar

Bidrag for drift och byggande av en- 698 702
skilda vagar

Storstadsdverenskommelsen 35 35
Bidrag i regionala planer 256 356
Till Regeringskansliets disposition 2 2
Till Verket for innovationssystem 5 5
Summa 16 485 16 839
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Miljopartiet vill sanka anslagsnivan med 1 392 miljoner kronor, framst for
att finansiera forslag till hogre anslag inom verksamhetsomrédet Jarnvag. |
Miljopartiets budgetmotion foreslas aven att ytterligare 50 miljoner kronor
av Vagverkets anslag anvands for utbyggnad av den automatiska hastighets-
Gvervakningen, for att pa s sitt &stadkomma en forbéttrad trafiksakerhet.

Lan

Resursforbrukningen for vaghalining styrs forutom av anslag 6ver statsbud-
geten dven av de olika l&nemdjligheter som Véagverket forfogar Gver.
Vagverket har méjlighet att ta upp 1&n for att finansiera anlaggningstill-
géngar, broar som ersitter farjor och vissa specifika vagprojekt.

Vid utgdngen av 2004 var Vagverkets skuld for broar 165 miljoner kro-
nor, for specifika véagobjekt 5 753 miljoner kronor och for de s.k. storstads-
paketen 11 135 miljoner kronor. Totalt uppgick denna skuld till 17 053
miljoner kronor. | propositionen foresi&s att riksdagen godkénner att reger-
ingen for 2007 fér besluta om en l&neram i Riksgaldskontoret om hogst
20 500 miljoner kronor for féljande andamal: investering i nartid, E 6 Svi-
nesundsforbindelsen, prioriterade végprojekt och de s.k. storstadspaketen i
Stockholm och Géteborg m.m.

Bemyndigande om ekonomiska forpliktel ser

Den verksamhet som Véagverket bedriver innebar ofta att Vagverket ingér
langsiktiga avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera
& framét i tiden. Det galler sdvédl avtal om investeringar som avtal gal-
lande drift och underhdll av vagnéatet. Vagverket duter dven flerdriga FoU-
avtal och har i uppdrag att lamna bidrag till olika d&ndamal. Med hansyn
till det anforda foresls att regeringen ges bemyndigande att ingd sdana
ekonomiska forpliktelser samt att detta bemyndigande bor avse all upphand-
lad verksamhet och bidrag dér flerdriga avtal duts, som inte faller under
13 § lagen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om avtalen avser Vag-
verkets interna resultatenheter eller externa leverantdrer. Regeringen fore-
déar att bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha
bundit upp i avtal vid budgetérets utgang samt att berékningarna av bemyn-
digandets storlek ska omfatta framtida réntekostnader pa upptagna lan. For
2007 foreslas ett bemyndigande pa 59 000 miljoner kronor.

Verksamhetsomr ade Jarnvéag

Banverket: Administration

Frén andaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration, planering och uppféljning av verksamheten, &vrigt
verksamhetsstéd samt intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte ar
direkt hanforligatill kérnverksamhetens produkter och tjanster. Vidare finan-
sieras transportpolitiska utredningar frén anslaget.
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Regeringen foredar att anslaget for budgetdret 2007 ska uppga till 678
miljoner kronor, vilket utgdr en minskning jamfort med foregéende &r. For-
andringen forklaras delvis av att vissa kostnader som tidigare belastat
andaget Banverket: Administration i framtiden avses belasta andaget Ban-
verket: Banhdllning och sektorsuppgifter. En éverforing motsvarande dessa
kostnader gors foljaktligen mellan anslagen. Regeringen gor vidare bedém-
ningen att en besparing pa Banverkets administration & mgjlig och fore-
slé&r darfor att anslaget minskas med ytterligare 50 miljoner kronor.

Vansterpartiet och Miljopartiet motsétter sig den av regeringen foredagna
besparingen pa 50 miljoner kronor. Det anges att den & schablonmassigt
utréknad samt att det inte finns ndgot underlag som visar att den kan
genomforas utan negativa effekter pa sakerheten och miljon. Foljaktligen
forordas en andagsniva som & 50 miljoner kronor higre an den i proposi-
tionen foreslagna.

Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter
Andaget finansierar

*  myndighetsutdvning, framst faststéllelse av tagplan och jarnvagsplan,

* bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan
AB,

e Banverkets kostnader for trafikavgifter enligt avtalet om Oresundsfor-
bindelsen,

* bidrag till anlaggningar i anslutning till det kapilldra bannétet i enlig-
het med tidigare riksdagsbeslut,

*  sektorsuppgifter, vilket bl.a. omfattar forskning, utveckling och demon-
strationsprojekt,

* investeringar i statliga jarnvégar,

*  drift och underhdll av statliga jarnvagar samt trafikledning,

* rantor och &erbetalning av 18n for jarnvagsiandamal upptagna i Riks-
galdskontoret,

* kostnader for ett eventudllt infriande av betalningsutfastelser avseende
villkorade aktiedgartillskott till SVEDAB,

* kostnader fér ett eventuellt infriande av kapitaltackningsgarantin till A-
Banan Projekt AB,

*  riskavgift for hantering av statliga lanegarantier till Oresundsbrokonsor-
tiet som disponeras av Riksgédldskontoret.

Da riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att for-
dela detta pa anslagsposter och anslagsdelposter. | propositionen redovisas
foljande preliminéra berékning fér 2007.
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Fordelning av anslag 36:4 Banverket: Banhallning och sektor suppgifter

Avrundat till miljoner kronor

Anslagspost/del post Anslag 2006 Beraknat 2007
Myndighetsutévning 8 8
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 367 367
Sektorsuppgifter 185 185
Investeringar i nationell plan 5142 7 248
Drift, underhdl och trafikledning 379 3858
Rantor och aterbetalning av 1an 1 465 1565
Riskavgift for Oresundsbrokonsortiet 85 85
Summa 11 046 13 316

Tva partier foresldr att hogre belopp anvisas for detta andamal.

Enligt Vansterpartiets budgetmotion bor andaget hojas med 860 miljo-
ner kronor. Av denna andagsforstarkning utgér 160 miljoner kronor en
aerforing av regeringens sinkning av anslaget jamfort med berdknat
andlag i foregdende budgetproposition. Vidare avsitter Vansterpartiet 200
miljoner kronor for att sakerstélla |8gtrafikerade strackor som annars riske-
rar nedldggning. Resterande 500 miljoner kronor ska anvandas till ett
forbattrat banunderhall, med syftet att minska forseningarna i tagtrafiken.

MiljOpartiet forordar i sin budgetmotion en héjning med 1 342 miljoner
kronor varav 1 000 miljoner kronor avser ett utokat banunderhdll for
battre sakerhet och kvalitet, 167 miljoner avsitts for dtgarder som mojlig-
gor okad intermodalitet, 50 miljoner fér ombyggnader av perronger for att
klara bedutade kapacitetshdjningar och 125 miljoner for bidrag till lokal
spartrafik i stadsomraden.

L&n inom Banverket

Resursforbrukningen for banhallning styrs férutom av anslag over statsbud-
geten &ven av de olika l&nemdjligheter som Banverket disponerar ver.

Inom Banverket finns |8n upptagna for att finansiera anlaggningstill-
gangar, Banverkets investeringar i vissa jarnvagsprojekt som ingar i gél-
lande planer (nértidssatsningen), eldrifts- och teleanléggningar, telendtsut-
rustning, projekteringslager, kapitaltillskott till Svedab, rorel sekapital samt
for statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomradet i enlighet
med avtal frédn 1983 mellan Statens jarnvégar, Stockholms léns landsting
och staten. Darutver ingar de prioriterade jarnvagsprojekt som riksdagen
beslutade om i tillaggsbudget i samband med 2004 ars ekonomiska varpro-
position. Vid utgdngen av 2005 var Banverkets skuld for eldriftsanlagg-
ningar 5 639 miljoner kronor, for vissa investeringar i Stockholmsomradet
2 092 miljoner kronor, teleanlaggningar 1 033 miljoner kronor, nértidssats-
ningen 3 790 miljoner kronor och prioriterade jarnvégsprojekt 1 116
miljoner kronor.

For budgetaret 2007 foreslar regeringen en laneram om hogst 17 300
miljoner kronor for Banverkets investeringar i eldriftsanl&ggningar och pri-
oriterade jarnvégsprojekt m.m.
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Ekonomiska forpliktelser for Banverket

Den verksamhet som Banverket bedriver innebédr att myndigheten ingar
langsiktiga avtal innebérande ekonomiska forpliktelser for flera & framat i
tiden. Detta géller bade avtal om investeringar och avtal rérande drift och
underhdll. Banverket har ocksa regeringens uppdrag att |amna bidrag for
olika andamal. For att kunna planera sin verksamhet maste bidragstagaren
normalt veta i férvég att bidraget kommer att betalas ut. Regeringen fére-
slé&r darfor att riksdagen godkanner ett bemyndigande att inga ekonomiska
forpliktelser. Bemyndigandet ska avse all upphandlad verksamhet och ala
bidrag dar flerdriga avta duts och som inte faller under 13 § lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om avtalen avser Banverkets
interna resultatenheter eller externa leverantorer.

For dessa andamal foreslar regeringen en bemyndiganderam om 70 000
miljoner kronor. Berdkningarna omfattar framtida rantekostnader pa upp-
tagna lan.

Botniabanan

Riksdagen har bemyndigat regeringen att godkénna ett avtal om byggandet
av Botniabanan mellan staten, Kramfors kommun, Ornskéldsviks kommun,
Nordmalings kommun, Umeé kommun, Vasternorrlands lans landsting och
Vasterbottens lans landsting (prop. 1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266).

Botniabanan AB har fatt ratt att ta upp 1an i Riksgadskontoret for att
finansiera utbyggnaden av Botniabanan. N&r banan ar fardigstalld ska Bot-
niabanan AB hyra ut den till Banverket. Hyreskostnaden kommer att
belasta Banverkets ansdag. Hyreskostnaden ska motsvara rantekostnaden pa
hela den aerstdende skulden och det aktuella drets amortering pa lanen.
For & 2007 foreddr regeringen ett bemyndigande for Botniabanan pa
25 000 miljoner kronor. FOr byggandet av Botniabanan foresldr regeringen
en |aneram om 12 500 miljoner kronor for budgetaret 2007.

Jarnvagsstyrelsen

Frén andaget finansieras kostnader for tillsyn av sdkerheten i jarnvagssy-
stemet, tunnelbanesystemet och sparvagssystemet. Vidare finansieras over-
vakning av att avgifterna som tas ut for nyttjandet av jérnvagsinfrastruktu-
ren faststélls pad ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt.
Andaget finansierar dvervakning av att kapacitetstilldelningen av jarnvégs-
infrastrukturen och tillhandahdllandet av tjanster sker pd ett konkurrensne-
utralt och icke-diskriminerande sétt. Det finansierar aven overvakning av
att marknaderna for jarnvagstjanster fungerar effektivt ur ett konkurrensper-
spektiv samt att det fors ett fordonsregister dver svenska jérnvégsfordon
och ett infrastrukturregister over den svenska infrastrukturen. Vad avser
registren avvaktar Jarnvégsstyrelsen ett stallningstagande fran Europeiska
jérnvagsbyran om registrens utformning pa europeisk niva innan den inrét-
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tar ett svenskt jarnvagsfordons- respektive infrastrukturregister. Kostnaden
for dessa register finns darmed inte i dagens verksamhet utan kommer att
uppsta nar de inréttas.

For att tacka utgifterna for Jarnvagsstyrelsens verksamhet foreslar reger-
ingen att 50 miljoner kronor anvisas under 2007.

Fran EG-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Andaget finansierar bidrag som Europeiska unionen beviljar till projekt
och studier som ingér i det transeuropeiska transportnétverket for invester-
ingar i transportinfrastruktur. Det innebér att bidrag frén EU betalas in pa
statsbudgetens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade bidrag frén statsbud-
getens utgiftssida till de aktuella projekten. Véagverket, Banverket, L uftfarts-
styrelsen och Sjofartsverket disponerar anslagsposter under anslaget.

| propositionen foresd as att 248 miljoner kronor anvisas for detta andamal.

Verksamhetsomr ade Sj6fart

Ersattning for fritidsbatsandamal m.m.

Andaget & avsett att finansiera tjanster inom Sjofartsverkets ansvarsom-
rade, bl.a. for fritidsbatssektorn, som inte finansieras via handelsgofarten.
Frén anslaget finansieras Sofartsverkets kostnader for informationsinsatser
for att forbéttra sosdkerheten och for att minska miljopaverkan, framst
avseende fritidsbatdivet. Vidare ingar vissa kostnader for sj6raddning, far-
ledsverksamhet samt vissa ovriga kostnader for fritidsbétstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta handelssjGfarten. Anslaget far dven
anvandas till utredningar med anknytning till fritidsbatsverksamheten.

Regeringen féresldr att 71 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Ergattning till kanaltrafik m.m.

Frén andaget utgdr bidrag till tackande av underskott for drift av Troll-
hétte och Siffle kanaler m.m. Andaget far anvandas for utredningar med
anknytning till kanaltrafiken.

Regeringen foredar att 62 miljoner kronor anvisas for detta andamal.

Vangterpartiet foreddr i sin budgetmotion att ytterligare 70 miljoner kronor
tillférs anslaget for att mojliggdra en ombyggnad av Sodertélje sluss.

Sofartsregistret

Anslaget disponeras av Sjofartsverket och ska anvéndas for driften av §6-
fartsregistret. Regeringen foresldr att 6 miljoner kronor anvisas for att
tacka kostnaden for verksamheten under 2007.
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Rederinamnden: Administration

Andaget anvands for Rederindmndens kostnader for administration, arvo-
den m.m. Rederindmnden disponerar avgiftsintakter om ca 900 000 kr fran
verksamheten.

Regeringen foredar att 1 miljon kronor anvisas for att téacka kostnaden
for verksamheten under 2007.

Verksamhetsomr &de L uftfart

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

| riksdagens transportpolitiska beslut 1998 (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) sades att staten, inom ramen for en of or-
andrad rollfordelning, skulle ta ett storre ansvar an dittills for driften av
luftfartens infrastruktur i avsikt att uppna en tillfredsstallande flygtransport-
forsorjning. Anslaget infordes budgetaret 1999 i enlighet med det transport-
politiska beslutet. Bidraget & avsett att finansiera delar av driftunderskot-
ten vid kommunala och privata trafikflygplatser. Genom riksdagens beslut
angdende propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160, bet.
2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308) faststélls de kompletterande riktlinjer
som skall gédlla for fordelningen av driftbidrag till icke-statliga flygplatser.
Regeringen foredar att 81 miljoner kronor anvisas for budgetaret 2007.

Verksamhetsomrade I nterregional kollektiv persontrafik

Rikstrafiken: Administration

Med anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration och andra interna kostnader. Vidare finansieras konsult-
tjanster samt utredningsverksamhet och andra kostnader som gér att
hanfora till Rikstrafikens uppgifter.

For att stérka Rikstrafikens upphandlings- och analyskompetens for tra-
fikupphandlingar foredar regeringen att Rikstrafikens administrationsanslag
hojs med 7 miljoner kronor jamfort med foregdende &r. Sdledes foredar
regeringen att 27 miljoner kronor anvisas under 2007.

Rikstrafiken: Trafikupphandling

Andaget finansierar statens upphandling av transportpolitiskt motiverad
interregional kollektiv persontrafik.

For att tacka utgifterna for trafikupphandlingar foredar regeringen att
986 miljoner kronor anvisas under 2007.

Vansterpartiet foreddr i sin budgetmotion att anslaget ska héjas med 510
miljoner kronor, varav 500 miljoner kronor ska anvandas for att sakerstélla
langsiktigt stabila forutsattningar for en fungerande kollektivtrafik i samhal-
lets regi. Resterande 10 miljoner 6ronmérks for kollektivtrafik i glesbygd.
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Ekonomiska forpliktel ser avseende trafikupphandling

Rikstrafiken bor normalt fa suta upp till fem ar langa trafikeringsavtal.
Vad géller farjetrafiken till och fran Gotland & dock en nagot langre avtals-
period att foredra, framst av konkurrensskd och pa grund av den stora
investeringskostnad som &r forknippad med kontraktet. Regeringen foreslar
darfor att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007, i frdga om ram-
anslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling, inga ekonomiska forpliktel-
ser som, inklusive tidigare gjorda &taganden, innebar utgifter pd hogst
6 500 miljoner kronor.

Verksamhetsomr ade For skning och analys

Vissinternationell verksamhet

Andaget disponeras av Regeringskandiet for kostnader for bl.a. medlems-
avgifter om ca 2 miljoner kronor och resor forenade med Sveriges delta-
gande i internationella organisationer m.m. Detta géller framst internatio-
nella luftfartsforhandlingar, FN:s ekonomiska kommission for Europa
(ECE), internationella jarnvégsfordragen (Cotif, Octi m.m.), internationellt
samarbete vad gédller gofarten (IMO m.m.), luftfarten (Icao m.m.) samt EU.

Regeringen foreddr att 2,5 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Satens vag- och transportforskningsinstitut

VTl:s andag skall tacka kostnaderna for kompetensutveckling, lokaler, sar-
skild utrustning och administration. Anslaget far ocksa anvandas till forsk-
ning och medfinansiering av VTI:s deltagande i EU-projekt.

VTI férvaltar och driver det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. BIC har det nationella ansvaret for information och kunskapsférsorj-
ning inom trafik- och transportomradet vilket inkluderar en omfattande
internationell verksamhet.

Regeringen foresldr att 40 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007. Andlagshojningen jamfort med foregaende &r forklaras av en éverfo-
ring pa 2 miljoner fran Vinnova, 2 miljoner fran Vagverket samt 1 miljon
kronor frén Banverket, for att finansiera BIC.

Vansgterpartiet forordar i sin budgetmotion en forstéarkning av anslaget pa

100 miljoner kronor for att finansiera ett forsknings- utvecklings- och
demonstrationsprogram om fornybara drivmedel.

Satensinstitut for kommunikationsanalys

Anslaget anvands till analysverksamhet och statistik inom samhallsomradet
transporter och kommunikationer samt till myndighetens forvaltningskost-
nader.
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Omlokaliseringen av ett trettiotal &rsarbetsplatser till Ostersund under
2007 kommer att innebdra omstéllningskostnader. Regeringen avser att,
med anledning av den beslutade omlokaliseringen, noga folja utvecklingen
av myndigheternas ekonomiska situation, si att verksamheterna langsiktigt
kan fungera med bibehdlen kvalitet.

Regeringen kommer, som tidigare aviserats, fortsitta att kompensera fler-
talet myndigheter for den engngspremie som en sarskild pensionsersitt-
ning medfor.

Regeringen foresldr att 54 miljoner kronor anvisas under anslaget for
2007.

Politikomréde I T, €l ektronisk kommunikation och post

| nedanstdende tabell redovisas de i regeringens proposition och i f6ljdmo-
tionerna fores agna andlagsnivaerna for 2007 inom politikomrade I T, elektro-
nisk kommunikation och post.

Andag inom politikomrédet 1T, elektronisk kommunikation och post
Avrundat till miljoner kronor

Andag Propositionen \Y
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa 32
myndighetsuppgifter

37:2 Erséttning for sdrskilda tjanster till funktionshindrade 145

37:3 Erséttning till Posten AB (publ.) fér grundldggande kas- 400
saservice

37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 14

(Nytt) Erséttning for sérskilda tjanster till 1T-utbildning 100
Summa 590 100

Post och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Andlaget finansierar Post- och telestyrelsens (PTS) forvaltningskostnader i
samband med upphandling av samt erséttning for tjanster till funktionshind-
rade samt &tgarder avseende civilt forsvar och svéra pafrestningar rérande
elektroniska kommunikationer m.m. De samhéllsdtaganden som tillhanda-
halls for funktionshindrade och totalforsvar andagsfinansieras. Anslaget
skall vidare finansiera befarade kundférluster for PTS, vilka harror frén
den ansdlagsfinansierade verksamheten t.o.m. 1999, samt uppgiften att félja
utvecklingen av kassaservicen och bevaka att denna motsvarar samhéllets
behov. Likasa finansieras PTS verksamhet vad galler kvalificerade elektro-
niska signaturer i huvudsak fran anslaget, liksom viss verksamhet avse-
ende fortroende for 1T i enlighet med den tidigare regeringens proposition
Frén IT-politik for samhallet till politik for IT-samhallet (prop. 2004/05:
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175) och delar av det 1T-politiska handlingsprogram som beskrivs i den
tidigare regeringens proposition Ett informationssamhéle for alla (prop.
1999/2000:86).

I enlighet med den tidigare regeringens forslag i propositionen Samver-
kan i kris — for ett sdkrare samhdlle (prop. 2005/06:133, bet. 2005/06:
FOU9, rskr. 2005/06:295) foreslds en overforing av 15 miljoner kronor
fr.o.m. 2007 for att finansiera insatser inom omrédet informationssakerhet
frén andaget 7:5 Krisberedskap under utgiftsomrade 6 Forsvar samt bered-
skap mot sdrbarhet.

Mot bakgrund av ovanstdende foresldr regeringen att 32 miljoner kronor
anvisas under anslaget fér 2007.

Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade

Frén anslaget finansieras ersittning for sarskilda tjanster till funktionshind-
rade i syfte att trygga funktionshindrades behov av effektiva elektroniska
kommunikationer, posttjanster samt grundlaggande kassaservice. Frén anda-
get finansieras &ven utvecklingsprojekt med inriktning pa& IT-anvandning
for funktionshindrade. Dessutom finansieras viss utrednings- och uppfolj-
ningsverksamhet frén anslaget.

Regeringen foreslédr att anslaget for 2007 6kas med 23 miljoner kronor
jamfort med féregdende & eftersom en tidigare beslutad tillfallig neddrag-
ning av andaget for delfinansiering av ett gemensamt radiokommunikations-
system for skydd och sdkerhet upphor.

Ekonomiska forpliktel ser avseende sarskilda tjanster till
funktionshindrade

For att mojliggora att det for verksamheten kan géras ekonomiska dtagan-
den som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling foreslar
regeringen ett bemyndigande om ekonomiska &aganden aven fér 2007.

Regeringen fores& mot denna bakgrund ett bemyndigande avseende
Erséttning for sarskilda tjanster till funktionshindrade pa 210 miljoner kro-
nor under 2008-2011.

Ersattning till Posten AB (publ.) for grundldggande kassaservice

Staten ansvarar for att det ska finnas en grundldggande kassaservice i hela
landet som innebér att ala har mojlighet att verkstélla och ta emot betal-
ningar till enhetliga priser. Statens ansvar for en grundldggande kassaser-
vice regleras sedan den 1 januari 2002 i lagen (2001:1276) om
grundldggande kassaservice (kassaservicelagen). For tillhandahdllande av
grundléggande kassaservice till den del alternativ saknas och det inte &r
kommersiellt motiverat att bedriva verksamhet erhdller Posten AB (publ.)
(Posten) en erséttning om 400 miljoner kronor.
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Informationsteknik: Telekommunikation m.m.

Frén andaget finansieras insatser bl.a. i form av projekt som bidrar till att
forverkliga regeringens I T-politik, liksom olika utvérderingar av IT-politi-
ken. Lagen om elektronisk kommunikation som trédde i kraft den 25 juli
2003 har lett till en okad tillstromning av mal till de allménna forvatnings-
domstolarna. For att kompensera domstolarna for detta foredds en Gverfo-
ring av medel till det under utgiftsomrdde 4 Réttsvasendet uppforda
andaget 4:5 Sveriges domstolar. Frédn och med 2007 Gverférs 1 400 000
kr. Mot bakgrund av ovanstdende foreslar regeringen att 14 miljoner kro-
nor anvisas under anslaget for 2007.

Ersattning for sarskilda tjanster till IT-utbildning

Vansterpartiet foresldr i motion 2006/07:T441 att ett sarskilt anslag p& 100
miljoner kronor inférs for att starta informations- och utbildningsprojekt
for att aktivera dem som inte har tillgang till eller av olika anledningar
inte anvander sig av Internet. Forslaget syftar framst till att skapa forutsatt-
ningar for alla att anvanda sig av den nya tekniken.

Utskottets stallningstagande
Politikomréade Transportpolitik

Overgripande fréagor

Utskottet vill inledningsvis framhdlla att transportsystemet & en grundlag-
gande del av landets baskapital som maste utvecklas och forvaltas pa ett
framsynt sétt. Ledstjarnor i detta arbete maste vara samhéallsekonomisk
effektivitet, en hdg transportkvalitet, tillganglighet, jamstalldhet, trafiksaker-
het, positiv regional utveckling och en god miljo.

Utskottet tvingas dock notera att denna infrastruktur under l&ng tid for-
summats, vilket inneburit bristande underhall och uteblivna investeringar.
Utskottet valkomnar darfor att den nya regeringen avser genomféra en ny
langsiktig planeringsomgang for infrastrukturen dar ekonomiska ramar och
inriktning laggs fast i syfte att skapa tillvéxt och utveckling i hela landet.
Utskottet delar regeringens syn angaende de utgangspunkter som i proposi-
tionen redovisas for detta arbete. Det handlar inte minst om att samhélls-
ekonomiska analyser ska spela en viktig roll vid prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar, vilket jamfért med de planer den tidigare reger-
ingen faststéllt innebér att en storre del av investeringarna ska ske inom
véagsektorn.

Enligt utskottets mening maste det finnas en Gppenhet fér nya |Gsningar
i arbetet med att skapa en andamadlsenlig transportinfrastruktur. Det & dér-
for olyckligt att Idsningarna inom det forra regeringsunderlaget forhindrat
att offentlig-privat samverkan (OPS), till skillnad fran ett stort antal lan-
der, borjat anvandas vid storre dtgarder i transportinfrastrukturen, vilket i
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sin tur inneburit effektivitetsforluster och uteblivna atgérder i infrastruktu-
ren. Utskottet ser darfor positivt pa att regeringen avser verka for anvand-
ningen av nya finansierings ésningar for infrastrukturen.

Utskottet vill aven uppméarksamma Stockholmsregionens trafiksituation.
Givet frégans vikt, for Stockholm men &ven for ovriga landet, & den sar-
skilda utredningen om spérkapacitet i Stockholm och det arbete som
inletts av den av regeringen utsatta férhandlingsmannen ytterst angelagna.
Forhandlingsmannen skall préva férutsittningarna att samla regionen kring
en losning pa frégan om trangselskatt och avgifter och méjligheterna att
l&ta dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen.
For att mgjliggora en fortsatt trangselskatt foreddr utskottet att anslag 36:2
Vaghdlining och statsbidrag far anvandas for utgifter kopplade till en fort-
satt anvandning av trangselskatt i Stockholm. Givet denna fragas vikt
avser utskottet anordna en offentlig utfrégning om trafiksituationen i Stock-
holm tidigt under véren 2007.

Andag

Utskottet konstaterar att regeringen nodgats framlégga sina anslagsférslag
under synnerligen kort tidsfrist. Utskottet finner med hénsyn till forutsatt-
ningarna att regeringens fordag till anslag & va avvagda. Med hansyn till
att forslag om vissa alternativa anslagsberakningar redovisats fran tva av
oppositionspartierna, namligen Vansterpartiet och Miljopartiet de grona,
vill utskottet né&rmare redovisa sina dvervdganden i de av motionédrerna
aktualiserade frégorna.

Miljopartiet foredar att anslaget Vaghdllning och statshidrag minskas
med 1 392 miljoner kronor och att Végverkets resurser for kapacitetsht-
jande &tgarder darmed reduceras med detta belopp. Enligt utskottets
mening skulle en sidan neddragning innebéra att ett antal ytterst ange-
l&gna och samhéllsekonomiskt 16nsamma vagprojekt inte kan komma till
stdnd. Motionsfordaget avstyrks foljaktligen. Vidare motsitter sig Miljopar-
tiet och Vénsterpartiet den i propositionen foreslagna besparingen om 50
miljoner kronor pa Banverkets administrationsanlag med motiveringen att
den riskerar aventyra kvaliteten inom denna verksamhet. Utskottet, som
inte delar motionérernas farhdgor i detta avseende, anser att en kontinuer-
lig effektivisering av den offentliga sektorn & nddvéandig. Motionsforsla-
gen avstyrks.

Vansterpartiet och Miljopartiet foreddr att Banverket tilldelas ytterligare
resurser for atgarder i jarnvagsinfrastrukturen. Med anledning av dessa
motionsforslag vill utskottet understryka att anslagen for detta andamal
redan ligger p& en historiskt sett mycket hog niva, vilket papekades inte
minst av det forra regeringsunderlaget. Vidare bér papekas att den av reger-
ingen foreslagna andagsnivan for 2007 Gverstiger det belopp som anvisa-
des i foregdende budgetproposition for & 2006 for detta andamdl.
Motionsférslagen avstyrks.
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Med anledning av Vansterpartiets fordag att avsatta 70 miljoner kronor
& 2007 for att pdborja en utbyggnad av Sodertdlje sluss vill utskottet
paminna om att val av olika dtgarder i transportinfrastrukturen, enligt nuva-
rande beslutsordning inom transportpolitiken, ska faststéllas inom ramen
for trafikverkens, regionernas och lanens langsiktiga planering, vilket inne-
bar att det i regel inte ankommer pa riksdagen att besluta om enskilda
projekt. Utskottet, som under hosten vid ett sammantréffande med Sjofarts-
verket blivit informerat om befarade dkade vattennivaer i Méalaren, vilket
bl.a. beror vidtagna och planerade dtgarder vid Sodertédlje sluss, anser inte
att nagot riksdagsinitiativ & erforderligt i denna fréga. Forslaget avstyrks
foljaktligen.

| Vansterpartiets budgetmotion foreds dven att ytterligare 510 miljoner
kronor anvisas for Rikstrafikens trafikupphandlingar. | sammanhanget
anges aven att stat, landsting och kommuner bor utoka sin kontroll 6ver
kollektivtrafiken. Med anledning av dessa fordag vill utskottet inlednings-
vis understryka att senare decenniers utveckling av kollektivtrafiken, med
alt storre indag av konkurrens, lett till en effektivare kollektivtrafik. En
generell dterféring av kollektivtrafiken till offentlig forvaltning skulle inne-
béra stora férsamringar. Detta omrade har under senare ar tillforts ytterli-
gare resurser. Enligt utskottets mening finns det inte finansiellt utrymme
att tillstyrka motionsforslaget, som fdljaktligen avstyrks. | sammanhanget
kan namnas att utskottet i borjan av nasta & avser genomfora en utskotts-
utfrdgning om den lokala och regionala kollektivtrafikens utveckling i
syfte att utrona mojligheter till effektiviseringar, fortsatt utveckling och
Okad konkurrenskraft.

Vansterpartiet foresdr vidare att Statens vag- och trafikforskningsingtitut
tillfors ytterligare 100 miljoner kronor, fér genomfOrandet av ett forsk-
nings-, utvecklings- och demonstrationsprogram om férnybara branden.
Enligt utskottet tar motionarerna hér upp en ytterst angelagen fraga. Anvand-
ningen av fossila branslen och klimatfrdgan & ett globalt miljoproblem
som maste st hogst pa dagordningen. Transportsektorn méste bli mer mil-
jovanlig. Regeringen har darfor i propositionen aviserat ett antal agarder,
exempelvis en dversyn av miljoklassningen av fordon samt skérpta mil-
jokrav vid offentlig transportupphandling. Regeringen avser att dterkomma
med fordag och finansiering av detta. Regeringen avser dven dterkomma
med fordag till och finansiering av en sk. klimatmiljard for klimatrelate-
rad energiforskning och utveckling samt investeringsstdd. Utskottet, som
vill avvakta regeringens fordag inom omradet, avstyrker motionsforsiaget.

L an och ekonomiska for pliktelser

De statliga atgéarderna inom politikomrade transportpolitik styrs forutom av
andag Gver statsbudgeten dven av olika bemyndiganden och 1&nemdjlighe-
ter som beslutas av riksdagen. Som framgar av nedanstdende tabell forvan-
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tas den samlade laneskulden enligt budgetpropositionen for Botniabanan,
Vagverket och Banverket under de narmaste dren oka till 60 miljarder kro-
nor.
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Rantor och amorteringar pa de ovan namnda lanen kommer att belasta
anslagen inom politikomrade transportpolitik. Av nedanstdende tabell fram-
gér att det berdknade &rliga andagsbehovet for dessa dndamal kommer att
uppga till sex miljarder kronor &r 2014.
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| sammanhanget kan vidare ndmnas att hérutover finns ytterligare statliga
1&n och garantier upptagna inom infrastrukturomrédet. Oresundsbrokonsor-
tiets nettoskuld, som garanteras solidariskt av Sverige och Danmark upp-
gick vid utgangen av 2005 till drygt 26 miljarder kronor. SYEDAB AB,
som ansvarat fér de svenska landanslutningarna hade vid samma tidpunkt
18n i Riksgaldskontoret p& nastan 3 miljarder kronor. Vidare kan ndmnas
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att Véagverkets bokforda forskotteringsskuld till kommunerna vid denna tid-
punkt uppgick till 1,2 miljarder kronor samt att villkorslanet till Arlandaba-
nan uppgick till 1 miljard kronor.

Utskottet har ingen erinran mot regeringens forslag till laneramar och
ekonomiska bemyndiganden. Propositionen tillstyrks féljaktligen i dessa
delar.

Politikomréade I T, elektronisk kommunikation och post

Det har inte vackts nagra motionsférsiag om héjningar eller sankningar av
de anslagsnivéer som i propositionen foreslds inom politikomrade IT,
elektronisk kommunikation och post. | Vansterpartiets budgetmotion fére-
sl&s daremot att ett nytt anslag ska uppréttas for informations- och uthild-
ningsprojekt med syftet att skapa forutsdttningar for alla att anvéanda sig av
den nya informationstekniken. Utskottet instdmmer i den grundsyn som
motionsférslaget aterspeglar, namligen att tillgangligheten till ny teknik
kan forbéttras. Utskottet ser i det sammanhanget att folkbildningen i landet
skulle kunna vara en viktig resurs som kan bidra till att na ut till dessa
grupper. Genom folkbildande insatser skulle kompletterande forutsattningar
kunna ges for att n& ut till medborgarna i syfte att skapa ett informations-
samhélle for alla. Enligt utskottets mening finns det dock inte finansiellt
utrymme att tillstyrka motionsforslaget, som foljaktligen avstyrks.

Sammanfattande bedémning

Utskottet tillstyrker de i propositionen redovisade férslagen till anslagsbe-
rékningar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, med den dndringen att
andamalet for andaget 36:2 Vaghdlining och statsbidrag vidgas sa att det
&ven far anvandas for utgifter kopplade till en fortsatt anvandning av trang-
selskatt i Stockholm. Utskottet har inte heller ndgon erinran mot regering-
ens forslag till 1aneramar och ekonomiska bemyndiganden inom omradet.
Propositionen tillstyrks darmed aven i detta avseende.

Statens Vag- och Baninvest

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om avveckling av Sta-
tens Vag- och Baninvest AB.

Bakgrund

Statens V&g- och Baninvest bildades 1990 som Vé&gverkets investeringsak-
tiebolag Véaginvest och fick till uppgift att via dotterbolagen Stockholmse-
der AB och Goteborgs Trafikleder AB I&na medel pa kapitalmarknaden
och vidareutlana dessa till Vagverket for vissa vaginvesteringar i Stock-
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holms- och Goteborgsregionerna. 1998 beslutades att foretaget skulle éga
och forvalta statens aktier i Botniabanan AB. | samband med detta bytte
foretaget namn till Statens Vég- och Baninvest AB och aktiernas forvalt-
ning overfordes fran Vagverket till N&ringsdepartementet.

Propositionen

| propositionen anges att Statens Véag- och Baninvests dotterbolag Stock-
holmsleder och Goteborgsleder saknar verksamhet sedan lanen Gverforts
till Riksgaldskontoret. Vid bolagsstdmman den 24 april 2006 fattade Sta-
tens Vag- och Baninvest darfér beslut om att likvidera dessa. Det tredje
dotterbolaget, Botniabanan AB, motiverar enligt vad som anférs i proposi-
tionen inte ndgon koncernstruktur. Regeringen foreddr att riksdagen god-
kanner en avveckling av bolaget.

Utskottets stallningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens férsdag om att avveckla Statens Vég- och
Baninvest AB.

Arlandabanan Projekt AB

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet foresldr att riksdagen godkanner regeringens forslag
om att Gverfora forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB fran
Banverket och Luftfartsverket till Regeringskandliet.

Bakgrund

A-Banan Projekt AB &r ett helstatligt bolag vars aktier till lika delar forval-
tas av Banverket och Luftfartsverket. Bolaget har till uppgift att bevaka
statens réattigheter och skyldigheter enligt de sk. Arlandabaneavtalen som
reglerar byggande och drift av jarnvégen fran Stockholms central till
Arlanda flygplats. A-Banan Projekt AB skall vidare dvervaka driften av
Arlandabanan och den del av anléggningen som byggts for intercitytrafik
samt folja aterbetalningen av det statliga villkors anet.

Propositionen

Efter uppbyggnad och driftséttning av Arlandabanan har enligt regeringens
i propositionen redovisade beddmning argumenten for att delegera forvalt-
ningen av bolaget till Luftfartsverket och Banverket minskat i betydelse.
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Regeringen foreslar darfor att riksdagen bemyndigar regeringen att Gver-
fora forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB fran Banverket och Vag-
verket till Regeringskandliet (N&ringsdepartementet).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens beddmning att det inte langre finns anledning
att delegera ansvaret for styrningen av Arlandabanan Projekt AB till Ban-
verket och Luftfartsverket. Utskottet tillstyrker foljaktligen regerings for-
slag om att Gverféra forvaltningen av Arlandabanan Projekt AB frén
Banverket och Luftfartsverket till Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

SVEDAB AB

Utskottetsférdag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen godkanner att forvaltningen av
SVEDAB AB overfors till Regeringskansliet.

Bakgrund

SVEDAB é&r ett dtatligt bolag vars aktier forvaltas av Vagverket och Ban-
verket med 50 % vartdera. SVEDAB ska — direkt eler via Oresundsbro-
konsortiet — &ga och forvalta Oresundsbron och de svenska landanslutning-
arna till bron. Landanslutningarna bestér av en mil motorvag som anduter
Oresundsbron med den nya Yttre Ringvagen runt Malmod samt en mil jarn-
vag som ansluter bron med Kontinentalbanan i Mamo. Det & Vagverket
som skoter |6pande drift och underhdll av vaganslutningen. Dispositionsrét-
ten for jarnvagen har overforts till Banverket. Kostnaderna for drift och
underhall av landandutningarna svarar SVEDAB for.

Propositionen

Efter uppbyggnad och driftsittning av Oresundsforbindelsen har argumen-
ten for att delegera forvaltningen av bolaget till de bada myndigheterna
Vagverket och Banverket enligt regeringens bedémning minskat i bety-
delse. Regeringen ber darfér om ett bemyndigande att 6verfora férvalt-
ningen av SVEDAB:s aktier till Regeringskansliet (N&ringsdepartementet).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens beddmning att argumenten for att delegera for-
valtningen av SVEDAB AB till Végverket och Banverket har minskat i
betydelse efter uppbyggnad av Oresundsforbindelsen. Utskottet tillstyrker
darfor regeringens forslag, med en smérre skrivningsmassig réttelse, om att
overfora forvaltningen till Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

Affarsverket Statens jarnvagar

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mdl,
finansiella befogenheter samt investeringsplan for afférsverket
Statens jarnvéagar.

Avsnittetsinnehall

De regeringsférsag som behandlas i detta avsnitt & foljande tva punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomréde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:
1), dar regeringen foreslar att riksdagen

11. godkéanner de ekonomiska malen for Statens jarnvagar, finansieringsmo-
dell och bemyndigar regeringen att for 2007 ge Statens jarnvéagar finansi-
ella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 6.7.5),

12. godkéanner fordaget till investeringsplan for Statens jarnvégar for 2007—
2009 (avsnitt 6.7.5).

Propositionen

Statens jarnvégar &r ett affarsverk som forvaltar den egendom och ansva-
rar for den verksamhet som fére utgdngen av 2000 ingick i Statens
jarnvagar verksamhet och som inte dverfordes till aktiebolag vid &rsskiftet
2000/01 eller som dérefter avvecklats eller forts dver till myndigheter och
aktiebolag. Affarsverket skall avveckla viss verksamhet (personal, arkiv,
m.m.), forvalta leasing- och leaseholdataganden och férvalta fordon som
anvands i statligt upphandlad trafik.

Ekonomiska mal och finansiella befogenheter

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav for verksamhetsgrenen For-
valtning av jarnvagsfordon & motiverad och att rantabilitet pa sysselsatt
kapital 6ver en konjunkturcykel bor motsvara rantan pa femériga statsobli-
gationer plus en procentenhet. For évriga verksamheter bor det inte heller
fortsattningsvis finnas nagot avkastningskrav utan de skall béra sina egna
kostnader. Regeringen foreslar foljaktligen att Statens jarnvégars verksam-
het fortsétter enligt nuvarande finansieringsmodell och avkastningskrav.
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Regeringen foredar att Statens jarnvagar bemyndigas att iklada sig lang-
fristiga skulder, inbegripet Statens jérnvagars finansiella leasing- och lease-
holdétaganden, inom en total |&neram av 12 000 miljoner kronor under
2007. Vidare foreslas att Statens jarnvagar bemyndigas att forvata de lea
sing- och leaseholddtaganden som Statens jarnvagar forvaltar i dag. |
denna forvaltning ingér bl.a. ratten att teckna underuthyrningsavtal avse-
ende leasingkontrakt, teckna |&n och inlosa leasing- och leaseholdavtal. |
propositionen foreslds dven att Statens jarnvagar bemyndigas att placera
6verskottslikvid enligt en finanspolicy som utgér fran principen om minsta
mojliga kreditrisk.

Investeringsplan

Statens jarnvagar far tillhandahdlla lok och vagnar till den av staten upp-
handlade interregionala persontrafiken. De fordon som finns for detta
uppdrag behdver enligt regeringens beddmning renoveras och utrustas med
ny teknik. Vidare & vissa av vagnarna som anvands i dagens upphandlade
trafik till Norrland s3 gamla och i sadant skick att det inte & ekonomiskt
effektivt att renovera dem. | stéllet & det béttre att anskaffa begagnade
vagnar av senare tillverkningsdr. Statens jarnvagar avser att finansiera
dessa investeringar inom ramen for ordinarie verksamhet. Investeringarna
forvantas ge positiv avkastning.

Mot denna bakgrund foresl&r regeringen att riksdagen godkanner den i
propositionen redovisade investeringsplanen for Statens jarnvégar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens fordag till ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for Statens jarnvégar.

Sjofartsverket

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens fordag om ekonomiska mal
m.m., finansiella befogenheter samt investeringsplan for Sjofarts-
verket.

Jamfor reservation 2 (v).

Avsnittetsinnehall

De regeringsforslag som behandlas i detta avsnitt & foljande tre punkter i
budgetpropositionen, utgiftsomréde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:
1), dar regeringen foredar att riksdagen
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13. godkanner de ekonomiska méalen for Sjofartsverket och foresagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att besduta om utdelning och skatte-
motsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.7.1),

14. bemyndigar regeringen att for 2007 ge Sjofartsverket finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 7.7.2),

15. godkanner férdaget till investeringsplan for Sjofartsverket for 2007—
2009 (avsnitt 7.7.3).

Vidare behandlas féljande motionsforslag:
e 2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1.

Propositionen

Ekonomiska mal och restriktion for pristkningar

Sofartsverket har ett rantabilitetskrav (som réknas pa resultatet efter skatte-
motsvarighet) for perioden 2005-2008 om 3,5 % 6ver en konjunkturcykel.
Vidare ska verket ha en soliditet om minst 30 %. Som restriktion for pri-
sokningar galler att verkets farledsavgifter far ka med hogst nettoprisin-
dex réknat fr.o.m. 2004. Regeringen anser att nuvarande réntabilitetskrav
fortfarande & motiverat som ett langsiktigt mal. Betr&ffande utdelningskra-
vet anser regeringen att detta bor vara en tredjedel av vinsten, réknat som
resultatet efter skattemotsvarighet. Utdelning och skattemotsvarighet bor
aven fortséttningsvis faststéllas slutligt av regeringen.

Regeringen foredar att riksdagen godkanner de ekonomiska maen och
foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet for Sofartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar.

Finansiella befogenheter

Gofartsverkets investeringar finansieras for nérvarande utan extern upplé
ning. Finansieringen sker internt inom verksamheten dér de huvudsakliga
intékterna & avgifter och andlag. Verket har déarutdver ett bemyndigande
att ta upp 1an inom en total ram av 350 miljoner kronor. Regeringen fore-
dér att bemyndigande ges aven under 2007 s3 att Sjofartsverket kan uppta
lang- och kortfristiga |an inom en total ram av 350 miljoner kronor inom
eller utanfor Riksgaldskontoret under 2007. Vidare foreslar regeringen att
Gofartsverket liksom tidigare far sétta in kassaméassigt Gverskott pa rante-
bérande konto i Riksgaldskontoret eller afféarsbank.

Investeringsplan

Enligt Sjofartsverkets beddmning uppgér investeringsbehovet under perio-
den 2007-20009 till totalt 606 miljoner kronor. De storsta posterna & 364
miljoner kronor for Farleder/utmérkning, 144 miljoner kronor for lotsning
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och 28 miljoner kronor for sjotrafikinformation. Investeringarna beréknas
finansieras med egna medel. Regeringen foreslér att riksdagen godkanner
den i propositionen redovisade investeringsplanen.

Vansterpartiet anger i en motion att regeringen foresdr en minskning av
investeringsandaget till farleder med 41 miljoner kronor. Denna slutsats
baseras pa en jamforelse av investeringar i farleder ar 2007 i foredagen
investeringsplan for perioden 2007—2009 jamfort med posten investeringar
i farleder & 2007 i foregdende investeringsplan, som galler aren 2006—
2009. Motionédrerna motsétter sig denna sénkning och kréver féljaktligen
en justering av investeringsplanen sa att denna post forstarks med 41 mil-

joner kronor.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att regeringens férdag till ekonomiska méal och finan-
siella befogenheter for Sofartsverket inte utgor nagon forandring jamfort
med vad som géler for innevarande ar. Inte heller utskottet ser nagon
anledning till att foresld nagra férandringar i dessa avseenden. Propositio-
nen tillstyrks foljaktligen i dessa delar.

Angdende investeringsplanen noterar utskottet att ett motionsforslag
véckts, med innebdrden att posten Investeringar i farleder bor aerstéllas
till den niva som gdlde i féregdende investeringsplan. Enligt vad utskottet
erfarit baseras den i propositionen redovisade investeringsplanen pa Sjo-
fartsverkets forslag, som regeringen inte funnit anledning att ifrégasétta.
Inte heller gérs bedémningen att nagra justeringar av detta forslag & nod-
vandiga. Propositionen tillstyrks i denna del och motionsférslaget avstyrks
foljaktligen. Utskottet vill dock i sammanhanget uppméarksamma det av Kli-
mat- och sdrbarhetsutredningen nyligen publicerade delbetinkandet Over-
svamningshot — risker och dtgarder for Malaren, Hjdlmaren och Vénern.
Resultatet av detta arbete kan fa konsekvenser for utformningen av investe-
ringsplanerna i framtiden. Utskottet vill dock invanta pagéende remissbe-
handling och beredning av fragan.

Kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning

Utskottetsférdag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om kostnader med anled-
ning av M/S Estonias foérlisning.
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Bakgrund

Under 1995 gavs Sjcfartsverket i uppdrag att |ata genomféra en Gvertack-
ning av M/S Estonia. Riksdagen beslutade sedan (prop. 1995/96:105, bet.
1995/96:TU15, rskr. 1995/96:205) att anvisa ett fordagsandag for dvertack-
ningsarbetet.

Den 19 juni 1996 beslutades att 6vertdckningsarbetet skulle avbrytas
och den 11 februari 1999 beslutades att dvertéackningsarbetet inte skulle
aterupptas. Sjofartsverket forhandlade sedan med det konsortium som ombe-
sorjde det avbrutna Gvertackningsarbetet om ersattningsansprék med anled-
ning av att avtalet mellan konsortiet och Sj6fartsverket sades upp da
arbetet avbréts. Forhandlingarna utmynnade i ett avtal som innebér att Sj6-
fartsverket har en fordran p& konsortiet som garanterar Sjofartsverket en
ersdttning om minst 100 miljoner kronor.

| den for Estland, Finland och Sverige gemensamma haverikommissio-
nens slutrapport om forlisningen, konstaterade kommissionen en rad §6sa-
kerhetsbrister hos M/S Estonia. Kommissionen rekommenderade ett antal
atgarder for att forbattra sjosikerheten pa fartyg av motsvarande slag. Mot
bakgrund av dessa rekommendationer gav den tidigare regeringen 2001
Verket for innovationssystem (Vinnova) i uppdrag att initiera forsknings-
projekt som syftar till att forbattra sjosékerheten. For dessa forskningspro-
jekt har totalt 70 miljoner kronor avsatts och finansieringen skett genom
de medel som konsortiet for Overtdckande av M/S Estonia har erlagt till
Sjofartsverket.

Propositionen

Regeringen foreslar att de medel som konsortiet for Gvertackande av M/S
Estonia har erlagt till Sjofartsverket och som for narvarande uppgér till ca
50 miljoner kronor, ska kunna anvandas for kostnader féranledda av utred-
ningar och tgérder med anknytning till M/S Estonias forlisning, som t.ex.
g 0sékerhetsforskning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid ett antal tillfadlen godként att de medel som konsortiet
for overtackande av M/S Estonia har erlagt till Sjofartsverket far anvandas
for kostnader foranledda av utredningar och agérder med anknytning till
M/S Estonias forlisning, som t.ex. §0sékerhetsforskning. Utskottet har inte
andrat uppfattning i denna fraga och tillstyrker darfor regeringens fordag.
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L uftfartsverket

Utskottetsférdag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bl.a. ekonomiska
madl, finansiella befogenheter samt investeringsplan for Luftfarts-
verket.

Avsnittetsinnehall

De regeringsfordag som behandlas i detta avsnitt & foljande punkter i bud-
getpropositionen, utgiftsomradde 22 Kommunikationer (prop. 2006/07:1),
dar regeringen foredar att riksdagen

17. godkéanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och féreslagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 8.7.1.1),

18. bemyndigar regeringen att fér 2007 ge Luftfartsverket finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen foérordar (avsnitt 8.7.1.2),

19. godkanner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for 2007—
2009 (avsnitt 8.7.1.3).

Propositionen
Ekonomiska méal

Regeringen anser att nuvarande réantabilitetskrav om 8 % av eget kapital
(som raknas pa resultatet efter skattemotsvarighet) fortfarande & motive-
rat. Prisrestriktionen bor vara oféréndrad for 2007.

Regeringen foreddr som mal for soliditeten att den langsiktigt ska vara
lagst 25 %. Med det &gérdsprogram som Luftfartsverket har redovisat &r
bedémningen att malet kommer att uppnas 2008.

Betraffande utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tredje-
del av vinsten, réknat som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet som ska inbetalas till inkomsttitel under
2007 bor enligt regeringens fordag aven fortséttningsvis faststéllas dutligt
av regeringen i samband med boksl utet.

Finansiella befogenheter

Regeringen foredar att riksdagen bemyndigar regeringen att &ven under
2007 l&ta Luftfartsverket fa rétt att ta upp 1&n i och utanfér Riksgaldskon-
toret inom en total ram pa 7 700 miljoner kronor. Vidare foredar reger-
ingen att riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om bildande av
bolag inom ramen for Luftfartsverkskoncernen. Bakgrunden &r att bolag
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kan behova bildas for att underl&tta samriskprojekt i den kommersiella verk-
samheten. Vidare kan bolag behtva bildas for att driva gemensamma
projekt mellan olika organisationer inom Europa. Dérutéver foredar reger-
ingen att Luftfartsverket fér sitta in kassamassigt Gverskott pa ranteba
rande konto i Riksgaldskontoret eller affarsbank. Vidare foreslér reger-
ingen att dverskottslikviditeten far placeras i statsgaranterade skuldebrev
och hos motpart med kreditvardighet motsvarande kategori K1 enligt nor-
disk Ratings system eller motsvarande. Luftfartsverket foreslds lamna lik-
vid sdkerhet vid utstéllandet av derivatinstrument. En ram for utstéllandet
av sddana sikerheter pa 2 000 miljoner kronor bor faststéllas for 2007.

Investeringsplan

Luftfartsverket foreslar en investeringsniva under perioden 2007—2009 pa
sammanlagt 2 400 miljoner kronor. Under planeringsperioden planeras
vissa kompl etterande investeringar for att till fullo utnyttja de investeringar
som tidigare gjorts i kapacitetsutbyggnaden pa Arlanda. Satsningar for att
oka resultaten frén de kommersiella produkterna kommer att prioriteras. |
ovrigt domineras planen av ersdttningsinvesteringar for att sékerstalla flyg-
sakerhet och en tillfredsstallande kapacitet och kvalitet i LFV:s infrastruk-
tur samt i milj6investeringar.

Regeringen konstaterar att Luftfartsverkets investeringar kommer att
vara mindre omfattande under den kommande tredrsperioden. En fortsatt-
ning pa tidigare godkanda investeringsplaner & emellertid nodvandig. Mot
denna bakgrund foreslar regeringen att investeringsplanen godkanns.

Utskottets stallningstagande

De av regeringen foreslagna malen och befogenheterna for Luftfartsverket
innebér inte ndgra forandringar jamfort med vad som géller i dag. Utskot-
tet tillstyrker fordagen.

Utskottet konstaterar vidare, i likhet med regeringen, att Luftfartsverkets
investeringar enligt den féredagna investeringsplanen kommer att vara
mindre omfattande under den kommande tredrsperioden. Utskottet har
inget att erinra mot propositionens forslag, som tillstyrks.

L uftfartsstyrelsen

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal for
L uftfartsstyrelsen.
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Propositionen

Luftfartsstyrelsens verksamhet finansieras genom avgifter. Myndighetens
ekonomiska ma under perioden 2007—2009 & att kostnaderna ska tackas
av myndighetens avgifter. Regeringen anser att det ekonomiska méalet och
finansieringen av myndigheten & rimligt och bor fortsétta att gélla oférand-
rat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mél for Luftfarts-
styrelsen.

Stod till kommuner for anléggning av telenét

Utskottetsférdag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen antar forslaget till lag om and-
ring i lagen (2000:1335) om kreditering pa skattekonto av stod
till kommuner for anlédggande av telenét.

Propositionen

Enligt lagen (2000:1335) om kreditering pa skattekonto av stod till kommu-
ner for anldggande av lokala telendt avsdg stodet forst &tgarder som
utférdes under perioden den 1 juli 2000-31 december 2004. Sedan lagen
antogs har forutséttningarna fér en snabb bredbandsutbyggnad forandrats.
Framfor allt har marknadsaktorernas intresse minskat vasentligt. Riksdagen
har darfor beslutat att dndra lagen s att stodet forlangts t.o.m. den 31
december 2006 (prop. 2001/02:1 utg.omr. 22, bet. 2001/02:TU1, rskr.
2001/02:125 och prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:
274). Stédet har aven breddats till att omfatta andutning till rikstdckande
telendt (prop. 2002/03:1, bet. 2002/03:TU1, rskr. 2002/03:69).

De skdl som anférdes for tidigare forléangningar géler enligt regeringens
bedémning fortfarande. Vidare finns mgjligheter att fa stod under nuva-
rande programperiod for strukturfonderna &ven efter 2006 ars utgang. En
forlangning av stodperioden medfor att projekt som riskerar att inte hinna
utforas innan 2006 ars utgang ges ytterligare tid. En forlangning av stodpe-
rioden medger aven ytterligare Gvervaganden om hur malet att en effektiv
och séker IT-infrastruktur med hdg Overforingskapacitet ska vara tillgang-
lig i alla delar av landet ska nds. Det & regeringens uppfattning att
stodperioden bor utstrackas ytterligare ett & for att ge kommunerna tid att
genomféra satsningen pa ett optimalt sitt. Regeringen bedémer det som
andamdlsenligt att skattereduktionen for hdga anslutningskostnader for
fysiska och juridiska personer 16per under samma period och foredlar dar-
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for pa annan plats i budgetpropositionen att dven detta stod forlangs till
utgangen av 2007. Forlangningarna innebér inte nagon férandring i den
ber&knade ekonomiska ramen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att den lag som avses i den del av bud-
getpropositionen som behandlas i detta beténkande ar lagen (2000:1335)
om kreditering pd skattekonto av st6d till kommuner for anldggande av
lokala telendt. | regeringens fordag till beslutspunkt 1 hanvisas till en
annan lag, vilket siledes & en felskrivning.

Angaende forlangning av denna lag vill utskottet pdminna om att det
stod som den reglerar forst avsdg perioden den 1 juli 2000-31 december
2004, men att foréandrade marknadsforutsdttningar senare foranlett riksda-
gen att forlanga perioden, eftersom stodet inte utnyttjats i den utstrackning
som forutsetts. De argument som anférdes for de tidigare forlangningarna
gdler fortfarande, da den totala ramen for detta stéd &nnu inte utnyttjats.
Utskottet foresldr darfor att stodperioden bor utstrackas ytterligare ett ar i
enlighet med vad som anfors i propositionen. Darmed tillstyrks regering-
ens forslag.

Bemyndigande for tréngsel skatt

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen ger regeringen till kanna att det
séarskilda bestdllningsbemyndigande som & 2006 & kopplat till
andag 36:2 Vaghdlning och statsbidrag dven far anvandas for
ataganden som syftar till en fortsatt anvandning av tréngsel skatt
i Stockholm.

Bakgrund

Under en forsoksperiod mellan den 3 januari och den 31 juli 2006 beta-
lade &gare till svenskregistrerade fordon (med vissa undantag) en sk.
trangselskatt for passage pa vardagar mellan vissa tider in till eller ut ur
Stockholms innerstad. Syftet med detta system var att minska fordonstrang-
seln inom detta omréde.

| budgetpropositionen for 2007 aviseras att regeringen har for avsikt att
utse en férhandlingsman med uppdrag att finna en samlad |6sning for Stock-
holmsregionen. Forhandlingsmannen ska prova férutséttningarna for att
samla regionen kring en l6sning pa fragan om trangselskatt och avgifter
och mdjligheterna att 1&ta dessa delfinansiera en samlad trafiklGsning for
Stockholmsregionen. Eventuella férslag om andrade skattenivéer, nya omré
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den dér skatten ska tas ut och liknande fragor samt férslag om hur intakter
av tréngselskatt bor anvéndas ska lémnas till regeringen senast den 1 mars
2007. Resultatet av forhandlingen ska redovisas senast den 1 december 2007.

Vagverket har ansvarat fér upphandling av utrustning m.m. for att han-
tera trangselskatten. Enligt ett sérskilt villkor har Vagverket rétt att for-
langa kontraktet med ett & i taget. Forlangningen & dock villkorad av att
Viagverket senast den 31 december fér eft fortsatt uppdrag av regeringen
att hantera utrustning, system och tjanster for trangselskatt i Stockholms
innerstad. Om uppdraget uteblir upphor kontraktet den dagen, vilket inne-
bar att en ny upphandling av utrustning m.m. méaste genomféras, vilket i
sin tur utbver stora kostnader @ven inneb&r en tidsmassig forskjutning av
aerinforandet av trangselskatten. Ett uppdrag till Vagverket att forbereda
dterstart av trangselskatt kan |amnas i regleringsbrevet for innevarande &r.
Regeringen saknar dock riksdagens bemyndigande att ge Vagverket ett
sadant uppdrag.

Utskottets stallningstagande

Efter forsoksverksamheten med trangselskatt i Stockholm under 2006 6ver-
vags en fortsatt anvandning av tréngselskatt. Detta aktualiserar i sin tur
stallningstaganden vad géller férlangning av i dag géllande kontrakt om
utrustning m.m. En fordréjning i det hanseendet kan medféra stora kostna-
der och en betydande tidsforskjutning. Regeringen saknar dock riksdagens
bemyndigande att ge Vagverket ett sddant uppdrag. Utskottet féreslar mot
denna bakgrund med stéd av 3 kap. 78 Riksdagsordningen om utskottsini-
tiativ att det sirskilda bemyndigande som & 2006 & kopplat till anslag
36:2 Vaghallning och statsbidrag &aven far anvandas for dtaganden som
syftar till en fortsatt anvandning av tréngselskatt i Stockholm. Utskottet
foredar att riksdagen ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort om
bemyndigande for trangsel skatt.

Citybanan m.m.

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsyrkanden om Citybanan m.m. med
hénvisning till rollférdelningen inom infrastrukturplaneringen
och vidtagna atgarder med avseende pa Stockholmsregionens tra-
fiksituation.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).
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M otioner na

Motion 2006/07:Fi244 av Goran Persson i Stjarnhov m.fl. (s) handlar om
den ekonomiska politiken. Angadende trafikens infrastruktur i Stockholm
anser motionarerna att det behdvs en langsiktig infrastrukturplanering for
regionen. Vidare framhdlls att de initiativ som regeringen aviserar riskerar
att forsena och forsvéra méjligheterna att genomféra for Stockholmsregio-
nen och landet viktiga infrastruktursatsningar (yrkande 56).

Motiondrerna vill &ven att byggandet av Citybanan enligt nu gélande
plan och genomférandeavtal ska fullféljas i stéllet for att férhalas genom
att man utser en statlig forhandlingsman (yrkande 57).

| motion 2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. () och motion
2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s) behandlas ocksa Citybanan.
Motionérerna anser att det & av storsta vikt att byggnationen av Citybanan
fortsétter i den planerade takten. Mer jarnvégskapacitet genom Stockholm
& en nodvandighet for att Stockholms trafiksituation inte ska forsémras
radikalt likavdl som det & en forutséttning for en storstadsregion med
flera fungerande karnor.

| motion 2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s) efterfrégas en langsiktig
strategi for Stockholm som klarar att méta kommande decenniernas krav
pa transporter och resor. Det ska vara en strategi som bygger pa realism
och som formér att I6sa manga och i flera fall motstdende intressen.
Vidare anfdrs att hela Stockholmsregionen maste ges forutsittningar for
god tillvaxt och hdllbar utveckling dar god miljo forenas med social réttvisa.

Utskottets stallningstagande

Enligt den rollfordelning som riksdagen faststallt genom det transportpoli-
tiska beslutet & 1998 och som konfirmerades senast i varas bor riksdagens
roll i forsta hand vara att ange Gvergripande mdl och riktlinjer fér plane-
ringen, faststdlla finansiella ramar, sdkerstélla en god kontroll av statens
finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att for-
valta avsatta resurser. Enligt utskottet betyder det att vilka atgarder som
skall genomféras och nér de ska ske framst bor bestdmmas inom ramen
for trafikverkens, regionernas och lanens |angsiktiga planering med utgangs-
punkt i de bedut som l&ggs fast av regering och riksdag.

Med anledning av vissa motionsférslag som véackts om trafiksituationen
i Stockholm vill utskottet dock understryka att trafiksituationen i denna
region kommer att kréva sérskilda dvervaganden eftersom regionens pro-
blem ignorerats under en altfor Iang tid. Regeringen har darfor tillsatt en
forhandlingsman med uppdrag att finna en samlad I6sning for Stockholms-
regionen. Forhandlingsmannen ska prova forutséttningarna for att samla
regionen kring en l6sning pa frdgan om trangselskatt och avgifter och moj-
ligheterna att 1&ta dessa delfinansiera en samlad trafiklosning for Stock-
holmsregionen.
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Utskottet vill i sammanhanget aven uppméarksamma Citybanan i Stock-
holm. Kostnaden for detta projekt beréknades ursprungligen till 7,5 miljar-
der kronor. Banverket har sedan inkommit med nya uppgifter som visar
att kostnaderna nu berédknas till 13,7 miljarder kronor. De har sdledes for-
dubblats. Bland annat mot denna bakgrund har regeringen bedlutat préva
om en okad spérkapacitet genom centrala Stockholm kan bli mer samhélls-
ekonomiskt effektiv genom en ytspérldsning. Tillsammans med redan
genomforda atgarder skulle det kunna vara en mindre komplicerad &tgard
som kan ske snabbare och till légre kostnader an Citybanan. For att
behdlla sin handlingsfrihet anger regeringen att Banverket tills vidare bor
driva vidare arbetet med prévning i miljddomstolen, systemhandlingar och
jarnvégsplanerna.

Med vad som ovan anforts om rollférdelningen inom infrastrukturplane-
ringen och om vidtagna &tgéarder avstyrks héar behandlade motionsférslag.

Sarskildainfrastrukturatgarder m.m.

Utskottetsférdag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden behandlar frémst upprustning
och utbyggnad av olika véagar och jérnvégar i landet. Utskottet
avstyrker samtliga dessa motionsforslag med hanvisning till roll-
fordelningen inom transportpolitiken. Utskottet konstaterar att
syftet med manga av motionsfordagen kan komma att bli helt
eller delvis tillgodosett under gdllande planeringsperiod.

Jamfor sarskilt yttrande 5 (s, v, mp).

M otionerna

Under den alménna motionstiden hdsten 2006 har ett stort antal motioner
véckts om framst olika infrastrukturprojekt pa vag- och jarnvagsomradet.
Det handlar sdval om upprustningar och utbyggnader som anléggandet av
nya forbindelser. Fordag finns aven om trafikens utformning och standard
pa olika strackningar i Sverige. | det foljande redovisas dessa motioner
fordelade pa trafikslagen vag och jarnvag samt sofart. Redovisningen har
i gorlig man fordelats geografiskt pa olika regioner. | vissa fall har redovis-
ningen skett for vissa végstrackor och jarnvagslinjer. Avslutningsvis redo-
visas motionsfordag med krav pa insatser inom sdvdal vag- som
jérnvagsomradet for vissa regioner i landet.

VAGAR
Region Norr (Norrbotten och Véasterbottens 1an)
2006/07:T404 (fp) V&g 363 genom Vésterbotten, framfor allt stréckan

Umed-Vindeln, har stora behov av forbéttring. Revide-
ra vagplanen och tidigareldgg forbéttringarna av vég 363.
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Region Mitt (Vasternorrlands, Jamtlands, Gavleborgs och Dalar nas lan)

2006/07:T221 (c)

2006/07:T247 (9)

2006/07:T298 (fp)

2006/07:T403 (3)

2006/07:T407 (9)

Det & viktigt att det snabbt byggs en ny E 4 genom
Sundsvall. For att paskynda processen bor man prova
nya finansieringsformer och initiativ bor tas till att |ata
bygga E 4 Sundsvall via offentlig-privat samverkan
(OPS).

En byggstart av E 4 genom Sundsvall bor ske snarast
mojligt och inte & 2012 som Vagverket planerar.

Det & viktigt att utbyggnaden av E 4 Enénger—Hu-
diksvall till fyrfilig motorvag pabérjas &r 2007.

Riksvag 68 mellan Avesta och Tors3ker bor prioriteras
upp inom befintliga ramar i végtrafikplanerna. De kvar-
varande stréckorna av riksvég 68 bor snarast byggas om.
Vagverket bor fai uppdrag att, inom befintliga ramar,
fardigstalla strackan Endnger—Hudiksvall till 2+1 vag un-
der 2006/07.

Region Méalardalen (Uppsala, Vastmanlands, Orebro och Soéderman-

lands lan)
2006/07:T260 (m)

2006/07:T322 (fp)

2006/07:T365 (9)

Se 6ver mdjligheter av en utbyggnad till motortrafikled
av nuvarande strackning mellan Véasterds och Eskilstuna.
Finansieringen kan ske med végavgifter.

E 18 mellan Lekhyttan och Karlskoga bor rustas upp.
Véagverkets forstudie om strackan visar att den & hart be-
lastad av trafik och har otillrécklig bredd samt saknar
bra omkdrningsmdjligheter.

Genomfor satsningarna pa riksvag 55 och Ostra forbifar-
ten i Katrineholm. Det &r av stor vikt att projekten
genomfdrs i tid eller helst tidigareléggs. Katrineholms
kommun har under senare tid erbjudit sig att forskottera
Ostra forbifarten for att fa till stand en byggstart under
2008. Det &r viktigt att regeringen beaktar detta erbjudan-
de fran kommunen s3 att en byggstart garanteras.

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands lan)

2006/07:T236 (m)

2006/07:T258 (c)
yrk. 2

En ringled runt Stockholm &r fortfarande en nédvéandig-
het for att avlasta innerstaden fran trafik. Projektera,
finansiera och bygg Osterleden frén Nacka till Friham-
nen i Stockholm i syfte att fardigstalla en ringled kring
Stockholm.

Det finns planer for utbyggnader av végnétet for de nor-
ra delarna av Stockholm, men de &r 1&ngt ifran tillrackli-
ga samt ligger dessutom l&ngt fram i tiden. Genomfér en
utbyggnad av vég 76, 77 och 280.
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2006/07:T266 (M)

2006/07:T315 (fp)

2006/07:T316 (fp)
yrk. 3

2006/07:T316 (fp)
yrk. 4
2006/07:T316 (fp)

yrk. 5

2006/07:T316 (fp)
yrk. 6

2006/07:T316 (fp)

yrk. 7

2006/07:T387 (kd)

2006/07:T437 (s)

Det finns ett behov av en ny Skurusundsbro. Ett férslag
till 16sning & att Nacka, Varmdo och staten samarbetar
genom att kommuner foérskotterar den nya bron och att
staten tar kostnaderna dérefter. Med denna |6sning skulle
en ny bro komma till sténd fére & 2015.

Huvudstaleden skulle spela en central roll i den dvergri-
pande végstrukturen for Stockholmsregionen som helhet.
Den bor darfor ingd i det statliga vagnétet och de statli-
ga vagplanerna och inte ses som en fraga dar de berérda
kommunerna far 16sa finansieringen gélva.

Véagverket bor ges i uppdrag att férbereda Europavég 18
for motorvagsstandard ocksd pa det 18 km langa vagav-
snittet Rosenkalla—Soderhall.

Rusta upp riksvag 77. Trafiken pd vag 77 &r till voly-
men mycket storre 8n pd manga andra vagar runt tatorter
i Sverige som dragits langt utanfor tatorten av inte minst
trafiksakerhetsskal.

Vagverket bor ges i uppdrag att férbereda kapacitets-
och sakerhetshgjande tgarder pa lansvag 280 och riks-
vég 76 pa stréackan Rimbo—Hallstavik.

Végverket bor ges i uppdrag att tillsammans med Norr-
télje stad se till att Forbifart Norrtélje vaster om nuvaran-
de riksvéag 76 omgaende kan paborjas.

Véagverket bor ges i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sikerhetshtjande &tgarder pé lansvég 276. Denna
vég har hog belastning av biltrafik — inte minst mindre
lastbilar — till sddra Roslagskusten och skérgérden.
Regeringen bor agera skyndsamt sd att projektet Forbi-
fart Stockholm kan igéngséttas utan férseningar nér un-
derlag och beredningar finns klara.

Det & angeléget att beslut om att starta byggandet av
Forbifart Stockholm kan fattas snarast. En investering i
den dragning av Forbifart Stockholm som gér Gver
Ekerd skulle vara en |6sning pa trafiksituationen i regio-
nen.

Region Vast (Hallands, Varmlands och Vastra Goétalands 1&n)

2006/07:MJ337 (fp)
yrk. 2
2006/07:N294 (fp)
yrk. 4

2006/07:T209 (m)

En tjalsékring av végarna i Dalsland & nddvandig for
att sékra den viktiga skogsindustrin.

Dalsland bor klassas som ett s.k. skogslan for att lanet
ska fa del av de extrapengar som beviljas for upprust-
ning av tjalskadade véagar.

Stora delar av E 20 & eftersatta, da framst i Vastra Go-
taland. Utbyggnaden av E 20 bér bli en nationellt priori-
terad frdga som borde kunna finansieras pa andra sitt,
t.ex. PPP, @n dagens former.
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2006/07:T268 (fp)
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2006/07:T355 (fp)
yrk. 5
2006/07:T355 (fp)
yrk. 6
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En utbyggnad av E 6 till fyrfaltsvdg i norra Bohuslan
bor prioriteras. Det & viktigt att fa ett slutdatum for ett
totalt férdigstéllande, inte minst fér kommunernas plane-
ring. Det & ocksd avgorande att regeringen fattar beslut
om nodvandiga tillstand. Sarskilt viktigt att dragningen
forbi Varldsarvet i Tanum fé&r sin |6sning.

En uppgradering av vag 181 mellan Falkdping (Floby)
och Vérgarda &r strategiskt viktig, inte bara for kommu-
nerna langs vagens strackning, utan ocksa for utveckling-
en for de foretag som & verksamma i omrédet.
Uppgradera riksvég 26/47. Stréckan Mullgj6-Risbro &r i
stort behov av ombyggnad.

Utred forutséttningarna for att skapa en fast forbindelse
6ver Gullmarn. For att fa erfarenheter och ytterligare
kunskaper om anvandning av PPP inom végsektorn skul-
le en fast férbindelse over Gullmarn vara ett mycket
lémpligt pilotprojekt.

Europavég 6 byggs ut till fyrfaltsvag genom hela Bohus-
lan. En utbyggnad av Europavag 6 till motorvégsstan-
dard pégér for nérvarande langs tva strackor i Bohuslan.
Ingen ytterligare forsening av igangsittandet pa kvarva-
rande stréckor kan accepteras. Mdet om full utbyggnad
till & 2010 & fortfarande mgjligt att uppfylla

Riksvéag 44 mellan Trollhéttan och Uddevalla & i novem-
ber 2006 fardigstalld som motorvag. For att ytterligare
forstérka denna lank bor riksvag 44 forléngas till Lyse-
kil (nuvarande vag 161) och en upprustning dven ske pa
denna strécka.

En forbéttrad végstrackning in mot Goéteborgs hamn be-
hovs. En framtida 6kning av transporter fran Norge
kommer ytterligare att forstarka behovet av en andaméls-
enlig trafikl&sning.

En ny forbindelse dver eller under Gota dv bor byggas
for att forbéttra trafiksituationen.

Végstrackan 180 mellan Bords och Trollhattan innehdl-
ler delstrackor med synnerligen ddlig standard. Namnas
kan strackan mellan Bords och Alingsds som & under
all kritik. Aven vagstrackan mellan Herrljunga och Véar-
garda & i stort behov av breddning och strackning.

| och med bedlutet att tidigareldgga utbyggnaden av vég
45 mellan Goteborg och Trollhéttan har flera stora trafik-
farliga vagavsnitt i Halland drabbats av uppskjutna bygg-
starter och senarelédggning av planerad nybyggnation.
Namnas kan vag 41, 117 och 153, vilka & nagra exem-
pel pa viktiga stérre vagar som nu ytterligare forsenats.
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2006/07:T395 (kd)
yrk. 2

2006/07:T399 (kd)

yrk. 1

2006/07:T427 (9)

Region Sydost (Ostergot!
Blekinge lan)
2006/07:T204 (s)

2006/07:T206 (s)

2006/07:T256 (c)
yrk. 1

2006/07:T256 (c)
yrk. 2

2006/07:T288 (s)

2006/07:T347 (c)

2006/07:T360 (fp)

Region Skane (Skane lan)

Den socialdemokratiska regeringens ovilja att prova al-
ternativ finansiering, som sk. PPP-l6sning p& vissa l6n-
samma végstrackor, drabbar tidigare beslutade projekt.
Det & av stor vikt att en ny végférbindelse dver Gota
dv snarast kommer till stdnd samt att den gamla Gota-
alvbron ersédtts med en ny. Regeringen bor ta fornyade
initiativ angdende finansieringen.

Végarna i Dalsland tillhér de mest tjdlavstdngda végarna
i landet. Om Dalsland hade beddmts likvérdigt som
skogsldnen, dar &ven Varmland ingér, skulle anslagen
till bérighets- och tjdsakring till Dalsland ha blivit stor-
re. Fordelningen av medlen till bérighets- och tjalsék-
ring behover darfér ses 6ver i detta avseende.

ands, Jonkdpings, Kalmar, Kronobergs och

Varje & passerar mer dn en halv miljon tunga fordon
genom Motalas centrala delar, manga lastade med farligt
gods. Riksvag 50 genom Motala bor 1aggas om.

Med anledning av den besvérande trafiksituationen i
Vadstena &r det viktigt att trafiksituationen i Vadstena
ges sarskild prioritet.

Till foljd av att flera andra EU-lénder lagt sina transpor-
ter till Skandinavien via férjetrafiken till Blekinges ham-
nar i Karlskrona och Karlshamn har det uppstatt en
Okad trafikintensitet pa de végar som leder trafiken upp
genom landet fran Sveriges sydostra horn. Det finns ett
behov av en plan for de problem som uppstér med det
oOkade trafikflodet.

Det finns ett behov av en utredning angéende upprust-
ning av vagstandarden i Sveriges sydostra horn, Sméland—
Blekinge.

V&g 26/47 har varit och & den pulsdder som ger Mulls-
j6 kommun en majlighet att bibehalla ett brett foretagan-
de. Mot denna bakgrund bor en upprustning av vég
26/47 inom Jonkdpings och Mullsié kommuner ske.
Riksvégar och storre lénsvégar i Kronobergs lan har sto-
ra brister vad géller bade bérighet och trafiksakerhet.

For att p& skt komma i fatt de eftersatta behoven som
framgér av den regionala planen for végtransporter 2004—
2015 i Kronobergs lan bor en finansieringsplan uppréttas.
En ombyggnad av riksvég 26/47 (47/48) till 2+1 respek-
tive 2+2 vag med mittracke och planskilda korsningar
bor ske.
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E 22
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yrk. 1
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yrk. 2
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En utbyggnad av E 6 mellan Trelleborg och Vellinge till
en fyrfaltsvég med hog korsningsstandard och riktnings-
skiljande mittracke bor ske snarast med tanke pa de
trafik- och sskerhetsproblem som finns pa denna strécka.
En 6versyn av vad som kan goras for att mildra konse-
kvenserna av den tunga transittrafiken genom Skane bor
ske. Om den tunga trafiken fortsétter att 6ka i nuvarande
takt maste insatser pa sikt goras for att 6ka kapaciteten i
infrastrukturen. En majlighet &r att p& sikt bygga ut de
mest belastade motorvagarna i Skane till tre filer i varde-
ra riktning.

En utbyggnad av E 6 mellan Trelleborg och Vellinge i
Skéne bor ske snarast mojligt, men dock senast den 1
januari 2008 i enlighet med Véagverkets nationella plan
for byggandet.

Vagforbindelsen mellan Sturup och Malmé respektive
Lund maste forbéttras, om Sturup ska véaxa som flyg-
plats. Ge berérda myndigheter i uppdrag att tidigarel&g-
ga ombyggnaden av vég 108 och E 65.

Utbyggnaden av E 22 har funnits i Véagverkets nationella
plan for utbyggnad 2004-2015, men i och med Trollhét-
tepaketet togs den bort. Det & nodvandigt att E 22
kommer med i den nationella vagplanen. Regeringen bor
snarast mgjligt genomféra de nédvandiga investeringarna
P& E 22 i sin helhet.

For att ta till vara de mgjligheter som dppnats med
Oresundsbron och den kraftigt 6kande farjetrafiken med
de nya EU-landerna maste E 22:s hela strackning, frén
Trelleborg/Malmo i sdder till Norrkoping i norr, byggas
ut till 110 km/tim som standard och fa delade kérbanor.
Alternativ finansiering i form av PPP-projekt framstar
som ett bra dternativ inte minst ur ett samhéllsekono-
miskt perspektiv. E 22 lampar sig val som férsta vagpro-
jekt med s.k. PPP-16sning.

Det & val kant sedan lange att E 22 inte haller den stan-
dard som behdvs for snabba och sékra transporter. Ge-
nomfor utbyggnaden av E 22 till fyrfilig vag. Finansie-
ringen kan forslagsvis ske genom den s.k. PPP-I&sningen.
Arbetet med utbyggnaden av E 22 i Ostergétland bor p&-
skyndas. Genomfarten i Soderkoping & smal, hastighets-
begrénsad till 50 km/tim, har fem trafiksignaler och en
Oppningsbar bro éver Gota kanal. E 22 fram till Nave-
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2006/07:T418 (fp)

2006/07:T443 (m)
yrk. 2

2006/07:T446 ()

Ovrigt
2006/07:N294 (fp)
yrk. 3

2006/07:T219 (c)

2006/07:T279 (m)
yrk. 1

2006/07:T279 (m)
yrk. 2

2006/07:T296 (s)

stad i Norrképing & ocksd smal och trafikfarlig. Anslut-
ningen till E 4 g& genom Norrkdépings kommun med en
stor méngd trafiksignaler och andra trafikhinder.

Bygg ut E 22 till motorvégsstandard. Med hjdp av PPP-
finansiering skulle en snabbare utbyggnad av E 22 till
motorvag mojliggoras. Byggandet maste vara hogt priori-
terat oavsett finansieringsform.

E 22 Trelleborg-Mamé—Kristianstad och vidare mot Ble-
kinge och Kalmar maste i sin helhet ges motorvégsstan-
dard. Alternativ finansiering, exempelvis OPS (offentlig-
privat samverkan) bor kunna genomforas vid vissa storre
och angelégna projekt.

Bygg ut E 22 till motorvégsstandard genom en PPP-l6s-
ning. Detta skulle innebéra en snabbare utbyggnad av

E 22 till motorvag. Dessutom finns det berékningar som
tyder pa att det skulle vara mer kostnadseffektivt. Mal-
sdttningen bor vara att vagen ska vara utbyggd ar 2010.

Riksvég 45 (Via Lappia) bor snarast mojligt bli E 45
frén Goéteborg till Karesuando. En upprustning bor ske
snarast. Végens betydelse for industri och néringdiv kan
inte nog betonas.

| dag & vagstandarden pd manga av Tvérledens strackor
s pass dalig att flera foretag vajer betydligt langre trans-
portstréackor. Med hjép av kommunerna, privata intressen-
ter och statshidrag borde en total upprustning av
Tvérleden vara mgjlig att genomfora.

Omedelbara &tgarder bor séttas in for att bygga om riks-
vég 40 mellan Boras och Jonkoping till motorvag. Strack-
an & mycket farlig och som trafikant kénner man det
mycket patagligt. Trafiken har okat kraftigt i takt med att
6vriga strackor mellan Goteborg och Stockholm har fatt
motorvagsstandard.

Den resterande utbyggnaden mellan Boras och Jonko-
ping, riksvag 40, kan finansieras genom offentlig-privat
samverkan (PPP-modellen). Véagverket har tidigare uttalat
at riksvag 40 ar ett lampligt objekt for att préva finansie-
ringsformen PPP.

Arbetet med att ge E 20 mellan Stockholm och Géteborg
en god och bred standard med fyrféltsvag hela végen bor
paborjas snarast.
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JARNVAGAR
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En upprustning och utbyggnad av riksvég 50 bor ske.
Riksvag 50 binder ihop Ostergétland med Jonkdping och
Orebro samt Ostergétland med hela sidra Sverige. Vagen
utgodr en viktig nord-sydlig transportled for foretag och
resenarer.

Alternativ finansiering, offentlig-privat samverkan (PPP),
bor prévas vid vagbyggnation pa négra lampliga utbygg-
nads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

En utbyggnad av riksvég 40 till motorvag bor ske utan
fordréjning. Detta kan ske genom att alternativ finansie-
ringsldsning, t.ex. PPP — offentlig-privat samverkan an-
vands.

En utbyggnad till motorvégsstandard hela vagen mellan
Goteborg och Stockholm bér ske genom upprustning av
E 20 i Véastergotland. Vagen & i dag en tvafaltsvag med
stark trafik, och manga allvarliga olyckor intréffar. Den
pekas dven ut som ett mycket viktigt strék av bl.a. Gods-
transportdel egationen.

E 20 tillhér de mest olycksdrabbade Europavagarna i he-
la Sverige. En utbyggnad av hela E 20 till motorvag bor
ske. En motorvags- eller fyrfaltsstandard skulle, enligt
Véagverket, reducera antalet dodade och skadade med 350
personer pé fem &r.

Bygg ut riksvag 40 mellan Borés och Jonkoping till mo-
torvagsstandard med finansiering enligt ny modell, typ
PPP (offentlig-privat samverkan).

En forbéttring av kommunikationerna till och frén Malar-
dalen bor ske genom en satsning pé riksvéag 50. En
satsning pé Bergslagsdiagonalen handlar om att 16sa vik-
tiga nationella infrastruktur- och trafiksakerhetsfragor.

E 20 bor vara fyrfaltsvég med 110 som hastighetsgrans
hela stréckan mellan Stockholm och Goteborg. Stora de-
lar av E 20 & bra och har fétt en upprustning. Det &
viktigt att fortsitta pa den inslagna vagen och kraftigt
standardhdja hela E 20.

V&g 51 mellan Orebro och Norrképing/Linkoping, héller
undermdlig standard. Det & angel&get att regeringen pro-
var forutséttningarna att genom sérskilda insatser mojlig-
gora en utbyggnad av vag 51 till angiven méttstandard,
minst 9 meter pa hela véagstrackan. Vidare bor en forlang-
ning av E 22 frén Kalmar via vég 51 till Orebro ske.

Norra banregionen (Norrbottens och Vasterbottens |an samt delar av
Vasternorrlands och Jamtlands lan)
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2006/07:T253 (s)

2006/07:T270 (c)
yrk. 1

2006/07:T270 (c)
yrk. 2

2006/07:T390 (9)

For att fa en acceptabel 16sning for trafiken genom
Sundsvalls centrum & det absolut nddvandigt att jarnva-
gen genom Sundsvalls centrum l&ggs i en tunnel s3 att
trafikstockningarna kan undvikas.

Bygget av Norrbotniabanan & en mycket viktig framtids-
satsning, inte forst och framst for Norrbotten och V aster-
botten, utan for hela Sverige. Nu byggs Botniabanan upp
till Umed och en fortséttning upp till Haparanda &r bade
logisk och nodvéndig.

For att sakra forutsdttningarna for Norrbotniabanans ge-
nomférande och finansiering bor regeringen utse en sér-
skild forhandlingsman med uppdraget att fora diskussio-
ner med lokala och regionala aktorer samt med Banverket.
Regeringen bor sékerstélla att byggandet av Norrbotnia-
banan sker enligt tidigare fastlagd tidsplan. Norrbotniaba-
nan, mellan Umed och Haparanda, & en viktig
internationell och nationell satsning. Arbetet med Hapa-
randabanan pagdr, och det & nu viktigt att sakerstalla att
strackan Ume&-Luled byggs enligt planering.

Mellersta banregionen (Dalarnas, Gavleborgs, Vasternorrlands och
Jamtlands |an samt delar av Véastmanlands, Orebro, Uppsala och Stock-

holms lan)
2006/07:N294 (fp)
yrk. 6

2006/07:T220 (c)
yrk. 1

2006/07:T240 (mp)

2006/07:T272 (c)
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Indragna tégstopp har under den senaste tiden standigt
hotat flera kommuner i framfor allt Dalsland men ocksa
i Varmland. Att ha tillgang till fungerande kollektivtra-
fik mgjliggor resor bade till arbete och skolor, och
indragna tagstopp kan sl undan dessa mgjligheter for
manga manniskor samt drénera kommuner nér dess be-
folkning tvingas till arbetsloshet eller flytt.

En uppgradering av Dalabanan, jarnvagsstrackan Mora—
Stockholm via Heby—Sala, bor snarast paborjas. Malet &ar
ett dubbelspér 1angs Dalabanan, vilket &r ett kostsamt
projekt men som skulle gynna tillvaxten i sdval Dalarna
som Véastmanland och évriga Maardalen.
Jarnvagsstrackan mellan Falun och Borlange har en hég
trafikbelastning och en gammal bana. Ge uppdrag & Ban-
verket att starta bygget pa de delstrackor som & mgjliga
att omedelbart p&borja, norr om Borlange samt omedel-
bart sdder om Falun, for att snarast méjligt fardigstélla
ett dubbelspdr mellan Falun och Borlange.

En utbyggnad av jarnvagen mellan Orbyhus och Hargs-
hamn bor ske. Ett storre utnyttjande av Hargshamn skul-
le frén miljosynpunkt for Stockholms skargard och
trafiken i Stockholmsomradet vara till fordel.
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Ostra banregionen (Stockholms, Uppsala, Sdder manlands och Oster got-
lands |an samt delar av Orebro, Vastmanlands och Kalmar 14n)

2006/07:T211 (fp)
yrk. 1

2006/07:T316 (fp)
yrk. 2

2006/07:T346 (m)

2006/07:T362 (s)
yrk. 2

2006/07:T415 (s)

2006/07:T424 (9)

Pendlingsmdjligheterna, i synnerhet Uppsalapendeln, &r
av central betydelse for hela Méardalsregionen. Forbétt-
ra méjligheterna att pendla med tdg mellan Uppsala och
Stockholm.

Banverket bor ges i uppdrag att utreda frégan om jarn-
végsforbindelse till Kapellskér for dkade godstransporter.
Av bade miljo-, konkurrens- och trafiksakerhetsskal &
det naturligt att 1&ta utreda frégan om jarnvagsforbindelse
till Norrtélje och Kapellskér for att slippa den tunga last-
bilstrafiken fran landerna i 6st genom Stockholm och
runt Stockholm.

For att skapa nodvandiga forbéttringar av Stockholmsre-
gionens tvarférbindelser bor projektet " Roslagspilen”— en
ny pendeltdgslinje norrut fran Solna till Arninge — som
Banverket i dagslaget genomfor en forstudie pd, bli verk-
lighet.

Regeringen bor ta initiativ till att paskynda planeringen
av Ostlanken, Linkoping—Nykoping-Jérna, och snarast ge
Banverket i uppdrag att initiera samordnade planerings-
processer.

Genom att parallellutreda planeringsarbetet kring Ostlén-
ken i bade stat och kommun, och mellan staten och de
berérda kommunerna, skulle byggstarten kunna ske redan
2010, dvs. fyra ar tidigare an bergknat. Ostlanken vore
ett perfekt projekt att testa denna modell pa.

Pengar bor sittas av sa att den péborjade utbyggnaden
av partiellt dubbelspér p& Nynasbanan ska 6verga till en
fullstandig utbyggnad med helt utbyggt dubbelspér &
2011.

Vastra banregionen (Vastra Goétalands lan samt delar av Varmlands

och Hallands lan)
2006/07:N298 (s)
yrk. 3

2006/07:T208 (fp)

Véarmland och hela regionen behdver ett resecentrum i
Karlstad, en plats dér olika trafikslag kan sammanforas
och 6vergangar mellan trafikslagen underléttas, allt for
att forbattra kollektivtrafikens tillganglighet, attraktivitet
och konkurrenskraft.

En langsiktig satsning pa en upprustning och utveckling
av Bohusbanan fran Stromstad till Géteborg bor ske. Dub-
belspar med en tdgpendel mellan Goteborg och Uddeval-
la skulle ta upp stora delar av dem som i dag pendlar
med bil till och frdn Goteborg, och darigenom avlasta
végnatet betydligt.
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2006/07:T354 (kd)

En viss upprustning av bandelen mellan Varberg och
Herrljunga bor ske for att f& ner restiden.

Staten bor se den potential som finns i Kinnekullebanan
och gora en offensiv satsning for att bidra till en dkad
tillvéxt i Véstsverige och en positiv resandeutveckling
som ocksd innebar ekonomiska fordelar for jarnvagssyste-
met i dess helhet.

Oka takten i genomférandet av dubbelsparsutbyggnaden
av jarnvégen genom Halland, sérskilt vad géller Varbergs-
omrédet.

Jarnvégsspéren pa Dalabanan bor forbéttras for att forkor-
ta restiden pa stréckan Borlange-Stockholm.

Den relativt korta nedlagda stréckan mellan Persberg och
Mora & en felande lank i det nationella jarnvagsstrak
som Inlandsbanan utgér. Den totala strackan som bor upp-
rustas & endast 16,7 mil. En komplett upprustad inlands-
bana i hela sin ursprungliga léngd, kan utgdra en stor
resurs vid utvecklingen av inlandets néringdliv.

Genom att bygga tégforbindelsen Vastlanken underléttas
tagtrafiken genom Goteborg vasentligt, s att tdgsystemet
som helhet kan utvecklas. Detta & en forutséttning for
att en langsiktig och hdllbar transportférsorjning ska kun-
na astadkommas.

En utbyggnad av Gotalandsbanan med férbindelse till
Landvetter bor ske. Att f& mojlighet att p& samma séit
som Arlanda ha " pendeltrafik” skulle kraftigt oka attrakti-
viteten hos flyget och méjligheten att konkurrera med
andra trafikslag.

Bohusbanan bér rustas upp for att jarnvégstrafiken ska
bli ett konkurrenskraftigt alternativ. Genom satsningar pa
uppgradering av banan kan restiderna langs stréackan Go-
teborg-Stromstad kortas betydligt. Dubbel spdr mellan Ud-
devalla och Goteborg skulle dramatiskt forbéttra bade
pendlingsmdjligheterna och mgjligheten att transportera
gods pa jarnvag.

Den relativt korta nedlagda stréckan mellan Persberg och
Mora & en felande lank i det nationella jarnvagsstrak
som Inlandsbanan utgér. Den totala stréckan som bor upp-
rustas & endast 16,7 mil. En komplett upprustad inlands-
bana i hela sin ursprungliga léngd, kan utgdra en stor
resurs vid utvecklingen av inlandets néringsliv.



2006/07:T376 (9)

2006/07:T430 (3)

2006/07:T445 (3)

yrk. 1

2006/07:T445 (s)
yrk. 2
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Det & mycket angeléget att den utbyggnad som nu kom-
mer att pdborjas i respektive dndar av Goétalandsbanan
fér en snar fortséttning daremellan, dvs. pa strackan Bords—
Linkoping. Darigenom kommer ocksd dessa investeringar
att mer fullt ut nyttjas.

Dalabanans standard bor uppgraderas i syfte att &stadkom-
ma kortare restider och regionférstoring. Dalabanan méas-
te ges en langsiktigt hogre standard som minskar restiden.
Trafiken pa Bohusbanan bor utvecklas. En va utvecklad
Bohusbana skulle underlétta pendeltrafiken och knyta sam-
man Uddevalla med bé&de norra Bohusldn och Goteborg.
Bohusbanans norra del bor rustas upp for att korta resti-
derna. Banverket bor ta sitt ansvar for att bidra med
tillrackliga underhdllsmedel. SJ anser att det finns under-
lag for X 2000-trafik och da vore det olyckligt att inte
nyinvestera och utféra banunderhall.

Sodra banregionen (Skane, Blekinge, Kronobergs, Kalmar och Jonko-

pings lan)
2006/07:T234 ()

2006/07:T257 (c)

2006/07:T265 (m)
yrk. 1

2006/07:T265 (m)
yrk. 2
2006/07:T265 (m)
yrk. 3

2006/07:T265 (m)
yrk. 4

Banverket har aviserat att man vill 14gga ned tagstréckan
Véarnamo-Landeryd pa linjen Halmstad-Nassjo. Orterna
Forsheda, Bredaryd, Reftele och Smélandsstenar berors.
En nedlaggning av tagstrackan bor inte ske.

En utredning om en fast férbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr bor snarast tillséttas. Behovet av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr dkar for
varje dag som gér. Med tanke pa den planerings- och
byggtid som krévs finns det ské att snarast tillsétta en
utredning om denna forbindel se.

Oresundsbron kommer att behdva kompletteras med yt-
terligare en forbindelse i de norra delarna av regionen
framover. Banverket bor omedelbart ges i uppdrag att
borja arbeta med forverkligandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor.

En tidtabell bor uppréttas for byggandet av en fast for-
bindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

De undersdkningar som & nodvandiga for att driva fré-
gan om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singor frén svensk sida bor initieras.

En dialog bér inledas med den danska regeringen om en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. Dess-
utom méste regeringen 6ka trycket p& danskarna att |6sa
de problem som finns pa den danska sidan pé stréackan
Helsingdr—K dpenhamn.
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2006/07:T340 (fp)
yrk. 2

2006/07:T348 (c)

2006/07:T355 (fp)
yrk. 7

2006/07:T361 (fp)

2006/07:T419 (fp)
yrk. 1

2006/07:T428 (s)
yrk. 1

2006/07:T428 (s)
yrk. 2

Ovrigt
2006/07:T229 (s)
yrk. 1
2006/07:T267 (m)
yrk. 1

2006/07:T267 (m)
yrk. 3

Ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for en ut-
byggd sparférbindelse mellan Sturup och Kastrup. En
direkt jarnvagsforbindelse mellan Kastrup och Sturup
bor prioriteras som ett angeléget framtidsprojekt.

Inom en femtondrsperiod bor det finnas fler jarnvagsspar
genom Kronobergs |an. Fler jarnvagsspér genom lénet &r
ekonomiskt [6nsamt och kan delvis bekostas av EU.
Tunneln genom Hallandssen bor fardigstallas. Tunneln
& en viktig lank for tagtrafiken pa Vastkustbanan och
kommer, nér den fardigstéllts, att avsevart dka attraktivi-
teten for tag i stallet for bil pa den aktuella strackan.
Fardigstéllandet méaste dock ske pa ett sakert och risk-
fritt stt, enligt de miljokrav som stélts pd projektet.

En tidsplan bér antas for en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér. Ett naturligt steg vid byggan-
det av en t&gforbindelse Helsingborg—Helsingor &r att
samtidigt bygga ut den sk. Oresundsringbanan. Denna
jarnvag skulle ga runt Oresund, éver bron Malmoé—K6-
penhamn och genom en ny tunnel Helsingborg—Helsingor.
Jarnvagen mellan Malmo och Lund & hart belastad och
underdimensionerad. Spérkapaciteten bor uttkas for att
klara den tkade belastningen. Y tterligare projekt som
vantar pd genomférande & Simrishamnsbanan och Lun-
dalénken.

Det &r viktigt att verksamheten vid kombiterminalen i
Almhult & méjlighet att utvecklas. Bangérden i Alm-
hult maste byggas ut och jarnvagen fram till en av
landets storsta terminaler bor forvaltas av Banverket.
Jarnvéagen mellan Olofstrém och Karlshamn bor &ter byg-
gas. Det finns emellertid i dag ett starkt intresse fran
IKEA:s sida att nd hamnen i Karlshamn for ut- och in-
skeppning av varor till och frén dess centrala lager i
Almhult och Jonkdping.

En snabbtagsforbindelse bor snarast inféras mellan Halm-
stad och Stockholm via Varberg och Boras.

Man bor strava efter att Europakorridoren fran Stock-
holm till Hamburg via Helsingborg—Helsingér blir en del
i ett europeiskt hoghastighetsnét. Det viktigt att man
som hastighetsstandard véaljer samma standard som 6vri-
ga Europa anvander for hoghastighetstag.

Aktuella utbyggnader och utredningar av stréckor som in-
gér i Europakorridoren under planperioden 2004-2015
bor utgd fran en hastighetsstandard pa 350 km/tim. Ban-
verket bor av regeringen ges i uppdrag att som hastighets-



2006/07:T290 (3)

2006/07:7293 (s)

2006/07:T338 (kd)

2006/07:T374 (9)

SIOFART
2006/07:T241 (c)
yrk. 3

2006/07:T262 (fp)

2006/07:T309 (m)

2006/07:T316 (fp)
yrk. 8
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standard for aktuella utbyggnader och utredningar av
stréckor som ingér i Europakorridoren utga fran 350 km/
tim.

For Europakorridoren bor den svenska regeringen formu-
lera en samlad svensk transportstrategi i ett EU- och
Europaperspektiv. Denna bor innehdlla &tgarder for att
tidigt driva svenska standpunkter i frégor som rér plane-
ringen av internationella transportlankar.

Vastra stambanan & i skriande behov av utbyggnad och
jarnvagens kapacitet & snart inte tillrécklig. Banverkets
planer att jarnvagen pa vissa strackor byggs ut frén dub-
belspér till fyra spar & goda och borde genomféras s
snart som mgjligt.

Uppmérksamma Sodra stambanans betydelse for infra-
strukturen i sddra Sverige. Det & viktigt att ta ett helhets-
grepp pa upprustningen av Sodra stambanan, s att
resultatet blir en vé fungerande infrastruktur i sddra Sve-
rige.

Ateruppta planeringsarbetet for ett genomférande av Eu-
ropabanan snarast. Arbetet med Gotalandsbanan har p&
borjats, medan arbetet med Europabanan skjutits pa
framtiden pa obestamd tid.

For att sjofarten pA Malaren ska kunna sdva bedrivas i
nuvarande omfattning som utvecklas krévs en utbyggnad
av dussen i Sodertélje. Arbetet bor skyndsamt initieras
for att en ny sluss ska kunna nyttjas fére 2010.

Slussen i Sodertélje bor byggas om for att framja han-
delsgofarten pa Malaren. Slusskapaciteten behdver en
|&ngsiktig 16sning, och det & darmed angel&get att andd
de resurser som behovs for att fa en fullstandigt om-
byggd dluss.

En detaljplanering av en bredare och langre sluss i S6-
dertélje bor ytterligare ses Over. Ett effektivt transportsy-
stem kring Méalardalen har hindrats av de gamla
slussarna i Sodertalje samt begransat djupgdende i Méa-
ren.

For den bofasta befolkningen pa Garna i skargérden i
Norrtdlje och andra kommuner dér fasta landforbindelser
saknas &r betydelsen av farjor drivna av Véagverket av
storsta vikt for en levande skargard.
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2006/07:T422 (s)

2006/07:T435 (s)

FLERA TRAFIKSLAG

Det finns ett behov av ett samhdlsbidrag till Stroms-
holms Kanal AB for driftskostnader avseende framjande
av kanaltrafiken, en verksamhet vél vérd att vérna inte
enbart av deldgarkommunerna utan &ven i ett riksperspek-
tiv.

Slusskapaciteten i Sodertédlje behdver en 1angsiktig 16s-
ning. Det & angeldget att Sjofartsverket kan starta pro-
jektering av en ny duss i Sodertédlje snarast, eftersom
det tar cirka sju & fran bedut innan en ny sluss & far-
dig att tas i bruk.

Region Norr (Norrbottens och Vasterbottens lan)

2006/07:N202 (fp)
yrk. 4

Det enskilda végnétet med statshidrag & néstan lika
stort som det statliga. Bra och val underhdlina enskilda
végar & viktigt i Norrbotten. D& kollektivtrafik inte
finns i manga delar av regionen méste regeringen ur tra-
fiksakerhetssynpunkt satsa pa bra och sikra vagar, dven
pa de enskilda vagarna.

Region Méalardalen (Uppsala, Vastmanlands, Orebro och Soder man-

lands 1&an)

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands lan)

2006/07:MJ339 (v)
yrk. 10
2006/07:MJ339 (v)
yrk. 12

2006/07:MJ339 (V)

yrk. 9

2006/07:T258 (c)

yrk. 1

2006/07:T316 (fp)
yrk. 1

Investeringar i kollektivtrafik ska prioriteras fore invester-
ingar i nya vagar.

Det &r viktigt att &ven investeringar i infrastrukturen bi-
drar till att motverka segregeringen. Det kan ske genom
att t.ex. forlagga stora vagar som gér néra utsatta bostads-
omraden i tunnlar. Man kan ocksa motverka segregering-
en genom att styra investeringar i kollektivtrafiken till
fattigare omraden.

Trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen bor motsvara
regionens behov, vilket betyder att Végverket och Ban-
verket maste prioritera investeringar i Stockholmsregio-
nen.

Regeringen bor i sina besut om infrastruktursatsningar
pa ett battre och mer rimligt sétt tillgodose trafiksaker-
het, miljé och utvecklingsmdjligheter i de norra delarna
av Stockholms 1an. Planer for utbyggnader av végnétet
som &r viktiga for tillvéxten i regionen finns men &
|&ngt ifran tillrackliga for de norra delarna av |anet.

Det finns ett behov av férbéttrade kommunikationer in-
om Norrtélje kommun for att méta den framtida 6kning-
en av trafikvolymer i regionen. Statsmakten bor noga



2006/07:T320 (fp)
yrk. 2

2006/07:T320 (fp)
yrk. 3
2006/07:T362 (s)
yrk. 1

2006/07:T386 (fp)

2006/07:Ub258 (fp)
yrk. 2
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folja utvecklingen och bidra till att kommunikationssyste-
met byggs ut i en takt som gor att b&de naringsliv och
boende blir mer an drégligt, dvs. gott.

Alternativ finansiering bor undersbkas utan ideologiska
skygglappar. Man bér dppna for aternativ finansiering
av angel&gna vég- och sparprojekt i Malardalen med part-
nerskap mellan det offentliga och néringslivet.
Maélarregionen maste f& en réttvis andel av tatliga trafik-
satsningar.

For utvecklingen i Sérmland och i hela Mdardalen &r
det mycket angeléaget att de planer som finns for att de
infrastruktursatsningar som planeras i Sérmland genom-
forsi den takt som & planerade.

Det & viktigt att pendlingsmdjligheter mellan Orebro
och Stockholm férbéttras. Vastra Mdardalen har tappat i
effektiva tagforbindelser till och frén Stockholm, och de
snabba forbindelserna har blivit farre an tidigare. Manga
stréckor har dragits in, t.ex. direkitdgen mellan Orebro
och Arlanda, och flera restider har forlangts pa grund av
samre tag och fler byten.

Det finns ett behov av béttre kollektivtrafik inom Soder-
torn och till centrala Stockholm, liksom till flygplatser
och arbetsplatsomréden. Den férhandlingsman som reger-
ingen nu ska tillsitta maste beakta behoven av sdvé
forbattrad kollektivtrafik som vagforbindelser p& Soder-
torn.

Region Vast (Hallands, Vérmlands och Véstra Gétalands l&an)

2006/07:7212 (9)

2006/07:T226 (9)

2006/07:T355 (fp)
yrk. 11

Utbyggnaden av vég- och jarnvégar i Véstra Gotaland
bor paskyndas. De mest avgérande satsningarna & en ut-
byggnad av E 20, riksvag 45 och att fa till stand Parti-
hallsférbindelsen och en ny avforbindelse i Goteborg
samt fullfélja de beslutade investeringarna pa riksvag 40
och E 6.

Samtliga delar av Trollhéttepaketet bor genomforas inom
uppstéllda tidsramar. Fardigstall den paborjade utbyggna-
den av vag 45 mellan Trollhédttan och Goteborg. Bygg ut
den sk. Norge-Vaner-banan till dubbelspér hela vagen
mellan Goteborg och Trollhattan.

Medel bor skyndsamt avséttas for tjasakring av vagar i
Dalsland. Jarnvagens utbyggnad mot Oslo med rimligt an-
tal stopp i Dalsand & ocksa angel agen.
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2006/07:T384 (c)

2006/07:T393 (m)
yrk. 1

Bade riksvég 41 och Viskadalsbanan &r viktiga regionaa
lankar mellan Bords och Varberg. En utbyggnad av riks-
vég 41 till en motesfri 14-metersvag pa stréckan Berg-
hem-Varberg samt en ordentlig upprustning av Viskadals-
banan bor dérfor ske.

Behoven av infrastruktursatsningar i Vastra Gotaland &r
manga dar utbyggnad av E 6, riksvag 40 och Gotalands-
banan bara & négra exempel pa hur framkomligheten
kan forbéttras for manniskor och godstrafik. Hamnen i
Goteborg bor aven fa fungerande landanslutningar.

Region Sydost (Ostergétlands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och

Blekinge lan)
2006/07:T216 (c)

2006/07:T282 (s)

2006/07:T287 (9)

2006/07:381 ()

2006/07:T351 (c, m, fp, kd)

Det finns ett behov av en kraftigt forbéttrad infrastruktur,
vég- och jarnvagsuppbyggnad, mellan Kalmar och Oster-
goétland for att stérka den lokala och regionala tillvéxten

i lanen.

Det finns ett behov av betydande infrastruktursatsningar i
Jonkdpings 1an. Speciellt Jonkopingsomradet saknar goda
jarnvagsforbindel ser med Stockholm och Géteborg. Vad
géller vagnatet i lanet finns flera stora brister, sdsom riks-
végarna 31, 40, 26/47 samt flera andra végar inom léns-
nétet.

For Kronobergs del & det mycket angelaget att de planer
som finns fér ombyggnad av vag- och jarnvégsnatet for-
verkligas. Négra projekt som &r i behov av upprustning
eller ombyggnad & Kust-till-kust-banan mellan Kalmar/
Karlskrona via Véxjo och Alvesta till Goteborg, végarna
23 och 120, bangérden i Almhult samt Tvérleden.

For Blekinge & det mycket angeldget att de planer som
finns for att rusta upp och bygga om vég- och jarnvégs-
nétet forverkligas.

Det finns behov av investeringar i en bra infrastruktur i
Ostergétland. En kraftfullare jarnvagsforbindelse mellan
lanet och Stockholm — Ostlénken — &r trangande nodvan-
dig liksom véginvesteringar vid Soderkdping, Motala och
Vadstena samt sammanbindningslederna (vag och jarn-
vég) mellan Ostergétland och Kalmar och norrut.

Region Skane (Skane lan)

2006/07:T343 (fp)

For Ystad hamn & det avgdrande att végar och jarnvagar
Klarar av en véxande trafik. Okade satsningar krévs pa
skansk infrastruktur.



2006/07:T378 (m)

2006/07:T443 (m)
yrk. 1

2006/07:T443 (m)
yrk. 3

2006/07:T443 (m)
yrk. 4

Ovrigt
2006/07:MJ337 (fp)
yrk. 5

2006/07:N294 (fp)
yrk. 7

2006/07:N298 ()
yrk. 1
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En tidtabell for byggandet av en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr bor faststéllas. En fast férbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingdr &r ett naturligt
led i den infrastrukturella ringlinje som rent fysiskt bor
forbinda vastra Skane och ostra Sjalland.

Det skanska vagnatet ar i stort behov av upprustning och
nya projekt maste komma till stdnd. Alternativ finansie-
ring, exempelvis OPS (offentlig-privat samverkan) bor
kunna genomféras vid vissa storre och angeldgna projekt.
Vidare bor en tidtabell for den fasta férbindelsen mellan
Helsingborg och Helsingdr 1aggas fast.

Region Skanes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for férdelning-
en av de nationella infrastruktursatsningarna. | nfrastruktur-
planeringen ska ske i samspel mellan olika aktorer och
godras mot bakgrund av bra beslutsunderlag som &r alsidi-
ga och hdller hog kvalitet.

Sjofarten bor e ges sdmre konkurrensforutsdttningar én
andra transportslag, speciellt eftersom g6farten far anses
vara minst miljéstérande med hansyn till fraktad gods-
mangd. Paborjade jarnvagsprojekt sdsom Vastkustbanan
med bl.a. tunnel genom Hallandsdsen och Sodra stamba-
nan bor fullféljs. Vidare bor man utreda och snarast fatta
beslut ang&ende hur Sturup och Kastrup kan lankas sam-
ma med jérnvég.

Bil & en nodvandighet for manga bade i staden och pa
landsbygden. En framsynt politik & darfér nddvandig for
att mojliggéra kommunikation i Vastsverige pa ett miljo-
massigt och ekonomiskt hallbart stt.
Infrastruktursatsningar i Dalsland och Varmland bor ske
p& végnatet, jarnvagen, IT, postservice, Vanersofarten,
Dalslands kanal och flyget. Nagra exempel pa efterfréga-
de satsningar: Riksvag 45 bor bli E 45 och upprustas
snarast. Den befintliga tagtrafiken méste forstarkas for
att skapa béttre pendlingsméjligheter mellan storre orter
for bade varor och persontrafik. Vanersjofartens framtid
maste sakerstéllas. Tillgangen till goda telekommunikatio-
ner (IT) och postservice & avgodrande for att moderna
foretag ska kunna besluta att etablera sig och véxa.
Tillvéaxtkorridoren Oslo—Karlstad—Stockholm &r en oer-
hort viktig del i den nordiska triangeln, och arbetet med
att forstérka denna korridor pa olika satt bor prioriteras.
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2006/07:N298 (s) For att stérka den ekonomiska utvecklingen i tillvaxtkor-
yrk. 4 ridoren Oslo—Karlstad-Stockholm bor infrastrukturarbetet
péskyndas. Dessutom & det 6nskvart att de planerade in-
frastruktursatsningarna langs véagarna i omradet synkroni-

seras.
2006/07:T267 (m) For att kunna genomfdra stora infrastruktursatsningar i
yrk. 2 Sverige bor staten lyfta dem utanfor de vanliga érliga an-

slagen till infrastruktur. Storre satsningar bor finansieras
i sérskild ordning for att skapa béttre stabilitet och forut-
sebarhet. | de sammanhangen & det viktigt att se dver
olika typer av finansieringsldsningar, t.ex. PPP (offentlig-
privat samverkan).

2006/07:T317 (s) Det &r av stort vikt med ett framtida fortsatt stod till be-
varande och utveckling av goda transportmdjligheter i
Bergslagsregionen. Denna region bor ges majlighet att
utvecklas med vetskapen om att trafiksystemen ar trygga
och stabila 6ver tid.

2006/07:T345 (s) Regeringen bor fullfélja den av riksdagen & 2004 beslu-
tade infrastrukturplanen. Detta &r ett absolut minimikrav.

2006/07:T419 (fp) Det behdvs en dversyn dver infrastruktursatsningar i Sve-

yrk. 2 rige s3 att inte kortsiktigt tankande gor att tillvéxtregio-
ner hejdas i sin utveckling.

2006/07:T434 (s) Utbyggnaden av infrastrukturen i Malardalen bor paskyn-

das sA att den &ven fortséttningsvis kan bidra till tillvaxt
i hela Sverige. De objekt som skjutits pa framtiden mas-
te komma i géng och byggas. Det géller bade jarnvéagar,
végar, flyg och sjofart.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har valt att behandla motionsyrkandena om sérskilt utpekade infra-
strukturprojekt m.m. i ett sammanhdllet avsnitt mot bakgrund av den
rollfordelning inom planeringsprocessen som riksdagen faststélt genom
det transportpolitiska beslutet & 1998 (bet. 1997/98:TU10). Det innebéar att
riksdagens roll i férsta hand bor vara att ange Gvergripande mal och riktlin-
jer for planeringen, faststélla finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll
av statens finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation
for att forvalta avsatta resurser. Nar det galler trafikfragor har dessa att
avgoras av trafikforetagen inom de ramar statsmakterna lagt fast.

Enligt utskottet betyder det att vilka dtgarder som ska genomfdras och
nédr de ska ske framst bdr bestdmmas inom ramen for trafikverkens, regio-
nernas och lanens langsiktiga planering med utgangspunkt fran riksdagens
bedut med anledning av infrastrukturpropositionen. Riksdagen ska ocksa
se till att regeringen &terrapporterar i vilken grad insatta resurser har bidra-
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git till uppfyllelsen av fastlagda mal. Principen & alltsa att beslut i trans-
portfrdgor bor vara sd decentraliserade som mgjligt och med en tydlig
rollférdelning mellan planeringsnivaer och aktorer.

Staten och kommunerna har ett ansvar for att sddana trafikanlaggningar
som behdvs for allménna transportbehov kommer till utférande. Statens
ansvar omfattar sddana anl&ggningar som svarar mot nationella och interna-
tionella trafikbehov liksom den interregionala persontransportfdrsorjningen.
Det & ocksa statens ansvar att ombestrja en andamalsenlig uppfoljning av
transportpolitiken i stort och av hur de transportpolitiska mélen har upp-
nétts. Denna grundl&ggande rollfordelning hindrar inte att det kan finnas
ska for riksdagen att gora mer preciserade stéllningstaganden i vissa fall,
t.ex. nar det galler sarskilda projekt som &r av véasentlig betydelse for tra-
fiksystemets effektivitet eller som kréver sérskilda finansieringsldsningar
eller som av andra skél har en sarskild dignitet.

Flera av motionsforslagen beror ocksd projekt som har internationell
anknytning. Enligt utskottet staller forandringar i var omvarld, inte minst
genom EU:s utvidgning i vart ndromrade, krav pa infrastrukturen for att
mota nya resmonster och nya transportvégar. Utskottet delar darfor den
grundléggande syn som kommer till uttryck i flera motioner om vikten av
att ett europeiskt perspektiv anléggs i samband med planering av végar
och jarnvagar. Det & darfor med tillfredsstéllelse utskottet konstaterar att
det i trafikverkens planeringsdirektiv foreskrivs att ett europeiskt synsétt
ska utgora en utgdngspunkt for planeringsarbetet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall forsag som ror natio-
nella infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer
som faststélls pa grundval av de Gvergripande beslut och med de medel
som riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
manga av dessa forsdag komma att tillgodoses, &ven om de i vissa fall inte
altid kommer till utférande <3 tidigt i planeringsperioden som motiona-
rerna hade 6nskat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturpro-
jekt som i och for sig méste anses angeldgna men som vid avvégningen
mot andra angeldgna behov far skjutas pa framtiden. Andra motionsforsiag
aer ror framst lokala och regionala trafikfrégor, prisfragor m.m. som
enligt den nyss refererade rollfordelningen avgors pa regional niva eller av
trafikforetagen sava

Utskottet vill understryka att motionsfordagen visar pa ett starkt engage-
mang for en angeldgen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i
landets olika delar och i vissa regioner. Utskottet delar den uppfattning
som kommer till uttryck i flera motioner att en fortsatt utveckling av infra-
strukturen & nodvandig for att trygga vafarden och naringdivets konkur-
renskraft men ocksa for att astadkomma en regional balans och en béttre

miljo.
Utskottet bedomer att manga av motionsférslagen kan komma att tillgo-
doses. Det & dock oundvikligt att vissa — i och for sig angelégna —

infrastrukturdtgarder far skjutas pa framtiden da behovet av insatser inom
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kommunikationsomradet maste vagas mot andra samhallsbehov. Reger-
ingen har aviserat en ny langsiktig planeringsomgéng for infrastrukturen
dar ekonomiska ramar och inriktning léggs fast i syfte att skapa tillvaxt
och utveckling i hela landet. Utskottet forutsétter att 6kade medel kommer
att kunna avsétttas till trafikens infrastruktur inte minst genom anvandning
av OPS.

Med hanvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om
bl.a. rollférdelningen i planeringssystemet anser utskottet att nagot sarskilt
initiativ i @rendet inte & erforderligt. Utskottet avstyrker dérmed samtliga
motionsyrkanden som fértecknats ovan under rubriken Motionerna i avsnit-
tet Sarskilda infrastrukturdtgarder.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbedut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets fordag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpoli-
tik, punkt 1 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om mal och resultatfrégor for politikomrédet Transportpoli-
tik. Déarmed bifaller riksdagen motionerna

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 1,

2006/07:T304 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1 och 2 samt
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 17 och 18.

Séllningstagande

Vi vill framhélla att kostnadsbalansen inom transportsektorn maste forand-
ras sa att ekologiskt hélbara transportmedel blir billigare medan mindre
héllbara transportmedel blir dyrare. Det maste skapas ordentliga alternativ
s att det kollektiva resandet underlttas, prioriteras och vardesitts. Kollek-
tivtrafiken méaste darfor forstarkas och fa en storre andel av dagens och
morgondagens resande om det transportpolitiska malet och miljoméalen ska
kunna nas. Vi vill framhdla att samhéllet tydligare maste prioritera de
transportmedel som bidrar till det évergripande mélet om klimatanpass-
ning. Mot denna bakgrund motsétter vi oss regeringens ambitioner att
satsa en storre del av tillgangliga medel pa vaginvesteringar istédllet for jarn-
vagsinvesteringar. Transportsektorn behdver ett stringent och anvéndbart
verktyg for att prioritera hdllbara transporter. Det ska tjana som riktlinje
for val av transportmedel for transportorer, transportkopare, allmanhet, poli-
tiker och tjanstemén. En sadan prioriteringsordning, eller hierarki, har
lange anvants med stor framgang inom avfallssektorn, dér olika behand-
lingsmetoder rangordnas efter deras ekologiska hdllbarhet. Vi anser darfor
att Sverige bor anta en transporthierarki som klart och tydligt anger vilka
transportmedel som bor prioriteras for att ekologisk hallbarhet ska kunna
nds. Grunden for en sddan transporthierarki méste vara de olika transport-
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medlens potential att vara ekologiskt hdllbara. HOogst upp i en sadan
rangordning hamnar undvikandet av transporter, darefter gang och cykel
foljt av kollektivtrafik, jérnvag, sofart och slutligen bilism och flyg.

Vi vill i sammanhanget ocksa framhalla att i den l&ngsiktiga trafikplane-
ringen ska en malbild for ett transportsystem & 2020 och & 2050 som
uppfyller klimatméen och andra transportpolitiska mél tas fram med hjép
av backcasting-analys. | analysen ska ocksd inga 8tgarder som kravs nu
och framover for att nd malbilden. Malet bor fokusera pa vilka mangder
fossil CO, som slgpps ut fran transportsektorn som helhet och uppdelat pa
olika delsektorer, sdsom personbilar, lastbilar, sofart, flyg och jarnvag.
Malet bor ocksa bl.a. kopplas till de l&ngsiktiga mal som tidigare antagits
av riksdagen.

Betydelsen av det transportpolitiska delmalet om ett jamstéllt transport-
system vill vi ocksd betona och lyfta fram. Transportsystemet maste vara
utformat si att det svarar mot bade mans och kvinnors transportbehov. |
regleringsbrev till trafikverken har regeringen tidigare lagt till en mening
om att malet & en jamn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor
och méan inom respektive transportomrade. Vi vill sammanhanget peka pa
att Sofartsverket & det enda trafikverk som inte redogor for hur férdel-
ningen av dem som medverkat i beslutande arbetsgrupper ser ut. Vi anser
att regeringen i nasta ars regleringsbrev till Sjofartsverket kraftigt bor tyd-
liggora vikten av att jamstalldhetsmdlet ska ha lika stor prioritet som
6vriga transportpolitiska delmal.

2.  Sofartsverket, punkt 8 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbes!ut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Sjofartsverket. Darmed bifaller riksdagen proposition
2006/07:1 utgiftsomréde 22 punkterna 13 och 14 samt motion
2006/07:T441 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 1 och

avdér proposition 2006/07:1 utgiftsomréde 22 punkt 15.

Séllningstagande

Regeringen foredar en sankning av investeringsand aget till farleder. Anda-
get sanks med 41 miljoner kronor och uppgér i regeringens forslag till 114
miljoner kronor. Vi ser ingen anledning till att dra ned detta andag, och
det finns inte heller ndgon motivering i sjalva texten. Regeringens forslag
till investeringsplan bor justeras inom den foreslagna laneramen sa att pos-
ten Farleder forstarks med 41 miljoner kronor.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kédnna.
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3. Citybanan m.m., punkt 14 (s, v, mp)
av Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin
(), Kerdtin Engle (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Megjern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbesut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager fér regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Citybanan m.m. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2006/07:Fi244 av Goran Persson i Stjarnhov m.fl. (s) yrkandena 56 och 57,
2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) och

2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s) samt

bifaller delvis motion

2006/07:T448 av Bosse Ringholm ().

Séllningstagande

Stockholm behover en langsiktig strategi som klarar att méta kommande
decenniernas krav pa transporter och resor, en strategi som bygger pa rea
lism och som formar att |6sa intressen sdsom god milj6, social réttvisa och
fortsatt ekonomisk utveckling. Hela Stockholmsregionen maste ges sunda
forutsattningar for god tillvaxt och hdllbar utveckling.

Vi beklagar mot denna bakgrund att regeringen vidtagit ett antal atgar-
der som riskerar att forsena och foérsvara majligheterna att genomfora for
Stockholmsregionen och landet viktiga infrastruktursatsningar. Det handlar
inte minst om Citybanan. Beskedet fran den borgerliga regeringen om att
stoppa detta projekt & ett hot mot utvecklingen i hela M&8lardalen. | stélet
for att Oka kapaciteten for tagtrafiken vill man genomféra en utbyggnad
som vid féardigstéllandet inte kommer att tillgodose de krav som regionen
kommer att kréva for pendlingstrafiken och som hela landet behover for
den langvaga tagtrafiken. Sparbristen kommer att leda till stérningar som
sprider sig 6ver hela jarnvagsnatet, eftersom tag frén hela Sverige mots pa
Stockholms central.

Forslaget att bygga ett tredje spér ovan jord i Stockholm &r bara ett sitt
for regeringen att ta beslutade medel fran tagtrafiken och fora dver dem
till nya vagbyggen. Det leder till en minskad kapacitet i forhadlande till
det nu gallande beslutet. Det leder ocksa till att en kraftig forsening av
sparutbyggnaden, som av lansstyrelserna i Méalardalen och Banverket upp-
skattas till 5 &r.
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1. Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpoli-
tik, punkt 1 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Kerstin Engle (s), Pia Nilsson (s) och Lars Megjern Larsson (s) anfér:

Socia demokraterna anser att de ma — sava overgripande ma som delmal
— som riksdagen faststéllt for transportpolitiken & val avvégda och saker-
stéller en samhallsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfor-
sorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Sa sent som véren 2006 behandlade riksdagen en omfattande transport-
politisk proposition for att skapa hallbar tillvaxt, livskvalitet och véfard i
hela landet. Riksdagsbeslutet grundades pa ett omfattande utrednings- och
beredningsarbete. Enligt var mening kravs det nu ett aktivt handlingspro-
gram for att utveckla moderna transporter for framtiden, byggt pa de
ledstjarnor som riksdagen nyligen lagt fast om bl.a. transporter f6r hallbar
tillvaxt. Vi motsétter oss darfér de signaler som formedlas i budgetproposi-
tionen om en transportpolitisk dversyn och efterlyser konkreta atgarder for
att 16sa de utmaningar som transportsektorn star infor.

Nar det gdler mal- och resultatredovisningen anser Socialdemokraterna
att den tidigare regeringen har uppmarksammat vad utskottet efterlyst en
foljd av & om bl.a tydligt uppstadllda mal som &r latta att folja upp. Enligt
var mening har det skett ett utvecklingsarbete nér det galler mal- och resul-
tatstyrning, vilket bl.a. lett till att redovisningarna om ma och resultat i
budgetpropositionerna nu fatt ett mer Iampligt innehdll, alt i enlighet med
vad utskottet har efterfragat.

Mot denna bakgrund anser darfor Socialdemokraterna att det inte finns
anledning att nu se Gver de transportpolitiska malen. Vi anser heller inte —
jamfort med tidigare utarbetade planer — att en storre andel av investering-
arna ska ske inom vagsektorn.

2. Andagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 3 (s)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Kerstin Engle (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Vi socialdemokrater har i partimotionen 2006/07:Fi244 "Alla ska med’
gett var syn pa inriktningen av politiken. Véra fordag syftar till att
utveckla hela Sverige och ge alla som bor hdr del av den goda ekono-
miska utveckling som politiken under tidigare mandatperioder lagt grunden
for
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Det rekordstora antalet nya jobb och snabba minskningen av arbetslshe-
ten som sker just nu & ett styrketecken for den vélfardsmodell som den
nya regeringens politik syftar till att féréndra. Hog sysselséttning kan for-
enas med rimliga nivéer och avgifter i a-kassan. God ekonomisk utveck-
ling kan understodjas av bra sociala forsdkringar. Sverige & ett
framstdende land i sin utvecklingstakt och modernitet just darfor att vi har
haft en valfard som syftar till att skapa trygghet och réttvisa.

Vi vill bygga vidare pa den generella véfardspolitiken och inte undermi-
nera de system som gor att langtidsguka och arbetslésa dipper hamna i
permanent underlége och fattigdom. Vi motsétter oss de forsdmringar som
d&r hart och brutalt mot de manniskor som redan hamnat i svérigheter. Vi
har en sammanhallen politik for ett sammanhdllet Sverige.

Majoriteten i riksdagen bestdende av Moderaterna, Centern, Folkpartiet
och Kristdemokraterna avser dock att faststélla andra ekonomiska ramar
for de olika utgiftsomrédena i den statliga budgeten, och gor en annan
bergékning av statens inkomster avseende 2007 &n vad som skulle bli fallet
med véra fordag. Samtidigt faststalls utgiftstaket for staten inklusive
A derspensionssystemet vid sidan av statsbudgeten for aren 2007 och 2008.

Né&r riksdagens majoritet genom rambeslutet véljer en annan inriktning
av politiken an den vi foresprakar deltar vi inte i det nu aktuella beslutet
om anslagsférdelningen inom utgiftsomrade 22.

Om vart fordag till ramar hade vunnit gehdr hade vi gjort en fordelning
av anslagen till utgiftsomrade 22 i enlighet med det vi foreddr i var parti-
motion. Vart budgetalternativ bor dock ses som en helhet dar inte nagon
eller ndgra delar kan brytas ut och behandlas isolerat fran de andra.

Under ett antal & har den tidigare oppositionen beklagat sig 6ver den
svenska transportinfrastrukturens tillstdnd. Otaliga ganger har roster hojts
om bristande underhall och uteblivna investeringar. Nu har den nya reger-
ingen fatt en chans att presentera en egen budgetproposition, men ala
ambitioner om att tillféra omrédet ytterligare resurser verkar bortglomda

| stallet sétts forhoppningarna till OPS. Vi vill dock pdpeka att denna
aternativa finansieringsform inte innebér att investeringar helt pl6tdligt blir
gratis. Det handlar bara om att skjuta pa kostnaderna och darmed inteckna
framtida budgetutrymme. Vi stér f6r en annan politik och har i var budget-
proposition foreslagit att nuvarande 1an ska amorteras med nastan 8 miljar-
der kronor under & 2007, for att pa si sitt skapa utrymme for
investeringar i framtiden, i stéllet for att som regeringen minska det. Jam-
fort med regeringens fordag tillskjuter vi darfor ytterligare nastan 8 miljar-
der kronor under 2007.

Vi foresldr aven en forandrad upprakning av Banverkets och Véagverkets
anslag, eftersom nuvarande upprékning innebdr att anslagen blir allt
mindre vérda i reala termer. Trafikverken blir helt enkelt inte kompense-
rade for kostnadsokningar i anlaggningsbranschen, en fraga som lyfts upp
av Végverket och Banverket. Ifall verken inte kompenseras leder detta
oundvikligen till uteblivna investeringar och ett forsamrat underhall.
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Regeringen anger aven att de avser minska pa investeringar i jarnvags-
nétet. Har blir det tydligt att vi st&r infér en ny transportpolitik dér
tidigare visioner om ett ekologiskt hallbart transportsystem har glomts
bort. Jarnvagen &r ett miljévanligt transportsag som maste anvandas i
hogre utstrackning ifall vi ska kunna bryta trenden med tkade utslépp av
klimatgaser. Regeringens avsiktsférklaring visar att den inte tar denna
fréga pa allvar.

Vi vill &en uppmarksamma behovet av langsiktiga infrastrukturlos-
ningar i Stockholmsregionen. De initiativ som regeringen aviserar riskerar
att forsena och forsvara méjligheterna att genomféra for Stockholmsregio-
nen och landet viktiga infrastruktursatsningar. Planerade och beslutade
projekt, daribland Citybanan, ska fullfdljas i stéllet for att forhalas genom
att man utser en statlig forhandlingsman.

Nuvarande majoritets svangning i trangselskattefrdgan ar vakommen,
men varfor vill regeringen inte 1&a intakterna ga aven till kollektivtrafi-
ken? En stor del av befolkningen i Stockholmsregionen & beroende av
denna samhdllstjanst, som under senare tid forbéttrats exempelvis genom
start av nya busdinjer. Regeringens ensidiga satsning pa vagtrafik och for-
samrad kollektivtrafik & ytterligare ett tecken pa att miljofrégorna, och
den del av befolkningen som inte & bilburen, kommer att f4 en forsvagad
position i regeringens nya transportpolitik.

3. Andagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 3 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vansterpartiet presenterar i sin budgetmotion en helt annan inriktning fér
den ekonomiska politiken an vad regeringen féreslagit i budgetpropositio-
nen. Vart budgetalternativ avvisar regeringens politik som bygger pa skat-
tesankningar amnade att gynna de gynnade, pa folkflertalets bekostnad. Vi
avvisar sdledes de kraftiga forsamringar som regeringen foreslar, sarskilt
pa arbetsmarknadspolitikens omrade, med siktet instéllt pa att forsvaga den
fackliga organiseringen och dérmed lOntagarnas stéllning. Vansterpartiet
ifrégasétter den politik som praglas av en marknadsliberal grundsyn, som
skapar arbetsloshet och leder till en socialt destruktiv overféring av resur-
ser till de rikaste. | stéllet férordas en demokratisering av den ekonomiska
politiken dar arbetd dshetshekampning gors till den ekonomiska politikens
alt 6verskuggande mal. Vansterpartiet presenterar en omfattande reform-
budget for jobb, rattvisa, miljdomstélining och jémstélldhet.

Vansterpartiets politik for full sysselséttning paverkar olika delar av stats-
budgeten. Ett omfattande jobbpaket presenteras, liksom ett flertal stora
reformer for okad véfard och réttvisa, sa att de resurser som finns i stats-
kassan ska komma till nytta i produktiva insatser.
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Da vart fordag till utgiftsramar har avstyrkts av finansutskottet i budget-
processens forsta steg & det emellertid inte meningsfullt att delta i fordel-
ningen pa andlag inom utgiftsomréde 22. Nedan redovisar vi va politik
inom detta utgiftsomréde.

I motsats till regeringen vill vi satsa pa jarnvagen, for en forbéttrad till-
ganglighet och milj6é. Vi avvisar darfér regeringens forslag till neddrag-
ning av Banverkets administration. Visst & det viktigt att ifrégasitta
byré&krati och administration, men har gors en neddragning av Banverkets
administration utan en tillstymmelse till motivering.

Vi motsitter oss dven nedskarningen av banunderhdllet med 160 miljo-
ner kronor, jamfort med det berdknade belopp som den tidigare regeringen
hade avsatt i budgetpropositionen fér 2006.

Vi vill aven uppmérksamma de banstrackor som kommer att laggas ned
pa grund av bristande anglag till underhall. Aven om dessa banor i dag &
|agtrafikerade, ar det ett stort resurssloseri att avskaffa redan befintlig infra-
struktur. | stéllet borde vi se vardet av att férsdka utnyttja en infrastruktur
som vi redan har betalat for. Den stOrsta investeringen & redan genomford
i och med att banan finns dar. Vansterpartiet foredar att det avsatts 1 mil-
jard kronor under en femarsperiod, vilket innebar 200 miljoner kronor
under 2007, for att skerstélla att dessa banor inte |&ggs ned.

Vidare foresdr vi att Banverket under en tredrsperiod tillfors ytterligare
2 250 miljoner kronor for forbéttrat banunderhdll med syftet att minska
forseningarna inom tagtrafiken. For & 2007 innebér detta ytterligare 500
miljoner kronor jamfort med regeringens forslag. Enligt var bedémning &
detta en viktig del i arbetet med att 6ka jarnvagens andel av transportarbe-
tet, eftersom denna i hog grad & beroende av transportslagets standard,
tillganglighet och punktlighet.

| Vangterpartiets budgetmotion foreslas dven satsningar pd gofarten. Vi
vill att Sodertdlje duss tilldelas investeringsmedel eftersom nya storre
bdtar i Malaren skulle kunna oka sjofartens konkurrenskraft gentemot
ovriga transportslag. En uppskjuten, eller i vérsta fall utebliven, slussinve-
stering kan fa alvarliga foljder for Maargofarten. Som ett forsa steg
avsatter vi 70 miljoner kronor 2007 for att paborja en ombyggnad av Soder-
télje sluss.

Kollektivtrafiken & en annan fréga som vi vill uppmarksamma. Det
handlar om ett transportslag som tillhér medborgarna och liksom &vrig
infrastruktur, vard, omsorg och skola &r en del av den grundl&ggande sam-
hallsservicen. Avreglering, bolagisering och konkurrensutsittning har pa
senare tid varit ledord, vilket har tvingat fram stora foréndringar och fér-
samringar. | stéllet for att fortsitta pa den inslagna vagen menar Vanster-
partiet att det nu & hog tid for stat, kommuner och landsting att aterta den
nddvandiga kontrollen dver kollektivtrafiken. Inte minst for att beméta kvin-
nors behov av resande. For att ge den lokala och regionala kollektivtrafi-
ken majlighet att utvecklas maste den fa langsiktigt stabila ekonomiska
forutsattningar. Vansterpartiet foresldr darfor att kollektivtrafiken tillfors
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500 miljoner kronor ar 2007, 750 miljoner kronor & 2008 och 1000 miljo-
ner kronor & 2009. For kollektivtrafik i glesbygd tillfor vi ytterligare 10
miljoner kronor.

Transportsystemet stér infor stora férandringar. Om vi ska ga fran tradi-
tionella fossila till koldioxidneutrala brénslen krévs ett teknikskifte. Men
ett teknikskifte & &aven forenat med kostnader i form av forskning och
demonstrationsprojekt. Staten bor darfor stédja béde forskning och uppfo-
rande av pilot- och demoanlaggningar som tillverkar fornybara drivmedel.
| utredningen om fornybara fordonsbrans en féres as ett forsknings-, utveck-
lings- och demonstrationsprogram som totalt omfattar 150 miljoner kronor
per &r i statliga utgifter. Genom olika typer av medfinansiering kan dock
de totala insatserna bli det dubbla enligt utredningen. Vi foredar darfor att
det avsitts 100 miljoner kronor varje &r till ett forsknings-, utvecklings-
och demonstrationsprogram, som ska administreras av Statens vag- och
transportforskningsinstitut, anslag 36:14.

| propositionen anger regeringen som sin avsikt att anvéanda sig av OPS
for att finansiera ett antal infrastrukturprojekt. Vi motsétter oss denna finan-
sieringsform av flera anledningar. For det forsta vill vi understryka att
transportinfrastruktur & en grundléggande del av samhéllets infrastruktur;
den bor darfor forvaltas i samhéllets regi. FOor det andra finns det anled-
ning att tro att denna finansieringsform pé sikt kommer att bli dyrare an
traditionell finansiering Over statsbudgeten, eftersom kapitalkostnaderna
blir hogre da privata aktérer |&nar pa den privata marknaden, jamfort med
statlig finansiering genom Ian i Riksgaldskontoret. Ytterligare en fordy-
rande faktor kommer att vara de komplicerade juridiska aspekterna som
leder till hoga upphandlingskostnader.

IT kan leda till ett klassamhélle med stark kontroll och utdagning eller
till ett demokratiskt samhélle med stor delaktighet. Darfor & det viktigt att
vi fattar rétt politiska beslut s att alla f& en chans att anvanda IT. Nastan
en tredjedel av befolkningen saknar tillgang till tekniken i sina hem, vilket
beror pa att de inte kan eller inte vill. Det kan handla om korttidsutbil-
dade, arbetddsa, pensiondrer, invandrare eller funktionshindrade. Detta
maste motarbetas med olika riktade &gérder fran statens sida. Det & nod-
vandigt med stora informationssatsningar fran exempelvis studieférbund,
folkhdgskolor och Uthildningsradion for att skapa en bred delaktighet for
ala. Folkbildningsforbundet har ett férdlag om att starta informations- och
utbildningsprojekt som skulle aktivera de méanniskor som inte har tillgang
till eller av olika anledningar inte anvander sig av Internet. Utbildningen
ar tankt att ske via framst TV (Utbildningsradion) och i form av studiecirk-
lar. Vi finner fordaget intressant och vill att staten avsédtter medel till
Folkbildningsforbundet. Vi har déarfor avsatt 100 miljoner kronor for detta
andamal, och stodet till Folkbildningsforbundet ska kanaliseras via Post-
och telestyrelsen (PTS).
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Angaende post- och kassaservicen & vi av meningen att bankerna méaste
ta ett strre ansvar. Kostnadsansvaret for att sékerstélla den grundlédggande
betalservicen i hela landet bor siledes dverga till banker och finansmarkna-
dens 6vriga aktorer, eftersom det & bankernas bristande ansvar fér sina
kunder som skapat behovet av sérskilda insatser.

4. Andagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 3 (mp)
Karin Svensson Smith (mp) anfor:

| Miljopartiets budgetférdag prioriterar vi satsningar pa en aktiv klimatpo-
litik, jobben, utveckling av nya foretag samt reformer for dem som har det
samst stéllt. Grundldggande &r en fortsatt ansvarsfull ekonomisk politik dér
utgiftstaken och saldomdlen klaras. D& vart fordag till utgiftsramar har
avstyrkts av finansutskottet i budgetprocessens forsta steg & det emellertid
inte meningsfullt att delta i fordelningen pd anslag inom utgiftsomréde 22.

Det ar gladjande att klimatfrdgan namns i regeringens proposition. P&
ett stalle anges det till och med att denna fréga ska sta hogst pa dagord-
ningen. Men det &r trdkigt att de konkreta &garder som behovs for att
forverkliga denna ambition lyser med sin franvaro. Vi i Miljopartiet kan
inte nog understryka att klimatfrdgan ar en av de stérsta utmaningarna
manskligheten har stétt infor och att det darmed inte racker med vackra
ord. | vér budgetmotion foreddr vi darfor ett antal konkreta dtgarder, inte
minst inom transportomréadet.

Regeringens uttalade ambition i budgetpropositionen, att en storre andel
av infrastrukturinvesteringarna i framtiden ska ga till utbyggnad av vagar,
strider helt mot klimatanpassningen av transportsystemet. | stdllet maste
investeringarna i jarnvagens kapacitet kraftigt 6ka. En rangordning mellan
vilka transportslag som idag har stérst samhallsekonomiska kostnader visar
att bilismen &r vargt, foljt av lasthilar, flyg, fartyg och tdg. Cykel och géng
har praktiskt taget inga negativa effekter men flera positiva. Att fora éver
trafik fran bil, lasthil och flyg till fartyg, jarnvég, géng och cykel &r darfor
viktigt ur manga aspekter.

For att sikerstélla en fortsatt hog investeringsniva bor arbetet med en
utékad och foérlangd infrastrukturplan for jarnvagar starta omgéende och
beslutas senast 2008.

Att bygga ut kapaciteten pa jarnvagsnatet far emellertid inte innebéra att
underhdllet av banorna eftersitts. Vi foresldr darfor att ytterligare 1 miljard
kronor avsitts arligen for banunderhdll, med syftet att sakerstalla kvalite-
ten och sdkerheten i bansystemet.

En viktig &géard for att kunna oka godstransporterna pa jarnvag ar att
bygga ett strategiskt né av omlastningsstationer mellan jarnvdg och andra
transportmedel, sk. kombiterminaler. Vi foredar darfor att 167 miljoner
kronor avsitts arligen for underhdll och kompletteringar i infrastruktur som
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mojliggor dkad intermodalitet i godstransporter pd jarnvag. Ar 2007 avsét-
ter vi @en 50 miljoner kronor till ombyggnad av perronger for att klara
bedutade kapacitetshdjningar i jarnvégstrafiken.

En annan viktig frdga & kollektivtrafiken. Vi vakomnar naturligtvis
den moderatiedda regeringens svangning i trangselskattefrdgan, men deras
ambition att avsétta alla intakter till vagsatsningar motverkar ambitionen
att minska transportsystemets negativa miljopaverkan. Det & inom kollek-
tivtrafikomradet det behovs ytterligare resurser. PA manga hall i varlden
byggs det nu spérvagar i storre stader som aldrig forr. Dessvérre ar Sve-
rige langt efter i utvecklingen. En viktig anledning till detta & att kommu-
nerna inte har réd att bygga ut sparvagar och att det p& den statliga sidan
saknas en myndighet som ansvarar for lokala spérvagar. Kommunerna kan
inte f& nagot ekonomiskt eller praktiskt stdd fran staten i denna fréga. Mil-
jOpartiet anser att Banverket bor ges ett sddant ansvar. Det Okade ansvaret
bor &tfdljas av ett okat andlag for statligt stod till infrastrukturinvesteringar
och spérvagsfordon. Det okade ansvaret ska dtfdljas av ett 6kat andag pa
125 miljoner kronor per ar.

Regeringen har i budgetpropositionen foreslagit att anslaget till Banver-
kets administration ska minskas med 50 miljoner kronor per ar. Bespar-
ingen har berdknats schablonmassigt; ndgot underlag som visar att en
s&dan besparing kan goras utan att paverka sskerhet och kvalitet foreligger
inte. Miljopartiet anser att en sddan schablonmassig och illa underbyggd
besparing kan f& negativa konsekvenser. Banverkets andag for administra-
tion bor aterstéllas till den tidigare nivén. Detta bor riksdagen ge reger-
ingen till kénna som sin mening.

Sammantaget innebdr véra fordag att ytterligare 1 342 miljoner kronor
satsas pa dtgarder i jarnvagsinfrastrukturen och 50 miljoner kronor pa Ban-
verkets administration & 2007. Dessa satsningar finansierar vi genom en
neddragning av Vagverkets andag med 1 392 miljoner kronor. Végverket
ska darvid minska utgifterna for kapacitetshojande atgérder i vagnatet med
motsvarande belopp, i férsta hand genom att skjuta upp bygget av Norra
lanken i Stockholm och revidera befintliga planer pd ombyggnader av tvé
filiga vagar till fyrfiliga motorvégar dér dessa kan ersdttas av betydligt
billigare och trafiksékra 2+1 végar.

Vi foreddr dven att ytterligare 25 miljoner kronor satsas pa automatisk
hastighetskontroll (ATK), vilket & ett kostnadseffektivt sétt att minska per-
sonskadeolyckor. De l&gre hastigheter som ar ett resultat av hastighetsover-
vakningen bidrar ocksd till en minskad klimatpdverkan — att sinka
hastigheten pa vagarna & den Gverlagset mest kostnadseffektiva &tgérden
for att minska transportsektorns utslépp av koldioxid.
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5. Sarskilda infrastrukturatgarder m.m., punkt 15 (s, v, mp)
Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-Goran Brandin (s),
Kerstin Engle (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Megjern Larsson (s) anfor:

Vi delar uppfattningen att riksdagen normalt inte ska besluta om utbyggna-
der och underhdllsinsatser pa olika enskilda vag- och jarnvagsstrackningar
i landet. Med anledning av de motionsfordag som behandlas i detta
avsnitt vill vi dock uppmérksamma att regeringens aviserade Oversyn av
langsiktsplanerna, utifran ambitionen att Gverfora medel fran planerade jarn-
vagsinvesteringar till nya vaginvesteringar, innebdr kraftigt forsdmrade
forutsattningar att na det av riksdagen fastslagna malet om ett langsiktigt
héllbart transportsystem.
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BiLaca 1
M otionsyrkanden som avstyrks av utskottet |
forslagspunkt 15

Motion Motionarer Y rkanden

15.  Sarskilda infrastrukturatgarder m.m.

2006/07:Ub258 Karin Pilséter (fp) 2
2006/07:T204 Sonia Karlsson (s)

2006/07:T206 Sonia Karlsson (s)

2006/07:T208 Lars Tysklind (fp)

2006/07:T209 Cecilia Widegren (m)

2006/07:T211 Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) 1
2006/07:T212 Lars Johansson och Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (b&da s)

2006/07:T213 Lars Tysklind (fp)

2006/07:T216 Anders Akesson och Staffan Danielsson (b&da c)
2006/07:T219 Lars-lvar Ericson och Karin Nilsson (béda c)
2006/07:T220 Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (béddac) 1
2006/07:T221 Birgitta Sellén (c)

2006/07:T223 Lars Elinderson (m)

2006/07:T226 Peter Jonsson m.fl. (s)

2006/07:T229 Alf Eriksson och Phia Andersson (b&da s) loch?2
2006/07:T234 Carina Hagg (s)

2006/07:T236 Gustav Blix m.fl. (m)

2006/07:T239 Magdalena Andersson och Lars Elinderson (béda

m)
2006/07:T240 Jan Lindholm (mp)
2006/07:T241 Jorgen Johansson (c) 3

2006/07:T247 Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (b&da s)
2006/07:T253 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda s)
2006/07:T255 Peter Danielsson (m)

2006/07:T256 Karin Nilsson och Lars-lvar Ericson (béda c) 1 och 2
2006/07:T257 Lennart Pettersson och Lars-lvar Ericson (bada c)
2006/07:T258 Per Lodenius (c) 1 och 2

2006/07:T260 Staffan Anger (m)
2006/07:T262 Agneta Berliner (fp)

2006/07:T265 Peter Danielsson (m) 14
2006/07:T266 Mats Gerdau (m)

2006/07:T267 Peter Danielsson (m) 1-3
2006/07:T268 Lars Tysklind (fp)

2006/07:T270 Stefan Tornberg m.fl. (c) 1 och 2

2006/07:T272 Solveig Zander (c)

2006/07:T279 UIf Siosten och Bengt-Anders Johansson (bdda m) 1 och 2
2006/07:T282 Margareta Persson m.fl. ()

2006/07:T287 Lars Wegendal (s)

2006/07:T288 Gote Wahlstrém och Margareta Persson (bada s)
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Motion Motionérer Y rkanden
2006/07:T290 Carina Hagg m.fl. (s)

2006/07:T293 Monica Green m.fl. (s)

2006/07:T294 Urban Ahlin m.fl. (s)

2006/07:T296 Urban Ahlin m.fl. (s)

2006/07:T298 Hans Backman (fp)

2006/07:T307 Gunnar Axén och Andreas Norlén (bda m)

2006/07:T309 Staffan Anger (m)

2006/07:T313 Jeppe Johnsson m.fl. (m) loch?2
2006/07:T314 Anne-Marie Palsson (m)

2006/07:T315 Gunnar Andrén (fp)

2006/07:T316 Gunnar Andrén (fp) 17
2006/07:T317 Lennart Axelsson m.fl. (s)
2006/07:T320 Cecilia Wikstrom i Uppsala m.fl. (fp) 2o0ch 3

2006/07:T322 Johan Pehrson (fp)
2006/07:T324 Jan Ertsborn (fp)
2006/07:T326 Anders Hansson (m)
2006/07:T327 UIf Sjosten (m)

2006/07:T335 Camilla Lindberg (fp) 2
2006/07:T338 Irene Oskarsson (kd)
2006/07: T340 UIf Nilsson och Allan Widman (bé&da fp) loch?2

2006/07:T341 Tobias Krantz (fp)

2006/07:T343 UIf Nilsson (fp)

2006/07:T345 Christer Adelsho m.fl. (s)

2006/07:T346 Fredrik Schulte (m)

2006/07:T347 Karin Nilsson (c)

2006/07:T348 Karin Nilsson (c)

2006/07:T351 Staffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd)
2006/07:T354 Dan Kihlstrém (kd)

2006/07:T355 Christer Winback m.fl. (fp) 1-11
2006/07:T360 Tobias Krantz (fp)

2006/07:T361 Torkild Strandberg och UIf Nilsson (bada fp)
2006/07:T362 Michael Hagberg m.fl. (s) loch?2
2006/07:T365 Fredrik Olovsson ()

2006/07:T371 Holger Gustafsson m.fl. (kd, fp, m, c)
2006/07:T374 Christin Hagberg m.fl. (s)

2006/07:T376 Hans Olsson m.fl. (s)

2006/07:T378 Mats Sander och Marie Weibull Kornias (b&da m)
2006/07:T381 Kerstin Andersson m.fl. (s)

2006/07:T384 Claes Vasterteg (c)

2006/07:T386 Johan Pehrson (fp)

2006/07:T387 Désirée Pethrus Engstrom (kd)

2006/07: T390 Kristina Zakrisson m.fl. (s)

2006/07:T393 Hans Rothenberg (m) 1
2006/07:T39%4 Christer Adelsbo m.fl. (s)

2006/07:T395 Lars Gustafsson (kd) loch?2
2006/07:T399 Annelie Enochson (kd) 1

2006/07:T403 Kurt Kvarnstrém och Raimo Parssinen (bé&da s)
2006/07:T404 Maria Lundqvist-Bromster (fp)
2006/07:T407 Ulrica Messing och Per Svedberg (b&da s)
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Motion Motionéarer Y rkanden

2006/07:T414 Louise Mamstrom m.fl. (s)

2006/07:T415 Johan Lofstrand m.fl. (s)

2006/07:T416 Else-Marie Lindgren (kd)

2006/07:T418 Christer Nylander m.fl. (fp)

2006/07:T419 UIf Nilsson (fp) 1och2
2006/07:T422 Carin Runeson och Olle Thorell (bada s)

2006/07:T424 Mikael Damberg och Anders Ygeman (béda s)
2006/07:T425 Lennart Axelsson m.fl. (s)

2006/07:T426 Monica Green (s)

2006/07:T427 Jorgen Hellman m.fl. (s)

2006/07:T428 Lars Wegendal m.fl. (s) 1loch?2
2006/07:T430 Peter Hultqvist och Sven-Erik Osterberg (bada s)
2006/07:T434 Mats Berglind m.fl. (s)

2006/07:T435 Margareta Israglsson m.fl. (s)

2006/07:T437 Mikael Damberg och Sylvia Lindgren (b&da s)
2006/07:T440 Eva-Lena Jansson m.fl. (s)

2006/07:T443 Anne-Marie Palsson m.fl. (m) 1-4
2006/07:T445 Catharina Brékenhielm m.fl. (s) 1 och 2
2006/07:T446 Johan Linander m.fl. (c)

2006/07:MJ337 Anita Brodén m.fl. (fp) 2o0ch5
2006/07:MJ339 Kale Larsson m.fl. (v) 9, 10 och 12
2006/07:N202 Tobias Krantz (fp) 4
2006/07:N294 Anita Brodén och Nina Larsson (bada fp) 3,4,60ch7
2006/07:N298 Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) 1, 3och 4
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BiLaca 2

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2006/07: 1 Budgetpropositionen for 2007 utgiftsomrade
22:

1 Regeringen foresdldr att riksdagen antar regeringens fordag till lag
om andring i lagen (2000:1380) om skattereduktion for utgifter for
vissa anslutningar for tele- och datakommunikation,

2. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 fér ramansla-
get36:2 Véagverket,: Vaghdllning och statsbidrag inga ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 59 000 000 000 kronor efter 2007,

3. att riksdagen godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en
l&neram i Riksgaldskontoret om hogst 20 500 000 000 kronor for
Végverket for investering i nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, pri-
oriterade vagprojekt och de sk. storstadspaketen i Stockholm och
Goteborg m.m.,

4, att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 fér ramanslaget
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter inga ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 70 000 000 000 kronor efter 2007,

5. att riksdagen godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en
l&neram i Riksgaldskontoret om hogst 17 300 000 000 kronor for
Banverket for investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade
jarnvégsprojekt m.m.,

6. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 for Botniaba-
nan ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfor behov av framtida ansag pa hogst
25 000 000 000 kronor efter 2007,

7. att riksdagen godkanner att regeringen for 2007 far besluta om en
l&neram i Riksgaldskontoret om hégst 12 500 000 000 kronor till
Botniabanan AB for fortsatt utbyggnad av Botniabanan,

8. att riksdagen godkénner att Statens Vég- och Baninvest avvecklas,

9. att riksdagen bemyndigar regeringen att overféra forvaltningen av
Arlandabanan Projekt AB frén Banverket och Luftfartsverket till
regeringen,

10.  att riksdagen bemyndigar regeringen att Gverfora forvaltningen av
Svensk-Danska Broforbindelsen SYEDAB AB fran Banverket och
Luftfartsverket till regeringen,
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11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.

att riksdagen godkanner de ekonomiska méalen for Statens jarnvéa
gar, finansieringsmodell och bemyndigar regeringen att for 2007 ge
Statens jérnvagar finansiella befogenheter i enlighet med vad reger-
ingen férordar,

att riksdagen godkanner férslaget till investeringsplan for Statens
jarnvégar for 2007-20009,

att riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Sjéfartsverket
och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att besuta
om utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar,

att riksdagen bemyndigar regeringen att fér 2007 ge Sjtfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar,

att riksdagen godkanner fordaget till investeringsplan for Sjofarts-
verket for 2007—2009,

att riksdagen godkanner att de medel som avsatts for kostnader i
samband med M/S Estonias férlisning skall kunna anvandas foér
kostnader under 2007 foranledda av utredningar och atgarder med
anknytning till M/S Estonias forlisning i enlighet med vad reger-
ingen foreslar,

att riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket
och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att beduta
om utdelning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar,

att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2007 ge L uftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar,

att riksdagen godkénner fordaget till investeringsplan for Luftfartsve-
ket for 2007—2009,

att riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsstyrelsen,
att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 fér ramanslaget
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling inga ekonomiska forpliktel-
ser, i samband med upphandling av transportpolitiskt motiverad
trafik som inklusive tidigare &taganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 6 500 000 000 kronor under 2008-2018,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2007 foér ramansl aget
37:2 Erséttning for sarskilda tjanster for funktionshindrade beduta
om bidrag som inklusive tidigare gjorda &aganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 210 000 000 kronor under 2008-2011,

att riksdagen for budgetéret 2007 anvisar anslagen under utgiftsom-
rade 22 Kommunikationer i enlighet med uppstallningen under
avsnitt 1.
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Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2006

2006/07:Fi244 av Goran Persson i Sjarnhov mil. (s):

56.  Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en samlad infrastrukturlsning fér Stockholmsregio-
nen.

57.  Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bygga Citybanan enlig nu gélande plan och
genomférandeavtal .

2006/07:Ub258 av Karin Pilsater (fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastruktur pd Sodertorn.

2006/07:T204 av Sonia Karlsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om vikten av att trafiksituationen i Motala ges sarskild prioritet.

2006/07:T206 av Sonia Karlsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om vikten av att trafiksituationen i Vadstena ges sérskild prioritet.

2006/07:T208 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en l&ngsiktig satsning pa upprustning och utveckling av Bohus-
banan fran Stromstad till Goteborg.

2006/07:T209 av Cecilia Widegren (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om E 20 som en nationellt prioriterad vég.

2006/07:T211 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om agarder for att forbéttra méjligheterna att pendla
med tag mellan Uppsala och Stockholm.

2006/07:T212 av Lars Johansson och Gunilla Carlssoni Hisings Backa
(bddas):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggd infrastruktur i Vastra Goétaland.
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2006/07:T213 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att prioritera utbyggnaden av vég E 6 till fyrfaltsvdg i norra
Bohuslan.

2006/07:T216 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om &tgérder for att starka den lokala och regionala tillvéxten i Kal-
mar 1an och Ostergétiands 14n genom vég- och jarnvagsuppbyggnad mel-
lan l&nen.

2006/07:T219 av Lars-lvar Ericson och Karin Nilsson (bada c):

Riksdagen tillkadnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Tvérleden.

2006/07:T220 av Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (bada c):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att snarast paborja en uppgradering av Dalabanan.

2006/07:T221 av Birgitta Sellén (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att E 4 genom Sundsvall bér byggas via offentlig-privat partner-
skap (OPP).

2006/07:T223 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av att uppgradera riksvéag 181.

2006/07:T226 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att samtliga delar i Trollhéttanpaketet genomfors fullt ut inom
uppstéllda tidsramar.

2006/07:T229 av Alf Eriksson och Phia Andersson (bada s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om att infora en snabbtagsforbindelse mellan Halm-
stad och Stockholm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om upprustning av jarnvagsbanan mellan Varberg
och Herrljunga.

2006/07:T234 av Carina Hagg (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt tagtrafik pa stréckan Varnamo-Landeryd.
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2006/07:T236 av Gustav Blix m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att projektera, finansiera och bygga Osterleden i
syfte att fardigstélla en ringled runt Stockholms innerstad.

2006/07: T239 av Magdal ena Ander sson och Lars Elinder son (badam):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att uppgradera riksvég 26/47.

2006/07:T240 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om det omedelbara behovet av att Banverket bygger det planerade
dubbel spéret mellan Falun och Borlange.

2006/07:T241 av Jorgen Johansson (c):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyndsamt genomfdra utbyggnaden av dussen i
Sodertdlje.

2006/07:T247 av Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om E 4 genom Sundsvall.

2006/07:T253 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférsom behovet av tgarder betraffande jarnvagen genom Sundsvalls cent-
rum.

2006/07:T255 av Peter Danielsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en 6versyn av vad som kan goras for att mildra konsekvenserna
av den tunga transittrafiken genom Skéne.

2006/07:T256 av Karin Nilsson och Lars-Ivar Ericson (bada c):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en plan for trafikflodet i Sveriges syddstra horn,
Smaland-Blekinge.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en utredning angdende upprustning av végstandar-
den i Sveriges sydostra horn, Smaland-Blekinge.

2006/07:TU1

95



2006/07:TU1

96

BILAGA 2 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2006/07:T257 av Lennart Pettersson och Lars-Ivar Ericson (bada c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att snarast tillsétta en utredning om en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingor.

2006/07:T258 av Per Lodenius (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen i sina besdut om infrastruktursats-
ningar pa ett béttre och mer rimligt sétt tillgodoser trafiksakerhet,
miljo och utvecklingsmgjligheter i de norra delarna av Stockholms
[&n.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utbyggnad av vag 76, vdg 77 och vég 280.

2006/07:T260 av Saffan Anger (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att se 6ver méjligheterna av en utbyggnad till motortrafikled av
nuvarande strackning mellan Vasterds och Eskilstuna.

2006/07:T262 av Agneta Berliner (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av att bygga om slussen i Sodertélje for att framja han-
delssjéfarten pad Méaren.

2006/07:T265 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att prioritera fragan om en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr bor uppréttas.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att initiera de undersokningar som & nodvandiga for
att driva frédgan om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
singor fran svensk sida.

4, Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inleda en dialog med den danska regeringen om
en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2006/07:T266 av Mats Gerdau (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av en ny Skurubro.
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2006/07:T267 av Peter Danielsson (m):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att stréva efter att Europakorridoren fran Stockholm
till Hamburg via Helsingborg—Helsingdr blir en del i ett europeiskt

hoghastighetsnét.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om finansiering av stora infrastruktursatsningar.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utred-
ningar av strackor som ingdr i Europakorridoren under planperio-
den 2004-2015 utgar fran en hastighetsstandard pa 350 km/timme.

2006/07:T268 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda forutséttningarna for och genomfora ett pilotprojekt
med offentlig-privat samverkan for att skapa en fast forbindelse dver Gull-
marn.

2006/07:T270 av Sefan Tornberg m.fl. (c):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av va fungerande jarnvégsforbindelser
efter Norrlandskusten.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att utse en sarskild forhandlingsman med
uppdraget att fora diskussioner med lokala och regionala aktorer
och intressenter samt med Banverket om forutséttningarna for och
eventuell medfinansiering av Norrbotniabanan.

2006/07:T272 av Solveig Zander (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om utbyggnad av jarnvégen mellan Orbyhus och Hargshamn.

2006/07:T279 av UIf §osten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en trygg och séker riksvég 40.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att utbyggnaden av riksvég 40 kan finansieras enligt
PPPmodellen.

2006/07:T282 av Margareta Persson mAfl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av infrastruktursatsningar i Jonkopings lan.
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2006/07:T287 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om kommunikationer i Kronobergs lan.

2006/07:T288 av Gote Wahlstrom och Margareta Persson (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om upprustning av vég 26/47 inom Jonkopings och Mullsjé kommu-
ner.

2006/07:T290 av Carina Hagg mfl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om Europakorridoren och behovet av en samlad svensk transportstra-
tegi i ett EU- och Europaperspektiv.

2006/07:T293 av Monica Green mAfl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Vastra stambanans utbyggnad.

2006/07:T294 av Urban Ahlin m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av ytterligare satsningar pa Kinnekullebanan.

2006/07:T296 av Urban Ahlin m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av att standardhéja Europavéag 20.

2006/07:T298 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att utbyggnaden av E 4 Enanger—Hudiksvall till fyrfilig motor-
vég ska paborjas & 2007.

2006/07:T302 av Peter Pedersen mAfl. (v):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att anta en transporthierarki som klart och tydligt
anger vilka transportdag som ska prioriteras for att det dvergri-
pande transportpolitiska malet ska nés.

2006/07: T304 av Peter Pedersen mAfl. (v):

11.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfor om att regeringen i nasta ars regleringsbrev till Sjofarts-
verket kraftigt tydliggor vikten av att jamstalldhetsmélet ska ha lika
stor prioritet som dvriga transportpolitiska delmal.
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2006/07:T307 av Gunnar Axén och Andreas Norlén (bada m):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om upprustning och utbyggnad av riksvég 50.

2006/07:T309 av Saffan Anger (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att detaljplaneringen av en bredare och langre duss i Sodertélje
ytterligare ses Over.

2006/07:T313 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utbyggnaden av E 22.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22.

2006/07:T314 av Anne-Marie Palsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av att en dversyn genomfors vad géller utbyggnad av E
22 till en fyrfilig vég.

2006/07:T315 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om Huvudstaledens roll i det statliga végnétet.

2006/07:T316 av Gunnar Andrén (fp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av forbéttrade kommunikationer inom Norr-
talje kommun.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att |&ta Banverket utreda frégan om jarnvagsforbin-
delse till Kapellskér for kade godstransporter.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vagverket i uppdrag att férbereda Europavég
18 for motorvagsstandard ocksd pa det 18 km langa vagavsnittet
Rosenkdlla—Soderhall.

4, Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av upprustning av riksvag 77.
5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda kapacitets-
och s3kerhetshdjande dtgarder pa lansvag 280 och riksvag 76 pa
stréackan Rimbo—Hallstavik.
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6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att ge Vagverket i uppdrag att tillssmmans med
Norrtélje stad se till att Forbifart Norrtélje vaster om nuvarande riks-
vag 76 omgaende kan pabdrjas.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sikerhetshojande atgarder pa lansvéag 276.

2006/07:T317 av Lennart Axelsson m.l. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om vikten av ett framtida fortsatt stod till bevarande och utveckling
av goda transportmdjligheter i Bergslagsregionen.

2006/07:T320 av Cecilia Wikstromi Uppsala m.l. (fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansiering av infrastruktursatsningar i Méaardalen.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Mélarregionen ska fa en réttvis andel av statliga
trafiksatsningar.

2006/07:T322 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 18 mellan Orebro och Karlskoga.

2006/07:T324 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fardigstéllande av Vastkustbanan genom Halland.

2006/07:T326 av Anders Hansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att Vagverkets nationella plan avseende E 6 mellan
Trelleborg och Vellinge i Skane fdljs.

2006/07:T327 av UIf §dsten (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att préva aternativ finansiering vid vagbyggnation pa nagra
lampliga utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

2006/07:T335 av Camilla Lindberg (fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om forbéttringar av Dalabanan.
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2006/07:T338 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om att uppmérksamma Sodra stambanans betydelse for infrastruktu-
ren i sodra Sverige.

2006/07: T340 av UIf Nilsson och Allan Widman (bada fp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge berérda myndigheter i uppdrag att tidigare-
ldgga ombyggnaden av vag 108 och vég E 65.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att ge berérda myndigheter i uppdrag att planera for
en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

2006/07:T341 av Tohias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksvag 40, strackan mellan Bords och Jonkoping, bor byg-
gas om till motorvag, exempelvis genom att alternativa finansieringslos-
ningar som PPP (public-private partnership) anvéands.

2006/07:T343 av UIf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av utbyggda vagar och okad jarnvégskapacitet i sodra
Skane.

2006/07:T345 av Christer Adelsbo mfl. ():

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om minimikravet att den av riksdagen ar 2004 bedutade infrastruk-
turplanen fullfdljs.

2006/07:T346 av Fredrik Schulte (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om pendeltdgslinjen Roslagspilen i syfte att genomféra nodvandiga
forbattringar av kollektivtrafiken i den nordéstra delen av Stockholmsregi-
onen.

2006/07:T347 av Karin Nilsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av en finansieringsplan for att pa sikt komma ifatt de
eftersatta behoven som framgér av den regionala planen for vagtransporter
2004-2015 i Kronobergs lan.
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2006/07:T348 av Karin Nilsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av en trafikplan, sd att det inom en femtonarsperiod
anlaggs flera jarnvagsspdr genom Kronobergs lan.

2006/07:T351 av Saffan Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av satsningar pa infrastrukturen i Ostergétliand.

2006/07:T354 av Dan Kihlstrom (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Inlandsbanan ska betraktas som nationellt strék med sarskild
betydelse for Sveriges inland.

2006/07:T355 av Christer Winback m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Europavég 6 byggs ut till fyrfatsvéag genom hela
Bohuslan.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om en utbyggnad till motorvagsstandard hela végen
mellan Goteborg och Stockholm genom upprustning av Europavég
20.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om foérbéttring av vagstrackan mellan Uddevalla och
Lysekil (vag 161).

4, Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en vagstrackning in mot Géteborgs hamn.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en ny férbindelse 6ver/under Gota alv.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om véagstrackorna Bords-Trollhéttan, Bords-Alingsas
samt strackan Vargarda—Herrljunga.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fardigstallande av tunneln genom Hallands3sen.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om byggandet av Vastlanken.

9. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Gotalandsbanan med forbindelse
till Landvetter.

10. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en utbyggnad av Bohusbanan.

11.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om véagar och jérnvag i Dalsland.
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2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra medel- och langsiktiga klimatmal for
transportsektorn.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infora en transporthierarki.

8. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om att 6ka anslagen till Banverkets administration.

22.  Riksdagen anvisar med féljande andringar i férhallande till regering-
ens fordag anslagen under utgiftsomrédde 22 Kommunikationer
enligt uppstallningen:

2006/07:T360 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om ombyggnad av riksvég 26/47 (47/48).

2006/07:T361 av Torkild Srandberg och Ulf Nilsson (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att anta en tidsplan fér en fast férbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor.

2006/07:T362 av Michael Hagberg m.l. (s):

1 Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om infrastruktursatsningar i Sérmland.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att paskynda bygget av Ostlanken.

2006/07:T365 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om riksvég 55.

2006/07:T371 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, fp, m, ¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om E 20 genom Skaraborg.

2006/07:T373 av Catherine Persson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av att bygga ut E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.
2006/07:T374 av Christin Hagberg m.l. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om genomforandet av Europabanan och Europakorridoren.
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2006/07:T376 av Hans Olsson mAfl. (s):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Gotalandsbanans betydelse for Sjuhéradsbygden.

2006/07:T378 av Mats Sander och Marie Weibull Kornias (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en tidtabell for byggandet av en fast férbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor.

2006/07:T381 av Kerstin Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfoérs om infrastrukturen i Blekinge.

2006/07:T384 av Claes Vasterteg (c):

Riksdagen tillk&nnager som sin mening om vad i motionen anférs om vik-
tiga regionala lankar mellan Boras och Varberg.

2006/07:T386 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om forbattrade pendlingsmajligheter mellan Orebro och Stockholm.

2006/07:T387 av Désirée Pethrus Engstrom (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Forbifart Stockholm.

2006/07:T390 av Kristina Zakrisson mfl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Norrbotniabanan.

2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om betydelsen av fungerande infrastruktur i Véstra
Gotaland.

2006/07:T394 av Christer Adelsbo mfl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om mojligheterna att prioritera utbyggnaden av E 22.

2006/07:T395 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om resurser till det halldndska végnétet.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om PPP-finansiering vid vaginvesteringar.
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2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en ny forbindelse dver Gota dv samt
behovet av erséttning for den gamla Gotadlvbron.

2006/07:T403 av Kurt Kvarnstrom och Raimo Péarssinen (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening att riksvdg 68 mel-
lan Avesta och Torsdker prioriteras inom befintliga ramar i vagtrafikpla-
nerna

2006/07:T404 av Maria Lundqvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att prioritera vag 363 i Vasterbotten.

2006/07:T407 av Ulrica Messing och Per Svedberg (bada s):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om E 4 mellan Endnger och Hudiksvall.

2006/07:T414 av Louise Malmstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om vikten av att paskynda arbetet med utbyggnaden av E 22 i Oster-
gotland.

2006/07:T415 av Johan Lofstrand m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om att parallellutreda planeringsarbetet kring Ostlanken.

2006/07:T416 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en utbyggnad av riksvag 40 mellan Boras och Jonkoping till
motorvégsstandard med finansiering enligt ny modell.

2006/07:T418 av Christer Nylander m.fl. (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om snabb utbyggnad av E 22.

2006/07:T419 av UIf Nilsson (fp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av jarnvagssatsningar i Skane.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om en Gversyn av de svenska satsningarna pa infrastruk-
tur.
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2006/07:T422 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prioritera Stromsholms kanal.

2006/07: T424 av Mikael Damberg och Anders Ygeman (bada s):
Riksdagen tillkadnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av dubbelspér till Nynashamn-Norvik.
2006/07:T425 av Lennart Axelsson mfl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att uppmarksamma behovet av forbattrade kommunikationer till
och frdn Malardalen, vilket kan &stadkommas genom en satsning pa riks-
vég 50.

2006/07:T426 av Monica Green (9):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om utbyggnaden av E 20.

2006/07:T427 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om bérighets- och tjdlsakring av véagarna i Dalsland.

2006/07:T428 av Lars Wegendal mAfl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om godstransporter pa jarnvag i sydostra Sverige.
2. Riksdagen tillkénnager foér regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om jarnvégsstrackan Karlshamn—Olof strom.

2006/07:T430 av Peter Hultqvist och Sven-Erik Osterberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av att uppgradera Dalabanans standard i syfte att astad-
komma kortare restider och regionférstoring.

2006/07:T431 av Sven-Erik Osterberg ml. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om byggnationen av Citybanan bor fortsétta i den planerade takten.
2006/07:T434 av Mats Berglind mAfl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om genomfdrandet av viktiga infrastruktursatsningar i Méalardalen.

2006/07:T435 av Margareta | srael sson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av storre slusskapacitet i Sodertélje.
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2006/07: T437 av Mikael Damberg och Sylvia Lindgren (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om dragning av Forbifart Stockholm &ver Ekero.

2006/07:T439 av Mikael Damberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om byggandet av Citybanan.

2006/07:T440 av Eva-Lena Jansson mAl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om utbyggnad av vég 51.

2006/07:T441 av Lars Ohly m.l. (v):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att fordaget till investeringsplan bor justeras inom
den foredagna l&neramen s3 att posten Farleder forstarks med 41
miljoner kronor.

2. Riksdagen anvisar med féljande andringar i forhallande till regering-
ens fordag anslagen under utgiftsomrédde 22 Kommunikationer
enligt uppstallning:

2006/07:T443 av Anne-Marie Palsson m.fl. (m):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om de nationella och regionala végarna och jérnvégarna
i Skane.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om E 22.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att Region Skanes regionala plan for transportinfra-
struktur (RTI-planen) bor tillméatas stérre betydelse for férdelningen
av de nationella infrastruktursatsningarna.

4, Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Skanes hamnar, jarnvagar och flygplatser.

2006/07:T445 av Catharina Brakenhielm m.fl. (s):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla trafiken pa Bohusbanan.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att rusta upp Bohusbanans norra del.

2006/07:T446 av Johan Linander m.fl. (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en snabbare utbyggnad av E 22 till motorvégsstandard genom
en PPP-I6sning.
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2006/07:T448 av Bosse Ringholm (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiken i Stockholmsomradet.

2006/07:MJ337 av Anita Brodén m.fl. (fp):

2.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en tjélsdkring av végarna i Dalsland & nodvan-
dig for att klara skogsindustrin.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nodvandigheten av en framsynt politik for att maojlig-
gora nodvandig kommunikation i Vastsverige pa ett miljoméassigt
och ekonomiskt hallbart sitt.

2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v):

0.

10.

12.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen maste
motsvara regionens behov, vilket betyder att Vagverket och Banver-
ket méaste prioritera investeringar i Stockholmsregionen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att investeringar i kollektivtrafik ska prioriteras fore
investeringar i nya végar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur
ska motverka segregeringen.

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

17.

18.

24.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att inféra medel- och langsiktiga klimatmal for
transportsektorn.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infora en transporthierarki.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att 6ka anslagen till Banverkets administration.

2006/07:N202 av Tobias Krantz (fp):

4.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om kommunikationer i Norrbotten.

2006/07:N294 av Anita Brodén och Nina Larsson (bada fp):

3.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvag 45 (Via Lappia) blir E 45 fran Géteborg
till Karesuando.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att klassa Dalsland som ett s.k. skogslan.
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6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jarnvagsstopp i Dalsland.
7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om satsningar pa vagnétet, jarnvagen, IT, postservice,
Vanergtfarten, Dalslands kanal och flyget.

2006/07:N298 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att stérka tillvéxtkorridoren.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om resecentrum i Karlstad.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anférs om en synkronisering av infrastrukturprojekten i
tillvaxtkorridoren.
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BiLaca 3

Utskottets forslag till beslut om anslag for ar
2007

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Utskottets forslag éverensstimmer med regeringens
forslag till anslagsfordelning.

Belopp i 1 000-tal kronor

Politikomrade Utskottets
Anslag (ramanslag) forslag

36 Transportpolitik
1 Viagverket: Administration 862 572
2 Viaghallning och statsbidrag 16 839 080
3 Banverket: Administration 677 618
4 Banverket: Banhallning och 13315807
sektorsuppgifter
5 Fran EG-budgeten finansierade stod till 248 500
Transeuropeiska natverk
6 Ersittning for fritidsbatsandamal m.m. 70574
7  Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62 284
8 Sjofartsregistret 5934
9 Rederindmnden: Administration 1444
10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80613
11 Rikstrafiken: Administration 27108
12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 000
13 Viss internationell verksamhet 2485
14 Statens vig- och 39734
transportforskningsinstitut
15 Statens institut for 54531
kommunikationsanalys
16 Jarnvigsstyrelsen 49 757
37 IT, elektronisk kommunikation och
post
1 Post- och telestyrelsen: 31539
Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter
2 Ersittning for sirskilda tjanster till 144 749
funktionshindrade
3 Ersittning till Posten AB (publ.) for 400 000
grundliggande kassaservice
4 Informationsteknik: 14010

Telekommunikation m.m.

110 Summa for utgiftsomradet 33914 339



BiLaca 4
Regeringens och oppositionspartiernas forslag
till anslag for & 2007

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Belopp i 1000-tal kronor

Anslag (ramanslag) Regeringens
forslag ) (mp)
36:1 Vigverket: Administration 862 572
36:2 Vighallning och statsbidrag 16 839 080 -1 392 000
36:3 Banverket: Administration 677 618 +50 000 +50 000
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 13315807 +860 000 +1 342 000
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till 248 500
Transeuropeiska nitverk
36:6 Ersittning for fritidsbatsandamél m.m. 70574
36:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62284 +70 000
36:8 Sjofartsregistret 5934
36:9 Rederinamnden: Administration 1444
36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80613
36:11 Rikstrafiken: Administration 27108
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 000 +510 000
36:13 Viss internationell verksamhet 2485
36:14 Statens vig- och transportforskningsinstitut 39734 +100 000
36:15 Statens institut f5r kommunikationsanalys 54531
36:16 Jirnvagsstyrelsen 49 757
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for 31539
vissa myndighetsuppgifter
37:2 Ersittning for sarskilda tjanster till 144 749
funktionshindrade
37:3 Ersittning till Posten AB (publ) for grundlaggande 400 000
kassaservice
37:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 14 010
37:5 Ersittning for sdrskilda tjanster till IT-utbildning +100 000
(nytt anslag)
Summa 33914 339 +1 690 000 +0
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BiLaca 5

Regeringens lagforslag

Lag om &dndring i lagen (2000:1335) om kreditering pa
skattekonto av stod till kommuner fér anldggande av

telenat

Hirigenom féreskrivs att 1 § lagen (2000:1335) om kreditering pé
skattekonto av stéd till kommuner f6r anliggande av telenit skall ha f5ljande

lydelse.
Nuvarande lydelse
Stod il kommuner  for

anliggande av allmint tillgingliga
telenit med hog
éverforingskapacitet  som  har
beslutats av  linsstyrelsen, ett
regionalt  sjilvstyrelseorgan  enligt
lagen (1996:1414) om
forsoksverksamhet  med  indrad
regional  ansvarsférdelning  eller
samverkansorganet 1 Kalmar och
Gotlands lin enligt lagen (2002:34)
om samverkansorgan 1 linen och
som avser stodberittigande tgirder

! Senaste lydelse 2004:1014.

Foreslagen lydelse

Stéd  tll  kommuner  for
anliggande av allmint ullgingliga
telenit med hég
Sverforingskapacitet  som  har

beslutats av  linsstyrelsen, ett
regionalt  sjilvstyrelseorgan enligt
lagen (1996:1414) om
forsoksverksamhet med  dndrad
regional  ansvarsfordelning  eller
samverkansorganet 1 Kalmar och
Gotlands lin enligt lagen (2002:34)
om samverkansorgan 1 linen och
som avser stddberittigande dtgirder



som har utférts under perioden 1
juli 2000-31 december 2006 skall
tillgodoféras  kommunerna genom
kreditering p3 sidant skattekonto
som har upprittats f6r dem enligt 3
kap. 5 § skattebetalningslagen
(1997:483).

REGERINGENS LAGFORSLAG BiLAGA 5

som har utférts under perioden 1
juli 2000-31 december 2007 skall
tillgodoféras  kommunerna genom
kreditering pi sidant skattekonto
som har upprittats fér dem enligt 3
kap. 5 § skattebetalningslagen
(1997:483).

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2007.

Elanders Gotab, Stockholm 2006
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