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Fortsatt arbete for en saker vagtrafik

Sammanfattning

| betdnkandet behandlas regeringens proposition Fortsatt arbete for en séker
végtrafik (prop. 2003/04:160) samt 230 motionsyrkanden. De behandlade
forslagen beror trafiksakerhet och narliggande amnesomréden.

Utskottet konstaterar inledningsvis att antalet doda och skadade i végtra-
fiken inte minskar i en takt som &r forenlig med de av riksdagen beslutade
trafiksakerhetsmalen. Enligt utskottet bor detta dock inte foranleda nagra
forandringar av dessa mal. Den ogynnsamma utvecklingen maste i stéllet
bemdtas med ytterligare krafttag i syfte att forbéttra trafiksékerheten, och
mycket stora anstréngningar av samtliga akttrer inom végtrafikomradet
maste goras for att etappmalet & 2007 skall uppnas. Angaende den dver-
gripande inriktningen for detta trafiksékerhetsarbete anser utskottet att
arbetet med att integrera sikerhet i trafikmiljon pa véagnéatet, i kvalitetssak-
ringen av transporter, i arbetsmiljoarbetet samt i fordonsutvecklingen bor
fortsdtta och intensifieras. Trafikanterna maste samtidigt formas att béttre
folja géllande trafikregler, framfér alt nér det géller hastighetsgranser, nyk-
terhet och anvandning av skyddsutrustning. Utskottet tillstyrker mot denna
bakgrund regeringens férdag till inriktningen av det fortsatta trafiksaker-
hetsarbetet.

Angéende akohol och droger i trafiken anfor utskottet att detta méste
motverkas kraftfullt pa alla sétt. Berdrda aktorer forutsitts darfor Gvervaga
och inféra ytterligare &tgéarder i syfte att skapa en siker trafikmiljo utan
alkohol och droger. Utskottet valkomnar de i propositionen aviserade atgar-
derna och forutsitter bl.a. att det vidare arbetet inom omrédet ges higsta
prioritet samt att tidsplanen for installation av alkolds i hela eller delar av
fordonsflottan forkortas.

Utskottet anser att en sinkning av den verkliga hastigheten pa végarna
& nodvandig for att etappmdlet for & 2007 skall uppnds. Darfor kréavs
atgarder dven inom detta omréde. Det handlar om en anpassning av hastig-
hetsgranserna bl.a. utifrdn nollvisionen. Det handlar &en om tekniska
hjdlpmedel som intelligent stdd for anpassning av hastighet (ISA). En
utokad automatisk hastighetsovervakning med kameror ar ocksa ett effek-
tivt verktyg i detta arbete. Enligt utskottets mening kan dock kameradver-
vakning inte ersétta manuell dvervakning eftersom trafikpolisen har en rad



viktiga uppgifter for att sékerstélla en god trafiksékerhet. Utskottet valkom-
nar aven en Oversyn av penningbotssystemet och égaransvaret vid hastig-
hetsovertradel ser.

Utskottet anser vidare att en fortsatt utbyggnad och forbéttring av végsy-
stemet & en av de viktigaste atgarderna for att na okad trafiksakerhet.
Utskottet ser darfor positivt pa vidtagna och planerade dtgarder inom detta
omrade som t.ex. mittseparering, anlédggande av cirkulationsplatser och ska-
pande av en trafiksdker miljo.

Utskottet ser med oro pa att de senaste arens utveckling har inneburit fler
forolyckade barn i trafiken. Utskottet forutsitter darfor att ytterligare atgar-
der for att forbéttra trafiksdkerheten for denna trafikantgrupp vidtas. Utskot-
tet forutsétter &ven att de funktionshindrades behov av en trafikséker miljo
&gnas tillborlig uppmérksamhet.

Vad géller korkortsutbildningen menar utskottet att regeringens forslag
till férandringar av denna innebédr en angelagen forbéttring, med positiva
konsekvenser for sdval den enskilda som for trafiksakerhetsuthbildningen.

Utskottet har vidare inget att erinra om regeringens lagférslag om for-
donseskort samt nya verkstallighetsregler for dverlastavgifter.

Utskottet tillstyrker regeringens proposition och avstyrker de i beténkan-
det behandlade motionsforslagen.

Till betdnkandet fogas totalt 21 reservationer och 2 sérskilda yttranden.
Reservanterna betonar bl.a. att de senaste arens trafikskadeutveckling tro-
ligtvis innebér att de av riksdagen beslutade mélen inte kommer att uppnas
samt att detta &r ett missyckande som maste tas pa allvar. Vidare efterfré
gas ett antal ytterligare &gérder, exempelvis satsningar pa en trafiksaker
infrastruktur, uttkad polisdvervakning och forandrat regelverk pa négra
omréden.
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Utskottets forslag till riksdagsbes ut

1. Mal och 6vergripande prioriteringar
Riksdagen godkanner vad regeringen foresldr om inriktningen av det
fortsatta trafiksakerhetsarbetet enligt vad som framgdr av avsnitten
5.1 och 5.2 i propositionen. Darmed bifaller riksdagen proposition
2003/04:160 punkt 7 och avsld& motionerna 2003/04:T21 yrkande 3,
2003/04:T409 yrkande 2, 2003/04:T426 yrkandena 1 och 3-5,
2003/04:T514, 2003/04:T564 yrkande 45, 2004/05:T398 yrkandena 1,
2 och 22, 2004/05:T464 yrkande 5 och 2004/05:T465 yrkande 1.
Reservation 1 (m, fp, kd, )

2. Alkohol och droger i trafiken

Riksdagen avsld&r motionerna  2003/04:S0645 yrkande 11,
2003/04:T20, 2003/04:T21 yrkandena 6-8, 2003/04:T23 yrkandena 1
och 2, 2003/04:T204, 2003/04:T223, 2003/04:T239, 2003/04:T286
yrkande 3, 2003/04:T302, 2003/04:T308, 2003/04:T332,
2003/04:T364 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T382, 2003/04:T442 yr-
kandena 2, 3 och 5, 2003/04:T454 yrkande 3, 2003/04:T468 yrkande
3, 2003/04:T478 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T527, 2003/04:T554,
2003/04:T564 yrkande 47, 2004/05:S0602 yrkande 4, 2004/05:T208
yrkandena 1 och 2, 2004/05:T224, 2004/05:T238 yrkandena 1 och 2,
2004/05:T272, 2004/05:T301, 2004/05:T314, 2004/05: T340, 2004/05:
T372, 2004/05:T375, 2004/05:T377 yrkandena 1 och 3, 2004/05:T397
yrkande 4, 2004/05:T398 yrkande 17, 2004/05:T399 yrkandena 3 och
4, 2004/05:T450, 2004/05:T462 yrkande 3, 2004/05:T465 yrkandena

8 och 15-18 samt 2004/05:T487.
Reservation 2 (fp, kd, ¢)
Reservation 3 (m)

3. Hastigheter
Riksdagen avsldr motion 2003/04:T21 yrkande 9.
Reservation 4 (m)

4.  Overvakning och sanktioner
Riksdagen avdd& motionerna 2003/04:T19 yrkandena 1-3,
2003/04:T21 yrkandena 4, 11 och 12, 2003/04:T23 yrkande 4 och
2004/05:T398 yrkande 16.
Reservation 5 (m, kd)
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10.

Infrastrukturen
Riksdagen avddr motionerna 2003/04:T21 yrkande 1, 2003/04:T23
yrkande 3, 2003/04:T250, 2003/04:T442 yrkande 7, 2003/04:T454 yr-
kande 1, 2003/04:T547, 2004/05:T398 yrkandena 3, 4, 6 och 15 samt
2004/05:T465 yrkande 2.

Reservation 6 (m, fp, kd, ¢)

Barn i trafiken

Riksdagen avdd& motionerna 2003/04:Ub388 yrkande 18,

2003/04:T21 yrkandena 13 och 14, 2003/04:T294, 2003/04:T354,

2003/04:T417, 2003/04:T454 yrkandena 4 och 5, 2003/04:T509,

2004/05:T214, 2004/05:T398 yrkandena 20 och 21, 2004/05:T399 yr-

kande 1 i denna del, 2004/05:T422 och 2004/05:T465 yrkande 4.
Reservation 7 (m, fp, kd, ¢)

Funktionshindrade i trafiken
Riksdagen avsl& motionerna 2003/04:T256 yrkandena 1 och 2,
2003/04:T264, 2003/04:T535, 2004/05:T294 och 2004/05:T326.

K orkortsutbildningen
Riksdagen antar regeringens fordag till
1. lag om andring i korkortslagen (1998:488) och
2. lag om éndring i lagen (1998:493) om trafikskolor.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2003/04:160 punkterna 5 och
6 samt avsldr motionerna 2003/04:T21 yrkande 16, 2003/04:T22,
2003/04:T23 yrkande 5, 2003/04:T245, 2003/04:T286 yrkandena 1
och 2, 2003/04:T331, 2003/04:T381, 2003/04:T442 yrkande 6,
2003/04:T454 yrkande 11, 2003/04:T469 yrkande 3, 2004/05:Sk404
yrkande 3, 2004/05:T251, 2004/05:T343, 2004/05:T399 yrkande 1 i
denna del, 2004/05:T418 yrkande 2, 2004/05:T442 och 2004/05:T465
yrkande 7.
Reservation 8 (m)
Reservation 9 (fp)
Reservation 10 (kd)

Skylt for nya korkortsinnehavare
Riksdagen avsl&r motion 2003/04:T424.

Aterkalldse av kérkort

Riksdagen avddar motionerna 2003/04:Ju479 yrkande 27,

2003/04:T273 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T318, 2003/04:T360,

2003/04:T368, 2003/04:T369, 2003/04:T410, 2004/05:Ju293 yrkande

17, 2004/05:T207, 2004/05:T377 yrkande 2, 2004/05:T397 yrkande

6, 2004/05:T404, 2004/05:T447 och 2004/05:T465 yrkande 19.
Reservation 11 (fp)
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12.

13.

14.

15.

16.

17.
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Utlandska kérkorts giltighet
Riksdagen avdd& motionerna 2003/04:T201, 2003/04:T440,
2003/04:T442 yrkande 12, 2004/05:T217, 2004/05:T267,
2004/05:T318 och 2004/05:T485.

Administration av korkortsarenden
Riksdagen avdd& motionerna 2003/04:T248, 2003/04:T315,
2003/04:T383 och 2004/05:T327.

Typgodkénnande och viss fordonsutrustning
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T 358, 2003/04:T426 yrkande 2
och 2004/05:T363.

Moped och motorcykel
Riksdagen avsldr motionerna 2003/04:T21 yrkande 15, 2003/04:T206,
2003/04:T273 yrkande 3, 2003/04:T290, 2003/04:T442 yrkandena 8-
11, 2003/04:T454 yrkandena 6, 9 och 10, 2003/04:T503,
2003/04:T557,  2003/04:T564  yrkande 19, 2004/05:T221,
2004/05:T266 yrkandena 1 och 2, 2004/05:T378, 2004/05:T397 yr-
kandena 1-3, 2004/05:T398 yrkandena 8-11, 13 och 14,
2004/05:T408 yrkandena 14, 2004/05:T418 yrkande 1,
2004/05:T463 yrkande 2, 2004/05:T465 yrkandena 5 och 6 samt
2004/05:T498 yrkande 2.
Reservation 12 (m)
Reservation 13 (fp)
Reservation 14 (kd)
Reservation 15 (c)

Cyke
Riksdagen avsld&r motionerna 2003/04:T21 yrkande 5, 2003/04:T23
yrkande 6, 2003/04:T356, 2003/04:T415, 2003/04:T454 yrkande 7,
2004/05:T247 och 2004/05:T398 yrkande 7.
Reservation 16 (m)
Reservation 17 (kd)

Buss
Riksdagen avsldr motion 2003/04:T409 yrkande 1.

Mobiltelefoni i trafiken
Riksdagen avsldr motionerna 2003/04:T21 yrkande 10, 2003/04:T238,
2003/04:T398 yrkandena 1-3, 2003/04:T400, 2004/05:T 275, 2004/05:
T364, 2004/05:T412 och 2004/05:T501.

Reservation 18 (m)
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

Trafikbestammelser m.m.
Riksdagen avsldr motionerna 2003/04:T23 yrkande 7, 2003/04:T 240,
2003/04:T289, 2003/04:T327, 2003/04:T336, 2003/04:T357, 2003/04:
T551 och 2004/05:T406.
Reservation 19 (m)
Reservation 20 (kd)

Djur i trafiken
Riksdagen avsl&r motionerna 2003/04:T376, 2003/04:T388 och
2003/04:T390 yrkandena 1 och 2.

Reservation 21 (m, kd, c)

Pisksnértsskador
Riksdagen avsldr motionerna 2003/04:T471 yrkandena 1 och 2 samt
2004/05:T336 yrkandena 1 och 2.

Frivilligorganisationer och trafiksiker hetsarbetet
Riksdagen avddar motionerna 2004/05:T359 yrkande 1 och
2004/05:T389 yrkandena 1-5.

Nya verkstéllighetsregler for dverlastavgifter

Riksdagen antar regeringens fordag till

1. lag om végtransportledare,

2. lag om éndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift och

3. lag om andring i lagen (1985:146) om avrakning vid aterbetalning
av skatter och avgifter.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2003/04:160 punkterna 1-3.

Fordonseskort

Riksdagen antar regeringens fordag till

lag om andring i lagen (1987:24) om kommunal parkeringsodvervak-
ning m.m.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2003/04:160 punkt 4.

Stockholm den 16 november 2004

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh
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Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans
Stenberg (s), Krister Ornfjader (s), Johnny Gylling (kd), Karin Svensson
Smith (v), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrém (m), Monica
Green (s), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Kerstin Engle (s),
Bjorn Hamilton (m) och Mikael Johansson (mp).
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Redogorel se for arendet

| detta betdnkande behandlar utskottet regeringens forslag i propositionen
Fortsatt arbete for en séker végtrafik (prop. 2003/04:160). Vidare behand-
las 230 motionsyrkanden, varav 27 fran foljdmotioner till propositionen, 102
frén den allmanna motionstiden 2003 och 101 fran den allménna motions-
tiden 2004. De i betédnkandet behandlade fordagen beror trafiksakerhet eller
dartill naraliggande @mnesomraden. Frégan om inspektionsverksamheten
inom trafikslagen behandlasi ett sirskilt beténkande under hdsten 2004 (bet.
2004/05:TU4).

I sammanhanget kan nédmnas att utskottet anordnade en trafiksékerhets-
konferens for parlamentsedaméter fran samtliga EU-lander (EU 25) samt
fran Europaparlamentet den 10 och 11 maj 2004. Utskottet har dven under
utlandsbestk diskuterat bl.a. trafiksakerhetsfragor med aktorer i andra lan-
der, exempelvis Tyskland, Polen och Frankrike. | samband med &rendets
beredning har utskottet haft sammantréffande med féretrédare for Narings-
departementet och Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frdmjande
(NTF).

| drendet har ett antal skrivelser frén organisationer och enskilda perso-
ner inkommit.

Propositionens huvudsakliga innehdll

| propositionen redogdr regeringen for utvecklingen av trafiksakerhetsarbe-
tet sedan beslutet om nollvisionen. Mot bakgrund av denna redogorelse
foresds att de av riksdagen beslutade mélen for trafiksikerhetsarbetet skall
ligga fast. Vidare foresl&s och diskuteras ett antal atgarder for att astad-
komma sdkrare végar liksom sdkrare anvandning av vagarna.

Propositionen innehdller dven férslag till nya regler om uppsikt under
ovningskorning och obligatorisk introduktionsutbildning infor privat
ovningskorning for forarbehdrigheten B. Reglerna syftar dels till att sdker-
stélla att den som utdvar uppsikt under 6vningskorning har erforderlig
erfarenhet och omddmesgillhet, dels till att vid privat 6vningskérning ge
handledaren och kérkortsaspiranten okad férdighet och végledning infor
korningen.

Propositionen innehdller vidare fordag till nya verkstélighetsregler for
Overlastavgift i vissa fall. Reglerna syftar till att mgjliggéra en effektiv
verkstéllighet i de fall den som skall péféras Gverlastavgift har hemvist
utanfor Norden.

Slutligen léamnas fordlag till en ny lag om végtransportledare. Harige-
nom infors en mojlighet for transportorer att uppfylla ett eskortvillkor
genom att anlita en végtransportledare samtidigt som polisen i motsva-
rande utstrackning kan avlastas sddana uppgifter.



Utskottets Gvervaganden

M@l och 6vergripande prioriteringar

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet konstaterar med stor oro att antalet doda och skadade i
végtrafiken inte minskar i en takt som & forenlig med de av
riksdagen beslutade trafiksakerhetsmaen.

Utskottet & dock i dagslaget inte berett att ta nagra initiativ till
forandringar av trafiksakerhetsmédlen utifran de delvis forandrade
forutséttningarna. Den ogynsamma utvecklingen maste i stallet
foranleda ytterligare krafttag for att uppnd malen. Regeringens
forslag om inriktningen av det fortsatta trafiksékerhetsarbetet till-
styrks foljaktligen.

Det kravs darfor mycket stora anstréngningar av samtliga akto-
rer inom vagtrafikomradet for att etappmalet & 2007 skall upp-
nas. Angadende trafiksakerhetsarbetet under de nérmaste aren anser
utskottet bl.a. att arbetet med att integrera sékerhet i trafikmiljon
pa vagnatet, i kvalitetssikringen av transporter, i arbetsmiljéarbe-
tet samt i fordonsutvecklingen bor fortsétta och intensifieras
samtidigt som trafikanterna maste formas att béttre folja gal-
lande trafikregler, framfér alt nér det géller hastighetsgranser,
nykterhet och anvandning av skyddsutrustning.

Vad utskottet anfort innebér att syftet med flertalet av de nu
behandlade motionerna till vasentlig del blir tillgodosett. Nagon
atgard fran riksdagens sida ar darfor nu inte erforderlig. Motions-
yrkandena avstyrks déarfor.

Jamfoér reservation 1 (m, fp, kd, c).

Bakgrund
Av riksdagen beslutade trafiksakerhetsmal

Hosten 1997 beslutade riksdagen om den sk. nollvisionen for véagtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Enligt nollvisio-
nen skall det 1&ngsiktiga mélet for trafiksakerheten vara att ingen skall dodas
eller skadas alvarligt inom vagtransportsystemet och att transportsystemets

utformning och funktion skall anpassas till de krav som fdljer av detta.

Véren 1998 faststéllde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet. 1997/
98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dodas till foljd av
vagtrafikolyckor bor ha minskat med minst 50 % till & 2007 — eller 270

personer — réknat fran 1996 ars niva

2004/05:TU2
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Hérefter har de ovan ndmnda besluten behandlats av riksdagen vid ett fler-
tal tillfalen, senast under véren 2003. Utskottet uttalade da i sitt av
riksdagen godkanda betankande (bet. 2002/03:TU4) att utskottet ansdg att
dessa mal skall ligga fast. Det &, menade utskottet, angel&get med ett 1ang-
siktigt mal att strava mot, ett mal som anger inriktningen pa trafiksikerhets-
arbetet. Det &r dven, menade utskottet, viktigt med ett mal som tydligt anger
vad som skall uppnéas vid en bestamd tidpunkt, ett etappmal.

Det internationella arbetet

Aven inom Europeiska gemenskapen pégér ett omfattande arbete for en
forbattrad trafiksékerhet. 1 kommissionens hosten 2001 presenterade vit-
bok, Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Véagval infor
framtiden, sags att EU bor forbinda sig att under det kommande &rtiondet
verka for att antalet dodsfall i samband med trafikolyckor skall minskas
med hélften. Transportministrarna i EU:s medlemsstater har tillsammans
med transportministrarna i de nya medlemsstaterna bekréaftat halveringsma-
let i den sk. Veronadeklarationen.

Overgripande strategier for okad vagtrafiksiker het

Varen 1999 presenterade regeringen ett handlingsprogram for okad trafik-
sakerhet, det s.k. elvapunktsprogrammet, som bestdr av féljande komponen-
ter:

. En satsning pa de farligaste vagarna

. Sékrare trafik i tétort

. Trafikantens ansvar betonas

. Séker cykeltrafik

. Kvalitetssdkring av transporter

. Krav pa vinterdack

. Svensk teknik utnyttjas béttre

. Ansvar fér dem som utformar vagtrafiksystemet
. Samhéllets hantering av trafikbrott

10. Frivilligorganisationers roll

© 00 N O 00~ WDN P

11. Alternativa finansieringsformer fér nya vagar

Detta program har, sedan det presenterades av regeringen, varit en utgangs-
punkt for trafiksakerhetsarbetet.

Med anledning av den oroande utvecklingen av antalet doda och skadade i
trafiken tog ndringsministern sommaren 2002 initiativ till en nationell sam-
ling for att 6ka trafiksdkerheten. Vagverkets generadirektdr Ingemar Skogo
leder den nationella samlingen, dar representanter frén ett fyrtiotal organi-
sationer, foretag och myndigheter ingdr. | uppdraget ingdr att komma med
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fordag till nya dtgarder riktade mot trafikanten och att sprida och fa accep-
tans for dessa. Initiativet innebér att trafiksdkerhetsarbetet i storre utstréck-
ning omfattar beteendefragor.

Vagver kets verksamhetsmal och sektorsansvar

Utifrén de av riksdagen beslutade mélen for trafiksakerheten har reger-
ingen fattat beslut om verksamhetsmal for Vagverket. | regleringsbrevet for
&r 2004 for Vagverket anges att ett av mélen for verksamhetsomrédet V agar
skall vara en saker trafik, dar det 1&ngsiktiga malet for trafiksakerheten skall
vara att ingen dodas eller alvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet samt att vagtransportsystemets utformning och funk-
tion skall anpassas till de krav som foljer av detta.

| samma regleringsbrev anges ocksa tva mer specifika mal. Det forsta &r
langsiktigt och anger att Vagverket genom sin verksamhet skall bidra till
att antalet dodade och svart skadade till foljd av vagtrafikolyckor minskar
och att antalet dodade i véagtrafikolyckor understiger 270 personer & 2007
inom hela vagtransportsektorn. Enligt det andra malet, som géller for aret
2004, skall Vagverket genomfora kostnadseffektiva trafiksakerhetsatgarder
pa det statliga végnatet s att antalet dodade minskas. Atgérder som sir-
skilt syftar till att forbéttra barns trafiksékerhet skall prioriteras. Utskottet
&erkommer till det senare malet under avsnittet Infrastruktur.

Det ovan refererade regleringsbrevet &r ett ettérigt beslut angéende Vagver-
kets verksamhet. Regeringen har &ven beslutat om en instruktion dar
myndighetens ansvarsomraden definieras. Enligt denna & Végverket cen-
tral forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar, sektorsansvar, for hela
vagtransportsystemet. Instruktionen anger ven att Végverket skall verka for
att de transportpolitiska malen uppnas och att Vagverket inom ramen for
sitt sektorsansvar skall vara samlande, stodjande och pédrivande i forhal-
lande till 6vriga berdrda parter.

Vagtrafikinspektionen

Under 2003 har regeringen inréttat en vagtrafikinspektion, som skall arbeta
med foljande uppgifter:

1. Att med utgangspunkt i beslutade trafiksikerhetsmad hos myndigheter,
kommuner och andra utifrén ett helhetsperspektiv folja och analysera sddana
forhdllanden som vasentligt kan péverka vagtransportsystemets utformning
och funktion.

2. Att genom dialog med de aktorer som avses i punkt 1 verka for att dessa
tilldmpar ett systematiskt arbetssétt for att forhindra végtrafikolyckor som
leder till att ndgon dodas eller blir allvarligt skadad.

3. Att samverka med andra aktorer i syfte att 6ka trafiksikerheten pa vag.

4. Att initiera forskning och utveckling inom trafiksskerhetsomrédet och
folja sidan forskning som har betydelse for inspektionens verksamhet.

2004/05:TU2
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Trafiksaker hetsarbetet under 2003

Trafiksdkerhetsarbetet under 2003 har till stor del bedrivits inom Nationell
samling. Under 2003 har drygt 20 myndigheter, féretag och andra organi-
sationer engagerats.

Ett arbetssitt som fétt stor betydelse & OLA (Objektiva fakta, Los-
ningar och Avsikter). Utifran fakta, framst fran de djupstudier av samtliga
dodsolyckor som Vagverket genomfor, har handelsekedjor som leder till
olyckor kartlagts. Berorda systemansvariga pa olika nivéer identifierar sedan
problem, och forslag p& agarder tas fram. Aktorerna |amnar mot denna
bakgrund avsiktsforklaringar dar atgarder med omfattning och tidpunkt for
genomférande identifieras. Pa nationell niva har tre sddana temastudier
genomforts, namligen Moped-OLA, Buss-OLA och Tung-OLA (lasthilstra-
fik). Pa regional niva har ett femtiotal OLA-arbeten bedrivits.

Som sektorsansvarig myndighet for vagtransportsystemet har Vagverket
arbetat med att stodja och paverka andra aktorer i végtransportsystemet for
att de inom sina ansvarsomréden skall arbeta i riktning mot de transportpo-
litiska mdlen. Av Vagverkets utgifter for sektorsuppgifter pa totalt 644
miljoner kronor under 2003 avser 201 miljoner kronor trafiksékerhetsarbe-
tet, varav 52 miljoner kronor utgér bidrag tiol NTF. Dessa medel anvénds
framst inom omrdden som anges i ovan namnda elvapunktsprogram. For
Sikrare trafik i tatort & trafiknétsanalyser, &gérdsprogram och ekono-
miska bidrag viktiga medel. En annan punkt i elvapunktsprogrammet & att
trafikantens ansvar betonas. Arbetet med denna fréga har delvis bedrivits
inom nationell samling. Bland Vé&gverkets agarder tillsammans med andra
aktorer kan ndmnas kampanjen Don’t drink and drive, en satsning for okad
baltesanvandning samt forsdksverksamheten med automatisk hastighetsover-
vakning. For att uppnd en Saker cykeltrafik har Vagverket pa regeringens
uppdrag analyserat effekterna av obligatorisk hjélmanvandning. For att Ny
teknik skall anvandas béttre har Végverket bedrivit forsok med variabla
hastigheter och arbetat inom Euro NCAP.

Uppnadda resultat

| nedanstdende tabell redovisas utvecklingen av antalet doda i vagtrafik-
olyckor under perioden 1990 t.o.m. 2003. | statistiken for dren 1994 t.o.m.
2002 &r aven dodsfall inréknade som enligt polisen kan ha orsakats av sjuk-
dom eller genom sjdlvmord. Under & 2002 berdknas antalet sddana dods-
fall uppga till 33. Statistiken for & 2003 &r fortfarande preliminar. Av de
trafikdddade de senaste fem &ren & 75 % man. Aven med hansyn tagen till
fardstracka 16per man dubbelt sa stor risk som kvinnor att omkomma i
trafiken.

Det ett antal faktorer som bidragit till att det totala antalet doda ligger
kvar pa en nastan ofdrandrad niva jamfort med &r 1996. En bidragande orsak
till att antalet doda inte minskat &r troligen det 6kande trafikarbetet. En
annan orsak ar att den faktiska hastigheten pé& vagarna har blivit hogre. Det
finns aven anledning att befara att nykterheten i trafiken blivit sdmre. Sam-
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tidigt finns det ett antal faktorer som har minskat antalet doda. Vagbygg-
nadsétgarder exempelvis i form av korbaneseparering med vajer eller
cirkulationsplatser har haft stor betydelse, sdvdl som en 6kad anvandning
av bilbalten och en 6kad forekomst av krockkuddar och kravet pa info-
rande av vinterdack.

Antalet dodadei vagtrafikolyckor &ren 1990-2003

900
800 772 445 759

' 7 589 57y
600 -+ I H T =

500 +-{ I T ]
400 H ]
clo/o I T I I I I B .
P/o'o IS I T I I I I O 1 .
100 H 4 L ]

580 591 583 560 _
i — joyAS)

1 £oa
+ o031 —

Kéla SIKA

Foljande tabell visar antalet svart skadade i vagtrafikolyckor under samma
period. Den kraftiga dkningen under & 2002 férklaras enligt Véagverkets
arsredovisning delvis av @ndrade rapporteringsrutiner. Olyckor i vagtrafik-
systemet orsakar dven ett stort antal lindriga skador. Ar 2003 uppgick dessas
antal till 22 439. Antalet personer som dodades €eller skadades i vagtrafik-
olyckor uppgick sledes till totalt 27 632 under detta &r. Definitionen av
vad som &r en skada i trafik varierar. Forsakringsférbundet anger att det ar
2003 uppgar till ca 60 000.
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Tidigare riksdagsbehandling

| betdnkande 2002/03:TU4 Trafiksékerhet konstaterade trafikutskottet med
oro att antalet doda och skadade i trafiken inte minskar i en takt som &r
forenlig med de av riksdagen fastlagda mélen. Mot denna bakgrund forut-
satte utskottet att regeringen for riksdagen snarast |égger fram en samlad
redovisning av vilka &tgarder som &r erforderliga for att de av riksdagen
fastlagda malen skall kunna uppnés.

Vidare delade utskottet den i flertalet motioner framférda uppfattningen
att ett effektivt trafiksakerhetsarbete innefattar dtgarder som har till syfte att
forbattra saval trafikanternas beteende i trafiken som trafiksystemets utform-
ning. Utskottet sag darfor positivt pa den av regeringen initierade Natio-
nell samling for trafiksakerhet och utgick fran att trafiksikerhetsarbetet
framover kommer att praglas av att alla aktérer tar till sig den grundsyn
som ligger bakom nollvisionen och tar sin del av ansvaret. Ytterligare
utgangspunkter i detta arbete maste vara att alla tillgangliga &tgérder pro-
vas forutsittningslost, att de mest effektiva &tgarderna och samverkansfor-
merna valjs samt att kvinnors och méns resmonster och vérderingar vérderas
lika, ansdg utskottet. | sammanhanget ville utskottet sarskilt peka pa att
forskning inom trafiksakerhetsomradet & en forutsittning for ett effektivt
trafiksakerhetsarbete.

Vad géller trafikanternas beteende framhéll utskottet 2003 att det behdvs
en betydligt stOrre respekt for trafikreglerna, framfor allt vad géller hastig-
heter, baltesanvandning samt alkohol och droger. Att paverka trafikanter-
nas attityder och beteenden var enligt utskottets uppfattning inte bara en
uppgift for statliga myndigheter och kommuner utan aven fér frivilligorga-
nisaioner sdsom Nationalforeningen for Trafiksakerhetens Framjande
(NTF), Motorménnens Riksforbund (M) och Motorférarnas Helnykterhets-
forbund (MHF). | sammanhanget erinrades om den viktiga roll som bl.a
olika fordonsorganisationer spelar for att utveckla ett trafiksékert samhélle.
Andra aktorer och samhéllssektorer som angavs kunna spela en viktig roll
ar skolan, néringslivet och réttsvésendet dér det & angeldget att samhéllets
vérdering av trafiksékerhetens betydelse kan komma till uttryck.

Propositionen

Regeringensforslag om 6ver gripande trafiksiker hetsmal och etappmal

Regeringen foreslar att den langsiktiga inriktningen i trafiksakerhetsarbetet
enligt beslutet om nollvisionen skall ligga fast. Angdende trafiksakerhetsar-
betets inriktning de narmaste aren foredar regeringen att etappmalet for
trafiksakerhetsutvecklingen till & 2007 skall ligga fast.
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Trafiksaker hetsarbetet de ndrmaste aren

Angaende trafiksakerhetsarbetet de narmaste aren gor regeringen bedom-
ningen att arbetet med att integrera sakerhet i trafikmiljon pa vagnatet, i
kvalitetssékringen av transporter, i arbetsmiljoarbetet samt i fordonsutveck-
lingen bor fortsdtta och intensifieras. Vidare anges att trafikanterna bor
formas att béttre folja gallande trafikregler, framfor allt nar det galler has-
tighetsgranser, nykterhet och anvandning av skyddsutrustning. En sankning
av den verkliga hastigheten p& vagarna & enligt regeringens bedémning
nodvandig for att etappmalet skall uppnas. Insatser for att paverka trafikan-
ternas attityder och beteenden, utveckling av stédsystem, liksom en skéarp-
ning av 6vervakningen & nodvandiga for att motivera trafikanternatill béttre
regelefterlevnad. Regeringen avser dartill att gora en 6versyn av vissa fré
gor som har anknytning till sanktionerna vid trafikbrottslighet.

Kommunernas arbete och roll

Enligt regeringens beddmning &r det viktigt att kommunerna fortsétter sitt
framgangsrika trafiksakerhetsarbete med ytterligare forbattringar av tétorter-
nas trafikmiljéer. Kommunerna har ett stort ansvar fér sina medborgare &ven
i sin egenskap av arbetsgivare och bestédllare av transporter. Detta bér vara
vagledande i kommunernas trafiksékerhetsarbete.

Inférande av ett systematiskt arbetssétt for okad trafiksékerhet och
forbattrad miljo

Det & viktigt att utférare och bestéllare av transporter infor ett systema-
tiskt arbetssétt for att Oka trafiksdkerheten och forbéttra miljén. Miljo- och
trafiksdkerhetskrav bor vara ett naturligt indag i offentliga upphandlingar
av transporttjanster. Fortsatta initiativ bor tas for att paskynda att statliga
myndigheter och bolag infér miljo- och trafiksdkerhetskrav vid upphand-
ling och utférande av transporttjanster, allt enligt regeringens proposition.

Arbetsmiljoarbetet for okad trafiksaker het

Vagverkets och Arbetsmiljoverkets initiativ till ett fordjupat samarbete kring
arbetsrelaterade olyckor i trafiken ar viktigt for att kopplingen mellan tra-
fiksdkerheten och arbetsmiljélagstiftningen skall bli tydligare, anges det
vidare.

Huvudinriktning for inférande av ny teknik

Enligt regeringens beddémning i propositionen bor det skapas en marknad
for fordonsutrustning som bidrar till en okad trafiksékerhet. Ha&r har den
offentliga sektorn en viktig roll. Medel for att skapa en sadan marknad &
bl.a. kvalitetssékring av transporter och konsumentinformation.
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Inriktning av Sveriges internationella trafiksaker hetsarbete

Vad gédler det internationella trafiksdkerhetsarbetet anger regeringen att
Sverige, med utgangspunkt i ett inhemskt offensivt trafiksakerhetsarbete,
ocksa bor driva for Sverige viktiga trafiksikerhetsfrégor internationellt. Det
finns ett stort internationellt intresse for nollvisionen som exportvarai form
av strategisk kunskap och trafiktekniska produkter. Svenskt trafiksakerhets-
arbete bor darfor vara en viktig naringspolitisk fréga. Verket for narings-
livsutveckling (Nutek) bor ges i uppdrag att utarbeta en strategi for hur
satsningen pa nollvisionen skall kunna framja svensk naringslivsutveckling.

M otionerna

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) pekar i motion 2004/05:T464 pa att etappméa-
let om inte mer an 270 dodade i vagtrafiken & 2007 knappast kommer att
uppnas (vilket enligt motionen aven antyds i regeringens budgetproposi-
tion) samt att det forra etappmalet om 400 doda & 2000 bevisligen inte
uppnéddes. Mot denna bakgrund anser motionérerna att det ar tid att omvér-
dera de kvantitativa malen och deras betydelse samt att ersitta dem med ett
perspektiv dar det &r atgardernas effektivitet som blir avgorande for vilka
bedut som fattas (yrkande 5).

L&t individen, och inte staten, ta det storsta ansvaret for trafiksakerheten,
argumenterar Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i motion 2003/04:T21. Motion&-
rerna anser att regeringens trafiksakerhetspolitik omyndigférklarar féraren
da den sitter hoppet till kontrollatgarder i stallet for att skarpa kraven pa
att foraren framfor fordonet pé ett sikert sitt. Det ar forarens ansvar att
framfora fordonet nykter, i saker hastighet och med bélte pd, och om med-
borgarna bryter mot detta finns det inte ndgra kontroll&tgérder i varlden som
kan se till att farre skadas i trafiken, sigs det vidare. Angdende trafiksaker-
hetsmalen anser motionarerna att en uppfoljning bor goras av huruvida dessa
& mgjliga att uppnd. Mot bakgrund av att nya langsiktiga planer for infra-
strukturen nu uppréttas for perioden 2004-2015 foredlds att ett nytt trafik-
sakerhetsmdl formuleras for & 2015 (yrkande 3).

Runar Patriksson m.fl. (fp) kréver i motion 2004/05:T465 krafttag for att
forverkliga nollvisionen. Trots att sju & har gétt sedan den bedutades &
det en l&ng vég kvar innan mdlet nds. Regeringens proposition Fortsatt
arbete for en saker vagtrafik innehdller redogorelser for vilka utredningar
som skall tillsittas men for f& atgarder for att forbéttra trafiksakerheten
(yrkande 1).

Sven Bergstrom m.fl. (c) foresprakar i motion 2004/05:T398 ett helhetsper-
spektiv i trafiksdkerhetsarbetet. Ett sddant helhetsperspektiv astadkoms
enligt motionarerna genom att i nollvisionen inkludera trafikens effekter pa
manniska och miljo eftersom antalet méanniskor som skadas eller t.o.m.
dodas pa grund av den miljoforstoring trafiken stér for i dag ar alltfor stort.
Begreppet trafiksakerhet bor darfor inkludera trafikens negativa paverkan
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pa& manniskors halsa och miljon. For att fullt ut nd en nollvision i trafiken
krévs det alltsi enligt motionarernas mening en snar omstalIning till ett gront
transportsystem (yrkandena 1 och 22).

Vidare anfors att trafikanternas ansvar for trafiksakerheten i form av eget
upptradande och fordonens utrustning maste betonas. Samtidigt ar det poli-
tikernas ansvar att allt arbete inom trafikomrédet genomsyras av ambitio-
nen att hoja trafiksakerheten (yrkande 2).

Maud Olofsson m.fl. (c) pekar i motion 2003/04:T564 pa att ambitionen i
den av riksdagen antagna nollvisionen, nérmare bestamt att arligen minska
antalet dodade och svéart skadade pa vara végar, inte har klarats av. Motio-
narerna kraver darfor ytterligare satsningar pa trafiksakerhetsdtgarder samt
att allt arbete inom trafikomradet skall genomsyras av ambitionen att héja
trafiksdkerheten. Enligt motionérerna & det vidare angeléget att trafikan-
tens eget ansvar dels for det egna upptrédandet, dels for fordonens utrust-
ning betonas. Mer specifika dtgarder som utpekas ar en fortsatt utbyggnad
av mittrécken, en forbéttrad hastighetsdvervakning med val upplysta vag-
skdl och korsningar, béttre bevakning av trafiknykterheten, inférande av
akol&s och flexibla hastighetsgranser dar hansyn tas till vaglaget och tra-
fiksituationen. Det behdvs ocksa fler separata gang- och cykelvagar, en dkad
anvandning av cykelhjdlm samt branddéckare och bélteskniv i fordonen,
anférs det vidare (yrkande 45).

Nollvisionen betonar att alla som péverkar och deltar i vagtrafiken har ett
ansvar. Angaende detta delade ansvar anfor Anita Brodén (fp) och Annika
Qarlsson (c) i motion 2003/04:T426 att det finns en obalans eftersom stora
framsteg gjorts genom att utforma en sikrare trafikmiljo medan fa forbétt-
ringar skett i frdga om trafikanternas beteende. Enligt motionadrerna bor
darfor kraven pa trafikanterna bli tydligare och péféljderna vid regelbrott
mer kdnnbara (yrkande 1).

I sammanhanget vill motionérerna &ven understryka betydelsen av kom-
munernas trafiksékerhetsarbete och vikten av att nollvisionsarbetet i kom-
munerna  kontinuerligt utvérderas. Enligt motiondrerna saknas i dag
instrument for jamforbara utvérderingar i kommunerna, och det & darfor
inte mgjligt att basera trafiksakerhetsarbetet pa erfarenhet av uppnadda
resultat. Vagverket foreslds darfor fa i uppdrag att ta fram sadana utvarde-
ringsinstrument tillsammans med Kommunférbundet (yrkande 3).

Vidare pekar motiondrerna pa att etappmalet om 400 doda i trafiken &r
2000 inte uppfylldes och att utvecklingen sedan dess inte varit odelat posi-
tiv. Mot denna bakgrund foreslas en oberoende utvardering av i vilken mén
nollvisionen bidragit till en positiv utveckling och huruvida nollvisionen bor
andras eller reviderasii ljuset av de erfarenheter som gjorts sedan nollvisio-
nen beslutades 1997 (yrkande 4).

Mot bakgrund av den senaste tidens utveckling av antalet déda och all-
varligt skadade, i relation till nollvisionens mal, krdver motionérerna aven
att ytterligare krafttag tas for nollvisionens forverkligande (yrkande 5).
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| motion 2003/04:T409 av Barbro Hietala Nordiund m.fl. (s) pekar man pa
att sékerhetsbéltet &r ett av de viktigaste skydden mot allvarliga personska-
dor vid trafikolyckor. Mot denna bakgrund betonas vikten av att kommu-
nerna och lanshuvudmannen i sin upphandling av trafik stéller krav pa
sékerhetsbalten i bussar (yrkande 2).

Lars Lilja och Séren Wibe (bdda s) understryker i motion 2003/04:T514 att
alkohol samt underldtenhet att anvanda bilbalte & tva mycket bidragande
orsaker till att manniskor omkommer i trafiken och att det darfér krévs
ytterligare atgérder for att forbéttra regelefterlevnaden pa dessa omréden.
Fler kontroller och hojda botesbelopp pekas ut som en majlig vag.

Utskottets stallningstagande

Trafiksaker hetsmalen och maluppfyllelsen

Utskottet har vid ett flertal tillféllen uttryckt oro dver att antalet déda och
skadade i véagtrafiken inte minskar i en takt som & férenlig med de av
riksdagen beslutade trafiksakerhetsmalen.

Utskottet tvingas nu konstatera att antalet doda i végtrafiken fortfarande
ligger langt Gver 270, den i etappmalet angivna nivan, samtidigt som &r
2007, den tidpunkt da etappmalet skall vara uppfyllt, rycker allt narmare.
Inte heller antalet skadade i trafiken minskar i en takt som & férenlig med
etappmalet. Utskottet tvingas dven konstatera att viktiga aktorer inom omré-
det gér bedomningen att etappmalet inte kommer att uppfyllas. Diskussio-
nen kring trafiksskerhetsmdlen maste enligt utskottets mening foras mot
denna bakgrund.

De av regeringen foreslagna malen for trafiksakerhetsarbetet innebar inga
forandringar jamfort med dagens mal, vilka vid ett antal tillfalen, senast
under varen 2003, bekréftats av riksdagen. Utskottet angav vid detta till-
falle som sin mening att det & angelaget med ett langsiktigt mal att stréava
mot, ett mal som anger inriktningen pa trafiksakerhetsarbetet. Det & &ven,
menade utskottet, viktigt med ett mal som tydligt anger vad som skall upp-
nas vid en bestamd tidpunkt, ett etappmal. Utskottet ansdg sdledes att malen
skulle ligga fast.

Som framgatt ovan har dock utvecklingen av antalet doda och skadade,
trots omfattande insatser, inte varit i linje med dessa mél. Utvecklingen kan
delvis forklaras av férandringar som & beroende av samhéllsutvecklingen i
stort, vilka inte forutsdgs vid bedutet. Bland annat har trafiktillvaxten,
framst for tunga fordon, varit hogre én forvantat. Aven alkoholkonsumtio-
nen har Okat. Dessa yttre forutsittningar forsvarar naturligtvis trafiksaker-
hetsarbetet.

Utskottet ar dock i dagslaget inte berett att ta ndgra initiativ till forand-
ringar av trafiksakerhetsmélen utifrén de delvis forandrade forutsattning-
arna. Den ogynnsamma utvecklingen maste i stéllet foranleda ytterligare
krafttag for att uppna malen, vilket utskottet aterkommer till i nedanstd-
ende avsnitt.
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Inriktningen av trafiksaker hetsar betet

Mot bakgrund av att antalet ddda och skadade i végtrafiken under senare
& inte minskat i en takt som & forenlig med de av riksdagen beslutade
trafiksakerhetsmalen har utskottet forutsatt att regeringen for riksdagen sna-
rast l1agger fram en samlad redovisning av vilka &gérder som &r erforder-
liga for att de av riksdagen fastlagda mélen skall kunna uppnés. Utskottet
har redovisat sin installning i ett antal frdgor samt forutsatt att regeringen
Overvager ett antal under flera riksméten motionsledes véckta forslag. |
foreliggande proposition har regeringen &erkommit till riksdagen med sin
bedémning i dessa frégor.

Utskottet instammer i regeringens bedémning att det krévs mycket stora
anstrangningar av samtliga aktorer inom véagtrafikomrédet for att etappmé-
let & 2007 skall uppnds. Enligt utskottets tidigare redovisade stéllningsta-
gande maste alla tillgangliga &gérder prévas forutsittningslést och de mest
effektiva &géarderna och samverkansformerna véljas i detta arbete. Kvin-
nors och mans resmonster och vérderingar maste vérderas lika. | detta
sammanhang Vvill utskottet sirskilt peka pa att forskning inom trafiksaker-
hetsomrédet & en forutséttning for ett effektivt trafiksakerhetsarbete. Han-
syn maste &ven tas till dvriga transportpolitiska delmdl. Utskottet konstaterar
med tillfredsstéllelse att den av regeringen forordade inriktningen i huvud-
sak Overensstdmmer med utskottets tidigare stéllningstaganden i dessa
fragor.

Angéende trafiksikerhetsarbetet under de narmaste &ren delar utskottet
regeringens uppfattning att arbetet med att integrera sdkerhet i trafikmiljon
pa vagnatet, i kvalitetssakringen av transporter, i arbetsmiljGarbetet samt i
fordonsutvecklingen bor fortsitta och intensifieras. Samtidigt maste trafi-
kanterna formas att béttre folja gallande trafikregler, framfor alt nar det
géller hastighetsgranser, nykterhet och anvandning av skyddsutrustning. En
sankning av den verkliga hastigheten pa vagarna & nédvandig for att etapp-
malet skall uppnds. Insatser for att paverka trafikanternas attityder och
beteenden, utveckling av stodsystem, liksom en skéarpning av overvak-
ningen & nodvandiga for att motivera trafikanterna till béttre regel efterlev-
nad. Regeringen avser dartill att gora en Gversyn av vissa fragor som har
anknytning till sanktionerna vid trafikbrottslighet. Att paverka trafikanter-
nas attityder och beteenden & enligt utskottets uppfattning inte bara en
uppgift for statliga myndigheter och kommuner utan aven for frivilligorga-
nisationer sdsom Nationalforeningen for Trafiksakerhetens Framjande
(NTF), Motorméannens Riksforbund (M) och Motorférarnas Helnykterhets-
forbund (MHF). Aven olika fordonsorganisationer spelar en viktig roll for
att utveckla ett trafiksékert samhélle. Andra aktorer och samhéllssektorer
som spelar en viktig roll & skolan, néringdivet och réttsvasendet dér det &
angeldget att samhdllets vérdering av trafiksdkerhetens betydelse kan
komma till uttryck.
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Utskottet anser i likhet med regeringen &ven att det & av storsta vikt att
kommunerna fortsétter sitt framgangsrika trafiksakerhetsarbete med ytterli-
gare forbéttringar av tétorternas trafikmiljoéer. Kommunerna har ett stort
ansvar for sina medborgare och aven i sin egenskap av arbetsgivare och
bestéllare av transporter. Detta bor vara vagledande i kommunernas trafik-
sdkerhetsarbete.

Utskottet instdmmer vidare i regeringens beddmning att det &r viktigt att
utférare och bestéllare av transporter infor ett systematiskt arbetssétt for att
Oka trafiksékerheten och férbéttra miljon. Miljo- och trafiksékerhetskrav bor
vara ett naturligt indag i offentliga upphandlingar av transporttjanster. Fort-
satta initiativ bor tas for att paskynda att statliga myndigheter och bolag
infor miljo- och trafiksdkerhetskrav vid upphandling och utférande av trans-
porttjanster.

Utskottet valkomnar &ven Vagverkets och Arbetsmiljoverkets i proposi-
tionen beskrivna initiativ till ett fordjupat samarbete kring arbetsrelaterade
olyckor i trafiken. Det &r viktigt for att kopplingen mellan trafiksékerheten
och arbetsmiljolagstiftningen skall bli tydligare.

Enligt utskottet & det &ven viktigt att det skapas en marknad fér fordons-
utrustning som bidrar till en okad trafiksékerhet. Har har den offentliga
sektorn en viktig roll. Medel for att skapa en sddan marknad & bl.a. kvali-
tetssikring av transporter och konsumentinformation. Aven i denna fréga
delar utskottet sdledes regeringens beddmning.

I sammanhanget vill utskottet &ven uppmérksamma vikten av det trafik-
sikerhetsarbete som bedrivs pa en internationell niva och inom Europeiska
gemenskapen. Utskottet har uppmérksammat vikten av internationellt erfa-
renhetsutbyte och samarbete i trafiksakerhetsarbetet sval vid utlandsbesok
som vid en av utskottet anordnad trafiksékerhetskonferens for parlamentsle-
damoter frén samtliga EU-lander (EU 25) samt frén Europaparlamentet den
10 och 11 maj 2004. Enligt utskottets mening bér Sverige, med utgangs-
punkt i ett inhemskt offensivt trafiksakerhetsarbete, ocksa driva for Sve-
rige viktiga trafiksakerhetsfragor internationellt. Det finns ett stort
internationel It intresse for nollvisionen som exportvara i form av strategisk
kunskap och trafiktekniska produkter. Svenskt trafiksakerhetsarbete bor dér-
for vara en viktig naringspolitisk fraga. Verket for naringdivsutveckling
(Nutek) bor enligt regeringens beddmning ges i uppdrag att utarbeta en
strategi for hur satsningen pa nollvisionen skall kunna framja svensk
naringdivsutveckling.

Slutligen vill utskottet uppmérksamma fragan om trétthet som olycksor-
sak. Enligt utskottets mening synes denna fraga inte ha getts tillracklig
uppmérksamhet i trafiksdkerhetsarbetet. Enligt ny forskning ar trétthet orsa-
ken till uppemot 30 % av ala olyckor i trafiken. Det handlar framst om
singelolyckor och forklaras av att forare underskattar faran i att kéra i ett
trott tillstdnd samtidigt som de Gverskattar sin formaga att hantera situatio-
nen. Utskottet ser det som angeléget att detta problem ges hdgre prioritet i



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

det fortsatta trafiksskerhetsarbetet och att lampliga atgarder Gvervags. Det
kan handla om informationsitgarder, utbildning, utveckling av tekniska
hjalpmedel, 6kad forskning eller fysiska &tgarder i vaginfrastrukturen.

Sammanfattning av utskottets stéllningstagande

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet med stor oro att antalet déda och
skadade i véagtrafiken inte minskar i en takt som & férenlig med de av
riksdagen beslutade trafiksakerhetsmalen.

Utskottet ar dock i dagsldget inte berett att ta ndgra initiativ till forand-
ringar av trafiksakerhetsmélen utifrén de delvis forandrade forutsittning-
arna. Den ogynnsamma utvecklingen maste i gtéllet foranleda ytterligare
krafttag for att uppna malen. Regeringens fordag om inriktningen av det
fortsatta trafiksékerhetsarbetet tillstyrks féljaktligen.

Det krévs darfor mycket stora anstréngningar av samtliga aktorer inom
vagtrafikomradet for att etappmélet & 2007 skall uppnds. Angéende trafik-
sakerhetsarbetet under de narmaste dren anser utskottet bl.a. att arbetet med
att integrera sikerhet i trafikmiljon pd vagnatet, i kvalitetssakringen av
transporter, i arbetsmilj6arbetet samt i fordonsutvecklingen bor fortsétta och
intensifieras samtidigt som trafikanterna maste formas att béattre folja gal-
lande trafikregler, framfér allt nér det galler hastighetsgranser, nykterhet och
anvandning av skyddsutrustning.

Vad utskottet nu har anfort innebér att syftet med flertalet av de nu
behandlade motionerna till vasentlig del blir tillgodosett. Nagon atgard fran
riksdagens sida & dérfér nu inte erforderlig. Motionsyrkandena avstyrks
darfor.
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Alkohol och droger i trafiken

Utskottetsférdag i korthet

Enligt utskottet maste alkohol och droger i trafiken motverkas
kraftfullt pd alla sitt. | detta arbete & det viktigt att samtliga
bertrda aktorer bidrar och alla méjliga atgarder Gvervégs och vags
mot varandra. Utskottet valkomnar mot denna bakgrund de i pro-
positionen aviserade dtgarderna samt konstaterar att viktiga utred-
ningar & under genomfdrande.

Utskottet forutsétter att regeringens beredning av dessa utred-
ningar sker skyndsamt samt att trafiksdkerhetsaspekterna vager
tungt i regeringens bedomning av desamma. Da det inte finns
négra vasentliga motsattningar mellan det av regeringen avise-
rade arbetet inom omradet och den grundsyn som kommer till
uttryck i motionerna kan syftet med flertalet motioner anses till-
godosett. De avstyrks dérmed.

Jamfor reservationerna 2 (fp, kd, ¢) och 3 (m).

Bakgrund

Regel verket

Straffet for rattfylleri har forandrats successivt fran 1920-talet fram till den
nuvarande lagstiftningen, som tréadde i kraft under férsta delen av 1990-
talet. Den forsta lagstiftningen, som inneholl ansvarsbestammelser base-
rade pa promillegréanser, kom & 1941. Gransvérdena for det som i dag avser
det vanliga respektive det grova brottet bestamdes da till 0,8 respektive 1,5
%o. Efter ytterligare tio & kom dagens lag om straff for vissa trafikbrott att
gdla. Under forsta delen av 1990-talet gjordes tva omfattande reformer av
rattfyllerilagstiftningen. Lagstiftningen avseende vissa trafikbrott, som
tradde i kraft den 1 juli 1990, innebar generellt sett tre foréndringar vad
gdller rattfylleribrottet. For det forsta éndrades det som tidigare bendmndes
rattonykterhet och rattfylleri till att i stallet bli ett gradindelat brott — ratt-
fylleri och grovt rattfylleri. For det andra sénktes den nedre straffbarhets-
gransen fran 0,5 till 0,2 %.. FOr det tredje andrades bedémningen av brottets
svarighetsgrad samt paféljdsvalet vid rattfylleri. | stallet for att enbart se till
promillenivan skulle domstolen, precis som vid andra gradindelade brott,
goéra en samlad beddémning av omstdndigheterna. Den andra andringen av
trafiknykterhetslagstiftningen &gde rum den 1 februari 1994. Grénsvardet
for grovt rattfylleri sanktes fran 1,5 till 1,0 %o och maximistraffet for grovt
rattfylleri hojdes frén ett till tva &rs fangelse. Det uttalades ocksd att fang-
elsestraffet skulle betraktas som normalpafoljd vid grovt rattfylleri. Paragra-
ferna 4 och 4 ai lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott reglerar i
dag trafiknykterhetsbrotten. Den 1 juli 1999 inférdes ocksa en sirskild angi-
velse under 4 § avseende forbud mot rattfylleri under paverkan av narko-
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tika. Straffet for rattfylleri & i dagsléget boter eller fangelse i hogst sex
manader. Anses brottet vara grovt skall garningsmannen démas till fang-
else i hogst tva &r.

Utvecklingen

Under 2003 anméldes 20 726 (19 583) rattfylleribrott, varav 5 429 (4 659)
drograttfylleribrott. Totalt innebédr detta en 6kning med 6 % jamfort med
foregdende &. Av de misstankta for rattfylleri eller grovt rattfylleri & 2002
var andelen kvinnor 9 %. Frén att stadigt ha minskat under nastan hela 1990-
talet o6kade den anmalda rattfylleribrottsligheten under &ren 1999-2003.
Troliga orsaker till detta &r tillkomsten av lagstiftningen for drograttfylleri
och polisens 6kade tilldmpning av riktade kontroller. Hela dkningen kan
emellertid inte forklaras av detta; en faktisk 6kning av rattfylleribrottsighe-
ten & sannolik, allt enligt Brottsforebyggande rédet. En forklaring som fors
fram till det senare & att det finns ett samband mellan 6kad alkoholkon-
sumtion och antalet rattfylleribrott, och om man ser till alkoholkonsumtio-
nen si har den okat markant under senare &. Ar 2001 var den totala
alkoholkonsumtionen 9,1 liter per person 6ver 15 & och under & 2003
Okade den till 10,3 liter.

Enligt Vagverket ger antalet anmélda brott dock inte nédvandigtvis en
bra bild av utvecklingen, eftersom dessa siffror & avhéngig polisens aktivi-
teter. Ett annat matt & antalet bilresor dar foraren ar alkoholpaverkad. Enligt
Végverket sker uppskattningsvis 14 000 sadana bilresor per dag. Enligt en
studie av dodsolyckor i sddra Sverige var 25 % av olyckorna akohol- eller
drogrelaterade.

Alkolas

For att forhindra korning under alkoholpaverkan har ett tekniskt hjalpme-
del utvecklats: alkolds. Denna anordning monterades ursprungligen i for-
don tillhérande personer som domts for rattfylleri, men anvéands numera
aven i kvalitetssakringen av olika transporter.

| Sverige har en forstksverksamhet med alkolds och villkorlig korkorts-
aterkallelse pagétt sedan 1999, till en borjan i tre 1an och sedan 2003 i hela
landet. Forsoksverksamheten skall paga t.o.m. den 31 januari 2009. For-
soksverksamheten innebar att den vars korkort skall dterkallas pa grund av
rattfylleri eller grovt rattfylleri kan fa korkortet villkorligt aterkallat, vilket
innebér att personen far rétt att kora pa villkor att alkoldset anvands. Preli-
mindra utvarderingar av denna verksamhet visar pa positiva resultat. Bland
dem som deltagit har dterfalen i rattfylleri minskat under villkorstiden. En
kvarstéende rehabiliterande effekt har &en kunnat iakttas efter villkorsti-
dens utgdng. Vidare har polisen rapporterat farre trafikolyckor for delta-
garna an for jamforbara grupper, och behovet av sukhusvard och
sjukskrivning har minskat pétagligt. Eftersom endast 11 % av dem vars
korkort skall aterkallas p& grund av grovt rattfylleri under den utvarderade
perioden har valt att delta i forsoksverksamheten med alkol3s, delvis pa
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grund av att kostnaderna for att delta &r relativt hoga, & det for tidigt att
forutse effekterna av att forsdket utvidgats till hela landet och ytterligare
forarbehorigheter.

Skelleftedmodellen

Pa flera orter har samarbetsprojekt mellan Véagverket, polisen, Svenska
Kommunforbundet, kriminalvérden, landstinget och lansstyrelsen genom-
forts i syfte att skapa nya snabba rutiner for att erbjuda férare som &
paverkade av alkohol eller andra droger ett samtal med beroendevérden
inom 24 timmar efter korningen. Skellefted var forst med att préva detta
(den s.k. Skelleftedmodellen) och nu finns det liknande projekt pa flera orter.
| ett sddant projekt i Stockholm har 6ver halften av de misstankta rattfylle-
rister som polisen stoppat tackat ja till erbjudandet att bli uppringda av
beroendevérden, vilket har tolkats som att den som kort paverkad i manga
fall & benégen att ta emot hjalp for sitt missbruk om erbjudandet kommer
direkt efter héndelsen.

Tidigare riksdagsbehandling

| beténkande 2002/03: TU4 konstaterade utskottet med oro att antalet bilre-
sor dar foraren & akoholpéverkad enligt Vagverket uppgér till uppskatt-
ningsvis 14 000 per dag samt att antalet personskadeolyckor dér akohol
eller droger anges som olycksorsaken okar.

Enligt utskottets mening borde i den samlade redovisning av trafiksaker-
hetsdtgarder som regeringen aviserat till varen 2004 inga &gérder for att
kraftigt minska antalet alkohol- och drogrelaterade olyckor.

Angdende akolds ansdg utskottet att de positiva resultat som redovisats
av den begransade forsoksverksamheten har stérkt utskottets uppfattning att
akolas &r ett effektivt verktyg for att minska rattfylleriet i trafiken och
darmed uppna en forbéttrad trafiksskerhet. Enligt utskottets mening foran-
ledde de entydigt positiva erfarenheterna av forsoksverksamheten att det
fortsatta arbetet bor inriktas pd att inféra en permanent lagstiftning om
akolas.

Angdende generella krav pa alkolas vid offentliga upphandlingar var
utskottet av den meningen att detta kan vara ett effektivt sétt att utnyttja de
fordelar tekniken innebér.

Vad géller obligatoriskt alkolds i nya fordon, i yrkestrafiken, efter det att
ett korkort dterfétts efter korkortsiterkallelse i samband med rattonykter-
hetsbrott eller vid dvningskorning och kérkortsexamination forutsatte utskot-
tet att regeringen i ovan ndmnda redovisning av trafiksdkerhetsarbetet
aterkommer till riksdagen med sin bedémning &ven i dessa fragor.

Angadende den tekniska utformningen av alkolas och huruvida denna kan
vara diskriminerande i de fall de staller hoga krav pa férarens lungkapaci-
tet uttalade utskottet som sin mening att det & en nédvandig foérutséttning
att systemet med alkolas utformas si att personer med skilda forutsitt-
ningar ges likvardiga mdjligheter att utnyttja den nya tekniken.
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Propositionen
Alkolas

Enligt regeringens proposition bor en sérskild utredare tillséttas med upp-
drag att utreda majligheterna att senast ar 2012 infora krav pa alkolas (dvs.
tekniska system som férhindrar rattfylleri) i ala nya bilar i Sverige. Utre-
daren bor aven utreda vilka steg som kan tas for att 6ka anvéandningen av
och acceptansen for akolds innan ett sadant krav inférs. De fragor som bor
utredas & bl.a. hur forsdken med villkorlig korkortsaterkallelse skulle kunna
utokas, majligheterna att i ett tidigare skede infora krav pa alkolas for vissa
fordonskategorier och majligheterna att anvanda alkolds som ett komple-
ment till rehabiliteringen av personer med alkoholrelaterade problem.

M otioner na

Elizabeth Nystrém m.fl. (m) kréver i motion 2003/04:T21 ytterligare atgér-
der for att motverka alkohol i trafiken. FOr det forsta bor det finnas fler
poliser pa vagarna, for det andra &r det tid att se Gver och skarpa lagstift-
ningen vad galler brott som begas av akohol- och narkotikapaverkade
forare, sA att straffen for trafikonykterhet stér i Gverensstammelse med all-
varet i garningen (yrkande 6). Man bor éaven 6vervaga att straffbelagga s.k.
eftersupning (yrkande 7). Vad galler lagstiftning om obligatoriska alkolas
anser motiondrerna att en sddan inte & onskvard. De klara fordelarna med
alkol&s kan béttre realiseras genom att fordonsindustrin ges mgjlighet att pa
frivillig véag utveckla nya tekniska I6sningar samt genom att forsakringsbo-
lagen anpassar sina premier sa att installation av alkol&s uppmuntras. Vidare
anser motiondrerna att frivillig installation av alkolds i kollektiv- och
yrkestrafik kan fungera som en konkurrensfordel for foretag (yrkande 8).
Motionsférslag med liknande innebord framférs i motion 2003/04:T454
yrkande 3 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m).

Rolf Gunnarsson (m) uppméarksammar i motion 2003/04:T204 de olyckor
med dodlig utgang som orsakas av berusade forare och kraver att alkolds
infors for alla som pétraffas korande bil berusade.

Den okade akoholkonsumtionen i samhéllet &r ett stort problem, vilket
medfér att riskerna for trafiknykterhetsbrott dkar, anfor Bertil Kjellberg och
UIf Sjosten (bdda m) i motion 2003/04:T223. Enligt motionérerna racker
inte polisens resurser fér en effektiv polisbvervakning. Darfor krévs det
initiativ for att infora obligatoriska alkol3s fr.o.m. 2006. Fordonsigarna kan
kompenseras genom |agre fordonsskatt och lagre forsakringspremier.

Alkoholen orsakar dltfler olyckor. Det & darfor viktigt att man snarast infor
en lag dar motorfordon generellt kan forses med alkolds, vilket gor det
omdjligt for alkoholpéaverkade personer att starta bilen. Allt enligt motion
2003/04:T239 av Carl-Axel Johansson (m).
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Runar Patriksson m.fl. (fp) anger i motion 2004/05:T465 som sin mening
att trafiken méaste vara en alkoholfri zon. For att uppna detta kréavs ett antal
atgarder: trafikpolisens insatser ute i trafiken maste dkas, en skarpt lagstift-
ning eller skarpt tillampning av lagstiftningen maste dvervégas, eftersup-
ning maste forbjudas, de som doéms for rattfylleribrott méste komma i
kontakt med paverkansprogram, kvalificerad rehabilitering skall sittasin vid
rattfylleribrott begangna av personer med akoholproblem, det skall finnas
en mdjlighet att bedagta fordon som anvants vid rattfylleribrott, skolan
maste ges resurser att skapa normer om absolut trafiknykterhet (yrkandena
8 och 15).

| frdgan om alkolas forordar motionérerna installation av alkolas pa hela
fordonsflottan, med fortur for fordon som anvéands vid personbefordran eller
for transport av farligt gods (yrkande 16). Bestammelserna om éterkallelse
av korkort bor skarpas, sa att den som far sitt korkort aerkallat pa grund
av rattfylleri bara kan aterfa korkortet under forutsattning att alkolas anvands
(yrkande 17).

Enligt motionérernas mening behtvs det dven adtgarder for att forebygga
rattfylleri, dér man i ett preventivt syfte hindrar personer med akoholpro-
blem att anvanda bilen (yrkande 18).

Antalet trafikolyckor déar alkoholfortéring finns med i bilden tenderar att
Oka, anfor Lennart Kollmats (fp) i motion 2003/04:T286. Motionaren fin-
ner det mot denna bakgrund rimligt att alla nya bilar fran borjan forses med
alkolds samt att Sveriges arbete med denna fraga p& EU-niva fortsitter.
Pafoljderna for rattfylleribrott maste verka brottsforebyggande, utgéra en
tydlig reaktion p& brottet samt tillgodose eventuella vardbehov, anférs det
vidare. Detta &stadkoms enligt motionaren genom att var och en som déms
for rattonykterhetsbrott under en lang tid maste anvanda alkol&s vid fram-
forande av fordon som kraver korkort (yrkande 3).

Ett sitt att minska rattfylleriet och 6ka siakerheten &r att infora alkol s, anger
Christer Winb&ck (fp) i motion 2003/04:T478. Genom att stélla krav pa att
de fordon som kops in och leasas till den offentliga sektorns transporter
utrustas med alkolds kan man 6ka volymerna och darmed sinka priserna.
Den offentliga sektorn bor sdledes ga fore och visa att man tar sitt ansvar
for att minska rattfylleriet (yrkande 1). Vidare yrkas att de som domts for
rattfylleri, som en del av domen, bor fa ett forbehall i korkortet som anger
att de endast f&r anvanda bilar med alkolds under ett antal & fran domen
(yrkande 2).

| motion 2004/05:T377 av Johan Pehrson (fp) foreslas att bestammelserna
om &terkallande av korkort skérps, si att den som domts till rattfylleribrott
kan fa tillbaka korkortet endast under villkor att alkolds anvands (yrkande
1) samt att verksamheten med villkorlig korkortsaterkallelse utvidgas sa att
personer med &terkallat korkort pa grund av alkoholberoende eller opdlitlig-
het i nykterhetshanseende kan ingd, vilket enligt motionaren skulle leda till
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en storre bendgenhet hos l&karna att anméla patienter till lansstyrelsen
eftersom de visste att patienten fick hjalp mot sitt beroende och tvingades
anvanda alkolas (yrkande 3).

Trafiknykterhetsarbetet forsvaras av att rattfylleri & nara kopplat till alko-
holproblem. Det kravs darfér mer genomgripande och hérdare atgérder mot
dem som ertappas rattfulla, men ocksd omfattande forebyggande insatser,
argumenterar Johnny Gylling m.fl. (kd) i motion 2003/04:T23. En s&dan
atgard &r att regeringen verkar inom EU for en gemensam tidsplan for
installation av alkolads i alla bilar (yrkande 1). Ytterligare en foredagen
atgard &r att |3ta utreda majligheten att stélla krav pa alkolasi alla nya bilar
senast 2010 och inte 2012, som regeringen forordar i propositionen (yrkande
2).

Mikael Oscarsson m.fl. (kd) framhdller i motion 2003/04:T442 de positiva
erfarenheterna av forsbksverksamheten med alkolas. Enligt motionarerna ar
det viktigt att — som ett steg pa vagen mot alkolds i alla nya bilar — perma-
nenta alkol&sprogrammet, inte minst for att sinda signaler till fordonsindu-
strin, forsakringsbranschen, transportféretag och trafikanter att detta & nagot
mer &n ett tillfaligt experiment (yrkande 2). Vidare fores&r motionarerna
ett obligatoriskt villkor for korkortshavare som aterfar korkortet efter ratt-
fylleribrott att under en Gvergangsperiod inte kéra andra korkortspliktiga
fordon &n sidana som & utrustade med alkolas (yrkande 3).

Som ett komplement till tekniska losningar behdvs dven andra tgarder
for att motarbeta nya och &erfallande rattfyllerister, sigs det vidare. Motio-
narerna foreddr darfor att det utreds huruvida det med dagens lagstiftning
a mojligt att 8lagga rattfylleridomda att delta i behandling innehdlande
konfrontation med trafikoffer, eftersom denna metod, kallad Victim Impact
Panel (VIP), visat sig ge mycket goda resultat i USA dar den anvéntsi tio
& (yrkande 5).

| motion 2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) anges att tunga lasthi-
lar & mer inblandade i dodsolyckor &n vad deras andel av trafikarbetet
motiverar och att rattfylleri tyvarr forekommer &ven bland yrkesforare. Inom
naringen pagar ett frivilligt arbete med trafiksakerhetsfragor, vilket & posi-
tivt, men regeringen borde intensifiera sitt arbete med lagstiftning sa att vi
inom ett par & kan fa se alkolasi all yrkestrafik, anges det (yrkande 3). Ett
identiskt forslag &erfinns i yrkande 3, motion 2003/04:T468 av Johnny
Gylling m.fl. (kd).

Gunilla Tjernberg (kd) hanvisar i motion 2004/05:T224 till en studie som
visat att fyra av tio cyklister som &drog sig skador var berusade vid olycks-
tillféllet samt att hela 80 % av cyklisterna vid de cykelolyckor som skedde
kvdls- och nattetid var onyktra. Motiondren anser mot denna bakgrund att
man bor kunna kréva att samma regler, med en alkoholgrans pa 0,2 %o, skall
gdlla for ala trafikanter, oavsett om det & en motoriserad eller omotorise-
rad tvahjuling.
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| motion 2004/05:S0602 av Ragnwi Marcelind (kd) krévs atgarder for att
forhindra det alltmer ckande alkoholbruket. En s&dan &tgard & att utrusta
fordon med alkolas (yrkande 4).

Alkolas ar ett utmarkt vapen for att minska eller t.o.m. fa bort férekoms-
ten av akohol i trafiken, anger Maud Olofsson m.fl. (c) i motion
2003/04:T564. Exempel pad omraden dér vi redan i dag kan vidta atgarder
ar vid transport av farligt gods och skolskjutsar. Att infora alkol&s vid trans-
port av farligt gods kan ske genom direktiv till R&ddningsverket. For att
infora alkolds i skolskjutsar krévs ett samarbete med Kommunforbundet,
som i sin tur kan rekommendera sina medlemmar att kréva detta vid nésta
skolskjutsupphandling. Ett andra steg & att inféra alkolas i all yrkestrafik
och ett tredje steg &r alkolas i ala nytillverkade hilar. | framtiden bor ala
fordon, nya som gamla, ha alkolas (yrkande 47).

Sven Bergstrom m.fl. (c) anser att regeringens ambition att senast & 2012
infora krav pa alkolds i alla nya bilar i Sverige & Gverdrivet forsiktig. Med
tanke pa alla de olyckor som hinner ske under tiden fram till 2012 finns det
all anledning att skynda med sikte pa senast 2010, allt enligt motion 2004/05:
T398 (yrkande 17).

Det gors alltfor lite for att komma & problemen med alkohol i trafiken,
enligt Birgitta Carlsson och Larslvar Ericson (bdda c) i motion
2004/05:T238. Darfor foreslés att alkolds skall kravas i skolskjutsar och i
bilar som transporterar farligt gods (yrkande 1) samt att alla nya bilar skall
utrustas med alkol&s (yrkande 2). De framforda forslagen &r identiska med
tva forslag (yrkandena 1 och 2) i motion 2003/04:T364 av Birgitta Carls-
son och Lars-lvar Ericson (bada c).

Enligt vad som anfors i motion 2004/05:T208 av Sofia Larsen och Claes
Vasterteg (bada c) kostar alkoholrelaterade olyckor samhallet minst 3 mil-
jarder kronor arligen, vilket & mer an vad det skulle kosta att installera
akolasi alafordon. Enligt motionarerna bor darfor &tgarder om akolas vid
transport av farligt gods och skolskjutsar vidtas. Pa sikt bor all yrkestrafik
och alla nya fordon ha alkol&s. Sverige bor ocksd driva frégan inom EU
(yrkande 1).

Ytterligare en atgard for att minska skadorna i trafiken & att polisen ges
storre mojligheter att behdla bilnycklarna och forhindra en rattfyllerist att
kora vidare efter upptéckt, inte minst eftersom det tyvérr har visat sig van-
ligt att rattfyllerister tar sin bil och kér hem innan de nyktrat till. Sedan
foraren har blast och gatt igenom pappersexercis pa stationen & det mer
eller mindre fritt fram for personen att kéra hem igen (yrkande 2).

Annika Qarlsson och Margareta Andersson (b&da c) talar i motion 2004/05:
T399 om den dkade akoholkonsumtionen och sambandet mellan akohol-
konsumtion och rattonykterhet. En viktig &tgérd &r att gora det omgjligt for
alkoholpéverkade forare att kora. Darfor bor ala bilar i yrkestrafik forses
med alkol&s senast 2006 (yrkande 3) och alla nya bilar fran 2008 (yrkande
4).
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Tomas Eneroth (s) pekar i motion 2003/04:T20 pa de positiva resultat som
uppnatts genom att utrusta fordon med alkol&s. Motiondren menar att alkolas
bor bli obligatoriskt i hela fordonsflottan tidigare an vad regeringen angett
i propositionen.

| motion 2003/04:T302 av Christina Axelsson och Eva Arvidsson (bada s)
efterlyses forskning om alkolasets utformning, bl.a. i syfte att béttre anpassa
detta till kvinnor och att minska det distraktionsmoment som kan upp-
komma vid anvandandet.

Alkolés & ett verktyg for att komma till ratta med de problem som beru-
sade bilforare orsakar, anfors det i motion 2003/04:T308 av Kerstin Kristi-
ansson Karlstedt och Agneta Lundberg (béda s). Dagens forsoksverksam-
het med alkolds maste darfor ersittas med en permanent lagstiftning
samtidigt som regeringen aktivt maste driva frégan i olika internationella
sammanhang, ségs det vidare.

| motion 2003/04: T332 av Carina Hagg (s) anges att alkolas kan anvandas
som en del i en behandling for alkoholmissbruk, som aternativ till annan
utdomd péfoljd och som forebyggande atgard for kad trafiksakerhet. Det
& enligt motionaren rimligt att alkolds ingtalleras i alla bilar senast & 2015,
liksom att skolskjutsar installerar alkolds tidigare och att forhallandet for
veteranbilar sérregleras.

Att nastan en fjardedel av de forare som omkommer i trafiken har akohol
i blodet uppmérksammas i motion 2004/05:T340 av Ann-Marie Fager-
strém och Carina Adolfsson Elgestam (bada s) som foresldr att alkol&s blir
obligatoriskt i samtliga nyregistrerade bilar samt for bilar i yrkestrafik. Ett
identiskt forslag framfors i motion 2003/04:T382 av Ann-Marie Fager-
strom och Carina Adolfsson Elgestam (béda s).

Mot bakgrund av att 750 manniskor fatt sitta livet till i Sverige pa grund
av rattfylleristers framfart de senaste fem aren kréver Birgitta Ahlgvist och
Birgitta Gidblom (bdda s) i motion 2004/05:T372 radikalt 6kade insatser
mot rattfylleriet genom kontroller pa vagarna. Regeringen bor ocksa arbeta
for att alkolds skall ing& som standard i alla nya bilar. Darfor maste frégan
aktualiseras ocksd i olika internationella sammanhang, allt enligt motionen.
Identiska forslag framfors i motion 2003/04:T527 av Birgitta Ahlqvist och
Lars U Granberg (béda s).

Inger Segelstrom m.fl. (s) padminner i motion 2003/04:T554 om att stora
summor har anvants till forbéttring av vagstandard och végtrafiksdkerhets-
hojande atgarder. Enligt motionarerna ar det nu dags for personliga insat-
ser for dem som behover, men ocksd av ala andra, som en solidarisk
handling med ala dem som drabbats. Alkolas bor darfor inforas snarast,
s&gs det.

For att minska skadorna i trafiken krévs ett antal olika ansatser, siger
Agneta Ringman och Ann-Marie Fagerstrom (bdda s) i motion
2004/05:T272. En utveckling av alkol&sen &r en viktig 8tgard som lyfts fram
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i motionen. Enligt motiondrerna har samhéllet ett sérskilt ansvar att driva
p& utvecklingen inom detta omréde. N&r nya upphandlingar av fordon gors
bor dessa fordon darfor utrustas med alkols.

Majléne Westerlund Panke (s) hanvisar i motion 2004/05:T301 till en stu-
die som visat att fyra av tio cyklister som sokt akutsjukvard for skallskada
var alkoholpaverkade. Bland cyklister under 15 & var ingen paverkad av
akohol. | ddersgruppen 15-30 & var 41 % paverkade. | ddersintervallet
3044 & var héften paverkade, bland ménnen i denna adersgrupp var
andelen hela 58 %. | ljuset av dessa resultat menar motiondrerna att en
Oversyn av trafiknykterhetdagstiftningen, i syfte att denna skall omfatta
aven cyklister, & nodvandig.

Kaj Nordquist (S) betonar i motion 2004/05:T314 att drogpéverkad Kor-
ning forekommer sdval bland privatbilister som bland yrkesférare. Enligt
motiondren &r, férutom nolltolerans och ett andrat drogbeteende, alkol&s en
av nycklarna till forbattrad trafiksakerhet. Det foreslds darfor att alkolés
skall kravas, sa snart det & mdjligt, i sdval taxi som speciafordon vid
nyanskaffning av fordon.

Enligt motion 2004/05:T375 av Leif Jakobsson (s) utsétts den svenska ako-
holpolitiken for stora pafrestningar eftersom inforselkvoterna fran EU-lan-
derna medfér en 6kad totalkonsumtion och ett andrat/utvidgat konsumtions-
monster. Enligt motiondren maste denna utveckling métas med nya
alkoholpolitiska medel, varav alkol&s &r ett. Mot denna bakgrund bér man
beakta vilken effekt alkolads har pa totalkonsumtionen och darmed pa alko-
holskadorna.

Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (b&da s) anger i motion
2004/05:T397 att den tekniska utvecklingen av akolés gér valdigt fort och
att det darfor ar viktigt att inte 1&sa sig vid lésningar som kan bli inaktu-
ella. Regeringen bor dérfor enligt motionédrernas mening folja utvecklingen
och dterkomma till riksdagen om det visar sig att teknikutvecklingen leder
till att installation av alkolas gér att genomforai ett snabbare tempo an vad
som i dag planeras (yrkande 4).

| motion 2004/05:T450 av Fredrik Olovsson och Elisebeht Markstrom (bada
s) anges att alkol3s &r ett effektivt sitt att minska alkoholkonsumtionen och
fa bort alkoholen ur trafiken. D& det emellertid finns en stor risk att en
ensidig svensk lagstiftning om alkol&s ses som ett handelshinder i forhal-
lande till EG-rétten bor Sverige arbetainom EU for ett gemensamt krav om
alkolas som standard for alla nyproducerade bilar i EU.

Sylvia Lindegren (s) efterfrégar i motion 2004/05:T487 Okade incitament
och mgjliga stodatgarder till &kerindringen for att stimulera installation av
akolas.

I motion 2003/04:S0645 av Agneta Lundberg m.fl. (s, fp, kd, v, ¢, mp)
uppméarksammas den tkade alkoholkonsumtionen i samhéllet och dess kon-
sekvenser for trafiksakerheten och méjligheterna att uppné nollvisionen. For
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att motverka den negativa utveckling som kan observeras i dagséget fore-
d&s att kraftig opinionsbildning sétts in i trafikskolorna, i gymnasieskolan
och folkrorelserna. Enligt motiondrerna gér det inte att nog understryka
vikten av ett personligt stdllningstagande mot att kéra eller &ka med beru-
sade forare. Inférande av alkol&s och utdkade kontroller anges ocksa ge de
onskade resultaten (yrkande 11).

Utskottets stallningstagande

Utskottet ansluter sig till den grundlidggande syn som kommer till uttryck i
sdval propositionen som i motionerna, att alkohol och droger i trafiken méaste
motverkas kraftfullt pa alla sitt. Dagens situation, dar uppskattningsvis 14
000 bilresor foretas av alkoholpéverkade férare varje dag, dar antalet
olyckor med alkohol eller droger inblandade i bilden okar, & naturligtvis
oacceptabel. En uppméarksammad olycka i oktober 2004 med fem dddade,
dar det enligt uppgifter visat sig att foraren serverats gratis alkohol pa en
farja, kan tyda pa att inte alla tagit till sig denna grundsyn. Denna trend
maste brytas genom att snabba och effektiva &tgérder vidtas. | detta arbete
& det viktigt att alla berorda aktorer bidrar och alla méjliga atgarder Gver-
vags och végs mot varandra. Detta kan gélla skérpt lagstiftning inom
omradet, forstérkta kontrolldtgarder, opinionsbildande verksamhet, forand-
rade rutiner vid offentlig upphandling eler férbéttrad utbildning i kérsko-
lorna och skolan. Alkolds kan vara ett effektivt verktyg i detta arbete.

Utskottet konstaterar darfor med tillfredsstéllelse att riskerna med alko-
hol och droger enligt regeringens proposition kommer att fa en mer
framtradande roll i korkortsutbildningen, vilket utskottet aterkommer till i
avsnittet Korkortsutbildningen. Utskottet vill &ven uppmérksamma att justi-
tieutskottet nyligen (bet. 2004/05:JuU3) tillstyrkt forsag till ett regelverk
enligt vilket polisen skall ges mdjlighet att omhanderta bilnycklar eller, om
det kravs, fordonet for att forhindra att ett rattfylleribrott begés. Dessa atgar-
der kommer naturligtvis inte att récka men de &r ett steg i rétt riktning.

Utskottet vill dven uppmérksamma tva viktiga utredningar inom omra
det. Regeringen har tillkallat en utredare som skall gora en utvérdering och
Oversyn av rattfyllerilagstiftningen (dir. 2003:174). Utredaren skall &ven se
dver vissa fragor som har att géra med polisens mojligheter att utreda miss-
tankta rattfylleribrott. Det galler bl.a. frdgan om sk. eftersupning. Enligt
direktiven skal utredaren dven studera och utvardera erfarenheterna fran
VIP-projekt. Sdvitt géller frdgan om eftersupning kan skarpt lagstiftning,
med innebdrden att eftersupning forbjuds, enligt utskottet vara ett enkelt
och effektivt medel att forbéttra trafiksékerheten.

Vidare har en sérskild utredare tillkallats med uppgift att dvervaga moj-
ligheterna att s fort som mojligt, men senast & 2012, infora ett krav pa
akols eller andra tekniska system som forhindrar rattfylleri i alla nya bilar
som & registrerade i Sverige. Utredaren skall &en se dver behovet av och
mojligheterna att infora sddana system i andra dag av motordrivna fordon.
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En del i utredningsuppdraget &r att prova om det &r [ampligt att forst infora
kravet for vissa fordonskategorier, t.ex. bussar och lasthilar, vilket bér kunna
ske senast &r 2010. Utredaren skall &ven beakta gemenskapsrattens krav pa
fri cirkulation av varor och foresla en inriktning for regeringens arbete inom
EU for att infora krav pd alkol&s eller andra tekniska system i alla motor-
drivna fordon. Utredaren skall ocksa |amna férdag till vilka steg som kan
tas for att 6ka acceptansen for och anvandningen av akolds eller andra
tekniska system som forhindrar rattfylleri innan ett krav pa sidana system
infors. Utredaren skall &ven 6vervaga mojligheterna att anvandat.ex. alkolds
i kombination med rehabilitering och behandling av personer med akohol-
problem, bl.a. eftersom det skulle kunna leda till en hdgre bendgenhet hos
|&karna att anméla patienter till lansstyrelsen om de visste att patienten hade
mojlighet att ingd i forstksverksamheten.

Mot bakgrund av de mycket positiva resultaten av forsoksverksamheten
med alkolds utgdr utskottet ifran att det vidare arbetet inom omradet ges
hogsta prioritet samt att tidsplanen for installation av alkolds i hela eller
delar av fordonsflottan forkortas ifall detta visar sig mgjligt. Da den av
regeringen utsedda sérskilda utredaren forsakrat utskottet att arbetet kom-
mer att bedrivas utifran dessa utgangspunkter ser utskottet ingen anledning
att ta ndgot initiativ i fragan.

| sammanhanget vill utskottet dven uppmarksamma att sdval taxibolag,
bussforetag och &kerier som offentliga aktorer har borjat installera och
anvénda alkol&s som en del i kvalitetssskringen av sina transporter. Utskot-
tet valkomnar naturligtvis dessa initiativ d& de paskyndar utvecklingen av
tekniken och det angelagna inforandet av alkolds i hela fordonsparken. Som
framgatt i ovanstdende avsnitt delar utskottet dven regeringens i propositio-
nen redovisade bedémning att miljo- och trafiksakerhetskrav bor vara ett
naturligt inslag i offentliga upphandlingar av transporter. Krav pa alkolés
aktualiseras naturligen i detta sammanhang.

Utskottet konstaterar vidare att en frdga som uppmérksammats med
anledning av den tekniska utvecklingen inom omrédet & huruvida lik-
nande tekniska losningar kan vara ett verktyg i arbetet med att motverka
saval droger som trotthet i trafiken. Da dessa frégor ar ytterst angelagna
foljer utskottet fragan med stort intresse.

Mot denna bakgrund kan utskottet konstatera att det inte finns nagra
vasentliga motséttningar mellan det av regeringen aviserade arbetet inom
omradet och den grundsyn som kommer till uttryck i de i avsnittet behand-
lade motionerna. Utskottet forutsatter att regeringens beredning av pagéende
utredningar sker skyndsamt samt att trafiksékerhetsaspekterna vager tungt i
regeringens beddmning av desamma. Syftet med flertalet motioner kan dér-
for anses tillgodosett. De avstyrks dérmed.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Hastigheter

Utskottetsforslag i korthet
Enligt utskottet & en sankning av den verkliga hastigheten pa
vagarna nddvandig for att etappmaet for & 2007 skall uppnés.
Mot denna bakgrund delar utskottet regeringens bedémning anga-
ende savdl intelligent stod for anpassning av hastighet (ISA) som
en anpassning av hastighetsgranserna bl.a. utifrén nollvisionen.
Motionsforslag om att hoja hogsta tillatna hastighet pa de stréckor
dar vagstandarden tilldter detta avstyrks med hanvisning till Véag-
verkets ansvar inom omradet.

Jamfor reservation 4 (m).

Bakgrund

Regel ver ket

Hastighetsbegransningar fér motorfordon har funnitsi Sverige sedan & 1907
da den forsta forordningen for automobiltrafik tradde i kraft. Under 1930-
talet inférdes i princip fri hastighet for personbilar och motorcyklar bade
utom och inom t&ttbebyggt omrade. Fordonens hastighet skulle dock anpas-
sas till vad trafiksdkerheten och hénsyn till omstandigheterna i Gvrigt
krévde. | 1951 ars vagtrafikforordning infordes & 1955 en generell hastig-
hetsbegrénsning till 50 kilometer i timmen for ala fordon inom téttbe-
byggt omrdde. Under dren 1960-1967 genomfordes vissa tillfdliga
hastighetsbegransningar utom téttbebyggt omréde. Aven under hogertrafik-
omlaggningen inférdes tillfalliga hastighetsbegrénsningar. Ar 1967 inled-
des en férsbksverksamhet med en allman differentierad hastighetsbegrans-
ning. Ar 1971 inférdes bashastigheten 70 kilometer i timmen utom
tattbebyggt omréde. Statens trafiksakerhetsverk fick dock besluta att den
hogsta tillétna hastigheten i stallet skulle vara 90 eller 110 kilometer i tim-
men, eller pd motorvag 90, 110 eller 130 kilometer i timmen. | proposi-
tion 1978/79:36 konstaterades att systemet med differentierade hastighets-
granser hade haft en klart positiv effekt fran trafiksakerhetssynpunkt och att
tiden var mogen att permanent inféra ett system som i princip Gverens-
stamde med det som tillampats forsoksvis sedan &r 1967. Styrande for valet
av hastighet var vagbredd och omkdrbar 1angd (den del av véagen i en kor-
riktning som inte har sparrlinjer). | kriterierna ingick ocksa olycksrisken i
form av en forutsedd olyckskvot. For att en vag skulle komma i fréga for
en hogre hastighet @n bashastigheten 70 kilometer i timmen fick inte den
forutsedda olyckskvoten dverstiga en viss niva. Detta innebar en skarpning
av 1971 &rs kriterier som i praktiken bara anvants for att bestdmma hastig-
heten pa nya eller ombyggda vagar. Eftersom de nya kriterierna skulle
innebara betydande hastighetssankningar p& det Gvriga vagnatet togs stor
hénsyn till trafikanternas acceptans for hastighetssdnkningar. | propositio-
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nen pekades pd vikten av att de kriterier som bor vara styrande for
hastighetsgranserna ocksd maste uppfattas som rimliga av trafikanterna. |
dag kan Vagverket med stdd av 3 kap. 17 § trafikférordningen (1998:1276)
foreskriva att den higsta tillatna hastigheten utom tattbebyggt omréde — dar
bashastigheten &r 70 kilometer i timmen — i stéllet skall vara 90 eller 110
kilometer i timmen. De kriterier som i dag anvands for att bestdmma has-
tigheten pa en vag har endast andrats marginellt sedan det differentierade
hastighetsbegransningssystemet infordes ar 1978.

Utvecklingen

I nedanstdende tabell redovisas hagtighetsovertradelser som andel trafikar-
bete 6ver hastighetsgréns. En 6kning av antalet hastighetstvertradelser har
skett under perioden 1999 till 2003. Under 2003 6vertraddes hastigheterna
pa det statliga vagnatet vid 59 % av vagarbetet. Andelen hastighetsovertra-
delser pa det kommunala vagnétet med hastighetsbegransningar p& 50 och
70 kilometer i timmen var n&got lagre.

Hastighetsdvertradelser, andel trafikarbete 6ver hastighetsgrans (procent)

Statliga vagar 1999 2000 2001 2002 2003
50 km/tim 67 65 74 71 69
70 km/tim 52 54 53 53 54
90 km/tim 51 52 55 55 58
110 km/tim 56 56 59 64 63
Samtliga statliga véagar 54 55 57 58 59
Tatort

Huvudled 50 km/tim 55 54 55 54 53
Huvudled 70 km/tim 30 29 28 30 34
Samtliga tétortsvagar 49 49 50 50 49

Kala: Végverkets drsredovisning 2003

S6d for ratt hastighet (1SA)

ISA stér for "intelligent stod for anpassning av hastighet” och & en teknik
som hjalper foraren att ta reda pa vilken hastighetsgrans som galler. Varl-
dens stérsta forsok med ISA har genomforts i fyra svenska kommuner och
innebar att 5 000 fordon utrustades med system som stéder och informerar
foraren i syfte att hjalpa denne att hdlla hastighetsgranserna.

Utvérderingen av forsbket visar ssmmantaget att det ar rimligt att tro att
trafiksdkerheten har forbéttrats vasentligt med ISA. Om alla hade | SA skulle
forbattringen kunna bli 20 % féarre skadade personer i tétort. Medelhastig-
heten p& stracka har minskat klart med ISA. 1SA-bilarna kor mer enhetligt
och med mindre hastighetsspridning, vilket troligen okar skerheten &n mer.
Uppméarksamheten pa fotgangarna har 6kat. Restiden blir oférandrad i tétort
trots lagre korhastigheter pa enskilda punkter. Forklaringen &r att det blir
farre stopp och bromsningssituationer med 1SA.
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Tidigare riksdagsbehandling

| det av riksdagen godkanda betdnkandet 2002/03: TU4 Trafiksakerhet angav
utskottet som sin mening att det behovs en betydligt storre respekt for tra-
fikreglerna bl.a. vad géller hastigheter. Vad géler frdgan om installation av
ISA uppmarksammade utskottet den pagdende forsoksverksamheten och
angav att utskottet féljer den fortsatta utvecklingen och beredningen av fré
gan med intresse.

Propositionen

Hastighet baserad pa vagens saker hetsstandard

Enligt regeringens beddmning & en sankning av den verkliga hastigheten
nodvandig for att etappmalet for ar 2007 skall uppnads. Vagverket bor ges i
uppdrag att ta fram en strategi for en successiv anpassning av hastighets-
granserna utifran nollvisionen samt kraven pa tillganglighet, god milj6é och
positiv regional utveckling. Samtidigt som en sdker hastighet foreskrivs &r
det viktigt att skapa forstéelse for riskerna med att Gverskrida hastighe-
terna och for vikten av att géllande hastighetsgranser respekteras. Hastig-
hetsgréanserna bor pa skt vara avstdmda mot végens och fordonens
sakerhetsnivd. Det innebér att med en béttre vagutformning, sakrare fordon
och en fran sikerhetssynpunkt mer gynnsam sammansittning av fordons-
flottan hogre hastigheter bdr kunna accepteras, forutsatt att detta inte
motverkar de miljopolitiska malen.

S6d for ratt hastighet

Regeringen gor beddmningen att intelligent stéd for anpassning av hastig-
het (ISA) & en mycket lovande metod for att stodja foraren att hdlla
hastighetsgranserna. For att stimulera en marknad foér 1SA krévs aktiva
&garder. Sverige bor bl.a. verka for att ISA skall ingd i Euro NCAP.

M otionen

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfor i motion 2003/04:T21 att det givetvis &
viktigt att hastighetsgranserna hélls men vill samtidigt betona att det kan
vara kontraproduktivt att ha for |8ga hastighetsgranser p& vagavsnitt dar
standarden medger hogre farter. Motiondrerna menar darfor att den hogsta
till&tna hastigheten bor hojas pa vagar dar standarden medger detta (yrkande
9).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens beddémning att en sénkning av den verkliga has-
tigheten & nodvandig for att etappmdlet for & 2007 skall uppnas och
valkomnar sdledes det av regeringen i propositionen aviserade uppdraget till
Végverket att ta fram en strategi for en successiv anpassning av hastighets-
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grénserna utifran nollvisionen samt kraven pa tillganglighet, god milj6 och
positiv regional utveckling. Som regeringen anfér & det samtidigt som en
siker hastighet foreskrivs viktigt att skapa forstdelse for riskerna med att
Overskrida hastighetsgranserna. De bor darfér p& sikt vara avstamda mot
vagens och fordonens sikerhetsnivd. Det innebér att med en battre vagut-
formning, sikrare fordon och en fran siakerhetssynpunkt mer gynnsam
sammanséttning av fordonsflottan hdgre hastigheter bor kunna accepteras,
forutsatt att detta inte motverkar de miljépolitiska malen.

Utskottet delar aven regeringens beddmning att intelligent stéd for anpass-
ning av hastighet (ISA) & en mycket lovande metod for att stodja féraren
att halla hastighetsgranserna. For att stimulera en marknad for ISA krévs
aktiva dtgarder. Sverige bor bl.a. verka for att ISA skall inga i Euro NCAP.

Vad gdler motionsfordag om att hoja hogsta tilldtna hastighet pa de
strackor dar vagstandarden tilldter detta anser utskottet att det ankommer pa
Végverket att bedéma denna fréga, exempelvis inom ramen for det av reger-
ingen aviserade uppdraget om variabla hastigheter. Motionsforslaget
avstyrks foljaktligen.

Overvakning och sanktioner

Utskottetsforslag i korthet

Enligt utskottets bedomning & det fran trafiksakerhetssynpunkt
angeléget att trafikdvervakning anvénds i storre utstrackning
eftersom det ar ett effektivt sitt att paverka trafikanternas bete-
ende. Detta galler sdval ATK-6vervakning som manuell Gvervak-
ning. Utskottet valkomnar &ven aviserade och pagdende insatser
vad gdller bversynen av penningbotssystemet och agaransvaret vid
hastighetsovertrédel ser.

Mot denna bakgrund anser utskottet inte att nagra atgarder fran
riksdagens sida & erforderliga. De i detta avsnitt behandlade
motionsforslagen avstyrks darfor.

Jamfor reservation 5 (m, kd).

Bakgrund

Utskottet har tidigare angett som sin mening att trafikdvervakning &r ett
effektivt sitt att paverka trafikanternas beteende och att detta verktyg bor
anvandas i storre utstrackning. Utskottet har &ven uttalat sig till fordel for
en utokad och effektivare ATK-Overvakning (automatisk trafiksdkerhets-
kontroll). Automatisk kameradvervakning kan dock inte ersdita manuell
Overvakning eftersom trafikpolisen har en rad viktiga uppgifter for att saker-
stélla en god trafiksakerhet. Vidare har utskottet efterfragat en Gversyn av
penningbotssystemet samt en utredning om ett utokat agaransvar vid hastig-
hetsdvertrddelser. Det & darfér med tillfredsstéllelse utskottet konstaterar
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att regeringen i propositionen aviserar tgarder och insatser inom dessa
omréden. Mot denna bakgrund anser utskottet inte att ytterligare &tgérder
frén riksdagens sida & erforderliga. De i detta avsnitt behandlade motions-
fordagen avstyrks darfor. Syftet med motion 2003/04:T21 yrkande 4 samt
motion 2004/05:T398 yrkande 16 kan anses tillgodosedda i vasentlig man.

Polisens Gvervakning

PA regeringens uppdrag har Rikspolisstyrelsen & 2001 utarbetat en natio-
nell strategi for polisens trafikdvervakning. Strategin utgér frén den klara
forutsattningen att trafikovervakningen bor inriktas pé de felbeteenden som
erfarenhetsmassigt leder till svéra trafikolyckor. Overvakningen inriktas dar-
for framst pd hastighetsbvertradel ser, trafikonykterhet och bristande bilbal-
tesanvandning. | strategin pekas ocksa den tunga trafikens framférande,
skick och beteendedvervakning (omkorningar, rodljuskérningar och avsténd
till framférvarande fordon) ut som ytterligare omréaden av sarskild vikt.

Automatisk hastighetsovervakning (ATK)

Automatiska hastighetsovervakningskameror infordes pa forsok pa 16 vag-
strackor under perioden 1999-2000. Forsoket fortsatte och en utvérdering
under 2002 konstaterade att b&de hastigheten och antalet olyckor med per-
sonskador minskat p& de aktuella strackorna. Vid utgdngen av 2003 Gver-
vakades hastigheten pa 40 vagavsnitt, med en sammanlagd langd pé& 609
kilometer. Tekniken har utvecklats under perioden, och Véagverket och
Rikspolisstyrelsen Gvervager nu att inféra ett nytt kameraskdp, dar igang-
séttning och overforing av elektronisk information sker elektroniskt. Samti-
digt utreds inrédttandet av en eller flera centrala utredningscentraler dér
uppkomna &renden kan utredas pa ett effektivt satt.

Ansvar vid hastighetstvertradelse m.m.

En fordonsigares ansvar skiljer sig beroende pd om Overtréadelsen av en
bestéammelse & kriminaliserad eller inte. Enligt lagen (1976:206) om felpar-
keringsavgift har fordonsdgaren ansvar fér fordonet, oavsett vem som har
gjort sig skyldig till en felparkering. Enligt trafikforordningen (1998:1276)
ar égaren av ett fordon skyldig att se till att fordonet inte brukasi strid mot
bestammelserna i den forordningen. Nar ndgon annan brukar fordonet gal-
ler &garens ansvar endast vid vissa, i forordningen angivna, bestdmmel ser
om fordons- och dapvagnsvikt m.m. Enligt dagens regelverk &r det sile-
des foraren av fordonet som hélls ansvarig vid hastighetsovertradel ser.

Tidigare behandling i utskottet

Senaste gangen da trafikutskottet behandlade motionsforsag om trafikGver-
vakning och sanktioner var i betdnkande 2002/03:TU4 Trafiksékerhet, dar
utskottet angav som sin mening att trafikdvervakning &r ett effektivt sétt att
paverka trafikanternas beteende och att detta verktyg bor anvandas i storre
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utstréckning. Vidare menade utskottet att forsdken med automatisk hastig-
hetsdvervakning har givit positiva resultat samt att verksamheten bor utokas
och effektiviseras men att den ocksé méaste kompletteras med manuell Gver-
vakning eftersom den automatiska 6vervakningen inte kan kontrollera
exempelvis baltesanvandning.

| frdgan om ansvaret vid hastighetstvertradelser uttalade trafikutskottet
som sin mening att en férandring av agaransvaret skulle kunna underlé&tta
identifieringen av den straffskyldige, exempelvis genom att &garen &r skyl-
dig att |amna uppgifter om féraren. Enligt utskottets mening var det mot
denna bakgrund angelaget att skyndsamt se dver forutséttningarna att for-
andra agaransvaret vid hastighetsforseelser i syfte att effektivisera den
automatiska kameradvervakningen.

Utredning om &garansvar vid hastighetsovertradel se

Med anledning av bl.a. riksdagens ovan ndmnda tillkénnagivande beslu-
tade regeringen den 19 ma 2004 att tillsétta en sarskild utredare. Utreda-
ren skall utreda forutsittningarna for att infra nagon form av ansvar for
fordonsagaren nér hans eller hennes fordon anvands vid en 6vertradelse av
bestammelser om hogsta tillatna hastighet eller av négon annan trafikregel
som kan 6vervakas och upptackas genom automatiska system (dir. 2004:74).

Propositionen

Polisens trafikdvervakning

Enligt vad som anfors i regeringens proposition bér polisens trafikbvervak-
ning bli mer effektiv och dven fortsittningsvis inriktas pa sidana fel beteen-
den som erfarenhetsmassigt leder till svéra trafikolyckor, t.ex. hastighets-
Overtradel ser, trafikonykterhet och bristande bilbaltesanvandning.

Overvakning av hastighet genom utbyggnad av ATK

Angdende systemet med ATK med kamera &r regeringens bedémning att
detta har visat sig f& mycket positiva effekter pa trafiksakerheten och déar-
for skall fortsétta. En utredare tillsétts som skall préva forutséttningarna for
att utvidga och permanenta verksamheten med ATK samt lamna férslag pa
hur verksamheten skall finansieras.

Penningbotens storlek

Regeringens beddmning &r att det snarast bor dvervégas hur penningbots-
beloppen pé ett lampligt sitt kan anpassas till den férandring av framst
penningvardet som skett sedan &r 1992, d& bitesbel oppen senast dndrades.
| detta sammanhang kan det ocksd finnas anledning att Gvervaga om en
sadan anpassning ocksé bor foranleda ndgon forandring av hogsta och lagsta
dagshot.
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Premiering av skdtsamma trafikanter

Vidare anges i propositionen att den skérpta dvervakningen av regelefter-
levnaden inom trafiken bér kompletteras med olika former av stimulanssy-
stem for skétsamma trafikanter.

M otioner na

| motion 2003/04:T21 instammer Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i reger-
ingens beddmning att penningbotsbeloppen bér anpassas till den forand-
ring av penningvérdet som skett sedan 1992 (yrkande 4). Fler poliser pa
vagarna kan stévja trafikonykterhet, kontrollera att bilbaltet & pé plats och
lugna ned ett alltfér uppskruvat trafiktempo, anfors det vidare. Med fler
poliser ute i trafiken och mer resurser till sékrare vagar anser motionérerna
att systemet med automatisk hastighetsovervakning kan reduceras (yrkande
11).

Vad géller ansvaret vid hastighetsdvertradel ser anser motionérerna att ett
utokat &garansvar strider mot svensk réttspraxis. Den straffskyldige vid has-
tighetsbvertradelser maste vara foraren, ala andra konstruktioner kan ge
felaktiga eller otydliga signaler till vagtrafikanterna eftersom de antyder att
ansvaret flyttas fran foraren till dgaren av fordonet (yrkande 12).

| motion 2003/04:T19 av Jeppe Johnsson (m) framfors ett antal argument
mot en fortsatt utbyggnad av den automatiska kameradvervakningen av vag-
trafiken: det strider mot den allménna réttsuppfattningen eftersom foraren
inte uppmarksammas pa sin hastighetsovertradelse forran efter ett antal
dagar; fartkameror & integritetskrénkande eftersom &ven oskyldiga medbor-
gare fotograferas; fartkamerornas anvandbarhet & begrénsad eftersom flera
typer av trafikbrott, exempelvis rattonykterhet, inte fngas upp genom sddan
Overvakning.

Mot denna bakgrund kréver motionaren ett stopp for den fortsatta utbygg-
naden av automatisk hastighetsdvervakning (yrkande 1) och att antalet
poliser ute i trafiken Okas i syfte att forbéttra regelefterlevnaden i trafiken
(yrkande 3). Motionéren framfér aven invandningar mot ett inférande av
agaransvar vid hastighetsovertradelser. Det strider enligt motionéren mot
svensk réttspraxis. Den straffskyldige maste vara foraren, alla andra kon-
struktioner ger felaktiga och otydliga signaler till vagtrafikanterna, eftersom
den antyder att ansvaret flyttas fran foraren till &garen av fordonet. Det &r
den som kor for fort som utsétter sig sj@lv och andra for fara (yrkande 2).

I motion 2003/04:T23 av Johnny Gylling m.fl. (kd) diskuteras bl.a. ett
utvidgat &garansvar vid hastighetsbvertradelser. Motiondrerna menar att en
sadan dtgard kan ge felaktiga eller otydliga signaler till vagtrafikanterna
eftersom den antyder att ansvaret flyttas fran foraren till dgaren av fordo-
net. Ett foréandrat &garansvar kan dessutom leda till praktiska och réttdiga
problem, exempelvis i sddana fall d& den som lanat ett fordon i sin tur |anat
ut det till en tredje part (yrkande 4).
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Sven Bergstrom m.fl. (c) anger i motion 2004/05:T398 att en dkad anvand-
ning av automatisk kameradvervakning for hastighetsdvervakning kan fri-
gora polisresurser for andra viktiga uppgifter, vilket & positivt. Motiona-
rerna vill dock understryka att automatisk trafiksékerhetskontroll inte i
altfor hog grad far ersitta trafikpolisen, eftersom denna har en viktig upp-
gift att fylla (yrkande 16).

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare angett som sin mening att trafikbvervakning &r ett
effektivt sitt att péverka trafikanternas beteende och att detta verktyg bor
anvandas i storre utstréackning. Utskottet har &ven uttalat sig till fordel for
en utbkad och effektivare ATK-6vervakning. Automatisk kamerabvervak-
ning kan dock inte ersétta manuell dvervakning eftersom trafikpolisen har
en rad viktiga uppgifter for att sdkerstélla en god trafiksékerhet. Vidare har
utskottet efterfrgat en Gversyn av penningbotssystemet samt en utredning
om ett utbkat dgaransvar vid hastighetsdvertradelser. Det & darfér med till-
fredsstéllelse utskottet konstaterar att regeringen i propositionen aviserar
atgarder och insatser inom dessa omraden. Mot denna bakgrund anser
utskottet inte att ytterligare atgarder fran riksdagens sida &r erforderliga. De
i detta avsnitt behandlade motionsfordagen avstyrks darfér. Syftet med
motion 2003/04:T21 yrkande 4 samt motion 2004/05:T398 yrkande 16 kan
anses tillgodosett i vasentlig man.

Infrastrukturen

Utskottetsforslag i korthet

Enligt utskottet & utbyggnaden eller forbattringen av végsyste-
met en av de viktigaste dtgarderna for okad trafiksakerhet. Utskot-
tet ser darfor positivt pa vidtagna och planerade atgarder inom
detta omréde. Da den av regeringen i propositionen redovisade
bedémningen Gverensstdmmer med utskottets uppfattning i fré
gan ser utskottet ingen anledning att ta nagot initiativ i fragan.
Motioner i amnet avstyrks sdledes.

Jamfor reservation 6 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Vagverkets mal for vaghallning och trafiksaker het

Regeringen har i Vagverkets regleringsbrev for 2003 angivit som mdl att
genomfora kostnadseffektiva trafiksakerhetsitgéarder pa det statliga vagna
tet Sd att antalet dodade minskas. Atgérder som sarskilt syftar till ait
forbéttra barns trafiksdkerhet skall prioriteras.
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Vidare anges att de medel som finns tillgangliga under perioden under
anslagsposten Investeringar i nationell plan i enlighet med riksdagens beslut
om inriktning av investeringar i statliga vagar och jarnvagar (bet. 1996/
97:TU7, rskr. 1996/97:174) och regeringens beslut om faststdllande av
nationell véaghallningsplan, efter det att pagdende projekt finansierats, skall
anvandas for att genomfora fysiska trafiksakerhetstgarder inom ramen 4
500 miljoner kronor under perioden 1998-2003. Utdver denna ram och
utbver vad som genomfors enligt faststallda lansplaner for regiona trans-
portinfrastruktur skall sarskilda fysiska trafiksakerhetsdtgarder genomforas
pa hela det statliga vagnétet intill ett belopp av 400 miljoner kronor per &
under perioden 1999-2003. For fysiska trafiksakerhetsétgéarder galler att i
forsta hand genomféra sddana dtgarder som &r kostnadseffektiva fran trafik-
sakerhetssynpunkt oavsett hur de effektklassificerats i géllande investerings-
planer. Atgérderna bor koncentreras till de avsnitt p& det statliga végnéatet
dér flest dodas eller skadas svart och sérskilt beakta barns trafiksakerhet.

Vagverkets atgarder 2003

Under & 2003 utfordes riktade trafiksakerhetsdtgarder pa det statliga vég-
natet till ett belopp av 1 778 miljoner kronor, vilket & nagot mer dn under
foregdende &r. Atgérderna férdelade sig pa olika omréden enligt foljande
tabell.

Riktade trafiksaker hetsdtgarder pa det statliga vagnatet 2002 och 2003

Atgérder Nationell plan Regionala pla- Utokad TS Totalt
ner satsning
2002 2003 2002 2003 2002 2003 2002 2003
Sidoomradesdtgarder 24 281 24 140 3 0 51 87
Végutbyggnad 65 30 48 12 0 45 113 421
Korsningsatgarder 305 115 54 78 156 102 515 294
Atgarder for oskyddade 69 28 188 11 52 47 309 86
Separering av korrikt- 456 499 2 113 160 174 618 786
ningar
Ovrigt 5 29 23 16 20 58 98 103
Summa 974 982 339 370 391 426 1704 1778
Kélla: Vagverket

Planerade atgéarder 2004-2015

Vid faststallandet av planeringsramarna for atgarder i vaginfrastrukturen
perioden 2004-2015 avsattes en sarskild trafiksakerhetspott pa 4 900 miljo-
ner kronor. Denna post kan betraktas som en fortséittning pa den under
perioden 1998-2003 genomférda trafiksdkerhetssatsningen om 400 miljo-
ner kronor per &r. Utdver dessa dtgarder kommer dven fortsittningsvis
atgarder i nationell och regional plan att genomforas for att forbattra trafik-
sakerheten.
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Tidigare behandling i riksdagen
Trafikutskottet har behandlat frdgor om infrastrukturen och trafiksakerhe-
ten vid ett antal tillfalen, bl.a. i det av riksdagen godkdnda betdnkandet
2002/03:T4 Trafiksakerhet, dar utskottet framférde som sin uppfattning att
utbyggnaden eller forbattringen av vagsystemet & en av de viktigaste &tgér-
derna for Okad trafiksakerhet. Utskottet sig darfor positivt pa den satsning
pa de 100 farligaste vagarna som gjorts inom ramen for elvapunktsprogram-
met samt angav att V agverkets satsning pa motesfri landsvag ocksa har visat
sig vara ett kostnadseffektivt sitt att oka trafiksakerheten. Enligt utskottets
i betankandet redovisade mening méaste denna trafiksakerhetsdtgard darfor
prioriteras aven framéver.

| betédnkande 2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen 2004-2015 sade
utskottet att de atgarder som ingdr i den av regeringen faststallda atgards-
planen fér perioden 2004-2015 berdknas leda till ett sékrare transportsy-
stem, bl.a. som en féljd av mbtesseparering. Vidare angavs overflyttningen
av trafik frén vag till jarnvéag leda till minskade olyckor samtidigt som det
innebér en béttre miljo.

Propositionen

Insatser pa vagar utanfor tattbebyggt omrade

Angaende vagar utanfor tattbebyggt omréde &r regeringens bedémning att
arbetet for att minska risken fér och konsekvenserna av métes-, singel- och
omkarningsolyckorna pa véagarna utanfor tattbebyggt omréde bor fortsétta

M otionerna

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) betonar i motion 2003/04:T21 att végnatets
standard &r av avgorande betydelse for trafiksékerheten. De farligaste vég-
strackorna maste darfor snarast rustas upp och byggas om — i manga fall &
upprustning till motorvagsstandard det enda sittet att stadkomma en radi-
kal forbattring av trafiksdkerheten. Enligt motiondrerna behévs det darfér
mer resurser till utbyggnaden av ett trafiksékert vagnat (yrkande 1). Ett
identiskt yrkande aterfinns i motion 2003/04:T454 av Elizabeth Nystrom
m.fl. (m) (yrkande 1).

Enligt Runar Patriksson m.fl. (fp) i motion 2004/05:T465 & det sékraste
séttet att bek&mpa trafikolyckorna att bygga sékrare véagar exempelvis med
fyrvagsstandard. Farliga vagavsnitt maste darfér byggas bort samtidigt som
sékerheten hojs genom ombyggnation (yrkande 2).

Trafikanterna maste ta sitt ansvar att kora nyktra och fdlja trafikreglerna,
heter det i motion 2003/04:T23 av Johnny Gylling m.fl. (kd). Enligt motio-
narerna lamnar dock végarna stort utrymme for misstag, nagot som maste
atgardas. Mot denna bakgrund foreslds okade resurser for att bygga sik-
rare vagar och vagmiljoer (yrkande 3).
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Mikael Oscarsson m.fl. (kd) efterlyser i motion 2003/04:T442 en handlings-
plan for béttre trafikmiljo for motorcyklister, bl.a. mot bakgrund av den
kraftiga utbyggnaden av vajerréacken. Enligt motiondrerna bor alternativ
undersikas for att daven denna trafikantgrupp skall fa en okad trygghet i
trafiken. Det kan exempelvis handla om sdrskilda skydd over vajrar och
stolpar (yrkande 7).

Yvonne Andersson (kd) hénvisar i motion 2003/04:T250 till forskningsre-
sultat som sager att den vanligaste orsaken till olyckor med dodlig utgang
& att foraren har kort paverkad av trétthet och somnbehov. Motionaren
menar darfor att det borde byggas fler pausstéllen vid véara motorvagar,
exempelvis en var tjugonde kilometer.

Sven Bergstrom m.fl. (c) foresldr i motion 2004/05:T398 ett tillkannagi-
vande till regeringen om végnétets standard och dess betydelse for trafiksa
kerheten. Vissa strackor maste byggas eller rustas upp, sidoomradesdtgéar-
derna och motessepareringen med vajerracken maste fortsitta, samtidigt som
det &r av storsta vikt att dessa dtgarder gors i néara samrad med lokala fore-
tradare samt att hénsyn tas till gdende, cyklister och langsamtgéende fordon
(yrkandena 3 och 4).

Vidare anfor motionérerna att cykeln &r ett oslagbart transportmedel for
véldigt manga méanniskor pd mindre orter och i mellanstora stader. For att
cykeln verkligen skall vara ett alternativ som transportmedel krévs dock
enligt motionarernas mening infrastruktur som &r anpassad for en séker och
snabb trafikmiljo &ven for cyklister, med bl.a. effektiv belysning som snabbt
&tgardas nar ndgot gétt sonder, tydlig skyltning och planskilda korsningar
(yrkande 6).

D& motorcyklisterna ar en relativt oskyddad trafikantgrupp foreslas att
mer hansyn skall tas till motorcyklisternas speciella forhdllanden i plane-
randet av trafikmiljon. Skydd 6éver vajrar och stolpar & exempel pa tgar-
der som skulle gagna motorcyklisterna (yrkande 15).

| motion 2003/04:T547 av Kenth Hogstrom (s) efterfrégas en utvardering
av miljokonsekvenserna av korbaneseparering med vagjerracken. Enligt vad
motiondren anfor i motionen har trafikrytmen pa dessa vagstrackor blivit
mer ryckig och ojamn, vilket leder till mer avgaser.

Utskottets stallningstagande

Angaende infrastrukturens betydelse for trafiksakerheten har utskottet inte
andrat uppfattning sedan foregéende behandlingstillfale (bet. 2002/03:T4)
da utskottet uttalade som sin mening att utbyggnaden eller forbattringen av
vagsystemet & en av de viktigaste agarderna for okad trafiksdkerhet.
Utskottet sig dven positivt pa den satsning pa de 100 farligaste vagarna som
gjorts inom ramen for elvapunktsprogrammet samt pa Vagverkets satsning
pa motesfri landsvég, eftersom denna visat sig vara ett kostnadseffektivt sétt
att oka trafiksékerheten. Utskottet har &ven uttalat som sin mening att olika
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trafikantgruppers sérskilda forutsdttningar, exempelvis motorcyklister och
cyklister, maste beaktas vid planeringen av trafiksakerhetsitgarder i infra-
strukturen.

D& den av regeringen i propositionen redovisade bedémningen verens-
stammer med utskottets bedomning i frégan ser utskottet ingen anledning
att ta nagot initiativ i frégan. Motioner i amnet avstyrks sdledes samtidigt
som syftet med flera motionsyrkanden kan anses delvis tillgodosett.

Barni trafiken

Utskottetsférdag i korthet

Utskottet konstaterar att trots att viktiga dtgarder vidtagits i syfte
att forbéttra trafiksakerheten for barn har de senaste drens utveck-
ling inneburit fler forolyckade barn i trafiken. Utskottet anser att
denna utveckling & oacceptabel och méaste brytas. Med hanvis-
ning till redan planerade &tgarder och till att regeringen forut-
Sétts Gvervéga ytterligare insatser avstyrks motionsforslag i fragan.

Jamfor reservation 7 (m, fp, kd, ).

Bakgrund

Skol skjutsar

Barn & ofta beroende av samhéllsbetalda transporter. Antalet barn i ddern
6-16 & uppgdr till 1,3 miljoner. Av dem aker ca 400 000 varje dag med
nagon form av skolbarnstransport, dérav uppskattas mellan 60 000 och 70
000 barn dka med reguljar linjelagd kollektivtrafik.

Enligt skollagen (1985:1100) & hemkommunen skyldig att strja for att
det for eleverna i grundskolan anordnas kostnadsfri skolskjuts, om sdan
behévs med hansyn till fardvagens langd, trafikforhdllandena, funktionshin-
der hos en elev eller ndgon annan sirskild omstandighet.

Enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning avses med skolskjuts-
ning s&dan befordran av elev i forskola, grundskola, gymnasieskola eller
motsvarande skola till eller fr&n skolan som ordnas av det allmanna sar-
skilt for andamélet och inte &r av tillfalig natur. Skolskjutsning skall med
avseende pa tidsplaner och fardvagar ordnas sa att kraven pé trafiksakerhet
tillgodoses. | varje kommun skall styrelsen for skolvasendet verka for att
sarskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sa att olyckor i
mojligaste man undviks. Styrelsen bestammer for varje skolskjuts — efter
samréd med den kommunala namnd som ansvarar for trafikfragor, polis-
myndigheten och vaghallaren — fardvag och de platser dar pé eller avstig-
ning bor ske. Vidare svarar styrelsen for att eleverna undervisas om vad de
skall iaktta for att undvika olyckor i samband med skolskjutsning. Nér ett
fordon anvands for skolskjutsning skall det vara forsett med en skylt eller
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liknande som visar fordonets anvéndning. Vid skolskjutsning skall dorrar
pa vénster sida av fordonet inte kunna 6ppnas av passagerare. Andra dor-
rar skall vara sa konstruerade att de inte kan 6ppnas ofrivilligt av passage-
rare. S&dana fordon som inte uppfyller kraven fér endast i undantagsfall
anvandas for skolskjutsning.

| frdga om bilbalte anges dels att sittplatserna i en personbil som anvands
for skolskjutsning skall vara utrustade med bilbélte, dels att den som far-
das i ett sddant fordon ocksa skall anvanda bilbdte. Den som fardas i en
buss som anvands vid skolskjutsning och sitter pd en sadan sittplats som &r
utrustad med bilbalte skall anvanda béltet. For undantag frén dessa regler
gors en hanvisning till de allmanna regler med krav pa bilbaten som gal-
ler enligt trafikforordningen. Den som uppsitligen eller av oaktsamhet
underléter att anvanda bilbdlte vid skolskjutsning doms till penningbdter.
Till samma straff doéms foraren om den som férdas i fordonet & under 15
& och inte anvéander bilbalte eller sarskild skyddsanordning nér detta &
foreskrivet i denna forordning och foraren uppsétligen eller av oaktsamhet
underlatit att gora vad som far anses ankomma pa honom for att se till att
bélte eller skyddsanordning anvéands.

For att f& kora skolskjuts kravs i dag korkort med behorighet for taxi
eller buss. Inga ytterligare lagkrav avseende uthildning stdlls pa foraren.
Kommunerna har déremot ett stort inflytande i egenskap av upphandlare av
skolskjutsverksamhet. Studier visar att kommunerna stéller olika krav vid
upphandling av skolskjutsverksamhet. | upphandlingsavtalen kan sérskilda
trafiksakerhetskrav skrivasin. D& kan ocksa anges hur, av vem och till vem
utbildning skall ges om trafikséker skolskjuts.

Atgérder

For att oka barns rorelsefrinet har vaghdllarna, och da sarskilt kommu-
nerna, gjort insatser for att skapa sékra och trygga narmiljoer for barn. Sedan
Svenska Kommunforbundet gav ut skriften Lugna Gatan & 1998 har mer
an 190 kommuner genomfort delar av de analyser som beskrivs i skriften.
Till foljd av detta har antalet vagstrackor och zoner dar den hogsta tillatna
hastigheten begrénsats till 30 kilometer i timmen okat. Vidare har analy-
serna lett till att biltrafiken har separerats fran de oskyddade trafikanterna
och att fysiska atgérder har vidtagits for att sénka hastigheten. Inom ramen
for nationell samling for en okad trafiksakerhet har aktorer pa nationell niva
dtagit sig att genomfora atgarder och inlett samarbeten for att stadkomma
mer effektiva trafiksakerhetsétgéarder pa vissa nyckelomrédden, varav ett ar
barn och unga. Det har ocksa inletts liknande arbeten pa regional och lokal
niva

Inom ramen fér arbetet med nationell samling fér en dkad trafiksdkerhet
har ett av de tre prioriterade omrédena varit barn och unga. Manga av de
aktérer som deltar i samlingen har pbdrjat samarbeten och egna projekt for
att &stadkomma sakrare skolskjutsar. Ett exempel & Svenska Kommunfor-
bundets arbete med att revidera den av férbundet utgivna skol skjutshandbo-
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ken. Handboken, som riktar sig till dem som arbetar med skolskjutsfragor
i kommunerna, handlar bl.a. om upphandling av miljévanliga och trafik-
sikra kommunala transporter. Svenska Kommunforbundet arbetar ocksa
med att ta fram en handbok for forare av skolskjutsar.

Vagverkets skolskjutsprojekt har fokus pa béttre statistik, &tgérdsomré-
den for okad trafiksdkerhet och tillganglighet, definition av saker skolvég,
ansvarsfordelning under hela resan, siker och tillgéanglig héllplats och saker
passage Over vég, en utveckling av férordningen (1970:340) om skolskjuts
samt upphandlingskrav och kvalitetssakring. Arbetet med forfattningsforda-
get till en ny férordning om skolskjutsning behandlar bl.a. definitionen av
skolskjuts, kvalitetssakring av skolskjutsverksamhet och skyltning av for-
don som anvands vid skolskjuts.

Regeringen har gett Statens skolverk i uppdrag att kartldgga omfatt-
ningen av trafikundervisningen i grundskolan och undersoka hur den inte-
greras i undervisningen i olika @mnen. Skolverket skal lyfta fram exempel
pa bra trafikundervisning och efter samrad med Végverket komma med
fordag pa hur trafikundervisningen kan forbéttras i grundskolan. Uppdra-
get skall redovisas senast den 1 december 2004.

Bar nsaker hetsdel egationen

Regeringen tillsatte i oktober 2001 en delegation, som antog namnet Barn-
sakerhetsdel egationen, med uppgift att arbeta med fragor om sékerhet och
forebyggande av skador i barns och ungdomars miljo. Delegationen har
Overlamnat delbetdnkandet Barns rétt till sdkra och utvecklande miljéer —
framtida huvudman (SOU 2003:19). | dutbeténkandet — Fran barnolycks-
fall till barns rétt till s&kerhet och utveckling (SOU 2003:127) — analyserar
delegationen barns skador och lamnar forsag till agérder som kan fore-
bygga eller forhindra olyckor inom olika omraden. Delegationen framhal-
ler f6ljande fyra viktiga omréden som bor beaktasi det framtida arbetet med
barns sékra och utvecklande miljder:

— Oka barns inflytande i de beslut som galler deras vardag.

— Kunskapen om skadors sociala bakgrundsfaktorer méste fordjupas.

— S&kerhet och utveckling & varandras forutsédttningar. Barn och ungdo-
mar har rétt att vaxa upp i en milj6é dér de kan leka fritt, anta
utmaningar, successivt 6ka sin aktionsradie och sin savstandighet utan
att riskera att do eller skadas alvarligt.

— Ungdomar & en bortglémd grupp. En stor del av det svenska skadef6-
rebyggande arbetet har fokuserats pa de yngre barnen.

Delegationen konstaterar bl.a. att végtrafiken stér for den stérsta andelen
dodsfall under hela barn- och ungdomstiden och andelen okar med sti-
gande &lder. Delegationen ldmnar ocksd en rad fordag for att oka trafiksa
kerheten och rorelsefrineten for barn och ungdomar. Delegationens
slutbetankande har remitterats under varen 2004.
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Utvecklingen

Enligt Vagverkets &rsredovisning omkom 45 barn (0-17 &r) i véagtrafiken
under 2003, jamfért med 38 under foregdende &r. Pa de statliga vagarna
dodades 32 (30). Antalet barn doda i personbil har okat, samtidigt som
antalet doda pa& moped minskat.

Under 2003 beraknas 675 barn (0-17 &) ha skadats svart i vagtrafiken,
vilket innebar en kning med 3 % jamfort med 2002. Okningen har framst
skett bland personbilsférare och mopedister medan antalet géende som ska-
dats svart minskat.

Tidigare behandling i riksdagen

| det av riksdagen godkanda betankandet om trafiksakerhet frén véren 2001
(bet. 2000/01:TU13) gjordes ett tillkdnnagivande till regeringen om tkad
sikerhet for barn i trafiken. Som framgér av betankandet innefattade detta
tillkannagivande &ven behovet av en samlad redovisning for riksdagen av
de &tgérder som bor vidtas for att oka sakerheten for barn i trafiken.

| beténkande 2002/03:TU4 konstaterade utskottet att den begérda redo-
visningen inte lamnats. Mot bakgrund av att antalet déda barn pa statliga
vagar okat mellan 2001 och 2002 ansdg utskottet att behovet av denna
redovisning okat ytterligare.

Sdvitt galler frdgan om barns och ungdomars fard till och fran skolan sig
utskottet det som en nodvandighet att dessa transporter &r trafiksékra. En
av utskottet tidigare framford standpunkt, att fragan om skolskjutsverksam-
heten borde ses over, vidhdlls darfor. Bland annat bor skolskjutsforarens
ansvar for elevernas sékerhet — saval under resan som vid p& och avstig-
ning — klargoras. Vidare bor system med krav pa genomford specialutbild-
ning for att fatillstand att kéra skolskjuts dvervagas. Bland angel agna fragor
at se Over & aven behovet av en regel som forbjuder omkdrning av stil-
lastdende skolskjutsar, angav utskottet.

Propositionen

| propositionen redogor regeringen for nollvisionens utgangspunkt att vag-
transportsystemet skall utformas s3 sakert att trafikanter som foljer gal-
lande bestdmmel ser inte skall behdva betala med liv eller hdlsa, samt att de
mest utsatta trafikantgruppernas behov av trafiksékerhet huvudsakligen skall
vara styrande vid systemutformarnas val av trafiksakerhetsdtgéarder. Detta
innebér att systemutformarna har sérskilt stora krav pa sig da det galler
exempelvis barn. Vidare gor regeringen beddmningen att kunskaper om tra-
fik och attityder till riskbeteenden i trafiken & ndgot som maste byggas upp
under lang tid samt att det darfor &r viktigt att trafikundervisningen i sko-
lan ger goda kunskaper om trafik och goda attityder till trafikbeteenden.
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M otionerna

Elizabeth Nystrém m.fl. (m) kommenterar i motion 2003/04:T21 reger-
ingens beddmning att trafikundervisningen i skolan skall ge goda kunska-
per om trafik och attityder till trafikbeteenden. Enligt motiondrerna boér man
inte belasta skolorna med ytterligare uppgifter nar manga skolor inte klarar
av att ge eleverna baskunskaper. Enligt motiondrerna ar det bristande polis-
resurser som & problemet eftersom trafikundervisningen i skolan tidigare
skottes av polisen. Motiondrerna vill &en uppmérksamma féréldrarnas
ansvar for sina barn i trafiksakerhetsfragor (yrkande 13).

Vidare uppmérksammas skolskjutsarna, som enligt motionérerna kan for-
battras ur trafiksakerhetshanseende. Det ar otillfredsstallande att manga
skolbusschaufférer saknar utbildning anpassad foér de sérskilda krav som
stélls i den aktuella miljon. Det & &ven otillfredsstéllande att standarden
varierar kraftigt mellan kommunerna. D& de flesta olyckor sker i samband
med p& och avstigning anser motiondrerna &ven att det bor Gvervagas
huruvida det skall vara forbjudet att kéra om bussen nar de bakre ljusen pa
denna lyser gult (yrkande 14).

Det kravs kraftfulla insatser for att astadkomma en sakrare trafikmiljo for
barn anfor Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i motion 2003/04:T454. En étgard
for att &stadkomma detta & enligt motionarerna att stalla hogre krav vid
upphandlingen av denna trafik, exempelvis att baten skall finnas tillgang-
ligai fordonet (yrkande 4).

Vad géler bussférarnas utbildning anser motionédrerna att det bér Gver-
vagas huruvida man inte kan inféra en speciell uthbildning fér denna
yrkesgrupp (yrkande 5).

Att barn och ungdomar & sarskilt utsatta i trafiken uppmérksammas av
Runar Patriksson m.fl. (fp) i motion 2004/05:T465. For att forbéttra trafik-
sikerheten for denna trafikantgrupp foreslds att skolbussar skall utrustas
med sikerhetsbalten och alkolds samtidigt som dessa transporter gors s
sikra som majligt i Gvrigt. Ytterligare en foredagen dtgard & att se dver
upphandlingsreglerna fér kommunernas skolbussverksamhet (yrkande 4).

| motion 2003/04:T294 av Y vonne Angstrém (fp) uppmarksammas att NTF
av resursskal tvingats lagga ned Barnens Trafikklubb. Motiondren finner
detta olyckligt d& arbetet med barns rétt till en trafiksaker miljo ar en vik-
tig del i arbetet med att uppna nollvisionen. Mot denna bakgrund foreslas
att regeringen later utreda mojligheterna att aterupprétta barnens trafik-
klubb i ndgon form, exempelvis genom att tillfora NTF de nodvandiga
resurserna.

Barn som skickas till skolan har rétt att vara skyddade anfor UIf Nilsson
m.fl. (fp) i motion 2003/04:Ub388. Motionédrerna ser det déarfér som natur-
ligt att det blir obligatoriskt med sakerhetsbalten och alkolas i skolskjutsar.
(yrkande 18).
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FN:s barnkonvention och nollvisionen i trafiken, som utgdr fran att dods-
fall och allvarliga skador & oacceptabla, maste vara utgdngspunkten i
arbetet med att skapa sékra skolresor for barn och ungdomar, anfér Ragnwi
Marcelind (kd) i motion 2003/04:T417. Enligt motionéren krévs ett antal
atgarder for att skapa trafiksakerhet och acceptabel psykosocial miljo i
Gvrigt for de 400 000 barn som dagligen &ker skolskjuts till skolan. D&
dagens situation inte & acceptabel och d& variationerna mellan olika kom-
muner & stora behovs atgéarder pa nationell niva.

Enligt motion 2004/05:T398 av Sven Bergstrém m.fl. (c) & det barnen som
& de som & alra mest utsatta i trafiken, dels eftersom de & mer sirbara
rent fysiskt, dels eftersom de har svérare att 6verblicka och forstd vad som
sker i trafiken. Enligt motiondrerna & det darfor viktigt att inte mista bar-
nens perspektiv i planeringen av trafikmiljon, inte minst i deras grannskap
(yrkande 20).

Eftersom barns huvudsakliga vistelse i trafiken bestér i farden till och
frén skolan anser motionarerna vidare att denna behover goras sa trafiksa
ker som mgjligt. Exempelvis bor chaufforer av skolbusstransporter genomga
en utbildning som ger kunskaper om de sérskilda krav som stélls pé en
sadan transport (yrkande 21).

Sofia Larsen (c) kraver i motion 2004/05:T214 en sékrare skolbusstrafik.
For att kunna skérpa sakerheten maste man enligt motionaren se till helhe-
ten. Det kravs inte bara balten utan dven sikrare gangvagar till och frén
skolan, sikrare p& och avstigningsplatser och sinkta hastigheter.

Annika Qarlsson och Margareta Andersson (bada c) talar i motion 2004/05:
T399 om den 6kade alkoholkonsumtionen och sambandet mellan alkohol-
konsumtion och rattonykterhet. For att stoppa och vanda denna utveckling
efterfrgas undervisning i skolan som tydliggor riskerna och vars och ens
ansvar (yrkande 1 delvis).

Marina Pettersson (s) pekar i motion 2003/04:T354 pa att det i manga gles-
bygdsan & vanligt att busshdliplatserna for av- och péstigning saknar
bussficka, vilket innebér en sakerhetsrisk inte minst vid skolskjutsning. |
syfte att minimera denna risk foreslés lagstiftning om att bussfickor alltid
skall finnas for bussresendrer dar av- och pagtigning skall ske. Kan inte
detta ske inom en snar framtid bor regeringen dvervéga att lagstifta om att
skolskjutsar inte fér kéras om vid av- och pastigning av skolbarn.

N&r barn och ungdomar skall 8ka skolbuss till och frén sin skola tvingas de
att ur trafiksakerhetsperspektiv flytta 50 &r tillbaka i tiden, anfor Kenneth
G Fordlund (s) i motion 2003/04:T509. | de dlra flesta fall saknas séker-
hetsbalten p& passagerarplatserna i skolbussar, vilket inte &r forenligt med
modernt trafiksakerhetstankande. Mot denna bakgrund efterfrégar motioné
ren ett nationellt krav pa sakerhetsbalten i samtliga skolbussar.
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Lars Lilja och Britta R&dstrom (bada s) vill med motion 2004/05:T422 upp-
marksamma trafikmiljon kring skolor. For att forbattra denna foredds, i syfte
att forbattra sikten och darmed trafiksakerheten, ett parkeringsférbud pa 30-
strackor dar hastigheten &r nedsatt p& grund av att barn vistas i miljon.

Utskottets stallningstagande

Trafikolyckor med barn inblandade & enligt utskottets mening sérskilt tra-
giska och maste darfor ges hogsta prioritet inom trafiksakerhetsarbetet. Mot
denna bakgrund foreslog utskottet i det av riksdagen godkanda beténkan-
det 200/01:TU13 ett tillkdnnagivande till regeringen om 6kad sakerhet for
barn i trafiken. Som framgér av betankandet innefattade detta tillkannagi-
vande dven behovet av en samlad redovisning for riksdagen av de atgarder
som bor vidtas for att 6ka sdkerheten for barn i trafiken. Utskottet har sedan
aterkommit till frégan vid ett antal tillfallen, bl.a i betdankande 2002/03:
TU4. Enligt utskottets mening har frégan fortfarande hogsta aktualitet da
utvecklingen de senare &ren inneburit fler dodade barn i trafiken. Enligt
utskottet & denna utveckling oacceptabel och maste brytas.

Utskottet noterar att regeringen vidtagit agérder bl.a. med anledning av
riksdagens tillkdnnagivande. | det av regeringen beslutade regleringsbrevet
for Vagverket anges att atgarder som sarskilt syftar till att forbattra barns
trafiksdkerhet skall prioriteras i arbetet med genomférandet av trafiksdker-
hetsdtgérder pa det statliga vagnétet. Angdende kunskaper om trafik och
attityder till riskbeteenden i trafiken gor regeringen i propositionen beddm-
ningen att detta & nagot som maste byggas upp under Iang tid samt att det
darfor & viktigt att trafikundervisningen i skolan ger goda kunskaper om
trafik och goda attityder till trafikbeteenden. Utskottet delar denna beddm-
ning.

D& de nu behandlade motionerna i huvudsak géller barns och ungdo-
mars fard till och frén skolan vill utskottet dven uppmarksamma Svenska
Kommunfdrbundets arbete med att revidera den av férbundet utgivna skol-
skjutshandboken. Handboken, som riktar sig till dem som arbetar med
skolskjutsfrégor i kommunerna, handlar bl.a. om upphandling av miljévan-
liga och trafiksékra kommunala transporter. Svenska Kommunférbundet
arbetar ocksd med att ta fram en handbok for forare av skolskjutsar. Vag-
verkets skolskjutsprojekt har fokus pa battre statistik, atgardsomraden for
Okad trafiksékerhet och tillganglighet, definition av saker skolvag, ansvars-
fordelning i hela resan, siker och tillganglig hdllplats och siker passage
Over vég, en utveckling av férordningen (1970:340) om skolskjuts samt
upphandlingskrav och kvalitetssakring.

Angdende det fortsatta arbetet vill utskottet uppmarksamma de forslag
som lagts fram av Barnsikerhetsdelegationen. Nagra av dessa forslag har
redan resulterat i dtgarder fran regeringen, det galler exempelvis obligato-
risk riskuthildning for privata handledare som behandlas i avsnittet Kor-
kortsutbildningen i detta betdnkande. | Barnsékerhetsdelegationens slutbe-
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tankande &erfinns dock fler fordag, bl.a att nationela riktlinjer for
kommunernas upphandling av skolskjuts skall utarbetas och att metoder fér
samréd med barn, forédrar, forare, skola och kommun i syfte att oka siker-
heten inom skolskjutsverksamheten skall utvecklas.

Utskottet konstaterar att delegationens férdag till stor del dverensstam-
mer med de hér behandlade motionsférslagen och forutstter att regeringen
aterkommer till riksdagen med sin bedémning i dessa frégor. Med vad
utskottet ovan anfort som sin mening kan syftet med ett flertal i detta avsnitt
behandlade motionsférslag anses till vésentlig del tillgodosett. Samtliga
motionsforslag som behandlas i detta avsnitt avstyrks dock.

Funktionshindrade i trafiken

Utskottetsforsag i korthet

Enligt utskottets mening &r det av storsta vikt att stor hdnsyn tas
till de funktionshindrades sérskilda forutséttningar i utform-
ningen av trafikmiljon. Utskottet forutsdtter darfor att de funk-
tionshindrades behov av en trafiksaker miljé &gnas tillbérlig
uppmarksamhet av berérda aktorer. Motionsforslagen avstyrks da
det enligt utskottets mening inte finns anledning for riksdagen att
i detta sammanhang ta nagot initiativ i drendet.

Bakgrund

Mal for funktionshindrades tillganglighet

Riksdagen har beslutat om malet att kollektivtrafiken skall vara tillganglig
for funktionshindrade senast & 2010. Detta ma har konkretiserats bl.a. i
verksamhetsgrensmdl for Vagverket. For & 2004 géller att andelen funk-
tionshindrade som kan utnyttja végtransportsystemet, inklusive kollektivtra-
fiken, fortldpande skall 6ka och att kollektivtrafiken senast & 2010 bor
kunna anvéndas av de flesta funktionshindrade. Aven Rikstrafiken har givits
som mal att arbeta for att andelen funktionshindrade och andra grupper med
sarskilt behov som kan utnyttja det interregionala kollektiva persontrans-
portsystemet skall oka.

Trafikforordningen

Enligt trafikférordningen (1998:1265) anges att en trafikant for att undvika
trafikolyckor skall visa sérskild hansyn mot bl.a. personer som har négon
form av funktionshinder. Vidare galler vgningsplikt mot gdende som gatt
ut p& eller som just skall ga ut pa ett obevakat dvergangsstélle.
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Helaresan

Under 2003 avslutades ett projekt vid namn Hela resan genom att en dut-
rapport Gverlamnades till regeringen den 31 mars. Det évergripande malet
for projektet har varit det av riksdagen fattade beslutet om att kollektivtra-
fiken skall varatillganglig for personer med funktionshinder senast &r 2010.
Arbetet har bedrivits i form av ett samverkansprojekt mellan Rikstrafiken,
Luftfartsverket, Banverket, Sjofartsverket, Vagverket, Svenska Lokaltrafik-
foreningen, Vinnova, Tag i Bergslagen, Samtrafiken och Handikappfdérbun-
dens Samarbetsorgan. For projektsamordning svarade Rikstrafiken.

Enligt slutrapporten &r ett av de stora vardena med projektet att frégan
om ansvar och roller samt att behovet av en mer systematiserad transport-
slagsévergripande samordning blivit synliggjort och efterfrégat séval pa
nationell som regional och lokal niva, da framst i anslutning till knutpunk-
ter dar flera trafikslag, operatorer och aktérer sasmmanstrélar. Bland annat
har en gemensam sektorstolkning, avseende tillgangligheten till kollektiv-
trafiken for funktionshindrade, undertecknats for Banverket, Luftfartsver-
ket, Rikstrafiken, Sjofartsverket och Vagverket.

Tidigare behandling i riksdagen

Under véren 2003 instamde utskottet i den i motioner framforda uppfatt-
ningen att det & angel&get att trafikmiljon utformas s3 att synskadade har
majlighet att forflytta sig i trafiken pa ett trafiksakert sit.

Angdende den vita kappens status som trafiksignal uttalade utskottet som
sin mening att det finns en rad komplikationer av sava praktisk som lag-
teknisk natur samtidigt som det finns risk att trafiksékerheten kan komma
att forandras. Det ar dessutom oklart om forslaget &r i linje med pagaende
arbete med att leda trafikanterna till sikra Gvergangsstallen.

M otioner na

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) kréver i motion 2003/04:T264 att de syn-
skadades situation i trafiken utreds innan Vagverkets planer pa att ta bort
tusentals Gvergangsstallen forverkligas. Bland annat bor det utredas hur
respekten for den vita képpen i trafiken skall lagregleras.

| trafiken & de synskadade en sarskilt utsatt grupp, anges det i motion
2003/04:T256 av Birgitta Sellén och Lena Ek (bdda c). Mot denna bak-
grund foreslds att man undersoker vilka forbattringar som kan goras av
trafikmiljon for att synskadade skall kdnna sig sékra i trafiken (yrkande 1).
| samma syfte fored8s vidare att den vita kappen ges status av trafiksignal
att jamfora med polismans tecken. N&r nagon vill korsa vag eller gata och
tydligt visar sin vita kdpp skall det innebéra stopptecken, som tvingar évriga
trafikanter att stanna och ge foretrade (yrkande 2).
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| motion 2004/05:T326 av Lars-Ivar Ericson (c) talas om en alltmer stres-
sig trafikmiljo som staller alt higre krav pa uppmarksamhet. | denna
trafikmiljo & de synskadade extra utsatta samtidigt som bristande respekt
for radande trafikregler ytterligare 6kar synskadades risker i trafiken. Enligt
motionédren bor darfor forslag tas fram for hur sdkerheten skall starkas i
radande trafikmiljo for gruppen synskadade.

Birgitta Ahlgvist och Lars U Granberg (bdda s) understryker i motion
2003/04:T535 att de synskadade i likhet med andra medborgare har rétt till
en saker trafikmiljo och att det déarfor &r viktigt att trafikmiljon medger att
manniskor med funktionshinder kan forflytta sig i trafiken pa ett sakert sét.
Den vita kappen foreslas darfor ges status av trafiksignal. Nar en synska-
dad vill korsa en vég eller en gata och tydligt visar sin vita képp skall det
innebéra stopptecken, som tvingar 6vriga trafikanter att stanna och ge fore-
trade for gangtrafikanten.

Kaj Nordquist och Birgitta Ahlgvist (bada s) efterfrégar i motion
2004/05:T294 okad respekt for den vita k&ppen, vilket fordagsvis kan ske
genom en dversyn av lagskyddet for densamma. Enligt motionérerna & detta
av stor vikt da synskadade maste kunna lita pa en hog respekt for den vita
kappen i en alltmer stressig trafikmiljo, inte minst da reglerade Gvergangs-
stéllen nu tas bort utan att altid erséttas av andra lGsningar som &
tillfredsstéllande for de synskadade.

Utskottets stallningstagande

Utskottet instdmmer med motiondrerna i att det & angeldget att trafikmil-
jon utformas s att funktionshindrade har mgjlighet att forflyttasig i trafiken
pa ett trafiksakert sitt. Det & mot denna bakgrund riksdagen fattat beslut
om malet att andelen funktionshindrade som kan utnyttja vagtransportsyste-
met, inklusive kollektivtrafiken, fortidpande skall 6ka och att kollektivtrafi-
ken senast & 2010 bor kunna anvéndas av de flesta funktionshindrade.
Enligt utskottets mening & det darfor av storsta vikt att stor hénsyn tas till
de funktionshindrades sérskilda forutséttningar i utformningen av trafikmil-
jon. Exempelvis kan borttagandet av Gvergangsstéllen utgora ett storre
problem for denna grupp an for andra. Utskottet forutsétter att de funktions-
hindrades behov av en trafiksdker miljo &gnas tillborlig uppmérksamhet av
berorda aktorer. Fragan om respekten for den vita kappen i trafiken bor
enligt utskottets mening uppmérksammasi detta sammanhang. Enligt utskot-
tets mening finns det dock ingen anledning for riksdagen att i detta
sammanhang ta ndgot initiativ i &drendet. Har behandlade motionsyrkanden
avstyrks foljaktligen.
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K orkortsutbildningen

Utskottetsférdag i korthet

Enligt utskottet & utbildningen av nya bilforare ett viktigt instru-
ment for att forbéttra trafiksékerheten. Regeringens forslag till
forandringar och regeringens bedomning i fragor om vidareut-
veckling av utbildningen, som t.ex. utokad riskutbildning och
handledarutbildning, innebér enligt utskottet angelégna forbétt-
ringar.

Utskottet utgar vidare fran att ytterligare forslag 6vervéags i det
fortsatta arbetet samt att Végverket aven fortsdttningsvis foljer
utvecklingen och vid behov uppmarksammar regeringen pa beho-
vet av lagandringar. Aktuella motionsforslag avstyrks.

Jamfor reservationerna 8 (m), 9 (fp) och 10 (kd).

Bakgrund

Tidigare behandling i riksdagen

Vid foregaende behandling av trafiksakerhetsfragor angav utskottet som sin
uppfattning att utbildningen av nya bilforare &r ett viktigt instrument for att
forbéttra trafiksékerheten. Mot denna bakgrund forutsatte utskottet att ett

antal motionsférslag Gvervagdes av regeringen inom ramen fér det fort-
satta utvecklingsarbetet i fragan.

Propositionen

Regeringens férslag om handledning under évningskorning

Uppsikt under privat 6vningskoérning far endast utévas av den som har god-
kants som handledare for den som Gvningskor. Ett sddant godkannande far
meddelas den som fyllt 24 &r, har korkort for fordon av det slag som
Ovningskorningen avser och under sammanlagt minst fem av de senaste tio
aren haft ett sddant korkort. Vidare skall denne under de senaste tre &ren
inte ha haft sitt korkort dterkallat enligt 5 kap. 3 § 1, 5 eller 6 korkortsla
gen (1998:488) eller dterkallat enligt 5 kap. 3 § 2-4 samma lag med en
sammanlagd sparrtid som Gverstiger tre manader. Med aterkallelse skall i
detta sammanhang &aven forstds dterkallelse tills vidare enligt 5 kap. 5 §
korkortslagen och med sparrtid &ven forstas giltighetstid som bed utats enligt
samma lagrum. Motsvarande andringar gors i reglerna om uppsikt under
ovningskorning inom polisvasendet eller Forsvarsmakten respektive om
godkénnande av trafikldrare och utbildningdedare i lagen (1998:493) om
trafikskolor. | dessa fall géler dock att tiden fér sammanlagt kérkortsinne-
hav under de senaste tio &ren skall vara minst tre i stéllet for minst fem &r,
medan aldersgransen och kravet pa forarbehtrighet & desamma som tidi-
gare.
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Ett godkdnnande som handledare skall upphdra att gélla om handleda-
rens korkort &erkallas enligt 5 kap. 3 § korkortdagen (1999:488) eller
aterkallas tills vidare enligt 5 kap. 5 § samma lag. Lansstyrelsen skall upp-
hava ett godkannande som handledare p& begédran av handledaren eller den
som évningskor.

Den som avser att ansdka om godkannande som handledare bor inte
kunna begéra férhandsbesked om det finns hinder mot godkannande enligt
4 kap. 7 § forsta stycket 1-3 och andra stycket korkortslagen (1998:488).

Regeringens forslag om obligatorisk introduktionsutbildning infor
privat 6vningskorning for forarbehdrigheten B

Den som skall utdva uppsikt under privat 6vningskorning for forarbehorig-
het B maste genomga en obligatorisk introduktionsutbildning tillsammans
med den som skall évningskora for att kunna godkdnnas som handledare.
Utbildningen skall fa bedrivas av fysiska eller juridiska personer efter till-
stand av Véagverket. Verket skall utdva tillsyn Gver utbildningsverksamhe-
ten. Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer skall fa meddela
foreskrifter om att priser for deltagande i utbildningen inte far Gverstiga en
viss niva

I krafttradande

De féreslagna andringarna tréder i kraft den 1 januari 2005. Bestdmmel-
serna i 4 kap. 9-11 88, 8 kap. 2 § forsta stycket andra meningen samt 10
kap. 1 § forsta stycket 4 skall tilldmpas fr.o.m. den 1 oktober 2005. Bestdam-
melseni 4 kap. 7 § forsta stycket 4 skall tillémpas fr.o.m. den 1 januari 2006.

Obligatorisk riskutbildning

Mot bakgrund av unga forares olycksrisker, i synnerhet vad gdler unga
mén, och det faktum att alkohol och andra droger ofta & bidragande orsa-
ker till ungas trafikolyckor, bor dagens riskutbildning enligt regeringens
bedémning utvecklas sa att den férutom riskerna med kérning pa halt under-
lag &ven inbegriper bl.a. alkohol och andra droger i trafiken.

M otioner na

Elizabeth Nystrém m.fl. (m) valkomnar i motion 2003/04:T21 regeringens
forsag om att kravet p& obrutet korkortsinnehav for privat handledare vid
6vningskorning sanks frén fem till tre &. Enligt motionarerna & det dock
tillrackligt med ett & eftersom det inte &r rimligt att bestraffa den som fétt
sitt korkort &erkallat for den forseelse som ledde till &erkallelsen genom
att under tre ars tid omdjliggora uppsikt Gver 6vningskérning (yrkande 16).

For att fa ha uppsikt 6ver 6vningskorning krévs i dag ett obrutet innehav
av korkort under fem ar. Det innebér exempelvis att den som pa grund av
tre fortkdrningar mist sitt korkort under sex manader inte kan ha uppsikt
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over dvningskorning forran efter fem &r. Ulla Lofgren och Jeppe Johnsson
(bada m) yrkar i motion 2003/04:T245 att en rimligare formulering vore att
det for att f& ha uppsikt Gver dvningskorning kravs ett totalt kérkortsinne-
hav pd fem & och ett obrutet innehav under det senaste &ret innan
ovningskdrningen borjar.

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) argumenterar i motion 2003/04:T454 for att
fragor om alkohol och hilkdrning skall ges hogre prioritet i trafikskolornas
undervisning (yrkande 11).

| motion 2004/05:T343 av Maud Ekendahl m.fl. (m) foredas att forsta-hjal-
pen-undervisning skall bli en obligatorisk del av koérkortsutbildningen.
Enligt vad motionadrerna anfor skulle detta innebara att fler kan och végar
goéra en insats vid trafikolyckor och i andra sammanhang dér liv &r i fara
| ssmmanhanget bor noteras att dessa kunskaper &ven ger tkad riskmedve-
tenhet och ett trafiksékrare beteende, anfors det vidare.

Runar Patriksson m.fl. (fp) anfor i motion 2004/05:T465 som sin mening
att regeringen gér for 1angt i sin uppmjukning av reglerna om obrutet Kor-
kortsinnehav for godkannande av handledare vid privat 6vningskoérning. Vid
aterkallande orsakat av rattfylleri bor fortsatt femérsregeln galla (yrkande
7). Ett identiskt forslag fors fram i motion 2003/04:T22 av Erling Bager
m.fl. (fp).

I motion 2003/04:T286 av Lennart Kollmats (fp) krévs en dversyn av kra-
ven pd korkort for minibussar eftersom denna typ av fordon har varit
inblandad i flera svéra trafikolyckor under senare &. D& minibussar ofta
anvands for att kéra ungdomar till och frén idrottsevenemang borde enligt
motiondrens mening hogre krav stéllas pé forare av dessa fordon (yrkande
1). Vidare vill motiondren uppmérksamma halkolyckorna med bussar och
langtradare och foredar obligatorisk halkkdrning for korkort for tunga for-
don (yrkande 2).

Johnny Gylling m.fl. (kd) refererar i motion 2003/04:T23 till det av Véag-
verket framtagna forslaget till helt ny kérkortsutbildning, vilket bl.a. rym-
mer fler obligatoriska dvningsmoment samt repetitionsutbildningar. Enligt
motiondrerna bor dven ingd moten med personer som drabbats av rattfylle-
riets konsekvenser, sk. Victim Impact Panel. Da trafikutskottet vid ett flertal
tillféllen, med hanvisning till regeringens beredning av bl.a. detta férdag,
avstyrkt motionsforslag om en forbattrad korkortsutbildning, menar motio-
ndrerna att det & dags for regeringen att komma med fordag till ny
forbéttrad korkortsutbildning (yrkande 5).

Mikael Oscarsson m.fl. (kd) foresdldr i motion 2003/04:T442 att korkortsut-
bildningen utvidgas for att inkludera obligatorisk undervisning om riskerna
med alkohol och andra droger i trafiken. Enligt motionarerna bor &ven inga
moten med personer som drabbats av rattfylleriets konsekvenser, sk. Victim
Impact Panel (yrkande 6).
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Mikael Oscarsson (kd) pekar i motion 2004/05:T418 pa att alltfler ungdo-
mar véljer att inte ta kérkort. Den teoretiska delen borde darfér 1dggas som
en obligatorisk del i skolan. D& det enligt motionaren dven finns anledning
att se dver andra frégor med anknytning till kérkortsutbildningen foreslés
en utredning med uppgift att se 6ver villkoren for dem som tar korkort
(yrkande 2).

Lars Gustafsson (kd) uppmérksammar i motion 2004/05:T251 regeringens
fordag till integrering av akohol- och drogfrégorna i riskuthildningen.
Motiondren menar att alkohol- och drogfrégorna darmed riskerar att fa ett
mycket begrénsat utrymme. Vidare vander sig motiondren mot att ansvaret
for riskutbildningens utformande 6verlamnas till VVagverket utan klara rikt-
linjer. Enligt motionéren maste utbildningen inriktas pa konsekvenserna av
alkohol, droger och medicin i trafiken samt anvéndning av bilbéte och
hastighetsanpassning.

| motion 2003/04:T469 av Birgitta Carlsson och Rigmor Stenmark (bé&da c)
anges att det alménna omddmet om teoriprovet & att det upplevs som
otydligt och svart att tolka. Det & enligt motiondrerna savklart att man
skall stélla krav pd goda teorikunskaper men da provet upplevs som otyd-
ligt bor en dversyn goras av detta (yrkande 3).

Annika Qarlsson och Margareta Andersson (bada c) talar i motion 2004/05:
T399 om den 6kade alkoholkonsumtionen och sambandet mellan alkohol-
konsumtion och rattonykterhet. For att stoppa och vanda denna utveckling
efterfrégas en korkortsundervisning som tydliggor riskerna och vars och ens
ansvar (yrkande 1 i denna déel).

Staffan Danielsson och Eskil Erlandsson (bdda c) efterfrégar i motion
2004/05:T442 utokade mojligheter att gora muntligt korkortsteoriprov,
framst eftersom méanga (exempelvis pa grund av dyslexi eller DAMP) har
mycket stora svarigheter att klara teoriprovet &ven om de i praktiken kla-
rar sig battre pd vagen &n manga som & duktiga teoretiker men siamre
praktiker.

| motion 2004/05:Sk404 av Birgitta Carlsson och Eskil Erlandsson (béda c)
anfors att de senaste férandringarna av teoriprovet innebar att valdigt manga
inte klarar det. Enligt motionérerna & det galvklart att man skall stélla krav
pa goda teorikunskaper men det allmanna omdomet & att provet upplevs
som otydligt och svart att tolka och att en Gversyn av provet darfor &
nodvandigt (yrkande 3).

Carina Hagg (s) foresldr i motion 2003/04:T331 att kravet pa fem ars obru-
tet korkortsinnehav for att bli handledare vid privat évningskérning skall
andras s att det endast krévs tva ars obrutet korkortsinnehav. Dagens krav
ar enligt motiondren orimligt hbga.

Ann-Marie Fagerstrom (s) pekar i motion 2003/04:T381 pa att det &ar enkelt
och billigt att utrusta de flesta bilmodeller med dubbelkommando i form av
en vaer till bromspedalen som gor det mgjligt for handledare vid privat
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6vningskorning att ingripa vid farliga tillfallen under 6vningskorningen.
Motiondren anser att denna utrustning borde vara obligatorisk vid privat
ovningskdrning, som i sig ar positiv for trafiksdkerheten eftersom den ger
korkortstagare valbehdvlig évning.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottet & utbildningen av nya bilforare ett viktigt instrument for
att forbéttra trafiksakerheten. Samtidigt & korkortsutbildningen en fraga
som berdr manga och utgor en betydande kostnad for korkortstagaren. Det
& darfor av storsta vikt att detta verktyg utnyttjas pd ett effektivt sitt samt
att frdgor med anknytning till korkortsutbildningen och trafiksakerheten
vidareutvecklas i det fortsatta trafiksékerhetsarbetet. Utskottet har dérfor vid
ett antal tillfallen forutsatt att regeringen dvervager olika férslag inom detta
omréde.

En sadan fréga & hur kraven pa handledare vid 6vningskérning skall
utformas pa basta sitt. Angdende dagens krav pa fem &rs obrutet korkorts-
innehav for godkannande som trafiklérare eller utbildningsledare har utskot-
tet tidigare konstaterat att denna bestammelse i enskilda fall kan fa oonskade
konsekvenser, bl.a. eftersom foljderna av ett brutet korkortsinnehav exem-
pelvis pa grund av att korkortsinnehavaren inte fornyat sitt korkort i tid
enligt utskottets mening kan tyckas inte sta i rimlig proportion till forseel-
sen. Utskottet valkomnar dérfor att regeringen kommit med forsag om
forandrade regler pa detta omrade. Regeringens forslag bygger enligt utskot-
tets bedémning pa en god avvagning dar hansyn tas till bade handledarens
erfarenhet och omdomesgillhet. Utskottet inst&mmer vidare i regeringens
beddmning att forslaget gynnar enskilda genom att en nyanserad erfaren-
hets- och omdomesgilltighetsprovning ersétter dagens krav pa obrutet kor-
kortsinnehav.

Ytterligare en frdga som behandlats av utskottet vid ett flertal tillfallen
& huruvida korkortsutbildningen skall kompletteras med fler obligatoriska
moment. Utskottet har med anledning av motionsférslag med denna inrikt-
ning utgdtt ifran att regeringen terkommer till riksdagen med sin bedém-
ning i frégan. Mot denna bakgrund valkomnar utskottet regeringens forslag
till obligatorisk introduktionsutbildning for handledare och aspirant infor
privat 6vningskorning for forarbehorigheten B. | samband med denna skall
riskutbildning vara ett vasentligt inslag. Enligt utskottets bedémning kom-
mer detta att leda till en forbattrad trafiksdkerhet. D& det, enligt vad
regeringen anfor i propositionen, finns en risk att den obligatoriska riskut-
bildningen leder till minskad méngdtréning, anser utskottet i likhet med
regeringen att konsekvenserna av introduktionsutbildningen bér utvarderas
relativt snart efter inforandet.

| samma sammanhang vill utskottet &en uppmérksamma regeringens
bedémning att dagens riskutbildning bor utvecklas s3 att den forutom ris-
kerna med korning pa halt underlag &ven inbegriper bl.a. alkohol och andra
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droger i trafiken. Enligt utskottets mening & denna komplettering av kor-
kortsutbildningen angelagen, inte minst mot bakgrund av att unga forare ar
Overrepresenterade i olycksstatistiken och oftare an andra férare inblan-
dade i olyckor dar de forlorat kontrollen éver bilen, olyckor med anled-
ning av hog fart, alkoholpaverkan och trétthet. Att det i olycksstatistiken
finns stora skillnader mellan mén och kvinnor samt att kvinnor och méan i
olika utstrackning utnyttjar mojligheten att 6évningskora privat och delta i
korkortsutbildningen & ocksa en fraga som enligt utskottets bedémning bor
beaktas i utformningen av denna riskutbildning.

Utskottet ar inte berett att uttala sig i frégan om huruvida denna uthild-
ning bor ske i direkt anslutning till andra moment i korkortsutbildningen
eller . Utskottet forutsétter dock att man i de fortsatta vervagandena i
denna fraga beaktar den nya riskutbildningens stora betydelse for trafiksa
kerheten samt ger den en framtradande plats och nodvandigt pedagogiskt
utrymme.

De i detta avsnitt behandlade motionerna aktualiserar vidare nagra ytter-
ligare fragor med anknytning till kérkortsuthildningen. Det géller forsag till
utokade majligheter att géra muntligt korkortsprov, en 6versyn av korkorts-
provet mot bakgrunden av att det upplevs som altfor otydligt och svart att
tolka, hjda utbildningskrav for vissa behoérigheter, sérskild utrustning i for-
don som anvands vid oévningskérning samt delvis forandrat innehdll i
utbildningen. Utskottet vill understryka att motionerna bygger pa ett starkt
engagemang for en angelégen utveckling av korkortsutbildningen. Mot bak-
grund av utskottets ovan redovisade stdlningstagande, att fragor med
anknytning till korkortsutbildningen och trafiksakerheten vidareutvecklas i
det fortsatta trafiksikerhetsarbetet, utgdr utskottet fran att dven dessa for-
slag Overvags samt att Vagverket aven fortséttningsvis foljer utvecklingen
och vid behov uppmérksammar regeringen pa behovet av lagandringar. Med
vad som ovan anforts avstyrks de i detta avsnitt behandlade motionsforda
gen.

Skylt for nya korkortsinnehavare

Utskottetsforslag i korthet
Riksdagen bor avsdla en motion om sarskild skylt for nya kor-
kortshavare. Utskottet menar att en sadan skylt inte & motiverad
fran trafiksakerhetssynpunkt.
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Bakgrund

Tidigare riksdagsbehandling

| betdnkande 2002/03:TU4 Trafiksakerhet behandlades den d& motionsle-
des aktudiserade frdgan om huruvida det kan anses motiverat utifran
trafiksékerhetshdnsyn att ala nyblivna korkortsinnehavare skall ha en sér-
skild skylt pa det fordon de framfor. Utskottet, som inte var berett att vid
detta tillfalle ta ndgot initiativ i denna riktning, forutsatte att regeringen
overvagde fragan i det fortsatta arbetet med att uppna trafiksakerhetsmalen.

Propositionen

Med anledning av utskottets ovan refererade uttalande aterkom regeringen
i propositionen till frdgan om en sarskild skylt for nya korkortsinnehavare.
Regeringen anger som sin beddmning att en sddan skylt inte & motiverad
utifrén trafiksakerhetssynpunkt, bl.a. eftersom effekterna av en nyborjar-
skylt & oklara och eftersom det saknas forskning eller utvérderingar av
sadana system.

Motion

| motion 2003/04:T424 av Nikos Papadopoulos och Joe Frans (bada s)
anfors att det i manga vardagliga trafiksituationer finns ett, till viss del,
Omsesidigt fortroende mellan bilister och att detta ”system” & farligt for
nya bilister som saknar erfarenhet. FOr att vérna om den nya féraren och
medtrafikanterna foreslas ett marke som visar att foraren & ny i trafiken.

Utskottets stallningstagande

Utskottet, som tidigare forutsatt att regeringen Gvervager frdgan om en sir-
skild skylt for nya koérkortsinnehavare, konstaterar nu att regeringen ater-
kommit till riksdagen med sin beddmning, namligen att en sadan skylt inte
& motiverad fran trafiksakerhetssynpunkt. Utskottet, som har samma upp-
fattning, avstyrker motionsforslaget i amnet.
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Aterkallelse av korkort

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet valkomnar den av regeringen aviserade dversynen av
dagens system, som bygger pa att l&karna anmaler korkortsinne-
havare som av medicinska skal & uppenbart olampliga att ha
korkort. Motionsférslagen avstyrks bl.a. med hanvisning till det
aviserade utredningsarbetet.

Jamfor reservation 11 (fp).

Bakgrund

Allméant

Ett korkort skall &erkallas i vissa fall. Det galler bl.a. om kérkortsinneha-
varens forutsittningar for ratt att kora ett korkortspliktigt fordon & sa
vasentligt begransade genom sjukdom, skada eller liknande att personen fran
trafiksdkerhetssynpunkt inte langre bér ha korkort. Vidare géller enligt kor-
kortsdagen att om en l&kare finner att en patient p& grund av sukdom &r
oléamplig som bilférare skall detta anmalas till lansstyrelsen om inte laka-
ren kan forsékra sig om att korkortsinnehavaren kommer att avsta fran att
kora korkortspliktigt fordon.

Tidigare utskottsbehandling

Utskottet har vid ett antal tillfalen, senast under véren 2003, behandlat
frdgor om &terkallelse av korkort pé olika grunder.

Savitt géler obligatoriska lakarkontroller for ddre forare konstaterade
utskottet vid detta tillfélle att sddan kontroll redan inforts i Finland, dér ala
korkortsinnehavare maste lamna in ett |8karintyg om sin férmaga att kora
bil vid 70 &rs dlder, men att det & oklart huruvida trafikskerhetskonse-
kvenserna av detta har varit positiva, bl.a. eftersom &adre personer |6per
storre risk att skadas eller dodas i trafiken nér de i stéllet for att kora bil
tar cykeln eller gér till fots. Utskottet var darfér inte berett att foreda nagra
andringar i denna riktning.

Vid samma tillfalle behandlade utskottet &ven ett motionsfordag om att
det skall vara mgjligt att punktmarkera mén som bryter mot besoksforbud
genom att snabbare och oftare aterkalla korkortet, vilket avstyrktes, med
hanvisning till att ett korkort kan dterkallas aven for andra fall an t.ex. brott
mot vasentlig trafikregel. Om det exempelvis med hansyn till annat brott
som korkortsinnehavaren har gjort sig skyldig till kan antas att han inte
kommer att respektera trafikreglerna och visa hansyn, omdéme och ansvar
i trafiken eller om han pa grund av sina personliga forhdlanden i Gvrigt inte
kan anses lamplig som forare av korkortspliktigt fordon kan korkortet dter-
kallas.
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Betréffande lansstyrelsens handldggningstider for dessa &enden utgick
utskottet ifran att Vagverket som sektorsmyndighet uppmarksammar fragan
och vid behov tar erforderliga initiativ for att &tgarda eventuella problem
med langa handl&ggningstider.

Propositionen

Regeringen hanvisar i propositionen till undersdkningar av &dres olycksris-
ker i trafiken, vilka visar att det inte & motiverat att av trafiksakerhetsskal
inféra regelbundna l8karkontroller. Regeringen gér déremot bedémningen
att Végverket bor ges i uppdrag att se 6ver om dagens system, som byg-
ger pd att lakarna anmaler korkortsinnehavare som av medicinska skal ar
uppenbart olampliga att ha korkort, kan férbéttras. | uppdraget bor inga att
goéra en analys av de resurser som finns for trafikmedicinska utredningar.
Uppdraget bér aven gélla behovet av och méjligheterna till att utfarda kor-
kort med begransad behorighet.

M otioner na

Runar Patriksson m.fl. (fp) hénvisar i motion 2004/05:T465 till Végverkets
undersdkning ”Alkolds som alternativ till korkortséterkallelse” av vilken
framgdr att |akare mycket sillan anmaler personer med akoholproblem till
lansstyrelsen, trots att de enligt lag & skyldiga att géra sA. For att mot-
verka detta borde regelverket om villkorlig dterkallelse férandras sa att dven
personer med alkoholproblem kan omfattas, vilket enligt motionen skulle
Oka lakares benégenhet att anméala sddana personer (yrkande 19).

| motion 2004/05:Ju293 av Johan Pehrson m.fl. (fp) anges att det bor vara
mojligt att punktmarkera man som bryter mot besoksférbud genom att snab-
bare och oftare dterkalla korkortet for garningsman som begér brott mot
nara anhdriga. | dag &terkallas korkortet endast vid fullbordade och grova
véldsbrott (yrkande 27). Ett identiskt yrkande &erfinns i motion
2003/04:Ju479 av Johan Pehrson m.fl. (fp) (yrkande 17).

Johan Pehrson (fp) uppmérksammar i motion 2004/05:T377 att 18kare, trots
skyldighet enligt lag, mycket séllan anméler personer med alkoholproblem
till lansstyrelsen. Enligt motiondren maste regeringen via sina myndigheter
se till att flera alkoholberoende personer anméls till l1ansstyrelsen enligt gé-
lande lagar (yrkande 2).

En naturlig foljd av 8ldrande &r att biologiska funktioner i mer eller mindre
hog grad avtrubbas, ségs det i motion 2004/05:T404 av Ingemar Véanerldv
(kd). Da trafikintensiteten p& véara vagar och gator numera & mycket hig
och stéller krav pa tanke- och reaktionssnabbhet anser motionéren det hogst
angel&get att kontinuerligt testa aldre bilforare sa att de inte utgor en olycks-
risk for sig gava och andra. Ett identiskt yttrande &terfinns i motion
2003/04:T368 av Ingemar Vanerlov (kd).
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Léanga handlaggningstider vid korkortsingripande innebér att potentiellt far-
liga trafikanter behaller korkortet under den tid som lansstyrelsen beslutar
om utredning och utreder en eventuell dterkallelse av korkortet. Langa hand-
laggningstider innebér aven psykiskt lidande for den berérda personen. |
motion 2003/04:T369 av Ingemar Vanerlév (kd) anges att denna tid kan
vara upp till elva manader efter det att ett trafikbrott begétts. Motionaren
anfor att dessa handlaggningstider méste forkortas. Ett identiskt yrkande
aerfinns i motion 2004/05:T447 av Ingemar Vanerlov (kd).

| Sverige finns nu 1 miljon bilférare 6ver 65 & och antalet ddre med kor-
kort liksom andelen @dre med trafikfarliga sjukdomar okar kraftigt, anfér
Lars-lvar Ericson () i motion 2004/05:T207. Mot denna bakgrund, och
sarskilt i ljuset av att l1&kare har svart att avgora nar olamplighet att kéra
bil intr&der och att ge besked om stopp for bilkdrning, anges att behovet av
trafikmedicinska insatser standigt okar.

| motion 2003/04:T318 av Karin Thorborg m.fl. (v) efterfrdgas en utred-
ning i syfte att belysa fragor om &ldre bilférare och halsa. Bakgrunden till
fordaget & att ddrandet i sig inte innebar att den enskilda forandras som
bilforare, men att adrandet innebar en okad risk for sjukdomar som i sin
tur péverkar bilkérningen. En majlig tgard som bor undersokas & enligt
motionarerna att bilférare Gver en viss alder skall genomga en obligatorisk
h&l soundersokning.

| motion 2003/04:T273 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam
(bada s) &beropas utredningsresultat som siger att |akare ofta inte anmaler
olampliga korkortsinnehavare till lansstyrelsen, bl.a. eftersom det kan skada
fortroendet mellan l&kare och patient. Samma utredning visar att kérkorts-
innehavare som pa grund av medicinska skal gor en Gverenskommelse med
sin lakare att inte kora ofta inte foljer denna. Motionarerna vill darfor 1ata
gobra en uppfoljning av lakarnas anma ningsskyldighet enligt kdrkortslagen
vad gédller medicinskt olampliga férare (yrkande 1) samt utvérdera omfatt-
ningen och efterlevnaden av muntliga och frivilliga 6verenskommelser
mellan |akare och patient om att avhala sig fran att framfora korkortsbe-
lagt fordon (yrkande 2).

Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béda s) efterlyser i motion
2003/04:T360 en utredning om huruvida det finns skl att infora krav pa
lakarintyg for ddre forare. Utredningen foreslds mot bakgrund av att trafi-
ken pa véra vagar Okar och stédler allt hogre krav pa ala trafikanter,
samtidigt som vara funktioner forsdmras vid aldrandet.

Asa Lindestam (s) yrkar i motion 2003/04:T410 att alla kérkortsinnehavare
skall genomga synkontroller vart tionde &, i samband med att korkortet
fornyas. Enligt motiondren & dessa kontroller angel&gna eftersom nérsynt-
het kan uppkomma &ven efter det att en korkortstagare gjort ett syntest i
samband med korkortsutbildningen.
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Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s) anger i motion
2004/05:T397 att frivilliga dverenskommelser mellan |&kare och patient om
att patienten skall avsta frén att framféra sitt fordon ofta inte féljs. Motio-
narerna efterlyser darfér en uppfdljning av hur dessa frivilliga 6verenskom-
melser fungerat men ocksd ett stdllningstagande om huruvida det vore
lampligt att inféra en registrering pa korkortet om att en frivillig dverens-
kommelse fattats mellan I&kare och kérkortsinnehavare (yrkande 6).

Utskottets stallningstagande

Mdjlighet att forflytta sig med bil upplevs av ménga som en forutsittning
for ett aktivt liv och en hdg livskvalitet. Mot den enskildes nytta av att
kunna forflytta sig maste dock det allmannas intresse vagas, hdrav bestam-
melserna om korkortsterkallelse. Utskottet har tidigare uttalat som sin
mening att det med tanke pa sadana ingripandens allvarliga natur inte &
tillfredsstéllande att oklarhet radder om huruvida lakares skyldighet att
anmala olampliga forare till lansstyrelsen féljs och huruvida de muntliga
Gverenskommelser som traffas mellan patient och lakare efterlevs. Angé
ende hur detta system kan forbéttras instémmer utskottet i regeringens
beddmning att det inte & motiverat att av trafiksdkerhetsska infora regel-
bundna |akarkontroller. Utskottet konstaterade redan i foregdende trafiksa
kerhetsbetéankande att sddan kontroll redan inforts i Finland, dar dla
korkortsinnehavare maste lamna in ett l1akarintyg pa sin formaga att kora
bil vid 70 &s alder, men att det & oklart huruvida trafiksdkerhetskonse-
kvenserna av detta har varit positiva.

Mot denna bakgrund valkomnar utskottet den i propositionen aviserade
Gversynen av dagens system, som bygger pa att 1&karna anmaler korkorts-
innehavare som av medicinska sk & uppenbart olampliga att ha korkort,
i syfte att forbéttra detta. Enligt regeringen skall uppdraget &ven omfatta en
analys av de resurser som finns for trafikmedicinska utredningar samt maj-
ligheterna att utférda korkort med begrénsad behorighet.

Utskottet har tidigare avstyrkt motionsforslag om att punktmarkera mén
som bryter mot besoksforbud genom att snabbare och oftare terkalla kor-
kortet. Utskottet har &ven avstyrkt motionsforslag om lénsstyrelsernas
handl aggningstider for dessa drenden med hanvisning till att utskottet utgar
ifran att Vagverket som sektorsmyndighet uppméarksammar frégan och vid
behov tar erforderliga initiativ for att atgéarda eventuella problem med langa
handl aggningstider. Utskottet har inte andrat uppfattning i dessa fragor.

Med hanvisning till vad som ovan anférts avstyrks i detta avsnitt behand-
lade motionsforslag.
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Utlandska korkorts giltighet

Utskottetsforslag i korthet
Motionsforslag om utlandska koérkorts giltighet avstyrks med han-
visning bl.a. till pagdende beredningsarbete.

Bakgrund

Korkort fran andra EES-lander & enligt EES-avtalet giltiga i Sverige oav-
sett hur lange innehavaren varit folkbokford hér. Ett sadant korkort far bytas
ut mot ett likvardigt svenskt kérkort om innehavaren & permanent bosatt i
Sverige.

Korkort fran 6vriga lander géller endast om innehavaren inte & folkbok-
ford i Sverige sedan mer &n ett ar. S&dana korkort far € bytas ut mot ett
svenskt korkort, med undantag av korkort frén Schweiz eller Japan som fér
bytas ut mot ett likvardigt svenskt kérkort om innehavaren & permanent
bosatt i Sverige och uppfyller de personliga och medicinska krav som gal-
ler for att fa korkort i Sverige.

M otioner na

| motion 2004/05:T217 av Rolf Gunnarsson (m) krévs att utldndska kor-
kort skall prévasi syfte att se om innehavaren, utan att géra nagot ytterligare
korprov eller test i Sverige, skall f& kora pa de svenska véagarna. Detta framst
eftersom de krav som stélls pa korkortstagare varierar starkt mellan olika
lander. | vissa lander & de hogre &@n i Sverige, vilket inte ar ett problem,
men i andra lander &r de lagre, vilket kan péverka trafiksakerheten nega-
tivt. Ett identiskt fordag fors fram i motion 2003/04:T201 av Rolf Gunnars-
son (m).

Henrik S Jarrel (m) kréver i motion 2003/04:T440 en korrigering av kor-
korts- och skattelagstiftningen for att underlétta flyttning mellan olika lander
i EU och EES, eftersom dagens lagstiftning under vissa forutséttningar utgér
ett hinder for anvéndandet av svenskregistrerade bilar utomlands och vice
versa samt ett hinder for anvandandet av svenska koérkort i utlandet samt
det omvénda. Ett EU-korkort och ett internationellt korkort for léngre peri-
oder kan vara en l6sning pa lang sikt, anges det.

Enligt Mikael Oscarsson m.fl. (kd) i motion 2003/04:T442 maste den fak-
tiska eller forvantade uthildningsnivan vara styrande for vilka korkort som
skall vara giltiga i Sverige och mgjliga att byta mot svenskt korkort. En
oversyn av gédlande regelverk & darfor nodvandig, anges det (yrkande 12).

Torsten Lindstrom och Olle Sandahl (bdda kd) framfér i motion
2004/05:T318 invandningar mot att det i dag &r lansstyrelsen som bedd-
mer om ett korkort frén ett land utanfor EES fér bytas ut mot ett svenskt
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korkort. Enligt motionérerna & en rimligare ordning att den som vill byta
korkort fran ett land utanfor EES till ett svenskt korkort far visa sina kun-
skaper i ett praktiskt och ett teoretiskt prov.

Hakan Larsson (c) foreddr i motion 2004/05:T267 ett tillagg i korkortda-
gen sa att inte bara EES-korkort utan &ven korkort frén 6vriga Norden skall
gdlai Sverige enligt sitt innehdll och vara mgjliga att byta ut mot ett svenskt
korkort. Bakgrunden till fordaget &r att korkort fran Fardarna inte kan bytas
mot ett svenskt korkort, vilket enligt motiondren & konstigt med tanke pa
att det gar att byta mot ett danskt korkort och med tanke pa att korkortsut-
bildningen pa Féaréarna haller samma kvalitet som i Sverige.

Anita Johansson m.fl. (s) har i motion 2004/05:T485 uppméarksammat att
Danmark accepterar fariska korkort sdsom varande danska, men att Sve-
rige dock inte accepterar féardiska korkort, eller att de byts in mot svenska
korkort om Gver ett & har passerat fran det att personen med det farGiska
korkortet inflyttat till Sverige. For att dndra denna ordning foreslas ett tillagg
i korkortslagen.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening & det naturligtvis av storsta vikt att de som fram-
for fordon pa det svenska vagnéatet har fullgoda trafikkunskaper. Samtidigt
& det dock viktigt att i mgjlig man beakta det behov av rorlighet som
aerfinns hos trafikantgrupper som inte har svenskt korkort, exempelvis
turister, tillfalligt boende och nyanldnda med avsikt att bosdtta sig perma-
nent i Sverige. Dagens regelverk for utlandska korkorts giltighet, som utgar
ifran de internationella konventioner som undertecknats i Geneve den 19
september 1949 och Wien den 8 oktober 1968, &r enligt utskottets mening
ett uttryck for ambitionen att tillfredsstélla svad hoga trafiksakerhetskrav
som olika gruppers behov av rorlighet. Detta & dock en avvagningsfraga
som bor héllas standigt levande, inte minst i den harmoniseringsprocess med
avseende pa korkort som pagar inom Europeiska gemenskapen och mot
bakgrund av trafiksakerhetsfragans ckade betydelse. Utskottet &r dock inte
i dagdaget berett att ta nagra initiativ i fragan. Motionsfordag i amnet
avstyrks foljaktligen.

Angdende motionerna om majligheten att byta ut ett faréiskt korkort mot
ett svenskt har utskottet erfarit att en skrivelse med samma innebord som
motionsférslagen har inkommit till Naringsdepartementet, dar fragan bereds
for narvarande. Motionsfordagen avstyrks med hanvisning till péagaende
beredning.
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Administration av kdrkortsérenden

Utskottetsforslag i korthet

Enligt utskottets mening bor mdjligheterna till att avldgga forar-
prov vara goda. Vantetiderna bor darfor nedbringas. Enligt utskot-
tets mening ankommer det dock inte pa riksdagen att ange hur
dessa vantetider skall kortas eller hur forarprévningen skall orga-
niseras. Mationsférslag i drendet avstyrks mot denna bakgrund.

Bakgrund

Regeringen beslutar om mal for handlaggningstider for forar- och kunskaps-
prov. | Vagverkets regleringsbrev for & 2003 angavs att vantetiderna fr.o.m.
den 1 juli 2003 skulle uppgé till hogst tre veckor vid forsta och andra
provtillfallet och i ovriga fall endast undantagsvis Overstiga sex veckor.
Detta ma uppnaddes inte trots att dtgarder vidtagits, bl.a. eftersom efterfra-
gan pa korkortsprov ckat. Jamfort med foregdende & har medelvantetiden
for korprov minskat fran 30 till 27 dagar medan medelvéantetiden for kun-
skapsprov okat fran 23 till 28 dagar.

| Vagverkets regleringsbrev for 2004 har regeringen beslutat som mal att
kétiderna skall minska for kunskapsprov och korprov for korkort s att
kétiderna fr.o.m. den 31 december 2004 & hogst tre veckor vid férsta och
andra provtillféllet for respektive prov. | dvriga fal skall kétiden endast i
undantagsfall dverstiga sex veckor.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet konstaterar i betéankande 2002/03:TU4 Trafiksékerhet att hand-
laggningstiderna har forbattrats under & 2002, men att de fortfarande var
langa. Vidare hade utskottet erfarit att Vagverket vidtagit ett flertal atgér-
der for att avhjdipa den besvérande situationen. Vad géller den motionsle-
des aktualiserade fragan om avreglering sig utskottet inte hur en avreglering
skulle kunna avhjélpa situationen. Tvartom skulle en sadan atgéard kunna ge
klara nackdelar for sval trafiksdkerhet som effektivitet.

Vad géller fragorna om en centraliserad korkortsadministration och valet
av lokaliseringsort for en sddan angav utskottet att det inte var berett att
uttala sig.

M otioner na

| motion 2003/04:T248 av Anders Larsson (c) uppméarksammas de langa
kderna for forarprov. Motionéren anser att dagens ordning, dér en dtatlig
kontrollant vid ett tillfalle skall avgdra elevens kunskap, & mycket omo-
dern. Det & enligt motionérens mening lararen som har den basta mgjlig-
heten att avgora ndr man & mogen att fa ansvaret att pd egen hand ge sig
ut i trafiken. Reglerna foredas darfor andras sa att nuvarande system med
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statliga kontrollanter ersétts med ett system dér kvalificerade utbildare/tra
fikskolor ges rétt att godkanna elever, sdsom sker i den vanliga skolan eller
vid universiteten.

Sven Bergstrom och Annika Qarlsson (bada c) foéreddr i motion
2003/04:T315 att andra @n Vagverket skall ges behdrighet att genomfora
korkortsprov, galvfallet med forpliktelse att stélla samma krav pa fullgoda
kunskaper. Denna modell kan enligt motionérerna vara ett sétt att komma
till rétta med dagens véantetider for att avlidgga provet. Enligt motionérerna
finns det i andra europeiska lander exempel pa sddana modeller som funge-
rar bra

Lilian Virgin och Carina Gronhagen (bdda s) hanvisar i motion
2004/05:T327 till en utredning som visar att handlaggningen av korkorts-
arenden skulle kunna centraliseras och hanteras av Végverket. Motiona-
rerna anser att detta bor goras med mélsittningen att handl&ggningen skall
vara effektiv och att korkortsarenden skall handlaggas pa ett enhetligt st
Over landet. Enligt motionérerna bér Gotland vara en av de platser dit den
centraliserade handlaggningen lokaliseras. ldentiska fordag framfors i
motion 2003/04:T383 av Lilian Virgin och Christer Engelhardt (bada s).

Utskottets stallningstagande

Inga storre forbéttringar av de langa vantetiderna for forarprov har &gt rum
sedan utskottet behandlade frégan sist. Utskottets tidigare stallningstagande
i fragan, att vantetiderna & for langa, &ger sdledes samma relevans. Enligt
utskottets mening ankommer det dock inte pa riksdagen att ange hur dessa
vantetider skall kortas. Regeringen har i Végverkets regleringsbrev satt upp
mal for verksamheten, vilka innebér en forbéttring. Det ankommer sdledes
pa Vagverket att vidta erforderliga dtgérder sa att det av regeringen beslu-
tade mélet nas. En sddan dtgard som genomforts pa samtliga forarprovskon-
tor & att kunder kan bestdmma och genomfdra prov samma dag genom
utnyttjande av lediga tider som uppstétt genom aterbud, sk. sista minuten.
Tjansten har enligt Vagverket blivit mycket uppskattad.

Vad gédller den motionsedes aktualiserade frdgan om avreglering ser
utskottet inte hur detta skulle kunna avhjal pa situationen. Tvartom skulle en
sadan dtgard kunna ge klara nackdelar for savé trafiksakerhet som effekti-
vitet. Motionen avstyrks.

Angdende motionsforslag om en centraliserad korkortsadministration och
valet av lokaliseringsort for en s&dan vill utskottet uppméarksamma att lika-
lydande motionsyrkanden avstyrkts vid ett flertal tillfallen. Utskottet har inte
andrat installning i fragan och foreddr, med hanvisning till tidigare stall-
ningstagande, att riksdagen avslar dessa forslag ytterligare en gang.
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Typgodkannande och viss fordonsutrustning

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet delar regeringens beddémning angaende dkad kompatibi-
litet mellan fordon samt eftermontering av bétespaminnare.
Utskottet vill aven uppméarksamma fordonsutformningens bety-
delse for oskyddade trafikanter. Motionsforslag om typgodkan-
nande och viss fordonsutrustning avstyrks.

Jamfor sérskilt yttrande 1 (m, fp, kd).

Bakgrund

Reglerna om typgodkénnande av flertalet typer av motorfordon & numera
helt harmoniserade i EU:s medlemslander. Ett EG-typgodkannande utféar-
das av en behdrig myndighet och utgor en bekréftelse pa att en viss
fordonsmodell uppfyller uppstélida krav. Det & hérefter fordonstillverka-
ren som svarar for att ala serietillverkade exemplar av den typgodkénda
fordonsmodellen uppfyller kraven.

For personbil géller sedan den 1 januari 1993 direktiv (70/156/EEG) om
typgodkannande av motorfordon och sépvagnar till dessa. Frén detta &
kunde medlemslanderna frivilligt tillampa reglerna. Sedan januari 1998 skall
emellertid alla personbilar som registreras forsta gangen vara EG-typgod-
kénda.

Propositionen

Okad kompatibilitet mellan fordon

Enligt regeringens beddmning bor Sverige vara drivande i utvecklingen av
kollisionsskydd for alla tunga fordonskategorier inom EU och globalt. Det
& fran trafiksdkerhetssynpunkt onskvéart att viktspridningen inom person-
bilsflottan kan héllas sa liten som mgjligt. Fragor som berdr detta kommer
att hanteras i beredningen av Vagtrafikskatteutredningens beténkande.

Eftermontering av baltespdminnare

| propositionen anger regeringen som sin beddmning att bilbaltet & bilens
viktigaste skerhetsutrustning. Vagverkets arbete for att stimulera eftermon-
tering av baltespdminnare & darfor viktigt.

M otioner na

| motion 2003/04:T426 av Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c) upp-
mérksammas att dagens krocktester inte tar hansyn till vilken effekt fordo-
net har pa motande fordon eller medtrafikanter i en olyckssituation, vilket
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& av stort intresse i samhdllets gemensamma nollvisionsarbete. Det fore-
sl&s darfor att kraven som styr typgodkannandet av nya fordonsmodeller i
fordonsforordningen ses éver och hgjs (yrkande 2).

Heli Berg (fp) foreddr i motion 2004/05:T363 ett tillagg i Vagverkets fore-
skrifter om utrustning i motorfordon, med innebdrden att det skall bli
obligatoriskt att medfdra forsta hjélpen-utrustning vid férd med motorfor-
don. Enligt motionaren & detta en enkel trafiksakerhetsatgard.

Att manga av dagens trafikdodade skulle ha 6verlevt om de hade anvant
bilbélte uppmérksammas i motion 2003/04:T358 av Lars Lilja och Karl
Gustav Abramsson (b&da s). De foreddr darfor att Vagverket ges i upp-
drag att utarbeta bestdmmelser som innebér att ala nya bilar som sdljs i
Sverige skall ha trepunktshalten pa alla platser.

Utskottets stallningstagande

Den tekniska utvecklingen av fordonsflottan har pa ett positivt sitt bidragit
till trafiksdkerheten. Som exempel kan ndmnas forbéttrade krockegenska
per och den 6kade forekomsten av krockkuddar i moderna fordon. Enligt
utskottets mening &r det av storsta vikt att utvecklingen av fordonsflottan
och fordonsutrustningen aven framéver drivs i denna riktning.

Mot denna bakgrund delar utskottet regeringens beddmning att Sverige
skall vara drivande i utvecklingen av kollisionsskydd for alla tunga for-
donskategorier inom EU och globalt. Det & fran trafiksakerhetssynpunkt
onskvart att viktspridningen inom personbilsflottan kan héllas sa liten som
mgjligt. | likhet med regeringen anser utskottet aven att Vagverkets arbete
for att stimulera eftermontering av baltespdminnare ar viktigt.

I sammanhanget vill utskottet dven uppmérksamma att utformningen av
fordon &r av betydelse &ven for de oskyddade trafikanternas trafiksékerhet.
Aven denna fréga méste beaktas i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet.

Utskottet anser dock inte att nagot initiativ fran riksdagens sida &r erfor-
derligt i dagdéget. Aktuella motionsfordag i amnet avstyrks.

Moped och motorcykel

Utskottetsférdag i korthet
Med hanvisning till pdgdende beredning samt till aviserade och
redan vidtagna dtgarder avstyrks motionsférslag om mopeder och
motorcyklar.

Jamfor reservationerna 12 (m), 13 (fp), 14 (kd) och 15 (c).
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Bakgrund

Moped klass | & en moped som har en motor med en slagvolym pa hogst
50 cm? och som &r konstruerad for en hastighet av hogst 45 km/tim. Det &
moped klass | som i dagligt tal kallas EU-moped. Moped klass |1 & en
moped som har en motor med en slagvolym p& hogst 50 cm® och med en
effekt pd hogst 1 kwW. Mopeden skall vara konstruerad for en hastighet av
hogst 25 km/tim. De "gamla’ och nationellt godkénda mopederna som &r
konstruerade for en hastighet av hogst 30 km/tim tillhor klass |1 enligt den
nya klassindelningen av mopeder.

For att framfora EU-moped krévs korkort, traktorkort eller sérskilt forar-
bevis for EU-moped.

Tidigare riksdagsbehandling

| samband med budgetberedningen hdsten 2002 (bet. 2002/03:TU1 utg.omr.
22 Kommunikationer) angav utskottet som sin asikt att det snabbt vaxande
antalet olyckor med s.k. EU-mopeder &r ett problem. Utskottet forutsatte att
berorda parter vidtar kraftfulla agérder for att dtgérda detta och att reger-
ingen for riksdagen redovisar sin bedémning av hur den alvarliga situatio-
nen skall kunna l9sas.

| betdnkande 2002/03:TU4 Trafiksikerhet konstaterade utskottet att
anvandningen av mopeder fyller en viktig funktion for manga i samhallet
men att trafiksakerhetsutvecklingen dock inger oro. Enligt utskottets mening
var det darfor angeléget att atgérder vidtas for att framja en fortsatt utveck-
ling som kan forenas med riksdagens hogt stéllda mal for trafiksakerheten.
Mot denna bakgrund angav utskottet att det invantade efterlyst redovisning
och forutsatte att dven de fordag som lades fram i de da aktuella motio-
nerna skulle behandlas inom ramen for forutsett beredningsarbete. En sadan
atgard &r att hoja kraven pa utbildning och testning av blivande EU-moped-
forare sa att de motsvarar det som géller for |t motorcykel. Vidare angav
utskottet som sin mening att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
en redovisning och en konsekvensanalys av hur ett inférande av méjlighet
till aterkallelse av forarbevis dels for moped, dels for terrangskoter kan
genomforas.

Pagaende utredning

Med anledning av utskottets ovan refererade uttalande tillsatte regeringen
en utredning med uppgift att gora en éversyn av regelverket om férarbevis
for moped klass | och for terréngskoter (dir. 2003:105). Som underlag for
Oversynen skall utredaren utvardera hur det nuvarande regelverket har fun-
gerat i praktiken. Vid oversynen skall utredaren sarskilt 6vervaga kraven
for att fa forarbevis samt om forarbevisen i framtiden bor kunna aterkallas
t.ex. ndr innehavaren gor sig skyldig till trafikbrott. Utredningen beréknas
avsluta sitt arbete den 1 juni 2005.
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Propositionen
Atgarder mot trimning av moped

Enligt regeringens beddmning utgér trimning av mopeder ett allvarligt hot
mot trafiksdkerheten, varfor det behdvs mer kraftfulla atgarder for att for-
hindra otillétna ingrepp for att 6ka mopedernas hastighet.

M otioner na

Oavsett om man vill boérja kora en klass |- eler klass [1-moped bor det
finnas krav pa att man har genomgatt en grundutbildning i likhet med dagens
utbildningar for klass I-mopeder, anfér Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i motion
2003/04:T21. For sadana forare som i dag kor moped men inte har férarbe-
vis, mestadels aldre forare, bor det dvervégas att i samband med en andring
sétta en grans som t.ex. skulle kunna innebéra att personer fodda fore 1988
inte behover forarbevis (yrkande 15).

Att antalet mopedolyckor 6kar uppméarksammas i motion 2003/04:T454 av
Elizabeth Nystrém m.fl. (m). Det & angeldget, menar motiondrerna, att
regeringen snarast utreder hur antalet olyckor med EU-mopeder kan mins-
kas samt orsaken till att géllande lagstiftning inte foljs och hur detta kan
atgardas (yrkande 6). Ett sitt att motverka dagens negativa utveckling ar
enligt motionédrerna att kréva en grundutbildning av alla mopedfdrare, och
inte som i dag bara av forare till moped klass 1 (yrkande 10). Vidare anser
motiondrerna att de regler som galler for forarbevis tydligare maste kopp-
las till de regler som géller for korkortsinnehav. Det maste darfor finnas
mojlighet att dra in forarbevisen i de fall foraren bryter mot olika trafikreg-
ler (yrkande 9).

Att ha tvd mopedklasser & inte relevant d& uppemot 95 % av alla mope-
der som sdljs & mopeder av klass I-typ, argumenterar Elizabeth Nystrom
m.fl. (m) i motion 2004/05:T463, dar det foredas att det enbart skall fin-
nas en typ av mopeder. For att inte skapa ett administrativt kaos for alla
som i dag koér moped men inte har forarbevis, mestadels dldre forare, bor
man endast tvinga nya forare att ta korkort anfors det vidare (yrkande 2).

| dag f&r man kora moped fran den dag man fyller 15 &r. Rolf Gunnarsson
(m) anfér i motion 2004/05:T221 att dldersgransen & val avvagd men att
det i dag — med al rétt — anses oréttvist att vissa klasskamrater och jamn-
gamla (réknat frén vilket & man & fodd) far &ka moped, medan andra far
vanta. Motionaren anser darfor att rétten att kora moped skall galla frén det
kalenderdr man fyller 15 &r. Ett identiskt fordag fors fram i motion 2003/04:
T206 av Rolf Gunnarsson (m).

Anita Sidén och Ulla Lofgren (bdda m) foresldr i motion 2003/04:T290 att
alla ungdomar skall fa borja kéra moped den 1 januari det & de fyller 15
& och inte som i dag den dag da de fyller 15 &r. Forslaget motiveras i
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motionen utifran att dagens adersgranser inte respekteras eftersom ungdo-
mar har svért att siga ngj nar klasskamraten eller kompisen som &nnu inte
fyllt 15 &r vill 1&na "moppen” for att provkora.

Runar Patriksson m.fl. (fp) uppmérksammar i motion 2004/05:T465 att
trimning av mopeder & vanligt férekommande samt att detta har en stor
negativ inverkan pa trafiksakerheten. For att motverka trimning, och Sir-
skilt att mopedhandlare ofta hjalper till med detta, maste det bli forbjudet i
lag att medverka till trimning av mopeder (yrkandena 5 och 6).

| motion 2004/05:T418 av Mikael Oscarsson (kd) pdpekas att dagens &lders-
grans for mopedkorning & oldmplig, eftersom det innebér att de som &r
fodda sent under aret 14t kommer utanfor den gemenskap som skapats
genom att man inte ges rétt att forflytta sig under likvardiga forhallanden
som klasskamrater eller andrai samma arskull. Det foreslds mot denna bak-
grund att framférande av moped gors tillatet fr.o.m. det & man fyller 15 &
(yrkande 1). | motion 2003/04:T442 av Mikael Oscarsson m.fl. (kd) yrkande
9 framfors ett fordlag med samma innebord.

| dag kravs forarbevis for moped klass I, men ménga olyckor, som skulle
kunna undvikas genom utbildning, drabbar och orsakas ocksa av forare pa
mopeder klass Il anger Mikael Oscarsson m.fl. (kd) i motion 2003/04:T442.
Mot denna bakgrund kréver motionarerna att de krav pa forarbevis som i
dag galler for klass I-mopeder ocksa skall galla for klass |1-mopeder
(yrkande 8). Vidare foreslds att mopeder skall registreras, da detta skulle
underlétta kontrollen av mopeder i trafiken och forbattra mojligheten att
t.ex. forhindra bruket av mopeder klass | pa cykelbanor (yrkande 10). Ytter-
ligare ett fordag & att uthildningen for forarbevis for moped bor andras sa
att moped tilléts pa allman vag, i stallet for som i dag, enbart p& inhagnad
mark (yrkande 11).

| motion 2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) foresls att det infors
krav pa registrering, registreringsskylt samt &rlig besiktning av mopeder, allt
i syfte att minska antalet olyckor med dessa fordon samt de negativa milj6-
konsekvenserna av denna trafik (yrkande 19).

| motion 2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c) anfors att dagens upp-
delning av mopeder i klass | och klass Il har blivit alltmer konstlad. Det
foreslds darfor att dessa klasser sammanfors till en (yrkande 8). Samtidigt
bor det stéllas krav pé forarbevis dven pa forare av moped klass |1 (yrkande
9). Uthildning for sddana forarbevis bor kunna erbjudas av landets trafiksa
kerhetsorganisationer, gérna i samverkan med skolan. Enligt motionérernas
mening bor det dessutom bli mojligt att &terkalla forarbeviset om mopedis-
ten misskoter sig (yrkande 10).

Motionérerna stéller sig positiva till det av polisen och branschen fram-
forda fordaget att alla mopeder skall registreras och fa nummerskyltar
(yrkande 11). Mot bakgrund av att manga mopedhandlare, enligt en studie
genomford av NTF, hjélper till att trimma mopeder anser motionérerna att
det bor bli forbjudet att medverka till sddan trimning (yrkande 13).
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Vidare uppmérksammas att antalet registrerade motorcyklar i trafik &r fler
an p& 50 &r, vilket enligt motionérerna ofta inte &r ett problem eftersom de
alra flesta motorcyklister & goda och ansvarsfulla trafikanter och SMC,
Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation, gor ett gott jobb for att framja
en god motorcykelkultur. Dessvarre har dock den tkade anvandningen av
s.k. sportmotorcyklar pa senare tid kommit att bli ett vaxande problem med
mycket hoga farter och manga dodsolyckor som féljd. | samréd med SMC
bor atgarder vidtas for att motverka denna utveckling (yrkande 14).

Birgitta Sellén och Birgitta Carlsson (bada c) anfor i motion 2004/05:T266
att kunskaperna i trafik- och fordonsfragor ar orovéackande 1aga bland véra
ungdomar, vilket visas tydligt genom ala de olyckor som mopedister &r
inblandade i och dér det visar sig att de inte kanner till exempelvis hoger-
regeln. Mot denna bakgrund foredas att alla som kor moped maste ha ett
forarbevis, inte bara de som kor en moped klass | (yrkande 1).

Angdende adersgransen for att fa framféra moped pekar motionarerna
pd att dagens aldersgrans innebar att ungdomar som & fodda sent pa aret
inte kan vara ute och dka moped klass Il tillsammans med sina klasskam-
rater som ar fodda tidigt pa aret. D& gruppidentiteten betyder mycket i den
har &dern bér man enligt motionadrernas mening utreda méjligheten att |8ta
ungdomar kora moped fran det & de fyller 15 & (yrkande 2).

I motion 2003/04:T273 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam
(bada s) efterfragas regler om att dven forarbevis kan aterkallas om inneha-
varen gor sig skyldig till trafikbrott (yrkande 3).

Motion 2003/04:T503 av Per-Olof Svensson (s) handlar om trafikolyckor
dar mopeder & inblandade. | syfte att minska antalet sddana olyckor fore-
sl&r motiondren dels att alla som gér i grundskolan skall f& undervisning i
gdllande trafikbestammelser samt korlektioner for moped, dels atgarder for
att aterforsiljare av mopeder, endera genom frivillig dverenskommelse eller
genom lag, tar ett ansvar vid forsdjningen av mopeder.

Kristina Zakrisson och Lars U Granberg (bada s) har uppméarksammat de
under senare tiden intréffade olyckorna med moped klass I. | motion
2003/04:T557 foredér de olika typer av garder for att motverka olyc-
korna och forebygga skadorna. Alla mopeder borde registreras och kontrol-
len av trimningen skérpas. Mopedutbildningen for férarbevis skall omfatta
alla typer av mopeder och, sdval teoretiskt som praktiskt, fokuseras pa tra-
fiksdkerhet och riskuppfattning. Alla mopedférare skall erbjudas utbildning
hos n&gon av landets trafiksakerhetsorganisationer.

Per-Olof Svensson (s) kommer i motion 2004/05:T378 med forslag som
syftar till att minska antalet mopedolyckor: Ungdomar som gér i grundsko-
lan bor f& undervisning i gallande trafikbestammelser samt korlektioner for
moped; aterforsiljare av mopeder maste ta eller tvingas ta ett ansvar vid
forsdljningen av mopeder. Om négon ger anvisning om hur en moped kan
manipuleras for att kunna overtréda géllande hastighetsbestammelser skall
denne kunna stéllas till ansvar, anfors det vidare.
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| dag & det nddvéandigt att ta ett sérskilt A-korkort for att bli behdrig att
koéra motorcykel. Den som daremot tog sitt korkort fére den 1 januari 1976
fick A-korkortet "pa kdpet”. Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elge-
stam (bada s) anfor i motion 2004/05:T397 att forare med sédana korkort
rimligtvis borde genomgé négra obligatoriska lektioner for att lara sig han-
tera fordonet. Dessa lektioner skulle kunna ske i ett samarbete med existe-
rande motorcykelorganisationer (yrkande 1).

Vidare anges att ett av de storsta problemen &r att alla férare inte genom-
gér sk. avrostning infor mec-sésongen utan sitter sig pa sitt fordon efter en
lang vinter utan att vara forberedda pa de farter och faror som mc-akandet
innebar (yrkande 2).

Angaende forarbevisen for moped klass Il uppméarksammas att det inte
krévs nagot medicinskt intyg for att erhdla ett sddant. Den av regeringen
tillsatta utredningen om forarbevis for denna typ av moped bor darfor enligt
motiondrernas mening agna sarskild uppmérksamhet & de medicinska krav
som kan stéllas och l&karnas skyldighet att anméla medicinskt olampliga
fordonsforare (yrkande 3).

Margareta Israglsson m.fl. (s) talar i motion 2004/05:408 om mopeder och
forarbevis. Enligt motiondrerna bor alla mopeder registreras for att under-
létta polisens Gvervakning och identifiering av stulna mopeder, vilket i sin
tur anges ha positiva trafiksékerhetseffekter (yrkande 1). Vidare anfors att
det bor krévas forarbevis for att framféra aven moped klass Il (yrkande 2)
samt att kvaliteten pa utbildningen for att erhdlla detsamma maste hdjas
(yrkande 3). Slutligen yrkas att den alltmer utbredda trimningen av mope-
der och det faktum att forsdjare hjalper till maste féranleda ndgon sorts
kontroll (yrkande 4).

Kurt Kvarnstrom och Anneli Sarnblad Stoors (bdda s) anger i motion
2004/05:T498 att mopedkdrning for de alra flesta & den forsta kontakten
med motorfordon och att lockelsen & mycket stor at prova pa ndr nagon
av kompisarna fyllt & och fétt sin forsta moped, vilket leder till att de alra
flesta som fyller & under senare delen av dret Gvertréder lagen och kor
moped i fortid. Mot denna bakgrund foreslas att alla skall fa ratt att kora
moped fran den 1 januari det & de fyller 15 & (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Med anledningen av det dkade antalet mopedolyckor under senare & har
utskottet tidigare forutsatt att berérda parter vidtar kraftfulla dtgarder for att
vanda utvecklingen och att regeringen for riksdagen redovisar sin bedom-
ning av hur den alvarliga situationen skall kunna l6sas.

Utskottet kan nu konstatera att fragan uppmarksammats i ett antal sam-
manhang samt att viktiga &gérder vidtagits. Bland annat har Vagverket
genomfort en s.k. moped-OLA, vilken bl.a. lett till hogre krav pa dem som
sdljer mopeder. Vagverket skall kartldgga nuvarande mopedutbildning och
tillsammans med berdrda aktérer vidta tgarder for béattre utbildning. Vag-
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verket skall aven tillsammans med 6vriga aktorer informera och ge fakta
om trafiksakert mopedakande. Polisen och Vagverket tar gemensamt fram
en enkel handledning fér kontroll av mopeder. Utskottet gér dock i likhet
med regeringen beddmningen att trimning av mopeder fortfarande utgér ett
alvarligt hot mot trafiksakerheten, varfor det behtvs mer kraftfulla atgar-
der for att forhindra otillétna ingrepp for att 6ka mopedernas hastighet. |
sammanhanget bor ndmnas att kommissionen har tillsatt en utredning med
uppgift att utarbeta effektivare atgarder mot trimningen. Regeringen anger
i propositionen att Sverige i EU-arbetet kommer att verka aktivt for en
skarpning av kraven, vilket utskottet valkomnar.

Med anledning av motionsyrkanden om férandrad utbildning, éndrade
behdrighetsregler och obligatorisk registrering konstaterar utskottet att tva
utredningar tillsatts inom omradet. Med anledning bl.a. av ett tillkannagi-
vande har regeringen beslutat gora en Gversyn av regelverket om forarbe-
vis for moped klass | och for terréngskoter (dir. 2003:105). Regeringen har
aven |&tit Vagverket utreda konsekvenserna av att |ata registrera alla mope-
der, med undantag av veteranfordon. Utskottet vill inte foregripa resultatet
av detta arbete.

Motionsforslag med innebdrden att rétten att kora moped skall gélla fran
det kalenderdr man fyller 15 & har tidigare avstyrkts av utskottet, som inte
andrat instéllning i frgan. Sdvitt galler motionsforslag om uthildning ven
for forare av moped klass 11 vill utskottet uppmérksamma att barnsékerhets-
delegationen i sitt dutbetdankande Frén barnolycksfall till barns rétt till
sakerhet och utveckling (SOU 2003:127) har lagt fordag med samma inne-
bord. Regeringen har dérfor gett Utredningen om forarbevis for moped klass
| och for terréngskoter ett tilldggsuppdrag att dvervaga om de krav som i
dag stalls p& den som kor moped klass |1 & andamalsenliga eller om de bor
andras (dir. 2004:30).

Med anledning av utvecklingen av antalet mc-olyckor har utskottet erfa-
rit att en mc-OLA & under inférande. Aktdrer som Véagverket vill ha med
i en mc-OLA & forst och framst motorcyklistorganisationerna (t.ex. SMC),
mc-handeln m.fl. Utskottet kommer att folja detta arbete med stort intresse.

Med hanvisning till det ovan anférda avstyrks i detta avsnitt behandlade
motionsférslag.
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Cyke

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet ser positivt pa det av regeringen inforda hjamtvanget
for barn upp till 15 &. Motionsforslag om ett forandrat regel-
verk avstyrks darmed.

Jamfor reservationerna 16 (m) och 17 (kd) samt sérskilt yit-
rande 2 (c, mp).

Bakgrund

Tidigare riksdagsbehandling

Frégan om huruvida cykelhjalm skall vara obligatorisk eller g behandlades
senast av utskottet i betdnkande 2002/03:TU4 Trafiksakerhet. Utskottet val-
komnade vid detta tillfdle att regeringen dvervagde lagstiftning om obliga-
torisk cykelhjdmsanvandning fér barn. Vidare angav utskottet som sin
mening att ytterligare agérder, inklusive tvingande bestdmmelser for vuxna,
bor dvervagas ifall anvandningen av cykelhjdlm bland vuxnainte 6kar fram-
Over samt att regeringen i samband med aviserad redovisning om vilka
atgarder som ar erforderliga for att uppna etappmalet fér 2007 l1amnar en
redogorelse for sin uppfattning dven i denna fraga.

Ny lagstiftning
Genom en andring av 6 kap. 4 a § trafikforordningen har regeringen beslu-
tat att den som & under 15 & och fardas med en tvahjulig cykel skall
anvanda cykelhjdlm eller annat 1&mpligt huvudskydd fr.o.m. den 1 januari
2005. Dessutom skall cykelforaren se till att passagerare under 15 &r anvan-
der cykelhjaim.

Utvecklingen

| nedanstdende diagram redovisas av VTI uppskattad cykelhjadmsanvand-
ning, som andel i procent. Efter en nedgang i cykelhjalmsanvandandet ar
2002 har det 6kat marginellt till & 2003.
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M otionerna

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) vander sig i motion 2003/04:T21 mot reger-
ingens bedut att inféra cykelhjalmstvang for barn. Enligt motionadrerna
maste grundsynen vara att alla tar sitt ansvar i trafiksakerhetsarbetet. Sta-
ten bor sdlunda inte inféra hjalmtvang men uppmuntra barns egna ansvars-
tagande for ditt vélbefinnande. Vidare anser motionérerna att lagstiftning
som inriktas pa sarskilda aldersgrupper kan uppfattas som diskriminerande,
vilket leder till ddlig acceptans for bestammelserna. Enligt motionarerna &r
det dessutom inte Gnskvart att inféra sanktionsmdjligheter, d& barn under
15 & inte & sraffmyndiga. Angdende beslutsordningen i denna fraga ar
motiondrerna av uppfattningen att viktiga trafiksdkerhetsfragor sasom cykel-
hjailmstvang borde beredas grundligt av riksdagen och inte beslutas av
regeringen. Det bor darfor 6vervagas huruvida riksdagen skall delegera sa
stor beslutsmakt till regeringen som trafikforordningen medger (yrkande 5).
Fordag med liknande innebdrd framfors i motion 2003/04:T454 av Elize-
beth Nystrom m.fl. (m) yrkande 7.

I motion 2003/04:T23 framfér Johnny Gylling m.fl. (kd) som sin uppfatt-
ning att den ovre aldersgrans som infors for skyldighet att anvanda hjalm
vid cykling bor vara 18 &r, da barnet blir myndigt, bl.a. mot bakgrund av
regeringens konstaterande att barn behdver vuxnas stéd for att kunna
beddma riskerna med att cykla utan hjam (yrkande 6).

Sven Bergstrom m.fl. (c) understryker i motion 2004/05:T398 vikten av att
anvanda cykelhjalm. Motionarerna menar dock att detta & ndgot som man-
niskor kan och bor ta ansvar for sava, utan att staten lagger sig i, och
fored&r darfor ett upphavande av cykelhjamstvanget (yrkande 7).
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Enligt forskningsresultat som refereras till i motion 2003/04:T415 av Vivi-
ann Gerdin (c) kan man rékna med en 80-procentig minskning av risken for
svéra skallskador for barn ifall alla bar hjadlm. Mot denna bakgrund fére-
d&s en cykelhjamslag for alla upp till 16 &r.

Rigmor Stenmark och Hakan Larsson (bada c) for i motion 2004/05:T247
fram fordaget att cykelhjalmstvanget skall gélla for alla barn och ungdo-
mar t.o.m. 17 &, dvs. upp till myndighetsaldern. Enligt motion&rernainnebar
dagens dldersgrans pa 15 & att manga tondringar slutar anvanda cykel-
hjdm, vilket & bekymmersamt. Vuxna bor sjdlva kunna ta ansvar for att
de anvander hjalm, anges det vidare.

| motion 2003/04:T356 av Marina Pettersson (s) foresprakas en lag om att
cykelhjdlm skall vara obligatorisk for 8ldrarna upp till 16 &r. Enligt motio-
narens mening skulle en sadan lag kunna minska riskerna for allvarliga
skallskador hos barn med upp till 80 %, samtidigt som vart samhélle skulle
spara atskilliga hundratals miljoner, bl.a. pa rehabiliteringskostnader och
efterfoljande kostnader i kommunerna samt uteblivna patienter i akutsjuk-
varden.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har inte andrat instéllning i fragan om cykelhjalmstvéng sedan den
senast behandlades i utskottet. Utskottet ser darmed positivt pa det av reger-
ingen inforda hjalmtvanget for barn upp till 15 ar. Enligt utskottet kravs det
dock intensifierade insatser for att ka cykelhjdlmsanvandandet &ven bland
de cyklister som & &dre an 14 & och i det fall cykelhjadmsanvandandet
inte 6kar framdver bor ytterligare agéarder, inklusive tvingande bestammel-
ser for vuxna, bvervégas.

Vad gédller de invandningar som riktas i motion 2003/04:T21 yrkande 5
mot beslutsordningen vill utskottet framhala att riksdagen har en viktig
uppgift att ange mal och riktlinjer for trafiksakerhetsarbetet, sskerstdlla en
organisation, en v anpassad lagstiftning och en lamplig resursférdelning.
Det bor dock inte i normalfallet vara riksdagen som beslutar om olika tek-
niska trafikforeskrifter, utrustningskrav och dylikt. Utskottet & dérfér inte
berett att centralisera denna typ av &renden till den férsta statsmakten och
att darmed bli féremad for riksdagsbehandling.

Med hanvisning till vad som anforts ovan avstyrks hér aktuella motions-
yrkanden.
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Buss

Utskottetsférdag i korthet

Ett motionsforslag om sékerhetsbélten i bussar avstyrks. Enligt
utskottets bedomning kan det dock finnas anledning att gora en
oversyn av reglerna for sddana transporter, bl.a. av ungdomar till
och fran fritidsaktiviteter, dar antalet personer i fordonet Gverskri-
der antalet sittplatser med sékerhetsbélten.

Bakgrund

Enligt ett nyligen beslutat EG-direktiv skall ala nya bussar 6ver 3,5 ton
vara utrustade med tvapunktsbalten pa alla platser utom de som saknar site
framfor, vilka skall ha trepunktsbalten. Sitena framfor tvapunktsbaltena
skall ocksd vara energiabsorberande. Reglerna géler for nya bussar som
inte & avsedda for tétortstrafik. | Sverige géller dessa bestémmelser fr.o.m.
den 1 januari 2004. | de fall bussen & utrustad med bélte & béltesanvand-
ning obligatorisk. | de fall passageraren & under 15 &r &r det forarens ansvar
att baltet anvénds.

Vagverket har till regeringen 6verldmnat ett fordag enligt vilket bussar
inte skall fa framféras i hastigheter éver 70 km/tim om det finns passage-
rare som maste fardas stéende. Fordaget bereds for nérvarande.

Motion

| motion 2003/04:T409 av Barbro Hietala Nordlund m.fl. (s) pekar man pa
att sékerhetsbéltet &r ett av de viktigaste skydden mot alvarliga personska-
dor vid trafikolyckor. Det &r enligt motionérerna angel &get att béltesanvand-
ningen & obligatorisk och att kravet pa bussbolagen skarps sa att
passagerarna far instruktioner om att balten skall anvandas (yrkande 1).

Utskottets stallningstagande

Angdende forslag om att kraven pa bussbolagen skall skarpas sa att balte
anvands konstaterar utskottet att baltesanvandning & obligatorisk i de fall
bussen &r utrustad med bélte samt att det & forarens ansvar att passagerare
under 15 & foljer denna bestammelse. Nagot initiativ fran utskottets sida
erfordras déarmed inte i dagsléget. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen. |
sammanhanget vill dock utskottet understryka att regel efterlevnaden pa detta
och andra omréden méste forbattras. | avsnittet dvervakning och sanktio-
ner behandlas denna fréga mera ingdende.

Utskottet vill vidare i sammanhanget uppmérksamma de transporter,
exempelvis av ungdomar till och fran fritidsaktiviteter, som utférs bl.a. i
minibussar. Transporter som i vissa fall kan innebéra att antalet personer i
fordonet Overskrider antalet sittplatser med sékerhetsbélten. Enligt utskot-
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tets beddmning kan det finnas anledning att gora en dversyn av reglerna for
dessa transporter, framst eftersom de olyckor dar sadana transporter &r
inblandade kan fa sarskilt svéra foljder.

Mobiltelefoni i trafiken

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet anser att informationsinsatserna om de 6kade risker som
distraherande aktiviteter i trafiken medfor bor intensifieras. Kun-
skapen vad géller sakerhetsproblem med mobiltelefonerande och
anvandande av annan informationsteknologi i vagtrafik bor ocksa
fordjupas. Utskottet anser dock inte att nagot initiativ fran riksda-
gens sida nu & nddvandigt. Motioner om mobiltel efonerande
under bilkdrning avstyrks foljaktligen.

Jamfor reservation 18 (m).

Bakgrund
Tidigare riksdagsbehandling

Vid sin behandling av motioner om mobiltelefonering under bilkdrning
véren 2001 gjorde riksdagen (bet. 2000/01:TU13) ett tillk&nnagivande till
regeringen om behovet av en alsidig belysning av @mnet. Regeringen upp-
manades ocksd att vid behov forelagga riksdagen forslag till lagstiftning
eller andra styrmedel.

Under véren 2002 konstaterade riksdagen (bet. 2001/02:TU10) att V&g-
verket getts i uppdrag att senast den 30 juni 2003 redovisa sdkerhetspro-
blem men &aen mgjligheter kring anvandning av mobiltelefon under
korning. | uppdraget ingdr att foreda eventuella dtgérder for att begransa
att olika typer av bilutrustningar kan orsaka trafiksékerhetsproblem under
korning.

Utskottet forutsatte under varen 2003 att trafiksdkerhetshansyn vager
tungt i regeringens behandling av Vagverkets forslag.

Utredningar

Végverkets utredning utmynnade i slutsatsen att det inte & motiverat med
en lagstiftning som endast forbjuder anvéndning av annan mobilutrustning
an sadan som kan hanteras utan anvéandning av handerna. Forskningen visar
tydligt att det framst & samtalet som sadant och dess komplexitet som har
betydelse, och inte huruvida handsfree-utrustning anvands eller g.
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Propositionen

Regeringen gor i propositionen bedémningen att informationsinsatserna om
de dkade risker som distraherande aktiviteter i trafiken medfér bor intensi-
fieras. Det & dock enligt regeringen inte motiverat med en lagstiftning som
endast tilléter anvandning av mobiltelefon som kan hanteras utan anvand-
ning av handerna. Med en férnuftig anvéndning av mobiltelefon under
koérning tillsasmmans med utvecklad teknik for trafiksdker telefonering bor
riskerna kunna begransas, anges vidare

M otionerna

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppmérksammar i motion 2003/04:T21 de i en
svensk undersokning pavisade riskerna forknippade med att tala i telefon
och kora bil samtidigt. Motionérerna anser att Vagverket béttre borde infor-
mera bilférarna om dessa risker (yrkande 10).

Att anvanda mobiltelefon samtidigt som man kér bil har blivit alt vanli-
gare. DA detta enligt vad Annelie Enochson (kd) framfor i motion 2004/05:
T364 innebér en trafiksikerhetsrisk foreslas ett forbud mot mobiltelefoni
utan sk. handsfree. Likaydande forslag framfors i motion 2003/04:T238
av Annelie Enochson (kd).

I motion 2003/04:T398 av Karin Thorborg m.fl. (v) hanvisastill studier som
visat att korformagan férsamras avsevart nar mobiltelefon anvands vid bil-
korning eftersom forarens uppméarksamhet pa trafiksituationen forsamras
och kontrollen 6ver bilen paverkas och blir ojamnare. En informationsplan
bor darfor snarast utarbetas fér hur man pa basta sétt kan fora ut informa-
tion om riskerna med mobiltelefoni under korning (yrkande 1). Samtidigt
bor Vagverket och polisen fa i uppdrag att vid sina undersokningar av
olycksorsaker systematiskt undersoka om mobiltelefon anvants i samband
med olyckstillféllet (yrkande 2), och det bor utredas om telefonsamtal under
korning skall kunna identifieras réttsligt och kunna bedémas som en vards-
[6s handling i trafiken (yrkande 3).

Inger Segelstrom (s) argumenterar i motion 2003/04:T400 for att anvéndan-
det av sk. handsfree-utrustning skall vara obligatorisk vid telefonerande i
bil. Enligt vad som anférs i motionen & Sverige det enda land i EU som
fortfarande tilldter att man talar i en mobiltelefon som man haller i samti-
digt som man koér.

Britt-Marie Lindkvist och Hillevi Larsson (bada s) &beropar i motion
2004/05:T275 utredningar som visar att man & okoncentrerad pa bilkor-
ningen om man samtalar med ndgon &en om man har handsfree-utrust-
ning. | ljuset av att det blir alt vanligare att folk pratar i mobiltelefon och
kor samtidigt kréaver motionédrerna en andring i vagtrafikforordningen med
inneborden att telefonering under bilkdrning forbjuds.
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| motion 2004/05:T412 av Margareta Israelsson (s) anges att Sverige, som
foregangsland inom trafiksakerhetsarbetet, borde stélla krav pa handsfree-
utrustning vid telefonsamtal i samband med bilkdrning, detta eftersom
forares korsitt paverkas pa ett for trafiksakerheten negativt sétt vid telefo-
nering under bilfard.

Enligt motion 2004/05:T501 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich
(bada s) orsakas manga olyckor i dag av att féraren var ouppmérksam pa
grund av mobilsamtal. Det foredas darfor att mobiltelefonanvandning under
bilkorning skall forbjudas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens beddmning att informationsinsatserna om de
Okade risker som distraherande aktiviteter i trafiken medfor bor intensifie-
ras men att det inte & motiverat med en lagstiftning som endast tillater
anvandning av mobiltelefon som kan hanteras utan anvéndning av handerna.

Enligt utskottets mening &r det viktigt att fordjupa kunskapen vad géller
sékerhetsproblem med mobiltelefonerande och anvéndande av annan infor-
mationsteknologi i végtrafik. Darfor bor Végverket i sina djupstudier av
dodsolyckor fortsdttningsvis undersoka olycksorsaker i fasen just fore olyc-
kan.

D4 det inte foreligger ndgon motsittning mellan utskottets stallningsta-
gande och regeringens beddmning i frégan & nagot initiativ fran riksda-
gens sida inte nodvandigt. Syftet med motionsférslagen 2003/04:T21
yrkande 10 samt 2003/04:T398 yrkandena 1 och 2 kan déremot anses till
vasentlig del tillgodosedda. Samtliga hér behandlade motionsférslag
avstyrks foljaktligen.

Trafikbestdmmelser m.m.

Utskottetsforslag i korthet

Med héanvisning till att det enligt utskottets mening inte ankom-

mer pa riksdagen att besluta i de har aktuella frégorna avstyrker

utskottet motionsférslag om vissa trafikbestammelser m.m.
Jamfor reservationerna 19 (m) och 20 (kd).

M otioner na

Carl-Axel Johansson (m) kréver i motion 2003/04:T240 en Oversyn av nu
gédllande bestdmmelser angdende foretrade vid Gvergangsstalle. Enligt motio-
néren har den nya lagstiftningen, med inneborden att bilister har en uttalad
skyldighet att stanna vid évergangsstélle for att [amna foretrade till fotgang-
are, inte givit onskat resultat. Snarare har olyckstillfallena okat, kanske
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eftersom en del fotgangare tror att bilisten uppmérksammat att de skall ga
Gver pa dvergangsstallet samtidigt som exempelvis vaderférhallandena gor
att bilisten inte alltid uppfattar fotgangarens avsikt.

For att fa trafiken att flyta battre & det pa vissa hall i vérlden tillatet att
svanga hoger mot rott ljus sedan man forvissat sig om att det inte finns
nagra bilar eller gangtrafikanter i vagen, sigs det i motion 2003/04:T289 av
Ulla Lofgren och Anita Sidén (bada m). Motionérerna menar att vagtrafik-
kungorelsen bor andras sa att det blir mgjligt att svénga hoger vid rodljus
aven i Sverige.

| motion 2003/04:T327 av Patrik Norinder (m) foresprékas en regelforand-
ring med inneborden att det skall bli mgjligt att svénga hoger i en gatukors-
ning mot roétt ljus nér det g forsvérar for korsande trafik och d& det
kommer trafik frédn vanster. Denna férandring hade enligt motionarerna
inneburit minskad kabildning och darmed bl.a. minskad miljopéverkan.

| dag & illegal tavlingskorning pa allman vég, sk. streetracing, ett véx-
ande problem. Johnny Gylling m.fl. (kd) kréver i motion 2003/04:T23
atgarder for att motverka denna trend. Lésningen ar enligt motionarerna inte
forbud utan att erbjuda alternativ, vilket skett i ett antal kommuner (yrkande
7).

Lars Gustafsson (kd) efterlyser i motion 2004/05:406 béttre signalsystem
vid trafikkorsningar, exempelvis ett system med blinkande lampa, vilken
varnar bilisten for annalkande korsning. Att dagens system inte &r tillrack-
ligt bra visas enligt motiondren av den tragiska olyckan i Kristianstad
september 2004.

Lars Lilja och Carin Lundberg (b&da s) anger i motion 2003/04:T357 att
gdllande trafikbestéammelser i vissa fall ar otydliga. Detta géller framst reg-
lerna for rondellkérning och for vajningsplikt dar gang- och cykelvég korsar
bilvdg. Motiondrerna foredér att Vagverket utreder och fortydligar dessa
regler, i syfte att uppna okad klarhet om vad som galler och darmed und-
vika missforstand som kan leda till olyckor.

Att ett antal olyckor varje & sker vid vagarbeten, med manga didade eller
skadade végarbetare, har uppmérksammats av UIf Holm (mp) i motion
2003/04:T551. Atgérder som foreslds & hérdare reglering for trafiken kring
vagarbetsplatserna, dels sankt hastighet, dels storre " sakerhetsavstand” fran
bilisterna. Ocksa pafdljderna for lagovertradelserna bor ses over for att
sikerstalla att de har en tillrackligt avskrackande inverkan pa bilisterna.

Hillevi Larsson (s) kréver i motion 2003/04:T336 skarpta straff for brott
mot vgningsplikten i syfte att forbéttra regelefterlevnaden. Vidare efterfréa
gas en omfattande informationskampanj om vgjningsplikten i samband med
straffskarpningen.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet delar den grundsyn som &terfinns i motionerna 2003/04:T240,
2003/04:T336, 2003/04:T357, 2003/04:T551 och 2004/05:T406, namligen
att tydliga signalsystem och trafikbestémmelser, som dessutom efterlevs, &r
en forutséttning for en saker vagtrafik. Enligt utskottets mening ankommer
det dock pa regeringen och Vagverket att bedéma i just de frdgor som
uppmérksammas i dessa motionsférdag, som foljaktligen avstyrks.

Utskottet delar aven den oro som &terfinns i motion 2003/04:T23 om s.k.
streetracing, ett illegalt fenomen som orsakat ett antal olyckor. Pagdende
forsbk med att erbjuda lagliga aternativ till denna verksamhet anges ha gett
positiva resultat. Enligt utskottet ankommer det dock pé& Rikspolisstyrelsen,
Vagverket och kommunerna att bedéma i denna fréga. Motionen avstyrks.

Motionsférslag med innebodrden att det skall vara mgjligt att svanga héger
i en gatukorsning mot rétt ljus har avstyrkts av utskottet vid ett antal till-
fallen. Utskottet har inte andrat instéllning i frégan och foreslar darfor, med
hanvisning till tidigare stallningstagande, att riksdagen avsldr dven motio-
nerna 2003/04:T289 och 2003/04:T327.

Djur i trafiken

Utskottetsforslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslag om djur i trafiken med hanvis-
ning till att det enligt utskottets mening inte ankommer pa
riksdagen att besluta i de har aktuella frégorna.

Jamfor reservation 21 (m, kd, c).

M otionsforslag

Angaende kollision mellan fordon och vilt framfér Bengt-Anders Johans-
son (m) i motion 2003/04:T376 att man regelmassigt méaste hanvisa skuld-
bordan till fordonsféraren eftersom viltet inte kan anses vara ett réttssubjekt
och darmed undgér ansvar. Harav fdljer, enligt motionaren, att bilforsak-
ringen ocksa bor tacka in de kostnader som fordonet dsamkar, vilket inte &
falet i dag. Detta innebar att bilforsakringen bor tacka kostnaden for efter-
sk av vilt, forslagsvis efter det att polis bedomt att eftersok fordras.

Enligt uppgift fran Véagverket dodas runt tio miljoner djur arligen i trafi-
ken, sdger Marietta de Pourbaix-Lundin (m) i motion 2003/04:T388. Motio-
naren anser att fragan om djur och trafik & mycket angeldgen och i grunden
av politisk natur samt foreddr att trafikens inverkningar pa de vilda dju-
rens liv kartléggs och att metoder som kan anvéndas for stdrre hénsynsta-
gande mot de vilda djuren identifieras.
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Att ett djur som skadats i trafiken skall tas om hand och avlivas sa snabbt
som mojligt & for de flesta méanniskor en séavklarhet, heter det i motion
2003/04:T390 av Jan-Evert Radhstréom och Ulla Lofgren (bdda m). Vidare
pekas pd att ingen erséttning utgdr till dem som p& ideell basis utfér denna
uppgift. Enligt motionérerna borde en ersittning utgd for de faktiska kost-
nader som uppkommer i detta sammanhang (yrkande 1). Eftersom det ar
Vagverket som har sektorsansvaret for trafiksakerheten foreslas vidare att
det blir Vagverket som stér for denna kostnad (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Vagtrafiken och dess infrastruktur p&verkar de vilda djuren bl.a. genom att
landskapet delas upp i mindre delar (fragmenteras), genom olika typer av
barridreffekter samt genom stérningar och féroreningar. Dessutom férekom-
mer varje & ett antal kollisoner mellan fordon och vilda djur. |
SIKA:s olycksstatistik anges kollision med vilt (klévdjur, dvs. dg, radjur,
hjort eller ren) som olycksorsaken i 532 av 18 365 polisrapporterade trafik-
olyckor med personskada under 2003. Totalt orsakade dessa olyckor 6
dodade och 132 svart skadade. Ut6ver dessa olyckor férekom naturligtvis
ett stort antal kollisioner som inte ledde till personskada. Det & dock svart
att gora en uppskattning detta antal.

Enligt utskottets mening & det viktigt att minimera vagtrafikens paver-
kan pa djurlivet och de skador som blir féljden av kollision mellan fordon
och djur. Det & darfor med tillfredsstéllelse utskottet konstaterar att Vag-
verket vidtagit ett antal dtgérder i detta syfte, sdval vid drift och underhall
som vid nybyggnation, exempelvis genom att konstruera sk. faunabver-
gangar for olika arter. Utskottet menar dock att det inte & riksdagens sak
att avgora hur detta arbete skall bedrivas.

Med anledning av hér behandlade motionsforslag om eftersok av vilt vill
utskottet uppmarksamma att jagarkaren hér gor en fortjanstfull insats. Enligt
utskottets mening ankommer det dock inte pa riksdagen att ta initiativ till
en foréndrad finansiering av denna verksamhet.

Med vad som ovan anférts avstyrks hér behandlade motionsyrkanden.

Pi sksnartsskador

Utskottetsférdag i korthet

Med hénvisning till att berérda aktorer forutsétts verksamt arbeta
for att begrénsa problemet med pisksnértsskador avstyrks motions-
forslag i fragan.
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Bakgrund

Tidigare behandling i utskottet

D4 utskottet senast behandlade motionsforslag om pisksnértsskador, i betan-
kande 2001/02:T10 Trafiksékerhet m.m., angav utskottet som sin mening
att det inte torde ankomma pa riksdagen att ta stéllning till fragor om hur
bilkoparna genom ekonomiska incitament skulle uppmuntras att efterfréga
bilar med béttre sikerhet i detta avseende. Vidare ansdg utskottet att det
inte heller & riksdagens sak att avgora vilken forskning som skall bedrivas
eller vilka behandlingsmetoder som skall anvandas. Utskottet forutsatte i
stéllet att berdrda aktorer — sdsom myndigheter, forsakringsbolag och for-
donstillverkare — verksamt arbetar for att begrénsa problemet med pisk-
snértsskador.

Pagaende utredningar

Whiplash-kommissionen & en oberoende kommission som tillsatts for att
undersoka varfor antalet pisksnértsskador okar. Ordférande &r forre statsmi-
nistern Ingvar Carlsson. Kommissionen kartlégger och initierar forskning
kring pisksnértsskador och de pisksnértsskadades situation. Detta ger kom-
missionen ett underlag for att kunna foresla forbéttring av férebyggande
atgarder och behandling. Kommissionens slutrapport beréknas vara fardig i
juni 2005.

M otioner na

Pisksnartsskador syns inte, men for den drabbade blir det stora besvar. Sva
righeter med att l&sa och skriva framkallar illamaende. Arbete med bild-
skarm blir omgjligt. Mot denna bakgrund krévs i motion 2004/05:T336 av
Barbro Feltzing (mp) mer forskning déar behandlingsmetoder tas fram
(yrkande 1). Enligt motionérerna krévs det aen ekonomiska incitament for
att blivande bilkunder skall efterfréga en okad sakerhet i bilen, med avse-
ende pa eventuella pisksnartsskador. Detta kan ske genom &tgarder frén
forsakringsholagens eller statens sida (yrkande 2). Identiska forslag fors
fram i motion 2003/04:T471 (yrkandena 1 och 2) av Barbro Feltzing (mp).

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare avstyrkt likalydande motionsférslag med motive-
ringen att det enligt utskottets mening inte torde ankomma pa riksdagen att
ta stélning till frdgor om hur bilképarna genom ekonomiska incitament
skulle uppmuntras att efterfréga bilar med béttre sikerhet i detta avseende.
Det & inte heller riksdagens sak att avgora vilken forskning som skall
bedrivas eller vilka behandlingsmetoder som skall anvandas. Utskottet for-
utsatte i stallet att berorda aktorer — sdsom myndigheter, forsakringsbolag
och fordonstillverkare — verksamt arbetar for att begrénsa problemet med
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pisksnértsskador. Enligt vad utskottet erfarit har det arbete som bedrivits
inom omrédet, bl.a. med stod av Vinnova och denna myndighets féregang-
are, varit framgéngsrikt. Utskottet har inte &ndrat uppfattning i frégan.
Motionerna avstyrks foljaktligen med hanvisning till tidigare stéllningsta-
gande.

Frivilligorganisationer och trafiksékerhetsarbetet

Utskottetsférdag i korthet

Enligt utskottet har frivillighetsorganisationerna en viktig roll att
spelai det fortsatta trafiksakerhetsarbetet. Motionsforslag om bl.a.
finansieringen av denna verksamhet avstyrks med hanvisning till
att regeringen forutsétts 6vervéga fragan.

M otionsforslag

Karin Thorborg m.fl. (v) foresldr i motion 2004/05:T359 att NTF:s befint-
liga andlag i storre utstrackning férdelas som alménna verksamhetsbidrag
i stéllet for projektbundna medel, eftersom dagens finansieringsmodell, som
bygger pa att verksamheten godkanns av Vagverket centralt, begrénsar
NTF:s méjlighet att ha en fristdende roll bl.a. i den opinionsbildande verk-
samheten (yrkande 1).

| motion 2004/05:T389 framhéller Karin Astrém och Lennart Klockare
(bada s) vikten av att NTF kan fungera som en stark och trovardig opini-
onsbildare. Enligt motionérerna & dagens organisation med Vagverket som
NTF:s huvudsakliga finansiér och uppdragsgivare av opinionsbildande verk-
samhet i grunden ohdllbar eftersom det finns skd till att ifrégasitta
NTF:s oberoende och trovéardighet med denna modell (yrkande 1).

Angdende bidragets storlek pekar motionarerna pa att ingen indexupprak-
ning gors av detta, vilket i realiteten innebdr en minskning i betalningsftr-
méga pad ca 15 mnkr &ligen. Bidraget till NFT féredads darfor
indexuppraknas for att maojliggora langsiktiga satsningar (yrkande 2).

Motionérerna anser dven att bidragen for projektstdd och organisations-
stod bor slés ihop sa att NTF béttre kan forvalta medel utifran organisatio-
nens forutséttningar (yrkande 3).

Vad gdler finansieringen pa 1ang sikt anser motionérerna att den modell
som tilldmpas i Finland, dvs. att frivilligarbetet (trafikskyddet) finansieras
genom en del av trafikforsakringen, verkar vara en héllbar och langsiktig
l6sning som omgdende bor utredas (yrkande 4).

Slutligen anférs att morgondagens trafikanter maste bli nollvisionens
ambassadorer som for utvecklingen framdt mot en végtrafik utan halsofor-
luster. Detta kraver en 6kad satsning pa folkbildning sa att trafikanternas
attityder inte halkar efter den 6vriga utvecklingen (yrkande 5).
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Utskottets stallningstagande

Enligt vad utskottet anfort som sin mening under avsnittet M och évergri-
pande prioriteringar kommer det att krévas mycket stora anstrangningar av
samtliga aktérer inom vagtrafikomradet for att etappmélet & 2007 skall
uppnds. Aven frivilligorganisationerna har en viktig roll att spela i detta
arbete. Enligt utskottets uppfattning &r det darfor viktigt att dessa organisa-
tioner aven framover ges forutsdttningar att bidra till en férbéttring av
trafiksdkerheten, inte minst i sin roll som oberoende opinionshildare.

Vad géller finansformerna fér denna verksamhet anser dock utskottet att
det ankommer pa regeringen att dvervéga fragan och vidta atgarder si att
de ovan ndmnda forutsditningarna skapas. Utskottet forutsdtter att har
behandlade motionsforslag dvervags i syfte att utveckla trafiksékerhetsarbe-
tet och mgjliggoéra en effektiv resursanvandning.

Med hanvisning till vad som anférts ovan avstyrks motionsférslagen i
fragan.

Nya verkstallighetsregler for dverlastavgifter

Utskottetsforslag i korthet

Utskottet har ingen erinran mot de av regeringen foreslagna lag-
forslagen om nya verkstéllighetsregler for Gverlaster. Propositio-
nen tillstyrks sdledes i denna del. Utskottet forutsétter vidare att
Sverige i det europeiska samarbetet arbetar for att fragan om
verkstéllighet av trafikboter kan l6sas.

Bakgrund

Enligt det géllande svenska regelverket (for en ndrmare beskrivning av gél-
lande rétt, se SOU 2002:72 s. 21 f. och &ven prop. 2003/04:92) &r det forenat
med svarigheter att verkstalla boter och avgifter som adomts respektive
paforts utomnordiska fordonsforare eller fordonsagare for forseelser mot den
svenska trafiklagstiftningen. | manga fall & det mgjligt att undandra sig
verkstéllighet genom att |1&mna landet.

| frAga om de Gvriga nordiska landerna &r situationen generellt sett den
motsatta da det finns ett omfattande verkstallighetssamarbete mellan Sve-
rige och de dvriga nordiska landerna.

Propositionen

Enligt regeringens proposition medfor dagens regelverk ett antal oldgenhe-
ter. For det forsta ar det otillfredsstéllande fran réttvisesynpunkt att inom-
och utomnordiska forare eller fordonségare behandlas olika. For det andra
kan overlasterna ha en negativ inverkan pa trafiksakerheten. For det tredje
kan det argumenteras for ett samband mellan effektivare verkstéllighet,
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minskade Gverlaster och minskade underhallskostnader till f6ljd av vagska-
dor. For det fjarde har det argumenterats att verkstéllighetsproblemen
medfor konkurrensnackdelar for de svenska keriforetagen. For det femte
forlorar kommunerna inkomster pa grund av att felparkeringsavgifter inte
kan drivas in.

Utredningen om effektivare botesverkstéllighet vid trafikbrott m.m.
(N2001:06) som tillsattes av regeringen med uppgiften att évervéaga beho-
vet av att andra det svenska regelverket for att i stérre omfattning én i dag
forma utlandska forare — och i forekommande fall utldndska fordonsigare
— att betala boter och avgifter som har dagts for forseelser mot trafiklag-
stiftningen, konstaterar att det i flertalet europeiska lander finns majlighet
att meddela beslut om nagon form av tvangsmedel mot personer som bry-
ter mot trafiklagstiftningen, i syfte att framtvinga en forskottsbetalning av
ett forvantat botesstraff och pa s sétt sékerstélla en framtida verkstéllighet
av straffet.

Regeringens forslag till nya verkstéllighetsregler

Det skall inforas nya verkstéllighetsregler for dverlastavgift ndr det géler
utomnordiska fordonsagare. Verkstéllighetsreglerna for dverlastavgift riktas
mot fysiska och juridiska personer som inte har hemvist i Sverige eller négot
annat nordiskt land.

Verkstéllighet skall ske i Sverige och i samband med polisens kontroll
av fordonet eller fordonstaget, dvs. nar en trafikforseelse som foranleder
paforande av Overlastavgift konstateras. Verkstdlligheten skall ha formen av
ett forskott for avgiften. Beslutet om forskott skall inte ga att Gverklaga.
Polisens bedutsbehtrighet vid verkstalligheten skall regleras nérmare.

Med undantag av de regler i lagen (1972:435) om Overlastavgift som
gdller nedsdttning och eftergift av dverlastavgift skall polisen berékna ett
forskott for dverlastavgiften efter samma grunder som lansstyrelsen berék-
nar Overlastavgiften. Forskottet skall betalas omedelbart till polismyndighe-
ten.

Om ett forskott for Overlastavgift inte betalas omedelbart skall en polis-
man besluta att fordonet eller fordonstaget inte far fortsitta farden. Ett
sadant beslut far dock underldtas om det finns synnerliga skal. Beslutet skall
gélatill dess att forskottet betalats eller, i forekommande fall, pford Gver-
lastavgift har betalats. Beslutet om hinder av fortsatt fard skal inte ga att
Overklaga. Polisens bedlutsbehérighet skall regleras ndrmare.

Aven om ett forskott for dverlastavgift har beslutats och betalats skall
lansstyrelsen bedluta i frégan om paférande av overlastavgift. En polis-
mans beslut om forskott fér Overlastavgift eller om att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsitta farden skall skyndsamt understéllas |anssty-
relsens provning. Lansstyrelsen skall omedelbart préva om bedutet skall
bestd. Om ett bedut om hinder av fortsatt fard géller enlig lagen om Gver-
lastavgift, skall lansstyrelsen under handldggningen av dverlastavgiftsaren-
det f& ompréva beslutet om forskott och helt eller delvis kunna sitta ned
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forskottet. Om det finns synnerliga skél skall styrelsen, under handlégg-
ningen av oOverlastavgiftsirendet eller efter det att beslut fattats i arendet,
kunna upphéva beslutet om hinder av fortsatt fard. Om ett beslut om hin-
der av fortsatt fard ar fattat skall polisens och lansstyrelsens handlaggning
av Overlastavgiftsarendet ske utan drojsmal. Lansstyrelsens olika beslut
enligt ovan skall inte ga att Gverklaga.

Har beslut om forskott for overlastavgift fattats far Gverlastavgift inte
paforas med hogre belopp an forskottet. Paférs inte ndgon Overlastavgift
eller nedsitts eller efterges avgiften skall det Gverskjutande beloppet ater-
betalas.

Kronofogdemyndigheten skall kunna avrékna ett belopp som kan komma
en person till godo efter en forskottsbetalning av 6verlastavgift om staten
har en motfordran for annan skatt eller avgift.

Regeringen foresldr att andringarna i lagen (1972:435) om overlastavgift
och lagen (1985:146) om avrakning vid &erbetalning av skatter och avgif-
ter bor tréda i kraft den 1 januari 2005.

Regeringens beddmning i vissa fragor

Né&got omedelbart behov av att inféra motsvarande nya verkstéllighetsreg-
ler finns inte i frdga om trafikboter, eftersom ett instrument for msesidigt
erk&nnande av botesstraff inom EU kommer att antas inom en néra fram-
tid. For felparkeringsavgifternas del & det inte utan ytterligare utredning
majligt att infora motsvarande nya verkstéllighetsregler.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har ingen erinran mot vad regeringen anfort och foredar darfor
att riksdagen antar de av regeringen framlagda lagforslagen om nya verk-
stéllighetsregler for Overlaster. Utskottet forutsétter vidare att Sverige i det
europeiska samarbetet arbetar for att fragan om verkstallighet av trafikbo-
ter skall kunna |6sas.

Fordonseskort

Utskottetsforsag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot regeringens lagforslag om for-
donseskort. Propositionen tillstyrks i denna del.

Bakgrund

| trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser om tillaten langd,
bredd och vikt av ett motordrivet fordon eller ett fordonstdg nar det fors pa
andra vagar an enskilda. Bestammelserna ar utformade med hansyn till de
begrénsningar som beror av vagnétets fysiska utformning och bérighet.
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Vidare finns EG-gemensamma bestammelser genom radets direktiv 96/53/
EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framférs inom gemenskapen. De generella foreskrifterna i
trafikférordningen kan kompletteras med lokala féreskrifter, vilka kan med-
delas av kommun, lansstyrelse eller polis.

Det finns tungt och skrymmande slag av gods som med férdel, och ibland
av nédvandighet, tillverkas fardigt eller i halvfabrikat pa en plats for att
sedan transporteras till bestdmmelseorten. For att kunna transportera gods
av detta slag pa vag kravs i manga fall dispens fran de allmanna bestam-
melserna om léngd, bredd eller vikt i trafikférordningen. Arligen hand-
laggs omkring 17 000 dispensansokningar av de statliga vaghalIningsmyn-
digheterna. For kommunernas del torde det réra sig om ett par tusen &renden
per &. Antalet ansokningar om dispens har okat.

En dispens férenas med de villkor som behdvs for att transporten skall
kunna utféras pa ett sddant sétt att minsta majliga risk och olagenhet upp-
stér. For ala sddana transporter géller vissa narmare reglerade villkor om
hur transporten skall utmérkas, exempelvis i frdga om varningsskyltar. |
vissa fall kravs ocksd att en eller flera varningsbilar féljer med transpor-
ten. | vissafall forenas dispensen med villkor om poliseskort. Villkoret avser
att sékergtélla att réttsligt bindande anvisningar for trafiken kan lamnas i
samband med transporten.

Propositionen

Regeringen gor i propositionen beddmningen att dagens majlighet att medge
dispens fran langd-, bredd- och viktbestdmmelserna & uttryck for en flexi-
bilitet i forhadlande till de generella kraven och bér, med beaktande av de
forutsattningar som &r foreskrivna, anvandas pa ett sadant sétt att vagens
kapacitet utnyttjas i det enskilda fallet. | den man riskerna eller olégenhe-
terna med |ang, bred eller tung transport inte kan minimeras pa annat satt
an genom eskort, bor sidan sakerstéllas.

Vad géller poliseskort anger regeringen som sin mening att polisen sak-
nar resurser for att pa ett tillfredsstéllande sétt tillgodose behovet av sédan.
Mdjligheten att ta parkeringsvakter i ansprék kan endast marginellt och
regionalt forbéttra situationen. Verksamheten ar av sddant dag att fragan
bor |6sas pa annat sitt &n inom ramen for polisens uppgifter. Bland annat
mot bakgrund av att polisen saknar resurser for att pa ett tillfredsstallande
sétt tillgodose behovet av eskort foreslr regeringen féljande.

Regeringens fordlag till ny lag

Enligt regeringens forslag infors det en ny lag som innebéar att enskilda far
férordnas att som vagtransportledare ge anvisningar for trafiken i samband
med sidana langa, breda och tunga vagtransporter som & forenade med
villkor om eskort.
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Forordnande som végtransportledare forutsétter en allmén 1amplighet for
uppdraget med hénsyn till laglydnad och 6vriga omstandigheter. Vidare
krévs viss utbildning samt innehav av kérkort med behdrighet att kéra tung
lastbil (C-behdrighet). En polisman fé&r inte férordnas som vagtransportle-
dare. Ett férordnande skall gélla under viss tid, dock langst fem &r.

Ett foérordnande som vagtransportledare skall &terkallas om vagtransport-
ledaren inte langre uppfyller kravet pa lamplighet. Detsamma skall galla om
det annars finns ndgon sarskild anledning till aterkallelse. En vagtransport-
ledare skall ocksd kunna stangas av dels fran vidare tjanstgéring om det pa
sannolika ské kan antas att forordnandet kommer att aterkallas, dels for ett
visst uppdrag om han eller hon asidositter sina skyldigheter i uppdraget. En
vagtransportledare far inte utféra eskortuppdrag under tid som hans eller
hennes korkort &r ogiltigt. Detsamma géller om ogiltigheten & begrénsad
och omfattar behorigheten C.

Rikspolisstyrelsen skall préva frégor om férordnande och om aterkal-
lelse av forordnande. Rikspolisstyrelsen skall &ven préva fragor om att
sténga av en vagtransportledare. | bradskande fall far en polisman besluta
om att sténga av en végtransportledare for ett visst uppdrag. Ett sddant beslut
skall skyndsamt anmélas till Rikspolisstyrelsen som omedelbart skall prova
om avstangningen skall besta

En végtransportledare skall lyda under polismyndigheten i det polisdi-
strikt dér han eller hon befinner sig under eskortuppdraget och & skyldig
att lyda anvisningar som en polisman meddelar. Végtransportledaren skall
infor varje eskortuppdrag lamna information om transporten till de berdrda
polismyndigheterna och &ven i ovrigt underrétta berérd polismyndighet om
forhallanden som ror vagtransportledarens verksamhet och som bér komma
till myndighetens k&nnedom. Vé&gtransportledaren skall innan uppdraget
paborjas kontrollera att transporten fér ske med stéd av ett beslut om dis-
pens. Véagtransportledaren skall strava efter att ge s&dana anvisningar for
trafiken att transporten kan utforas utan att annan trafik stors.

En parkeringsvakt kan forordnas som véagtransportledare enligt de forut-
sdttningar och krav som anges i den foredagna lagen om végtransportle-
dare. Bestammelsen i 8 8§ lagen (1987:24) om kommunal parkeringsover-
vakning m.m. upphévs. De foérordnanden enligt den sistndmnda lagen som
gdller vid tiden for upphavandet skall fa fortsitta att gélla under en Gver-
gangsperiod pa langst fem &r.

Rikspolisstyrelsens bedut enligt den nya lagen fé&r Gverklagas hos all-
man forvatningsdomstol. Provningstillstand krévs vid Gverklagande till
kammarratten. En polismans beslut om avstangning skall inte fa overkla-
gas. Ett beslut enligt den nya lagen géller omedelbart om inget annat anges
i bedlutet.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I lagen ges bemyndigande till regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestdmmer att meddela foreskrifter dels om den utbildning som krévs
for ett forordnande, dels om avgifter for sddan utbildning och for ansdkan
om férordnande, dels om véagtransportledarens utrustning och om utmérk-
ning av vagtransportledarens fordon.

Regeringens bedomning i vissa fragor
| férordning bor bestammas de grundlaggande utbildningskraven med savéal
grundutbildning som fortbildning och att den verksamheten skall bedrivas
av Végverket eller — nér det géller grundutbildningen — den som verket ger
tillstdnd att bedriva sddan utbildning. Narmare foreskrifter bor beslutas av
Viagverket efter samrad med Rikspolisstyrelsen.

N&gon regel som hindrar en vagtransportledare fran att utféra eskortupp-
drag pa grund av relationen till uppdragsgivaren &r inte motiverad och en
forfattningsreglerad tystnadsplikt for vagtransportledare &r inte nddvéandig.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har ingen erinran mot vad regeringen anfort och foreslar darfor
att riksdagen antar de av regeringen framlagda lagférslagen om fordons-
eskort.



Reservationer

Utskottets fordag till riksdagsbedut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets fordag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och 6vergripande prioriteringar, punkt 1 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrém (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c)
och Bjorn Hamilton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T21 yrkande 3, 2003/04:T426 yrkan-
dena 1 och 3-5, 2003/04:T564 yrkande 45, 2004/05:T398 yrkandena 1, 2
och 22, 2004/05:T464 yrkande 5 och 2004/05:T465 yrkande 1 och avslar
proposition 2003/04:160 punkt 7 och motionerna 2003/04:T409 yrkande 2
och 2003/04:T514.

Séllningstagande

Bristande trafiksakerhet & i dag en av vara storsta och viktigaste folkhal so-
fragor. Detta illustreras exempelvis av att risken att do eller skadas i en
trafikolycka & den vanligaste dodsorsaken for ungdomar mellan 16 och 24
ar. Det & mot denna bakgrund riksdagen bedutat om dagens trafiksaker-
hetsmdl: nollvisionen, som bl.a. innebér att ingen skall dodas eller skadas
alvarligt inom vagtransportsystemet, och etappmalet, enligt vilket antalet
personer som dodas till foljd av végtrafikolyckor bor ha minskat till 270
personer 2007.

De senaste arens trafikskadeutveckling uppvisar dock ett oférandrat antal
doda och ett okat antal skadade i végtrafikolyckor. Att de av riksdagen
beslutade mélen enligt regeringens egen myndighet SIKA inte kommer att
uppnas ar ett missyckande som maste tas pa allvar.

Regeringen och dess stédpartier ar politiskt blockerade fér nya finasie-
ringsformer som skulle kunna bidra till 6kad trafiksakerhet p& véra vagar,
till exempel sk. PPP-finansiering. Regeringens missyckande i att uppna
utsatta mal innebar en utveckling dar trafiksikerhetsmélet hogst 270 doda
personer 2007 framstdr som orealistiskt.
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Denna utveckling méste foranleda en utvardering dels av trafiksakerhets-
malet, dels av regeringens forda politik. Det kravs samtidigt ytterligare
krafttag och nya finansieringsformer for att snarast astadkomma en kraftig
minskning av antalet doda och svért skadade i vagtrafikolyckor.

Vid denna angelagna dversyn av trafiksakerhetsmalet bor dven trafikens
fororeningar och deras negativa paverkan pd vér halsa beaktas. Mot bak-
grund av att nya langsiktiga planer for infrastrukturen nu uppréttas for
perioden 2004-2015 anser vi &ven att ett nytt trafiksakerhetsmal bor formu-
leras for & 2015.

Angdende den Gvergripande inriktningen i trafiksakerhetsarbetet anser vi
att allt arbete inom trafikomrédet méaste genomsyras av ambitionen att héja
trafiksakerheten. Trafiksakerhetsarbetet méaste tillféras nya krafter. Detta
maste gdlla sdvdl staten som kommuner och andra berérda aktorer. Samti-
digt maste individens ansvar for sin egen och andras sdkerhet uppmuntras
och fa en storre betydelse i trafiksakerhetsarbetet. Det handlar dels om indi-
videns beteende i trafiken, dels om individens ansvar for fordonet och
fordonets utrustning.

| syfte att uppnd detta anser vi att ytterligare ett antal atgarder snarast
maste vidtas pa olika omraden, bl.a. i utbyggnaden av infrastrukturen och i
trafikbvervakningen, frégor som i detta beténkande behandlasi andra avsnitt.

Riksdagen bor mot denna bakgrund genom ett tillk&nnagivande anmoda
regeringen att forandra de dvergripande utgéngspunkterna for trafiksaker-
hetsarbetet i enlighet med vad vi hér forordar.

2. Alkohal och droger i trafiken, punkt 2 (fp, kd, c)
av Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Runar Patriksson (fp) och
Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbesut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T23 yrkande 1, 2003/04:T442 yrkan-
dena 2, 3 och 5, 2003/04:T564 yrkande 47, 2004/05:T377 yrkandena 1 och
3, 2004/05:T462 yrkande 3 och 2004/05:T465 yrkandena 8 och 15-18 samt
avsddr motionerna 2003/04:S0645 yrkande 11, 2003/04:T20, 2003/04:T21
yrkandena 6-8, 2003/04:T23 yrkande 2, 2003/04:T204, 2003/04:T223,
2003/04:T239, 2003/04:T286 yrkande 3, 2003/04:T302, 2003/04:T308,
2003/04:T332, 2003/04:T364 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T382,
2003/04:T454 yrkande 3, 2003/04:T468 yrkande 3, 2003/04:T478 yrkan-
dena 1 och 2, 2003/04:T527, 2003/04:T554, 2004/05:S0602 yrkande 4,
2004/05:T208 yrkandena 1 och 2, 2004/05:T224, 2004/05:T238 yrkandena
1 och 2, 2004/05:T272, 2004/05:T301, 2004/05:T314, 2004/05:T340,
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2004/05:T372, 2004/05:T375, 2004/05:T397 yrkande 4, 2004/05:T398
yrkande 17, 2004/05:T399 yrkandena 3 och 4, 2004/05:T450 och
2004/05:T487.

Séllningstagande

Vi anser att trafiken méaste vara en akoholfri zon. Regeringens arbete mot

rattfylleriet &r inte tillrackligt kraftfullt. En rad ytterligare dtgarder bor sit-

tasin:

— Trafikpolisens insatser ute i trafiken maste okas.

— Alkotester bor utforas vid ala trafikolyckor.

— En skarpt laggtiftning eller skarpt tillampning av laggtiftningen maste
Overvégas.

—  Eftersupning méste férbjudas.

— De som doms for rattfylleribrott skall ocksd konfronteras med trafikof-
fer enligt den amerikanska modellen VIP (Victim Impact Panel).

— Kuvalificerad rehabilitering skall sittas in vid rattfylleribrott begangna
av personer med alkohol problem.

— Det skall finnas en mdjlighet att bedagta fordon som anvants vid ratt-
fylleribrott.

— Skolan méste ges resurser att skapa normer om absolut trafiknykterhet.

— Alkolas bor snarast installeras i yrkestrafikens fordon.

Vi anser &ven att det skall inforas ett obligatoriskt villkor for kodrkortsha-

vare som dterfar korkortet efter rattfylleribrott att under en évergangspe-

riod inte kora andra korkortspliktiga fordon &n sddana som &r utrustade med

akolds. For att kunna féra en internationell debatt om trafiknykterheten

krévs att en jamforande statistik inom EU tas fram pd samma grunder.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

3. Alkohol och droger i trafiken, punkt 2 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert R&dhstrom (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T21 yrkandena 6-8 och
2003/04:T454 yrkande 3 och avdar motionerna 2003/04:S0645 yrkande 11,
2003/04:T20, 2003/04:T23 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T204,
2003/04:T223, 2003/04:T239, 2003/04:T286 yrkande 3, 2003/04:T302,
2003/04:T308, 2003/04:T332, 2003/04:T364 yrkandena 1 och 2,
2003/04:T382, 2003/04:T442 yrkandena 2, 3 och 5, 2003/04:T468 yrkande
3, 2003/04:T478 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T527, 2003/04:T554, 2003/04:
T564 yrkande 47, 2004/05:S0602 yrkande 4, 2004/05:T208 yrkandena 1 och
2, 2004/05:T224, 2004/05:T238 yrkandena 1 och 2, 2004/05:T272, 2004/05:
T301, 2004/05:T314, 2004/05:T340, 2004/05:T372, 2004/05:T375, 2004/05:
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T377 yrkandena 1 och 3, 2004/05:T397 yrkande 4, 2004/05:T398 yrkande
17, 2004/05:T399 yrkandena 3 och 4, 2004/05:T450, 2004/05:T462 yrkande
3, 2004/05:T465 yrkandena 8 och 15-18 samt 2004/05:T487.

Séllningstagande

Ar 2003 fanns alkohol med i bilden i 29 % av alla dédsfall bland bilférare
pa de svenska vagarna. Situationen & oacceptabel och maste dtgardas sna-
rast.

For det forsta maste det finnas fler poliser p& vagarna, for det andra ar
det tid att se Gver och skarpa lagstiftningen vad géller brott som begés av
alkohol- och narkotikapdverkade forare, sa att straffen for trafikonykterhet
stér i dverensstammelse med allvaret i gérningen. For det tredje bor sk.
eftersupning straffbel aggas.

Vad galler lagstiftning om obligatoriska alkol&s anser vi inte att detta &r
onskvart. De klara fordelarna med alkol&s kan béttre realiseras genom att
fordonsindustrin ges mojlighet att pa frivillig vag utveckla nya tekniska
l6sningar samt genom att forsakringsbolagen anpassar sina premier sa att
installation av alkol&s uppmuntras. En frivillig installation av alkol&s i kol-
lektiv- och yrkestrafik kan dessutom fungera som en konkurrensfordel for
foretag.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kéanna.

4. Hastigheter, punkt 3 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Rédhstrom (m) och Bjorn Ha
milton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motion 2003/04:T21 yrkande 9.

Séllningstagande

Vi delar regeringens beddmning att hastighetsovertrédelser i dag utgor ett
betydande trafiksékerhetsproblem, inte minst eftersom dagens végar &r i allt-
for daligt skick. Enligt var bedomning & det dock ofta kontraproduktivt att
ha for 1aga hastighetsgranser pa vagavsnitt dar standarden medger hogre
farter, bl.a. eftersom detta minskar hilisternas acceptans och respekt for
hastighetsgranser generellt och pa sikt &ven for andra trafikregler. Enligt var
uppfattning bor darfor hogsta tilldtna hastighet héjas déar vagstandarden sa
medger. Detta har skett i bl.a. Danmark, med positiva resultat.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kédnna.
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5.  Overvakning och sanktioner, punkt 4 (m, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Rédh-
strom (m) och Bjorn Hamilton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T19 yrkandena 1-3, 2003/04:T21
yrkandena 4, 11 och 12 samt 2003/04:T23 yrkande 4 och avslar motion
2004/05:T398 yrkande 16.

Séllningstagande

Trafikdvervakning och sanktioner vid regelOvertrédelser & effektiva verk-
tyg for att forbéttra trafikantbeteendet. Enligt var beddmning kan dessa
verktyg utnyttjas pa ett béttre och effektivare st i trafiksakerhetsarbetet.
Antalet synliga poliser pa végarna maste 6ka samtidigt som botesbel oppen
hgjs, alt i syfte att astadkomma en béttre regelefterlevnad pa véra vagar.

Angdende automatisk kameragvervakning menar vi dock att denna har
uppenbara brister. Eftersom sddan Gvervakning endast kan anvandas for att
identifiera hastighetstvertrédelser och inte alla andra regelbrott & det ett
trubbigt verktyg. Med fler poliser pa vagarna och dessutom béttre vagar
anser vi att behovet av sddan automatisk Gvervakning minskar.

Vi anser vidare att ett utOkat dgaransvar vid hastighetsovertradelser stri-
der mot svensk réttstradition. Att detta & fallet har uppmérksammats i
polisverksamhetsutredningens delbetdnkande Mot 6kad koncentration — for-
andring av polisens arbetsuppgifter (SOU 2001:87). Den straffskyldige vid
hastighetsovertradel ser méaste vara foraren, alla andra konstruktioner kan ge
felaktiga eller otydliga signaler till vagtrafikanterna eftersom de antyder att
ansvaret flyttas fran foraren till dgaren av fordonet. Vi anser dessutom att
ett forandrat &garansvar kan leda till praktiska och réttsliga problem, exem-
pelvis i sdana fall da den som l&nat ett fordon i sin tur lanat ut det till en
tredje part. Samma problem uppstar da dgaren |anat ut det till en grupp av
personer och inte vet vem som framfort det vid den tidpunkt da hastighets-
Overtradelsen begétts.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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6. Infrastrukturen, punkt 5 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c)
och Bjorn Hamilton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T21 yrkande 1, 2003/04:T23
yrkande 3, 2003/04:T442 yrkande 7, 2003/04:T454 yrkande 1,
2004/05:T398 yrkandena 3, 4, 6 och 15 samt 2004/05:T465 yrkande 2 och
avsdr motionerna 2003/04:T250 och 2003/04:T547.

Séllningstagande

Vi har vid ett flerta tillfallen, bl.a. vid riksdagens behandling av Transport-
infrastrukturen 2004—2015 (bet. 2003/04:TU10), uppmérksammat behovet
av en héjd ambitionsniva for dtgarder i vaginfrastrukturen. En va utbyggd
vaginfrastruktur av hog standard & en forutséttning for att Sverige skall
kunna véxa. | detta sammanhang vill vi uppmérksamma véaginfrastruktu-
rens betydelse for trafiksékerheten.

Vagnétets standard & av avgorande betydelse for trafiksdkerheten. De
farligaste vagstrackorna maste snarast rustas upp och byggas om. Ibland
handlar det om mindre insatser, som att dtgérda sidoomraden. | andra fall
& upprustning till motorvagsstandard det enda Sittet att astadkomma en
radikal forbéttring av trafiksdkerheten, i dessa fall & regeringens tilltro till
andra mindre atgarder i trafikmiljon Gverdriven. Vi vill dven betona bety-
delsen av att dessa &tgérder gors i ndra samrad med lokala foretradare. De
resurser som satsas pa vagnatet ar bl.a. av denna anledning klart otillrack-
liga. De urholkade anslagen for detta andam& kommer att rasera fértroen-
det for nollvisionen.

Den underméliga vaginfrastrukturen paverkar alla, vi vill dock uppmark-
samma att situationen langs vara végar ar sarskilt bekymmersam for motor-
cyklister, eftersom det vid planeringen av dtgarder i infrastrukturen ofta
bortses frdn denna trafikantgrupps forutsittningar. Skydd Over vajrar och
stolpar ar exempel pa atgarder som skulle gagna dessa trafikanters trafiksa-
kerhet. For att effektivt forbattra trafikmiljon for motorcyklister kraver vi
en konkret handlingsplan.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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7. Barni trafiken, punkt 6 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c)
och Bjorn Hamilton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:Ub388 yrkande 18, 2003/04:T21
yrkandena 13 och 14, 2003/04:T417, 2003/04:T454 yrkandena 4 och 5,
2004/05:T214, 2004/05:T398 yrkandena 20 och 21 samt 2004/05:T465
yrkande 4 och avsl& motionerna 2003/04:T294, 2003/04:T354,
2003/04:T509, 2004/05:T399 yrkande 1 i denna del och 2004/05:T422.

Séllningstagande

Barnen & de som & mest utsatta i trafikmiljon, dels eftersom de & mer
sarbara rent fysiskt, dels eftersom de har svért att Gverblicka och forsta vad
som hander i trafiken. Det & darfor viktigt att beakta barnens perspektiv i
planeringen av trafikmiljon, inte minst i barnens grannskap.

Vi vill sarskilt uppmarksamma att uppskattningsvis 400 000 barn aker
med nadgon typ av skolskjuts varje dag. Sakerheten och den psykosociala
miljon under dessa transporter & darmed av avgorande betydelse. Mot
denna bakgrund &r det ofillfredsstéllande att manga skolbusschaufforer sak-
nar utbildning anpassad for de sérskilda krav som stélls i den aktuella
miljon. Vidare & det inte acceptabelt att trafiksdkerheten vid fard till eller
frén skolan varierar mellan olika kommuner och att manga kommuner var-
ken stéller krav vid upphandling av skolbusstransporter eller gér en upp-
foljning av huruvida de krav som stélls verkligen uppfylls. Aven barns
sakerhet vid taxiresor maste forbattras bl.a. mot bakgrund av att taxibilar
ofta saknar sérskild skyddsutrustning for barn.

Riksdagen bor genom ett tillkénnagivande anmoda regeringen att vidta
atgarder i enlighet med vad som har férordas.

8. Kodrkortsutbildningen, punkt 8 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Bjorn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbesut
Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller proposition 2003/04:160 punkterna 5 och 6 samt motio-
nerna 2003/04:T21 yrkande 16, 2003/04:T245 och 2003/04:T454 yrkande
11 och avsl& motionerna 2003/04:T22, 2003/04:T23 yrkande 5,
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2003/04:T286 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T331, 2003/04:T381,
2003/04:T442 yrkande 6, 2003/04:T469 yrkande 3, 2004/05:Sk404 yrkande
3, 2004/05:T251, 2004/05:T343, 2004/05:T399 yrkande 1 i denna dél,
2004/05:T418 yrkande 2, 2004/05:T442 och 2004/05:T465 yrkande 7.

Séllningstagande

Vi vakomnar regeringens fordag om att kravet pa obrutet kérkortsinnehav
for privat handledare vid 6vningskérning sanks fran fem till tre &r. Det &
ett steg i rétt riktning. Vi anser dock att ett & skulle racka. Aterkallelse av
korkort & en administrativ 8tgard, inte ett straff, och bor som s&dan inte
vara ett hinder for uppsikt éver évningskdrning under sa lang tid. Det &r
inte rimligt att bestraffa den som fétt sitt korkort aterkallat for den forse-
else som ledde till aterkallelsen genom att under tre &rs tid omojliggora
uppsikt dver évningskorning.

Riksdagen boér darfor genom ett tillkénnagivande begéra att regeringen
snarast skall &terkomma med lagférslag i enlighet med vad som ovan anforts.

9. Korkortsutbildningen, punkt 8 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen bifaller proposition 2003/04:160 punkterna 5 och 6 samt motion
2004/05:T465 yrkande 7 och avdar motionerna 2003/04:T21 yrkande 16,
2003/04:T22, 2003/04:T23 yrkande 5, 2003/04:T245, 2003/04:T7286 yrkan-
dena 1 och 2, 2003/04:T331, 2003/04:T381, 2003/04:T442 yrkande 6,
2003/04:T454 yrkande 11, 2003/04:T469 yrkande 3, 2004/05:Sk404
yrkande 3, 2004/05:T251, 2004/05:T343, 2004/05:T399 yrkande 1 i denna
del, 2004/05:T418 yrkande 2 och 2004/05:T442.

Séllningstagande

Vi vakomnar regeringens fordag om att riskfaktorer som akohol- och
droganvandning skall fa storre utrymme i korkortsutbildningen liksom att
en gemensam utbildning for handledare och den 6vningskérande vid privat
dvningskorning infors. Aven i den senare bor alkoholen som riskfaktor
belysas.

Vi menar dock att regeringen gar for langt i sin uppmjukning av reg-
lerna om obrutet korkortsinnehav fér godkénnande av handledare vid privat
6vningskorning. Vid &terkallande orsakat av rattfylleri bor fortsatt femars-
regeln gélla. Aven om detta kan leda till svérigheter for privat 6vningskor-
ning av ungdomar vars forddrar domts for rattfylleribrott, menar vi att det
& en viktig signa om hur allvarligt samhallet ser pa omdémesgillheten hos
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en handledare som gjort sig skyldig till rattfylleri. Fordaget till lag om
andring i 5 kap. 6 och 7 88 korkortslagen bor dérfor éndras i enlighet med
detta. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

10. Korkortsutbildningen, punkt 8 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller proposition 2003/04:160 punkterna 5 och 6 samt motio-
nerna 2003/04:T23 yrkande 5, 2004/05:T251 och 2004/05:T442 samt avslar
motionerna 2003/04:T21 yrkande 16, 2003/04:T22, 2003/04:T245, 2003/04:
T286 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T331, 2003/04:T381, 2003/04:T442
yrkande 6, 2003/04:T454 yrkande 11, 2003/04:T469 yrkande 3,
2004/05:Sk404 yrkande 3, 2004/05:T343, 2004/05:T399 yrkande 1 i denna
del, 2004/05:T418 yrkande 2 och 2004/05:T465 yrkande 7.

Séllningstagande

Jag valkomnar att Kristdemokraternas krav pa obligatorisk riskutbildning
rérande alkohol och andra droger inom ramen for koérkortsutbildningen hor-
sammats och att regeringen presenterar fordag i denna riktning. Jag anser
dock att denna riskutbildning kan utvecklas ytterligare. Den bor bl.a. inklu-
dera moten med méanniskor som drabbats av svéra traumatiska upplevelser
genom att de forlorat néra anhériga eller sjalva blivit svart skadade av en
rattfyllerist. Denna metod, kallad Victim Impact Panel (VIP), har anvéants
under tio & dver hela USA och resultaten & mycket goda.

Vidare ser jag det som hogst otillfredsstéllande att regeringen &nnu inte
gétt vidare med det forslag till helt ny kérkortsutbildning som Vagverket
arbetat fram, vilket bl.a. rymmer fler obligatoriska 6vningsmoment samt
repetitionsutbildningar. Trafikutskottet har vid ett antal tillfallen forutsatt
detta och andra forslag till en forbéttrad kérkortsutbildning évervégs inom
ramen for det fortsatta trafiksakerhetsarbetet, en uppmaning som reger-
ingen har ignorerat. Jag anser mot denna bakgrund att ett tillkannagivande
bor riktas till regeringen, i vilket fordag efterfragas med anledning av Vag-
verkets utredningsarbete om ny kérkortsutbildning. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kanna.
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11. Aterkallelse av kérkort, punkt 10 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att fordaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:Ju479 yrkande 27, 2004/05:Ju293
yrkande 17, 2004/05:T377 yrkande 2 och 2004/05:T465 yrkande 19 och
avslar motionerna 2003/04:T273 yrkandena 1 och 2, 2003/04:T318, 2003/04:
T360, 2003/04:T368, 2003/04:T369, 2003/04:T410, 2004/05:T207, 2004/05:
T397 yrkande 6, 2004/05:T404 och 2004/05:T447.

Séllningstagande

| Vagverkets rapport Alkolas som alternativ till korkortsaterkallelse. En atti-
tydundersokning bland lakare framgar att l1akare, trots skyldighet enligt lag,
mycket sdllan anméler personer med alkoholproblem till lansstyrelsen.
Endast 1 av 1 000 patienter anméals. Regeringen maste via sina myndighe-
ter se till att fler alkoholberoende personer anméls till lansstyrelsen, enligt
gdllande lagar.

For att forhindra att personer med akoholdiagnos begar rattfylleribrott
bor villkorlig korkortsdterkallelse utvidgas sa att personer vars korkort ater-
kallas pa grund av akoholberoende kan ingd i forstksverksamheten med
akolas i personbilar. Detta skulle sakerligen leda till en storre bendgenhet
hos l&karna att anméla patienter till lénsstyrelsen om de visste att de fick
hjalp mot sitt beroende och tvingades anvanda alkolas.

Det bor vara mojligt att punktmarkera mén som bryter mot besoksfor-
bud genom att snabbare och oftare &terkalla korkortet for gérningsméan som
begér brott mot néra anhdriga. | dag aterkallas korkortet endast vid fullbor-
dade och grova valdsbrott.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

12. Moped och motorcykel, punkt 14 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjorn Har
milton (m).

Forslag till riksdagsbes ut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T21 yrkande 15, 2003/04:T454
yrkandena 6, 9 och 10 samt 2004/05:T463 yrkande 2 och avsdér motio-
nerna  2003/04:T206, 2003/04:T273 yrkande 3, 2003/04:T290,
2003/04:T442 yrkandena 8-11, 2003/04:T503, 2003/04:T557, 2003/04:T564
yrkande 19, 2004/05:T221, 2004/05:T266 yrkandena 1 och 2, 2004/05:T378,
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2004/05:T397 yrkandena 1-3, 2004/05:T398 yrkandena 8-11, 13 och 14,
2004/05:T408 yrkandena 1-4, 2004/05:T418 yrkande 1, 2004/05:T465
yrkandena 5 och 6 samt 2004/05:T498 yrkande 2.

Séllningstagande

Antalet mopedolyckor okar. Antalet svart skadade och déda i moped-
olyckor under 2002 uppgick till nastan 300. Orsaken tros delvis vara att mer
an halften av mopederna & trimmade och att éver 30 % av mopederna gér
safort som 70 kilometer per timme. Bristande hjalmanvandning spelar ocksa
stor roll for olycksstatistiken. | dodsolyckorna med forare under 17 & var
mellan 70 och 90 % av mopederna trimmade. Det & angelaget att reger-
ingen snarast utreder hur olycksfrekvensen och hastigheterna med EU-
mopederna kan minskas samt orsaken till att gdllande lagstiftning inte foljs
och hur detta kan &gérdas. | syfte att minska antalet olyckor maste kraft-
fulla &gérder vidtas.

Systemet med tva olika klassificeringar av mopeder bér slopas. Att ha
tva klasser for mopeder &r inte relevant med dagens forsdljning av mope-
der, dd en mycket stor andel mopeder som siljs &r klass I-mopeder. Eftersom
mopeder i klass | och klass Il ofta & identiska till utseendet blir de svéra
att kontrollera. Det forsvarar &ven identifieringen av stulna mopeder, vilket
har blivit ett allt stérre problem fér férsdkringsbolagen.

Oavsett om man vill borja kdra en klass |- eller klass 11-moped bor det
finnas krav pa att man har genomgétt en grunduthildning i likhet med dagens
utbildningar for klass I-mopeder. For att inte skapa ett administrativt kaos
for allasom i dag kor moped men inte har férarbevis, mestadels aldre forare,
bor det dvervagas att i samband med en andring sétta en gréns som t.ex.
skulle kunna innebéra att personer fodda fore 1988 inte behdver forarbevis.

Slutligen anser vi att reglerna som géller for forarbevis tydligare maste
kopplas till de regler som géler for korkortsinnehav. Ifall det inte infors en
majlighet att dra in forarbevisen undergrévs trovardigheten for trafiksaker-
hetsarbetet. Vi forutsiter att regeringen &terkommer med sin bedémning i
denna fréga inom kort. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

13. Moped och motorcykel, punkt 14 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Forslag till riksdagsbesut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motion 2004/05:T465 yrkandena 5 och 6 samt avslar
motionerna 2003/04:T21 yrkande 15, 2003/04:T206, 2003/04:T273 yrkande
3, 2003/04:T290, 2003/04:T442 yrkandena 8-11, 2003/04:T454 yrkandena
6, 9 och 10, 2003/04:T503, 2003/04:T557, 2003/04:T564 yrkande 19,
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2004/05:T221, 2004/05:T266 yrkandena 1 och 2, 2004/05:T378,
2004/05:T397 yrkandena 1-3, 2004/05:T398 yrkandena 8-11, 13 och 14,
2004/05:T408 yrkandena 1-4, 2004/05:T418 yrkande 1, 2004/05:T463
yrkande 2 och 2004/05:T498 yrkande 2.

Séllningstagande

Moped & ett viktigt transportmedel for ungdomar i trafiken, bade till och
frén skolan och pé fritiden. Tyvarr & mopedférare valdigt sirbara i trafi-
ken, de senaste ren har vi sett en starkt orovéckande trend mot alltfler doda
och skadade. Under &ren 1998-2002 dodades 55 mopedister i trafiken, 29
av dem var mellan 7 och 19 &.

Ett stort och vanligt férekommande problem &r trimning av mopeder. En
nodvandig atgard for att minska antalet olyckor & darfor att pa alla sitt
motverka detta beteende. Mot bakgrund av att var fjdrde mopedhandlare
enligt uppgifter trimmar mopeder eller hjaper kunden att f& mopeden att
ga fortare &n till&ten hastighet maste detta forfarande forbjudas i lag. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

14. Moped och motorcykel, punkt 14 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaler motionerna 2003/04:T442 yrkandena 8-11 och
2004/05:T418 yrkande 1 och avdadr motionerna 2003/04:T21 yrkande 15,
2003/04:T206, 2003/04:T273 yrkande 3, 2003/04:T290, 2003/04:T454
yrkandena 6, 9 och 10, 2003/04:T503, 2003/04:T557, 2003/04:T564 yrkande
19, 2004/05:T221, 2004/05:T266 yrkandena 1 och 2, 2004/05:T378,
2004/05:T397 yrkandena 1-3, 2004/05:T398 yrkandena 8-11, 13 och 14,
2004/05:T408 yrkandena 1-4, 2004/05:T463 yrkande 2, 2004/05:T465
yrkandena 5 och 6 samt 2004/05:T498 yrkande 2.
Séllningstagande

Med anledning av de senaste drens trafikskadeutveckling anser jag att en
Oversyn av regelverket, utbildningen och behdrigheterna for moped klass |
och klass Il & nodvandig. | dag & kraven pd moped klass | l&gre &n kra-
ven pa moped klass |1, bade vad galler féraren och fordonet. Jag anser inte
att detta & beréttigat utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.

Jag anser att de utbildningskrav som stélls pd en forare av moped klass
| &ven borde gélla for férare av moped klass |l. Jag anser aven att dla
mopeder, sava klass | som klass |1, borde registreras, i syfte att underlétta
kontrollen av mopeder i trafiken och forbéttra méjligheten att t.ex. for-
hindra bruket av mopeder klass | pa cykelbanor.
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DA dessa skarpningar genomforts kommer det att bli mgjligt att tilléta
framférande av moped utan negativa konsekvenser for trafiksdkerheten.
Detta i sin tur innebéar att ytterligare ett problem &tgérdas, namligen det att
de som i dag fyller 15 & sent under &ret |4t kommer utanfor den gemen-
skap som skapats genom att man inte ges rétt att forflytta sig under
likvardiga forhallanden som klasskamrater eller andra i samma arskull. En
forandring av 8ldersgransen for framférande av moped till det & under
vilket man fyller 15 & skulle dessutom minska lagstridigt medakande och
oka rattsmedvetenheten, eftersom dagens aldersgréns har 18g acceptans i
dagens samhélle. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

15. Moped och motorcykel, punkt 14 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att fordaget till riksdagsbedut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T564 yrkande 19, 2004/05:T266
yrkande 1 och 2004/05:T398 yrkandena 8-11, 13 och 14 samt avsl& motio-
nerna 2003/04:T21 yrkande 15, 2003/04:T206, 2003/04:T273 yrkande 3,
2003/04:T290, 2003/04:T442 yrkandena 8-11, 2003/04:T454 yrkandena 6,
9 och 10, 2003/04:T503, 2003/04:T557, 2004/05:T221, 2004/05:T266
yrkande 2, 2004/05:T378, 2004/05:T397 yrkandena 1-3, 2004/05:T408
yrkandena 1-4, 2004/05:T418 yrkande 1, 2004/05:T463 yrkande 2, 2004/05:
T465 yrkandena 5 och 6 samt 2004/05:T498 yrkande 2.

Séllningstagande

Pa senare & har mopeden blivit alt populérare. Tyvéarr har detta inneburit
att manga svara olyckor intr&ffat. Mellan aren 1998 och 2002 har 54 mope-
dister omkommit och mer &n 1 000 skadats svart. Risken att skadas svért
nér man aker moped & hela 180 ganger storre jamfort med att &ka buss.
Det krévs krafttag for att vanda denna utveckling.

For det forsta anser jag att dagens klassindelning av mopeder i klass |
och Klass Il har blivit altmer konstlad. Det borde bara finnas en klass och
kraven pa att inneha forarbevis borde gélla alla mopedférare. Utbildning for
sadana forarbevis bor kunna erbjudas av landets trafiksakerhetsorganisatio-
ner, garna i samverkan med skolan.

For det andra anser jag att det maste bli mgjligt att terkalla forarbevi-
set om mopedisten misskéter sig pA samma sitt som ett korkort aterkallas
d& foraren brutit mot gallande bestammelser.

For det tredje menar jag att alla mopeder skall registreras och fa num-
merskyltar.
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For det fjdrde kréver jag att det enligt lag blir forbjudet att medverka till
trimning av mopeder.

Jag vill &ven uppmérksamma att anvandningen av s.k. sportmotorcyklar
pa senare tid kommit att bli ett véxande problem med mycket higa farter
och ménga dodsolyckor som féljd. De alra flesta motorcyklister & goda
och ansvarsfulla trafikanter, och SMC, Sveriges Motorcyklisters Centralor-
ganisation, gor ett gott jobb for att framja en god motorcykelkultur. Atgérder
for att bryta utvecklingen av antalet olyckor maste dock vidtas, bl.a. i sam-
rad med SMC. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

16. Cykd, punkt 15 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Rédhstrom (m) och Bjorn Ha
milton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T21 yrkande 5 och 2003/04:T454
yrkande 7 och avsl& motionerna 2003/04:T23 yrkande 6, 2003/04:T356,
2003/04:T415, 2004/05:T247 och 2004/05:T398 yrkande 7.

Séllningstagande

Varje & skadas manga cyklister till f6ljd av att de inte anvander cykel-
hjaim. Det & darfor viktigt att fler anvander hjdm. | syfte att 6ka hj&lman-
vandandet har regeringen infort en bestdmmelse i trafikforordningen som
gor detta obligatoriskt for barn upp t.o.m. 14 &rs ader, fr.o.m. den 1 janu-
ari 2005.

Vi anser att det ar ett dag i luften att vidta en sddan atgard mot den grupp
som redan i dag anvénder cykelhjdm i storst utstrackning. Vi anser vidare
att lagstiftning inte bor inriktas pa sérskilda dldersgrupper eftersom detta
inte &r i Gverensstammelse med den grundsyn som maste pragla trafiksaker-
hetsarbetet, namligen att ala tar sitt ansvar. Acceptansen fér en sadan
diskriminerande lagstiftning kan dessutom befaras bli 1&g. Det & va kant
att barn vill géra som sina forddrar gor, och inte som de blir tillsagda. Det
& dessutom mérkligt att inféra en lag som i praktiken inte kommer att
kompletteras med sanktionsmdjligheter, eftersom barn under 15 ar inte &
straffskyldiga.

Vi anser att det & upp till fordldrarna att, helst genom att foregd med
gott exempel, se till att barnen bér cykelhjam. Detta & nagot som méanni-
skor kan och bér ta ansvar for §élva, utan att staten lagger sig i genom att
laggtifta inom omrédet.

Vi vill dven uppmérksamma en frdga av mer principiell natur. Det &r
otillfredsstéllande att regeringen kan undvika riksdagsbehandling genom att
foreskriva hjalmtvang for barn genom férordning i stéllet for att riksdagen
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gtiftar lag. Detta har kunnat ske genom att riksdagen delegerat vittgdende
befogenheter genom trafikférordningen till regeringen. Viktiga trafiksaker-
hetsfragor sdsom cykelhjalmstvang borde beredas grundligt av riksdagen.
Déartill bor dvervagas huruvida riksdagen skall delegera sa stor beslutsmakt
till regeringen. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

17. Cykel, punkt 15 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbesut

Jag anser att fordaget till riksdagsbedut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motion 2003/04:T23 yrkande 6 och avsldr motionerna
2003/04:T21 yrkande 5, 2003/04:T356, 2003/04:T415, 2003/04:T454
yrkande 7, 2004/05:T247 och 2004/05:T398 yrkande 7.

Séllningstagande

Regeringen inférde den 6 maj 2004 en bestémmelse i trafikférordningen
som innebér att barn upp t.o.m. 14 &rs 8lder fr.o.m. den 1 januari 2005 skall
anvanda hjalm nar de fardas pé tvahjulig cykel (SFS 2004:296).

Som anfors i foreliggande proposition slutar manga barn att anvanda
cykelhjdlm i samband med tonarstiden. Denna process & vérd att motar-
beta. Med tanke p& att regeringen konstaterar att barn behover de vuxnas
stod for att kunna beddma riskerna med att cykla utan hjadim, & den rimli-
gaste dldersgransen i detta sammanhang myndighetsaldern.

Jag anser darfor att den Gvre dldersgrans som infors for skyldighet att
anvanda hjalm vid cykling bor vara 18 ar, da barnet blir myndigt. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

18. Mobiltelefoni i trafiken, punkt 17 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert R&dhstrom (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Fordag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motion 2003/04:T21 yrkande 10 och avdar motionerna
2003/04:T238, 2003/04:T398 yrkandena 1-3, 2003/04:T400, 2004/05:T275,
2004/05:T364, 2004/05:T412 och 2004/05:T501.
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Séllningstagande

En svensk undersbkning i simulator visade att bilisterna vid samtal i mobil-
telefon fick langre reaktionstider vid en plétslig, ovantad handelse och att
de inte hdll lika stadig kurs. Riskerna med bhiltelefon 6kar om man inte har
handsfree.

Vi & forvanade over att VVagverket inte har ndgon synpunkt pa trafikfa-
ran med mobiltelefoni, vilket ter sig ndgot underligt d& myndigheterna i
flera andra lander kommit till andra slutsatser. Mot bakgrund av att flera
[&nder infort forbud mot samtal under fard i mobiltelefoner utan handsfree
borde verket upplysa bilférare om farorna och att de bér undvika samtal
under fard. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

19. Trafikbestammelser m.m., punkt 18 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjorn Har
milton (m).

Fordag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T289 och 2003/04:T327 samt avslar
motionerna 2003/04:T23 yrkande 7, 2003/04:T240, 2003/04:T336, 2003/04:
T357, 2003/04:T551 och 2004/05:T406.

Séllningstagande

For att fa trafiken att flyta battre & det pa vissa hall i varlden, exempelvis
i flera delstater i USA, tilldtet att svanga hoger mot rott ljus sedan man
forvissat sig om att det inte finns nagra bilar eller gangtrafikanter i vagen.

Sedan cirkulationsplatser blivit alt vanligare trafiklosningar har biltrafi-
kanterna lart sig att vara uppmérksamma i samband med rondellkérning.
Cirkulationsplatser far aven trafiken att flyta jamnare med mindre miljostor-
ningar till foljd. Tyvarr g& det inte att 16sa alla korsningsproblem med
cirkulationsplatser. Framfor alt géller det i korsningar med bade gang- och
biltrafik. Ljusreglerade korsningar med gangtrafik & dock inte heller ide-
ala vid hogersvang. | de dlra flesta fyrvagskorsningar sammanfaller gront
ljus for gangtrafikanter och hogersvangande bilar. Allvarliga situationer kan
uppsta om inte bilisten & uppmarksam pa att &ven gangtrafikanten har gront
ljus.

Av denna anledning anser vi att det vore rimligt att vagtrafikkungorel -
sen andras sA att det blir mojligt att svénga hoger vid rodljus. Riksdagen
bor darfor genom ett tillkannagivande anmoda regeringen att vidta dtgarder
i enlighet med vad som hér forordas.
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20. Trafikbestdammelser m.m., punkt 18 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Fordag till riksdagsbeslut

Jag anser att fordaget till riksdagsbesut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motion 2003/04:T23 yrkande 7 och avsldr motionerna
2003/04:T240, 2003/04:T289, 2003/04:T327, 2003/04:T336, 2003/04:T357,
2003/04:T551 och 2004/05:T406.

Séllningstagande

| dag & illegal tavlingskdrning pa allmén vag, sk. streetracing, ett vax-
ande problem. Inte séllan sutar tavlingarnai svara olyckor, aven med dodlig
utgang.

Lésningen pa problemet & inte forbud. Det & redan forbjudet att tévia
pa allman vag eller framkalla fara for trafikanter pa olika sétt. | stéllet bor
staten, kommuner och myndigheter hjélpas & att ge ungdomarna ett alter-
nativ. Goteborg startade 2002 fenomenet Blackrace, vilket definieras "kor-
ning pa upplaten stracka utan vinnarindikering”. Det sker genom samverkan
mellan kommun, polis och bilsportsorganisationer samt inte minst med
engagerade ungdomar. Blackrace har visat sig vara ett lyckat koncept och
sprids nu ut 6ver landet.

Polisen har 6verlag, bade fran Rikspolisstyrelsens sida och regionalt, visat
en generds instdllning och samarbetat vél med Ovriga aktorer. Vagverket
har pa ledningsniva stéttat arbetet med att motverka illegal streetracing. Pa
lokal och regional niva &r det svérare att fa stod ibland. Vagverkets policy
tilldter inte att statliga vagar avstangs for korningar av detta slag, vilket
skulle underléttat. Det & viktigt att samhéllet i form av regeringen, polis,
Vagverket, Kommunforbundet m.fl. sldr vakt om ungdomarnas engage-
mang och underléttar for legala kdrningar under sékra former. Detta boér
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

21. Djur i trafiken, punkt 19 (m, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radh-
strom (m), Sven Bergstrém (c) och Bjorn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbesut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna 2003/04:T376 och 2003/04:T390 yrkandena
1 och 2 samt avsl& motion 2003/04:T388.
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RESERVATIONER

Séllningstagande

| Sverige sker arligen en mycket stor mangd trafikolyckor. Att ett skadat
djur skall tas om hand och avlivas sd snabbt som méjligt & for de flesta
manniskor en salvklarhet, att ndgon har ansvaret likasd. Vad som daremot
inte &r lika kant & att denne ndgon forvantas ha dygnet-runt-jour utan
ersdttning. | dag kontaktar polisen néarmaste |amplige jagare via ett ideellt
uppbyggt nétverk av kontaktpersoner som i sin tur ombesorjer att det prak-
tiska arbetet blir utfort. Ingen ersittning utgdr trots att detta arbete sker
dygnet runt, &ret runt. Aven om det skadade €ller doda viltet tillfaller mark-
dgaren enligt svensk lag & ofta trafikdoda djur s pass illa tilltygade att
kottet inte gér att anvanda.

Vi kraver att ersittning skall utga for detta arbete. En l6sning &r att Vag-
verket far kostnadsansvaret for att ersitta eftersoksekipagen nér viltolyckor
intraffar pa vart vagnat. | de fall Vagverket har avstétt fran viltstangsel blir
det i stallet s3 att Vagverket far sta for de kostnader som uppkommer i
samband med eftersok av vilt. Denna koppling blir en naturlig del i att
vérdera trafiksékerhet, viltstangselkostnader och eftersdk i ett samman-
hang. Ett annat aternativ & att bilforsakringen, efter det att polis bedomt
att eftersok fordras, far téacka kostnaderna for eftersok av vilt. Denna 16s-
ning kan motiveras utifran att skuldbtrdan vid viltolyckor rimligtvis maste
hanvisas till fordonsforaren. Detta bor riksdagen som sin mening ge reger-
ingen till kénna
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Sérskilda yttranden

1. Typgodkannande och viss fordonsutrustning, punkt 13 (m,
fp, kd)
Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Jan-
Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton (m)
anfor:

Med anledning av vad utskottet uttalat om kompatibilitet mellan fordon och
fordonsvikter anser vi att det finns anledning att uppméarksamma ett par
frégestalIningar.

Inledningsvis vill vi betona att de som anvander sig av bil i Sverige inte
ar eller kan behandlas som en homogen grupp. For vissa & bilen ett ound-
gangligt verktyg i arbetet. For andra & bilen det enda séttet att ta sig till
och frén aktiviteter och darmed skapa sig en meningsfull fritid. Beroende
pa vilken funktion fordonet har for var och en stélls olika krav pa det. |
vissa fall & det nédvandigt med ett tyngre fordon; i andra fall racker det
med ett mindre. Mot denna bakgrund anser vi att trafiksakerhetsarbetet med
avseende pa fordon inte f&r reduceras till en forenklad diskussion om for-
donsvikter.

Vidare vill vi uppmarksamma att agérder i syfte att gora fordon trafik-
sikrare i manga fall kan leda till tyngre fordon. Aven detta faktum talar for
att diskussionen om trafiksdkerhet och fordonsvikter bor vara mer nyanse-
rad &n vad som framgdr av utskottets stéllningstagande.

2. Cykéd, punkt 15 (c, mp)
Claes Roxbergh (mp), Sven Bergstrom (c) och Mikael Johansson (mp)
anfor:

Cykeln & i manga situationer ett oslagbart transportmedel, inte minst ur
ett miljo- och hélsoperspektiv. Tyvérr drabbas &ven detta transportslag av
ett stort antal olyckor varje ar. DA cykelhjdm kan forhindra eller minska
skadorna av dessa olyckor kan vi inte nog betona vikten av att anvanda
cykedhjdm. Vi anser dock inte att lagstiftning nédvandigtvis & det basta
sittet att f& fler att anvanda hjam. Detta & nagot som méanniskor kan och
bor ta ansvar for gélva, utan att staten lagger sig i. Savitt galler fragan om
barns anvandande av cykelhjdim anser vi att det & upp till foérddrarna att,
helst genom att féregd med gott exempel, se till att barnen bar cykelhjam.

Mot bakgrund av att regeringen kan besluta i en si viktig frdga som
cykelhjalmstvanget, anser vi dven att en diskussion kring regeringens man-
dat att fatta beslut inom trafikomrédet kan motiveras. Enligt dagens delege-
ring av beslutsmakten har angetts att regeringen exempelvis rent teoretiskt
kan beduta att vi skall dterga till vanstertrafik, utan att r&dfréga riksdagen
i denna fréga. Det ar mgjligt att riksdagen har delegerat for stora maktbe-
fogenheter.
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BiLacA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2003/04: 160 Fortsatt arbete for en séker vagtrafik:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om végtransportledare.

2. Riksdagen antar regeringens fordag till lag om andring i lagen
(1972:435) om overlastavgift.

3. Riksdagen antar regeringens fordag till lag om andring i lagen
(1985:146) om avrakning vid aterbetalning av skatter och avgifter.

4. Riksdagen antar regeringens fordag till lag om andring i lagen
(1987:24) om kommunal parkeringsovervakning m.m.

5. Riksdagen antar regeringens fordag till lag om andring i korkortda-
gen (1998:488).

6. Riksdagen antar regeringens fordag till lag om andring i lagen
(1998:493) om trafikskolor.

7. Riksdagen godkanner vad regeringens foresdr om inriktningen av
det fortsatta trafiksakerhetsarbetet enligt vad som framgér av avsnit-
ten 5.1 och 5.2.

Foljdmotioner

2003/04:T19 av Jeppe Johnsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att den fortsatta utbyggnaden av fartkameror stoppas.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om att &garansvar for trafikbrott inte inférs.

3. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om vikten av att det finns tillréckligt antal poliser for
trafikdvervakning och 6vrig brottsbekdmpning.

2003/04:T20 av Tomas Eneroth (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om krav pa alkolés.
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2003/04:T21 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om véagnétets daliga kvalitet och dess betydelse for
trafiksakerheten.

Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafiksakerhetspolitiken skall utga frén individens
ansvar.

Riksdagen begér att regeringen bor évervaga hur penningbotsbel op-
pen kan anpassas till den forandring av penningvérdet som skett
sedan 1992.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om cykelhja mstvanget.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om bekdmpningen av rattonykterhet.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att straffbelégga s.k. eftersupning.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om akolas.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att hgja hogsta till&tna hastighet dar vagstandarden
s medger.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att upplysa bilférare om farorna kring mobilsamtal
under férd.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om automatisk trafiksakerhetskontroll.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om &garansvar vid hastighetsovertradelse.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om trafikundervisning i skolan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om sdkrare skolbusstransporter.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om reglerna for forarbevis for moped klass | och I1.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om krav pd korkortsinnehav for évningskorningshandle-
dare.

2003/04:T22 av Erling Bager mAfl. (fp):

Riksdagen beslutar med andring av fordag till lag om éndring i korkortda-
gen (1998:488) att 4 kap. 6—7 8§ skall ha foljande lydelse.

68

Uppsikt under évningskdrning inom polisvasendet eller Forsvarsmakten far
utdvas endast av den som
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1 fyllt 21 &,
2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser och
3. under sammanlagt minst tre av de senaste tio &ren haft ett sédant korkort.

Uppsikt enligt forsta stycket far dock inte utévas av den vars korkort under
de senaste tre &ren har varit &erkallat enligt

1. 5kap. 381, 5éler 6, eler
2. 5kap. 3 § 2-4, om den sammanlagda spérrtid som under de senaste tre
aren har bestamts enligt 5 kap. 6 § Overstiger tre manader,

eller av den vars korkort under de senaste fem &ren har varit aterkallat for
rattfylleri.

Med terkallelse avses i andra stycket dven dterkallelse tills vidare enligt 5
kap. 5 § och med spérrtid sadan giltighetstid som beslutats enligt paragrafen.

78

Uppsikt under évningskorning som avses i 5 § 3 far utdvas endast av den
som har godkéants som handledare f6r den som 6vningskor. Sadant godkéan-
nande f&r meddelas den som

1 fyllt 24 &,

2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio &ren haft ett sadant kor-
kort och

4. har genomgatt introduktionsutbildning tillsammans med den som skall
ovningskora, om det & frdga om évningskorning for forarbehorigheten
B.

Ett godkannande som handledare f&r dock inte meddelas den vars korkort
under de senaste tre respektive fem &ren varit aterkallat enligt vad som sags
i 6 § andra och tredje styckena.

2003/04:T23 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att regeringen skall verka inom EU fér en gemen-
sam tidsplan for introducerande av alkol&s i alla bilar.

2. Riksdagen begar att regeringen tillsdtter en utredning med uppgift
att utreda méjligheterna att infora krav pa alkolés i ala nya bilar
senast 2010.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten ur trafiksakerhetssynpunkt av en utdkad
planeringsram for investeringar i nationella stamvégar under perio-
den 2004—2015.

4, Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ansvaret vid hastighetsovertrédelser fortsatt skall
vara forarens och inte i vissa situationer fordonségarens.
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5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om beredningen av Végverkets férslag om en ny kor-
kortsutbildning.

6. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att bestdémmelsen i trafikférordningen att barn skall
anvanda hjalm nar de fardas pa tvahjulig cykel bor galla barn upp t.
o.m. 17 &rs &der.

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgarder for att motverka illegal sk. streetracing.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2003

2003/04: Ju479 av Johan Pehrson mfl. (fp):

27.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mojlighet att dra in korkortet for géarningsmannen vid
Overtradelse av besoksforbud.

2003/04: S0645 av Agneta Lundberg mifl. (s, fp, kd, v, ¢, mp):

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om akohol och trafik.

2003/04:Ub388 av UIf Nilsson m.fl. (fp):

18.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sakerhetsbalten och alkolds i skolskjutsar skall
vara obligatoriska.

2003/04:T201 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utléndska korkorts giltighet i Sverige.

2003/04: T204 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inférandet av alkolas.

2003/04:T206 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ny 8ldersgrans infors for att fa kdra moped.

2003/04:T223 av Bertil Kjellberg och UIf §osten (bada my):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inférande av alkohollas pa motorfordon fran 2006.
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2003/04:T238 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om ett obligatoriskt krav pa handsfree vid anvandande av mobiltelefon under
bilkorning.

2003/04:T239 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen begér att regeringen lagger fram fordag till lag som majliggor
akolas i motorfordonen generellt.

2003/04:T240 av Carl-Axel Johansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om uppfdljning och 6versyn av nu gallande lag vid Gvergangsstallen.
2003/04:T245 av Ulla Lofgren och Jeppe Johnsson (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om kraven pa korkortsinnehavare som skall ha uppsikt Gver Gvningskorning.

2003/04:T248 av Anders Larsson (c):

Riksdagen begér att regeringen aterkommer med forslag om andrade regler
for genomforande och godkénnande av korkortsprov.

2003/04:T250 av Yvonne Andersson (kd):

Riksdagen begér att regeringen tillsdtter en utredning om hur pausplatser
vid motorvag kan minska antalet dédsolyckor i trafiken.

2003/04:T256 av Birgitta Sellén och Lena Ek (bada c):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda hur man kan forbéattra trafiksékerheten for
synskadade.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att lagfésta den vita k&ppen som trafikmérke.

2003/04:T264 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om behovet av att utreda synskadades situation i trafiken innan Vagverkets
planer pa att ta bort tusentals Gvergangsstallen forverkligas.

2003/04: T273 av LarsWegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada

s):

1. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att genomfora en uppfoljning av 18karnas anmalnings-
skyldighet enligt korkortslagen vad gdler medicinskt oldmpliga
forare.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att utvérdera omfattningen och efterlevnaden av
muntliga och ofrivilliga éverenskommelser mellan l8kare och pati-
ent om att avhélla sig frén att framféra korkortsbelagt fordon.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infora regler om att &ven forarbevis kan aterkal-
las om innehavaren gor sig skyldig till trafikbrott.

2003/04:T286 av Lennart Kollmats (fp):

1 Riksdagen begér att regeringen ser 6ver kraven pa korkort for mini-
bussar.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om hakkorningskrav for korkort for tunga fordon.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om alkol&s for forare som doms for rattonykterhet.

2003/04:T289 av Ulla Lofgren och Anita Sidén (bada m):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om hogersvang vid rodljus.

2003/04:T290 av Anita Sdén och Ulla Léfgren (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att andra &dersgransen for moped.

2003/04: T294 av Yvonne Angstrém (fp):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att fragan om andag till Nationalféreningen for Trafiksakerhetens Fram-
jande (NTF) for aterupprattande av Barnens Trafikklubb snarast utreds.

2003/04:T302 av Christina Axelsson och Eva Arvidsson (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av 6kad forskning om tekniken for alkolds s att de anpassas
béttre till kvinnor och medger handsfree-m¢jligheter.

2003/04:T308 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Agneta Lundberg
(bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om alkol3s.

2003/04: T315 av Sven Bergstrom och Annika Qarlsson (bada c):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om mojligheter for andra @n Vagverket att genomfdra korkortsprov.
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2003/04:T318 av Karin Thorborg m.fl. (v):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om en utredning avseende dldre bilforare och hélsa

2003/04:T327 av Patrik Norinder (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att svanga hdger i gatukorsning mot rétt ljus.

2003/04:T331 av Carina Hagg (9):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om en ny tidsgréans pa tva &r vad géller dterkallande av kérkort for handle-
dare vid privat 6vningskérning.

2003/04: T332 av Carina Hagg (9):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att ala bilar i Sverige skall ha installerat alkolas senast ar 2015.

2003/04:T336 av Hillevi Larsson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att regeringen bor dvervaga att bestraffa brott mot vajningsplikten har-
dare och att information om detta skall na alla korkortshavare.

2003/04:T354 av Marina Pettersson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om en andrad lagstiftning for bussfickor vid véagrenen och omkor-
ningsforbud av skolskjutsar.

2003/04:T356 av Marina Pettersson (s):

Riksdagen begér att regeringen légger fram forslag om en lag om cykel-
hjdlm i enlighet med vad som anférs i motionen.

2003/04:T357 av Lars Lilja och Carin Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om trafikregler.

2003/04:T358 av Lars Lilja och Karl Gustav Abramsson (bada s):
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om trepunktsbalten i ala nya bilar.

2003/04:T360 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om l&karintyg for ddre bilforare.
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2003/04:T364 av Birgitta Carlsson och Lars-lvar Ericson (bada c):

1 Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inférande av alkolds i skolskjutsar och i bilar som
transporterar farligt gods.

2. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att nya bilar skall utrustas med alkolas.

2003/04:T368 av Ingemar Vanerlov (kd):

Riksdagen begér att regeringen utreder behov och mdjlighet att inféra hal-
sokontroller for ddre som innehar korkort.

2003/04:T369 av Ingemar Vanerlov (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om langa handl&ggningstider vid korkortsingripanden.

2003/04:T376 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att kostnadsansvaret for eftersok av vilt efter kollision med vilt skall
tackas av fordonets bilforsakring.

2003/04:T381 av Ann-Marie Fagerstrom (s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om dubbelkommando vid privat évningskérning.

2003/04:T382 av Ann-Marie Fagerstrém och Carina Adolfsson
Elgestam (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inférande av alkolas.

2003/04:T383 av Lilian Virgin och Christer Engelhardt (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att lansstyrelsens hantering av korkortsarenden bor overforas till Vag-
verket och lokaliseras till nagra platser i landet och att Gotland bor vara en
av platserna.

2003/04:T388 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om djur i trafiken.

2003/04: T390 av Jan-Evert Radhstrom och Ulla Léfgren (bada m):

1 Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om ersdttning for de faktiska kostnader som uppstér vid
eftersok vid viltolyckor.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vagverket skall sté for denna kostnad.

2003/04:T398 av Karin Thorborg m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en informationsplan om riskerna fér mobiltele-
fonanvandning i samband med bilkérning utarbetas.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att &ven mobiltelefonerande skall undersdkas i trafi-
kolycksutredningar.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att det bér utredas om telefonsamtal under kdrning
skall kunna identifieras réttdigt och kunna bedémas som en vards-
[6s handling i trafiken.

2003/04:T400 av Inger Segelstrém (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att inféra handsfree.

2003/04:T409 av Barbro Hietala Nordlund m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om obligatorisk anvéandning av befintliga sakerhetshal-
ten i bussar.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om baltessakrade bussar for skolskjutsar och i langfards-
trafiken.

2003/04: T410 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om synkontroll vid kérkort.

2003/04:T415 av Viviann Gerdin (c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om en cykelhjadlmslag for alla upp till 16 ar.

2003/04:T417 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om vikten av att skyndsamt vidta 8tgarder for att skapa trafiksakerhet och
acceptabel psykosocial miljo i 6vrigt for barn och ungdomar vid fard till
och frén skolan.

2003/04:T424 av Nikos Papadopoul os och Joe Frans (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om markning av bilar som kors av nyblivna koérkortsinnehavare.
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2003/04:T426 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

1 Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tydligare krav pa trafikanterna och kannbara pafoljder.
2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om hogre krav i fordonsforordningen for typgodkén-
nande av fordon.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en kontinuerlig kommunal utvérdering av nollvisions-
arbetet.

4, Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en utvardering och revidering av nollvisionen.

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om krafttag for att tydliggora genomférandet av nollvi-
sionsarbetet.

2003/04:T440 av Henrik S Jarre (m):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av en korrigering av kérkorts- och skattel agstiftningen.

2003/04:T442 av Mikael Oscarsson m.fl. (kd):

2. Riksdagen begar att regeringen dterkommer med fordag om en per-
manent lagstiftning om villkorlig korkortsdterkallelse med krav pa
anvandande av alkol3s.

3. Riksdagen begér att regeringen utreder ett obligatoriskt villkor for
korkortshavare som aterfar korkortet efter rattfylleribrott att under
en Overgangsperiod inte kéra andra korkortspliktiga fordon &n
sadana som & utrustade med alkol3s.

5. Riksdagen begér att regeringen later utreda huruvida det & majligt
att med nuvarande lagstiftning dlégga rattfylleridomda att delta i
behandling innehallande konfrontation med trafikoffer och, om det
visar sig erforderligt, &erkomma till riksdagen med fordag till lag-
gtiftning.

6. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utvidgad utbildning i akohol- och drogfragor i
korkortsutbildningen.

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en handlingsplan for béttre trafikmiljo foér motorcy-
klister.

8. Riksdagen begér att regeringen lagger fram fordag till lagstiftning
om forarbevis fér mopeder klass I1.

9. Riksdagen begér att regeringen lagger fram fordag till lagstiftning
som innebar att framforande av moped gors tilldtet fr.o.m. det &r
man fyller 15 &r.
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10.

11.

12.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om registrering av mopeder klass I1.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utbildningen for forarbevis for moped bor tillétas
pa alman véag.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en oversyn av regelverket gédllande korkort utfar-
dade i lénder utanfor EU/EES.

2003/04:T454 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m):

1

10.

11.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vagnatets daliga kvalitet och dess betydelse for
trafiksakerheten.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alkol&s som konkurrensmedel.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om upphandlingsinstrumentets betydelse for sékerheten i
skol skjutsverksamheten.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om utbildning av skolskjutschaufforer.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en Gversyn av hur antalet mopedolyckor kan minskas.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om cykel hjalmsanvandningen.

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med fordag med anled-
ning av tillkannagivandet om &terkallande av forarbevis.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om reglerna for forarbevis for moped klass | och 1.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en oOkad trafikskoleundervisning om
alkohol och bilkdrning.

2003/04:T468 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

3.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om krav pd akolds i yrkestrafiken.

2003/04:T469 av Birgitta Carlsson och Rigmor Stenmark (bada c):

3.

Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om dversyn av teoriprovet.

2003/04:T471 av Barbro Feltzing (mp):

1

Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forskning for behandling av whiplashskador.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om ekonomiska incitament fér 6kad sékerhet vid bilkor-
ning.

2003/04:T478 av Christer Winback (fp):

1 Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inforandet av alkolds i bilar som kops eller leasas for
offentliga sektorn.

2. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alkolas i bilar som anvands av rattfylleridomda.

2003/04: T503 av Per-Olof Svensson (s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om mopeder och trafiksakerhet.

2003/04:T509 av Kenneth G Forslund (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfoérs om krav pa sakerhetsbélten i skolbussar.

2003/04:T514 av Lars Lilja och Soren Wibe (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om trafiksdkerhetsarbetets inriktning.

2003/04:T527 av Birgitta Ahlgvist och Lars U Granberg (bada s):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om alkol3s.

2003/04:T535 av Birgitta Ahlgvist och Lars U Granberg (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om synskadades rétt till saker trafikmiljo.

2003/04:T547 av Kenth Hogstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om behovet av att utvérdera miljokonsekvenserna av den klart mer
ojdmna och ryckiga trafikrytm som skapas langs med de rackesforsedda
trefilsvégarna.

2003/04:T551 av UIf Holm (mp):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att se 6ver mdjligheterna att infora en hardare reglering av trafiken kring
vagarbetsplatser samt pafdljden vid lagovertradelser i samband med detta.
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2003/04:T554 av Inger Segelstrém m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att infora alkols.

2003/04:T557 av Kristina Zakrisson och Lars U Granberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om EU-mopeder.

2003/04:T564 av Maud Olofsson mfl. (c):

19. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att infora krav pa registrering, registreringsskylt samt
arlig besiktning av mopeder.

45,  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om &tgardsforslag for okad trafiksakerhet.

47.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inférande av akols.

M otioner fran allmanna motionstiden hosten 2004

2004/05; k404 av Birgitta Carlsson och Eskil Erlandsson (bada c):
3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om Gversyn av teoriprovet.

2004/05: Ju293 av Johan Pehrson m.fl. (fp):

17.  Riksdagen tillkéannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mojlighet att drain korkortet for garningsmannen vid
Overtradelse av besoksforbud.

2004/05: S0602 av Ragnwi Marcelind (kd):

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen vad i motionen anférs om att
infora alkolés pa fordon.

2004/05:T207 av Lars-Ivar Ericson (¢):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om trafikmedicin.

2004/05: T208 av Sofia Larsen och Claes Vasterteg (bada c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inférande av akolas.
2. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om okad méjlighet att bedagta bilar fran rattfyllerister.
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2004/05:T214 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en sakrare skolskjutstrafik och om att bélten ska finnas i al skolskjuts-
trafik och att de maste anvandas.

2004/05:T217 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utléndska korkorts giltighet i Sverige

2004/05: T221 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ny 8ldersgrans infors for att fa kdra moped.

2004/05:T224 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillka&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att i trafikférordningen inféra promillegréns for framférande av cykel.

2004/05:T238 av Birgitta Carlsson och Lars-lvar Ericson (bada c):

1 Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inférande av alkolds i skolskjutsar och i bilar som
transporterar farligt gods.

2. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att nya bilar skall utrustas med alkolas.

2004/05: T247 av Rigmor Senmark och Hakan Larsson (bada c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om obligatoriskt cykelhjalmstvang for alla barn och ungdomar t.o.m. 17 &r.

2004/05:T251 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om obligatorisk alkohol- och drogutbildning i kérkortsutbildningen.

2004/05:T266 av Birgitta Sellén och Birgitta Carlsson (bada c):

1 Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en lag om forarbevis skall inféras pa moped klass
Il.

2. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ungdomar skall fa kéra moped fran det ar de fyller
15 .

2004/05:T267 av Hakan Larsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att gora ett tillagg i korkortslagen sa att samtliga nordiska korkort
omfattas.
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2004/05:T272 av Agneta Ringman och Ann-Marie Fagerstrom (bada
9):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om akolas i statens nya bilar.

2004/05:T275 av Britt-Marie Lindkvist och Hillevi Larsson (bada s):

Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till sddan andring i vag-
trafikférordningen att telefonering under bilkérning e blir tillatet.

2004/05:T294 av Kaj Nordquist och Birgitta Ahlqvist (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om Okad respekt for den vita k&ppen genom en 6versyn av lagskyddet.

2004/05: T301 av Majléne Westerlund Panke (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om oversyn av trafiknykterhets agstiftningen.

2004/05:T314 av Kaj Nordquist (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om alkol&s i taxi och specialfordon.

2004/05:T318 av Torsten Lindstrém och Olle Sandahl (bada kd):

Riksdagen begér att regeringen aterkommer med fordag till andringar i kor-
kortdagen i enlighet med vad i motionen anférs.

2004/05:T326 av Lars-Ivar Ericson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att stérka sékerheten for synskadade i trafiken.

2004/05:T327 av Lilian Virgin och Carina Grénhagen (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att lansstyrelsens hantering av korkortsarenden bor overféras till Vag-
verket och organiseras vid négra platser i landet och att Gotland bor vara
en av platserna.

2004/05:T336 av Barbro Feltzing (mp):

1. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forskning for behandling av pisksnértskador.

2. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ekonomiska incitament for okad sékerhet vid bilkor-
ning.
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2004/05: T340 av Ann-Marie Fagerstrém och Carina Adolfsson
Elgestam (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om alkol3s.

2004/05:T343 av Maud Ekendahl m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inférande av forstahjé pen-undervisning som en obligatorisk del av kor-
kortsutbildningen.

2004/05:T359 av Karin Thorborg m.fl. (v):

1 Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening att NTF:s
befintliga andag i storre utstréckning fordelas som allménna verk-
samhetshidrag i stéllet for projektbundna medel.

2004/05:T363 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att forsta hjé pen-utrustning skall vara obligatorisk i motorfordon.

2004/05:T364 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ett obligatoriskt krav p& handsfree vid anvandande av mobiltelefon under
bilkérning.

2004/05: T372 av Birgitta Ahlgvist och Birgitta Gidblom (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om akolas i nytillverkade bilar.

2004/05: T375 av Leif Jakobsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att beakta inférandet av alkolas konsekvenser pa totalkonsumtionen av
alkohol.

2004/05:T377 av Johan Pehrson (fp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skarpa bestdmmelserna om éterkallande av kor-
kort, s& att den som domts till rattfylleribrott endast kan fa tillbaka
korkortet under villkor att alkolas anvands.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av att lakare enligt géllande lagar i storre
utstrackning anméaler patienter med alkoholberoende.
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3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att villkorlig korkortséterkallelse utvidgas s att
personer med &terkallat korkort p.g.a. alkoholberoende eller opalit-
lighet i nykterhetshanseende kan ingd i forsoksverksamheten med
akolds i personbilar.

2004/05:T378 av Per-Olof Svensson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om mopeder och trafiksakerhet.

2004/05: T389 av Karin Astrém och Lennart Klockare (bada s):

1. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av NTF:s tydliga oberoende.
2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om ett for NTF indexuppréknat anslag vilket mojliggor
langsiktiga satsningar.

3. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att projektbidrag och organisationsstod slas ihop till
en summa sa att NTF béttre kan forvalta medel utifran organisa-
tions forutséttningar.

4, Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda finansiering av NTF genom trafikforsak-
ringen enligt finsk forebild.

5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om oOkade andag till folkbildning inom trafiksdkerhets-
omradet.

2004/05: T397 av LarsWegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada

s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om obligatoriska korlektioner for dem som erhallit sitt A-
korkort fore 1 januari 1976.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om avrostning av mc-férare vid sdsongsstart.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forarbevis till EU-moped.

4, Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om beredskap for att infora alkolds i en snabbare takt.

6. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om korkortsiterkallelse.
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2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

1

10.

11.

13.

14.

15.

16.

17.

20.

21.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ha ett helhetsperspektiv pa trafiksdkerheten och
trafikens effekter pa bade manniska och miljo.

Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om trafikanternas respektive samhéllets ansvar for trafik-
sdkerheten.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av en god végstandard.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fortsatt utbyggnad av mittvajerrdcken samt sidoom-
radesétgérder.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgarder for trafiksikra cykelvagar.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett upphévande av cykelhja mstvanget.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sammanféra mopedklass | och I1 till en klassifi-
cering.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om krav pa forarutbildning samt forarbevis for mopeder.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om majlighet till aterkallelse av forarbevis for mopeder.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att mopeder ska registreras och f& nummerskyltar.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att det enligt lag bér bli férbjudet att medverka till
trimning av mopeder.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att i samréd med SMC, vidta &garder for att motverka
utvecklingen med sportmotorcyklar och mycket héga farter.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att stdrre hénsyn bor tas till motorcyklister i plane-
randet av trafikmiljon.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av automatisk trafiksakerhetskontroll, men att
det inte i alltfor hog grad far ersitta trafikpolisen.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om inférande av alkolas senast & 2010.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ha ett barnperspektiv i planeringen av trafikmiljon.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en sérskild uthildning for skolbusschaufforer.
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22.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inkludera trafikens negativa paverkan pa manni-
skors hélsa och miljén i begreppet "trafiksdkerhet".

2004/05: T399 av Annika Qarlsson och Margareta Andersson (bada c):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om forbéttrad undervisning och nya metoder i skolans
och korkortsutbildningens alkoholundervisning.

3. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ala bilar i yrkestrafik skall forses med akolas
senast 2006.

4. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om inforande av alkolas i ala nya bilar frén 2008.

2004/05:T404 av Ingemar Vanerlov (kd):

Riksdagen begér att regeringen utreder behov och mgjlighet att infora hal-
sokontroller for ddre som innehar korkort.

2004/05:T406 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att ett varningssystem vid trafikkorsningar infors.

2004/05:T408 av Margareta | sraelsson mAfl. (s):

1. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om inférande av en obligatorisk registrering av samtliga
mopeder.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inférande av férarbevis for samtliga mopeder.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kvaliteten pa utbildningen for forarbevis.

4, Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om kontrollen av trimning av mopeder.

2004/05:T412 av Margareta | sraelsson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om ett obligatoriskt krav pa handsfree mobiltelefoni vid bilkdrning.

2004/05:T418 av Mikael Oscarsson (kd):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att kalenderdr i stéllet for fodelsedag skall vara
avgorande vid aldersbestammelser nar det géller rétt att kéra moped,
motorcykel och personbil.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférts om att tillsétta en utredning med uppgift att se éver
villkoren fér ungdomar att f& korkort.

2004/05:T422 av Lars Lilja och Britta Radstrom (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om forbéttrad trafiksékerhet vid skolor.

2004/05: T442 av Saffan Danielsson och Eskil Erlandsson (bada c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Okad mgjlighet att gora muntligt korkortsteoriprov.

2004/05:T447 av Ingemar Vanerlov (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om langa handl&ggningstider vid korkortsingripanden.

2004/05: T450 av Fredrik Olovsson och Elisebeht Markstrom (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att inom EU verka for att alkolds blir standard i nyproducerade bilar.

2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om krav pa alkolds i yrkestrafiken.

2004/05:T463 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om klassning av mopeder.

2004/05: T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

5. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om nollvisionen.

2004/05: T465 av Runar Patriksson m.fl. (fp):

1 Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om krafttag for att forverkliga nollvisionen.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att bygga sdkrare végar.

4, Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sakerhetsbéalten och alkolas i skolskjutsar.

5. Riksdagen tillké&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om trimning av mopeder.

6. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om lagférbud mot medverkan till trimning av mopeder.
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7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om obrutet korkortsinnehav for godkannande av handle-
dare vid privat 6vningskérning.

8. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om trafiken som alkoholfri zon.

15.  Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om normer bland barn och unga mot rattfylleri.

16. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alkols.

17.  Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om villkorlig kérkortsaterkallelse.

18.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om férebyggande arbete mot rattfylleri.

19.  Riksdagen tillkéannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att fler alkoholberoende personer anmdls till lanssty-
relsen.

2004/05:T485 av Anita Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att gora ett tillagg i korkortdagen sa att samtliga nordiska korkort
omfattas.

2004/05:T487 av Sylvia Lindgren m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om att se 6ver mojligheterna att infora ndgon form av subventionssystem
for den yrkesmassiga trafiken att infora alkolas.

2004/05:T498 av Kurt Kvarnstrom och Anneli Sarnblad (bada s):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att alla som fyller & under aret far rétt att kora
moped fran den 1 januari det ar de fyller.

2004/05: T501 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs
om férbud mot mobiltel efonanvandning vid bilkérning.
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Regeringens lagforslag

2.1 Forslag till lag om végtransportledare

Hérigenom foreskrivs foljande.
Allmiin bestimmelse

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om forordnande som végtrans-
portledare och om ritt for en vigtransportledare att ge anvisningar for
trafiken 1 samband med linga, breda och tunga végtransporter som enligt
sarskilda villkor skall utforas med eskort.

Definitioner

2 § Med langa, breda och tunga vigtransporter avses i denna lag trans-
porter som sker med st6d av undantag i enskilda fall frén sidana fore-
skrifter om fordons och fordonstigs lingd, bredd eller vikt som har med-
delats med st6d av 1 § forsta stycket 8 lagen (1975:88) med bemyndi-
gande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikatio-
ner.

3§ Med eskort avses i denna lag medverkan av en person som har ritt
att ge anvisningar for trafiken pé vig.

Anvisningar for trafiken

4 § En végtransportledare har ritt att ge anvisningar for trafiken pa vég i
samband med langa, breda och tunga vigtransporter som enligt sdrskilda
villkor skall utforas med eskort.

Forordnande som vigtransportledare

5 § Ett forordnande som végtransportledare far meddelas den som

1. har genomg#tt sérskild utbildning,

2. med hénsyn till laglydnad och 6vriga omsténdigheter &r ldmplig for
uppdraget, och

3. innehar korkort med behdrigheten C eller likvirdigt utldndskt korkort
som giller i Sverige.

Den som &r anstilld som polisman far inte forordnas som végtrans-

portledare.

6 § Ett forordnande som véagtransportledare meddelas av Rikspolissty-

relsen.
Foérordnandet skall gilla for viss tid, dock langst fem ar.
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Allménna skyldigheter for vigtransportledare

7§ En vigtransportledare lyder under polismyndigheten i det polisdi-
strikt dir han eller hon befinner sig under eskortuppdraget och ér skyldig
att lyda de anvisningar som en polisman meddelar.

8§ En vigtransportledare skall infor varje eskortuppdrag limna infor-
mation om transporten till de ber6rda polismyndigheterna.

Vigtransportledaren skall dven i dvrigt underrétta berdrda polismyn-
digheter om forhallanden som rér hans eller hennes verksamhet och som
bér komma till myndighetens kinnedom.

9 § En vagtransportledare skall innan transporten pbérjas kontrollera att
den fér ske med stdd av ett sddant undantag som sigsi2 §.

10 § En vigtransportledare skall strdva efter att ge sddana anvisningar
for trafiken att transporten kan utforas utan att annan trafik stors.

Aterkallelse av forordnande m.m.

11 § Rikspolisstyrelsen skall terkalla ett férordnande, om vigtransport-
ledaren inte lingre uppfyller kravet enligt 5 § forsta stycket 2. Detsamma
giller om det annars finns ndgon sarskild anledning att Aiterkalla
forordnandet.

12 § Rikspolisstyrelsen skall besluta att stinga av en vigtransportledare
fran vidare tjinstgéring om det p sannolika skl kan antas att férordnan-
det kommer att 4terkallas. Ett sddant beslut giller till dess aterkallelse-
frigan har provats slutligt.

Aven i annat fall fir Rikspolisstyrelsen besluta att stinga av en vig-
transportledare for ett visst eskortuppdrag, om denne &sidositter sina
skyldigheter i friga om uppdraget.

13 § Vid omedelbar fara for trafiksikerheten eller risk for att det uppstér
ndgon annan avsevird oldgenhet, far ett beslut om att stinga av en vag-
transportledare for ett visst eskortuppdrag meddelas av en polisman. Ett
sddant beslut skall skyndsamt anmilas till Rikspolisstyrelsen. Om av-
stingningen inte redan har upphort, skall styrelsen omedelbart préva om
den skall bestd.

14 § En vigtransportledare far inte utova verksamhet enligt 4 § under tid
som hans eller hennes kérkort ér ogiltigt. Detsamma géller om ogiltig-
heten ir begrinsad och omfattar behérigheten C.

Overklagande

15§ Rikspolisstyrelsens beslut enligt denna lag far 6verklagas hos all-
mién forvaltningsdomstol.

Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

En polismans beslut om avstéingning enligt 13 § far inte 6verklagas.
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Verkstillighet

16 § Ett beslut enligt denna lag giller omedelbart, om inte nagot annat
anges i beslutet.

Bemyndiganden

17§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. utbildning och avgifter for utbildningen,

2. avgifter for ansdkan om forordnande,

3. vigtransportledarens klddsel och utrustning, samt

4. utmirkning av fordon som anvinds av véigtransportledare for eskort.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2005.
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2.2 Forslag till lag om 4ndring i lagen (1972:435) om
Overlastavgift

Hérigenom foreskrivs i friga om lagen (1972:435) om Overlastavgift

dels att 9 och 11 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas fem nya paragrafer, 8 a—¢ §§, av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

8a§

Om den som enligt 7§ skall
pdféras overlastavgift inte har
hemvist i Sverige, Danmark,
Finland, Island eller Norge, skall
en polisman vid kontrollen av
fordonet eller fordonstdget besluta
om forskott for 6verlastavgifien.

Forskottet skall berdknas enligt
bestdmmelserna i 2-5 §§.

Forskottet  skall betalas  till
polismyndigheten.

8b§

Om det forskott som anges i
8a§ inte betalas omedelbart i
samband med kontrollen skall
polismannen besluta att fordonet
eller fordonstdget inte fdr fortsitta
farden. En polisman far underldta
att fatta ett sddant beslut, om det
finns synnerliga skdl.

Ert beslut enligt forsta stycket
gadller tills forskottet betalats eller,
om overlastavgift har pdforts utan
att forskottet har betalats, denna
avgift har betalats.

8c§

Har beslut om forskott for
overlastavgift fattats, far overlast-
avgiften inte pdforas med ett hégre
belopp dn forskottet.

8d§
En polismans beslut, om forskott
Jor dverlastavgift eller om att
Jfordonet eller fordonstdget inte far
Jfortsdtta firden, skall skyndsamt
understdllas linsstyrelsens prov-
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Bestimmelserna 1 3 § andra
stycket, 9 § forsta stycket, 10 §
andra stycket, 45 § forsta stycket,
56, 61-63, 66 och 85 §§ fordons-
skattelagen (1988:327) skall ocksa
gilla dverlastavgift. Det som ségs
dir om beskattningsmyndighet
giller da lansstyrelsen.
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ning. Lansstyrelsen skall
omedelbart préva om beslutet
skall bestd.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstdget inte fdr fortsdtta
farden gdller enligt 8 b §, skall
polisen och ldnsstyrelsen hand-
ldgga drendet om dverlastavgift
utan drojsmdl. Ldnsstyrelsen fir
vid sin handldggning

1. helt eller delvis sdtta ned eft
forskott som har bestimis [for
avgiften,

2. upphdva beslutet som giller
enligt 8 b §, om det finns synner-
liga skdl. Detsamma gidller dven
efter det att ldnsstyrelsen har
beslutat i drendet om dverlast-

avgift.

8ef§

Pafors inte ndgon éverlastavgift
eller nedsdtts eller efterges
avgiften, skall det dverskjutande
beloppet dterbetalas.

9§

Bestdmmelserna 1 9 § fOrsta
stycket, 10 § andra stycket, 45 §
forsta stycket, 56, 61-63, 66 och
85 §§ fordonsskattelagen
(1988:327) skall ocksi gilla 6ver-
lastavgift. Det som sdgs dir om
beskattningsmyndighet giller da
lansstyrelsen.

Denna lag giller ej friga om fordon som &r registrerat i militéira

fordonsregistret, brukas hos Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller 4r taget i ansprdk med nyttjanderitt enligt forfogandelagen
(1978:262).

11§

Léansstyrelsens beslut  enligt
denna lag far oOverklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.
Skrivelsen med &verklagandet
skall ha kommit in till ldnsstyrel-
sen inom tre veckor fran den dag
da klaganden fick del av beslutet.

! Senaste lydelse 1999:879.
2 Senaste lydelse 2002:402.

Lénsstyrelsens beslut  enligt
denna lag far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om
inte annat sdgs i fjdrde stycket.
Skrivelsen med Gverklagandet
skall ha kommit in till ldnsstyrel-
sen inom tre veckor frin den dag
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d4 klaganden fick del av beslutet.
Om négon har 6verklagat ett beslut, far dven ndgon annan som haft ratt
att Overklaga beslutet ge in ett dverklagande, trots att den for honom
gillande tiden for 6verklagande gétt ut. Ett sddant dverklagande skall ges
in inom tvd veckor frdn utgdngen av den tid inom vilken det forsta
overklagandet skulle ha gjorts. Aterkallas eller forfaller det forsta
6verklagandet av nidgon annan anledning, forfaller ocksé det senare.
Provningstillstdnd krévs vid dverklagande till kammarrétten.
Ldnsstyrelsens  beslut  enligt
8 d § far inte dverklagas.
En polismans beslut enligt 8 a
och 8 b §3 far inte éverklagas.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2005.
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23 Forslag till lag om dndring i lagen (1985:146) om
avrakning vid aterbetalning av skatter och avgifter

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (1985:146) om avrikning vid
aterbetalning av skatter och avgifter skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§'

Avrikning enligt denna lag skall goras fran belopp som aterbetalas
eller annars utbetalas pa grund av bestimmelse i

1. skattebetalningslagen (1997:483),

2. lagen (1991:591) om sérskild inkomstskatt for utomlands bosatta
artister m.fl.,

3. 10 kap. 14 §§ mervirdesskattelagen (1994:200),

4. lagen (1994:1551) om tullfrihet m.m.,

5. lagen (1998:506) om 5.lagen (1998:506) om
punktskattekontroll av transporter punktskattekontroll av transporter
m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror

och mineraloljeprodukter, eller och mineraloljeprodukter,
6. tullagen (2000:1281). 6. tullagen (2000:1281), eller
7. lagen (1972:435) om
overlastavgift.

Vad som sagts i forsta stycket 1 giéller inte utbetalning enligt 9 kap. 1 §
lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Avrikning skall ocksi goras vid terbetalning av belopp som tagits ut
som forrittningskostnad vid indrivning av en s&dan fordran som avses 1
2 § forsta meningen.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2005.

! Senaste Iydelse 2002:409.
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24 Forslag till lag om éndring i lagen (1987:24) om
kommunal parkeringsévervakning m.m.

Hirigenom foreskrivs att 8 § lagen (1987:24) om kommunal parker-
ings6vervakning m.m." skall upphéra att gilla vid utgangen av juni 2005.

Ett forordnande som avses i 8 § och som géller vid utgéngen av juni
2005 upphér att gélla senast vid utgdngen av juni 2010.

! Senaste lydelse av § § 1999:337.
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2.5 Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen

(1998:488)

Hirigenom foreskrivs 1 fraga om korkortslagen (1998:488)
dels att 4 kap. 5 §, 6 kap. 1 §, 8 kap. 2 § och 10 kap. 1 § skall ha

foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas sex nya paragrafer, 4 kap. 6-11 §§,
samt nirmast fore 4 kap. 5 § en ny rubrik av foljande lydelse,
dels att det nirmast fore 4 kap. 1 § skall inforas en ny rubrik som skall

lyda ”Krav for 6vningskdrning”.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.

Ovningskéming skall ske under
uppsikt av ndgon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som &vningskérningen
avser. Sddan uppsikt far utévas
endast av

1. den som fylit 21 dr och sedan
minst tre dr har kérkort for fordon
av det slag kérningen avser, om
ovningskérningen sker inom polis-
vdsendet eller Forsvarsmakten,

2.  utbildningsledare  eller
trafiklirare, om dvningskérningen
sker i trafikskola,

3. den som fylit 24 ar och sedan
minst fem dr har korkort for
fordon av det slag som dvnings-
korningen avser samt har godkints
som handledare for den som
Ovningskér, om Ovningskérningen
sker i andra fall.

Uppsikt under évningskorning

5§

Ovningskéming skall ske under
uppsikt av nagon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som Ovningskdrningen
avser samt

L. dr utbildningsledare eller
trafikldrare, om Gvningskdrningen
sker i trafikskola,

2. uppfyller kraven i 6 §, om
ovningskorningen sker inom polis-
vdsendet eller Forsvarsmakten,
eller

3. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskdrningen
sker 1 andra fall.

6§

Uppsikt under d&vningskorning
inom polisvisendet eller Férsvars-
makten far utévas endast av den
som

1. pllt 21 dr,

2. har kérkort for fordon av det
slag kérningen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio dren haft ett
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sadant kérkort.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utévas av den vars
kérkort under de senaste tre dren
har varit dterkallat enligt

1. 5kap. 3§ 1, 5 eller 6, eller

2. 5 kap. 3 § 2-4, om den
sammanlagda spdrrtid som under
de senaste tre dren har bestdmits
enligt 5 kap. 6 § dverstiger tre
mdnader.

Med dterkallelse avses i andra
stycket dven dterkallelse tills
vidare enligt 5 kap. 5 § och med
spdrrtid sddan giltighetstid som
beslutats enligt den paragrafen.

7§

Uppsikt under G&vningskorning
som avses i 5 § 3 fdar utévas endast
av den som har godkints som
handledare for den som Ovnings-
kér. Sddant godkdnnande fir
meddelas den som

1. plit 24 ar,

2. har korkort for fordon av det
slag kdrningen avser,

3. under sammanlagt minst fem
av de senaste tio dren haft ett
sddant kérkort, och

4. har genomgatt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som skall dvningskora, om det dr
fraga om Ovningskérning  for
Jforarbehirigheten B.

Ett godkinnande som hand-
ledare fir dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
dren har varit dterkallat enligt vad
som sdgs i 6 § andra och tredje
styckena.

8§

Ett godkdnnande som hand-
ledare enligt 7 § upphér att gilla,
om handledarens korkort
dterkallas enligt 5 kap. 3 § eller
dterkallas tills vidare enligt 5 kap.
5¢.

Linsstyrelsen skall pd begdran
av handledaren eller den som
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ovningskor upphdva ett godkdn-
nande som handledare.

9§

Introduktionsutbildning som
anges i 7 § forsta stycket 4 far
bedrivas endast efter tillstdnd av
Viigverket.

Vigverket far ge tillstdand till
fysiska och juridiska personer,
som med hdnsyn till ekonomiska
forhdllanden samt omstindig-
heterna i dvrigt bedoms ha
Sforutsdttningar att bedriva en god
utbildning.

10§

Vigverket far dterkalla ett till-
stand om forutsdttningarna enligt
9 § andra stycket inte ldngre finns
eller om foreskrifter om introduk-
tionsutbildning som meddelats
med stéd av 10 kap. 1 § inte
iakttagits. Eut tillstand fdr dven
dterkallas pd tillstandshavarens
begdran.

11§

Vigverket skall wutova tillsyn
over sddan introduktionsutbild-
ning som anges i 9 § forsta stycket.
" Tillsynen skall omfatta att
Jforutsdttningarna enligt 9 § andra
stycket dr uppfyllda och att fére-
skrifter om introduktionsutbildning
som meddelats med stéd av
10 kap. 1 § iakttas.

Den som bedriver utbildning
skall pd begdran av Vigverket
ldmna tilltrdde till lokaler samt ge
upplysningar  och  limna ut
handlingar i den utstrdckning som
behdvs for tillsynen.

6 kap.

Ett utlandskt korkort som &r
utférdat i en stat inom EES giller i
Sverige enligt sitt innehall. Om
innehavare av ett sddant kérkort &r
permanent bosatt i Sverige, giller

1§

Ett utlandskt koérkort som é&r
utfirdat 1 en stat inom EES géller i
Sverige enligt sitt innehdll. Om
innehavare av ett sddant kérkort ar
permanent bosatt 1 Sverige, giller
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dven bestdmmelserna i 3 kap. 10 §.
Ett sidant korkort jamstills med
svenskt korkort vid tillampningen

dven bestdmmelserna i 3 kap. 10 §.
Ett sidant korkort jamstalls med
svenskt korkort vid tillimpningen

av 4 kap. 4 eller 5 §. av 4 kap. 4 eller 6-8 §5.

Aven andra utlindska kérkort giller i Sverige enligt sitt innehall. Om
korkortet inte #r utformat i dverensstimmelse med ndgon av forebilderna
i de konventioner om vigtrafik som har undertecknats i Genéve den 19
september 1949 respektive i Wien den 8 november 1968, och inte heller
ar utfirdat pa engelska, tyska eller franska, giller dock korkortet endast
tillsammans med en bestyrkt dversittning till nagot av dessa sprak eller
till svenska, danska eller norska. Ett korkort som inte &r forsett med ett
fotografi av korkortshavaren géller endast tillsammans med en identitets-
handling med fotografi.

8 kap.
2 §P
Vigverkets beslut att vigra Vigverkets beslut att végra
utfarda korkort enligt 3 kap. 1 § utfdrda korkort enligt 3 kap. 1 §
forsta stycket 2 far 6verklagas hos  forsta stycket 2 far 6verklagas hos
allmén forvaltningsdomstol. allmén forvaltningsdomstol. Det-
samma gdller beslut enligt 4 kap.
9 § art inte bevilja tillstdnd att
bedriva  introduktionsutbildning
och beslut enligt 4 kap. 10 § att
dterkalla ett sddant tillstand.
Provningstillstind krivs vid 6verklagande till kammarritten.
Vigverkets beslut i irende om godkinnande som handledare fir inte
overklagas. Detsamma géller andra beslut n som avses i forsta stycket i
friga om utfirdande av korkort eller traktorkort eller om fomyelse av
korkort samt beslut i friga om villkor enligt 7 kap. 3 § andra stycket.

10 kap.
1§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela yiterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag
samt meddela foreskrifter om

1. lagens tillimpning pd andra i utlandet utfirdade behorighets-
handlingar som ger ritt att kora motordrivna fordon,

2. lansstyrelsens provning av andra kérkortsdrenden én som anges i 7
kap.,

3. registrering som behdvs for tillimpningen av lagen,

4. att priset for deltagandet i
introduktionsutbildning som anges
i 4 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far
dverstiga viss nivd.

Regeringen f&r meddela foreskrifter om undantag fran lagen.

Regeringen far lita postbefordringsforetag limna ut korkort.

! Senaste tydelse 2003:216.
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Denna lag trader i kraft den 1 januari 2005. Bestimmelserna i 4 kap.
9-11 §8§, 8 kap. 2 § forsta stycket andra meningen samt 10 kap. 1 § forsta
stycket 4 skall ftillimpas frdn och med den 1 oktober 2005.
Bestdmmelsen 1 4 kap. 7 § forsta stycket 4 skall tillimpas frin och med
den 1 januari 2006.
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2.6 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1998:493) om

trafikskolor

Harigenom foreskrivs att 4 § lagen (1998:493) om trafikskolor skall ha

féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

For godkidnnande som trafik-
lérare eller utbildningsledare skall
sokanden

1. ha fyllt 21 ar,

2. sedan minst tre dr ha ett kor-
kort med forarbehdrighet B, och

3. ha den behdrighet som
utbildningen avser.

Ett godkinnande som trafik-
ldrare eller utbildningsledare kan
begrdnsas till att avse utbildning
for en eller flera behdrigheter.

Med kérkort i forsta stycket
jamstdlls kérkort utfirdat i en
annan stat inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomrddet
(EES).

Féreslagen lydelse

4§

For godkinnande som trafik-
larare eller utbildningsledare skall
sdkanden

1. ha fyllt 21 ar,

2. ha ett korkort med forar-
behorighet B och under samman-
lagt minst tre av de senaste tio
dren haft ett kiorkort med sddan
behérighet, och

3. ha den behdrighet som utbild-
ningen avser.

Vad som sdgs i 4 kap. 7 § andra
stycket korkortslagen (1998:488)
om hinder mot att meddela god-
kidnnande tillimpas dven i frdga
om godkdnnande som trafikldrare
eller utbildningsledare.

Ent godkinnande som trafik-
ldrare eller utbildningsledare kan
begrdnsas till att avse utbildning
Jfor en eller flera behérigheter.

Med korkort i forsta stycket
jamstdlls korkort utfirdat i en
annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet

(EES).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2005.

' Senaste lydelse 2003:218.

Elanders Gotab, Stockholm 2004



