Trafikutskottets betdnkande
2001/02:TU5

Statliga garantier for att aterstélla
forsakringsskyddet for flygbolag
m.fl.

Sammanfattning

Utskottet foreslar, pa eget initiativ, att riksdagen bemyndigar regeringen att
iklada staten ekonomiska forpliktelser i form av garantier till forsakringsbolag
for att aterstdlla det forsakringsskydd for svenska licensierade flygbolag,
flygplatser m.fl. som férsakringsmarknaden inte langre tillhandahaller vid
krigshandlingar, terrorattacker och liknande.

| betdankandet finns en reservation.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Statliga garantier for att aterstélla forsakringsskyddet for
flygbolag m.fl.
Riksdagen bemyndigar regeringen i enlighet med vad utskottet anfort att mot
en riskrelaterad avgift iklada staten ekonomiska forpliktelser i form av garan-
tier till forsakringsbolag for att aterstalla forsakringsskyddet till samma om-
fattning som tidigare vid skador for tredje man som féljer av krig, terrorism
och liknande for licensierade flygbolag, flygplatser och vissa s.k handling-
agenter under en period av hogst 30 dagar, réknat retroaktivt fr.o.m. den
25 september 2001.

Reservation (mp)

Stockholm den 26 september 2001

P4 trafikutskottets vagnar

Sven Bergstrom

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Sven Bergstrom (c), Per-Richard
Molén (m), Jarl Lander (s), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister
Ornfjader (s), Lars Bjorkman (m), Monica Green (s), Inger Segelstrom (s),
Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg (kd), Mikael Johansson (mp), Claes-Goran
Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Christina Axelsson (s), Sture Arnesson
(v) och Eva Flyborg (fp)
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Redogorelse for drendet

Mot bakgrund av terroristattackerna i USA den 11 september 2001 har de
internationella flygforsakringsbolagen reducerat sin tickning av skador pd
tredje man som fororsakas av krigshandlingar, terrorattacker och kapningar
m.m. Vid utskottets sammantrade den 25 september redovisade statssekrete-
rare Claes Anstrand, Néringsdepartementet, vilka vagledande principer som
EU:s ekonomi- och finansministrar, vid ett informellt ministerrddsméte (Eco-
fin) den 22 september 2001, enades om skulle ligga till grund for nationella
Iésningar av problemet. Han redovisade ocksa vilka atgéarder som vissa EU-
lander hade vidtagit eller planerade att vidta for att I6sa problemen.

Trafikutskottet beslutade ocksa vid detta mote att bereda finansutskottet
tillfalle att yttra sig i fragan. Finansutskottets yttrande 2001/02:FiU2y ater-
finns i bilaga till detta betdnkande.



Utskottets dvervaganden

Bakgrund

Mot bakgrund av terroraktionerna i USA den 11 september 2001 har de inter-
nationella flygforsakringsbolagen reducerat sin tackning av skador pa tredje
man som fororsakas av krigshandlingar, terrorattacker och liknande mot
flygplan fran maximalt 1 750 miljoner US dollar till 50 miljoner US dollar.

Den lagre nivan géller fr.o.m. den 25 september 2001. P& grund av de &ndrade

forsakringsvillkoren &r det inte langre majligt att pa forsakringsmarknaden

teckna forsakringar som i tillracklig grad tacker eventuella skador pé tredje
person. Utan sadant forsakringsskydd finns det risk for att flygtrafiken inte
skulle kunna uppréatthallas.

I syfte att undvika sddana konsekvenser har den brittiska regeringen den
21 september 2001 beslutat att fylla intervallet mellan de nya och gamla
forsakringsnivaerna. Beslutet avser en period av 30 dagar med mdjlighet till
forlangning och avser flygplan som dr registrerade i Férenade konungariket
samt &ven flygplatser, sékerhetsforetag och andra organisationer vars forsék-
ring vid terroraktioner har dragits in. Garantin l&mnas till flygforsakringsfore-
tagen och &r avgiftsfri under de férsta 30 dagarna.

Fragan har ocksa behandlats vid ett informellt ministerrddsméte med EU:s
ekonomi- och finansministrar (Ecofin) den 22 september 2001. Ministrarna
enades om ett uttalande om de principer som medlemsléanderna bor lagga till
grund for deras nationella l16sningar av problemet:

o  Statligt stod skall begréansas till att avse ett specifikt kortsiktigt problem
pa forsakringsmarknaden, for att garantera att skydd for tredje man vid
krig och terrorism kvarstar.

e  Staterna skall ta ut en rimlig premie som sa langt som méjligt avspeglar
riskerna. Det ar emellertid mojligt att pa kort sikt avsta fran att ta ut en
avgift.

e En tidshegransning p& en méanad skall gélla, samtidigt som det skall
arbetas pa att uppnd mer permanenta losningar. Aktorerna pa forsak-
ringsmarknaden skall uppmuntras att ta Gver igen sa snart som mojligt.

o Initiativen skall anmélas hos kommissionen.

Dérefter har dven Danmark beslutat om en garantiordning. Grunddragen i
denna foljer den brittiska modellen och Ecofins principuttalande. Staten ut-
stéller garantier till de forsékringsbolag som tecknar forséakringar med tack-
ning motsvarande den tidigare forsakringen av skador mot tredje man som
foljd av krig, terrorism och liknande h&ndelser. Ordningen omfattar flygfore-
tag som antingen har en dansk licens eller har saval dansk Air Operator’s
Certificate som dansk Operational Specifications for sa vitt angar de flygplan
som &r danskregisterade. Vidare omfattar garantin flygbolagens medforsak-
rade i den ursprungliga forsakringspolicyn. Dessutom omfattas aven flygplat-
ser, handlingagenter m.m. Garantin tradde i kraft vid midnatt mellan den 24
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

och 25 september 2001 och galler under en manad med mojlighet for ekono-
miministern att besluta om forlangning. En sarskild fond inrattas for andama-
let och forvaltningen av denna kommer att kunna utféras av en myndighet
eller ett forsakringsbolag. En premie kommer att tas ut fran forsta dagen men
debiteras i efterhand. Den kommer att ligga pd samma niva som de brittiska
avgifterna. For flyg ar det féljande:

e 0,25 US dollar per passagerare och flygning for tackning mellan
50 miljoner US dollar och 750 miljoner US dollar.

e 0,50 US dollar per passagerare och flygning for tackning mellan
50 miljoner US dollar och 1 750 miljoner US dollar.

e 0,25 US dollar per passagerare och flygning for "General Aviation”,
dock minst 1 000 US dollar per manad.

e  For flygplatser skall premien utgéra 25 % av den hittillsvarande ansvars-
premien.

Den danska regeringen berdknar att premieintdkterna kommer att utgdra
ungefar 500 000 US dollar per manad. Nar fonden avslutas terfors eventuella
kvarstdende medel till statskassan. Regeringen har bemyndigats att inga avtal
med myndigheter i andra lander om delning av risker och premieintékter.

I Finland har regeringen i en proposition till riksdagen den 24 september
2001 begért att fa fullmakt att bevilja finska flygbolag statsgaranti gallande av
tredje part lidna skador som beror pa krigsrisk. Enligt forslaget bor garantin
gélla retroaktivt fr.o.m den 25 september 2001 for en period av hogst en ma-
nad i sander. Garantin ar begransad till ett belopp av hdgst en miljard US
dollar per skadetillfalle.

Tva flygbolag (Scandinavian Airlines System och Britannia Airways AB) har
i skrivelser till regeringen daterade den 21 september 2001 begart att rege-
ringen vidtar atgarder i den uppkomna situationen for att tillse att det undan-
dragna forsakringsskyddet aterstalls. | annat fall kan bolagen enligt egna
uppgifter inte fortsatta sin verksamhet. | ett svarsbrev till de bada flygforeta-
gen av den 24 september 2001 skriver naringsministern® att han anser att
problemet kan losas pd motsvarande sétt som i Danmark. ”En sadan l6sning
kan skapas genom att regeringen far ett bemyndigande fran riksdagen att
iklada staten ekonomiska forpliktelser i form av garantier for att aterstalla det
forsakringsskydd for svenska licensierade flygbolag, flygplatser m.fl. som
forsakringsmarknaden fr.o.m. den 25 september 2001 inte langre tillhandahal-
ler. Utstallda garantier bor i s& fall f& en I6ptid av upp till 30 dagar och en
riskspeglande avgift bor utga.”

! Dnr N2001/8978/TP



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Trafikutskottets stallningstagande

Flygférsakringsforetagens ovan redovisade beslut med anledning av terrorakt-
ionerna i USA innebar att flygforetagen inte langre har majlighet att pa for-
sakringsmarknaden teckna forsékringar som i tillrécklig grad tacker person-
skador och materiella skador for tredje part. Detta kommer enligt flyg-
foretagen att fa langtgaende konsekvenser for flygtrafiken.

Trafikutskottet delar for sin del finansutskottets uppfattning att det &r nod-
vandigt att finna nationella I6sningar pa problemen. Det principuttalande som
EU:s ekonomi- och finansministrar gjorde den 22 september 2001, och som
redovisats ovan, bor vara vagledande for de svenska atgarderna. Trafikutskot-
tet anser, i likhet med finansutskottet att staten bor iklada sig ett garantiansvar
for att sdkerstalla fortsatt flygtrafik. Garantin bor avse skyddet for tredje man
vid krig, terrorism och liknande. Garantin skall tidsbegransas till att galla
hogst en méanad och vara avgiftsbelagd med en premie som i moj-ligaste man
avspeglar de risker som &r forknippade med garantin. Trafikutskottet forutsat-
ter att parterna under den tiden sjalva utarbetar 16sningar som bidrar till att
I6sa problemen pa langre sikt.

Som finansutskottet anfor r det angeldget att man i detta sammanhang be-
aktar de principer som numera galler for den statliga garantigivningen. Tra-
fikutskottet delar finansutskottets uppfattning att full avgift bér tas ut. Om
mojligt bor garantin vara beloppsmassigt begrinsad och inte mer langtgéende
an det skydd som flygforsikringsbolagen tidigare lamnat. Garantin bor sa-
ledes komplettera de forsékringar som marknaden erbjuder och ge ett forsak-
ringsskydd upp till 1 750 miljoner USD. Garantiavgiften bor innefatta inte
bara en riskbaserad premie utan ocksa tacka de administrationskostnader som
ar forknippade med garantin.

Trafikutskottet anser, med héanvisning till det anforda, att riksdagen bor
bemyndiga regeringen att ikldda staten ekonomiska forpliktelser i form av
garantier till forsakringsbolag for att aterstalla forsakringsskyddet till samma
omfattning som tidigare vid skador for tredje man som foljer av krig,
terrorism och liknande for i Sverige licensierade flygbolag, flygplatser och
vissa handlingagenter under en period av hogst 30 dagar, raknat retroaktivt
fr.o.m. den 25 september 2001. Med handlingagenter avses foretag pa flyg-
platser som utfor olika marktjénster sdsom incheckning, bagagehantering,
tankning av flygplan m.m. P& grund av den sarskilda agarkonstruktionen i
konsortiet SAS bor det ankomma pa regeringen att samordna och narmare
bestdamma omfattningen av garantidtagandena savitt avser SAS.

Skulle en lésning pa forsakringsfragorna inte ha uppnatts inom en manad
forutsatter trafikutskottet att regeringen aterkommer till riksdagen och redo-
visar laget pa forsakringsmarknaden samt lagger fram forslag till atgéarder for
hur problemen skall kunna l6sas langsiktigt.
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Reservation

Statliga garantier for att aterstélla forsakringsskyddet for
flygbolag m.fl.
av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att utskottet inte borde ha tagit nigot initiativ i detta arende.

Stallningstagande

Enligt Miljopartiets uppfattning bor staten inte iklada sig nagot sadant garan-
tiansvar. Flygbolagens forsakringsskydd ar en fraga som bor I6sas av mark-
naden pa rent kommersiella villkor. Och redan nu haller forsékringsbolag pa
att utforma faciliteter som ger ett forsakringsskydd pa upp till 1 000 miljoner
UsD.
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BILAGA

Finansutskottets yttrande 2001/02:FiU2y

Statliga garantier for att aterstalla forsakringsskyddet
for flygbolag m.fl.

Till trafikutskottet

Trafikutskottet har under gardagen beslutat att bereda finansutskottet tillfalle

att senast i dag kl. 12 yttra sig 6ver den med anledning av terroraktionerna i

USA aktualiserade fragan om staten bor utfarda garantier for att aterstalla det

forsakringsskydd som forsakringsmarknaden inte langre tillhandahaller for

svenska licensierade flygbolag, flygplatser och vissa handlingagenter.
Finansutskottet vill med anledning harav anféra féljande.

Bakgrund

Mot bakgrund av terroraktionerna i USA den 11 september 2001 har de inter-
nationella flygforsakringsholagen reducerat sin tackning av skador pa tredje
man som fororsakas av krigshandlingar, terrorattacker, kapningar, m.m. mot
flygplan fran maximalt 1 750 miljoner US dollar till 50 miljoner US dollar.
Den lagre nivan galler fran och med den 25 september 2001. P4 grund av de
andrade forsakringsvillkoren &r det inte langre mojligt att pa forsakrings-
marknaden teckna forsakringar som i tillracklig grad técker eventuella skador
pa tredje person. Utan sadant forsakringsskydd finns det risk for att flygtrafi-
ken inte skulle kunna uppratthallas.

I syfte att undvika sdana konsekvenser har den brittiska regeringen den 21
september beslutat att fylla intervallet mellan de nya och gamla forsakrings-
nivaerna. Beslutet avser en period av 30 dagar med mdjlighet till forlangning
och avser flygplan som &r registrerade i Forenade konungariket samt dven
flygplatser, sdkerhetsféretag och andra organisationer vars forsakring vid
terroraktioner har dragits in. Garantin lamnas till flygforsakringsforetagen och
ar avgiftsfri under de forsta 30 dagarna.

Fragan har ocksa behandlats vid ett informellt ministerrddsméte med EU:s
ekonomi- och finansministrar (Ecofin) den 22 september. Ministrarna enades
om ett uttalande om de principer som medlemslanderna bor lagga till grund
for deras nationella I6sningar av problemet:

o  Statligt stod skall begrénsas till att avse ett specifikt kortsiktigt problem
pa forsakringsmarknaden, for att garantera att skydd for tredje man vid
krig och terrorism kvarstar.
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e  Staterna skall ta ut en rimlig premie som sa langt som majligt avspeglar
riskerna. Det ar emellertid mojligt att pa kort sikt avsta fran att ta ut en
avgift.

e En tidshegransning pd en manad skall gélla, samtidigt som det skall
arbetas pa att uppnd mer permanenta l6sningar. Akt6rerna pa forsak-
ringsmarknaden skall uppmuntras att ta Gver igen sa snart som majligt.

¢ Initiativen skall anmélas hos kommissionen.

Dérefter har dven Danmark beslutat om en garantiordning. Grunddragen i
denna foljer den brittiska modellen och Ecofins principuttalande. Staten ut-
stéller garantier till de forsékringsbolag som tecknar forsakringar med tack-
ning motsvarande den tidigare forsakringen av skador mot tredje man som
foljd av krig, terrorism och liknande héndelser. Ordningen omfattar flygfore-
tag som antingen har en dansk licens eller har sdval dansk Air Operator’s
Certificate som dansk Operational Specifications for sa vitt angar de flygplan
som ar danskregistrerade. Vidare omfattar garantin flygbolagens medftrsék-
rade i den ursprungliga forsékringspolicyn. Dessutom omfattas aven flygplat-
ser, handlingsagenter m.m. Garantin trédde i kraft vid midnatt mellan den 24
och 25 september 2001 och géller under en manad med majlighet for ekono-
miministern att besluta om forlangning. En sarskild fond inrattas for andama-
let och forvaltningen av denna kommer att kunna utféras av en myndighet
eller ett forsdkringsbolag. En premie kommer att tas ut fran forsta dagen men
debiteras i efterhand. Den kommer att ligga pd samma niva som de brittiska
avgifterna. For flyg ar det foljande:

e 0,25 US dollar per passagerare och flygning for tdckning mellan 50
miljoner US dollar och 750 miljoner US dollar.

e 0,50 US dollar per passagerare och flygning for tdckning mellan 50
miljoner US dollar och 1 750 miljoner US dollar.

e 0,25 US dollar per passagerare och flygning for "General Aviation”,
dock minst 1 000 US dollar per ménad.

o For flygplatser skall premien utgéra 25 procent av den hittillsvarande
ansvarspremien.

Den danska regeringen berdknar att premieintdkterna kommer att utgdra
ungefar 500 000 US dollar per manad. Nar fonden avslutas &terfors eventuella
kvarstdende medel till statskassan. Regeringen har bemyndigats att ingd avtal
med myndigheter i andra lander om delning av risker och premieintékter.

I Finland har regeringen i en proposition till riksdagen den 24 september
begart att fa fullmakt att bevilja finska flygbolag statsgaranti gallande av
tredje part lidna skador som beror pa krigsrisk. Enligt forslaget bor garantin
galla retroaktivt frAn och med den 25 september for en period av hogst en
manad i sander. Garantin &ar begransad till ett belopp av hogst en miljard US
dollar per skadetillfalle.

Tva svenska flygbolag (Scandinavian Airlines System och Britannia Airways
AB) har i skrivelser till regeringen daterade den 21 september begart att rege-
ringen vidtar atgarder i den uppkomna situationen for att tillse att det undan-
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dragna forsakringsskyddet aterstalls. | annat fall kan bolagen enligt egna
uppgifter inte fortsatta sin verksamhet. | ett svarsbrev till de bada flygforeta-
gen av den 24 september skriver naringsministern? att han anser att problemet
kan losas pd motsvarande sétt som i Danmark. ”En sadan losning kan skapas
genom att regeringen far ett bemyndigande fran riksdagen att iklada staten
ekonomiska forpliktelser i form av garantier for att aterstélla det forsikrings-
skydd for svenska licensierade flygbolag, flygplatser m.fl. som forsakrings-
marknaden fr.o.m. den 25 september 2001 inte langre tillnandahaller. Ut-
stallda garantier bor i sa fall fa en loptid av upp till 30 dagar och en riskspeg-
lande avgift bor utga.”

Utskottets 6vervaganden

Flygforsakringsforetagens beslut med anledning av terroraktionerna i Férenta
staterna innebdr att flygforetagen inte langre kan teckna forsakringar som i
tillrdcklig grad técker personskador och materiella skador for tredje part.
Detta kommer enligt flygforetagen att fa langtgdende konsekvenser for flyg-
trafiken. Forsakringarna ar noédvandiga bl.a. pa grund av lagstiftning och
bestdammelser utfardade av luftfartsmyndigheter samt de krav som &garna till
inhyrda flygplan stéller pa bolagen. For att kunna uppratthalla flygtrafiken i
avvaktan pa att nya forsikringsavtal kommer till stdnd ar det darfér nodvan-
digt att finna nationella l6sningar pa problemen.

Det principuttalande som EU:s finansministrar gjorde vid Ecofinmétet den
22 september 2001 bor enligt finansutskottets mening vara végledande for de
svenska atgarderna. Stodet bor alltsa vara tillfalligt och séakerstalla att skyddet
for tredje man kvarstar i hindelse av krig eller terrorism. Stodet bor tidshe-
gransas och galla hogst 30 dagar. Finansutskottet forutsétter att berérda parter
under den tiden sjalva utarbetar lésningar som bidrar till att l6sa problemen pa
langre sikt.

Utskottet har ovan kortfattat redovisat de I6sningar som valts i Férenade
kungaddmet, Danmark och Finland. Av dessa olika former forefaller det
enligt utskottets mening lampligt att utgé fran den danska modellen, namligen
att staten utfardar en garanti for att aterskapa det forsakringsskydd for
svenska licensierade flygbolag, flygplatser m.m. som férsakringsmarknaden
inte langre tillhandahaller. Garantin bor sledes komplettera de forsakringar
som marknaden erbjuder och ge ett ersattningsskydd upp till 1 750 miljoner
USD. I likhet med EU:s finansministrar anser utskottet att staten bor ta ut en
riskrelaterad premie for denna garanti.

I Sverige géller sedan 1997 att nytillkomna statliga garantier hanteras vid
sidan av statsbudgeten i marknadsméssiga former. Det innebdr att avgifter
skall tas ut och att dessa skall ha en sddan niva att de tacker kostnaderna for
sdval administration som infriade garantier sett Gver en langre tidsperiod.
Garantiavgiften skall alltsd spegla risken for att en garanti eller grupp av
garantier kan komma att infrias.

2 Dnr N2001/8978/TP
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Riksdagen kan besluta att man for ett visst atagande helt eller delvis skall
avsta fran att ta ut en sadan avgift. Om sa sker uppkommer en statlig subvent-
ion som motsvaras av den uteblivna avgiftsintakten. For att synliggbra detta
skall i sadana fall ett anslag pa statsbudgeten belastas med ett belopp som
motsvarar subventionen.

Influtna avgifter samt i férekommande fall uppburna anslagsmedel fors till
Riksgaldskontoret och redovisas dar pd ett sarskilt rantebarande konto som
fungerar som en reserv for framtida forluster. Till samma reserv fors ocksd
medel som atervinns fran infriade garantier. FOr att sakerstilla att utbetal-
ningar alltid kan géras fran reserven ar en obegransad kredit knuten till den.

Avsikten ar att dven aldre garantier — varmed forstas garantier utfardade
inom ett garantisystem som inforts fore 1997 — skall inordnas i det nya sy-
stemet. | enlighet med tidigare riksdagsuttalanden® skall denna invardering
vara avslutad senast vid utgangen av detta ar.

Om trafikutskottet i det nu aktuella fallet finner att staten bor iklada sig ett
garantiansvar for att sakerstélla fortsatt flygtrafik bor enligt finansutskottets
mening de principer som lades fast vid Ecofinmotet den 22 september ligga
till grund for detta beslut. Det innebér att garantin skall avse skyddet for
tredje man vid krig, terrorism och liknande och att garantin skall tidsbegréan-
sas till hogst 30 dagar samt att den skall vara avgiftsbelagd med en premie
som i mojligaste man avspeglar de risker som ar férknippade med garantin.

Enligt finansutskottets mening ar det angeléget att man i detta samman-
hang ockséa beaktar de principer som numera galler for den statliga garanti-
givningen. Om mojligt bor séledes garantin vara beloppsmassigt begransad
och inte mer Iangtgdende an det skydd som flygférsakringsbolagen tidigare
ldmnat. Utskottet noterar att i motsvarande finska beslut en beloppsgréns satts
till en miljard USD per skadefall. Garantiavgiften bor innefatta inte bara en
riskbaserad premie utan ocksd tacka de administrationskostnader som ar
forknippade med garantin. Enligt finansutskottets mening bor full avgift tas
ut. P& sd sétt undviks att ett anslag behéver foras upp som belastar statsbudge-
ten.

Om trafikutskottet valjer att stélla sig bakom finansutskottets forslag att

Iata regeringen iklada staten ekonomiska forpliktelser pa det satt som utskot-
tet hér forordat skulle forslaget till riksdagsbeslut kunna ges foljande utform-
ning.
Riksdagen bemyndigar regeringen i enlighet med vad utskottet anfort att mot
en riskrelaterad avgift iklada staten ekonomiska forpliktelser i form av garan-
tier till forsakringsbolag for att aterstalla forsakringsskyddet till samma
omfattning som tidigare vid skador for tredje man som féljer av krig,
terrorism och liknande for i Sverige licensierade flygbolag, flygplatser och
vissa handlingagenter under en period av hogst trettio dagar, réknat retroak-
tivt fr.o.m. den 25 september 2001.

3 Beténkande 1999/2000:FiU24, rskr. 1999/2000:183
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Skulle en 16sning pa forsakringsfragorna inte ha uppnétts inom en manad
forutsatter utskottet att regeringen aterkommer till riksdagen och redovisar
laget pa forsakringsmarknaden samt lagger fram forslag till atgarder for hur
problemen skall kunna I6sas langsiktigt.

Stockholm den 26 september 2001

P4 finansutskottets vagnar

Mats Odell

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Mats Odell (kd), Gunnar Hokmark
m), Bengt Silfverstrand (s), Johan Loénnroth (v), Sonia Karlsson (s), Anna

kerhielm (m), Carin Lundberg (s), Kjell Nordstrom (s), Siv Holma (v), Per
Landgren (kd), Gunnar Axén (m), Yvonne Ruwaida (mp), Karin Pilséter (fp),
Tommy Waidelich (s), Carl-Axel Johansson (m) och Hans Hoff (s).
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2001/02:TUS
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Avvikande mening
Yvonne Ruwaida (mp) anfor:
Jag anser att finansutskottets yttrande borde ha foljande lydelse:

Finansutskottet har beretts tillfalle att yttra sig 6ver den med anledning av
terroraktionerna i USA aktualiserade fragan om staten bor utfarda garantier
for att aterstalla det forsakringsskydd som forsakringsmarknaden inte langre
tillhandahaller for svenska licensierade flygbolag, flygplatser och vissa hand-
lingagenter.

Enligt Miljopartiets uppfattning bor staten inte iklada sig nagot sadant ga-
rantiansvar. Flygbolagens forsakringsskydd ar en frdga som bor l6sas av
marknaden pa rent kommersiella villkor. Och redan nu haller forsakringsbo-
lag pa att utforma faciliteter som ger ett forsakringsskydd pa upp till 1 000
miljoner USD.

Elanders Gotab, Stockholm 2001
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