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Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 1998/99:42 om
andringar i trafikskadelagen samt tvad med anledning av propositionen vackta
motioner. De foreslagna dndringarna galler bestammelserna om trafikforsak-
ringsavgifter och om preskription samt bestdmmelsen om jamkning av ska-
destdnd med anledning av skada p& motordrivet fordon i trafik och pa egen-
dom som transporterats med fordonet.

De nya reglerna foreslas trada i kraft den 1 juli 1999.

Vidare behandlas i betankandet en motion frdn allmanna motionstiden ar
1998 som behandlar frdgan om jamkning av personskadeersittning i sam-
band med trafikonykterhetsbrott.

Utskottet tillstyrker propositionen och avstyrker motionerna.

Till betankandet har fogats en reservation.

Propositionen

| proposition 1998/99:42 foreslar regeringen (Justitiedepartementet) — efter
horande av Lagradet — att riksdagen antar det i propositionen framlagda
forslaget till lag om &@ndring i trafikskadelagen (1975:1410).

Lagforslaget har intagits som bilaga 1 till betdnkandet.

Motionerna
Motioner vackta med anledning av propositionen

1998/99:L6 av Tanja Linderborg m.fl. (v) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar om féljande &ndring i 18 § andra stycket trafik-
skadelagen: Skadestand med anledning av skada pd motordrivet fordon i
trafik eller pd darmed befordrad egendom jamkas efter vad som ar skaligt
med hansyn till forekomsten av ansvarsforsikring hos den skadestandsskyl-
dige och omstandigheterna i dvrigt,

2. att riksdagen — om yrkade 1 avslés — beslutar om foljande andring i 18 §
andra stycket trafikskadelagen: Skadestdnd med anledning av skada pa ett
motordrivet fordon i trafik eller pa egendom som transporterats med det far
jamkas efter vad som é&r skaligt med héansyn till den medverkan som fore-
kommit pa dmse sidor och till omstandigheterna i ovrigt.



1998/99:L7 av Rolf Abjérnsson m.fl. (kd) vari yrkas att riksdagen beslutar
om andring av 18 § andra stycket trafikskadelagen i enlighet med vad som
anforts i motionen.

Motion vackt under den allménna motionstiden 1998

1998/99:L603 av Elver Jonsson (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en snar 6versyn av trafikskadelagens regler,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att olyckor och skador orsakade av rattfylleri i ersattningshénse-
ende jamkas sa att “6verkompensation” undviks.

Utskottet
Allmén bakgrund

For skadestandsansvar i allminhet géller i svensk ratt den s.k. culparegeln.
Denna regel, som aterfinns i 2 kap. 1 § skadestandslagen (1972:207), innebar
att den som uppsatligen eller av vardsloshet vallar person- eller sakskada
skall ersatta skadan. Regeln galler i och for sig ocksa i friga om skador som
uppkommer vid trafik med motorfordon. P& detta omrade har emellertid de
skadelidande ett forstarkt skydd genom trafikskadelagen (1975:1410), som
innehéller bestimmelser om trafikforsakring och om ersittning vid trafik-
skada.

Genom trafikskadelagen &liggs varje motorfordonségare att ha trafikfor-
sakring for sitt fordon. Trafikforsakring skall salunda finnas for motordrivna
fordon som ar registrerade i bilregistret och som inte ar avstallda samt for
andra motordrivna fordon som brukas i trafik har i landet. Om trafikforsak-
ring saknas for fordonet, har Trafikforsakringsféreningen ratt till gottgorelse
av den forsékringspliktige i form av en trafikforsékringsavgift. Trafikforsak-
ringsféreningen ar en forening dar alla forsakringsgivare som meddelar
trafikférsakring ar medlemmar.

Ratten att ta ut trafikforsakringsavgift framgar av 31 § trafikskadelagen,
som ocksa innehaller foreskrifter om hur avgifterna skall beraknas. Av lag-
rummet framgar att avgifterna skall bestimmas pa grundval av de arspremier
for trafikforsakring som har tilldmpats hér i landet under den tid trafikforsék-
ring har saknats. Avgiften far med tio procent Gverstiga hogsta forsakrings-
premie for fordon av samma beskaffenhet och med samma anvéandningssatt
och geografiska anknytning som det oftrséakrade fordonet, och berdkningen
grundar sig darvid pa en sarskild riskklassindelning av fordonen. Trafikfor-
sakringsavgift far dock alltid tas ut med ett belopp om 50 kronor.

Vid genomforandet av EG:s tredje skadeforsakrings- respektive livforsak-
ringsdirektiv gjordes vissa andringar i bl.a. trafikskadelagen, som trédde i
kraft den 1 juli 1995 (prop. 1994/95:184, bet. NU24). | samband d&rmed
upphévde regeringen bestdmmelserna i trafikférsdkringsforordningen
(1976:359) om riskklassindelning. Trafikforsakringsavgiften kan saledes
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efter den 1 juli 1995 inte langre bestammas pa grundval av foreskrifter om
riskklassindelning.

Ersattning betalas ur trafikforsakringen, sa snart nagon i fordonet skadas.
Bade forare och passagerare har rétt till ersattning. Dessutom utgar ersattning
ur trafikforsakringen till andra, t.ex. cyklister och fotgéngare, som skadas i
foljd av trafik med fordonet. Full ersattning utgar for alla personskador,
oberoende av om nagon har skuld till olyckan eller inte. | princip ar det ocksa
utan betydelse om den skadelidande sjélv har medverkat till skadan. Har den
skadelidande medverkat till skadan uppsatligen eller av grov vardsléshet, kan
ersdttningen emellertid jamkas. Ersattning till forare som har gjort sig skyl-
dig till trafikonykterhetsbrott kan dven jamkas, om féraren déarvid genom
vardsloshet har medverkat till skadan (12 §). Ersattning till forare och passa-
gerare betalas ur det egna fordonets trafikforsakring, &ven om skadorna
skulle ha uppkommit vid en kollision med ett annat fordon. Om skadorna har
orsakats genom vallande i samband med férandet av ett annat fordon, kan det
forsdkringsbolag som har betalat ut erséttningen krava den tillbaka fran for-
sakringen for det andra fordonet. | sista hand kommer alltsa ersattningen att
belasta forsékringen for det fordon som har forts oaktsamt.

Om ett motorfordon eller egendom som befordras med ett sddant fordon
skadas vid en singelolycka, utgar ingen ersattning fran fordonets egen trafik-
forsdkring. Har skadorna diremot vallats genom ett annat fordon i samband
med kollision, ersétts skadorna fran det andra fordonets trafikforsakring.
Dessa regler innebar att den som vill ha full tickning for vagnskador far
teckna en frivillig forsakring. Uppstar skador pa egendom som tillhor utom-
stdende och som inte befordras med motorfordon utgar erséttning fran for-
sakringen for det fordon varigenom skadorna orsakats. Ersattning utgar oav-
sett om fordonet har forts oaktsamt eller inte.

Enligt 18 § trafikskadelagen far den som har drabbats av skada i féljd av
trafik med motordrivet fordon kréva skadestand enligt vad som géller darom.
Trafikforsakringens objektiva ansvar for person- och sakskada som tillfogas
utomstéende nar fordonet &r i trafik har emellertid lett till att jamkning har
ansetts kunna ske av &gares, brukares och forares krav pa skadestand fran en
utomstdende for sakskada oavsett véllande pé& deras sida. Skadestdnd med
anledning av skada pa motorfordon eller darmed befordrad egendom skall
darfor jamkas efter vad som &r skéligt med hénsyn till omstandigheterna. |
trafikskadelagen finns en sérskild regel som ar utformad i enlighet harmed
(18 § andra stycket). For dessa skadefall ersatter regeln i 18 § andra stycket
jamkningbestammelsen i 6 kap. 1 § skadestandslagen, som anger att skade-
stand med anledning av bl.a. sakskada kan jamkas, om véllande pa den ska-
delidandes sida har medverkat till skadan, och att jamkning skall ske efter
vad som ar skaligt med hansyn till graden av vallande pa 6mse sidor och
omstandigheterna i dvrigt. Bestdimmelsen i 18 § andra stycket har betydelse
framst i de fall nar ndgon som inte ar motorfordonstrafikant har vallat ska-
dan.

For skada som har fororsakats av ett oforsékrat eller oként fordon ansvarar
samtliga forsakringsanstalter som vid skadetillfallet hade tillstdnd att med-
dela trafikforsakring solidariskt for den trafikskadeersattning som skulle ha
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utgatt fran trafikforsakringen om forsakring hade funnits. Forsakringsanstal-
terna foretrads harvid av Trafikforsékringsféreningen.

Ratt till erséttning enligt trafikskadelagen preskriberas enligt bestammel-
serna i 28 8. Den som vill bevaka sin rétt skall vacka talan inom tre ar fran
det att han eller hon fick kdnnedom om att fordringen kunde goras géllande
och i varje fall inom tio ar fran det att fordringen tidigast hade kunnat goras
géllande. Om talan inte vacks inom dessa tider, &r ersattningsratten forlorad.

Utskottet kommer nedan — efter en redovisning av propositionens forslag i
huvuddrag — att under skilda rubriker ta upp de frdgor som har aktualiserats i
motionerna.

Propositionens forslag i huvuddrag

Propositionen innehaller forslag till andringar i trafikskadelagens bestammel-
ser om trafikforsakringsavgifter, preskription samt jamkning av skadestand
med anledning av skada p& motordrivet fordon i trafik och pa egendom som
transporterats med fordonet. Férslagen grundar sig pa en inom Justitiedepar-
tementet utarbetad promemoria (Ds 1996:25) Jimkning av skadestand enligt
trafikskadelagen, trafikforsakringsavgifter m.m. Promemorian har remissbe-
handlats.

Betraffande trafikforsakringsavgifterna foreslds att trafikskadelagens be-
stdammelser skall anpassas till de tidigare gjorda andringarna i trafikforsak-
ringsforordningen i fraga om riskklassindelning m.m. Avgiften far enligt
forslaget med tio procent dverstiga hogsta forsakringspremie for fordon av
samma fordonsslag och med samma anvandningssatt som det ofdrsakrade
fordonet. Vidare foreslas att den lagsta trafikforsakringsavgift som Trafikfor-
sakringsforeningen alltid har ratt att ta ut skall h6jas fran 50 till 200 kronor.

Dérutéver foreslas att trafikskadelagens preskriptionsbestammelse anpas-
sas till vad som galler for preskription enligt konsumentférsakringslagen
(1980:38). Forslaget innebdr att den som vill krdva forsékringsersattning,
utover de frister som finns i dag, alltid skall ha sex manader pa sig att vacka
talan efter det att forsakringsgivaren forklarat att slutlig stéllning har tagits i
ersattningsfragan.

Slutligen féreslas i propositionen en dndring av bestimmelsen i 18 § andra
stycket trafikskadelagen om jamkning av skadestand, som innebar att det inte
langre skall vara en huvudregel att skadestandet skall jamkas nar motorfor-
don i trafik eller egendom som transporteras med ett sddant fordon skadas.
Enligt forslaget skall skadestandet i stallet kunna jamkas efter vad som ar
skaligt med hansyn till den medverkan som har férekommit p& 6mse sidor,
de sérskilda risker for skador som motorfordonstrafiken har inneburit och
omstandigheterna i dvrigt.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 1999.

Jamkning vid skada pa motorfordon, m.m.

Av 18 § trafikskadelagen framgar att den som har drabbats av skada i féljd
av trafik med motordrivet fordon, utan hinder av att trafikskadeersattning kan
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utga, i stallet far krava skadestand enligt vad som galler darom. Regeln géller
aven for skador pd motorfordon och pa egendom som har transporterats i ett
sddant fordon. For sadana skador finns emellertid en sérskild regel. 1 18 §
andra stycket foreskrivs, som namnts inledningsvis, att skadestand med
anledning av skada pa motordrivet fordon i trafik eller egendom som be-
fordras med fordonet kan jamkas efter vad som dar skéligt med hénsyn till
omsténdigheterna.

Bestdmmelsen i 18 § andra stycket har sin grund i trafikforsakringens ob-
jektiva ansvar for person- och sakskador som tillfogas utomstaende nér for-
donet ar i trafik. Regeln bygger pa ett antagande om existensen av en allmén
princip i svensk rédtt om att den som utdvar en riskfylld verksamhet och som
av denna anledning bér ett objektivt ersattningsansvar gentemot utomstaende
redan pa denna grund fér finna sig i jamkning av egna skadestandskrav mot
utomstdende. Mot bakgrund harav har det ansetts foljdriktigt att jamkning
skall kunna ske av &gares, brukares och férares krav péa ersattning av en
utomstaende for sakskada oavsett vallande fran deras sida eller bristfallighet
hos fordonet (se prop. 1975/76:15 s. 84). | praxis har jamkningsbestammel-
sen kommit att innebara att, nar en utomstaende ensam har vallat en skada pa
ett motorfordon, skadestandet som regel jamkats till halften men att undantag
harifran gjorts nar det foreligger sarskilda omstandigheter, sasom att vallan-
det antingen varit ringa eller mera allvarligt (se rattsfallen NJA 1985 s. 309,
NJA 1987 s. 749 och NJA 1990 s. 569).

Varen 1992 foreslog regeringen i proposition 1992/93:8 om den svenska
trafikskadelagens anpassning till EG:s regelverk m.m. en andring i 18 §
andra stycket trafikskadelagen. | propositionen papekades att det var allmant
omvittnat att motorfordonsagare vars fordon skadas har svart att forsta och
acceptera att deras ratt till skadestand skall jamkas nar de inte sjalva pa nagot
satt varit oaktsamma. | den situationen att en utomstaende vallar en skada pa
ett motordrivet fordon och vederbdrande har en ansvarsforsakring torde det,
enligt vad féredragande statsradet anforde, vara svart att finna nagra skal
som talar emot att skadan, om fordonségaren, brukaren eller foraren inte
sjélv har varit pd nagot satt oaktsam, ersitts fullt ut. Mot denna bakgrund
lades i den da aktuella propositionen fram ett lagférslag med innebdrden att
fragan om jamkning skulle vara beroende av forsakringsforhallandena. I den
man en foreliggande ansvarsforsakring ger utrymme att betala fullt skade-
stand till en bildgare som inte pa ndgot satt har varit medvallande till en
sammanstotning med exempelvis en cyklist borde sdlunda, enligt det da
foreliggande forslaget, ojamkat skadestand kunna tillerkdnnas bilisten.

Vid sin behandling varen 1993 av proposition 1992/93:8 uttalade utskottet
forstaelse for de motiv som lag bakom férslaget, namligen att undanroja den
kansla av obillighet som maénga bilagare upplever med den nuvarande ord-
ningen. Det var enligt utskottet naturligt att den bilist som upptrétt oklander-
ligt men till foljd av t.ex. en cyklists eller vaghéllares vardsloshet fatt sin bil
skadad har svart att acceptera att endast fa en del av sin skada ersatt. Utskot-
tet ansdg emellertid att propositionens forslag, som det var utformat, skulle
kunna leda till nya situationer som pa motsvarande satt skulle upplevas som
orattvisa bland skadelidande bilister. En bilagare som rékar ut for oforsak-
rade skadevallare skulle genom den féreslagna bestammelsen komma att
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uppfatta sig som missgynnad i forhallande till den som far sin bil skadad av
en forsakrad. Forslaget borde séledes, enligt utskottets mening, inte genom-
foras utan att mera ingdende overvaganden kom till stdnd. Déarvid borde,
menade utskottet, prévas om inte en maojlighet att underlata jamkning aven i
andra fall &n dér den skadestandsskyldige har nagon ansvarsforsékring skulle
kunna inforas. Utskottets sdlunda gjorda stéllningstagande innebar att utskot-
tet avstyrkte bifall till regeringens lagférslag savitt avsag 18 § trafikskadela-
gen. Riksdagen foljde utskottet och gav, i enlighet med utskottets hemstallan,
regeringen som sin mening till kdnna vad utskottet anfort (bet. 1992/93:
LU35, rskr. 307).

Forevarande spérsmal har darefter — mot bakgrund av lagutskottets utta-
lande varen 1993 — varit foremal for fornyade Gverviaganden. | den nu aktu-
ella propositionen framhalls att trafikskadelagen bor dndras sa att jamkning i
fortsattningen sker i mindre omfattning an i dag. Enligt regeringen &r det
namligen naturligt att det kan uppfattas som oskaligt att skadestandet i nor-
malfallet jamkas till hélften trots att den skadelidande inte p& nagot satt varit
vallande till skadan. Samtidigt maste enligt propositionen beaktas att motor-
fordon for med sig storre risker i trafiken &n de som foljer med exempelvis
gang- eller cykeltrafik. Detta har att géra med motorfordonens farlighet pa
grund av bl.a. fart och tyngd men dven med deras ekonomiska varden. Det &r
enligt propositionen rimligt att dessa sarskilda risker paverkar skadestands-
bedémningen, och trafikskadelagen bor séledes aven fortséttningsvis inne-
hélla en sarreglering om jamkning av skadestdnd med anledning av skador pa
motorfordon och egendom som transporteras med fordonet.

Enligt regeringens mening bor dock finnas utrymme for en relativt fri
prévning av jamkningsfragan, och i propositionen framhalls att jamkning bor
ske pa ett mer nyanserat satt an i dag. Regeln bor darfor, enligt vad som
anfors i propositionen, utformas pa ett sddant sétt att den narmare ansluter till
allmanna principer om jamkning vid medvallande och samtidigt ger majlig-
het att beakta de sarskilda riskerna med motorfordon i trafiken. Enligt forsla-
get skall det inte langre vara en huvudregel att skadestandet jamkas nir mo-
torfordon i trafik eller egendom som transporteras med ett sadant fordon
skadas. | stéllet skall skadestandet kunna jamkas efter vad som ar skaligt med
hansyn till den medverkan som har forekommit pa émse sidor, de sarskilda
risker for skador som motorfordonstrafiken har inneburit och omsténdighet-
erna i dvrigt. Betraffande hanvisningen till motorfordonstrafikens risker skall
utgangspunkten enligt propositionen vara att dessa risker bor paverka skade-
standet endast om de haft ngon betydelse i det enskilda fallet.

Anledning till jamkning pa grund av omstandigheterna i 6vrigt kan enligt
propositionen finnas om den intraffade skadan inte star i proportion till gra-
den av vallande. Den omstandigheten att den skadelidande har underlatit att
helforsékra ett dyrbart fordon kan innebéra att det finns anledning att jamka
skadestandet. Bland omstandigheterna i dvrig bor, enligt vad som framhalls i
propositionen, sarskilt beaktas om den som vallat skadan har en ansvarsfor-
sakring som tacker skadorna. Finns en sddan forsékring, torde skadestandet
till en skadelidande som inte varit medvallande till sin skada som regel inte
bora jamkas. Om skadevallaren saknar ansvarsforsakring bor det ofta ockséa
beaktas om den skadelidande har en vagnskadefdrsékring som técker kostna-
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derna for skadan. Har den skadelidande en sadan forsakring ar det, enligt
regeringens mening, naturligt att denna utnyttjas for att tdcka kostnaderna for
skadan. | sddana fall finns det darfor ofta anledning att jamka skadestandet,
om den skadelidande trots forsakringen véljer att kréva full ersattning av en
skadevallande som saknar ansvarsforsakring.

Aven omstandigheter som hanfor sig till skadevallarens person forutsatts,
enligt vad som anfors i propositionen, kunna medfora att ett skadestand
jamkas. Forutom ungdom och psykiska storningar bor andra individuella
omstandigheter kunna paverka bedémningen. Det kan t.ex. finnas situationer
dar man inte kan stalla samma krav pa en &ldre manniska som pa en yngre att
reagera snabbt for forandringar i trafiksituationen.

Den i propositionen foreslagna dndringen av 18 § andra stycket bor enligt
regeringen ge utrymme for en fri bedémning av jamkningsfragan med han-
syn tagen till omstandigheterna i det enskilda fallet.

I de tva motioner som vackts med anledning av propositionen Kritiseras
regeringens forslag till utformning av jamkningsbestdmmelsen. Tanja Lin-
derborg m.fl. (v) yrkar i motion L6 i forsta hand att bestdmmelsen i 18 §
andra stycket utformas pa ett sddant satt att jamkning far ske efter vad som ar
skaligt med hansyn till forekomsten av ansvarsforsékring hos den skade-
standsskyldige och omstandigheterna i 6vrigt (yrkande 1). | andra hand vill
motiondrerna se en bestdmmelse utan hanvisning till motorfordonstrafikens
risker, varvid jamkning séledes far ske efter vad som ar skaligt med hansyn
till den medverkan som har forekommit pa 6mse sidor och omstandigheterna
i Ovrigt (yrkande 2).

Aven Rolf Abjérnsson m.fl. (kd) anser i motion L7 att bestimmelsen i 18 §
andra stycket bor utformas sa att jamkning far ske efter vad som &r skaligt
med hénsyn till den medverkan som har férekommit pa émse sidor och om-
standigheterna i Gvrigt. Motionarerna hénvisar till Lagradets bedémning och
anser i likhet hérmed att hanvisningen i lagtexten till motorfordonstrafikens
risker bor strykas.

Inledningsvis vill utskottet uttrycka sin tillfredsstéllelse dver att regeringen
nu efterkommit utskottets onskemal och efter fordjupade Gvervdganden
aterkommit till riksdagen med forslag till andring av bestammelsen om
jdmkning vid skada pa motorfordon m.m. Fragan om jamkning i dessa situat-
ioner &r, som regeringen ocksd framhéller, komplicerad och det finns
vagande argument i olika riktningar. Det dvergripande sporsmalet hur trafik-
ansvaret skall forhalla sig till det allmanna véllandeansvaret inrymmer redan
i sig manga inte helt okomplicerade inslag och har varit foremal for debatt i
den juridiska litteraturen. En grundlaggande fraga ar darvid om jamkningsre-
geln bor utga fran nagon form av allman princip for hur jamkning skall ske
nar den som drabbas av skada sjalv bér ett skarpt skadestdndsansvar. Ett
alternativ som framhélls i propositionen &r att jamkningsregeln — utan han-
visning till ndgon viss princip — utformas fran utgangspunkten att den skall
ge rimliga resultat och i dvrigt fungera val for just de skadesituationer som
den skall reglera.

Utskottet har darvid samma principiella uppfattning som regeringen, nam-
ligen att det ar mindre lampligt att frigan om jamkning av skadestand vid
olika former av skérpt ansvar for den skadelidande behandlas efter en gene-
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rell formel. | stallet bér man forsoka hitta en I6sning som framstar som rim-
lig for just trafikskadorna. Saval principiella som praktiska synpunkter kan
da beaktas liksom onskemalet om en avvagning mellan enkelhet och forut-
sagbarhet & ena sidan och rattvisa och flexibilitet & andra sidan.

Vad forst géller yrkande 1 i motion L6 konstaterar utskottet att motionsyr-
kandet helt 6verensstammer med det lagférslag regeringen lade fram ar 1992
och som utskottet da ansdg inte borde genomfdras. Vad utskottet uttalade
varen 1993 som skal mot att Iata en ansvarsforsakring hos skadevallaren vara
utslagsgivande i jamkningsfragan &ger alltjamt giltighet. Om motionarernas
forslag genomfors, kan namligen nya situationer uppkomma vilka, pa mot-
svarande sdtt som med nuvarande ordning, skulle kunna upplevas som orétt-
visa bland skadelidande bilister. En bildgare som rakar ut for oférsakrade
skadevallare skulle saledes genom den i motionen féreslagna utformningen
av jamkningsbestdmmelsen kunna komma att uppfatta sig som missgynnad i
forhallande till den som far sin bil skadad av en forsakrad. Utskottet anser
mot denna bakgrund att jamkningsregeln i 18 § andra stycket maste utformas
pa ett satt som majliggor att jamkning kan ske pa ett mer nyanserat satt an
vad motiondrernas forslag innebédr och &r darfor inte berett att stélla sig
bakom yrkande 1 i motion L6.

Vad harefter galler yrkande 2 i motion L6 och motion L7 vill utskottet
peka pé att regeringen i lagradsremissen foreslagit att skadestandet skulle fa
”jamkas efter vad som &r skaligt med héansyn till den medverkan som har
forekommit pa 6mse sidor, de sarskilda risker for skador som finns vid trafik
med motordrivet fordon och omstandigheterna i 6vrigt”. Lagradet férordade
att uttrycket “de sérskilda risker for skador som finns vid trafik med motor-
drivet fordon” skulle utgd. Lagradet anférde att ett hansynstagande till de
sarskilda skaderiskerna vid trafiken kan ségas i princip inga redan i bedém-
ningen av den medverkan som har férekommit och framhéll att formulering-
en blivit missvisande eftersom uttrycket narmast for tanken till en abstrakt
vardering av riskerna i allmanhet for skador till foljd av motortrafik. Lagra-
det ifragasatte ocksa om den avgransning som gjordes till de sérskilda risker-
na vid trafik “med motordrivet fordon” var méjlig att uppratthalla i prakti-
ken.

Infor ett stéllningstagande till de aktuella motionsyrkandena vill utskottet
ocksa erinra om att den foreslagna bestimmelsen i 18 § andra stycket for
denna typ av skadefall, pd samma satt som i dag, skall ersatta jamkningsre-
geln i 6 kap. 1 § skadestandslagen. De sérskilda skaderisker som motorfor-
donstrafiken innebar &r darvid, enligt utskottets uppfattning, av sa stor bety-
delse att det &r motiverat att ndmna dem uttryckligen i lagtexten som en
omstandighet att ta hansyn till vid jamkningsprévningen. Med de fortydli-
ganden som regeringen gjort i propositionen med anledning av Lagradets
uttalanden — namligen att avsikten ar att jamkningen skall ske med beaktande
av den betydelse som motorfordonstrafikens risker har haft i det enskilda
fallet — kan utskottet heller inte se att en hanvisning i lagtexten till motorfor-
donstrafikens risker skulle innebara nagra mer betydande tillampningssva-
righeter. Enligt utskottets mening synes de avvégningar som gjorts i propo-
sitionen leda till en rimlig balans mellan de olika intressen som kan gora sig
géllande i forevarande sammanhang. Salunda gjorda avvagningar kommer
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ocksa, enligt utskottets mening, pa ett lampligt sétt till uttryck i den fore-
slagna lagtexten.

Med det anforda tillstyrker utskottet regeringens forslag i nu behandlad del
och avstyrker bifall till motionerna L6 yrkande 2 och L7.

Mot propositionens forslag i 6vrigt har utskottet ingen erinran.

Jamkning av personskadeerséttning vid trafikonykterhetsbrott

Trafikskadeersattning som avser personskada kan enligt 12 § trafikskadela-
gen jamkas, om den skadelidande sjalv uppsatligen eller genom grov vards-
léshet har medverkat till skadan. Vidare kan jamkning ske om den skadeli-
dande har gjort sig skyldig till trafikonykterhetsbrott och samtidigt genom
vardsloshet har medverkat till skadan.

I motion L603 av Elver Jonsson (fp) foresprakas minskade majligheter for
den som gjort sig skyldig till trafikonykterhetsbrott att f& trafikskadeersatt-
ning. Ofta foreligger svarigheter nar det galler att bevisa vérdsléshet, och
aven nar jamkning sker &r denna enligt motionaren helt otillracklig. Enligt
motiondrens mening bor dvervagas om den som kor rattfull och skadas dver-
huvudtaget skall ha ratt till ersattning frn den obligatoriska trafikforsékring-
en. Ett annat alternativ vore att ersattningen jamkades betydligt mer an vad
som sker i dag. Motionaren begér tillkdnnagivanden dels om en snar dversyn
av trafikskadelagens regler (yrkande 1), dels om att ersattning for olyckor
och skador som orsakats av rattfylleri bor jamkas sa att "6verkompensation”
undviks (yrkande 2).

Utskottet &r for sin del ense med motiondren om att det &r angeldget att se
over bestammelserna pa ifragavarande omrade. Av flera olika skél — inte
minst vad géller hénsynen till det allménna réttsmedvetandet — finns det
anledning att ifrdgasatta om nuvarande bestammelser ar helt igenom till-
fredsstallande.

Enligt vad utskottet inhdmtat har Forsakringsforbundet i en skrivelse till
regeringen i april 1998 (Dnr Ju 98/1647) foreslagit att nuvarande lagregler
om jamkning av personskadeerséttning inom trafikomradet &ndras sd att
jamkning av ersattning till foraren skall kunna ske i alla situationer dar fora-
ren varit rattfull vid olyckstillfallet, och inte bara ndr det konstaterats att han
eller hon samtidigt har varit vardslés. | praktiken gar det ofta inte att styrka
vardslshet ens nar foraren har varit markbart paverkad. Forbundet anser
vidare att jamkningen bor ga langre an vad som sker i dag, sa att en rattfull
person inte far mer ersattning an den som ar hanvisad till den allmanna for-
sékringens ersattningsregler.

Med anledning av Forsakringsforbundets skrivelse dr frdgan om jamkning
av personskadeersattning vid trafikonykterhetsbrott nu féremal for beredning
inom Justitiedepartementet. Enligt uppgift kommer en utfragning rérande det
aktuella sporsmalet att &ga rum i juni innevarande ar.

Mot denna bakgrund anser utskottet att nagot formellt tillkdnnagivande
fran riksdagens sida med anledning av motion L603 inte ar behovligt, och
utskottet avstyrker darfor bifall till motionen.
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Hemstallan

Utskottet hemstéller

1. betraffande jamkning vid skada pd motorfordon m.m.
att riksdagen med avslag pa motionerna 1998/99:L6 yrkandena 1 och
2 samt 1998/99:L7 antar 18 § i regeringens forslag till lag om &ndring
i trafikskadelagen (1975:1410),

res. (m, v, kd)

2. betréffande lagforslaget i 6vrigt
att riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i trafikska-
delagen (1975:1410) i den man lagforslaget inte omfattas av vad ut-
skottet hemstallt ovan,

3. betréffande jamkning vid trafikonykterhetsbrott
att riksdagen avslar motion 1998/99:L603 yrkandena 1 och 2.

Stockholm den 13 april 1999

P lagutskottets vagnar

Tanja Linderborg

I beslutet har deltagit: Tanja Linderborg (v), Rolf Abjérnsson (kd), Marianne
Carlstrdom (s), Rune Berglund (s), Karin Olsson (s), Henrik S Jarrel (m),
Nikos Papadopoulos (s), Elizabeth Nystréom (m), Marina Pettersson (s),
Christina Nenes (s), Tasso Stafilidis (v), Kjell Eldensjd (kd), Berit Adolfsson
(m), Anders Berglév (s), Viviann Gerdin (c), UIf Nilsson (fp) och Anne-
Katrine Dunker (m).

Reservation

Jamkning vid skada pa motorfordon m.m. (mom. 1)

Tanja Linderborg (v), Rolf Abjornsson (kd), Henrik S Jérrel (m), Elizabeth
Nystrom (m), Tasso Stafilidis (v), Kjell Eldensj6 (kd), Berit Adolfsson (m)
och Anne-Katrine Dunker (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 8 bérjar med "Infér ett” och
pa s. 9 slutar med ”och L7 bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar motionarernas uppfattning och anser att Lagradets fram-
forda synpunkter pa lagforslaget inte kan forbigds utan vagande sakskal.
Enligt utskottets mening &r de motiv som regeringen anger i propositionen
for att i lagtexten behalla hanvisningen till motorfordonstrafikens risker och
darmed avvika fran Lagradets bedomning i detta hanseende inte tillrackligt
barkraftiga. Som Lagradet papekat maste namligen avsikten — att jamkningen
skall ske med beaktande av den betydelse som motorfordonstrafikens risker
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har haft i det enskilda fallet — anses téckt av hénvisningen i lagtexten till den
medverkan som har forekommit pa 6mse sidor och till omstandigheterna i
ovrigt. Hanvisningen till motorfordonstrafikens risker &r dessutom, &ven med
den andrade lydelse av lagtexten som regeringen nu foreslar i propositionen,
enligt utskottets mening &gnad att i alltfor hdg grad leda tankarna till nuva-
rande ordning. Den omsténdigheten att en sérskild jamkningsbestammelse
for de nu aktuella skadefallen har tagits in i trafikskadelagen &r, enligt utskot-
tets beddmning, tillracklig for att vissa sérskilda omsténdigheter i trafiksam-
manhang, som bor ha betydelse vid jamkningsbedémningen, kommer att
beaktas i tillampningen.

Mot den nu angivna bakgrunden anser utskottet att uttrycket “de sérskilda
risker for skador som motorfordonstrafiken har inneburit” bér utgd. Detta
ger, enligt utskottets uppfattning, bestammelsen 6kad klarhet och underlattar
dess tillimpning. Enligt utskottet bor riksdagen saledes, med bifall till mot-
ion L6 yrkande 2 och motion L7, utforma bestdmmelsen om jamkning vid
skada pa motorfordon m.m. i 18 § trafikskadelagen i enlighet med vad ut-
skottet nu forordat.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betraffande jamkning vid skada pa motorfordon m.m.
att riksdagen med bifall till motionerna 1998/99:L6 yrkande 2 och
1998/99:L7 samt med avslag pa motion 1998/99:L6 yrkande 1 antar
18 8 i regeringens forslag till lag om &ndring i trafikskadelagen
(1975:1410) med den andringen att paragrafen erhaller i bilaga 2 som
Reservanternas forslag betecknade lydelse,
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Propositionens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i trafikskadelagen (1975:1410)

Harigenom foreskrivs att 18, 28 och 31 §§ trafikskadelagen (1975:1410)

skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Utan hinder av att trafikskade-
ersattning kan utgd far den som
drabbas av skada i foljd av trafik
med motordrivet fordon i stallet kra-
va skadestand enligt vad som géller
darom. Har den skadelidandes rétt
till trafikskadeersattning helt eller
delvis fallit bort pd grund av om-
stdndighet som har intraffat efter
skadehandelsen, &r han endast om
sarskilda skal foreligger beréattigad
till skadestand i den delen.

Skadestdnd med anledning av
skada pa motordrivet fordon i trafik
eller pa darmed befordrad egendom
jamkas efter vad som dr skaligt med
hénsyn till omsténdigheterna.

Foreslagen lydelse

18§

Den som drabbas av en skada i
foljd av trafik med ett motordrivet
fordon far, trots att han kan fa tra-
fikskadeersattning, i stéllet krdva
skadestand enligt vad som géller om
detta. Har den skadelidandes ratt till
trafikskadeersattning helt eller delvis
fallit bort p& grund av en omstandig-
het som har intraffat efter skade-
héndelsen, ar han beréttigad till ska-
destdnd i den delen endast om det
finns sarskilda skal.

Skadestdnd med anledning av en
skada pa ett motordrivet fordon i tra-
fik eller pd egendom som transporte-
rats med det far jamkas efter vad
som &r skaligt med héansyn till den
medverkan som har forekommit pa
Omse sidor, de sarskilda risker for
skador som motorfordonstrafiken
har inneburit och omstandigheterna i
ovrigt.

288
Den som vill bevaka ratt till ersattning enligt denna lag eller fordringsrétt i
ovrigt pa grund av avtal om trafikforsakring skall vacka talan inom tre ar fran
det han fick kdnnedom om att fordringen kunde géras géllande och i varje
fall inom tio ar fran det fordringen tidigast hade kunnat goras gallande. For-
summar han det, &r talan forlorad.

Har den som vill krdva trafik-
skadeersattning anmélt skadan till
forsakringsgivaren inom den tid som
anges i forsta stycket, har han alltid
sex manader pa sig att vacka talan
mot férsakringsgivaren sedan denne
har forklarat att slutlig stéllning har
tagits till ersattningsfragan.

Vad som ségs i andra stycket om
forsakringsgivaren skall i fall som
avses i 15 § galla den myndighet
som handlégger ersattningsarendet
och i fall som avses i 16 § galla tra-
fikforsakringsforeningen.

1998/99:LU19
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Nuvarande lydelse

Forbehall om kortare tid for véack-
ande av talan &n som anges i forsta
stycket &r utan verkan mot den som
har ansprak pa trafikskadeerséttning.

Foreslagen lydelse

Forbehdll om kortare tid for att
vacka talan &n som anges i denna
paragraf & utan verkan mot den
som har ansprdk pa trafikskade-
erséttning.

318!

Saknas foreskriven trafikforsak-
ring for motordrivet fordon som ar
registrerat i bilregistret och ej &r
avstallt, har trafikforsakringsforen-
ingen rétt till gottgdrelse (trafikfor-
sékringsavgift) av den forsékrings-
pliktige for den tid denne har under-
1atit att fullgora sin forsakringsplikt.

Trafikforsakringsavgift bestammes
pa grundval av de arspremier for tra-
fikforsakring som har tillampats har i
landet under den tid trafikforsékring
har saknats. Avgiften far med tio
procent dverstiga hogsta forsakrings-
premie for fordon av samma beskaf-
fenhet och med samma anvandnings-
sétt och geografiska anknytning som
det ofdrsékrade fordonet. Férhdjning
av premie pa grund av omstandig-
heter som ger anledning till anta-
gande att fordonet med hénsyn till
innehavarens person utgor sarskild
risk i trafiken far dock beaktas end-
ast om sadana omstandigheter fore-
ligger i det sdrskilda fallet.

Utan hinder av andra stycket far
trafikférsakringsavgift tagas ut med
femtio kronor for tid till dess trafik-
forsakring tecknas eller forsékrings-
plikten upphar.

Domstol kan sétta ned trafikfor-
sékringsavgift, om sérskilda skal
foreligger. | fraga om preskription
av trafikforsakringsavgift dger 28 §
forsta stycket motsvarande tillamp-
ning.

! Senaste lydelse 1983:309.

Saknas foreskriven trafikforsak-
ring for ett motordrivet fordon som
&r registrerat i bilregistret och inte ar
avstallt, har trafikforsakringsforen-
ingen rétt till gottgdrelse (trafikfor-
sékringsavgift) av den forsékrings-
pliktige for den tid denne har under-
1atit att fullgora sin forsakringsplikt.

Trafikforsakringsavgift bestams pé
grundval av de arspremier for trafik-
forsakring som har tillampats har i
landet under den tid trafikforsékring
har saknats. Avgiften far med tio
procent dverstiga hogsta forsakrings-
premie for fordon av samma for-
donsslag och med samma anvand-
ningssatt som det ofdrsakrade fordo-
net. Med fordonsslag avses person-
bil, lastbil, buss, motorcykel, traktor,
motorredskap, moped och terrdng-
motorfordon. Férhdjning av premien
pa grund av omstandigheter som ger
anledning att anta att fordonet med
hénsyn till innehavarens person ut-
gor en sarskild risk i trafiken far
dock beaktas endast om det finns sa-
dana omsténdigheter i det sérskilda
fallet.

Trots vad som ségs i andra stycket
far trafikforsakringsavgift tas ut med
tvahundra kronor for tid till dess
trafikforsakring tecknas eller forsék-
ringsplikten upphér.

Domstol kan sétta ned trafik-
forsakringsavgiften, om det finns
sarskilda skal. | friga om preskrip-
tion av trafikforsakringsavgift till-
lampas 28 § forsta stycket.

1998/99:LU19
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1. Denna lag trader i kraft den 1 juli 1999.

2. Bestammelserna i 28 § andra och tredje styckena tillampas aven pa ford-
ringar som har uppkommit fore ikrafttrddandet och som vid ikrafttrédandet
inte &r preskriberade enligt dldre bestdmmelser.

3. Aldre bestammelser om trafikforsakringsavgift tillampas &ven efter
ikrafttradandet i drenden som inte &r avslutade hos trafikforsékringsfor-
eningen nar lagen tréder i kraft.
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Av reservanterna foreslagen andring i regeringens
forslag till lag om &ndring i trafikskadelagen

(1975:1410)

Regeringens forslag

Reservanternas forslag

18§

Den som drabbas av en skada i foljd av trafik med ett motordrivet fordon
far, trots att han kan fa trafikskadeersattning, i stallet krava skadestand enligt
vad som géller om detta. Har den skadelidandes rétt till trafikskadeersattning
helt eller delvis fallit bort pa grund av en omstandighet som har intraffat efter
skadehindelsen, ar han berattigad till skadestdnd i den delen endast om det

finns sérskilda skal.

Skadestdnd med anledning av en
skada pé& ett motordrivet fordon i
trafik eller pa egendom som trans-
porterats med det far jamkas efter
vad som d&r skéligt med hénsyn till
den medverkan som har forekommit
pa omse sidor, de sarskilda risker for
skador som motorfordonstrafiken
har inneburit och omstandigheterna i
ovrigt.

Skadestdnd med anledning av en
skada pé& ett motordrivet fordon i
trafik eller pa egendom som trans-
porterats med det far jamkas efter
vad som d&r skéligt med héansyn till
den medverkan som har férekommit
pa 6mse sidor och omstandigheterna
i Ovrigt.
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