Trafikutskottets betinkande @
1989/90:TUS8 | IRy

Lag om tillstand till dverlatelse av skepp. =
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Sammanfattning

Den s.k. flagglagen upphér att gilla med utgingen av innevarande ar. 1
betinkandet behandlas en proposition med fSrslag att lagen skall
ersittas med en ny, som till skillnad frin den nu gillande inte skall
vara tidsbegrinsad. Detta innebdr att det dven framgent skall krdvas
tillstand till Overlatelse av svenska registreringspliktiga skepp eller
andelar diri, om skeppet genom Gverlatelsen upphdr att vara svenskt.
Skepp som anvidnds vid utvinning av naturtillgdngar pa eller under
havsbottnen omfattas inte av lagfGrslaget.

Utskottet tillstyrker lagforslaget och avstyrker yrkanden i m-, fp- och
c-motioner om avslag pa detsamma. M-, fp- och c-ledamdterna reserve-
rar sig.

Vidare avstyrker utskottet ett yrkande i en m-motion om infGrande
av ett svenskt internationellt fartygsregister. M-, fp- och c-ledamdterna
reserverar sig aven i den fragan.

Ett yrkande i en vpk-motion om att den nya lagen dven skall
omfatta skepp, som anvinds vid utvinning av naturtillgingar pa eller
under havsbottnen, avstyrks. Detsamma giller ett annat vpk-yrkande
om tidpunkten for ansGkan om tillstind till Sverlatelse. Mp-ledamoten
reserverar sig i det sistnimnda failet.

Vidare avstyrker utskottet ett vpk-yrkande som giller vissa grunder
vid prévning av ansGkningar om tillstind till Gverlatelse.

Propositionen

Regeringen (kommunikationsdepartementet) foreslar i proposition
1989/90:22 om lag om tillstand till &verlatelse av skepp, m.m. att
riksdagen antar inom kommunikationsdepartementet upprittade r-
slag till

1. lag om tillstand till Sverlatelse av skepp,

2. lag om andring i sjdarbetstidslagen (1970:105),

3. lag om adndring i sjdmanslagen (1973:282),

4. lag om andring i ménstringslagen (1983:929).

Lagf6rslagen har tagits in som bilaga till detta betdnkande.
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I propositionen fSreslas att det dven efter utgdngen av ar 1989 skall
krivas tillstdnd titl Overldtelse av svenska registreringsplikiiga skepp
eller andelar ddri om skeppet genom Jverldtelsen upphor att vara
svenskt. Enligt forslaget skall en ny lag hdrom utfirdas och den skall
inte vara tidsbegrdnsad. lagen skall inte omfatta skepp som anviinds
vid utvinning av naturtillgangar pa eller under havsbottnen.

Vid prévning enligt den nya lagen skall huvudvikt ldggas vid skep-
pets betydelse for landets totalforsvar, den flagg som skeppet ar avsett
att féra och mojligheterna at: driva skeppet lonsamt under svensk
flagg.

I propositionen foreslds ocksd att nuvarande regler om dispens fran
svensk lagstiftning vid upplatelse av driften av skepp helt eller delvis
till utldnning skall finnas kvar of6rindrade. Vidare fGreslas att en
motsvarande dispensmojlighet infors i sjdarbetstidslagen (1970:105).

Motionerna

1989/90:T12 av Elving Andersson m.fl. (c) vari yrkas att riksdagen
avslar proposition 1989/90:22.

1989/90:T13 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen avslar
regeringens férslag om lag om tillstdnd till Sverlitelse av skepp.

1989/90:T14 av Viola Claessorr och Jan Strémdahi (bada vpk) vari
yrkas :
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om tillfredsstillande 1dnsambhet,

2. att riksdagen ej antar 2 § i forslaget till Lag om tillstdnd till
Gverlitelse av skepp,

3. att riksdagen beslutar att 3 § i forslaget till Lag om tillstdnd till
Overlatelse av skepp far f6ljande lydelse:

TillstAnd skall sGkas av dverlataren innan Overlitelse sker.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om fackliga organisationers inflytande.

1989/90:T15 av Rolf Clarkson m fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir fGrslag till ett svenskt interna-
tionellt sjofartsregister i enlighet med vad som anfdrs i motionen,

2. att riksdagen avslar frstaget till Lag om tillstand till Gverlatelse av
skepp.

1989/90:T16 av Roy Ottosson m.fl. (mp) vari yrkas att riksdagen
beslutar att sysselsdttningsaspekter for svenska sjomin och dven mil-
jOaspekter skall vdgas in vid prdvning enligt lagen om tillstind for
Gverlatelse av skepp.
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1977 ars flagglag

Enligt lagen (1977:494) om tillstdnd till Gverlatelse av fartyg. den s.k.
flagglagen, som tridde i kraft den 28 juni 1977, gdller att ett svenskt
registreringspliktigt skepp eller andel diri inte far Overldtas utan
tillstdnd av regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer, om
skeppet genom Overlitelsen upphdr att vara svenskt. Vid prévningen
av tillstdndsfragan skall sdrskilt beaktas hur Overldtelsen paverkar
effektivitet och sysselsdttning inom sjofartsndringen och de ombordan-
stilldas forhdllanden. Tillstdnd skall inte ldmnas, om det strider mot
visentligt allmint intresse att skeppet upphor att vara svenskt.

Enligt forordningen (1977:495) om tillstind till Sverlatelse av fartyg
skall tillstindsfragan provas av kommerskollegium i samrdd med riks-
banken. Bedoms drendet ha stdrre principiell betydelse eller allmin
rickvidd skall enligt férordningen kommerskollegium med eget yttran-
de understdlla drendet regeringens provning. Detsamma giller om de
ombordanstiildas organisationer har motsatt sig bifall till ansdkningen
eller om drendet giller fartyg som pa visst sitt erhallit statligt stod.

Flagglagen gillde ursprungligen till utgdngen av juni 1978. Giltig-
hetstiden har emellertid forlangts vid flera tillfallen, senast till utgéng-
en av ar 1989 (prop. 1986/87:29, bet. TU 4, rskr. 48).

I propositionen framhélls att flagglagen skall ses mot bakgrund av
att den svenska handelsflottan fr.o.m. ar 1975 minskade kraftigt med
avseende badde pa antal fartyg och antal sysselsatta ombord. Aven
tonnagemassigt skedde en minskning. Parallelit med denna utveckling
borjade svenska rederier i 0kad utstrdckning att engagera sig i dgande
och drift av fartyg under utlandsk flagg.

Av motiven till lagen (prop. 1976/77:146) framgir att avsikten inte
var att hindra Gverldtelse om den svenske redaren inte hade kvar ndgot
driftsinflytande efter Overldtelsen. Siddana Overlitelser sigs som ett
naturligt inslag i rederiverksamheten och skulle tillatas. Avsikten med
lagstiftningen var att forbjuda Gverlatelser dir det svenska rederiet dven
efter 6verlatelsen hade kvar den ekonomiska och driftsmissiga kontrol-
len Over skeppet. Efter sddana Gverlitelser kom fartygen att féra andra
nationers flagg och kunde bemannas med utlindsk arbetskraft. Beman-
ningskostnaderna sjonk da betydligt. I mitten av 1970-talet hade skill-
naden med avseende pd bemanningskostnaderna f&r fartyg under
svensk flagg och fartyg under vissa andra nationers flagg blivit besvi-
rande for svenska redare. De hade svirt att driva sina fartyg 16nsamt i
den internationella konkurrensen. Problemen var desamma for flerta-
let s.k. traditionella sjbfartsnationer genom att allt fler andra lander
inforde regler som mojliggjorde att fartyg under deras flagg kunde
drivas billigare med utldndsk arbetskraft.
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1988 éars riksdagsbeslut om vissa
sjofartspolitiska atgarder

l sitt av riksdagen godkdnda betdnkande TU 1987/88:8 (rskr. 107)
framhéll utskottet att den svenska handelsflottan hade minskat kraftigt
frAin &r 1975 och att minskningen fortsatte. Utvecklingen var enligt
utskottet dgnad att inge allvarlig oro i friga om mdjligheterna att
behilla en svensk handelsflotta till tryggande av landets transportfor-
sOrjning i krissituationer. Regeringen borde darfér skyndsamt foreldgga
riksdagen en sjofartspolitisk proposition med fdrslag till langsiktiga
Atgirder som skulle gora det mdjligt att bibehdlla en svensk handels-
flotta av rimlig omfattning. Sjofartsndringen dr — betonade utskottet
— visentlig inte bara frin beredskapssynpunkt. Den bidrar ocksa till
att starka Sveriges bytesbalans. Sysselsdttningsaspekterna berdr vidare
inte endast de ombordanstillda utan ocksd andra sjéfartsanknutna
verksamheter dn sjdlva fartygsdriften.

Pa grundval av forslag i proposition 1987/88:129 beslutade riksdagen
i maj 1988 (bet. TU 27, rskr. 337) att infGra ett sarskilt statsbidrag till
svenska rederier pd 38 000 kr. per heldrsanstilld sjoman sysselsatt pa
svenskt handelsfartyg i fjarrfart. Avsikten med bidraget var att reducera
redarnas kostnad for lagstadgade och avtalsbundna sociala avgifter for
de ombordanstillda med cirka hilften. Kostnaden for staten berdkna-
des till 300 milj.kr. for budgetiret 1988/89.

I december 1988 beslutade riksdagen om ytterligare ett statsbidrag
till svenska rederier (prop. 1988/89:56, bet. TU6, rskr. 85). Detta
bidrag skulle motsvara sjdmansskatten f6r sjdmin sysselsatta pa svenska
handelsfartyg i fjarrfart. Statens kostnader for stddet berdknades for ar
1989 till 250 milj.kr.

Riksdagen har for innevarande budgetar anvisat ett forslagsanslag pé
550 milj. kr. till Bidrag till svenska rederier {prop. 1988/89:100 bil. 8,
bet. TU12, rskr. 164).

Propositionens forslag till en ny flagglag m.m..

Foredragande departementschefen framhaller att riksdagens beslut ar
1988 om statsbidrag till svenska rederier skall ses mot bakgrund av att
minskningen av den svenska handelsflottan hade fortsatt daven efter
flagglagens tillkomst. Flagglagen hade f6rdr6jt utvecklingen men inte
helt kunnat forhindra fortsatt utflaggning. De av riksdagen beslutade
atgirderna var avsedda att mojliggora att en handelsflotta av rimlig
omfattning kunde behallas under svensk flagg. Beredskapsmotivet vig-
de dirvid tungt. Bidragen har bestimts sa att kostnaderna for att driva
fartyg under svensk flagg med svensk besittning sinks till en konkur-
renskraftig nivd pad de marknader dir svenska fartyg i huvudsak ar
verksamma. Det kan dndd inte uteslutas att utflaggningen av svenska
fartyg fortsitter, om flagglagen upphidvs. Redarnas kostnader for att
driva sina fartyg under vissa andra nationers flagg dr nimligen fortfa-
rande — trots bidragen — i manga fall ldgre dn for att driva dem
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under svensk flagg. Departementschefen betonar att det dr nddvandigt
att staten med sitt ansvar f6r den svenska beredskapen fortfarande
forbehaller sig ritten till insyn i och visst inflytande dver Gverlatetser
av svenska fartyg till utlandet. Han fSreslar darfér att en ny lag utan
tidsbegriansning ersitter flagglagen, da denna upphér att gilla med
utgdngen av innevarande &r.

Lagforsiaget innebir att det dven framdeles skall kravas tillstdnd till
Gverlatelse av ett svenskt registreringspliktigt skepp eller en andel diri
om skeppet genom Gverlatelsen upphor att vara svenskt (1 §). Tillstand
skall dock inte krivas for sddana skepp som anvinds vid utvinning av
naturtillgdngar pa eller under havsbottnen sasom t.ex. oljeplattformar
(2 §). Om tillstand inte har sokts fore Overldtelsen, skall det sSkas
inom tre manader fran det Overlitelsen skedde (3 §). Tillstind skall
ocksd kunna sokas till en framtida Overlatelse. Sddana tillstind skall
gilla under viss tid som tillstindsmyndigheten bestimmer. Giltighetsti-
den skall anges i beslutet (7 §). '

Tillstdnd skall inte limnas om det strider mot ndgot visentligt
allmint intresse att skeppet upphdr att vara svenskt (6 §). Vid prov-
ningen av frigor om tillstdnd till Gverlatelse skall sdrskilt beaktas
skeppets betydelse for landets totalfdrsvar, den flagg som skeppet ar
avsett att fora, mojligheterna att driva skeppet I6nsamt under svensk
flagg och andra fran sjofartspolitisk synpunkt betydelsefutla omstandig-
heter (5 §).

I propositionen férordas ocksa att nuvarande regler om dispens fran
svensk lagstiftning vid upplateise av driften av skepp helt eller delvis
till utlinning skall finnas kvar oférindrade. En motsvarande dispens-
mdojlighet freslas bli infdrd i sjoarbetstidslagen (1970:105). Vissa for-
tydliganden foreslds ocksd av bestimmelserna 1 59 § sjdmanslagen
(1973:282) och 4 § mdnstringslagen (1983:929). Vidare foreslas att de
bestimmelser i dessa paragrafer som inte kraver lagform tas upp i en
fdrordning.

Utskottet

1 Behovs en flagglag?

I motion T12 (c) yrkas avslag pa propositionen. I motionerna T13 (fp)
och T15 (m) yrkas avslag pd forslaget till lag om tillstdnd tll Sverldtelse
av skepp.

I centermotionen anférs bla. féljande. Det torde std helt klart att en
permanent lagstiftning pa detta omrade medverkar till en 6kad byra-
krati, samtidigt som den riskerar att bli verkningslds pa grund av alla
de undantag som fdreslas i motiveringen. Vidare kan man anta att en
permanentning av flagglagen nu skulle motverka de syften som den
anges frimja. Under senare tid har ndmligen markts en viss vilja hos
rederierna att ta hem fartyg och aterinsitta dem under svensk flagg.
Tvekan infor ett sddant steg dr dock betydande, cftersom fartyget da

1* Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 8

1989/90: TUS



hamnar under de utfrsiljningsregler som savdl den gamla som den
nya lagen fOreskriver. Detta forsvirar en eventuell framtida handel
med fartyget. Handeln med begagnat tonnage dr ndmligen i hogsta grad
internationell till sin karaktir. En isolerad svensk marknad f6r begag-
nat tonnage kan leda till allvarlig kapitalforstdring. Mdojligheterna att
genom myndighetsprovning gbra bittre ekonomiska prévningar dn vad
rederiet kan maste anses ringa. De foreslagna reglerna gar ocksa i rakt
motsatt riktning mot den avreglering av internationell handel som
annars pagdr. Avskaffandet av valutaregleringen ir det senaste stdrre
exemplet pa en sddan avreglering.

I fp-motionen anfGrs bl.a. f6ljande. Folkpartiet har tidigare kravt att
flagglagen skall avvecklas. Beddmningen kvarstar att denna lag begrén-
sar de svenska rederiernas handlingsfrihet, nir det giller att disponera
tonnaget. Detta innebar nackdelar pa en marknad dar flexibilitet och
rorlighet dr viktiga fOrutsdttningar f6r framgéng. Det finns darfor
ingen anledning att — da flagglagen nu upphdr att gilla — ersitta
denna med en ny.

I m-motionen anfors bla. foljande. Bakgrunden till flagglagen star
att finna i den oférmanliga utvecklingen ndr det giller skatter och
16ner. Manga verksamheter i Sverige drabbas av vdra kostnadskriser,
vart hoga skattetryck och var diliga tillvixt, men fi andra verksamhe-
ter dr s& konkurrensutsatta som sjofarten. Detta har medfort att svensk
sjofart har fatt mycket svart att hiavda sig i konkurrensen, och intresset
ar darfor stort att ridda den svenska sjéfarten genom att sinka kostna-
derna till internationell niva. I princip finns det bara tva sitt att uppna
detta: antingen flyttar rederierna utomlands eller tillits svensk sjofart
att verka under samma villkor som den utlandska. Riksdagen beslot ar
1977 att tillfalligt stoppa utflyttningen genom infSrande av flagglagen,
som skulle gilla till utgdngen av ar 1978. Sedan dess har den “tillfalli-
ga" lagen forldngts flera ginger i avsaknad av atgirder for att 16sa
kostnadsproblemen. InfGrandet av vissa lattnader och bidrag dndrar
inte den bilden. Den socialdemokratiska regeringen har nu uppenbar-
ligen inte ens kvar ambitionen att 16sa kostnadsproblemen, utan f6rs6-
ker i stallet reglera bort verkligheten genom att permanenta flagglagen.

Utskottet delar den i motion TI12 (c) uttalade uppfattningen att det,
sedan valutaregleringen numera i allt visentligt avvecklats, saknas
anledning att av penning- eller valutapolitiska skil behdlla flagglagen.
Diremot talar — som departementschefen framhaller — beredskaps-
skil for att det dven framdeles skall krivas tillstdnd till dverlatelse av
skepp eller andel diri om skeppet genom dverldtelsen upphdr att vara
svenskt. Det 1 propositionen framlagda forslaget till en ny flagglag
synes vdl dgnat att ligga till grund for 6verviganden om den nirmare
utformningen av de regler som krivs. Med anledning av c-motionen
vill utskottet erinra om att den nuvarande flagglagen enligt uttalandena
i motiven inte hindrar Overlételser av fartyg utan bevarat svenskt
driftsinflytande. 1 den proposition som nu &r i friga framhéller depar-
tementschefen att en redare i regel skall vara ofdrhindrad att 6verlata
ett fartyg till en utlindsk dgare antingen som ett led i att han fGrnyar
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sin flotta eller om det dr nddvandigt fGr att strukturera om eller
minska den. Utskottet delar denna uppfattning. Med det sagda avstyr-
ker utskottet motionsyrkandena om avslag pa lagfdrslaget. Vidare av-
styrks motionsyrkandet om avslag pa propositionen i den del yrkandet
avser fOrslaget till ny flagglag.

2 Ett svenskt internationellt fartygsregister

Frigan om inforande av ett svenskt internationellt fartygsregister be-
handlas i motion T15 (m). Vad fOresprakarna av ett sidant register
syftar till dr att stirka den svenska handelsflottans konkurrenskraft
genom att inom ramen fOr s.k. lokala avtal gbra det mdjligt att sdinka
bemanningskostnaderna. Lokala avtal innebar att utlindska besittning-
ar kan anstillas pa fartyg pa grundval av kollektivavtal som tecknas
med de fackliga organisationerna i sj0folkets hemldnder.

Motiondrerna framhdller att flertalet av de betydande visteuropeiska
sjofartsnationerna redan har inrittat eller planerar att inrdtta interna-
tionella register i syfte att gora det mojligt f6r resp. lands handelsflotta
att konkurrera pa internationellt likvirdiga villkor. Det torde inte vara
mojligt f6r vért land — betonar motiondrerna — att std vid sidan av
denna utveckling utan risk for att inte bara fartygen fGrsvinner fran
Sverige utan ocksd stdrre delen av sjofartsniringen. Detta skulle inne-
bdra odverskddliga konsekvenser for svensk industri och ekonomi.
Omfattningen av och formerna fér ett svenskt internationellt fartygsre-
gister bor darfor utredas och forslag snarast foreldggas riksdagen.

Utskottet har under de senaste tvd aren vid ett flertal tillfdllen
behandlat den silunda aktualiserade fragan. Si skedde senast i mars
innevarande ar i1 det av riksdagen godkinda betinkandet
1988/89:TU12. Utskottet vidhaller sin dir uttalade uppfattning att ett
svenskt internationelit fartygsregister skulle kunna innebéra att man pa
svenska fartyg underlater att tillimpa svenska lagregler pa visentliga
omraden — inte minst det arbetsrittsliga — i en utstrickning som
synes oférenlig med svensk réttsuppfattning. Motionsyrkandet avstyrks
foljaktligen.

3 Tidpunkt for ansdkan om tillstdnd till dverldtelse

I motion T14 (vpk) behandlas fragan om tidpunkt f5r ansokan om
tillstand till Gverlitelse enligt 3 § i fGrslaget till ny flagglag. Paragrafen
har fSljande lydelse: "Tillstand skall sGkas av Gverlataren. Om tillstand
inte har sokts fore dverlatelsen, skall det sdkas inom tre manader frin
det Gverlatelsen skedde." I motionen fGreslads fGljande dndrade lydelse:
"Tillstdnd skall sGkas av Sverlataren innan Overlatelse sker." Motioni-
rerna framhaller att lagen maste formuleras s att tillstindsprovning
alltid miste ske fére en eventuell dverlatelse. Om lagen medger undan-
tag pa grund av att "det anses nédvindigt att snabbt sluta ett Gverlatel-
seavtal" rubbas grundprincipen i lagstiftningen.

Departementschefen framhéller att den nuvarande flagglagen inte
innehaller nagon bestimmelse om nir tillstdnd skall sdkas. 1 praktiken
brukar dock tillstdnd s6kas nagon tid fore Sverlitelsen. 1 allminhet dr
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det 1ampligt att tillstAnd soks innan Overlitelseavialet triffas. Ibland
kan det emellertid vara nddvandigt att snabbt sluta ett Sverlatelseavtal
innan tillstindsfrigan har hunnit provas. Tillstand bor dirfér kunna
sOkas dven i efterhand. Eftersorn en Overlatelse som sker utan tillstand
bor medfora att dverlatelsen blir ogiltig, bér tiden for ansdkan hegrdn-
sas — sa att inte dganderittsfrigan halls svdvande under for lang tid
— lampligen till tre manader frdn Gverlatelsen.

Den i propositionen féreslagna lydelsen av 3 § synes utskottet vil
avvdgd. Forslaget till ny flagglag tillstyrks fOljaktligen i den delen,
medan yrkandet i vpk-motionen avstyrks.

4 Tillimpningsomradet f6r en ny flagglag

I motion T14 (vpk) behandlas dven tillimpningsomradet enligt 2 § i
térslaget till ny flagglag. Motiondrerna vill att ocksi oljeplattformar
o.d. skall omfattas av tillstdndskravet. De yrkar darfr att riksdagen
avslar 2 § i lagforslaget.

Huvudregeln enligt 1 § i lagforslaget dr att tillstindskravet liksom
hittills endast skall gilla registreringspliktiga skepp eller andelar déri.
Fran huvudregeln gbrs undantag i 2 § sa till vida som tillstindskravet
inte avser skepp som anvidnds vid utvinning av naturtillgingar pa eller
under havsbottnen. Departementschefen framhaller att det inte torde
finnas nigot behov for statsmakterna av insyn i Overlatelser av fartyg
registrerade i andra fartygsregister 4n skeppsregistret. Andra fartygsre-
gister Ar bitregistret enligt lagen (1979:377) om registrering av batar
for yrkesmissig sjdfart m.m. och fritidsbétsregistret enligt lagen
(1987:773) om fritidsbatsregister. [ skeppsregistret — fortsétter departe-
mentschefen — registreras Adven vissa oljeplattformar och liknande
anordningar som till f51jd av sin konstruktion dr att anse som skepp.
Inte heller betrdffande dessa speciella skepp finns det nagot behov av
insyn vad giller Gverlatelser till utlandet.

Utskottet delar departementschefens uppfattning och tillstyrker 2 § i
lagfGrslaget. Harav fljer att motionsyrkandet avstyrks.

5 Grunder for provning av tllstindsfragor

Den centrala frigan om de grunder som enligt 5 och 6 §§ i forslaget
till ny flagglag skall tillimpas vid provning av tillstdnd till Gverlatelse
behandlas i propositionen under avsnittet 2.3 som har rubriken [ vilka
fall skall tillstdnd vagras resp. medges?

I den del av framstillningen som avser Overldtelser med bevarat
svenskt driftsinflytande framhaller departementschefen att den nuva-
rande flagglagen frimst virnar om sysselsittningen for svenska sjdman.
Utvecklingen efter denna lags tillkomst visar att antalet svenskflaggade
fartyg fortsatt att minska. Sysselsdttningen f3r svenska sjdmin och den
svenskflaggade handelsflottans storlek har frin beredskapssynpunkt ett
inbGrdes ndra samband. For en god beredskap krdvs inte bara svenska
fartyg utan ocksa aktiva svenska sj0mén att bemanna dem med.

Mot bakgrund av att riksdagen vid ett flertal tillfillen under de
senaste aren framhallit beredskapsaspekten da det gillt problemen med
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en krympande svensk handelsflotta finner departementschefen det
foljdriktigt att lagga tonvikten pa beredskapshidnsynen vid prévningen
av tillstdndsfragan. Tillstind till Gverlatelse av fartyg till utlandet bor
inte medges, om Overlatelsen medfSr att Sveriges beredskap allvartigt
forsdmras. Syftet med lagen 4r sdledes att bibehalla en svensk handels-
flotta av rimlig omfattning.

* Utdver beredskapsaspekten — fortsitter departementschefen — bor
vikt fastas vid den flagg skeppet skall fora. Liksom hittills skall
Overlatelse till s.k. bekvamlighetsflagg inte tillatas. Dirmed menar han
Overlatelse till liander som saknar tillfredsstiilande sjofartsadministra-
tion eller eljest inte utdvar effektiv jurisdiktion och tillsyn Over farty-
get och besdttningens sociala villkor. LAnder som inte har en sidan
kontroll kan inte garantera att alla de internationella konventioner
som slutits for att gora sjofarten sdker och miljovanlig och r att
tillforsdkra sjominnen goda arbetsforhallanden verkligen uppfylls. Sve-
rige har naturligtvis inte minst med hidnsyn till var 1anga kust ett starkt
intresse av att alla fartyg som ror sig i vara farvatten uppfyller de krav
som faststallts internationellt och bor darfor helst inte medverka till
Overlitelser som innebidr att den bekvimlighetsflaggade flottan dkar.
En OverfOring till bekvamlighetsflagg bor. liksom enligt nuvarande
lagstiftning, endast kunna tillitas Gverlitaren, om han garanterar att
den fortsatta driften sker under fGrhallanden som dr godtagbara utifrdn
svenska varderingar och Sveriges internationella dtaganden nir det
giller sikerhet, miljo, social trygghet och fackliga rattigheter for de
ombordanstallda.

Med beaktande av den restriktivitet som departementschefen sdlunda
menar skail gilla vid Gverlételse till bekvimlighetsflagg anser han f6r
Ovriga fall att tillstdnd trots beredskapsaspekten i regel bor meddelas,
om fartyget inte kan drivas under svensk flagg med tillfredsstdilande
I6nsamhet. Det kan naturligtvis inte uteslutas att vissa svenska fartyg
utsdtts f0r en internationell konkurrens som ir hérdare 4n den som
galler for flertalet andra svenska fartyg. Detta kan tankas vara fallet for
vissa storre oceangdende tank- och bulkfartyg. Dessa fartyg bér da i
regel fi Overlatas dven om beredskapen hirigenom forsdmras. Kravet
pd vad som skall anses som tillfredsstdllande l6nsamhet far emellertid
sattas 1agt, i vart fall di det giller rederier som inte enbart driver fartyg
i sadan hard internationell konkurrens. Om redaren trots genomférda
rationaliseringar inte kan uppnd en langsiktig lGnsamhet i verksamhe-
ten, bdr detta emellertid kunna vara ett skil for att medge tillstand till
Overlatelse. I 16nsamhetskalkylen skall givetvis statligt stéd till beman-
ningskostnader m.m. riknas in. Om svensk beredskap pa ett avgbrande
sdtt lider skada genom Overlatelsen bor det dock vara mojligt att vigra
tillstdnd dven i dessa fall.

Fragan om tillstind till Sverlatelser utan bevarat svenskt driftsinfly-
tande har utskottet redan behandlat — under avsnittet 1 Behdvs en
flagglag?
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I motion T16 (mp) yrkas att riksdagen beslutar att sysselsdttningsaspek-
ter for svenska sjomin och dven miljdaspekter skall vigas in vid prov-
ning enligt lagen om tillstand till Gverlatelse av skepp.

I motion T14 (vpk) behandlas [Gnsamhetsaspekter. Motiondrerna
framhéller att det inte dr tillrdckligt att hinvisa till avsaknad av
tillfredsstiallande 16nsamhet i driften av ett fartyg under svensk flagg
som skil for att medge tillstdnd till Gverlatelse. Nir det gilier nya
fartyg behdvs — betonar motiondrerna — ett perspektiv pa cirka tio
ar for att avgbra lonsamheten.

Vad departementschefen anfért om sysselsittnings- och miljoaspek-
terna i samband med provningen av frigor om tillstand till Sverldtelser
har inte givit utskottet anledning till erinran. Dirmed torde ocksd
syftet med motion T16 (mp) fA anses tiligodosett. Motionen avstyrks
darfor.

Vad giller den i motion T14 (vpk) behandlade frigan vill utskottet
fista uppmarksamheten pd departementschefens uttalande att tillstand
till dverldtelse skall kunna ges om driften av ett fartyg, trots rationali-
seringar, inte visar en [ldngsiktig l16nsamhet. Utskottet vill ocksa for sin
del understryka vikten av ldngsiktiga beddmningar i dessa samman-
hang. Diarmed torde syftet dven med vpk-yrkandet fa anses i viss man
tillgodosett, varfor detsamma avstyrks.

6 Ovrigt

Det i propositionen framlagda forslaget till lag om tillstind till Gverla-
telse av skepp, i ovan ej berérda delar, har inte givit utskottet anled-
ning till erinran eller sarskilt uttalande. Forslaget tillstyrks f6ljaktligen
i dessa delar.

[ motion T14 (vpk) behandlas en fraga som giller utformningen av
regeringens fOrslag till dndring av 59 § andra stycket sjomanslagen.
Motiondrerna framhailer att det i den fOreslagna dndrade lydelsen talas
om skydd som regleras i lag eller kollektivavtal som slutits eller
godkdnts av en organisation, vilken r att anse som central arbetstagar-
organisation. Alla organisationer som representerar de ombordanstill-
da bdr — betonar motionirerna — omfattas av lagen. Yrkandet ar att
riksdagen som sin mening skall ge regeringen till kdnna vad som i
motionen anfdrts om fackliga organisationers inflytande.

[ 59 § andra stycket sjdmanslagen anges grunder f6r att dispens fran
lagen skall kunna medges i de fall da ett fartygs redare eller dgare helt
eller delvis upplatit driften av fartyget till en utldinning. Som namnts
inledningsvis innebdr regeringens fSrslag till dndringar av 59 § sj6-
manslagen och 4 § monstringslagen bl.a. att bestimmelser i dessa
paragrafer, som inte krdver lagform, utgdr och i stillet tas upp i en
f6rordning. I enlighet hdrmed Aaterfinns inte i tex. fOrslaget till ny
lydelse av 59 § andra stycket féljande mening i lagrummets nuvarande
lydelse: "Innan ansdkan (om dispens) provas skall samrad ske med de
svenska organisationer som representerar redare och ombordanstill-
da."
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Departementschefen framhaller att sjofartsverket i verkstillighetsfo-
reskrifter till de lagregler om dispens som ir i frdga avses bli 3lagt att
handligga alla dispenser. Verket bor ddrvid samrdda med arbetsmark-
nadsstyrelsen och med sjbarbetsmarknadens parter. Arenden av stdrre
principiell betydelse eller allmin rickvidd bor understéllas regeringen
for provning. Detta bdr ocksd kunna ske om de ombordanstilldas
organisationer har motsatt sig att dispens meddelas. Sjofartsverkets
beslut bér kunna dverklagas till regeringen.

Vad departementschefen sdlunda anfort har inte givit utskottet an-
ledning till erinran. Dirmed torde ocksa syftet med motionsyrkandet

fa anses tillgodosett, varfor detsamma avstyrks. Regeringens fdrslag till

lag om dndring i sjdmanslagen tillstyrks, savitt det avser 59 § andra
stycket.

Forslaget till lag om dndring i sjdmanslagen, i de delar det nu inte
berdrts, tillstyrks.

Stutligen tillstyrker utskottet de i propositionen framlagda fGrslagen
till lag om dndring i sjbarbetstidslagen och till lag om &ndring i
monstringslagen.

Motion T12 (c) om avsiag pd propositionen avstyrks i de delar den
inte behandlats ovan.

7 Hemstdllan

Utskottet hemstéller
1. betriffande avslag pd forslaget till lag om tillstand till Gverld-
telse av skepp
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T12 i denna del,
1988/89:T13 och 1988/89:T15 yrkande 2,
res. 1 (m. fp. c)
2. betréffande et svenskt internationellt fartygsregister
att riksdagen avslar motion 1989/90:T15 yrkande 1,
res. 2 (m. fp. )
3. betriffande tidpunkt for ansékan om tillstand till Sverldtelse
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T14 yrkande 3 antar

det i moment 1 namnda lagforslaget, savitt avser 3 §,
res. 3 (mp)

4. betriaffande tillimpningsomrddet for en ny flagglag
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T14 yrkande 2 antar
det i moment 1 ndmnda lagforslaget, savitt avser 2 §,

S. betraffande sysselsdttnings- och miljoaspekter
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T16,

6. betriffande I6nsamhetsaspekter
att riksdagen avslar motion 1989/90:T14 yrkande 1,

7. betriffande forslaget till ny flagglag i ovrigt
att riksdagen antar det i moment 1 nidmnda lagforsiaget i de
delar det inte omfattas av utskottets hemstdllan ovan,
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8. betriffande fackliga organisationers inflytande
att riksdagen med avslag pd motionerna 1989/90:T12 i denna del
och 1989/90:T14 yrkande 4 antar det i propositionen framlagda
forsiaget till lag om Aandring i sjdmanslagen (1973:282), sdvitt
avser 59 § andra stycket,

9. betriffande sjémanslagen i jvrigt
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T12 i denna del
antar det under moment 8 ndmnda lagfSrslaget i de delar det
inte omfattas av vad utskottet dar hemstallt,

10. betraffande sjéarbetstidslagen
att riksdagen med avslaz pd motion 1989/90:T12 i denna del
antar det i propositionen framlagda fSrslaget till lag om dndring
i sjbarbetstidslagen (1970:105),

11. betriffande ménstringslagen
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T12 i denna del
antar det i propositionen framtagda forslaget till lag om dndring
i ménstringslagen (1983:929).

Stockholm den 21 november [989

P4 trafikutskottets vignar
Birger Rosqgvist

Nérvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Ove Karlsson (s),
Olle Ostrand (s), Kenth Skarvik (fp). Elving Andersson (c), Sven-Gsta
Signell (s), Margit Sand¢hn (s), Rune Johansson {s), Sten-Ove Sund-
strém (s). Sten Andersson i Malmé (m). Hugo Bergdahl (fp), Rune
Thorén (c). Roy Ottosson (mp). Jarl Lander (s) och Tom Heyman (m).

Reservationer

I. Avslag pa forslaget till lag om tillstand till
Overlatelse av skepp (mom. 1)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skirvik (fp), Elving Andersson (c), Sten
Andersson i Malmé (m). Hugo Bergdahl (fp)., Rune Thorén (c) och
Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p3a s. 6 bérjar med "Uiskot-
tet delar" och pa s. 7 slutar med 'ny flagglag" bort ha féljande lydelse:

Utskottet ansluter sig till de Overviganden som enligt dessa tre
motioner talar fOr att riksdagen bdr avsld regeringens forsiag till ny
flagglag.

Utskottet tillstyrker salunda motionsyrkandena om avslag pa lagfor-
slaget och yrkandet om avslag pa propositionen, i den del det avser
forslaget till ny flagglag. Dirmed avstyrks regeringens fGrslag.
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dels att utskottets hemstilian under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betriaffande avslag pd forslager tll lag om tillstdnd null Gverld-
telse av skepp
att riksdagen med bifall tili motionerna 1989/90:T12 i denna del,
1989/90:T13 och 1989/90:T15 yrkande 2 avsliar propositionen i
den del den avser forslag till ny flagglag,

2. Ett svenskt internationellt fartygsregister (imom. 2)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Elving Andersson (c), Sten
Andersson i Malmd (m), Hugo Bergdahl (fp), Rune Thorén (c) och
Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 7 bdrjar med "Utskot-
tet har" och slutar med "avstyrks foljaktligen" bort ha f5ljande lydelse:

Sjofartspolitiken syftar till att bibehdlla en svensk handelsflotta av
rimlig omfattning f3r att bl.a. trygga var transportfdrsorjning i krissi-
tuationer. Enligt utskottets mening framstar inférandet av ett svenskt
internationellt register som ett betydligt mera dndamalsenligt sétt att
sOka uppna de sjofartspolitiska malen an att genom en ny flagglag s6ka
tvinga kvar det tonnage vi behdver under svensk flagg.

Utskottet delar darfér motiondrernas uppfattning att regeringen
skyndsamt bdr 13ta utreda omfattningen av och formerna for ett sddant
register och direfter, utan drdjsmal, foreldgga riksdagen erforderliga
forslag.

Med det sagda tillstyrker utskottet motionsyrkandet.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande et svenskt internationellt fartygsregister
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T15 yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

3. Tidpunkt for ansdkan om tillstand till dverlitelse
(mom. 3)

Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 8 borjar med "Den i"
och slutar med "vpk-motionen avstyrks'" bort ha féljande lydelse:
Enligt utskottets uppfattning bor tillstind alltid sbkas fore Gverlatel-
sen. Om undantag medges pi den punkten rubbas — som motionérer-
na framhaller — grundprincipen i lagstiftningen.
Med det sagda tillstyrker utskottet motionsyrkandet.

dels att utskottets hemstallan under 3 bort ha f§ljande lydelse:

3. betriffande tidpunkt for ansékan om tillstand till Sverldtelse
att riksdagen med anledning av propositionen i denna del och
med bifall till motion 1989/90:T14 yrkande 3 antar det i mo-
ment | nidmnda lagfSrslaget, savitt avser 3 §, dock med den
dndringen att paragrafen ges fGljande som Reservanternas
forslag betecknade lydelse:
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Regeringens forslag Reservanternas forslag

38
Tillstdnd skall sGkas av Overlita- Tillstdnd skall sdkas av Overlata-
ren. Om tllstdnd inte har sékts ren innan Overldtelse sker.,
fore Overldtelsen, skall det sGkas
inom tre mdnader frdn det overld-
telsen skedde.,
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Propositionens lagforslag
1 Forslag till
Lag om tillstadnd till Gverlatelse av skepp

Hirigenom foreskrivs foljande.

1 § Ett svenskt registreringspliktigt skepp eller en andel ddri far inte
Overlatas utan tillstind av regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer, om skeppet genom Jverlatelsen upphdr att vara svenskt.

2 § Tillstdnd till 6verlatelse behdvs inte for skepp som anviands vid
utvinning av naturtillgdngar pa eller under havsbottnen.

3 § Tillstadnd skall sokas av 6verlataren. Om tillstdnd inte har s6kts fore
Overlatelsen, skalf det sokas inom tre ménader fran det ¢verlatefsen sked-
de.

4 § Om tillstdnd inte s6ks inom foreskriven tid eller om tillstdnd vigras,
ar Overlatelsen ogiltig.

5 § Vid provningen av frigor om tillstdnd till Gverlatelse skall sarskilt
beaktas skeppets betydelse for landets totalforsvar, den flagg som skeppet
ar avsett att fora, mojligheterna att driva skeppet l1onsamt under svensk
flagg och andra fran sjofartspolitisk synpunkt betydelsefulla omstandighe-
ter.

6 § Tilistand till 6verlatelse skall Iimnas om det inte strider mot nagot
visentligt allmidnt intresse att skeppet upphor att vara svenskt.

7 § Om tillstidndet avser en framtida Overlatelse, skall viss tid for till-
standets giltighet anges i tillstdndsbeslutet.

8 § Decnsom bryter mot I § skall ddmas till béter eller fingelse i hogst ett
ar.

9 § Har ett skepp varit foremdl for brott enligt 8 §, far skeppet cller dess
virde forklaras forverkat, om det inte dr oskaligt.

10 § Om nagon annan myndighet dn regeringen har meddelat beslut i ett
tillstdndsdrendc enligt denna lag, fir beslutet 6verklagas hos regeringen.

Denna lag trdder i kraft den [ januari 1990. Lagen (1977:494) om
tillstand till 6verlatelse av fartyg, som upphor att gélla vid utgangen av ar
1989. giller dock fortfarande i friga om Overlatelser som har agt rum
desstorinnan.
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2 Forslag till
Lag om dndring i sjdarbetstidslagen (1970:105)

Hirigenom foreskrivs att 2 och 20 §§ sjéarbetstidslagen (1970: 105) skall
ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

Frén lagens tillimpning undantages skeppstjanst som utfores av

befilhavare, om utom denne minst tre personer ar anstillda pa fartyget,

maskinchef, om hans skeppstjinst ej dr indelad i vakter,

frimste styrman, om hans skeppstjinst ¢j dr indelad i vakter,

forestandare for ckonomiavdelning, om utom denne minst sex personer
ar anstillda inom avdelningen,

ldakarc,

musiker,

den som ir anstélld uteslutande for att meddela undervisning,

mediem av redarens familj, om fartygets bruttodriktighet understiger
500.

Fran lagens tillimpning undantages dven skeppstjédnst pd

fiskefartyg nir det anvidndes som sddant och fartyg som anviandes till
verksamhet omedelbart forbunden med fiske,

riddningsfartyg nir det anvindes som sidant,

lustfartyg.

Ytterligare undantag fran lagens tillimpning fir géras genom kollektiv-
avtal, som pi arbetstagarsidan slutits eller godkiints av organisation, vil-
ken dr att anse som central arbetstagarorganisation cnligt lagen (1976:580)
om medbestimmande i arbetslivet.

Har redaren eller dgaren av ett
svenskt fartyg helt eller delvis uppld-
tit drifien av fartyger till en utlin-
ning, far regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestdimmer
efter ansokan av redaren eller, om
denne dr utlinning, dgaren medge
att denna lag helt eller delvis inte
skall gdlla i fradga om fartyget. Eut
medgivande skall begrinsas till viss
tid och forenas med de villkor som
behovs.

1 fraga om forutsittningarna for
ett medgivande, underrdttelseskyl-
dighet, dndrade villkor och dterkal-
lelse av ett medgivande géller 59 §
andra och tredje styckena sjomans-
lagen (1973:282).

Regeringen far torordna. att denna lag ¢j skall gdlla p4 staten tillhorigt
fartyg. Om synnerliga skil foreligger. far regeringen cller myndighet som
regeringen bestimmer dven i 6vrigt medge undantag frin tillimpningen av
lagen.

" Scnaste tydelse 1982:257.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

20§

Till boter démes den som

1. bryter mot 15 § forsta stycket eller 17 § andra stycket,

2. istrid mot 15 § andra stycket véagrar nagon att taga del av anteckning-
arna,

3. uppsatligen eller av oaktsamhet ldmnar oriktig eller vilseledande
uppgift i anteckningar om arbetstid, om ¢j gédrningen 4r belagd med straff i
brottsbalken.

Om den som [fdtt ett medgivande
enligt 2 § fidrde stycket eller farty-
gets befdlhavare uppsatligen.eller av
grov oaktsamhet dsidosdtter fore-
skriven underrdttelseskyldighet eller
ndgot villkor i medgivandet, doms
han till béter.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1990.
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3 Forslag till

Lag om dndring i sjomanslagen (1973:282)

Harigenom foreskrivs att 59 och 71 §§ sjomanslagen (1973:282) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

59 §'

Har fartygs redare eller dgare helt
eller delvis upplatit driften av fary-
get till utldnning, fir regeringen cl-
ler myndighet som regeringen be-
stimmer efter ansdkan av redaren
eller, om denne dr utldnning, dga-
ren medge, att denna lag helt eller
delvis ej skall gidlla. Medgivande
skall begrinsas till viss tid och for-
enas med de villkor som behvs.

Medgivande enligt forsta stycket
far lamnas endast om sarskilda skil
foreligger och det visas, att arbetsta-
garna pi fartyget genom utlandsk
lagstiftning eller pa annat sitt i rim-
lig utstrackning tillférsakras skydd i
de hdnscenden som regleras i denna
lag och 1 kollektivavtal, som pa ar-
betstagarsidan slutits eller godkénts
av organisation, vilken ir att anse
som central arbetstagarorganisa-
tion enligt lagen (1976:580) om
medbestimmande i arbetslivet. In-
nan ansokan provas skall samrad
ske med de svenska organisationer
som representerar redare och om-
bordanstdllda.

Andras de forutsittningar som
ligger till grund for medgivande en-
ligt forsta stycket, skall den som er-
hallit medgivandet eller fartygets
befdlhavare ofordrdjligen underrit-
ta den myndighet som ldmnat med-
givandet om dndringen. Myndighe-
ten kan i sddant fall fGreskriva and-
ra villkor for medgivandet cller, om
andringen innebdr risk for de an-
stdlldas skydd, drerkalla det. Med-

! Senaste lydelse 1982:199.

Har redaren eller dgaren av et
svenskt fartyg helt eller delvis upp-
1atit driften av fartyget till en utlidn-
ning, fir regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestammer
efter ansokan av redaren eller, om
denne ir utlinning, dgaren medge
att denna lag helt eller delvis inte
skall gilla i frdga om fartygetr. Ett
medgivande skall begrdnsas till viss
tid och forenas med de villkor som
behodvs.

Enr medgivande enligt forsta
stycket fir limnas endast om det
finns sirskilda skil och undantaget
dr forenligt med Sveriges internatio-
nella draganden. Vidare krivs att
sokanden visar att arbetstagarna pa
fartyget genom utldndsk lagstift-
ning eller pa annat satt i rimlig ut-
strackning tillforsdkras skydd i de
hinseenden som regleras i denna
lag och i kollektivavtal, som upptar
frdgor av den art som behandlas i
eller har ndra samband med denna
lag och som pé arbetstagarsidan har
slutits eller godkints av en organi-
sation, vilken ir att ans¢ som cen-
tral arbetstagarorganisation enligt
lagen (1976:580) om medbestim-
mande i arbetslivet.

Andras de forutsdttningar som
ligger till grund for ett medgivande
enligt forsta stycket, skall den som
fatt medgivandet eller fartygets be-
falhavare utan drdjsmdl underritta
den myndighet som limnat med-
givandet om dndringen. I et sddant
fall fdr andra villkor for medgivan-
det foreskrivas eller, om dndringen
innebdr risk for arbetstagarnas
skydd, medgivandet dterkallas. Ett
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse 1989/90:TUS8

givande kan ocksi aterkallas, om medgivande fdr ocksd Aterkallas, Bilaga

ddri foreskrivna villkor ¢j iakttages.  om villkoren i det inte iakttas.

71§

Den som erhdllit medgivande en- Om den som fdrt ert medgivande
ligt 59 § domes till boter eller fiingel-  enligt 59 § eller fartygets befilhava-
se [ hogst ett dr, om | medgivandet  re uppsdtligen eller av oaktsamhet
angivet villkor dsidosdties eller un-  dsidosdtiter foreskriven underrdttel-
derrittelse ¢f sker enligt 59 § tredje  seskyldighet eller ndgot villkor i
stycket. medgivandet, doms han till boter.

Forsta stycket dger motsvarande
tillimpning pa befidlhavaren.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1990.



4 Forslag till
Lag om dndring i monstringslagen (1983:929)

Hirigenom foreskrivs att 4 och 28 §§ monstringslagen (1983:929) skall
ha foljande lvdelse.

Nuvarande hdelse Foreslagen lvdelse

4§

Har redaren eller dgaren av ett svenskt fartyg helt eller delvis upplatit
driften av fartyget till en utlinning, far regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer, efter ansékan av redaren cller, om denne &r utlin-
ning, dgaren medge att denna lag helt eller delvis ej skall gilla i fraga om
fartyget. Ett medgivande skall begrénsas till viss tid och forenas med de

villkor som behovs.

Ett medgivande enligt forsta styc-
ket fdr ldmnas endast om det finns
sarskilda skdl och undantager dr
[orenligt med Sveriges internatio-
nella draganden. Vidare krdvs att
sokanden visar att arbetstagarna pd
fartyget genom utlindsk lagstifining
eller pd annat sdtt i rimlig utstrick-
ning tillforsikras skydd i de hanse-
enden som regleras i denna lag och i
kollektivavtal, som pad arbetstagarsi-
dan har slutits eller godkdnts av en
organisation vilken dr att anse sem
central arbetstagarorganisation en-
ligt lagen (1976:580) om medbe-
stammande | arbetsliver. Innan an-
sékningen provas skall samrad ske
med de svenska organisationer scm
representerar redare och ombord-
anstdllda.

Andras de forutsdtningar som
ligger till grund for medgivandet,
skall den som har fiut detta eller
Jartygets befidlhavare genast under-
rdtta den som har limnat med-
givandet om dndringen. 1 sddant
fall far foreskrivas andra villkor jor
medgivandet eller, om dndringen
innebdr risk for arbetstagarnas
skydd, medgivandet dterkallas. Ett
medgivande fdr ocksd dterkallas,
om villkoren i det inte iakttas.

I frdga om forutsdttningarna for
ett medgivande, underrittelseskyl-
dighet, dndrade villkor och dterkal-
lelse av ett medgivande giller 59 §
andra och tredje styckena sjomans-
lagen (1973:282).

28§

Om den som fatt ett medgivande
enligt 4 § eller fartygets befilhavare
uppsétligen eller av oaktsamhet asi-
dosdtter ndgot villkor i medgivan-
det eller forsummar att ldmna un-
derrdrtelse enligt 4§ tredje stycket,
d6ms han till béter

Om den som fatt ett medgivande
enligt 4 § eller fartygets befdlhavare
uppsatligen eller av oaktsamhet 3si-
dositter foreskriven underrdttelse-
skyldighet eller nagot villkor i med-
givandet, doms han till béter.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1990.
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