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1988/89:TU16 &

Jarnvigstrafik 1988/89:
TUIL6

Sammanfattning

1 betidnkandet tillstyrker utskottet med ett undantag, regeringens forslag

till medelsanvisningar for nésta budgetar.
Forslagen innebdr bl. a. att

— 2595 milj. kr. anvisas for drift och vidmakthallande av statliga jirnva-
gar,

— 583,3 milj. kr. anvisas for nyinvesteringar i stomjarnvigar,

— 583,8 milj. kr. anvisas for k6p av olénsam persontrafik,

— 97.7 milj. kr. anvisas for driftbidrag till trafikhuvudmainnen,

— 455 milj. kr. anvisas for utveckling av godstrafik.

Utskottet foreslar att riksdagen under ett sdrskilt anslag anvisar 65 milj. kr.
for investeringar pa véstkustbanan, vilket innebér 40 milj. kr. mer 4n vad
regeringen foreslagit. Utskottet anser att medlen skall anvéndas for dub-
belsparsutbyggnaden pa strickan Goteborg — Kungsbacka under forutsitt-
ning att de lokala och regionala intressenterna 1 Goteborgsregionen till-
sammans bidrar med ¢n tredjedel av kostnaderna for denna utbyggnad.
Om de Jokala och regionala intressenterna intc gr med pé detta bor enligt
utskottets mening de anvisade medlen f& anvidndas for investeringar pa
andra delar av vistkustbanan.

Utskottet anser att riksdagen bor ge regeringen till kdinna att handldgg-
ningsordningen for statens upphandling av olonsam jidrnvigstrafik bor
dndras.

Ett stort antal motioner har behandlats som avser utbyggnad och upprust-
ning av skilda bandelar samt forbittring av SJ:s service 1 friga om tidtabel-
fer. vagnmatericl m. m. Utskottet avstyrker dessa motioner med hinvis-
ning till att banverket beslutar om investeringar pa stomnitet och linssty-
relserna om investeringar pd linsjirnvigarna. Utskottet framhaller vidare
att riksdagen och regeringen inte bor ha synpunkter pa fragor om tégstopp.
tigtidtabeller, priser, vagnmateriel och andra servicefrigor.

Med anledning av utskottets stéllningstagande har 57 reservationer och 6
sédrskilda yttranden avgivits.
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Propositionen

Regeringen foreslar i proposition 1988/89: 100 bilaga 8 (kommunikations-
departementet) under avsnitt D. Jirnvégstrafik (s. 74 — 112) samt punkter-
na H6. och H7. (s. 174—-175)

1. att riksdagen godkinner den av foredragande departementschefen
foreslagna ramen for banverkets upplaning i riksgdldskontoret ar 1990,

2. att riksdagen godkidnner vad foredragande departementschefen har
forordat om mal for statens jarnvigar,

3. att riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om vilka regler som
skall giilla for statens jarnvigars borgensataganden,

4, att riksdagen till Drift och vidmakthallande av statliga jarnvigar for
budgetaret 1989/90 anvisar ett rcservationsanslag pa 2595000000 kr.
(punkt D1.), :

5. att riksdagen godkdnncr att en kostnadsram pa 2 698000000 kr. for
drift och vidmakthallande berdknas for kalenderaret 1990 (punkt D1.).

6. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjarnvigar for budgetaret
1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 583 300000 kr. (punkt D2.),

7. att riksdagen godkinner att en investeringsram pa 605 500000 kr..

anvisas for investeringar i stomjarnvagar for kalenderiret 1990 (punkt
D2.),

8. att riksdagen till Ersittning till banverket for vissa kapitalkostnader
for budgetaret 1989/90 anvisar ett forslagsanslag pd 94 000000 kr. (punkt
D3.).

9. att riksdagen till Sarskilda nyinvestcfingar i stomjarnviagar for bud-
getdret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pd 25000000 kr. (punkt
D4.), _

10. att riksdagen till Jirnvdgsinspcktionen for budgetéret 1989/90 an-
visar ctt forslagsanslag pd 10 300000 kr. (punkt D5.),

11. att riksdagen godkdnncr cn kostnadsram for jarnvagsinspektionen
pa 10600000 kr. for kalenderaret 1990 (punkt D5.),

12. att riksdagen till Banverket: Forsvarsuppgifter for budgetiret
1989/90 anvisar ctt reservationsanslag pd 42400000 kr. (punkt D6.),

13. att riksdagen tiil Banverket: Omlokaliscringskostnader for budget-
dret 1989/90 anvisar ctt reservationsanslag pd 18 000000 kr. (punkt D7.),

14. att riksdagen till Ersittning till statens jarnvdgar for utveckling av
godstrafik for budgetiret 1989/90 anvisar ett rescrvationsanslag pa
455000000 kr. (punkt D8.).

15. att riksdagen godkinner att statens jarnvagar tillfors utdelning fran
AB Swedcarrier i enlighet med vad féredragande departementschefen har
anfort (punkt D9.),

16. att riksdagen till Ersdttning till statens jirnvigar i samband med
utdelning frdn AB Swedcarrier for budgetiret 1989/90 anvisar ctt forslags-
anslag pa 1000 kr. (punkt D9.),

17. att riksdagen till KOp av interregional persontrafik pd jarnvig for
budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pid 583800000 kr.
(punkt H6.),
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18. att riksdagen till Ersdttning till trafikhuvudménnen for kop av viss
persontrafik pé jarnvig for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsan-
slag p& 97650000 kr. (punkt H7.),

19. att riksdagen bemyndigar regeringen att for budgetaret 1989/90 vid
behov omfdrdela medel mellan anslagen H6. K&p av interregional person-
trafik pa jdrnviig och H7. Erséttning till trafikhuvudménnen for kop av
viss persontrafik pé jairnvag (punkt H7).

Motionerna

1988/89:T202 av Pir Granstedt och Karin Soder (bada c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om jarnvdgsforbindelse till Arlanda,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om en fjarrtigsstation vid norra stambanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om Svealandsbanan och en upprustning av Sodertilje s6dra,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motio-
nen anforts om jarnvdgsforbindelse till Kapellskir.

1988/89:T205 av Bo Lundgren m. fl. (m) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om trafiken mellan Kristianstad och Héssleholm,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen i Ovrigt anforts om den sparbundna trafiken.

1988/89:T206 av Ingbritt Irhammar och Marianne Andersson (bada c)
vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om ytterligare resurser till vistkustbanan i syfte att paskynda
dubbelspar ldangs hela strickan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anférts om byggande av en tunncl genom Hallandsasen.

1988/89:T209 av Ylva Annerstedt m. fl. (fp) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i1 motion
1988/89:A408 (fp) anforts om behov av fortsatt utbyggnad av sparbunden
trafik i Stockholms ldn. dven efter att nu pdborjade projekt ar fardiga.

1988/89:T210 av Agne Hansson och Marianne Jonsson (bada c¢) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till kiinna vad i motio-

nen anforts om behov av okade jarnvigspolitiska insatser for att behélla

och utveckla Kalmar ldns samtliga jirnvégslinjer. .

1988/89:T211 av Margareta Winberg m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om en sam-
manslagning av viagverket och banverket.
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1988/89:T213 av Tom Heyman m. fl. (m) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av en foretagsekonomisk kalkyl fér en utbyggnad
av jarnvigen.

1988/89:T215 av Olof Johansson m. fl. {(¢) vari yrkas

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om jarnvigens roll i det framtida transportsystcmet,

10. att riksdagen beslutar att planeringen av investeringar i jirnvigens
infrastruktur skall inriktas p4 en omfattning om 40 mtiljarder kronor fram
till &r 2000 varvid finansiering soks enligt de riktlinjer som angetts 1
motionen, samt att planeringen foreldggs riksdagen,

I1. att riksdagen beslutar dka anslaget D4. Sarskilda nyinvesteringar i
stomjarnvdgar med 147 milj. kr. ¢6r fortsatt dubbelspdrsutbyggnad pa
Vistkustbanan,

~.12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
" nen anférts om Bohusbanan,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om banan Boden — Haparanda,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om banverkets taxcsittning i forhéllande till linshuvud-
mannen,

15. att riksdagen beslutar att driftmedel som tillfors linshuvudménnen
for jarnvigstrafik endast skall fi anvindas for detta andamal,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 motio-
nen anforts om Inlandsbanan med bibanor,

17. att riksdagen beslutar att en eventuell framtida flyttning av bana
mellan stomnitet och kompletteringsnitet skall ske genom riksdagsbesiut,

18. att riksdagen beslutar 6ka anslaget H6. Kop av interregional per-
sontrafik pa tag med 70 milj. kr. i enlighet med vad som anférts i motio-
nen.

19. att riksdagen bestutar 6ka anslaget H7. Ersittning till traﬁkhuyud-
minnen for kdp av viss persontrafik pd jirnvig med 7 milj. kr.,

20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om utveckling av kombitrafik och utveckling av terminaler i
hela jarnvigsnatet, .

21. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om vagnlasttrafik och industrispéar.

1988/89:T216 av Olof Johansson m.fl (¢) vari yrkas

2. att riksdagen beslutar ge regeringen till kdnna vad i motion
1988/89:F56503 (c) anforts om jidrnvagsnitets roll ur totalforsvarssyn-
punkt. ’

1988/89:T217 (dclvis) av Ulla Tillander m. fl. (c) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion 1988/89:J0217 (¢)
anférts om kommunikationerna 1 Malmaohus ldn.
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1988/89:T218 av Kenth Skirvik och Leif Olsson (bada fp) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anférts om den sparbundna trafiken.

1988/89:T219 av Kerstin Ekman m. fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om en plan for utbyggnad av pendeltigstrafiken in mot Gote-
borg.

1988/89:T223 av Claes Roxbergh m. fl. (mp) vari yrkas

7. att riksdagen beslutar att SJ &ter ska goras till ett renodlat jarnvagsfo-
retag genom att SJ:s buss- och &keriverksamhet siljs ut.

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att ett utveck-
lingsprogram for regionaltrafik pa ldnsjdrnvdgarna bér genomforas under
en feméarsperiod med statligt stod,

9. att riksdagen hos regeringen begir att banverket fir i uppdrag att se
Over banavgifterna enligt vad som angivits i motionen,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att person-
tagstrafiken bor 4terupptas vid manga jarnvigsstationer sa att det atmins-
tone finns en jdrnvdgsstation 1 varje kommun genom vilken jirnvigen
passerar.,

11. att riksdagen beslutar att banan Sundsvall —- Langsele skall dverforas
till stombanendétet och att i samband didrmed en sirskild persontrafiksats-
ning skall genomfdras enligt vad som angivits i motionen,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att snabbtég
skyndsamt bor inréttas pé strackan Stockholm — Sundsvall, ' '

13. att riksdagen begir att regeringen uppdrar 4t banverket

a) att utredning och projektering av en forlingd ostkustbana éver Orn-
skoldsvik, Umed, Pited och Luled med snabbtéigsstandard, skyndsamt
genomfors. '

b) att en ny ostkustbana i sédra Sverige frin Norrkdping till Vistervik,
Kalmar och Karlskrona skyndsamt utreds och projekteras,

¢) att projektering av Svealands- och Gotalandsbanorna skyndsamt pé-
borjas,

d) att dven projektering av en utbyggd Visterdalbana till. Sdlen skynd-
samt piborjas, :

14. att riksdagen begir att regeringen uppdrar 4t banverket

a) att bygga ut vistkustbanan till tvasparighet mellan Malmo och Ud-
devalla, och att bygga ut Bohusbanan vidare hela vigen till Oslo,

b).att dven i Gvrigt bygga ut den sparbundna trafiken i Vistsverige,

. ¢) att borja bygga ut Milarbanan,

I5. att riksdagen begdr att regeringen uppdrar &t banverket att elektrifi-
era och dven i Ovrigt forbittra jirnvagsbanorna Nissjo —Oskarshamn,
Karlskrona — Kristianstad (Blekinge kustbana) och Malmo — Ystad,

17. att riksdagen. beslutar att géra Dellenbanan till en sarskild. fors6ks-
jarnvig enligt vad som angivits i motionen,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att sirskilda
lagprissatsningar for persontrafik per jarvdg bor genomf6ras enligt vad
som angivits 1 motionen.
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1988/89:T224 av Hans Lindblad (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kdnna vad i motion
1988/89:A437 (fp) anforts om utvecklingen av jarnvigstrafik i nedre Norr-
land.

1988/89:T226 av Kjell Ericsson och Jan Hyttring (b&da c) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om Inlandsbanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om upprustningsbehovet av jarnvigen Svanskog—Amal,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om upprustningsbehovet av NKl1J-banan.

1988/89:T228 av Kjelt Ericsson m. fl. (¢,m,fp) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om bittre kommunikationer fér Viarmland i samband med
investeringar i Svealandsbanan och Mailarbanan, Karlstad —Kil—-Gote-
borg samt Karlstad — Charlottenberg—Oslo, .
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om kostnadsansvaret for pendeltrafiken inom Varmland.

1988/89:T229 av Magnus Persson m. fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om miljovinlig trafiksdker arbetspendling p& korta och ldnga
strickor,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen tlll kdnna vad i motio-
nen anforts om linshuvudminnens forutsittningar att ta ver ansvaret for
regionalpolitiskt motiverad persontrafik pa stomjirnvigar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om nedldggningen av NKI1J-jarnvégen.

1988/89:T230 av Ulla Johansson m. fl. (s) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av investeringar i jirnvigen Goéteborg — Kalmar/
Karlskrona,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motio-
nen anforts om siarbehandling av ldnstrafik pa stomjarnvégar.

1988/89:T231 av Gudrun Norberg och Lars Ernestam (bada fp) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anférts om fullstindig utbyggnad av Svealandsbanan och Milarbanan,
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om Hallsberg som mellan_svensk terminal for godstransporter.

1988/89:T232 av Ulla Orring (fp) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna om behovet av

en revidering av SJ:s taxepolitik for att uppné en utjimning 1 regionalpoli-

tiskt syfte,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att sovvagns-
trafiken till ovre Norrland garanteras av staten och dirmed dven sovvagns-
trafik till Lycksele,
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5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om behovet av fortsatt upprustning av stambanan norr om
Ange.

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om tvirbanornas betydelse for den regionala utvecklingen inte
minst for transport av tungt gods,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen tilf kinna vad i motio-
nen anforts om behovet att strickan Vinnis— Ume3 tillfors stomnitet.

1988/89:T234 av Kenth Skarvik m. fl. (fp) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om statens upphandling av jarnvigstrafik,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om fordandring av affarsverket SJ till aktiebolag.

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om privatfinansiering av Arlandabanan,

7. att riksdagen beslutar ansl 50 milj. kr. till Sirskilda nyinvesteringar i
stomjarnvigar (anslag D4.),

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om maojligheter fér banverket att ldncfinansiera nyinvestering-
ar i jirnvégar,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anf6rts om avyttring av Swedcarriers dotterbolag,.

1988/89:T235 av Claes Roxbergh m. fl. (mp) vari yrkas

7. att riksdagen 6kar anslaget D1. Drift och vidmakthéllande av statliga
jarnviagar till 3015000000 kr., vilket innebdr en 6kning med 420000 000
kr.,

8. att riksdagen Okar anslaget D2. Nyinvesteringar i stomjarnvagar till
2083300000 kr., vilket innebir en 6kning med 1 500000000 kr.,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om viss samordning av anslagen D1., D2. och B4.,

10. att riksdagen okar anslaget D8§. Ersdttning till statens jarnvigar for

utveckling av godstrafik till 655000000 kr., vilket innebér en oknmg med -

200000000 kr.,
11. att riksdagen okar anslaget H6. KOp av interregional persontrafik pa
jarnvig till 883 800000 kr., vilket innebir en 6kning med 300000000 kr.

1988/89:T240 av Arne Kjornsberg m. fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 motlo-

nen anférts om nya finansieringsformer for bannitet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att i kommande &rs budgetarbeten prova visentligt hojda
anslag till olonsam persontrafik pa jarnvag. o

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1988/89 Jo864 (s)

1988/89:T242 av Kjell-Arne Welin m. fl. (fp) var) yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om jarnvigarnas utnyttjande i Skéne,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om jarnvigstunnel genom Hallandsésen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om regional godsterminal i Hissleholm.

1988/89:T243 av Gorel Bohlin m. fl. (m) vari yrkas

4. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
mdjligheterna till privat finansiering bor tas tillvara som ett sitt att genom-
fora angeldgna projekt, savil vdg- som sparprojekt,

5. (delvis) att riksdagen hos regeringen begir dtgirder for att underldtta
trafikarbetet i Stockholmsregionen.

1988/89:T245 av Anders Castberger och Elver Jonsson (bada fp) vari yrkas

2. .att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion
1988/89:A466 (fp) anforts om vikten av satsningar pa sivil stomjirnvi-
garna som ett pendeltigsnédt med stationer.

1988/89:T247 av Lars Werner m. fl. {(vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om kvinnornas behov av en utbyggd kollektivtrafik,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att Biekinge kustbana skall tillhdra stomjarnvagsnatet samt
rustas upp 1 enlighet med detta, :

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i ovrigt i
motionen anforts om de ytterligare banor som skall garanteras utveckling
genom att tillhora stomjirnvigsnitet,

4. att riksdagen i enlighct med vad som 1 motionen anforts beslutar om
insatser for att bibchalla och utveckla Vistkustbanan, Bohusbanan, Vis-
terdalsbanan, Frykdalsbanan, en forlangd och kompletterad Inlandsbana,

5. att riksdagen beslutar att de satsningar som i motionen anforts om
jarnvigstrafiken i dvrigt skall inrymmas i det handlingsprogram som bl. a.
banverket skall presentera f6re utgdngen av 1989.

1988/89:T248 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas

3. att riksdagen till anslaget D8. Ersdttning till SJ for utveckling av
godstrafik fér budgetdret 1989/90 anslar 425 milj. kr.,

5. att riksdagen till anslaget H6. Kop av interrcgional persontrafik pa
jarnvig for budgetaret 1989/90 anslar 483,8 milj. kr.

1988/89:T250 av Margareta Winberg m. fl. (s) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om satsning pa jarnvégar i Jimtlands lan.

1988/89:T251 av Margareta Fogelberg och andre vice talman Christer
Eirefelt (bada fp) vari yrkas '

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
ncn anforts om 6verging fran landsvigs- till jirnvagstransport av contai-
ners i transittrafik,

2. att riksdagen beslutar ansla 50 milj. kr. till Sdrskilda nyinvesteringar i
stomjdrnvagar (anslag D4.),
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om maojligheter for banverket att lanefinansiera nyinvestering-
ar i jarnvigar.

1988/89:T254 av Filip Fridolfsson m. fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motion
1988/89:A483 (m) anforts om Svealandsbanan, Milarbanan och Arlanda-
banan.

1988/89:T256 av Barbro Sandberg och Hikan Holmberg (bada fp) vari
vrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om tégstopp i Skutskir och Bdlsta,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om bechovet av upprustning av jirnvigen Hargshamn — Orby-
hus.

Motiveringen till yrkandena iterfinns i motion 1988/89:A487 (fp).

1988/89:T258 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att jarnviagen
ges cn prioriterad stédllning i trafiksystemet, samt fir en politiskt och
fackmissigt orienterad ledning,

12. att riksdagen hos regeringen begir forslag i syfte att pabérja ctt
program for industrispArbygge och vagnslasttrafik,

13. att riksdagen beslutar ansld under punkterna D1., D2. samt D8. ett
med 40% forh&jt belopp i forhallande till regeringens forslag,

14. att riksdagen beslutar ansla under punkt D4.,
200000000 kr. utéver regeringens forslag,

15. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kdnna att avyttring
av SJ-verkstdder m. m. ej bor ske,

19. att riksdagen beslutar oka, i forhdllande till regeringens forslag,
anslagen under rubrik H6. samt H7.

1988/89:T413 (delvis) av Erik Holmkvist (m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om atgirder
for att komma till rdtta med bil- och tdgpakorningar av ren 1 Norrbottens
lan.

1988/89:T501 av Ingbritt Irhammar och Karl Erik Olsson (bada c) vari
vrkas :

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om satsningar pé jarnvigstrafiken,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om fornyadc forhandlingar mellan SJ och transportradet som
bor leda till att de tolv nedldggningsdrabbade dagturerna pi Kristian-
stads — Hassleholmsbanan kan riddas.

1988/89:T502 av Birgitta Hambraeus m. fl. (c¢) vari yrkas

l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om tagtrafikens fordelar ut miljé-, halso-, energi-, sakerhets-
och bekviamlighetssynpunkt,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motio-
nen anférts om en ny bedomningsgrund for banverkets investeringar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om laga avgifter for att utnyttja rélsen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om béttre samordning av tagtider,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att trafiken Borldnge —Mora ocksd i framtiden skall drivas
i SJ:s regi.

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att trafiken Storlien—Ostersund ocksa i framtiden skall
drivas i SJ:s regi,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om att trafiken Gidvle —Borldnge —Frovi ocksd i framtiden
skall drivas t 8J:s regi.

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om utbyggnad av Visterdalsbanan,

9. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om Aterupptagandet av persontrafiken Mora— Alvdalen,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att Inlandsbanan ocksa 1 framtiden skall tillhéra stomni-
tet. _

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om upprustning av och aterupptagande av persontrafiken pa
Bollndsbanan,

12. att riksdagen beslutar att statsbidrag i samband med Gverlitelse av
tagtrafik endast far anvéndas till 1ag.

1988/89:T503 av Nils Nordh m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om trafikforing pa
linjen Nissjo — Jonk6ping — Falkdping under trafikaret 1989/90.

1988/89:T504 av Bruno Poromaa (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att paskynda
upprustningen av Malmbanans sdédra omiopp.

1988/89:T505 av Maud Bjornemalm m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om att projek-
ten Milarbanan och Svealandsbanan fullféljs i sin helhet.

1988/89:T506 av Karl- Erik Persson m. fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar om upprustning av Mélarbanan,

2. att riksdagen beslutar att éteruppta persontraﬁk pa strackan Stallda-
len —Kil.

1988/89:T507 av Iris Martensson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin

mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om tlllrackllga
resurser till banverket for att stod]a lanstraﬁksatsmngarl tégtraﬁken
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1988/89:T508 av Hugo Bergdah! (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av att
tidigareldgga medel ur tiomiljarderanslaget for investeringar i Malarba-
nan.

1988/89:T509 av Evert Svensson m.fl. (s.m,fp,c,vpk,mp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts
om en upprustning av Bohusbanan med forlangning till Norge.

1988/89:T510 av Lennart Brunander (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om pendeltrafik Bords —Goteborg,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om behovet av en Gétalandsbana,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om persontrafiken pa banstrickningen Vinersborg —Bords—
Varberg,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av persontransporter pd banan “Kust till Kust™,
Goteborg — Bords — Karlskrona — Kalmar,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om dkade godstransporter pa jarnvig i Vistsverige,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av en ny prispolitik hos SJ.

1988/89:T511 av Ingvar Johnsson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att jarnvigen
Goteborg — Mellerud — Kornsjo bor rustas upp.

1988/89:T512 av Ake Selberg m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om utveckling av
jarnvigstrafiken i norra Sverige.

1988/89:T513 av Gorel Bohlin (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir forslag om ¢n Arlandabana att, i enlighet med vad i motionen
anforts,. helt cller delvis finansieras av néaringslivet.

1988/89:T514 av Kjell Johansson (fp) vari yrkas att riksdagen beslutar att
hinfora strickan Akers Styckebruk — Strangnis till stomjdrnvégsnitet.

1988/89:T515 av Ulla-Britt Abark m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som

sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen-anforts om behovet av’

fortsatt utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspér.

1988/89:T516 av Ingvar-Karlsso_n i,Béngtsfo_r_s och Marianne Andersson
(bada c) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motionen anfOrts om utredning av Norge — Vinerldnken.

1988/89:T517 av Sigge Godin m. fl. (fp) vari yrkas"

1. att riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen anf6rts om en .

snabb utbyggnad och upprustning av sovvagnstrafiken p4 Norrland.
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1988/89:T518 av Carl Frick (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att frigan om
pendcltagstrafik inom Skaraborgs ldn utreds,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att [impliga
pendeltagslinjer i Skaraborgs ldn skall vara:

a) Falkoping — JonkOping — Nissjo,

b) Skovde — Hallsberg,

c) Skévde— Alingsas,

d) Lidkoping — Skara— Skovde — Karlsborg,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att pendel-
tagstrafiken skall uppritthdllas s& att tigen stannar vid de sméstationer
som finns ldngs banstrickningen eller atminstone en gang per kommun
som banan passerar,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att pendels-
tagstrafiken uppritthalls frén tidig morgon till sen kvill med minst avging
en gang per timme under veckans alla dagar.

1988/89:T519 av Carl Frick (mp) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna att persontrafiken pa banan mellan Skdvde och
Karlsborg skall aterupptas, att detta bor ske efter en upprustning av banan
si att ASEA:s X10-tdg kan anvindas, att tidtabeller skall anpassas till
tigen pa jirnvédgen mellan Stockholm och Goteborg samt att anpassning
av tidtabeller skall ske till de skiftgdende pd resp. orts industrier och
vardinrdttningar.

1988/89:T520 av Isa Halvarsson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om NKlJ-banans
framtid.

1988/89:T521 av Karin Israelsson och Stina Eliasson (b&da c) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om utnimning av inlandsbanan till nationaljarnvig.

1988/89:T522 av Sven-Erik Alkemark m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om en
bibehallen trafik pd kust till kustbanan samt om fortsatt upprustning av
bana och material.

1988/89:T523 av Carl Frick (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att forutsatt-

ningarna for en jarnvdg mellan Lidkoping och Skdvde skall utredas,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att en jarnvig
Lidkoping —Skovde skall ha tidtabeller som ger goda anslutningar till
tdgen utmed jdrnvigen mellan Stockholm och Géteborg samt Kinnekulle-
banan, ' i

3. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kdnna att denna
jarnvig skall kunna bli en viktig godstrafikled.

1988/89:T524 av Gorel Thurdin och Martin Olsson (bdda c¢) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om persontrafiken i Norrland,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motio-
nen anforts om godstrafiken i Norrland,

3. att riksdagen beslutar att tillféra banverket 300 milj. kr. for iord-
ningstillande av banan Stockholm — Sundsvali for snabbtag,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om underhdll av bandelen Sundsvall — Harndsand — Langsele.

1988/89:T525 av Ulla Samuelsson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om behovet av
ombyggnad av jirnvigsbanken och elektrifiering av jarnvigen pd strickan
Nykroppa — Kristinehamn. '

1988/89:T526 av Ingrid Hasselstrom Nyvall och Charlotte Branting (bada
fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anf6érts om betydelsen av och satsningen pa jarnvagslinjen Kalmar/
Karlskrona— Goteborg,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen tifll kinna vad i motio-
nen anférts om jarnvigslinjen Vixjo— Alvesta.

1988/89:T527 av Per-Ola Eriksson m. fl. (c,m.fp,vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om inlandsbanans och tvidrbanornas betydelse for den regiona-
la utvecklingen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anf6rts om trafikavgifterna p4 inlandsbanan och tvdrbanorna,

3. att riksdagen beslutar att hos regeringen begér forslag om ett program
for lagre trafikavgifter p inlandsbanan och tvdarbanorna i enlighet med
vad i motionen anforts,

4. att riksdagen hos regeringen begir forslag om ett regionalpolitiskt
investeringsprogram for upprustning av inlandsbanan och tvirbanorna
samt tig- och vagnmaterial i enlighet med vad i motionen anforts.

1988/89:T528 av Barbro Sandberg (fp) och Rosa Osth (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om tagstopp i Uppsala liin,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motio-
nen anforts om upprustning av viss jirnvigsstrécka,

1988/89:T529 av Viola Claesson (vpk) vari yrkas att riksdagen hos rege-
ringen begir forslag om en samlad 16sning av Goteborgsregionens framtida
jarnvigsfragor som bade medger en stark utveckling av den inomregionala
trafiken och tillgodoser den nationella och internationella trafikens lang-
siktiga behov.

1988/89:T530 av Birger Andersson och Rosa Osth (bada c) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begir forslag till finansiering och utbyggnad av en
Milarbana i enlighet med vad i motionen anforts.

1988/89:T531 av Bo Finnkvist m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om fortsatt
jarnvigstrafik pA NKlJ-banan.
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1988/89:T532 av Barbro Andersson m. fl. (s) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att jarnvégen till och frin Hargshamn infors i stomnitet,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att synpunkterna pd medelstilldelning skall beaktas i den
kommande investeringsplaneringen.

1988/89:T533 av Berndt Ekholm m. fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att en sdrskild utredningsman utses for Gotalandsbanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motio-
nen anforts om att den i yrkande 1 foreslagna utredningen far prova olika
finansieringsformer,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att Gotalandsbanan provas ingd 1 ldngsiktsplanen 1991 —
2000 for stomjdrnvigsnitet.

1988/89:T534 av Hans Gustafsson m. fl. (s,m,c,vpk) vari yrkas att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att
nagon omklassificering av Blekinge kustbana icke fir ske forrin banan
rustats upp till modern standard.

1988/89:T535 av Marianne Andersson m. fl. (c,s,m,mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om taguppehall i Véargarda,

2. att riksdagen — ddrest yrkande 1 avslds — som sin mening ger
regeringen till kinna vad i motionen anférts om SJ:s och banverkets
ansvar for matartrafik till snabbtégen.

1988/89:T536 av Kaj Nilsson (mp) vari yrkas

1. att riksdagen ger regeringen till kinna att stombanan Kristianstad —
Hissleholm bibehélls i oforindrad omfattning,

2. att riksdagen ger regeringen till kinna att kustbanan Kristianstad —
Karlskrona i Blekinge elektrifieras.

1988/89:T537 av Kenth Skirvik och Ingela Mértensson (bida fp) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att banverket snarast tillfors medel for att kunna fortsétta
ombyggnaden av Vistkustbanan till dubbelspérig jarnvig.

1988/89:T538 av Ragnhild Pohanka (mp) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar behdlla foljande jarnvagsstrackor i stomnitet:
Borldnge — Mora, Borlidnge —Malung, Borlinge —Gévle,

2. att riksdagen beslutar att strickan Borldnge—Silen skall byggas ut
sista strackan och elektrifieras i hela sin strickning,

3. att riksdagen beslutar att strickan Sélen —Sédrna — Idre skall byggas ut
i en andra etapp,

4. att riksdagen beslutar att strickan Mora— Alvdalen skall utnyttjas
dven for persontrafik,

5. att riksdagen beslutar att banan Mora— Vansbro—Lesj6fors ater
skall sdttas in i jirnvagsnitet.
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1988/89:T539 av Hans Nyhage och Rolf Dahlberg (bdda m) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begir cn utredning om mdjlighcten att aterupp-
bygga Sveriges forsta egentillverkade lok Forstlingen™.

1988/89:T540 av Karin Starrin och Gunnar Bjork (bada c¢) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om ett forskningsprojekt inom jarnvigssektorn.

1988/89:T541 av Karin Starrin och Stina Eliasson (bada c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om ytterligare en dubbeltur lings norra stambanan,

2. att riksdagen hos regeringen begir en utredning om snabbtag lings
norra stambanan.

1988/89:T542 av Viola Claesson (vpk) vari yrkas att riksdagen hos rege-
ringen begdr forslag till utvecklingsplan for miljévinliga och trafiksiikra
godstransporter med bl. a. foljande innchall:

a) elcktrifiering av industri- och stickspar 1 industriomriaden med stora
godsfloden,

b) nyanldggning av industrispdr,

¢) utveckling av nya gasdrivna véxellok.

1988/89:T543 av Bertil Mabrink och Viola Claesson (b&da vpk) vari yrkas
att riksdagen hos regeringen begir forslag i syfte att gora bandelen Hudiks-
vall - Ljusdal (Dellenbanan) till frijirnvig. -

1988/89:T544 av Stina Gustavsson (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av fortsatta satsningar p4 “Kust till kustbana™,

2. att riksdagen beslutar dndra statsbidragsreglerna till forman for
kortviga jarnvigstrafik pd stomjiarnvigsnitet.

1988/89:T545 av Ivar Franzn m. fl. (c,m fp,mp) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att utvidga banverkets upplaningsritt hos riks-
gildskontoret tor budgetirct 1989/90 med 147 milj. kr. till totalt 1357
milj. kr. under férutsdttning att pengarna investeras i Vistkustbanans ut-
byggnad till dubbelspar,

2. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
i motionen anférts om jarnvigslinjen Halmstad — Niss)o.

1988/89:T546 av Ulla Tillander och Rune Thorn (b&da c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av investeringsmedel for utbyggnad av vistkustba-
nan,

2. att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om Landskronas anslutning till Vistkustbanan.

1988/89:T547 av Ragnhild Pohanka (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna att banverket
bor Gverta ansvarct for underhall och breddning nir det giller jirnvigs-
strickan Deje — Hagfors,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att SJ elier
NKI1J bor ha ansvaret for trafiken.

1988/89:T548 av Per Gahrton (mp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna att ett alternativ med fyra spir lings
befintlig banstrackning s6derut fran Stockholm for héghastighetstag i stil-
let for Grodingebana, bor utredas.

1988/89:T549 av Rune Thorn m.fl. (¢) vari yrkas att riksdagen begir att
regeringen tar initiativ till en samlad 16sning av jdrnvigsfrigorna 1 Vist-
sverige med tillgodoscende av sdvil internationella, som nationella och
regionala bechov. '

1988/89:T550 av Ingbritt Irhammar m. fi. (c,s,m,mp) vari yrkas att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
bibehallande av jarnvigsturer pa Vistkustbanan strickan Bastad — Angel-
holm — Astorp—Malmé/Lund.

1988/89:T551 av Elver Jonsson och Anders Castberger (bada fp) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anférts om utbyggnad av pendeltagstrafiken till Herrljunga,
2. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om majligheten till tigstopp for pendeltigstrafik i Vargirda.

1988/89:T552 av Jan Jennehag (vpk) och Roy Ottosson (mp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om Adalsbanans utveckling.

1988/89:T553 av Lars De Geer (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir forslag till principbeslut om hur trafiken i Visterdaldlvens dalging
skall byggas ut i framtiden, och dé i férsta hand om en ny jirnvig skall
byggas eller om ¢n upprustning av viignitet skall prioriteras.

1988/89:T554 av Rolf Clarkson m. fl. {(m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna att banverket bor f4 ritt att ta upp 1an pé
den dppna marknaden dven fOr investeringar i bananlidggningar. samt att
Janen skall f3 finansieras genom forhojda avgifter pad de bandeclar vilka
finansierats med dessa lan.

1988/89:T555 av Karin Starrin (c) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begiir att SJ far i uppdrag att anvinda del av utvecklingsbidraget till vad
som anforts i motionen.

1988/89:T556 av Hans Leghammar och Kent Lundgren (bdda mp) vari
yrkas att riksdagen begir att rcgeringen tillsdtter en utredning med uppgift
att verka enligt vad 1 motioncn anforts.

1988/89:T557 av Sven-Olof Petersson (c) vari vrkas att riksdagch som sin
mcning ger regeringen till kiinna vad i motionen anférts om behovet av
bittre jarnvigstransporter pd jirnvigslinjen Karlskrona/Kalmar— Alves-
ta— Goteborg.
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1988/89:T558 av Marianne Andersson (c) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdinna vad i motionen anforts om upprustnmg
av jarnvigen Uddcvalla—Herrljunga—Borés.

1988/89:T560 av Kaj Nilsson {mp) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna att konsekvenserna av och kostnaderna for
en ny banstrickning och ctt nytt stationsbygge inom Angelholms kommun
bér utredas. '

1988/89:T562 av Bo Forslund m. fl. (s,m.fp.c,vpk) vari yrkas att riksdagen

som sin mecning ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om
skyndsamt inrdttande av cn snabbtigsforbindelse mellan Sundsvall och
Stockholm.

1988/89:T563 av Gorel Thurdin m. fl. (c,m,fp,vpk,mp) vari yrkas att riks-
dagen hos regeringen begir en parlamentarisk utredning som far i uppdrag
att utreda en Ostkustbana med strackning efter Norrlandskusten mellan
Sundsvall och Lulea.

1988/89:T564 av Leif Marklund och Roland Brinnstrom (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anfdrts om en omprovning av SJ:s banavgifter.

1988/89:T565 av Sven Lundberg m. fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att de tag som skall stéllas till lanstrafikhuvudménnens
torfogande for trafik pa elektrificrade banor bor vara eldrivna,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om att ldnstrafikhuvudméannen bor ges mojlighet att vilja
mellan vagnmateriel eller bidrag motsvarande den kapitalkostnad SJ tidi-
gare fatt ersdttning fran staten for.

1988/89:T916 av Lars-Ove Hagberg (vpk) vari yrkas att riksdagen beslutar
om statsbidrag till kollcktivtrafiksatsningar i Dalarna.

1988/89:A465 av Anna Wohlin-Andersson och Roland Larsson (bada c)
vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att godsbanan
Mjolby — Viderstad skall rustas upp och vara kvar i drift sa linge kommu-
nen si dnskar. '

1988 ars trafikpolitiska beslut

1988 ars trafikpolitiska beslut syftade bl. a. till att skapa forutsittningar for
jarnvigen att spela en viktig roll som ett konkurrenskraftigt, miljovanligt
och energisnalt transportmedecl. En rad atgérder vidtogs som syftar till att
starka jarnvigens konkurrenskraft. Statens jdrnvigar delades upp i ett
affidrsverk (SJ) med ansvar for tagtrafiken och ett banverk med ansvar for
infrastrukturen. En “vigtrafikmodell” inférdes vilket innebir att SJ och
andra trafikutovare skall betala avgifter for utnyttjandet av banndtet.
Investeringsplaneringen av infrastrukturcn skall ha en samhillsekonomisk

2 Riksdagen 1988/89. 15 saml. Nr 16
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inriktning. Jarnvdgsnitet har delats upp i ett ndt av stomjarnvigar och
ldnsjarnvégar. Trafikhuvudminnen far trafikeringsritten for persontrafik
pa ldnsjdrnvidgarna. Staten skall kopa sddan interregional persontrafik pa
stomnitet som ir regionalpolitiskt onskvird men som inte kommer till
stdnd pi foretagsekonomiska grunder. SJ skall koncentrera sin affdrsverk-
samhet till jirnvigstrafiken och rekonstrueras ckonomiskt for att dérige-
nom ges forutsdttningar som tryggar en konkurrenskraftig framtida ut-
veckling. SJ skall av egen kraft forbattra sitt resultat med minst | miljard
kronor fram till &r 1992.

Utskottet
1 Mal for jarnvigspolitiken m. m.

1 motion T215 (c¢) framhalls, betriffande mdlen for jarnvigspolitiken, att
en samhillsekonomiskt underbyggd upprustning av sparbunden trafik ra-
dikalt skulle forbdttra jirnvidgens konkurrenskraft for bade passagerare
och gods. Mélsittningen bor vara att 6ka SJ:s persontrafik med minst 20—
25% och att minst 25—35% av godstrafiken pa vig skall styras dver till
jarnvig,.

I motion T258 (vpk) framhalls att jirnvigen maste gynnas pa bekostnad
av sina konkurrenter (vigtrafik, luftfart). Den méaste didrfér enligt motio-
ndrerna ges en positiv sirbehandling ndr det giller resurstilldelning.

I motion T502 (c) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna vad som i motioncen anfors om tagtrafikens fordelar ur miljé-, hil-
so-, encrgi-, sikerhets- och bekvamlighetssynpunkt. Vidare framhalls i
motionen att dessa férdelar borde végas in d& banverket gor en samhillse-
konomisk bedémning av olika jarnvigsprojekt.

Som framglr av den tidigarc redovisningen var en av utgingspunkterna
for 1988 ars trafikpolitiska beslut att jarnvdgen ratt utnyttjad dr ctt
miljovinligt och energisnalt masstransportmedel som har en viktig roll att
spela i framtidens trafiksystem. En rad atgirder beslutades som syftar till
att stdrka jarnvidgens konkurrenskraft. Det giller sivil organisatoriska
fordndringar som betydande ekonomiska avlastningar. Utskottet som for-
utsétter att savil person- som godstrafiken kommer att utvecklas positivt
som en foljd av dessa atgidrder dr dock inte berctt att fastligga nigra
bestimda mal om hur mycket denna trafik skall oka. Betridffande kombi-
trafiken dr dock malsittningen enligt budgetpropositionen att den &r 2000
skall uppga till 10 miljoner ton per ar. Utskottet vill vidare framhdlla att de
fordelar som jarnvdgen har enligt motion T502 (c) beaktas d& banverket
gor sina samhillsckonomiska beddmningar av olika investeringsprojekt.

Av det anférda foljer att utskottet avstyrker de nu behandlade motions-
vrkandena.

I motion T258 (vpk) framhalls ocksd att regering och riksdag méste utdva
cn kontinuerlig ledning dver jarnviigssystemet och inte undandra sig sitt
ansvar genom bolagisering och utférsiljningar. Vidare anférs i motionen
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att jirnvigens ledning inte skall vara kommersiell utan politisk och facklig,
eftersom endast en politisk ledning av jarnvdgen kan mobilisera tillrackligt
med stod bland alimidnhet och organisationer. Motiondrerna framhéller
ocksé att arbctet pa att dter gora jirnvigen till en sammanhallen enhet
omedclbart méastc paborjas. '

I motion T247 (vpk) yrkas att riksdagen som sin mening ger r_cgeringen
till kdnna att en satsning pd jdrnvdgen ocksd dr en satsning pa kvinnorna.
Enligt motionidrerna ir det kvinnorna som tar tget och ménnen bilen.

Det trafikpolitiska beslutet innebar att statens jarnviagar delades upp i ctt
banverk och ett atfarsverk (SJ) med ansvar for trafiken. Banverket skall
vid sina investeringsbeslut gora samhillsekonomiska beddomningar. 1
banverkets styrelse ingdr ocksé representanter for politiska partier. SJ skall
didremot drivas cfter foretagseckonomiska principer. Enligt utskottcts me-
ning ir denna ansvarsfordelning en nddvindig forutsittning for att SJ skall
kunna utvecklas till ett modernt, effektivt och kundinriktat trafikfretag.
Utskottet som forutsitter att regeringen vid rekonstruktionsperiodens slut
ar 1992 bl.a. kommer att utvidrdera nu genomforda organisationsforand-
ringar avstvrker med det anforda yrkandet 1 motion T258 (vpk) 1 nu
behandlade delar.

Den forstirkning av jarnvigens konkurrenskraft som det trafikpolitiska
beslutet innebdr kommer sjdlvfallet manga kvinnor till godo. Nigot sir-
skilt uttalande om detta fran riksdagens sida anser utskottet inte erforder-
ligt. Motion T247 (vpk) avstyrks ddrfor i denna del.

1 motion T234 (fp) framhalls att S.J mdste utformas som ett aktiebolag.

“Utskottct dr, mindre 4n ctt ar efter det att riksdagen beslutat om en
uppdelning av statens jirnvigar i ett banverk med ansvar for infrastruktu-
ren och ett affirsverk (SJ) med ansvar for trafiken, inte berett foresla
riksdagen att omvandla SJ till ett aktiebolag. Motionsyrkandet avstyrks
darfor.

I motion T211 (s) yrkas att riksdagen uttalar sig for att en sammanslagning
av vagverket och banverket Gvervigs.

Organisationskommittn for inrdttande av statens banverk skulle enligt
sina direktiv prova for- och nackdelar med en sammanslagning melian
banverket och vigverket (Dir. 1987:52). Kommittn framholl i sin rapport
att det intc gar att forena ambitionerna om nysatsningar inom jarnvégen,
bevarad effektivitet och drigliga arbetsforhillanden for personalen med
vtterligare foriindringar av banverkets struktur och organisation utover
den beslutade — och virldsunika — delningen mellan trafiktoretag och
infrastrukturhallarc och den forestdende omlokaliseringen till Borldnge.

Utskottet anser. bl. a. mcd hdnvisning till organisationskommittns utla-
tande. att frdgan om en sammanslagning av vigverket och banverket inte
nu bor aktualiseras. Motionen avstyrks darfor av utskottet.
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2 Overflyttning av banor till stomnétet

I motion T215 (c) yrkas att Bohusbanan och banan Boden— Haparanda
fors over till stomnitet med syfte att knyta
samman det nordiska jarnvigsnitet.

I motion T247 (vpk) yrkas att Bohusbanan, Visterdalsbanan och Fryk-
dalsbanan fors till stomnitet.

I motion T223 (mp) yrkas att banan Sundsvall— Langsele 6verfors till
stomnatet.

1 motion T532 (s) yrkas att jirnvégen till och fran Hargshamn infors i
stomnitet.

I motion T514 (fp) yrkas att strickan Akers Styckebruk—Stringnds
hanfors till stomnitet.

I motion T538 (mp) yrkas att riksdagen beslutar behilla jdrnvigsstric-

korna Borlinge — Mora, Borlinge — Malung och Borlinge— Gdvle i stomni- -

tet.
I motion T232 (fp) yrkas att riksdagen beslutar att banan Vinnds—
Umed dven framdeles skall ingd i stomnitet.

1988 4ars trafikpolitiska beslut innebar att jarnvidgsnitet delades in i
stomjirnvigar och linsjarnvigar. Till stomnitet fordes sddana banor som
har person- och godstrafik som &r av nationell och internationell betydelse.
Vid avgransningen av stomnitet valdes i forsta hand bandelar dir trafik-
underlaget for persontrafiken medger minst fem dagliga dubbelturer. F6r
att fa en rimlig geografisk tdckning av landet fordes till detta nit dven vissa
banor av regionalpolitisk betydelse som har mindre trafik. I stomnitet
ingar dessutom vissa sammanbindande godsbanor.

Till lansjdrnvigarna fordes dels banor som har lokal och regional per-
sontrafik och i de flesta fall dven godstrafik dels
ett 50-tal banor dir enbart godstrafik forekommer. Till denna grupp fordes
dven de banor dir inte lingre nigon trafik uppritthalls,

Indelningen av jarnvigsnitet i stomjdrnvagar och lansjarnvigar framgar
av bifogade karta.
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Utskottet behandlade forslagen att fora Bohusbanan och bandelen Bo-
den—Haparanda till stomnitet fér ett dr sedan (TU 1987/88:19). D3
framholl utskottet att det ar sjdlvklart att bl.a. ett nordiskt perspcktiv
méste liggas pd investeringsplaneringen. 1 detta syfte fors regelbundet
diskussioner mellan saviil de nordiska regeringarna som de nordiska jarn-
vigsforetagen. Det var ddrfor enligt utskottets mening inte nddvindigt att
fora vissa banor till stomnitet for att 4stadkomma ett nordiskt samarbete
pa jarnvigsomradet. Yrkandena avstyrktes darfor av utskottet.

Utskottet som inte dndrat uppfattning i frigan avstyrker motionsyrkan-
dena om att fora Bohusbanan och bandelen Boden — Haparanda till stom-
ndtet.

Utskottet avstyrker dven yrkandet i motion T247 (vpk) att fora Visterdals-
banan till stomnitet. Utskottet anscr att trafiken p& banan dr av lokal och
regional karaktér.

Av samma skil avstyrks yrkandet i motion T247 (vpk) att fora Fryks-
dalsbanan till stomnitet.

Enligt utskottets mening ir dven trafiken p& banan Sundsvall - Lingsele av
den karaktiiren att banan bor tillhora linsjarnvdgarna. Yrkandet i motion
T223 (mp) att fora banan till stomnitet avstyrks darfor.

Utskottet avstyrker dven dvriga yrkanden om Gverforing av banor fran
lansjarnvagsnitet till stomnitet och yrkanden om att riksdagen skall uttala
att vissa banor skall kvarstd i stomnitet. Det trafikpolitiska beslutet innc-
bir att det ankommer pa banverket att i sin I6pande verksamhet suceessivt
folja upp den beslutade avgrinsningen efter samrdd med berdrda intres-
senter. Beslut om stomndtets avgriansning fattas av regeringen.

1 motion T215 (c) yrkas att framtida flyttningar mellan stomndtet och
linsjarnvdgarna skall ske genom riksdagsbeslut.

Som framgar av den tidigare redovisningen ar det numera regeringen
som beslutar om stomnitets avgrinsning. Riksdagen fattade, pa trafikut-
skottets forslag. beslut om detta s& sent som 1 maj 1988. Utskottet som inte
andrat uppfattning i frdgan avstyrker motionen i denna del.

3 Trafikavgifter for banutnyttjandet

Enligt 1988 4ars trafikpolitiska beslut skall foretag som driver trafik pé
statliga jirnvigar betala avgifter for att de utnyttjar infrastrukturen. Avgif-
terna dr uppdelade i en fast och en rorlig del. De rorliga avgifterna skail
spegla de samhillsckonomiska marginalkostnaderna enligt samma
grundprincip som for Gvriga trafikforctag. For att berdkna marginalkost-
naderna har bandelarna delats in t tvd typer. Sdsom bantyp 1 betecknas
sparanlidggningar som huvudsakligen bestar av skarv{ritt spar med fjiddran-
de rilsbetistning och makadamballast. Ovriga sparanliggningar tillhor
bantyp I1. Avgifterna dr hogst for bantyp 1.

De fasta avgifterna utgdr som en arlig avgift {or alla jirnvigsfordon som
ar i trafik pé liknande sétt som fordonsskatten for den tunga landsvigstra-
fiken. Regeringen faststiller sdval de rorliga som fasta avgifterna vilka
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betalas in till statsverket. Avgifterna, som for ar 1990 beriknas uppga till
ca 900 milj. kr., tdcker inte statens utgifter for infrastrukturen.

I motion T215 (c) framhélls att det 4r angeldget att taxan pa stomlinjenitet
snarast utformas i syfte att underlitta framvixten av en livskraftig spar-
bunden lokal och regional trafik.

I motion T223 (mp) yrkas att riksdagen hos regeringen begir att banver-
ket fir i uppdrag att se Over banavgifterna. Enligt motionédrerna bor dessa
baseras p&4 marginalkostnaden, dvs. den extra kostnad en viss trafik foror-
sakar. De anser vidare att banavgifterna inte far sittas si att t.ex. motor-
vagnar pé glest trafikecrade banor drabbas av orimligt hdga kostnader.

I motion T210 (c) yrkas att taxan for lanshuvudmainnens utnyttjande av
banorna sitts till ett 1agt nirmast symboliskt belopp. Den far heller inte,
enligt motiondrerna, innehalla kvalitetsklassificeringar som innebér att de
simsta bandelarna ocksi blir de dyraste att trafikera for lanshuvud-
ménnen.

I motion T502 (c) framhalls att det ir angeldget att riilsen anvidnds sa
mycket som mdjligt och att avgiften bor anpassas darefter.

Enligt motion T512 (s) méste de timmertransporter som gar fran inlan-
det till kusten f4 tillfredsstdllande konkurrensviltkor s att inte dessa tunga
transporter fors ¢ver till landsvég. Prisberdkningarna bor darfor ske enligt
priszon 1, dvs. samma villkor som géller for stomlinjenitet.

I motionerna T527 (c,m,fp.vpk), T564 (s) och T232 (fp) begirs att
trafikavgifterna sitts ned pd inlandsbanan och tviarbanorna.

I den trafikpolitiska propositionen fGreslogs att bandelarna skulle delas in i
tre typer. Mot bakgrund av att detta forslag, enligt utskottets mening,
skulle medfora regionalpolitiska konsekvenser som inte kunde accepteras
foreslog utskottet att bantyp Il skulle vara den hogsta avgifisklassen for
banutnyttjandet (TU 1987/88:19). Detta blev ocks& riksdagens beslut
(rskr. 260). Utskottet forutsatte att regeringen noga skulle folja utecklingen
och vidta de korrigeringar som dr nddvindiga.

Regeringen har den 23 februari 1989 uppdragit &t banverket att snarast
lamna forslag till en reviderad avgiftssdttning som béttre bidrar till att
frimja regional balans.

En stor del av banorna i skogsldnen har fatt avgifter som ar hégre dn vad
som giller for landet 1 6vrigt. Enligt utskottets mening ar det bra att
regeringen gett banverket i uppdrag att sc dver avgiftssdttningen av regi-
onalpolitiska skil. Utskottet, som forutsdtter att dversynen kan genomfo-
ras skyndsamt, anser att syftct med motionsyrkandena till védsentlig del ar
tillgodosett. De¢ bor dirfor kunna ldmnas utan sirskild atgard fran riksda-
gens sida.

4 Anslaget H6. Kop av interrcgional persontrafik p jarnvig

1 stomnitet ingdr bandclar dir en kommersiellt utbyggd persontrafik inte
kan erbjudas. Staten genom transportradet skall darfor enligt forra rets
trafikpolitiska beslut fortsdttningsvis trygga sddan interregional persontra-
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fik p4 jarnvig som inte kan uppritthéllas p4 affirsmissiga grunder men
som har cn klar regionalpolitisk betydelse. '

Transportraddet och S triflade den 15 december 1988 ett avtal om
statens upphandling av tagtrafik. Fér 688 milj. kr. upphandlades regional-
politiskt viktig trafik pa diverse stomjdrnvigar {(prop. 1988/89: 100 bil. 8
s. 79). nattag pd ovre Norrland, persontrafik pa inlandsbanan och malm-
banan samt i princip dagens persontrafik pa linsjirnvigar dir inte trafik-
huvudminnen dnnu dvertagit ansvarct.

Hirutdver har transportradet och SJ kommit dverens om en radrums-
bestdllining pad 120 milj. kr. for att, som en Overgdngsatgird undcr trafik-
&ret 1989/90, bibchalla viss tdgtrafik 1 avvaktan pd trafikhuvudménnens
stillningstagande till framtida trafik. Radrumsbestidllningen finansieras
genom att SJ gor cn avridkning mot den avkastning som skall inlevereras
till staten for ar 1993,

I budgetpropositionen foreslds att riksdagen anvisar 583,8 milj. kr. un-
der anslaget Kop av interrcgional pcrsontrafik pé jirnvdg. Avtalet mellan
transportradet och SJ forutsitter att riksdagen beviljar dessa medel.

I motionerna T215 (c), T235 (mp) och T258 (vpk) yrkas att riksdagen
under anslaget Kop av interregional persontrafik pd jarnvig anvisar 70
milj. kr., 233,5 resp. 300 milj. kr. utver regeringens forslag for att ddrmed
undvika trafikindragningar p& stomnitet. ] motion T248 (m) yrkas att
riksdagen anvisar 100 milj. kr. mindre dn vad regeringen foreslar i bud-
getpropositionen.

I motion T229 (s) begirs att statens ekonomiska ramar och tillimpnings-
reglerna for dessa ses 6ver av regionalpolitiska skil.

I motion T240 (s) framhalls att anslaget till olonsam trafik &tminstone
under en 6vergdngsperiod maste hdjas vdsentligt.

1 motionerna T210 (c), TS510 (c) och T522 (s) begirs att trafiken pa
banan Goétcborg — Kalmar/Karlskrona dtminstone bibehéalls pd nuvarande
nivd. Om dctta inte dr mojligt med nuvarande anslagsniva, méste denna
Okas cnligt den forstnamnda motionen.

I motion T228 (¢,m,fp) framhalls att det dr statens ansvar att skita
pendeltrafiken med tg 1 Varmlands ldn.

I motionerna T205 (m), T501 (¢) och T536 (mp) riktas kritik mot att
avtalet mellan transportradet och SJ kommer att leda till trafikindragning-
ar pa bandclen Kristianstad — Hiissleholm. Det begirs darfor att trafiken
skall uppritthallas i tillfredsstdllande omfattning (motion T205) resp. bi-
behallas pa nuvarande niva (motionerna T501 och T536).

I motion T503 (s) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna att dc 4 dubbelturer pa linjen Nissjo —Jonkoping— Falkoping som
intc omfattas av avtalet skall ingé i den s. k. rddrumsbestiliningen.

I motion T502 (c¢) framhélls att riksdagen bor upphédva ritten for trans-
portradet att forhandla bort trafiken pa banorna Borlingc - Mora, Storli-
en—Ostersund och Givle — Borlinge — Frovi. Den skall enligt motionirer-
na ocksé i framtiden drivas i SJ:s regi. -

I motion T541 (¢) yrkas att ytterligare en dubbeltur sitts in ldngs norra
stambanan. '

1988/89:TU16

24



I motion T517 (fp) yrkas att en snabb utbyggnad och upprustning av
sovvagnstrafiken pi Norrland genomfors.

I motion T232 (fp) framhalls att sovvagnstrafiken till dvre Norrland och
diarmed dven till Lycksele méste garanteras av staten.

P4 stomnitet forekommer interregional pc_rsontraﬁk som inte ar 16nsam.
Om staten vill att sddan trafik skall tryggas skall den trafiken enligt det
trafikpolitiska beslutet upphandlas av transportradet. Utskottet anser att
detta dr cn riktig princip. Om SJ aldggs att uppritthélla oldnsam trafik
utan ersittning forsvarar man for SJ att agera som ett sjalvstiandigt trafik-
forctag som skall uppfylla vissa iGnsamhatskrav.

Utskottet anser att det avtal som slutits mellan staten och SJ innebir att

regionalpolitiskt viktig trafik, bl.a. nattag pa dvre Norrland. kunnat tryg-
gas. Utskottet tillstyrker darfor att riksdagen anvisar 583,8 milj. kr. under
anslaget Kop av interregional persontrafik pé jiarnvig. En begrinsad in-
dragning av trafik pa stomnitet, vilket avtalet torde medfora, bor enligt
utskottets mening accepteras av kostnads och cffektivitetsskil.

Av det anforda toljer att utskottet avstyrker samtliga nu bchandlade
motionsyrkanden.

Utskottet vill betriffande handlaggningsordningen for trafikupphandling-
en pa stomnitet anfora foljande.

I den trafikpolitiska propositionen foreslog regeringen att riksdagen
skulle anvisa 274 milj. kr. for trafikupphandling pa stomnitet under forsta
halvaret 1989. 1 &rets budgetproposition foreslds, som framgir ovan. att
riksdagen anvisar 583,8 milj. kr. for upphandiing under trafikaret 1989/90.
Inte 1 ndgon av propositionerna redovisas enligt utskottets mening ett
tilirdckligt beslutsunderlag. Utskottet anser att regeringen fortsittningsvis
bor ange vilken trafik som den foreslagna medelsanvisningen avser att
trygga liksom den trafik och kostnaderna héarfor som SJ offererat men som
transportradet och regeringen inte anser bor kipas av staten. Det 4r vidare
enligt utskottets mening angeldget att kostnaderna for den oldnsamma
jarnvigstrafiken Oppet redovisas for varje bandcl. Darmed kan konsekven-
serna av olika medelstilldelningar bedomas.

Vad utskottet anfért om handldggningsordningen for trafikupphandling- -

en pd stomnitet bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

I motion T234 (fp) framhalls att upphandlingen av trafiktjansterna bor ske
i konkurrens. De bor ldggas ut pd entreprenad till andra trafikanordnare dn
SJ om det visar sig mera kostnadseffektivt, anser motionirerna.

Riksdagen har bemyndigat regeringen cller myndighet som rcgeringen'

beslutar att bestimma i frigor som ror ritten att trafikera jarnvigsnitet.
P4 stomniitet skall enligt den trafikpolitiska propositionen SJ ha trafike-
ringsrdtten for savil person- som godstrafiken. Trafikhuvudmannen kan
dock péa kortare avgrinsade delar av stomnitet fi viss trafikeringsritt for
sidan persontrafik som dr av lokal och regional karaktidr. Om en trafik-
huvudman far en sddan trafikeringsritt star det honom fritt att anlita olika
entreprendrer.

Med hinvisning till det anférda avstyrker utskottet motionen i denna
del.
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5 Anslaget H7. Erséttning till trafikhuvudménnen for kop av
viss persontrafik pa jarnvig

Som en foljd av 1988 ars trafikpolitiska beslut har regeringen den 11 maj
1988 godkint principdverenskommelsen om lokal och regional kollektiv-
trafik pa jirnvig m. m. Enligt denna dverenskommelse fir regeringen eller
den myndighet som regeringen forordnar (transportradct) teckna 6verens-
kommelse med trafikhuvudmiénnen om ersittning till dessa for dvertagan-
de av ansvaret for trafikforsorjningen pa en angiven stracka. Ersidttningens
storlek skall motsvara SJ:s kostnad vid dvertagandct for att uppritthalla
den aktuella tigtrafiken. Ersittningen utgir oavseit val av firdmedel.
Trafikhuvudminnen skall utan krav pa ersittning fa dverta viss rullande
materiel, 1 huvudsak dldre motorvagnar, frAn SJ. Trafikhuvudminnen
skall senast den 1 juli 1990 bestimma sig for om de vill ingd avtal med
staten om Overtagande av trafikforsérjningen pa berérda strackor.

Statsbidraget till trafikhuvudminnen finansieras frin anslaget Ersdtt-
ning till trafikhuvudmdnnen for kép av viss persontrafik pd jdrnvdg. 1
avvaktan pa trafikhuvudmainnens stillningstagande — dock ldangst till den
1 juli 1990 — utbetalas de anvisade medlen direkt till SJ.

I budgetpropositionen foreslas att riksdagen f6r nédsta budgetar anvisar
97.65 milj. kr. samt att regeringen vid behov far omfordela medel mellan
detta anslag och anslaget Kop av interrcgional persontrafik pa jarnvig.

I motionerna T215 (c) och T258 (vpk) foreslas att riksdagen anvisar
7 milj. kr. resp. 39,06 milj. kr. utéver regeringens forslag till medelsanvis-
ning.

I motion T916 (vpk) begirs att Dalatrafik far ett extra anslag for drift
och investeringar pd 100 milj. kr. for att uppritthélla en bra kollektivtra-
fik.

I motion T510 (c) yrkas att staten genom bidrag till linets kollektivtrafik
mojliggor ett storre tigikande pi banan Vinersborg — Boris— Varberg.

Den ovan redovisade principdverenskommelsen om lokal och regional
kollektivtrafik pa jirnvig m.m. triffades mellan staten, Landstingsfor-
bundet, Svenska kommunforbundet och Svenska lokaltrafikféreningen.
Parterna var ddrvid eniga om att trafikhuvudménnens ersittning, om de
tar over trafikansvaret, skall motsvara SJ:s kostnad vid 6vertagandetilifil-
let. Utskottet, som anser att dverenskommelsen bor ligga fast, tillstyrker
darfor forslaget 1 propositionen att riksdagen bor anvisa 97,65 milj. kr.
under anslaget Ersittning till trafikhuvudminnen f6r kép av viss person-
trafik pa jirnvig. Vidare tillstyrks forslaget i propositionen att regeringen
bor bemyndigas att vid behov omfordela medel mellan detta anslag och
anslaget KOp av interregional persontrafik p4 jirnvig.

Av dct anférda foljer att utskottet avstyrker motionsyrkandena om att
riksdagen bor anvisa storre bidrag.

I motionerna T210 (c), T215 (c) och T502 (c) begirs att bidrager till
trafikhuvudmdnnen endast skall kunna anvindas till tagtrafik. Nagon moj-
lighet att flytta medlen till busstrafik bor enligt motionerna inte finnas.
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Principdverenskommelsen mellan staten, Landstingsforbundet, Svens-
ka kommunforbundet och Svenska Lokaltrafikforeningen forutsitter att
bidrag utgar till trafikhuvudmannen, om han dvertar ansvaret for trafik-
forsorjningen pé viss stricka, oavsett val av firdmedel under avtalsperi-
oden. Trafikhuvudmannen kan séledes vilja att fortsitta att kora tag pa
strackan cller ersitta tagtrafiken med buss.

Utskottet anser detta vara en riktig princip. Beslut om hur den lokala
och regionala trafiken skall utformas fattas bist av trafikhuvudminnen.
Forslagen 1 motioncrna att statsbidraget endast skall kunna anvindas for
tdgtrafik innebir ett brott mot principdverenskommelsen och skulle dar-
med i avsevird utstrickning forsvira mdjligheterna att féra 6ver ansvaret
for den lokala och regionala trafikforsérjningen pa trafikhuvudménnen.

Med hinvisning till det anforda avstyrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena om att statsbidrag endast skall utga for tagtrafik.

I motionerna T230 (s), T526 (fp) och T544 (c) yrkas att bidrag dven utgdr
till trafikhuvudmdnnen om de driver lokal och regional trafik pd stomnditet.

Den tidigare refercrade principdverenskommelsen innebdr att bidrag till
trafikhuvudminnen utgir om de tar dver ansvaret for trafikférsorjningen
pa lansjarnvidgarna. For lokal och regional trafik p4 stomjidrnvigarna utgar
inget bidrag. Bakom Gverenskommelsen star bl.a. Svenska Lokaltrafikfo-
reningen som foretrader trafikhuvudmainnen.

Utskottet menar att forutsdttningar skapats for trafikhuvudménnen att
under rimliga ekonomiska villkor ta Over ansvaret for den lokala och
regionala tagtrafiken. Enligt utskottets mening finns det nu inget skil for
riksdagen att besluta om ytterligare bidrag. Motionsyrkandena avstyrks
darfor.

1 motion T5635 (s) yrkas att de tdg som skall stdllas till trafikhuvudmdnnens
forfogande for trafik pa elcktrifierade banor skall vara eldrivna. Vidare
begirs att trafikhuvudménnen ges mojlighet att vilja mellan vagnmateriel
och bidrag motsvarande den kapitalkostnad SJ tidigare fatt ersdttning for
fran staten.

Enligt principéverenskommelsen skall trafikhuvudman, som tar Gver
trafikeringsratten pé en ldnsjarnvig, utan krav pé erséttning fi dverta viss
rullande materiel, i huvudsak dldre motorvagnar fran SJ.

Utskottet som forutsdtter att regeringen kommer att se till att staten
haller denna del av 6verenskommelsen finner ingen anledning for riksda-
gen att gora de uttalanden som begirs i motionen. Utskottet avstyrker
darfor motionen,

I motion T223 (mp) framhalls att ett utvecklingsprogram for regionaltrafik
pad ldnsjdrnvdgarna bor genomforas under en femarsperiod med statligt
stod. Linsjarnvdgarna bor enligt motiondrerna bli 1angsiktigt attraktiva
for lanstrafikbolagen eller privata intressenter.

Enligt det trafikpolitiska beslutet ansvarar trafikhuvudmaénnen for all
lokal och regional persontrafik. Som redovisats ovan utgr driftbidrag till
huvudminnen om de dvertar trafikansvaret pa ldnsjdrnvidgarna. Investe-
ringar i ldnsjarnvigarna finansieras Over anslaget Byggande av lanstrafik-
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anldggningar. Dessa principer har accepterats av savil staten som foretri-
dare for kommunfdrbunden och trafikhuvudminnen.

Riksdagen stéllde sig bakom de angivna principerna f6r mindre 4n ctt ar
sedan. Som exempel pa storre investeringsprojekt som mdjliggjorts pa
ldnsjarnvdagarna ar 1989 nidmns i budgetpropositionen strickorna
Malm&—Ystad, Ludvika— Visterds, Visterhaninge~ Nyndshamn, Nis-
sjo—~Aseda. Jonkoping— Vaggeryd och Alvsbyn — Pitea.

Enligt utskottets mening finns nu goda f6érutsattningar for trafikhuvud-
mannen att driva tagtrafik pi linsjarnvagar. Nagot utvecklingsprogram
med statligt stod dr utskottet inte berett att fororda. Yrkandet hirom
avstyrks darfor.

6 Anslag till banverket

6.1 DI. Drift och vidmakthallande av statliga jarnvigar

Fran anslaget finansieras banverkets kostnader for drift och vidmakthal-
lande av det statliga jarnvigsnitet. Under innevarande budgetér anvisas
dessa medel under tva anslag, nimligen D1. Drift och undcrhall av statliga
jarnvigar och D2. Reinvesteringar i stomjidrnvigar.

Enligt budgetpropositionen finns det ett betydande behov av underhall-
satgidrder inom jarnvidgsomradet, delvis till foljd av intrdffade efterslip-
ningar. Kommunikationsministern foreslar att 2595 milj. kr. anvisas for
nasta ar och att en kostnadsram p 2 698 milj. kr. faststills for kalenderaret
1990.

I motionerna T235 (mp) och T258 (vpk) foreslés att riksdagen under detta
anslag anvisar 420 milj. kr. resp. 1038 milj. kr. (40%) utGver regeringens
forslag. .

Utskottet tillstyrker den av regeringen foreslagna medclsanvisningen.
Hirav foljer att motionsyrkandena avstyrks i denna del. Vidare tilistyrker
utskottet den foreslagna kostnadsramen for ar 1990.

6.2 D2. Nyinvesteringar i stomjirnvigar

I den trafikpolitiska propositioncn angavs att som riktpunkt for banver-
kets planering bor gilla en medelsram [Or nyinvesteringar om 10 miljarder
kronor under den nidrmaste tiodrsperioden. Riksdagen stillde sig bakom
detta uttalande.

I motion T215 (c) yrkas att planeringen av iﬁvestcringar 1 jArnvigens
infrastruktur skall inriktas pa en omfattning av 40 miljarder kronor fram
till &r 2000.

Utskottct anser att det finns en rad nybyggnadsprojekt som &r angelidgna
att genomfora. Det dr emellertid dyrt att bygga nya jarnvagar. Kostnader-
na for att bygga Arlandabanan, Mélarbanan/Svealandsbanan, upprustning
for snabbtdg Go6teborg—Malmo —Stockholm och Stockholm — Sundsvall
samt utbyggnad pa norra stambanan och vistkustbanan har berdknats till
over 13 miljarder kronor 1 1990 ars prisniva. For att finansiera angeldgna
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investeringsprojekt torde det darfor vara nédvandigt att andra intressenter
an staten medverkar. ‘

Enligt utskottets mening star det klart att investeringsramen pa 10 mil-
jarder kronor avser de investeringar som banverket finansierar-over stats-
budgeten. 1 ramen skall s&ledes inte inrdknas de insatser som andra intres-
senter kan bidra med. Det betyder att de totala nyinvesteringarna kan bli
avsevirt storre om t.ex. kommuner och foretag medverkar till att finansi-
era olika investeringar,

Med hénvisning till det anférda avstyrker utskottet motion T215 (c) i
denna del.

Kommunikationsministern foreslar att 583,3 milj.kr. anvisas for nista
budgetar under anslaget Nyinvesteringar i stomjdrnvdgar och att kostnads-
ramen for &r 1990 faststills till 605.5 milj. kr.

I motion T235 (mp) yrkas att riksdagen for nédsta budgetar anvisar 1500

milj. kr. utéver regeringens forslag. Banverket bor f4 anvidnda anslaget
dven till investeringar i ldnsjarnvigar och pa inlandsbanan samt till drift
och vidmakthéallande av statliga jarnvégar.

I motion T258 (vpk) yrkas att riksdagen anvisar 233,3 milj. kr. (40 %)
utdver regeringens forslag.

1 motion T507 (s) yrkas att tillrdckliga resurser anvisas banverket for att
stodja ldnstrafiksatsningar i tagtrafiken pa stomnitet.

Utskottet tillstyrker for sin del sivil regeringens forslag till medelsanvis-
ning som den f6reslagna investeringsramen for ar 1990. De nu behandlade
motionsyrkandena avstyrks darfor av utskottet.

6.3 D3. Ersittning till banverket for vissa kapitalkostnader

Fran anslaget finansicras dels banverkets kapitalkostnader {or 1an t6r de
s.k. SL-investeringarna i Stockholmsomradet i enlighet med 1983 ars
o6verenskommelse mellan Stockholms ldns landsting (SLL), SJ och staten,
dels avskrivningskostnaden for eldriftsanldggningar.
Kommunikationsministern foreslar att riksdagen anvisar 94 milj. kr.
under anslaget for nédsta budgetar.
Utskottet tillstyrker den foreslagna medelsanvisningen.

6.4 D4, Siirskilda nyinvesteringar i stomjdrnvigar (vistkustbanan)

Fran anslaget betalas utbyggnad av dubbelspar pa vistkustbanan i enlighet
med den nordiska handlingsplanen for ckonomisk utveckling och full
sysselsdttning.

Banverket anger i sin anslagsframstéllning att cn fortsatt utbyggnad av
dubbelspar p& norra delen av vistkustbanan (Gdteborg — Veinge) tillhor de
hégst prioriterade nysatsningsprojekten. Banverket hemstéller ddrfor om
att 180 milj. kr. anvisas for verksamhetsdret 1990 (ca 100 milj. kr. for
budgetéret 1989/90). dvs. en medelsanvisning som §verstiger de 25 milj.
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kr. som enligt tidigare riksdagsbeslut aterstar att anvisa inom ramen for
den nordiska handlingsplanen.

Kommunikationsministern delar banverkets uppfattning att en fortsatt
satsning pa vistkustbanan ir angeldgen. Han anser emellertid inte att det
finns ekonomiskt utrymme att hdja anslagen utéver de ramar som lades
fast i det trafikpolitiska beslutct. Han forordar darfor att under detta
anslag 25 milj. kr. anvisas for nésta budgetdr. De fortsatta insatserna pé
vistkustbanan far bedomas av banverket vid dess prioritering mellan olika
projekt.

I motionerna T215 (c) och T258 (vpk) yrkas att riksdagen under anslaget
anvisar 147 milj. kr. resp. 200 milj. kr. utéver regeringens forslag.

I motionerna T234 (fp) och T251 (fp) yrkas att riksdagen anvisar 25
milj. kr. utdver regeringens forslag.

I motion T545 (c,m,fp,mp) begirs att riksdagen utvidgar banverkets
uppldningsratt hos riksgildskontoret med 147 milj. kr. under forutsittning
att pengarna anvands for utbyggnad av dubbelspar pd vistkustbanan.

I motion T213 (m) yrkas att en foretagsekonomisk komplettering av den
pagaende utredningen om jarnvagstrafiken lings viistkusten gors.

I motion T223 (mp) yrkas att banverket fir i uppdrag att bygga ut
véstkustbanan till tvdsparighet mellan Malmé och Uddevalla.

Aven i motionerna T206 (c), T247 (vpk), T515 (s), T537 (fp) och T546
(c) framhalls att en fortsatt utbyggnad av dubbelspar p4 vistkustbanan ir
mycket angelidgen att genomf6ra. I motion T546 (c) anfors ocksd att
Landskrona bor anslutas till vistkustbanan.

1 motionerna T206 (c) och T242 (fp) framhalls att en jarnvagstunncl
genom Hallandsasen bor byggas.

I motion T560 (mp) begirs att kostnaderna for ¢n ny banstrickning och
ett nytt stationsbygge inom Angelholms kommun utreds.

Nordiska ministerrddet har utarbetat ett forslag om ett starkare Norden —
Ekonomisk handlingsplan 1989 —1992. Nordiska Radet har stillt sig bak-
om handlingsplanen. I planen avgransas sex prioriterade nordiska infra-
strukturomirdden. Ett av dessa omriden 4r den sddra delen av svenska
vistkusten. 1 forslaget sdgs om detta omrade att en fortsatt utbvggnad och
upprustning av vastkustbanan ar mest angeldgen. Den 14ga standarden pé
huvuddelen av vistkustbanan dr i dag ett klart hinder mot en effektivise-
ring av jdrnvigstrafiken inom Norden och med kontincnten. Inte minst
himmas kombitrafikens utveckling, framhalls det vidare. 1 Nordiska mi-
nisterradets forslag forutsitts att infrastrukturprojckt som viastkustbanan
finansieras av resp. land.

Mecd hinvisning till det anforda anser utskottet det motiverat att sérskil-
da insatser gbrs for att padskynda utbyggnaden av dubbelspdr pa vistkust-
banan. D¢ iterstiende kostnaderna for att firdigstilla dubbelsparsutbygg-
naden mellan Goteborg och Kungsbacka uppgér till ca 405 milj. kr. i
16pandce priser. Banverkets och regionens malsitining 4r att denna etapp
skall var firdigbyggd ar 1992.

Dubbelspar pad bandclen mellan Goteborg och Kungsbacka skulle inte
bara ha stor betydclse for SJ:s person- och godstrafik utan dven for kom-
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munerna i Géteborgsregionen, eftersom pendeltrafik ddrmed skulle kunna
etableras pd denna bandel.

Utskottet vill i sammanhanget crinra om den uppgorelse som ar 1983
sl6ts mellan staten, SJ och Stockholms ldns landsting om upprustning och
trafikering av pendeltigstrafiken i Stockholmsregionen. Enligt uppgorel-
sen skall landstinget bl.a. svara for 65% av kapitalkostnaderna for en
omfattande utbyggnad av tva nya spér.

Mot denna bakgrund &r det enligt utskottcts mening rimligt att staten
via sarskild medelstilldelning, banverket och nidrmast berérda lokala och
regionala intressenter delar pa kostnaden (ca 405 milj. kr.) for utbyggna-
den av dubbelsparet till Kungsbacka. Utskottet har erfarit att banverket ar
berett att gbora de omprioriteringar som kridvs for att banverket inom
ramen for ordinaric medel skall kunna finansiera cn tredjedel av kostna-
derna (ca 135 milj. kr. i Idpande priser) fram till ar 1992,

Skilet for dc lokala och regionala intrcssenterna att betala en del av
kostnaderna for dubbelsparsutbyggnaden skulle, som framgar ovan, vara
att pendeltigstrafik dirmed kan etableras pd strickan mellan Goteborg
och Kungsbacka. Ett motiv for staten att bidra med sédrskilda medel ar de
uttalanden som Nordiska Radet gjort om vistkustbanans betydelse. Ett
annat motiv for staten dr att miljosituationen pad vistkusten motiverar
sirskilda insatser. En tidigareldggning av pendeltagstrafiken mellan Gote-
borg och Kungsbacka bidrar enligt utskottets mening till en férbattrad
miljo genom att biltrafik fors 6ver till jirnvig.

Om banverket 4 ena sidan och de lokala och regionala intressenterna &
andra sidan ir beredda att svara for var sin tredjedel av kostnaderna for
dubbelsparsutbyggnaden mellan Goteborg och Kungsbacka anser utskottet
att resterande belopp bor finansieras fran anslaget D4. Sirskilda nyinve-
steringar i stomjdrnvigar. Utskottet foreslar darfor att under detta anslag
for ndsta budgetar anvisas 65 milj. kr., dvs. 40 milj. kr. mer dn vad rege-
ringen foreslagit. Det bor ankomma pa banverket att underséka om intres-
senterna i Goteborgsregionen dr beredda att svara for en tredjedel av
kostnaderna for den aktuella dubbelsparsutbyggnaden.

Om det inte dr mGjligt for banverket att n& en uppgorelse med de lokala
och regionala intressenterna i Goteborgsregionen bor enligt utskottets
mening de medel som anvisas under anslaget D4. f4 anvindas for investe-
ringar pd andra delar av vistkustbanan. Om en uppgorelse gar att ni
forutsitter detta att rcsterande del av kostnaderna for statens sirskilda
insatser anvisas frin anslaget D4. kommandc budgetér.

Utskottets stdllningstagande, som av riksdagen bor ges regeringen till
kdnna. innebidr att syftet med de nu behandlade motionsyrkandena till
visentlig del blir tillgodosett. Nigot uttalande fran riksdagen om Lands-
kronas anslutning till vastkustbanan, tunnel genom Hallandsasen eller om
en utredning av ny banstrickning genom Angelholm anscr utskottet inte
erforderligt.
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6.5 DS5. Jirnviigsinspektionen

I budgetpropositionen foreslas att riksdagen anvisar 10,3 milj. kr, for nista
budgetér samt godkdnner en kostnadsram pa 10,6 milj. kr. for kalenderaret
1990.

Utskottet tillstyrker sdvdl den foreslagna medelsanvisningen som den
foreslagna kostnadsramen.

6.6 D6. Banverket: Forsvarsuppgifter

Fran anslaget betalas vissa kostnader inom jarnvigssektorn for uppgifter
inom den civila delen av totalfGrsvaret.

I budgetpropositionen foreslas att riksdagen for nédsta budgetar anvisar
42,4 milj. kr. . -

Utskottet tillstyrker forslaget till medelsanvisning.

I motion T216 (c) framhalls att det 4r angeldget att den framtida bedém-
ningen av person- och godstransporter beaktar behovet av kommunikatio-
ner i en kris- och krigssituation.

Inom den civila delen av forsvaret ér transportradet ansvarig myndighet
for transporterna. Det aligger dirvid transportradet att, efter samrad med
bl.a. banverket och SJ, se till att transporterna under kriser och krig har en
hog effektivitet och tillfredsstillande funktionssiikerhet. I princip all verk-
samhet inom totalforsvaret dr beroende av transporter. Transportradet
samverkar nira med savil 6verbefilhavaren som &verstyrelsen for civil
beredskap.

Med det anforda synes syftet med motionsyrkandet vara tillgodosett.
Det kan dirfor limnas utan sirskild atgird fran riksdagens sida.

6.7 D7. Banverket: Omlokaliseringskostnader

Fran anslaget betalas merkostnader i samband med utlokaliseringen av
banverkets huvudkontor till Borldnge.

Utskottet tillstyrker rcgeringens forslag att for ndsta budgetar anvisa 18
milj. kr.

7 Finansiering av banverkets investeringar

Banverket har mgjlighet att ta upp lan i riksgildskontoret for finansiering
av eldriftsanidggningar och de s. k. SL-investeringarna. Dérutdver far upp-
1aning ske for produktionsutrustning samt for rérelsekapital. Kommunika-
tionsministern foreslar att riksdagen godkidnner att ramen for denna upp-
laning for ar 1990 anges till 1 210 milj. kr.

Utskottet tillstyrker den féreslagna ramen for banverkets upplaning i
riksgdldskontoret.

1 motion T215 (c) framhalls att det bor overvidgas att banverket far tillgo-
dogdra sig medel fran forsdljningar av mark och andra anldggningar for
nyinvesteringar, att verket bor undersoka mgjligheterna att genom sam-
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verkan med kommuner och landsting och/eller enskilda foretag &stadkom-
ma delfinansiering samt att mojligheter bor astadkommas att finansiera
investeringar av denna lingsiktiga karaktir genom uppléning. Enligt mo-
tionen visar kapitalmarknaden att det bor vara majligt att genom emission
av jarnvigsobligdtioner finansiera ett betydligt ambitisare investerings-
program &dn vad direktfinansiering dver statsbudgeten medger.

I motion T554 (m) yrkas att banverket fir rétt att ta upp l4n pa den
Oppna marknaden dven for investeringar i bananldggningar, samt att l&nen
skall fa finansieras genom forhdjda avgifter pa de bandelar vilka finansi-
crats med dessa lan.

I motionerna T234 (fp). T240 (s), T243 (m) och T251 (fp) framhalls att
banverket bor ges mojlighet att lanefinansiera nyinvesteringar eller att
méjligheterna till privat finansiering bor tas till vara som ett sitt att
genomfora angeldgna spirprojekt.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut skall staten finansiera infrastruktu-
rens drift och underhéll liksom investeringar. F6r dessa indamal dispone-
rar banverket sdrskilda anslag. Banverket har ritt att ta upp 14n i riksgélds-
kontorct f6r att kunna finansicra investeringar utan hinder av tillfillig
brist p& anslagsmedel vid budgetarsskifte. Kostnaderna for lanen belastar
slutligen de anslag som banverkct disponcrar. Hirutéver kan andra intres-
scnter bidra till investeringar antingen genom att ldmna bidrag utan krav
pa aterbetalning eller gecnom att forskottera medel som senare far aterbeta-
las av banverket.

Det dr SJ som &dger mark och fastigheter. Banverket dger endast vissa
byggnader som anvands for produktionen. SJ far enligt det trafikpolitiska
beslutet silja fastigheter och anldggningar och anvinda intikterna for den
finansiella rekonstruktion av SJ som maste genomforas. Banverket kan
alltsé inte disponera dessa medel for investeringar.

Finansutskottet har i sitt betinkande FiU 1987/88:20 bchandlat en
motion i vilken foreslas att riksgildskontoret for SJ:s rdkning skall ta upp
ett premicobligationsldn om 3 miljarder kronor att anvindas for jarnvégs-
investeringar.

Finansutskottet anser att som grundldggande princip bor gilla att full
forrantning bor kunna pardknas om ett affiarsverk skall fa finansicra inves-
teringar vid sidan av statsbudgeten direkt via riksgdldskontorct. Av finans-
utskottets betdinkande framgar vidare att regeringen i maj 1988 uppdrog 4t
den kommitté (Dir. 1988:26) som skall se 6ver riksgidldskontorets uppgif-
ter och organisation att gora en samlad bedomning av formerna for de
affarsdrivande verkens finansicring av sina investeringar. Kommittén
skall bl. a. 6verviga om det finns skil att samla emissionsverksamheten till
riksgildskontoret. )

Kommittén kommer att avrapportera denna del av sitt uppdrag fore den
1 juli 1989. Fragan om finansiering av jirnvégsinvesteringarna och andra
affdarsverks investeringar kommer saledes att behandlas av regeringen det-
ta 4r.

Betriffandc forslaget i motion T554 (m). att banverket skall kunna finansi-
cra lan for investeringar pa vissa bandclar genom férhojda avgifter, forut-

3 Riksdagen 1988/89. 15 saml. Nr 16
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sdtter utskottet att banverket aktualiserar frigan hos regeringen, om verket
anser detta vara cn bra mctod att finansiera angeldgna investeringsprojckt.
Det 4r regeringen som faststiller avgifterna.

Med hinvisning till det anforda pédkallar, enligt trafikutskottets mening,
intc de nu behandlade motionsyrkandena ndgon atgird frdn riksdagens
sida. Dc avstyrks darfor.

8 Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar
Samhdllsekonomisk investeringsplanering

I en rad motioner forckommer krav pa upprustning och utbyggnad av
skilda bandclar. Innan dessa yrkanden behandlas vill utskottct erinra om
de principer for en samhillsekonomisk investeringsplanering som riksda-
gen ladc fast forra aret i samband med det trafikpolitiska beslutet.

Enligt detta beslut skall investeringar i jarnvédgens infrastruktur genom-
foras efter det att en allsidig samhillsekonomisk prévning gjorts av varjc
objekt. Aven investeringsplaneringen for linsjarnvigar skall ske p4 sam-
hallsekonomiska grundecr.

En huvuduppgift f6r banverket ir att ta fram en investcringsplan for
hela bannitet dar olika projekt virderas och prioriteras. Mcd utgings-
punkt i denna plan dr det mgjligt for SJ och andra intressenter, t.cx.
trafikhuvudménnen, att med egna medcl bekosta tidigareldggning av ange-
ldgna investeringsobjekt.

Investeringar pd stomnitet beslutas av banverket cnligt de ramar och
riktlinjer som riksdag och regering anger. I planeringen skall, forutom med
SJ. regelmissigt samrad ske med olika lokala och regionala intressenter,
t.ex. lansstyrelser, kommuner och trafikhuvudmin.

Nir det giller investeringsplancringen pa ldnsjdrnvigarna skall avvig-
ningen mellan vig- och jarnvégsutbyggnader ske pa ldnsplanct dir kunska-
pcen om investeringsbehoven finns. Banverkets 14ngsiktiga investcringspla-
nering skall-ske enligt tiodriga planperioder som revideras efter samma
tidsintervaller som géller for viagplaneringen.

Banverket arbctar for niarvarande med cen tiodrsplan for perioden
1991 —2000. Denna plan skall inlimnas till regeringen scnast den 1 januari
1991.

Vid sidan av tiodrsplanen arbetar banverket med en trcarsplan for
perioden 1991 — 1993 som kommer att ing i den anslagsframstalining som
skall limnas till regeringen scnast den | september 1990.

Utskottet anser for sin del det vidsentligt att grunderna f6r den av
riksdagen beslutade investeringsplaneringen ligger fast. Banverket skall
sdledes besluta om investeringar pA stomnitet efter det att en samhillseko-
nomisk bedémning av aktuella objekt gjorts. Denna bedémning redovisas
i cn av verket upprittad investeringsplan. Andra intressenters villighet att
delta i finansieringen av olika objckt kan paverka banverkets bcddmning
av nidr investeringarna skall genomf6éras. Beslut om investeringar pé lins-
jarnvégarna fattas av ldnsstyrelscrna.
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Arlandabanan

I motionerna T202 (c), T234 (fp), T243 (m) T254 (m) och T513 (m)
framhéills att Arlandabanan &r ett angeldget projekt som bor genomforas. 1
motion T202 (c) anfors vidare att ett alternativ till att bygga lings stamba-
nan ir att bygga om Roslagsbanan till normalspér och forlinga den fran
Lindholmen till Arlanda och Mirsta. I flera av motionerna (T234, T243
och T513) framhalls att privata finansieringsalternativ bor provas.

Av banverkets anslagsframstilining framgar att infrastrukturkostnaden f6r
cn sparanslutning mellan Stockholms Central och Arlanda kan beriknas
till ca 2200 milj. kr. Till detta kommer ca 700 milj. kr. for cn forlingning
frAn Arlanda ater till stambanan. En forprojektering pagar i syfte att ge
underlag for slutligt stillningstagande till projektets finansiering.

Utskottet uttalade i samband med det trafikpolitiska bestutet for ett &r
scdan att Arlandabanan ir ett av de projekt som forenar kraven pa sam-
hillsekonomisk betydelse med viktiga miljo- och regionalpolitiska effek-
ter, samtidigt som det bidrar till att 6ka cffektiviteten i jarnvigssystemet.

Banverket har gjort en preliminir bedomning av den samhillsekonomis-
ka nyttan av vissa storre projekt. Denna bedémning visar att Arlandaba-
nan har den storsta 16nsamheten. Aven utskottet anser att det dr angeliget
att si snart som mojligt erhalla en jarnvagstorbindelse tili Arlanda. Det bor
emellertid, i enlighet med den beslutsordning som riksdagen lagt fast,
ankomma pa banverket att efter en samhéllsekonomisk prévning besluta i
frigan. Som framgar av den tidigare redovisningen foreligger inget hinder
for privata intressenter att medverka i finansicringen av projektet for att
ddrigenom paskynda dess genomforande.

Av det anférda foljer att de nu behandiade motionsyrkandena om Arlan-
dabanan intc pdkallar nigon &tgird fran riksdagens sida. Dc avstyrks
darfor av utskottet.

Vissa dvriga projekt i Stockholms och Uppsala lin

I motion T3548 (mp) begirs att ett altcrnativ med fvra spar séderut fran
Stockholm lidngs befintlig banstrickning utrcds som alternativ till den
planerade Gridingebanan.

I motion T243 (m) framhélls att Sodertidljes roll som knutpunkt bor
stirkas bl. a. genom att stambanan ges en tillfredsstillande strickning och
Sodertdlje Syd blir f)arrtagsstation.

Den 24 augusti 1988 si6ts ctt avtal mellan staten, SJ, banverket samt
Stockholms ldns landsting och Sidertélje kommun om utbyggnaden av
jarnvégen pé strackningen Flemingsberg—Jarna. Avtalet innebir att jirn-
vigen dras via Haga och Sodertélje och att stationsanldggningar vid Soder-
tdlje Syd byggs for fHarrtdg och lokaltdg. Denna linjestrickning dr ca 240
milj. kr. dyrare dn tidigare plancrad strickning (Hallsfjardsalternativet)
som inte knot an till SGdertilje. Avtalet reglerar hur dessa merkostnader
skall finansieras. En forutsdttning for avtalet dr att en eventuell anslutning
av den s.k. Eskilstunabanan till Sodertédlje Syd-alternativet bekostas av
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S6dermanlands ldns landstingskommun och en eller flera av Eskilstuna,
Nyk&pings och Stringnis kommuner med 70 milj. kr.

Motionsyrkandet om Sédertilje Syd synes med det anférda tillgodosett.
Motion T243 (m) kan darfor enligt utskottets mening limnas utan sarskild
&tgdrd av riksdagen i1 denna del.

Utskottet, som inte ser ndgot skill forcligga att av regeringen begiéra c¢n
utredning om det alternativ till linjestrackning som beskrivs i motion
T548 (mp). avstyrker motionen.

I motion T202 (c) framhalls att en avsevirt battre trafikstandard f6r norra
delen av Storstockholm skulle erhdllas genom att forldgga en fjarrtagssta-
tion till Mirsta, Upplands Vasby cller Sollentuna.

Detta dr enligt utskottets mening en fraga for i forsta hand SJ att avgora.
SJ-6vervager for ndrvarande var en fjdrridgsstation, Stockholm Nord, bor
forldggas. Utskottet avstyrker motionen.

I motion T202 (c) framhdlls vidare att regeringen bor préva frigan att
bygga en ny jidrnvig som forbinder Kapellskdr och Norrtdilje med stomnétet.
Dirmed skulle det vara mgjligt att fora dver transittrafik frin Finland till
Sverige fran lastbil till jarnvag.

Beslut om planeringen och inriktningen av jarnvégsinvestcringar bor
fattas pa det satt som utskottet tidigare forordat. Motionsyrkandet av-
styrks darfor av utskottet.

I motion T209 (fp) framhaélls att utbyggnaden av spdrndtet i Stockholm for
fjarrtag och pendeltag bor fortsitta dven efter det att nu paboérjade projekt
ar fardiga.

Av samma skidl som redovisats ovan avstyrker utskottet motionsyrkan-
det om utbyggnaden av sparnitct i Stockholm.

I motion T256 (fp), TS528 (fp.c) och T532 (s) begidrs att en upprustning sker
av banan Orbyhus— Hargshamn med hinvisning till den nya firjelinjen
mellan Hargshamn och Nystad i Finland. I den sistnimnda motionen
begirs ocksé att vagforbindelscrna till Hargshamn rustas upp.

1 bérjan av 4r 1989 6ppnadcs farjelinjen mellan Hargshamn och Nystad.
Den trafikeras for nidrvarande med en farja som enbart tar lastbilar. 1
september detta &r kommer en andra fdrja att sittas in som dven kan ta
jarnvigsvagnar. Banan dr en linsjidrnvig. Det betyder att banverket svarar
for underhéllet medan lidnsstyrelsen fattar beslut om nyinvesteringar.
Linsstyrelsen beslutar dven om investeringar pé linsvégar.

Utskottet som inte finner skil foreligga att frangd gillande beslutsord-
ning avstyrker motionerna i denna del.

Miilarbanan och Svealandsbanan

1 ctt flertal motioner framhdlls att Milarbanan och Svealandsbanan ar
angelidgna projekt som bor genomforas. Det giiller motionerna T202 (c),
T223 (mp). T231 (fp), T243 (m), T254 (m), TS05 (s), T506 (vpk), T508
(fp) och T530 (c).
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I motion TS508 (fp) begérs att medel ur tiomiljardersanslaget tidigarelag-
gas for investeringar i Milarbanan. I motionerna T243 (m) och T530 (c)
framhalls att olika finansieringsformer bor provas.

1 motion T231 (fp) framhalls betydelsen av att en utbyggnad av bande-
larna Stringnis— Eskilstuna och Orebro—Karlskoga genomfors. Enligt
motion T505 (s) maste Orebro, Karlskoga och Hallsberg omfattas av
projekten. I motion T506 (vpk) framhélls att Milarbanan bor byggas ut till
Hallsberg, Karlskoga och vidare till Kristinehamn.

Utskottet har tidigare framhallit att Mélarbanan och Svealandsbanan ar
intressanta projekt och att den tidtbcfolkade Milarregionen 4r ett av de
omraden i Sverige dir en utbyggd kapacitet av SJ:s persontrafik och
minskade restider skulle kunna fi betydande effekter i form av okat
tagresande (TU 1987/88:19). °

For den s. k. Milarbanan (norr om Milaren) foreligger ett omfattande
utredningsmaterial av savil samhillsckonomisk som foretagsckonomisk
karaktdr. Utredningar foreligger dven for Svealandsbanan (soder om Ma-
laren). Banverket har berdknat investeringskostnaden for de forsta etap-
perna svil norr som séder om Mailaren till ca 4.2 miljarder kronor.

Regeringen har vidare den 19 januari 1989 utsett en statlig forhandlings-
man for att dstadkomma en 16sning av frigan om utbyggnaden av jirn-
vagstrafiken runt Milaren. Han skall ta initiativ til! 6verldggningar mellan
de olika parterna om en ckonomisk 16sning som mojliggdér utbyggnad helt
cller delvis. Forhandlingsmannen skall ocksa studera etapplésningar samt
olika finansicringsalternativ.

Enligt utskottets mening bor resultatet av forhandlingsmannens arbete
avvaktas. | enlighet med den beslutsordning som riksdagen lagt fast an-
kommer det sedan pa banverket att avgora frigan om utbyggnad av spéren
runt Milaren. Fragan om upprustning av Sodertélje Sédra, som tas upp i
motion T202 (c). ankommer det pad SJ att avgora.

Av det anforda foljer att motionerna inte pdkallar ndgon atgérd fran
riksdagens sida. De avstyrks darf6r av utskottet.

Gdotalandsbanan

Gotalandsbanan ir ett idéprojekt infor 2000-talet till en ny jirnvigsférbin-
delse soder om Vittern. Den inrncfattar en nybyggd 15 mil lang jirnvig
Borés — Ulricchamn — Jonkoping — Trands. Banan binder samman denna
region med Goteborgsomradet, Norrkdping—Linkdping och Storstock-
holmsomradet. Projektet har utarbetats av narmast berdrda kommuner
och lansstyrelser.

I motion T223 (mp) yrkas att projektering av Gotalandsbanan skyndsamt
pabdorjas.

I motion T247 (vpk) framhdlls att Gotalandsbanan bor inrymmas i
banverkets kommande handlingsplan.

I motion T510 (c) framhélls att for Sjuhdradsbygden skulle Gotalands-
banan ha mycket stor betydelse.
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1 motion T533 (s) yrkas att regeringen utser cn sirskild utredningsman
for Gotalandsbanan, att denna utredningsman provar olika finansicrings-
former samt att banan provas ingd i den langsiktsplan 1991 — 2000 som
banverket tar fram.

Utskottet anser att det ndirmast ankommer pd banverket att utifrdn sam-
hillsekonomiska bedomningar avgora behovet av en Goétalandsbana. En-
ligt utskottets mening bor inte riksdagen uttala sig i frigan. Motionsyrkan-
dena avstyrks darfor.

Smaland

I motion T210 (c) framhalls att statcn madste ta sitt ansvar for att jirnvi-
garna 1 Kalmar ldn kan utvecklas till ett konkurrenskraftigt trafikmedel.
Motiondrcrna anser att minst 150 milj. kr. bor tillféras lanshuvudmannen
for investeringar i lansjarnvagarna under den ndrmaste tredrsperioden.

I motion T223 (mp) yrkas att regeringen uppdrar it banverket att
clektrifiera och dven i 6vrigt forbattra banan Nissjé —Oskarshamn.

Dc banor som tas upp i motionerna dr linsjarnvigar. Det betyder att
banverkct svarar for underhallet medan investeringsbeslut fattas av ldns-
styrelsen. Investeringarna finansieras fran anslaget Byggande av lanstrafik-
anldggningar. De regionala intressenterna har dirmed givits stort inflytan-
de 6ver hur tiligidngliga investeringsmedel skall utnyttjas.

Utskottet, som intc dr berett att fororda att gillande beslutsordning skatl
frangds, avstyrker motionerna i denna del.

Kust-till-kust-banan (Kalmar/Kariskrona— Géteborg)

I motionerna T210 (¢), T230 (s). T522 (s), T526 (fp), T544 (c), och T557
(c) framhélls att kust-till-kust-banan adr en viktig forbindelselink mellan
sydostra Sverige och véstkusten. Det yrkas i motionerna att en upprust-
ning av banan genomfors och att modernt vagnmateriel sitts in.

Kust-till-kust-banan hor till stomnitet. Det innebér att det dr banverket
som, inom de ramar som riksdag och regering angcr, beslutar om undcrhétil
och nyinvesteringar pd banan. Banverket skall ddarvid samrdda med olika
lokala och regionala intressenter, t. ex. lansstyrelser, kommuner och trafik-
huvudmin. Det ankommer pa SJ att besluta om vilket vagnmateriel som
skall anvindas.

Enligt utskottets mening ar dctta en riktig beslutsordning. Riksdagen
bor darfor inte ta ndgot initiativ med anledning av motionerna. De av-
styrks darfor 1 denna dcl av utskottet.

Blekinge kustbana

Linsstyrelsen i Blekinge ldn har utrett jarnvigslinjen Karlskrona —Kristi-
anstads (Blckinge kustbana) standard och utvecklingsmdjlighcter. Linssty-
relsen forordar det s.k. elektrificringsalternativet som kostar ca 500
milj. kr.
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I motion T534 (s,m,c,vpk) yrkas att ndgon omklassificering av Blekinge
kustbana inte fir goras forrdn banan rustats upp till modern standard.
Enligt motionirerna var vreden och forvaningen stor i lanet nar det fram-
kom att transportrddet och SJ endast nigra minader cfter riksdagens
beslut forhandlade om en omklassificering av banan fran stomjarnvig till
lansjdrnvag.

I motion T247 (vpk) yrkas att Blekinge kustbana skall tillh6éra stomnitet
och att staten skall ta sitt ansvar for att banan rustas upp till fullt modern
och bekviam standard. Motiondrerna tar avstadnd frin transportradets och
SJ-ledningens uppfattning att banan bor tas bort frdn stomniitet.

I motionerna T223 (mp) och T536 (mp) yrkas att banan rustas upp och
elektrifieras.

Riksdagen beslutade i maj 1988 att Blekinge kustbana skall tillhéra stom-
nitet. Det betyder att det dr banverket som beslutar om underhéll och
upprustning av banan inom ramen fér de medel som anvisas av riksdag
och regering. Banverkets beslut skall grundas pd en samhallsekonomisk
bedomning och tas efter samrdd med olika lokala och regionala intressen-
ter.

Enligt det trafikpolitiska beslutet ankommer det vidare pa banverket att
félja upp indelningen i jarnvagsnitet i stomjarnvégar och ldnsjirnvigar
och i denna fraga ha samrdd med ber6rda intressenter. Beslut om fordnd-
ringar 1 indelningen fattas av regeringen.

Nir det giller upprustning och underhill av Blekinge kustbana anser
utskottet att den av riksdagen fastlagda beslutsordningen skall gilla.

Som framgér ovan dr det inte transportrddet och SJ som beslutar om
Overflyttning av banor fran stomnitet till linsjarnvigarna. Sidana beslut
fattas av regeringen. Utskottet forutsitter for sin del att om fragan skulle
bli aktuell att fora over Blekinge kustbana till linsjarnvédgarna, samrad
kommer att ske med kommunecr, linsstyrelse och trafikhuvudman.

Med det anforda anser utskottet att de nu behandlade motionsyrkande-
na om Blekinge kustbana inte bor foranleda ndgon atgird fran riksdagens
sida. De avstyrks darfor av utskottet.

Skane
I motionerna T217 (¢), T223 (mp) och T242 (fp) vrkas att bandelen
Malmo — Ysstad elektrificras.

I motionerna T217 (c), T242 (fp) och T501 (c) framhalls att satsningar
bor goras pa vissa jarnvégslinjer i Skdne bl. a. for att etablera pendeltags-
trafik.

I motion T205 (m) framhélls att en béttre samordning av kollektivtra-
fiken 1 Skane bor dstadkommas liksom en tillfredsstdllande anslutning till
jdrnvégens riksndt.

I motion T550 (c,s.m,mp) begirs att vissa turer pd strickan Bastad —
Angelholm — Astorp— Malmé/Lund bibehalls.

Enligt utskottets mening berdr de fridgor som aktualiseras i motionerna den
lokala och regionala jarnvégstrafiken i Skane. Dessa fragor bor darfor i
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forsta hand aktualiseras av trafikhuvudminnen i samrdd med SJ och
banverket. Linsstyreilserna fir genom det trafikpolitiska beslutet bestim-
ma om utnyttjandet av anslaget for investeringar i linstrafikanldggningar.
Dirigenom har det regionala inflytandet Gver tillgidngliga investeringsme-
del okat.

Utskottet, som inte anser att riksdagen bor ta ndgot initiativ med anled-
ning av motionerna, avstyrker desamma, i nu behandlade delar.

Bohusbanan

[ motion T509 (s.m.fp,c,vpk.mp) begirs att i det fortsatta planeringsarbe-
tet avseende investeringar i jarnvigsnitet innefattas cn upprustning av
Bohusbanan med forldngning till Norge. Enligt motionédrerna ir det myc-
ket stora trafikfloden i striket Goteborg—Oslo och en betydande 6kning
kan vidntas. Mot denna bakgrund anser de att det &r helt nddvindigt att
trafiksystemet i denna region utformas sa att jarnvigens roll forstirks.

Aven i motionerna T215 (c), T223 (mp) och T247 (vpk) framhalls att
Bohusbanan bor rustas upp och férliangas till Norge.

Forbindelsen Goteborg —Oslo gar 1 dag via Mellerud och Kornsjo. Motio-
ndrerna anser att vtterligare ett alternativ, en forlingd Bohusbana, bor
byggas. )

Utskottet har erfarit att banverket, SJ och Norges statsbaner (NSB)
beslutat utreda hur jarnvigsforbindelsen mellan Goteborg och Oslo bor
utformas. Dirvid kommer for- och nackdelar mellan del tva huvudalterna-
tiven pé svensk sida att bedomas.

Enligt utskottets mening bor resultatet av utredningen avvaktas. Beslut
om investeringar pA Bohusbanan bor direfter tas inom ramen for den
samhillsekonomiska investeringsplancring som riksdagen beslutat om for-
ra ret.

Av det anforda foljer att motionerna intc bor foranleda nagon atgird
fran riksdagens sida. De avstyrks darfor 1 denna del av utskottet.

Giteborg — Kornsjo

I motionerna T245 (fp), TS11 (s) och T516 (c) framhalls att jairnvigen
Goteborg — Mellerud —~ Kornsj6 bor rustas upp. 1 den sistnimnda motio-
nen begirs att regeringen tillsdtter en utredning.

Den i motionerna behandladc banan ar en del av jirnvigsforbindelsen
Goteborg—Oslo. Som framgér av redovisningen ovan har banverket, SJ
och Norges statsbaner (NSB) beslutat att tillsammans utreda fridgan om
hur denna forbindelsc bor utformas i framtiden. Utskottet anser att resul-
tatet frAn denna utredning bor invintas. Banverket far sedan besluta om
vilka upprustningar som skall géras av bandelen Go6teborg—Kornsjo. Av
det anforda foljer att motionerna avstyrks i denna del.
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Vissa Ovriga projekt i Vistsverige

I motionerna T529 (vpk) och T549 (c) yrkas att regeringen tar initiativ till
en samlad l6sning av jarnvigsfrdgorna i Viastsverige som tillgodoser savil
internationella som nationella och regionala behov.

I motion T219 (fp) begirs att en plan for utbyggnad av pendeltrafiken in
mot Gé6teborg utarbetas.

1 motion T218 (fp) framhaills att banorna Uddevalla- Herrljunga och
Goteborg —Boras bor rustas upp.

I motion T223 (mp) framhalls att férbindelserna kring Goéteborg och
Trestad (Trollhittan, Vinersborg och Uddevalla) behover forbittras.

I motion T247 (vpk) framhélls att satsningar pa linjerna Varberg—
Boras — Herrljunga — Vinersborg — Uddevalla — Strémstad bor goras.

[ motion T510 (c) begdrs att jairnvigen melflan Bords och Géteborg
rustas upp for pendeltrafik och trafikeras med tdg som kan halla hég
hastighet. Motionéren anser att banan bor ges en striackning forbi Landvet-
ter flygplats.

I motionerna T535 (c,s,m,mp) och T551 (fp) framhdélls att pendeltégstra-
fiken utefter vastra stambanan bor byggas ut till Herrljunga. Enligt den
forstnimnda motionen boér SJ och banverket ta ett storre ansvar for

matartrafiken till snabbtigen. I den sistnimnda motionen begirs ocksa att

pendeltigen gor uppehall 1 Vargarda.

I motion T558 (c) yrkas att jirnvigen Uddevalla— Herrljunga—Boras
rustas upp. )

I motion T245 (fp) framhalls att pendeltrafik bor forekomma p4 linjerna
Uddevalla— Vinersborg — Herrljunga — Bords — Goteborg  resp.  Vargir-
da — Alingsis — Goteborg — Gota Alv-dalen mot Trollhittan — Vinersborg.

De yrkanden som framf6rs i motionerna ber6ér i huvudsak fragan hur
pendeltrafiken med tag skall utformas i Vistsverige. Enligt det trafikpoliti-
ska beslutet fran forra &ret har numera trafikhuvudmannen ansvar dven
for den lokala och regionala jarnvigstrafiken. Utskottet anser dirfor att
det i forsta hand ankommer pa trafikhuvudmainnen att, i samrdd med
banverket och SJ, ta de initiativ om pendeltrafiken pa jirnvig som de
anser nédvindiga. Om s& skulle anses erforderligt kan regeringen tillsitta
en utredningsman utan nigot sirskilt uttalande fran riksdagens sida. N&-
got beslut av riksdagen med anledning av motionsyrkandena 4r enligt
utskottet inte erforderligt. De avstyrks darfor.

Skaraborgs lin

I motion T518 (mp) yrkas att frigan om pendeltigstrafik inom Skaraborgs
14n utreds och att riksdagen ger regeringen till kdnna att 1ampliga linjer 4r
Falkoping —Jonkoping — Nissjo, Skovde— Hallsberg, Sk6vde— Alingsas
samt Lidk6ping—Skara —Skdvde —Karlsborg. Vidare framhalls att pen-
deltagstrafiken skall uppritthéllas si att tdgen stannar vid de smastationer
som finns lings banstrickningen eller &tminstone en ging per kommun
som banan passerar samt att trafiken skall uppritthéllas fran tidig morgon
till sen kvill med minst en avging per timme under veckans alla dagar.
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I motion T519 (mp) yrkas att persontrafiken pd banan mcllan-Skdvde
och Karlsborg aterupptas, att detta bir ske cfter en upprustning av banan
sa att X10-tag kan anvidndas samt att tidtabellcrna skall anpassas till tigen
pa jarnvdgen mellan Stockholm och Goteborg och till de skiftgdende pé
resp. orts industrier och vardinrattningar. .

I motion T523 (mp) framhalls att forutsittningarna for en jarnvig
mellan Lidkoping och Skévde bdr utredas, att en sddan jarnvig skall ha
tidtabeller som ger goda anslutningar till tdgen utmed jirnviagen mellan
Stockholm och Géoteborg och Kinnckullcbanan samt att denna jirnvig
skulle kunna bli en viktig godstrafikled.

Utskottet anser att detta dr frigor som berdr den lokala och regionala
trafiken i Skaraborgs lan. De bor darfor 1 forsta hand bedomas av trafik-
huvudmannen. Utskottet avstyrker motionerna.

Vidrmland

1 motion T228 (c,m,fp) framhalls att genom forbittringar av bandelen
Orebro— Karlstad — Charlottenberg och inférandc av snabbtag skulle
Viirmland fi en klar forbdttring av kommunikationerna med Stockholms-
omradet. '

I motion T229 (s) framhélls att en beckvim arbetspendling kan &stad-
kommas gcnom snabba och sdkra kommunikationer pi jarnvigsnitet
Charlottenberg — Kil — Karlstad — Kristinehamn. Motionédrerna anser det
ocksa angelidget med snabba forbindelser till den planerade snabbtagsfor-
bindelsen Stockholm — Hallsbecrg — Géteborg.

De i motionerna behandlade banorna ligger pa stomnétct. Det ankommer
dirfor pd banverket och SJ att avgéra frdgor om upprustning resp. vilka
t&g och vagnar som skall utnyttjas i trafiken. Frigor om lokal och regional
trafik pa stomnitet fir i forsta hand avgoéras av trafikhuvudmannen.

Utskottet anser inte att motionerna bor foranleda ndgon &tgird fran
riksdagens sida. De avstyrks darfor.

I motionerna T247 (vpk) och T525 (s) framhalls att det s. k. Nykroppapro-
Jjektet bor genomforas.

Nykroppaprojektct innebir en sammanlédnkning av Bergslagsbanan och
inlandsbanan i Nykroppa samt banupprustning och elektrifiering av stric-
kan Nykroppa — Kristinehamn.

Enligt det trafikpolitiska beslutet tillh6r banan Nykroppa— Kristine-
hamn ldnsjdrnvidgarna. De regionala intressenterna har darmed givits mdj-

ligheter att sjdlva besluta om investeringar. Utskottet anser att riksdagen

‘inte bor uttala sig i dessa frigor och avstyrker ddrfor motionerna.

1 motion T247 (vpk) yrkas vidare att insatser gors for att utveckla Fryks-
dalsbanan. ‘

Av samma skil som utskottet redovisat ovan avstyrks motionsyrkandet
om Fryksdalsbanan.
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1 motion T226 (c¢) framhalls att dct dr nédvindigt att en upprustning av
banan Svanskog — Amdl kommer till stand.

Banan tillhor ldnsjidrnvédgarna. En eventuell upprustning av banan kan
dirmed finansicras frdn anslaget Byggande av ldnstrafikanldggningar.
Lansstyrelsen besiutar om hur tillgdngliga medcl fran anslaget skall utnytt-
jas.

Med hdnvisning till det anforda avstyrks motionen i denna del.

NKIJ (Deje— Hagfors)

1 motion T226 (¢) framhdlls att enligt beslut av Uddeholm kommer den
privatdgda smalspdariga jarnvigen mellan Dcje och Hagfors att laggas ner
ar 1990. Motiondrerna anser att staten bor satsa 60 milj. kr. frAn SI:s
anslag for utveckling av godstrafik for att banan skall kunna breddas.

1 motion T229 (s) framhalls att mgjligheterna for SJ att Sverta trafik-
ansvarct bor utredas.

I motionerna T520 (fp) och T531 (s) framhalls att den fortsatta trafiken
bor garanteras genom statligt stod.

I motion T547 (mp) yrkas att banverket tar 6ver ansvaret for underhéll
och breddning samt att SJ eller NK1J bor ha ansvaret for trafiken.

Regeringen gav den 16 mars 1989 banverkct i uppdrag att frin samhills-
ekonomiska utgdngspunkter skyndsamt géra en analys av NKI1J och prova
forutsdttningarna for att inforliva banan i det statliga jarnvigsnitet.

Utskottet som anser att resultatet av banverkets utredning bor avvaktas
avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena.

Bergslagspendeln (Ludvika— Visterds)

I motion T247 (vpk) framhalls att en snabb utbyggnad och garantier for
driften av Bergslagspendeln dr nodvindig.

I motion T916 (vpk) yrkas att Berslagspendeln i utbyggnadsplanerna far
erforderliga medcl i sddan tid att det inte blir nagra forseningar pa dalasi-
dan.

Bandclen Ludvika—Vistcras, Bergslagspendeln, tillhor lansjarnvagarna.
Efter beslut av trafikhuvudminnen har pendcltrafik pg Bergslagspendeln
inletts 1 bOrjan av dctta &r. Investcringar pd banan finansieras fran anslagct
Byggande av linstrafikanldggningar.

Utskottet anser att motionerna inte pékallar ndgon atgird fran riksda-
gens sida. De avstyrks dirfor.

Vasterdalsbanan

En arbetsgrupp bestdcnde av vissa kommuner, ldnsstyrelsen 1 Kopparbergs
lan samt foretag verksamma i Silenfjdllen har utarbetat ett forslag om
upprustning, elektrifiering och forléingning av Visterdalsbanan till Silen.
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I motionerna T223 (mp). T247 (vpk), TS02 (c), TS38 (mp) och T916 (vpk)
yrkas att den ovan angivna upprustningen och forldngningen av Vister-
dalsbanan genomfors. I motion T538 (mp) framhalls vidare att striickan
Silen —Sdrna— Idre bor byggas ut i en andra etapp.

Visterdalsbanan ér en ldnsjdrnvig. Investeringar pa banan finansieras fran
anslaget for byggande av lidnstrafikanldggningar. De lokala och regionala
intressenterna har didrmed stort inflytande dver hur tillgdngliga invcste-
ringsmedel skall utnyttjas.

Med det anfoérda anser utskottet att de nu behandlade motionsyrkande-
na inte pakallar nidgon atgird fran riksdagens sida. De avstyrks darfor av
utskottet.

[ motion T553 (fp) vrkas att regeringen utarbetar forslag till principbestut
om hur trafiken i Visterdalilvens dalgdng skall byggas ut i framtiden, och
da i forsta hand om en ny jirnvig skall byggas eller om en upprustning av
vignitet skall prioriteras.

Investeringar i savil lénsjéirhvéigar som ldnsvégar finansieras frin ansla-
get for byggande av ldnstrafikanldggningar. Besluten grundas pd samhdlls-
ckonomiska bedomningar. Sddana bedomningar gors dven vid beslut av
vigverkct om byggande av riksvigar.

Med det anforda anscr utskottet inte att ndgot principbesiut av det slag
som begidrs i motionen ir erforderligt. Motionen avstyrks darfor av utskot-
tet.

Dellenbanan (Ljusdal — Hudiksvall)

I motioncrna T223 (mp), T540 (¢) och T543 (vpk) yrkas att Dcllenbanan
gors till en sirskild forsoksjdrnvdg. Motiondrerna hdnvisar till de utred-
ningar som utforts av foreningen Dellenbanans vidnner. De frigor som
foreningen vill ha besvarade giller bl.a. vilken utvecklingspotential en
svensk ldnsjarnvig har samt vilken den sammantagna effekten blir for en
lansjarnviags ckonomi om man samtidigt utvecklar teknik, organisation,
sdkerhctsordning, tagforing, marknadsforing m. m.

P4 uppdrag av Dellenbanans védnner har en utrcdning genomforts som
syftar till att undersdka om Delienbanan kan utnytijas for en modern
regionaltrafik pa jarnvig. Utredningen har dverldmnats till ldnsstyrclsen i
Givleborgs lan som kommer att inhimta synpunkter fran lraﬁkhuvud-
mannen och berérda kommuner. :

Enligt utskottets mening ankommer det i forsta hand pa trafikhuvud-
mannen, 1 samarbete med SJ och olika forskningsorgan, att ta de initiativ
som begirs 1 motioncrna. Beslut om en eventuell upprustning av banan
fattas av linsstyrelsen. Med hdnvisning till det anforda avstyrks de nu
behandlade motionsyrkandena om Dcllenbanan.

Snabbtdg Stockholm — Sundsvall

Lansstyrelscrna i Viasternorrlands och Gavleborgs ldn samt Sundsvalls,
Hudiksvalls, S6derhamns och Gévic kommuner har genomf6rt en utred-
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ning om snabbtdg Stockholm —Sundsvall. Enligt utredningen ar projektct
bade foretagsekonomiskt och samhillsekonomiskt 16nsamt. De berdrda
ldnsstyrelserna och kommunerna upplever det som livsnddvindigt for
landséndans utveckling att padskynda utbyggnaden av snabbtdgforbindel-
sen i friga.

I motionerna T223 (mp), T224 (fp), T247 (vpk), T524 (c) och T562
(s.m,fp,c.vpk) yrkas att snabbtdg skyndsamt inréttas pd strickan Stock-
holm — Sundsvall. I motion T524 (c) yrkas vidare att riksdagen anvisar
banverket 300 milj. kr. for erforderliga investeringar pd banan. Yrkandena
motiveras bl.a. med att snabbtag skulle for regionen innebéra en kraftig
okning av tigresandet, ndringslivet skulle forstirkas, mdjligheterna att
dagpendla skulle 6ka, tillgangligheten till hogre utbildning skulle 6ka och
miljo- och trafiksdkerheten skulle forbétiras.

Utskottet har fran banverket erfarit att den upprustning av banan som &r
nddvindig att genomfora for att snabbtag skall kunna sittas i trafik kostar
ca 300 milj. kr. Banverket har ocksd uppgett att projektet dr hogt priorite-
rat. SJ dr for sin del berett att sitta in den vagnmateriel som kravs.

Enligt utskottets mening star det klart att ett snabbtag mellan Stockholm
och Sundsvall skulle fA mycket stor betydelse f6r kommunerna langs den
s6dra Norrlandskusten. Utskottet utgdr frin att banverket vid sin sam-
hillsckonomiska prévning av projektet beaktar de regionalpolitiska effek-
terna. Investeringskostnaderna ar som framgar ovan relativt begransade.

Med hinvisning till det anférda och till den av riksdagen faststillda
ordningen for investeringsplancringen pékallar inte de nu behandlade
motionsyrkandena nigon atgird frin riksdagens sida. Dec avstyrks darfor
av utskottet.

Norra stambanan m. m.

I motion T224 (fp) yrkas att norra stambanan rustas upp och att linjen
Ostersund — Ljusdal — Bolinds— Givie—Stockholm pa sikt knyts till
snabbtagsnitct.

I motion T232 (fp) yrkas att cn fortsatt upprustning av norra stambanan
gors norr om Ange.

I motion T247 (vpk) yrkas att en kraftig upprustning genomférs pa norra
stambanan inkl. anslutningsstrickorna Vinnds—Umeé och Bastutrask —
Skelleftca.

I motion T250 (s) framhalls att norra stambanan bor rustas upp samt att
erforderliga investeringar bor goras pa striackan Ostersund — Storlicn.

I motion T512 (s) framhélls att det dr viktigt att bygga bort dc flaskhalsar
som finns pd norra stambanan.

I motion T341 (c) yrkas att regeringen tillsdtter en utredning om snabb-
tig ldngs norra stambanan.

Banverket genomfor for narvarande ett upprustningsprogram for cirka en
miljard kronor pA norra stambanan. Storre delen av investeringsmedlen
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satsas pa strickan Ange —Boden. Investeringarna ir nddvindiga om SJ
skall klara en forvidntad 6kning av godstransporterna.

Banverket har i olika sammanhang framhallit att upprustningsarbetet pa
norra stambanan ir ctt av de mest prioriterade projekten i landet. Utskot-
tet som anser att norra stambanan har mycket stor betydelse for det
svenska och da i forsta hand det norrlindska niringslivet delar denna
uppfattning. Nagon atgird frin riksdagens sida 4r cnligt utskottets mening
inte pakallad med hdnvisning till pdgende upprustningsarbeten och den
av riksdagen fastlagda beslutsordningen for investeringar i infrastruktu-
ren. Frigor om snabbtag och annan persontrafik pa norra stambanan och
angriansande banor ankommer det ndrmast pd SJ och banverket att avgora.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrkcr motionerna i denna del.

Inlandsbanan

I motionerna T215 (c) och T216 (c) framhdlls att hcla inlandsbanans
fortbestdnd maste garanteras, intc minst av forsvarsskil. Enligt den forst-
nimnda motionen bor inlandsbanan med bibanor ges en permancnt stéll-
ning genom att foras till stomnitet.

I motion T247 (vpk) yrkas att inlandsbanan och de tre anslutningsba-
norna Forsmo— Hoting, Storuman — Hillnds samt Arvidsjaur—J6rn fors
till stomnitet och att ¢n upprustning pd 20 milj. kr. genomfors. Det yrkas
vidare att inlandsbanan skall omfatta hela strickan mellan Kristinchamn
och Gillivare.

Aven i motion T226 (c) begirs att inlandsbanan skall omfatta hela
strickan Kristinehamn — Gillivare och att en upprustning genomfors.

I motion T521 (c¢) yrkas att inlandsbanan utnimns till nationaljirnvig
och att staten svarar for kostnaderna.

I motion T538 (mp) yrkas att banan Mora— Vansbro— Lesjofors ater
skall sdttas in i jirnvégsnitet.

I motion T502 (¢) yrkas att inlandsbanan skall tillhdra stomnitet.

I motion T527 (¢c,m. fp.vpk) framhalls att intandsbanan och tvdrbanorna
har stor bctydelse for den regionala utvecklingen och att regeringen bor
lagga fram forslag till ett regionalpolitiskt investeringsprogram for upp-
rustning av inlandsbanan och tvirbanorna samt for tig- och vagnmateriel.

I motion T232 (fp) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna vad som i motioncn anforts om tvirbanornas betydelse for den
regionala utvecklingen inte minst for transport av farligt gods.

I motion T250 (s) yrkas att medel bor stillas till forfogande for en
ordentlig upprustning av inlandsbanan.

Utskottet uttalade 1 samband med det trafikpolitiska beslutet fran &r 1988
att inlandsbanan mellan Mora och Gillivare har ett klart samhillsintresse
och att den dérfor bor finnas kvar (TU 1987/88: 19). Utskottet avstyrkte
da motionsyrkanden om att inlandsbanetrafiken skulle omfatta hcla stréc-
kan Gillivare — Kristinchamn och att inlandsbanan skulle foras till stom-
nidtet. Vidare avstyrkte utskottet vid detta tillfdlle motionsforslag om att
inlandsbanan ocksé skulle omfatta de trc tvidrbanorna.
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Utskottet stdllde sig bakom forslag i den trafikpolitiska propositioncen
att det borde prévas om persontrafiken pa inlandsbanan kan bedrivas pa
ett sddant sétt att lokala och regionala intressenter samt turistorganisatio-
ner medverkar.

Regeringen har mot denna bakgrund 1 juni 1988 tillkallat en sdrskild
forhandlingsman med uppdrag att préva hur trafiken pd inlandsbanan kan
utvecklas i former som frimjar en 6kad turisttrafik.

Utskottet anser for sin del att resultatet av forhandlingsmannens arbete
bor avvaktas.

Inlandsbanan sorterar organisatoriskt under banverket som ocksé tiacker
kostnaderna for underhall och investeringar. Det ankommer darfor pé
banverket att utifrin en samhéllsekonomisk beddmning besluta om inves-
teringar pd banan.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker samtliga nu behandlade
motionsyrkanden.

Ostkustbanan

1 motion T223 (mp) yrkas att banverket utreder och projekterar en for-
lingd ostkustbana dver Ornskoldsvik, Umed, Pitea och Luled med snabb-
tagsstandard.

[ motion T247 (vpk) framhaélls att en forlingning av ostkustbanan fran
Sundsvall via Umed upp till Luled dr cn viktig del i upprustningen av
jarnvégsnitet i norra Sverige och att den déarfor bor inrymmas 1 banvcerkets
handlingsprogram.

I motion T563 (c.m,fp.vpk.mp) framhalls att det dr viktigt att utrcda ¢n
snabbtagsforbindelse Stockholm — Luled. Enligt motionirerna har fragan
om den framtida jarnvigstrafiken si stor regionalpolitisk och miljomissig
betvdelse att den inte kan Overlimnas till SJ. De yrkar dirfor att en
parlamentarisk utredning tillsdtts som fir i uppdrag att utreda en utbygg-
nad av ostkustbanan med strickning efter Norrlandskusten mecllan Sunds-
vall och Lulca.

I likhet med vad utskottet anforde for ctt ar sedan ar utskottet inte berett

att uttala sig om bchovet av en utbyggnad av ostkustbanan. Det ankommer

i forsta hand pa banverket att besluta i denna typ av fragor. Utskottct kan

inte heller stdlla sig bakom kravet pa att ¢n parlamentarisk utredning bor

tillsattas med uppgift att utreda behovet av en forlingd ostkustbana.
Utskottet avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena.

Malmbanan

I motion T247 (vpk) framhalls att SJ bor &ldggas att gora storre insatser for
att bibchalla och utveckla bade gods- och persontransportcrna pd malmba-
nan.

I motion T504 (s) framhélls att det dr vdsentligt att de nu pagiende
upprustningsarbetena pA malmbanans sddra omlopp paskyndas.
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Av budgetpropositionen framgar att en gemensam svensk —norsk malm-
banedelegation har tillsatts. Dclegationens uppgift dr i forsta hand att
underldtta rationaliscringsarbetet genom att s snart som mojligt kartligga
vilka atgdrder som dr nédvindiga for att trygga en fortsatt verksamhet vid
LKAB. malmbanan, Ofotenbanan och Narviks hamn.

P4 malmbanans sédra omlopp mellan Gillivare och Boden pagar for
nirvarande ett omfattande upprustningsarbete. Det program som banver-
ket arbetar cfter innebir att ett fullstindigt sparbyte skall ha genomforts
under forsta hilften av 1990-talet. Enligt utskottets mening ankommer det
pé banverket att besluta om investeringar p& banan och pa SJ att bestim-
ma om utformningen av trafiken. Motionsyrkandena avstyrks darfor av
utskottet.

I motion T413 (m) framhalls bl.a. att det behovs fler fasta renstingsel
utefter malmbanan.

Utskottct behandlade frigan om tigdédade renar i sitt betdnkande TU
1987/88:19. D& framhdll utskottet att de renstdngsel som finns utmed
banorna 1 Norrbotten till stor del finansicrats med sysselsdttningsmedel
och att detta i forsta hand 4r en sak for arbetsmarknadsmyndigheterna och
SJ att avgora.

Utskottet som inte dndrat uppfattning i frigan avstyrker motionen i
denna del.

Vissa dvriga projekt

I motion T223 (mp) yrkas att en ny ostkustbanan i sédra Sverige fran
Norrképing till Vistervik, Kalmar och Karlskrona
skyndsamt utreds och projekteras.

Det ankommer enligt utskottets mening i forsta hand p& banverket att
avgora denna typ av fragor. Motionen avstyrks darfor av utskottet i nu
behandlad del. '

I motionerna T502 (c) och T538 (mp) yrkas att persontrafiken &terupptas
pa bandelen Mora— Alvdalen.

Banan tillhor ldnsjarnvagarna. Frigan om persontrafik pd banan bor
ddrfor 1 forsta hand avgoras av trafikhuvudmannen. Med hénvisning
hirtill avstyrker utskottet motionerna i denna del.

I motionerna T223 (mp), T524 (c) och T552 (vpk,mp) yrkas att underhéll
och upprustningar av savil bana som vagnmateriel genomfors pa bandelen
Sundsvall - Hirndsand — Ldngsele for att diarigenom kunna trygga och ut-
veckla persontrafiken.

Riksdagen beslutade forra ret att bandelen skall tillhéra ldnsjdrnvigar-
na. Banverket svarar dirmed for underhéllet av banan, medan nyinveste-
ringar finansieras fridn anslaget for byggande av ldnstrafikanldggningar
efter beslut av ldnsstyrelsen. Trafikhuvudmannen skall ansvara f6r driften
av persontrafiken.

Med hanvisning till det anférda avstyrker utskottet motionsyrkandena
om bandelen Sundsvall —Langsele.
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I motion T502 (c) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna vad som 1 motionen anforts om upprustning och terupptagande av
persontrafiken pa Bollndsbanan.

I motion T555 (c) yrkas att SJ skall anvinda cn del av sitt utvecklings-
bidrag for godstrafik for investcringar pa bandclen Bollnéds - Edsbyn.

De fragor som aktualiscras i motionerna ir av lokal och regional karak-
tiar. De bor darfor avgoras av linsstyrelsen och trafikhuvudmannen. Ut-
skottet avstyrker motionsyrkandena.

I motion T506 (vpk) yrkas att persontrafiken aterupptas pa strdckan
Stiilldalen — Kil.

Utskottet avstyrker motionsyrkandet med hédnvisning till att detta ar en
fraga framst for trafikhuvudmannen att avgora.

I motion T545 (c.m.fp,mp) framhélls att tillrackliga medel bor avsittas for
underhall och upprustning av jdrnvdgslinjen Halmstad — Ndssjo.

I motion A465 (c) yrkas att godsbanan Mjolby— Viderstad rustas upp
och blir kvar i drift sa linge kommunen sa 6nskar.

Bida dessa bandelar tillhor ldnsjdarnvdgarna. Banverket svarar for
underhéllct, medan investeringar pa banorna finansieras fran anslaget for
byggande av ldnstrafikanldggningar efter beslut av ldnsstyrelsen. Med hiin-
visning hértill avstyrks motionerna av utskottet i nu behandlade delar.

9 Statens jirnvigar

9.1 Mal och restriktioner

SJ har under hdsten 1988 gjort en grundlig inventering av affirsverket.
Analysen och de atgidrder som SJ avser genomf6ra presenteras i en affédrs-
plan for dren 1989 —1991.

Kommunikationsministern tillstyrker den allménna inriktningen av SJ-
koncernens dtgirdsprogram som innebir en tydlig kundorientering med
jarnviégstrafiken som bas for verksamheten. ,

Med hinsyn till att SJ dnnu inte kunnat ta fram underlag f6r en mer
utvecklad méalformulering i likhet med vad som ctablerats hos andra
affarsverk inom kommunikationsomrddet anser kommunikationsminis-
tern att de dvergripande mal och restriktioner som angetts av riksdagen 1
1988 Aars trafikpolitiska beslut for SJ bor gélla dven framgent till rekon-
struktionspcriodens utgdng &r 1992.

Enligt budgetpropositionen innebdr detta bl.a. att SJ-koncernen gent-
emot kunderna skall kinnectecknas av hog servicegrad, komfort, kapacitet
och effektivitet. SJ-koncernen skall koncentrera sin affarsverksamhet till
jarnvigstrafiken dar den kan utvecklas till att bli rationell och 16nsam. For
godstrafiken skall efterstrdvas en snabb utveckling si att godsvolymen
inom kombitrafiken &r 2000 uppgar till minst 10 miljoner ton/ar. Det
ekonomiska resultatet skall successivt forbéttras sd att SJ-koncernen kan
ge en sddan I6nsambhet efter sjdlvfinansieringskravet att avkastning kan ske
till staten efter rekonstruktionsperiodens utgéng ar 1992, Prissittningen
skall ses dver for att frimja affarsmissighet och ddrmed bidra till nodvan-
dig férbdttring av det ekonomiska resultatet.

4 Riksdagen 1988/89. 15 saml. Nr 16
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Kommunikationsministern anscr vidare att en restriktion i form av ett
soliditetsmal bor anges for SJ. Han anser att det &nnu inte finns underlag
for att slutligt ta stillning till vilket mal som bdr anges i1 ett lAngre perspek-
tiv. [ avvaktan pa en mer preciscrad affarsplan fGrordas i budgetproposi-
tionen att soliditetsmalet for affarsverket SJ anges till 40% som en undre
grians for perioden 1989 —1991.

Vad kommunikationsministern i dessa delar anfort om mal f6r SJ har inte
givit utskottet anledning till erinran cller sdrskilt uttalande.

9.2 Godstrafik

I budgetpropositionen foreslds att 455 milj. kr. anvisas under anslaget
Ersdttning till statens jarnvigar for utveckling av godstrafik. Bidraget skall
bl.a. anviindas for att utveckla nya transportldsningar sisom kombinerade
lastbils- och jarnvigstransporter. Ett annat viktigt syfte med erséttningen
4r att bidra till att tillforsikra landets olika delar en tillfredsstillande
standard i deras transportférsorjning. Detta inbegriper dven andra trafik-
I6sningar dn kombitrafik, t.ex. utveckling av systemtransporter med
vagnslastvagnar av olika slag. Det sdrskilda utvecklingsbidraget skall suc-
cessivt avveeklas.

I motionerna T235 (mp) och T258 (vpk) yrkas att riksdagen anvisar 200
milj. kr. resp. 182 milj. kr. utdver regeringens forslag till medelsanvisning.
I motion T248 (m) yrkas att riksdagen anvisar 30 milj. kr. mindre &n vad
regeringen foreslagit.

Utskottet tillstyrker for sin del den av regeringen foreslagna medelsan-
visningen. Harav foljer att motionerna avstyrks i denna del.

I motion T215 (c) framhélls att kombitrafiken som i dag bara utgor 10% av
SJ:s godstransport bor omfatta 30—40% om tio &r. Vidare anfors att SJ
bor stodja regionalpolitiskt viktig och utvecklingsbar vagnslasttrafik. Sto-
det till kombitrafiken b6r inte fa anvandas till att l4gga om vagnslasttrafik
till kombitrafik. SJ bor vidare enligt motionidrerna uppmuntra industri-
spér.

- I motionerna T258 (vpk) och T542 (vpk) vrkas att riksdagen hos rege-
ringen begér forslag i syfte att paborja ett program for industrisparbygge
och vagnslasttrafik. Enligt motionédrerna skall ett sddant program bl.a.
innehalla elektrifiering av industri- och stickspar, nyanldggning av indu-
strispar och utveckling av gasdrivna vixellok.

[ motion T251 (fp) framhélls att det dr Onskvirt att snart na fram till
system fOr att enkelt fOra over billaster till jirnvig si att genomgangstrafi-
ken med tunga fordon minimeras.

I motion T524 (c) yrkas att SJ utvecklar godstrafiken i Norrland i stillet
for att avveckla den.
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Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut skall SJ av egen kraft forbittra sitt
resultat med minst 1 miljard kronor fram till &r 1992. Av SJ:s affdrsplan
framgér att SJ:s vagnslast- och kombitrafik uppvisar foriuster pa atskilliga
hundra milj.kr. &r 1988. Den daliga ckonomiska situationen férklaras
bl.a. av en dverdimensionerad infrastruktur, produkter som inte 4r mark-
nadsanpassade. forsvagade relationer till utlandet och fundamentala pro-
blem med prissidttningen.

For att starka godstrafikens konkurrenskraft har SJ beslutat om ett
omfattande atgardsprogram som redovisas i affdrsplanen for &ren 1989 —
1991. Huvudinriktningen av de argidrder som SJ planerar kan sammanfat-
tas enligt foljande:

— cffektiviscring av vagnslasttrafiken,

— koncentration av kombitrafiken,

— utveckling av specialldsningar for stora transporter,
— marknadsorientering,

— utveckling av cffektiva informationssystem.

SJ kommer att infora tidtabellsbundna heltadg mellan bestimda fasta orter.
P4 sikt raknar SJ med att all hantering av enstaka godsvagnar har upphdrt
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inte bara i Sverige utan dven i1 ¢vriga delar av viriden. Transporterna till |

och fran godsterminalerna for vidare befraktan med heltag sker i samarbe-
te med akerierna. For att forstirka marknadsforingen har SJ péborjat
etableringen av s. k. kundcentra pé ett 20-tal platser i landet. SJ kommer
sjilv att erbjuda sina tjinster for sdvil systemtransporter som kombitrafik
till de ca 200 storsta kunderna. Forsiljningen av transporter till dvriga
kunder skall ske via speditionsforetag.

SJ skall satsa pa ctt 10-tal storre och effektiva kombiterminaler som
komplctteras med ett antal mindre terminaler. De mindre kan komma att
drivas av t.ex. dkerier. SJ kommer att tillsammans med berérda kunder
gbra en Gversyn av transportflodet pa bandelar med liten transportvolym.
Lonsamma transporter pa jarnvdg kommer att behallas, medan i andra fall
alternativa transportldsningar som kombinerade lastbils- och jarnvigs-
transporter kommer att dvervigas.

Temporirt ridknar SJ med att étgh’rdsprogrammct kommer att inncbdra
att jarnvigen genom omldggning av olonsam vagnslasttrafik kommer att
reducera sin totala transportvolym. En 6verflyttning berdknas dock kunna
ske till system- och kombitrafik som sett ver en lingre tidsperiod inncbir
Okade jarnvidgstransporter.

1988 ars trafikpolitiska beslut inncbar att en rad atgdrder genomfordes
som har gett jirnvigen fOrutsittningar att spela cn viktig roll som ett
konkurrenskraftigt, miljovénligt och cnergisnélt transportmedel. I sam-
band med detta beslut uttalades att SJ skall striva efter att f& si stora
marknadsandelar som mojligt men att det skall ske inom ramen for en
tagtrafikrorelse som drivs pa sunda foretagsekonomiska grunder.

Som redovisats ovan befinner sig SJ:s godstrafik i-en mycket svar situa-
tion. SJ har for avsikt att genom{ora ctt omfattande atgdrdsprogram for att
komma till ritta med problemen. Det ir utskottets bestimda uppfattning
att om SJ inte tillats gora de effektiviscringar som 4r nodvindiga, utan av
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dgarcen staten tvingas kvar i en ineffektiv och resurssfukande organisation,
s& kommer det pa sikt att innebiira att SJ:s godstrafik inte kan hivda sig pa
transportmarknaden. Detta skuile leda till sivdl betydande ckonomiska
forluster som minskade transportméngder.

Enligt utskottets mening méaste nu SJ fi mojlighet att visa att det i
affarsplancn redovisade dtgiardsprogrammet kommer att leda till att SJ:s
godstrafik kommer att bli lonsam och att den dven pa sikt kommer att 6ka
i volym.

Av dct anforda foljer att de nu behandlade motionerna inte pékallar
nagon dtgird {rin riksdagens sida. Dc avstyrks darfor av utskottet.

I motion T231 (fp) framhalls att den satsning som pabdérjats i syfte att gora
Hallsberg till en mellansvensk terminal for kombitrafik och dvriga gods-
transporter méaste fullfoljas.

I motion T242 (fp) yrkas att lokaliscringen av en regional godsterminal
till Hassleholm bodr Overvigas.

1 motion T250 (s) framhalls att cn terminal for vagnslast- och kombitra-
fik bor uppforas i Ostersund.

SJ har for avsikt att kora godstag for kombitrafik enligt en specicll tidtabell
mellan atta orter i Sverige. P4 dessa orter kommer huvudterminaler i SJ:s

regi att etableras. En av huvudterminalerna kommer att placeras i Orebro -

cller Hallsberg. Dessa huvudterminaler kommer att kompletteras med ett
antal mindre terminaler. SJ Overldgger med savél Akare, foretag som
kommunecr om var de mindre tcrminalerna skall lokaliseras.

Utskottet anser att det dr SJ:s sak att utifrAin marknadsekonomiska
beddmningar avgéra var olika terminaler skall lokaliscras. Motionerna
avstyrks darfor av utskottet 1 denna del.

I motion T510 (c¢) framhdlls att om SJ intc i egen rcgi kan ta hand om
godstransporicrna borde mdojligheten 6ppnas for andra intressenter att
skota godstransporterna pa en viss bandel.

Enligt det trafikpolitiska beslutet har regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer bemyndigats att besluta i frigor som ror rétien
art  trafikera jarnvdgsndtet. Av den trafikpolitiska propositionen
(1987/88:50) framgar att SJ skall ha trafikeringsritten for godstrafiken
bade pa stomnitet och linsjdrnvégarna.

Utskottet anser mot denna bakgrund att inget hinder for regeringen
foreligger att ge trafikeringsritten till annan intressent om SJ inte vill
utnyttja den. Motionsyrkandet pakallar ingen 4tgérd fran riksdagens sida.
Det avstyrks darfor.

9.3 Persontrafik

Enligt S¥:s affdarsplan for dren 1989 — 1991 kommer for persontrafiken en
omfattande kundanpassning att géras som inncbidr en satsning pa linjer
ddr jarnvigen har forutsdttningar att erbjuda cn konkurrenskraftig pro-
dukt.

SJ har for avsikt att kdpa 175 nva sitt-, sov- och restaurangvagnar
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samtidigt som 700 dldre vagnar byggs om till modern standard. 1 fordons-
programmet ingir vidarc att snabbtigen skall tas i drift varen 1990 pa
strickan Stockholm —Géteborg. De kortar restiden pd strickan med en
timme till tre timmar och skall kunna koras med en hastighct av 200
km/tim. Fore ar 1994 6verviger SJ att kora snabbtag frdn Stockholm dven
p4 Dalarna, Ostergotland, Karlstad, nedre Norrland och Malmé samt
mellan Gotecborg och Malmdo. P3 vissa av dessa strickor kommer en
variant av snabbarc tig att inforas som kan kéra med en maximal hastig-
het av 160 km/tim.

Ett 50-tal stationer skall rustas upp. Upprustningen dr avsedd att ge bl. a.
en frasch interior och exteridr, {Orstidrkta informationsmajligheter, effektiv
bagagehantering, béttre parkeringsmdjligheter, kommersicll service och
smidig anslutning till buss och taxi.

En prisdifferentering har genomforts (réda och svarta avgingar) som
innebir starkare inslag av marknadsprissdttning.

SJ:s persontrafik avser att ge hog prioritet 4t samarbetet med trafik-
huvudmainnen.

I motion T223 (mp) yrkas att SJ genomfor sdrskilda l4gprissatsningar for
persontrafiken.

I motion T510 (c) framhélls att SJ bo6r ldra av stinsen i Limmared som
genom att sinka priserna fick resendrerna att stromma till.

I motion T524 (c) framhélls att ST inte har tagit regionalpolitiska hinsyn
nir det giller billiga och dyra avgingar. Motiondrerna begir att SJ far
rimliga forutséttningar bide tidsmassigt och prismissigt.

I motion T556 (mp) yrkas att en utredning tillsdtts med uppgift att
Overviga vilket 1agprissystem som &r bdst och som samtidigt blir smidigt
att kombincra med ldnstrafikbolagens system.

I motion T502 (c) begirs att tagtiderna bittre skall passa de resande. I
motionen ges exempel pd vad motiondrerna anser vara dalig samordning.

I motion TS512 (s) framhalls att det dr viktigt att sovvagnstrafiken pa
Norrland far bdttre vagnar, turtdtheten blir godtagbar, servicen pa tagen
blir bittre och prispolitiken utformas sd att tiget blir konkurrcnskrattlgt i
norra Sverige.

I motion T224 (fp) framhdlls att Ljusdal b6r utrustas till en knutpunkt
for tdganslutning till busstrafik till Hirjedalen samt att en forutsittning for
att resenirerna skall viilja att dka tag dr att tidtabellerna 4r tillforlitliga och
anpassade till resendrernas onskemal.

I motion T223 (mp) yrkas att persontagstrafiken aterupptas vid ménga
jarnviigsstationer sa att det dtminstone finns en jdrnvégsstation i varje
kommun genom vilken jarnvigen passcrar.

I motion T256 (fp) framhalls att det vore rimligt att tdgen norrut stanna-
de i Skutskdr dtminstone vid ndgra turer samt att ndgra tdg om dagen bor
stanna i Bélsta.

I motion T528 (fp. ¢) framhdlls att dct dr viktigt att underldtta for
tagpendling Tierp — Uppsala genom tagstopp i Tierp. Vidare anfors att det
borde vara mgjligt att organisera viss pendeltrafik mellan Enkdping och
Stockholm med uppehéll i1 Bdlsta och Kungsédngen.
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I motion T535 (¢, s, m, mp) yrkas att i forsta hand de ordinarie tagen gor
ett lampligt antal uppehall i Vargarda.

Utskottet anser att det trafikpolitiska beslutet fran ar 1988 gett SJ mojlig-
heter att utvecklas till ett modernt, effektivt och kundinriktat trafikforetag
med en s&dan l6nsamhet att det kan 6verlcva av egen kraft. En grundf6rut-
sdttning for detta beslut var att ge SJ stor frihet att sjalvstindigt agera pa
transportmarknaden. Om staten inte av samhillsckonomiska skil kan
acceptera nedldggning av viss trafik kan denna trafik képas med hjilp av
anslag over statsbudgeten. Vidare gor banverket samhillsekonomiska be-
domningar vid beslutet om underhall och investeringar.

Med detta synsitt blir rollférdelningen klar. SJ agerar foretagsekono-

miskt som i princip vilket trafikforetag som helst, medan staten svarar for
den samhillsekonomiska bedémningen. Denna rollfrdelning medfor en-

ligt utskottets mening att riksdag och regering inte b6ér ha synpunkter pé
fragor om tagstopp, tidtabeller, priser, vagnmateriel och andra servicefra-
gor. Om statsmakterna uttalade sig i denna typ av fragor skulle SJ:s
mojligheter att utvecklas till ett konkurrenskraftigt och l16nsamt trafikfére-
tag allvarligt forsvaras.

Av det anforda foljer att samtliga nu behandlade motionsyrkanden
avstyrks av utskottet. '

9.4 SJ-koncernen, inkl. anslaget D9.

I budgetpropositionen framhalls att for borgensdtaganden. bl. a. i samband
med fastighetsforvaltning, bor regeringens och riksdagens kontroll kunna
komma till uttryck genom faststillande av soliditetsmél. Enligt propositio-
nen kan SJ behova stélla borgen dels for affarsverkets atagande, dels for
annans atagande. [ de fall SJ stéller borgen for eget dtagande motsvaras
borgen av ett 1dn som belastar soliditeten. P4 motsvarande sitt bér borgen
som stills fér annans 4tagande ges inom ramen for den fastlagda solidite-
ten. ; '
Departementschefen foreslar att SJ med denna f6rutséttning ges mojlig-
het att 12mna borgensférbindelse utan att nagon sidrskild beloppsgrins
behover anges. Han anser vidare att det bor ankomma pa regeringen att
nirmare ange hur borgensatagandéna bor regleras. _
Utskottet har ingen erinran mot departémentschefens forslag betréffan-
de SJ:s borgensataganden. C '

SJ ger, fran anslaget D9. Ersdttning till statens jarnvdgar i samband med
utdelning fran AB Swedcarrier, ersittning motsvarande det .belopp som
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SJ:s forvaltningsbolag AB Swedcarrier vid-avyttring av vissa verksamheter

betalar i skatt pa grund av att inget koncernfoérhallande enligt aktiebolags-
lagens mening finns med SJ.
I budgetpropositionen foreslds att SJ pd motsvarande sitt -som- vid

avyttring av verksamheter. ges mojlighet - till -att .fora Gver obeskattade-
koncernbidrag frin AB Swedcarrier. Detta féreslas ske genom att SJ dispo--

nerar det formella 1000-kronorsanslaget D9--dven i samband med en
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extraordinir utdelning av obeskattade vinstmedel. Mgjligheten bor dock
enligt departementschefen tidsbegridnsas till att gilla under budgetaret
1989/90 och avse dverforing vid ett tillfille av erforderliga medel.

Utskottet tillstyrker sdvil den féreslagna medelsanvisningen som den av
regeringen foreslagna anvindningen av anslaget.

I motion T223 (mp) yrkas att SJ gors till ett renodlat ]arnvagsf‘oretag
genom att SJ:s buss- och dkeriverksamhet siljs ut.

Enligt det trafikpolitiska beslutet skall SJ kraftsamla sina resurser till att
utveckla jarnvigstrafiken. 1 den trafikpolitiska propositionen (1987/
88: 50) framhalls att det 4r naturligt att sddan verksamhet som inte stidrker
jdrnvdgens konkurrensmojligheter avskiljs frin koncernen. Riksdagen
stdllde sig bakom detta uttalande (TU 1987/88: 19, rskr. 260). '

Utskottet som inte dndrat uppfattning anser att det bér ankomma pé
SJ:s koncernstyrelse att besluta i dessa fragor. Motionsyrkandet avstyrks
darfor av utskottet.

I motion T234 (fp) begirs att SJ:s ledning ges m&jlighet att avyttra ett antal
av Swedcarriers dotterbolag, i forsta hand de som i4r artfrimmande och
som inte utgor affirsmissiga komplement till den huvudsakliga trans-
portverksamheten pd jirnvigen. '

Som framgar ovan skall enligt det trafikpolitiska beslutet SJ koncentrera
sin verksamhet till jirnvégstrafiken och silja ut verksamhet som inte
starker jarnvigens konkurrensmaojligheter. SJ:s koncernstyrelse har redan
bemyndigande att besluta om utforsiljning av dotterbolag. Motionen pa-
kallar ingen atgérd fran riksdagens sida varfor den avstyrks av utskottet.

I motion T258 (vpk) vrkas att nigon avyttring av SJ-verkstdder ej bor ske.

1 den trafikpolitiska propositionen framhélls att en omprévning bor ske
successivt av verksamheter som kan ombesdrjas utanfor SJ genom samar-
bete eller genom marknadsmissig upphandling om detta skulle vara mer
cffektivt. Regeringen fick bemyndigande av riksdagen att medge SJ att
avyttra verksamhet 1 enlighet med dessa riktlinjer.

SJ och ABB-dgda AGEVE har bildat ett gemensamt bolag for tyngre
godsvagnsunderhall i Ostersund och Goteborg. Verksamheten vid SJ:s
verkstad 1 Givle fors samtidigt over till Ostersund medan verkstaden i
Bollnis 6vertas av AGEVE. SJ har tagit detta beslut efter overlaggmngar
med de fackliga organisationerna. -

Utskottet anser i enlighet med tidigare r1ksdagsbeslut att nksdagcn inte

del.

9.5 Sveriges forsta lokomotiv

I motion T539 (m) yrkas att regermgen léter utreda moﬂngheterna att
ateruppbygga Sveriges forsta egentlllverkade lok Forstlmgen

Utskottet som anser detta vara en fréga f‘or SJ att avgora avstyrker

motionen.

bor uttala sig i dessa fragor. Motionen avstyrks dérfér av utskottet i denna -
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10 Hemstéllan 1988/89:TU16
Utskottct hemstéller

Mal for jarnvdgspolitiken m. m.
1. betriffande mdlen for jirnvdgspolitiken
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T215 yrkande 9, 1988/

89:T258 yrkande 2 i denna dcl och 1988/89: T502 yrkandena | och
5

2. betriffande politisk ledning av jarnvdgen m. m.
att riksdagen avslar motion 1988/89: T258 yrkande 2 1 denna del,
3. betrdffande jdrnvdgen och kvinnorna
att riksdagen avslar motion 1988/89: T247 yrkande |,
4. betriffande SJ som aktiebolag
att riksdagen avslar motion 1988/89:T234 yrkande S,
5. betriffandec sammanslagning av vdgverket och banverket
att riksdagen avslar motion 1988/89: T211,

Overflytining av banor till stomndtet
6. betrdftande Bohusbanan
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T215 yrkande 12 i denna
del och 1988/89: T247 yrkande 3 i denna del,
7. betrdffande bandelen Boden— Haparanda
att riksdagen avslar motion 1988/89: T215 yrkande 13,
8. betriffande Vdsterdalsbanan
att riksdagen avslar motion 1988/89: T247 yrkande 3 1 denna del,
" 9. betrdffande Fryksdalshanan
att riksdagen avslar motion 1988/89: T247 yrkande 3 i denna del,
-10: betrédffande bandelen Sundsvall — Langsele
att riksdagen avslar motion 1988/89: T223 yrkande 11 i denna del,
11. betriffande jdrnvigen till och fran Hargshamn
att riksdagen avslar motion 1988/89: T532 yrkande 1,
12. betriffande bandelen Akers Styckebruk — Stringnis
att riksdagen avslar motion 1988/89: T514,
13. betriffande bandelarna Borlinge— Mora, Borlinge — Malung
och Borldnge— Givle
att riksdagen avslar motion 1988/89: T538 yrkande |,
14. betraffande bandelen Vinnds— Umed
att riksdagen avstar motion 1988/89: T232 yrkande 7,
15. betréffande riksdagsbeslut vid stomndtets avgrdnsning
att riksdagen avslar motion 1988/89: T215 yrkande 17,

Trafikavgifter for banutnyttjandet
16. betraffande trafikavgifter .
att riksdagen limnar motionerna 1988/89: T210 yrkande 3 i denna
del, 1988/89:T215 yrkande 14, 1988/89:T223 yrkande 9, 1988/
89:T232 yrkande 2, 1988/89: T502 yrkande 3, 1988/89: T512 i den-
na del, 1988/89:T527 yrkandena 2 och 3 och 1988/89: T564 utan
sarskild atgird,



Anslag till transportradet m. m. 1988/89:TU16

17. betriiffande kdp av interregional persontrafik
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pa
motionerna 1988/89:T205 yrkande 3, 1988/89: T210 yrkande 3 i
denna del, 1988/89:T215 yrkande 18, 1988/89:T228 yrkande 3,
1988/89: T229 yrkande 2, 1988/89: T232 yrkande 4, 1988/89: T235
yrkande 11, 1988/89:T240 yrkande 2, 1988/89:T248 yrkandc 5.
1988/89:T258 yrkande 19 i denna del, 1988/89:T501 yrkande 2,
1988/89: T502 yrkande 5—7, 1988/89:T503, 1988/89:T510 yrkan-
de 4. 1988/89:T517 yrkande 1, 1988/89:T522 i denna del, 1988/
89: T536 yrkande | samt 1988/89: T541 yrkande | till Kdp av inter-
regional persontrafik pa jarnvdg for budgetaret 1989/90 anvisar ett
reservationsanslag pa 583 800000 kr.,

18. betriftande handliggningsordningen
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
harom anfort,

19. betriffande upphandling i konkurrens
att riksdagen avslar motion 1988/89: T234 yrkande 4,

20. betriftande ersdtening till trafikhuvudmdnnen
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pa
motionerna 1988/89: T215 yrkande 19, 1988/89: T258 yrkande 19 i
denna del, 1988/89:T510 yrkande 3 och 1988/89: T916 i denna del
till Ersdtining till trafikhuvudmdnnen for kop av viss persontrafik pd
Jjdrnvdg for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa
97650000 kr.,

21. betraffande bemyndigande att omfirdela medel mellan anslag
att riksdagen godkiinner regeringens forslag att bemyndiga regering-
en att for budgetaret 1989/90 vid behov omférdela medel mellan
anslagen H6. Kop av interregional persontrafik pa jirnvdg och H7.
Ersittning till trafikhuvudminnen for kdp av viss persontrafik pa
jarnvig,

22. betriffande bidrag endast tll tdgtrafik
att riksdagen avsladr motionerna 1988/89: T210 yrkande 3 i denna
del, 1988/89:T215 yrkande 15 och 1988/89: T502 yrkande 12,

23. betriffande bidrag till wrafik pa stomndtet
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T230 yrkande 4, 1988/
89:T526 yrkande 2 och 1988/89: T544 yrkande 2,

24. betriffande tdg till trafikhuvudmdnnens forfogande
att riksdagen avslar motion 1988/89: T565,

25. betraffande utvecklingsprogram for ldnsjdrnvdgarna
att riksdagen avslar motion 1988/89: T223 yrkande 8,

Anslag till banverket
26. betriffande anslag till drift och vidmakthdllande av statliga
Jdrnvagar
att riksdagen . -
a) med bifall till regeringens forslag och med avslag p4 motioner-
na 1988/89:T235 yrkande 7 och 1988/89: T258 yrkande 13 i denna



del till Drift och vidmakthéllande av statliga jarnvdgar for budget-
&ret 1989/90 anvisar ctt reservationsanslag pa 2 595000000 kr.,

b) med bifall till regeringens forslag godkidnner att en kostnads-
ram pa 2 698 000000 kr. for drift och vidmakthallande beréknas for
kalenderaret 1990,

27. betriffande medelsram for nyinvesteringar
att riksdagen avslar motion 1988/89: T215 yrkande 10 i denna del,

28. betriffande anslag till nyinvesteringar i stomjdrnvigar
att riksdagen

a) med bifall till rcgeririgens forslag och med avslag pd motioner-
na 1988/89:T235 yrkandena 8 och 9, 1988/89:T258 yrkandc 13 i
denna del och 1988/89: T507 till Nvinvesteringar i stomjdrnvigar for
budgetéret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 583 300000
kr.,

b) med bifall till regeringens forslag godkdnncr en investeringsram
for nyinvesteringar i stomjarnvagar pa 605 500000 kr. for kalender-
aret 1990.

29, att riksdagen med bifall till regeringens forslag till Ersdttning
till banverket for vissa kapitalkostnader for budgetaret 1989/90 an-
visar ett forslagsanslag pa 94 000000 kr.,

30. betriffande vdstkusthanan
att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motioncrna
1988/89:T206 yrkande 1 och 2, 1988/89:T213 yrkande 3, 1988/
89:T215 vrkande 11, 1988/89:T223 yrkande 14 i denna del, 1988/
89:T234 yrkande 7, 1988/89: T242 yrkandc 2, 1988/89: T247 yrkan-
de 4 i denna del, 1988/89: T251 yrkande 2, 1988/89:T258 yrkande
14, 1988/89: T515, 1988/89: T537, 1988/89: T545 yrkande 1, 1988/
89:T546 och 1988/89:T560 till Sédrskilda nyinvesteringar i
stomjdrnvdgar for budgetaret 1989/90 anvisar ett rescrvationsanslag
pa 65000000 kr. enligt de riktlinjer som utskottct angivit,

31. betriiffande anslag till jarnvdgsinspektionen
att riksdagen

a) med bifall till regeringens forslag till Jdrnvdgsinspektionen for
budgetaret 1989/90 anvisar ctt forslagsanslag pd 10300000 kr.,

b) med bifall till regeringens forslag godkédnner en kostnadsram pé
10600000 kr. for kalenderaret 1990,.

32. betriffande anslag till for. 9\ar9uppg1/ter

att riksdagen med bifall till regeringens f‘orél'ag ull Banwrke .

1988/89:TU16

Farsvarsuppgifier for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsan- _

slag pa 42400000 kr., .

33. betriffande l\ommumkattom’r ien /\rn eller /\rtgssttuauon
att riksdagen lamnar motion 1988/89:T216 yrkandc 2 1 denna del
utan sarskild atgard,

34. betriffande anslag for omlokaliseringskostnader -

att riksdagen med bifall till regeringens forslag till Banverket: Omlo-

kaliseringskostnader for budgetaret 1989/90 anvisar ett reserva- -~ - ©

tionsanslag pé i 8000 000 kr.,
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35. betriffande banverkets uppldning i riksgéldskontoret 1988/89:TU16
att riksdagen godkidnner den av regeringen foreslagna ramen for
banverkets upplaning i riksgdldskontoret r 1990,
36. betriffande finansiering av banverkets investeringar
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T215 yrkande 10 i denna
del, 1988/89:T234 yrkande 8, 1988/89:T240 yrkande 1, 1988/
89:T243 yrkande 4 i1 denna del, 1988/89: T251 yrkande 3-och 1988/
89:T554,

Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar
37. betriffande Arlandabanan
att riksdagen avsldr motioncrna 1988/89:T202 yrkande 1, 1988/
89:T234 yrkande 6, 1988/89:T243 yrkande 5 1 denna del, 1988/
89:T254 yrkande 1 i denna del och 1988/89:T513,
38. betriffande Sodertdlje Syd
att riksdagen limnar motion 1988/89:T243 yrkande 5 i denna del
utan sérskild atgéird,
39. betriffande Gridingebanan
att riksdagen avslar motion 1988/89: T548,
40. betriffande fidrridagsstation Stockholm Nord
att riksdagen avslar motion 1988/89: T202 yrkande 2,
41. betridffande jdrnvigsforbindelse till Kapellskdr
att riksdagen avslar motion 1988/89: T202 yrkande 4,
42. betriffandc uthyggnaden av spdrndtet i Stockholm
att riksdagen avslar motion 1988/89: T209 yrkande 3,
43. betriffande bandelen Orbyhus— Hargshamn
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T256 yrkande 3, 1988/
89:T528 yrkande 2 och 1988/89: T532 yrkande 2, '
44, betriffande Mdlarbanan och Svealandsbanan
att riksdagen avslar motionernaa 1988/89:T202 yrkande 3, 1988/
89:T223 yrkandena 13 i denna del och 14 i denna del, 1988/
89:T231 yrkande 3, 1988/89:T243 yrkande 5 i denna del, 1988/
89:T254 yrkande | i denna del, 1988/89:T505, l988/89 T506 yr- '
kande 1, 1988/89: T508 och 1988/89: T530
45, betriffande Géralandsbanan ' _
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T223 yrkande 13'i denna
del, 1988/89: T247 yrkande 5 i denna del, 1988/89 T510 yrl\andc 2
och 1988/89: T533,
46. betriffande vissa bandelar i Smaland
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T1988/89: T710 yrkande 3 .
i denna del och 1988/89: T223 yrkande 15 i denna dcl : B
47, betriffande kust-till-kust-banan’ o
att riksdagen avslar motioncrna 1988/89: T210 yrkande 3°i denna
del, 1988/89:T230 yrkaride 3, 1988/89:T522 i denna del; 1988/

89: T526 yrkande 1, 1988/89: T544 yrkande i och 1988/89 T557 o
48. betriffande Blel\mge kustbana o _
att riksdagen avslar motionerna ]988/89 T223 yrkandc 157 denna " o
del, 1988/89: T247 yrkande ‘2, 1988/89: T534 och 1988/89:T536

yrkande 2,



49. betraffande elektrifiering av banan Malmdé — Ystad
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T217 i denna del, 1988/
89:T223 yrkande 15 i denna del och 1988/89:T242 yrkande 1 i
denna del,

50. betriffande vissa dvriga bandelar i Skdane m. m.
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T205 yrkande 4, 1988/
89:T217 i denna del, 1988/89:T242 yrkande | i denna del, 1988/
89:T501 yrkande 1 och 1988/89:T550,

51. betriffande upprustning och utbyggnad av Bohusbanan
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T215 yrkande 12 i denna
del, 1988/89: T223 yrkande 14 i denna del, 1988/89: T247 yrkande 4
i denna del och 1988/89: T50¢,

52. betriffande bandelen Géteborg— Kornsjo
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T245 yrkande 2 i denna
del, 1988/89:T511 och 1988/89:T516,

53. betriffande vissa dvriga projekt i Vistsverige
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T218 yrkande 3, 1988/
89:T219 yrkande 1, 1988/89:T223 yrkande 14 i denna del, 1988/
89:T245 yrkande 2 i denna del, 1988/89:T247 yrkande S i denna
del, 1988/89: T510 yrkande 1, 1988/89: T529, 1988/89: T535 yrkan-
de 2, 1988/89:T549, 1988/89: T551 och 1988/89: T558,

54. betriftande jdrnvidgen i Skaraborgs lin
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T518, 1988/89:T519 och
1988/89: T523,

55. betrdffande forbditring av kommunikationerna i Virmilands
ldn
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T228 yrkande 2 och 1988/
89:T229 yrkande 1,

56. betraffande Nykroppaprojektet
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T247 yrkande 5 i denna
del och 1988/89: T525,

57. betriffande upprusining av Frykdalsbanan
att riksdagen avslar motion 1988/89: T247 yrkande 4 i denna del,

58. betriffande banan Svanskog—Amal
att riksdagen avslar motion 1988/89: T226 vrkande 3,

59. betriffande banan Deje— Hagfors
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T226 yrkande 4. 1988/
89:T229 yrkande 3, 1988/89:T520, 1988/89:T531 och 1988/
89:T547, .

60. betraffande Bergslagspendeln
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T247 yrkande 5 i denna
dcl och 1988/89: T916 i denna del,

61. betriffande upprustning och utbyggnad av Visterdalsbanan
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T223 yrkande 13 i denna
del, 1988/89: T247 yrkande 4 i denna del, 1988/89: T502 yrkande 8,
1988/89: T538 yrkandena 2 och 3 samt 1988/89: T916 i denna del,

62. betriffande principbeslut om trafiken | Visterdalilvens dal-
gdng

1988/89:TU 16
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att riksdagen avslar motion 1988/89: T553,

63. betrdffande Dellenbanan
att riksdagen avsladr motionerna 1988/89:T223 yrkande 17, 1988/
89:T540 och 1988/89: T543.

64. betriffande snabbidg Stockholm — Sundsvall
att riksdagen avslir motionerna 1988/89:T223 yrkande 12, 1988/
89:T224 yrkande 1 i denna del, 1988/89:T247 yrkande 5 i denna
del. 1988/89: T524 vrkande 3 och 1988/89: T562.

65. betriiffande norra stambanan
att riksdagen avslar motioncrna 1988/89:T224 yrkande 1 i denna
del, 1988/89: T232 yrkande 5, 1988/89: T247 yrkande 5 i denna del,
1988/89: T250 yrkande 3 i denna dcl. 1988/89: T512 i denna del och
1988/89: T541 yrkande 2,

66. betriffande inlandsbanan
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T215 yrkande 16, 1988/
89:T216 yrkande 2 i denna del, 1988/89:T226 yrkande 2, 1988/
89:T232 yrkande 6, 1988/89:T247 yrkande 4 i denna del. 1988/
89: T250 yrkande 3 i denna del, 1988/89: T502 yrkande 10, 1988/
89:T521, 1988/89:T527 yrkandena | och 4 samt 1988/89:T538
yrkande 5.

67. betriffande ostkustbanan
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T223 yrkande 13 i denna
del, 1988/89: T247 yrkande 5 i denna del och 1988/89: T563,

68. betriffande malmbanan
att riksdagen avslr motionerna 1988/89:T247 yrkande 5 i denna
del och 1988/89: T504,

69. betriffande renstingsel utefter malmbanan
att riksdagen avslar motion 1988/89:T413 i denna del,

70. betriffande ny osthustbana i sédra Sverige
att riksdagen avslar motion 1988/89:T223 yrkande 13 i denna del,

71. betriffande bandelen Mora— Alvdalen
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T502 yrkande 9 och 1988/
89:T538 yrkande 4,

72. betriffande upprustning av bandelen Sundsvall— Ldngsele —
Hdrndsand
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T223 yrkande 11 i denna
del, 1988/89: T524 yrkandc 4 och 1988/89: T552,

73. betriffande Bollndsbanan
att riksdagen avsldr motionerna 1988/89:T502 yrkande 11 och
1988/89: T355.

74. betriffande bandelen Stilldalen— Kil
att riksdagen avslar motion 1988/89: T506 yrkande 2,

75. betriftande bandelarna Halmstad— Ndssjo och Mjélby — Vii-
derstad
att riksdagen avslar motionerna 1988/89: T545 vrkande 2 och 1988/
89: A465 yrkande 2,
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Mal for ST 1988/89:TU16
76. betriffande mdl for statens jirnvigar
att riksdagen godkanner vad foredragande departementschefen hir-
om anfort,

Godstrafik och persontrafik

77. betriffande anslaget for utveckling av godstrafik
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag p4
motionerna 1988/89:T235 yrkande 10, 1988/89:T248 yrkande 3
och 1988/89: T258 yrkande 13 i denna del till Ersdttning till statens
Jjdrnvdgar for utveckling av godstrafik for budgetaret 1989/90 anvisar
ett reservationsanslag pa 455000000 kr.,

78. betrdffande SJ:s godstrafik
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T215 yrkandena 20 och
21, 1988/89:T251 yrkande 1, 1988/89:T258 yrkande 12, 1988/
89:T524 yrkande 2 och 1988/89:T542,

79. betriffande terminaler for kombitrafik m. m.
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T231 yrkande 4, 1988/
89:T242 yrkande 3 och 1988/89: T250 yrkande 3 i denna del,

80. betraffande rdtten att trafikera jdarnvigsndtet
att riksdagen avslar motion 1988/89: T510 yrkande 5,

81. betrdffande SJ:s persontrafik
att riksdagen avslar motionerna 1988/89:T223 yrkandena 10 och
18, 1988/89:T224 yrkande 1 i denna del, 1988/89: T256 yrkande 1,
1988/89: T502 yrkande 4, 1988/89: T510 yrkande 6, 1988/89: T512 i
denna del, 1988/89:T524 yrkande 1, 1988/89:T528 yrkande 1,
1988/89: T535 yrkande 1 och 1988/89: T556,

SJ-koncernen

82. betriffande borgensdtaganden
att riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om vilka regler som
skall gélla for statens jarnvégars borgensataganden,

83. betriffande utdelning frdn AB Swedcarrier
att riksdagen godkédnner att statens jarnvagar tillfors utdelning fran
AB Swedcarrier pa det sdtt som foredragande departementschefen
forordat,

84. att riksdagen med bifall till regeringens fOrslag till Ersdttning
till statens jarnvdgar i samband med utdelning frgn AB Swedcarrier
for budgetaret 1989/90 anvisar ett forslagsanslag pa 1000 kr.,

85. betrdffande SJ:s buss- och dkeriverksamhet
att riksdagen avslar motion 1988/89: T223 yrkande 7,

86. betraffande avyriring av dotterbolag '
att riksdagen avslar motion 1988/89: T234 yrkande 9,

87. betriffande SJ:s verkstdder
att riksdagen avslar motion 1988/89: T258 yrkande 15,



88. betriffande Sveriges forsta lokomotiv
att riksdagen avslar motion 1988/89: T539.

Stockholm den 13 april 1989
P4 trafikutskottets vdgnar
Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Ove Karlsson (s), Olle
Ostrand (s), Kenth Skarvik (fp). Sven-Gésta Signell (s), Gorel Bohlin (m),
Rune Johansson (s), Sten-Ove Sundstrém (s), Sten Andersson i Malmo
(m), Hugo Bergdahl (fp), Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Jarl
Lander (s). Anita Jonsson (s), Rune Thorén (c) och Hans Lindforss (mp).

Reservationer
1. Mdlen for jarnvigspolitiken (mom. 1)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 18 borjar med “Som
framgar” och slutar med behandlade motionsyrkandena™ bort ha foljan-
de lydelse:

Eldriven jarnvigstrafik dr det mest energieffektiva och miljévinliga
transportmedel som finns i landet. Starka skal talar darfor for att kraftfulla
satsningar gors under de nidrmaste iren for att ge vart land ett modernt och
effektivt jarnvigsnit anpassat till dagens och morgondagens situation.

For att kunna astadkomma ett sidant jarnvigsnit krivs mangdubbelt
storre investeringar dn de 10 miljarder kronor under de ndrmaste tio ren
som riksdagen beslutade om i samband med f6rra drets trafikpolitiska
beslut. Bara utbyggnaderna av vissa storre projekt sdsom Grédingebanan,
vistkustbanan, Arlandabanan, Milarbanan, Svealandsbanan, norra stam-
banan, sparkapaciteten genom Stockholm samt nddvindig spdrupprust-
ning for snabbtigen beridknas kosta ca 16,5 miljarder kronor.

Ett av de viktigaste trafikpolitiska milen maiste vara att i si stor ut-
strackning som mdojligt féra over godstransporter frdn landsvig till jarn-
vig. Ett sdtt att dstadkomma detta &r att utveckla kombitrafiken. Detta far
dock enligt utskottets mening inte innebira att godstrafiken ldggs ner pa de
medellanga avstdnden. Utskottet anser ddrfor att den omfattande nedldgg-
ning av godstrafik som SJ beslutat om och som SJ planerar att genomfora
inte kan accepteras. Huvudstrategin bor vara att satsa pa vagnslasttrafik
som via ctt finfordelat nédt ndr ut till kunderna. Detta krdver i sin tur en
omfattande anldggning av industrispdr.

En betydande utglesning av persontrafiken har genomforts under senare
ar. Banor har lagts ner och ménga turer har dragits in. Denna utveckling
kan cnligt utskottets mening inte accepteras. Betydligt storre statliga insat-
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ser krivs dirfor for att trygga och utveckla samhillsekonomiskt och socialt
motiverad persontrafik dven da denna dr foretagsckonomiskt olénsam.

Utskottet anser det vidare nddviindigt att genom statliga insatser hija
standarden pa lidnsjarnvigarna for att dirigenom skapa mojligheter till cn
Okad kollektivtrafik pa jarnvig.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebir att syftet med motionerna T215
(c). T258 (vpk) och T502 (c) i denna del till visentlig del blir tillgodosett,
bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha féljandc lydelse:
1. betrdffande mdlen for jarnvdgspolitiken
att riksdagen med anlcdning av motioncrna 1988/89:T215 yrkande
9, 1988/89:T258 yrkande 2 i denna del och 1988/89:T502 yrkande-
na | och 2 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
hdrom anfort,

2. Politisk ledning av jarnvigen m. m. (mom. 2)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 19 som boérjar med Det
trafikpolitiska™ och slutar med “behandlade delar™ bort ha f6ljandc lydel-
se:

Utskottct delar motionirernas uppfattning att regering och riksdag més-
te utdva cn kontinuerlig ledning Gver jairnvigssystemet och inte undandra
sig sitt ansvar genom bolagisering och utf6rsidljning. Endast en politisk
ledning kan mobiliscra tillrdckligt opinionsmissigt stod bland allminhet
och organisationer for jarnvigens langsiktiga 6verlevnad och utveckling.

Utskottet anser vidare att uppdelningen av SJ i ctt banverk och ett
trafikforetag var olycklig. Jirnvigen maste ater bli en sammanhéllen enhet
som ansvarar for trafik, banor och verkstdader. Arbetet fér en atergang till
en sammanhéllen organisation bér inledas omedelbart.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motion T258 (vpk) tillstyrks i
denna dcl, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande politisk ledning av jdrnvdgen m. m.
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T258 yrkande 2 i denna
del som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hdrom
anfort, :

3. SJ som aktiebolag (mom. 4)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gérel Bohlin (m), Sten Andersson i
Malmé (m) och Hugo Bergdahl (fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 19 som borjar med “Utskottet
ir” och slutar med "avstyrks darfor” bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T234 (fp) att det
ar viktigt att SJ far en organisation och en juridisk struktur som under-
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littar for forctaget att mota tidens krav. Det innebir att SJ bor utformas 1988/89:TU16

som ett akticbolag med den storre flexibilitet och sjdlvstindighet som
ddrmed skulle uppnas. SJ beh6ver dirmed inte nddvandigtvis privatiseras.
Skil kan dock finnas att préva fragan om delat dgarskap.

Vad utskottet nu anfort, vilket inncbér att motion T234 (fp) tillstyrks i
denna del, b6r av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betriffande SJ som aktiebolag
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T234 yrkande 5 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

4. Bohusbanan och bandelen Boden— Haparanda (mom. 6
och 7)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser.

dels att den dcl av utskottets yttrande pé s. 22 som borjar med ”Utskottet
behandlade™ och slutar med ’till stomnétet™ bort ha féljande lydelse:
Utskottet anser att sdvidl Bohusbanan som bandelen Boden — Haparanda
~ bor foras till stomnitet. Med dessa forslag vill utskottet markera vikten av
att jirnvdgstrafiken planeras i ett nordiskt helhetsperspektiv.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionerna T215 (c) och
T247 (vpk) tilistyrks i denna del, bdr av riksdagen ges regeringen till
kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 6 och 7 bort ha fé}jande lydelse:

6. betriffande Bohusbanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T215 yrkande 12 i
denna dcl och 1988/89:T247 yrkande 3 i denna del som sin mening
ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

7. betriffande bandelen Boden—~ Haparanda
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkande 13 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hidrom anfort,

5. Visterdalsbanan (mom. 8)
Viola Claesson (vpk) anser

_dels att den del av utskottets yttrandc pa s. 22 som borjar med "Utskottet
avstyrker™ och slutar med “'rcgional karaktir™ bort ha féljande lydelse:
Utskottet anser i likhet med motiondrerna att Visterdalsbanan bor
overforas till stomnaétct.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T247 (vpk) tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.
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dels att utskottets hemstéllan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betriffande Visterdalsbanan
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T247 yrkande 3 i denna
del som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hiarom
anfort,

6. Fryksdalsbanan (mom. 9)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 22 som bdrjar med “Av
samma” och slutar med “till stomnitet™ bort ha foljande lydelse:
Utskottet anser i likhet med motiondrerna att Fryksdalsbanan bor dver-
foras till stomnitet.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T247 (vpk) tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 9 bort ha foljande lydelse:
9. betrdffande Fryksdalsbanan
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T247 yrkande 3 i denna
del som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hdrom
anfort,

7. Bandelen Sundsvall — Lé&ngsele (mom. 10)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 22 som borjar med “Enligt
utskottets™ och slutar med avstyrks darfor” bort ha foljande lydelse:
Utskottet titlstyrker forslaget i motion T223 (mp) att bandelen Sunds-
vall — Langsele bor dverforas till stomnitet.
Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna,

dels att utskottets hemstéllan under 10 bort ha foljande lydelse:
10. betriffande bandelen Sundsvall — Langsele
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T223 yrkande 11 i
denna del som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
hirom anfort,

8. Riksdagsbeslut vid stomnitets avgransning (mom. 15)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 22 som bérjar med “Som
framgar™ och slutar med “denna del” bort ha féljande lydclse:

Utskottet anser att frigan om Overflyttning av bandelar mellan stom-
jarnvigarna och ldnsjarnvégarna har s stor betydelse att beslut hirom bor
fattas av riksdagen. Darmed skapas cnligt utskottets mening vissa garanti-
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er for att bandelar inte ldggs ned i onddan. Si kan bli fallet om regeringen
overfor en bana frin stomnitet till ldnsjirnvdgarna och trafikhuvud-
mannen inte har ekonomiska mdjligheter att fortsdtta driften trots att
denna dr samhillsekonomiskt l6nsam.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T2135 (c) tillstyrks i
denna del, bér av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:
15. betriffande riksdagsbeslut vid stomndtets avgrénsning
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkande 17 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

9. Kop av interregional persontrafik (mom. 17)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Sten Andersson i Malmé (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 25 som bérjar med “Utskottet
anser” och slutar med “behandlade motionsyrkanden™ bort ha féljande
lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T248 (m) att riksdagen under
anslaget KOp av interregional persontrafik bor anvisa 483,8 milj. kr., dvs.
100 milj. kr. mindre 4n vad regeringen foreslagit.

Utskottets stdllningstagande innebér att samtliga Gvriga motionsyrkan-
den som nu behandlats avstyrks.

dels att utskottets hemstllan under 17 bort ha féljande lydelse:
17. betriffande kdp av interregional persontrafik

att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T248 yrkande 5. med
anledning av regeringens forslag samt med avslag pA motionerna
1988/89:T205 yrkande 3, 1988/89:T210 yrkande 3 i denna del,
1988/89:T215 yrkande 18, 1988/89:T228 yrkande 3, 1988/89:T229
yrkande 2, 1988/89:T232 yrkande 4, 1988/89:T235 yrkande 11,
1988/89:T240 yrkandc 2, 1988/89:T258 yrkandc 19 i dcnna del,
1988/89:T501 yrkande 2, 1988/89:T502 yrkandena 5-7,
1988/89:T503. 1988/89:T510 yrkande 4, 1988/89:T517 yrkande 1.
1988/89:T522 i denna del, 1988/89:T536 yrkande 1| och
1988/89:T541 yrkande | samt med avslag pd motion 1988/89:T248
yrkande 5 till Kép av interregional persontrafik pd jirnvdg for bud-
getiret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 483 800000 kr.,

10. KOp av interregional persontrafik (mom. 17)
Elving Andersson och Rune Thorén (bida c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 25 borjar med “Utskottet
anser” och slutar med “behandlade motionsyrkanden™ bort ha féljande
lvdelse:

Avtalet mellan SJ och transportradet innebir att vissa turer inte kdptes.
Det giller viss nattagstrafik till 6vre Norrland, en enkeltur Storlien—
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Ostersund, -sovtaget till Oslo mellan Kil och Charlottenberg samt vissa
turer pA banorna JOnkoping—Nissjo, Kalmar/Karlskrona — Goéteborg,
Kristianstad — Hissleholm och Ostersund —Sundsvall. _

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T215 (¢) att riksdagen bor anvisa
70 milj. kr. utover regeringens forslag for att mojliggdra kop dven av-denna
trafik. Hirav foljer att motion T248 (m) avstyrks.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att syftet med Gvriga motionsyr-
kanden helt eller delvis blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till
kdnna. :

dels att utskottets hemstillan under 17 bort ha féljande lydelse:
17. betrdffande kdp av interregional persontrafik

att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkande 18, med
anledning av regeringens forslag och motionerna 1988/89:T205 yr-
kande 3, 1988/89:T210 yrkande 3 i denna del, 1988/89:T228 yrkan-
de 3, 1988/89:T229 yrkande 2, 1988/89:T232 yrkande 4,
1988/89:T235 yrkande 11, 1988/89:T240 yrkande 2, 1988/89:T258
yrkande 19 i1 denna del, 1988/89:T501 yrkande 2, 1988/89:T502
yrkandena 5-—7, 1988/89:T503, 1988/89:T510 yrkande 4,
1988/89:T517 yrkande 1, 1988/89:T522 i denna del, 1988/89:T536
yrkande 1 och 1988/89:T541 yrkande 1 samt med avslag p& motion
1988/89:T248 yrkande 5 till Kép av interregional persontrafik pd
Jadrnvdg for budgetiret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pi
653800000 kr., '

11. Kop av interregional persontrafik (mom. 17)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 25 som bdrjar med “Utskottet
anser” och slutar med “behandlade motionsyrkanden™ bort ha foljande
lydelse: ' '

Enligt utskottets mening &r det, i avvaktan pa att en utbyggnad av
jarnvigsnitet kan ske, nodvandigt att uppritthalla befintlig persontrafik.
Utskottet anser darfor att riksdagen under anslaget K6p av interregional
persontrafik pa jarnvdg bor anvisa 300 milj.kr. mer dn vad regeringen
foreslagit.

Vad utskottet nu anfort innebir att motion T235 (mp) tillstyrks i denna
del och syftet med yrkandet i motion T258 (vpk) om hdgre anslag blir
tillgodosett. Aven syftet med Gvriga nu behandlade motionsyrkanden om
bibehallandec av persontrafik torde bli tillgodosett i och med utskottets
stillningstagande. Motion T248 (m) avstyrks i denna del.

dels att utskottets hemstillan under 17 bort ha f6ljande lydelse:
17. betrdffande kop av interregional persontrafik
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T235 yrkande 11, med
anledning av regeringens forslag och motionerna 1988/89:T205 yr-
kande 3. 1988/89:T210 yrkandc 3 i denna del, 1988/89:T215 yrkan-
de 18, 1988/89:T228 yrkande 3, 1988/89:T229 yrkande 2,
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1988/89:T232 yrkande 4. 1988/89:T240 yrkande 2, 1988/89:T258
yrkande 19 i denna del, 1988/89:T501 yrkande 2, 1988/89:T502
yrkandena 5-~7, 1988/89:T503, 1988/89:T510 yrkande 4,
1988/89:T517 yrkande 1, 1988/89:T522 i denna del, 1988/89:T536
yrkande 1 och 1988/89:T541 yrkande 1 samt med avslag p4 motion
1988/89:T248 yrkande 5 till Kdp av interregional persontrafik pd
Jjarnvdg for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pd
883000000 kr.,

12. Upphandling i konkurrens (mom. 19)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gorel Bohlin (m), Sten Andersson i
Malmé (m), Hugo Bergdahl (fp) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 25 som bérjar med “Riksdagen
har” och slutar med “denna del” bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T234 (fp) att

upphandlingen av trafiktjansterna bor ske i konkurrens och ldggas ut pa
entreprenad till andra trafikanordnare dn SJ om det visar sig mer kost-
nadseffektivt. Ett 6ppet anbudsférfarande bor ingd i rutinerna for upp-
handlingen.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motion T234 (fp) tillstyrks i
denna del, bér av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstédllan under 19 bort ha foljande lydelse:
19. betrdffande upphandling i konkurrens
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T234 yrkande 4 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

13. Ersidttning till trafikhuvudménnen (mom. 20)
Elving Andersson (c), Rune Thorén {c) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 26 som borjar med ”Den ovan™
och slutar med ’storre bidrag” bort ha foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T215 (c¢) att riksdagen under
anslaget Ersdttning till trafikhuvudminnen for kdp av viss persontrafik pa
jarnvig bor anvisa 7 milj. kr. mer 4n vad regeringen foreslagit, dvs. det
belopp som transportrddet hemstéllt om i sin anslagsframstillning. Ut-
skottets stillningstagande innebir att motion T258 (vpk) delvis blir tillgo-
dosedd i denna del. Ovriga motionsyrkanden avstyrks av utskottet.

dels att utskottets hemstillan under 20 bort ha foljande lydelse:
20. betriffande ersdttning till trafikhuvudmdnnen
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkande 19, med
anledning av regeringens forslag och motion 1988/89:T258 yrkande
19 1 denna del samt med avslag pd motionerna 1988/89:T510 yrkan-
de 3 och 1988/89:T916 i denna del till Ersdttning till trafikhuvud-
mdnnen for kdp av viss persontrafik pd jdrnvdg for budgetaret
1989/90 anvisar ett reservationsanslag pi 104 650000 kr.,
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14. Erséttning till trafikhuvudmédnnen (mom. 20)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 26 som borjar med Den ovan”
och slutar med “’st6rre bidrag” bort ha féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T258 (vpk) att riksdagen under
anslaget Ersittning till trafikhuvudménnen f6r k6p av viss persontrafik pa
jarnvig bor anvisa 40% mer dn vad regeringen foreslagit, dvs. 136,71
milj. kr. Utskottets stdllningstagande innebdr att syftet med Gvriga mo-
tionsyrkanden torde bli tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 20 bort ha féljande lydelse:
20. betriffande ersdttning till trafikhuvudmdinnen

att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T258 yrkande 19 i
denna del samt med anledning av regeringens forslag och motioner-
na 1988/89:T215 yrkande 19, 1988/89:T510 yrkande 3 och
1988/89:T916 i denna del till Ersdttning till trafikhuvudmdnnen for
kop av viss persontrafik péa jirnvidg for budgetaret 1989/90 anvisar
ett reservationsanslag pd 136 710000 kr.,

15. Bidrag endast till tagtrafik (mom. 22)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser :

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 27 som borjar med " Utskottet
anser” och slutar med “for tagtrafik™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors 1 motionerna att bidraget
till trafikhuvudmannen cndast bor utgd till tigtrafik. Regeringen bor ater-
komma till riksdagen med en redovisning for vilka konsekvenser detta far
for principoverenskommelsen mellan staten, kommunforbunden och
Svenska lokaltrafikféreningen.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebédr att ‘motionerna T215 (c) och
T502 (c) tillstyrks och syftet med motion T210 (¢) blir tillgodosett i denna
del, bor av riksdagen ges regeringen till kéinna.

dels att utskottets hemstéllan under 22 bort ha foljande lydelse:
2. betridffande bidrag endast till tdgtrafik
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T215 yrkande 15
och 1988/89:T502 yrkande 12 samt med anledning av motion
1988/89:T210 yrkande 3 i denna del, som sin mening ger regeringen
till kdinna vad utskottct hirom anfort,

16. Bidrag till trafik p4 stomnitet (mom. 23)
Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 27 som borjar med Utskottet
menar’ och slutar med "avstyrks darfor™ bort ha foljande lydelse:
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Utskottet anser att rattviseskdl talar for att bidrag till trafikhuvud-
minnen bor utgl dven om de bedriver lokal och regional trafik pa stomni-
tet. Regeringen bor darfor snarast aterkomma tilf riksdagen med forslag
om ett sddant bidragssystem.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motionerna tillstyrks i denna
del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 23 bort ha f6ljande lydelse:
23. betriffande bidrag till trafik pd stomndtet
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T230 yrkande 4,
1988/89:T526 yrkande 2 och 1988/89:T544 yrkande 2 som sin me-
ning ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

}7. Tag till trafikhuvudmainnens forfogande (mom. 24)
Hans Lindforss (mp) anser -

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 27 som borjar med " Utskottet
som” och slutar med "darfor motionen™ bort ha féljande lydelse:
Utskottet tillstyrker forslagen i motionen att de tag som skall stillas till
trafikhuvudmiinnens forfogande bor vara eldrivna och att huvudminnen
bor ges mojlighet att vilja mellan vagnmateriel och bidrag motsvarande
den kapitalkostnad SJ tidigare fatt ersdttning frdn staten for.
Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 24 bort ha féljande lydelse:
24, betriffande tdg till trafikhuvudmdnnens forfogande
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T565 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet hiarom anfort,

18. Utvecklingsprogram for ldnsjarnvdgarna (mom. 25)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den dcl av utskottets yttrande pa s. 27 som borjar med “Enligt det”
och pé s. 28 slutar med “avstyrks darfor” bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser i likhet med motiondrerna att en statlig satsning bor
goras pa linsjarnvigarna under en femarsperiod. Avsikten skall vara att
utveckla den regionala trafiken sa att linsjarnvagarna langsiktigt blir att-
raktiva for trafikhuvudméinnen eller privata intressenter.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionen tillstyrks i denna
del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 25 bort ha foljande lydelsc:
25. betriffande utvecklingsprogram for ldnsjdrnvdgarna
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T223 yrkande 8 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,
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19. Anslag till drift och vidmakthallande av statliga
jarnvigar (mom. 26)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 28 som borjar med ""Utskottet
tillstyrker™ och slutar med 4r 1990 bort ha foljandc lydelsc:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T258 (vpk) att riksdagen for nista
budgctar bor anvisa 40% utdver regeringens forslag, dvs. 3633 milj. kr.
Kostnadsramen for kalenderaret 1990 bor anges till 3780 milj. kr. Syftet
med motion T235 (mp) blir med detta stdliningstagande tillgodosctt.

dels att utskottets hemstéllan under 26 bort ha féljande lydelsc:

26. betrdffande anslag till drift och vidmakthdllande av statliga
Jjdrnvdgar
att riksdagen

a) med bifall till motion 1988/89:T258 yrkande 13 i denna del
samt med anledning av regeringens forslag och motion
-1988/89:T235 yrkande 7 till Drift och vidmakthdllande av statliga
Jdrnvdgar for budgetaret 1989/90 anvisar ett rescrvationsanslag pa
3633000000 kr., : .

b) mcd anledning av regerihgcn_s forslag godkidnner att cn kost-
nadsram pa 3780000000 kr. for drift och vidmakthallande berik-
nas for kalenderaret 1990,

20. Anslag till drift och vidmakthallande av statliga
jarnvigar (mom. 26)

Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 28 som bérjar med " Utskottet
tillstyrker™ och slutar med ar 1990” bort ha foljande lydeise:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T235 (mp) att riksdagen under

dctta anslag bor anvisa 420 milj. kr. utéver regeringens forslag for nésta
'bhdgctér, dvs. 3015 milj.kr. Kostnadsramen for kalenderaret 1990 bor
anges till 3135 milj. kr. Syftet med motion T258 (vpk) blir ddrmed delvis
tillgodosett.

dels att utskottets hemstdllan under 26 bort ha foljande lydelse:

26. betriffande anslag till drift och vidmakthdllande av statliga
jdrnvégar
att riksdagen

a) med bifall till motion 1988/89:T235 yrkande 7 samt med
anledning av regeringens forslag och motion 1988/89:T258 yrkande
13 i denna del till Drift och vidmakthdllande av statliga jarnvdgar for
budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pd 3015000000
kr.,

.b) med anledning av regeringens forslag godkdnner att en kost-

nadsram pa 3135000000 kr. for drift och vidmakthallande berik-
nas for kalenderéret 1990,
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21. Medelsram for nyinvesteringar (mom. 27)

Elving Andersson (c), Viola Clacsson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anscr

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 29 som borjar med “Enligt
utskottets™ och slutar med denna del” bort ha foljande lydclse:

Utskottet menar att det stér klart att den investeringsram pé 10 miljar- -

der kronor under de ndrmaste tio aren som riksdagen lagt fast inte pa langa
vigar ger utrymme {0r den mycket Kkraftfulla t6rnyeisc som crfordras om
jarnvigen skall kunna hivda sig i framtiden. En summering av de femton
nya projekt som redovisades i den trafikpolitiska propositionen slutade pa
nirmare 30 miljarder kronor. Vid en investeringsnivd i enlighet med
_ riksdagsbeslutet kan dérfor flera av de mest lonsamma och intressanta
projckten for att fornya jarnvigsnitet fullbordas forst-en bra bit efter
sckelskiftet. :

Mot denna bakgrund anser utskottet-att riksdagen bor sl fast att inrikt-
ningen bor vara en investeringsram p4 40 miljarder kronor fram till ar
2000. Utskottet avser d& investeringar som finansieras dver statsbudgeten.
Det betyder att de sammanlagda investeringarna kan bli storre om andra
intressenter, t. ¢x. kommuner och foretag, medverkar till finansieringen.

Utskottets stdllningstagande inncbir att manga av forslagen i motioner-
na om investeringar 1 nya banor och upprustningar av befintliga banor
torde kunna genomfGras fore ar 2000. En del av projekten kan genomforas
betydligt tidigare dn sa. Utskottet tanker bl.a. pa féljande projekt: Arlan-
dabanan, Milarbanan, Svealandsbanan, utbyggnad av sparkapaciteten ge-
nom Stockholm, norra stambanan, sparupprustning fér snabbtag till Gote-

borg, Malmo och Sundsvall, viistkustbanan, Bohusbanan, kust-till-kust-

banan, Blekinge kustbana och inlandsbanan.

Enligt den beslutsordning som riksdagen bestimt ar det emellertid
banverket som efter cn samhillsckonomisk prévning skall avgora hur
tillgdngliga investeringsmedel skall anvéndas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T215 (c) tilistyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 27 bort ha féljande lydelse:
27. betriftande medelsram for nyinvesteringar
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkande 10 i
denna del som sin mening ger regeringen till kdinna vad utskottet
harom anfort,

22. Anslag till nyinvesteringar 1 stomjdrnvigar (mom. 28)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 29 som borjar med ""Utskottet

tillstyrker™ och stutar med “av utskottet” bort ha féljande lydelse:
Utskottet delar den uppfattning som framf6rs 1 motion T258 (vpk) att

de sammanlagda behoven av person- och godstransporter samt av fjarr-
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och nirtrafik fordrar omfattande investeringar i bannit, el- och signalsys-
tem, fordon och kringanldggningar.

Den av riksdagen fastlagda investeringsramen pa 10 miljarder kronor pa
tio Ar dr enligt utskottets mening helt otillrdcklig. Utskottet anser att
inriktningen bor vara att staten dver statsbudgeten finansierar investering-
ar p& 45 miljarder kronor under den nirmaste tiorsperioden. En sidan
hogre ram skulle mojliggodra att manga av de angeldgna investeringsprojckt
som fors fram 1 motionerna skulle kunna genomfotras relativt skyndsamt.

For att uppné en investeringsram pé 45 miljarder kronor 4r det nédvin-
digt att riksdagen under detta anslag anvisar betydligt mer pengar 4n vad
regeringen foreslagit. Utskottet tillstyrker darfor yrkandet 1 motion T258
(vpk) att riksdagen f6r nésta budgetar bor anvisa 816,6 milj. kr., dvs. en
O6kning med 40% i forhallande till vegeringens forslag. Investeringsramen
for kalenderaret 1990 bor anges till 847,7 milj. kr. Utskottet tillstyrker
dven forslaget i motion T235 (mp) att anslaget skall fA anviindas for
investeringar i lansjarnvigar och pé inlandsbanan samt till drift och vid-
makthallande av statliga jirnvégar.

Utskottets stillningstagande innebir att syftet med dvriga motionsyr-
kanden torde bli tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 28 bort ha féljande lydelse:

28. betriffande anslag till nyinvesteringar i stomjdrnvigar
att riksdagen

a) med bifall till motionerna 1988/89:T235 yrkande 9 och
1988/89:T258 yrkande 13 i denna del samt med anledning av rege-
ringens forslag och motionerna 1988/89:T235 yrkande 8 och
1988/89:T507 till Nyinvesteringar i stomjdrnvdgar for budgetaret
1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 816 600000 kr.,

b) med anledning av regeringens forslag godkdnner en investe-
ringsram for nyinvesteringar i stomjarnvagar pa 847 700000 kr. for
kalenderaret 1990,

23. Anslag till nyinvesteringar i stomjarnvigar (mom. 28)
Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 29 som borjar med Utskottet
tillstyrker™ och slutar med “av utskottet’™” bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att den medelsram for nyinvesteringar pA 10 miljarder
kronor under tio ir som riksdagen beslutade om i samband med det
trafikpolitiska beslutet férra aret ar helt otillrdcklig. Om jarnvigen skall
kunna O0ka personrcsorna och ta Over godstransporter fran lastbilarna
krdavs mangdubbelt storre investeringar. '

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T235 (mp) att ett
investeringsprogram pa ca 65 miljarder kronor, varav 40 miljarder kronor
for nya banor, bor genomfdras fram till sekclskiftet. Ett sddant program
ger utrymme att genomfora flertalet av de angeldgna projekt som tas upp i
de motioner som utskottet senare kommer att bchandla. En sddan medels-
ram gor det ocksd mdojligt att hoja standarden p& manga av linsjdrnvigar-
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na for att dirigenom skapa mdjligheter till en 6kad kollektivtrafik pa
jarnvig. :

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T235 (mp) att riksdagen for ndsta
budgetadr bor anvisa 2083,3 milj. kr., dvs. 1500 milj.kr. mer dn vad
regeringen foreslar. Investeringsramen for kalenderdret 1990 bor anges till
2162,6 milj.kr. Vidare tillstyrks forslaget i motionen att anslaget dven
skall fi anvidndas for investeringar i linsjirnvigar och p3 inlandsbanan
samt till drift och vidmakthallande av statliga jirnvigar. Utskottets stéll-
ningstagande innebir att syftet med 6vriga motionsyrkanden blir tillgodo-
sett.

dels att utskottets hemstillan under 28 bort ha féljande lydelse:

28. betriffande anslag till nyinvesteringar i stomjérnvigar
att riksdagen

a) med bifall till motion 1988/89:T235 yrkandena 8 och 9 samt
med anledning av regeringens forslag och motionerna 1988/89:T258
yrkande 13 i denna del och 1988/89:T507 till Nyinvesteringar i
stomjdrnvdgar for budgetdret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag
p4 2083 300000 kr.,

b) med anledning av regeringens forslag godkidnner en investe-
ringsram pa 2 162 600000 kr. for kalenderaret 1990,

24. Vistkustbanan (mom. 30)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss {(mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 31 bdrjar med " Utskottet
vill” och slutar med “inte erforderligt™ bort ha féljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motionerna att en fort-
satt utbyggnad av dubbelspdr pa vistkustbanan dr mycket angelidgen att
genomfGra. Banverket har i sin anslagsframstdllning begirt att ca 180
milj. kr. for verksamhetsiret 1990 anvisas under anslaget Sirskilda nyin-
vesteringar 1 stomjirnvigar for den fortsatta dubbelsparsutbyggnaden pd
strickan Goteborg— Kungsbacka (ca 100 milj. kr. for budgetaret 1989/90).
Den totala kostnaden for terstiende del av denna utbyggnad &r ca 405
milj. kr. Méalsdttningen for bidde banverket och regionen &r att utbyggna-

den skall vara klar &r 1992. Nar sa adr fallet kommer pendeltigstrafik att -

kunna ctableras pa strickan.

Utskottet anser, mot bakgrund av miljosituationen i Goteborgsomrédet,
att det dr nodvandigt att fora over s mycket biltrafik som mojligt till
jarnvégen. Enligt utskottets men'ing bor darfor banverket erhalla den me-
delsanvisning som verket begirt for att dubbelsparsutbyggnaden till
Kungsbacka skall kunna genomfo6ras i den takt som planeras. Det betyder
att riksdagen under anslaget Sirskilda nyinvcsteringar 1 stomjdarnvagar bor
anvisa 100 milj. kr. for nésta budgetar. Kvarstiendc kostnader, d4 hdnsyn
ocksa tagits till hur mycket banverket kan bidra mcd frén ordinaric anslag,
far anvisas fran detta anslag kommande budgetar.
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I samband med forra &rets trafikpolitiska beslut uttalade riksdagen att
staten skall ta ett sirskilt ansvar for planeringen och tillkomsten av infra-
struktur som svarar mot nationella och internationella transportbehov.
Enligt utskottets mening star det klart att véstkustbanan &dr en jarnvig-
stracka som svarar mot sddana behov, varfor det ir ett statligt ansvar att
svara for underhdll och utbyggnad p& denna bana. Ddremeot fir berérda
kommuner bl. a. svara for-kostnaderna for de tag och de statlonsupprust-
ningar som dr nodvindiga for pendeltagstrafiken.

Utskottets stillningstagande innebir att syftet med samtliga nu behand-
lade motionsyrkanden helt cller delvis torde bli tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 30 bort ha féljande lydelse
30. betriffande vdstkustbanan

att riksdagen med med anledning av regeringens Forslag och motio-
nerna 1988/89:T206 yrkandena 1 och 2, 1988/89:T213 yrkande 3,
1988/89:T215 yrkande 11, 1988/89:T223 yrkande 14 i denna del,
1988/89:T234 yrkande 7, 1988/89:T242 yrkande 2, 1988/89:T247
yrkande 4 1 denna del, 1988/89:T251 yrkande 2, 1988/89:T258
yrkandc 14, 1988/89:T515, 1988/89:T537, 1988/89:T545 yrkande
1, 1988/89:T546 och 1988/89:T560 till Sérskilda nyinvesteringar.i
stomjdrnvdgar for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag
p& 100000000 kr.,

25. Vistkustbanan (mom. 30)
Kenth Skérvik och Hugo Bergdahl (bida fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 31 borjar med “Utskottet

vill” och slutar med "inte erforderligt™ bort ha féljande lydelse:

Utskottet anser det vésentligt att en fortsatt utbyggnad av dubbelsparet
pa vistkustbanan kan genomforas. Enligt utskottets mening bor inte minst
mot bakgrund av det stora behov som finns .att minska biltdtheten i
Goteborgsomradet dubbelsparet mellan Géteborg och Kungsbacka fardig-
stdllas s& snart som mdjligt. Utskottet tillstyrker ddrfor férslaget i motio-
nerna T234 (fp) och T251 (fp) att riksdagen for ndsta budgetir bor anvisa
50 milj. kr. under anslaget Sdrskilda nyinvesteringar i stomjdrnvigar, dvs.

- 25 milj.kr. mer 4n vad regeringen foreslagit.

Hirutdver dr det mojligt for banverket att lanefinansiera delar av inves-
teringen. Kostnaderna for dessa 1an kan scnare avriknas frdn banverkets
investeringsram.

Med det anforda anser utskottct att utbyggnaden av bandelen Gote-
borg — Kungsbacka kan forverkligas i enlighet med banverkets planer.

Utskottets stdllningstagande innebir att syftet med 6vriga motionsyr-
kanden till vdsentlig del blir tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 30 bort ha féljande lydelse:
30. betrdffande vistkustbanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T234 yrkandc 7

och 1988/89:T251 yrkande 2 samt med anledning av regeringens _
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forslag och .motionerna 1988/89:T206 yrkandena 1 och 2,
1988/89:T213 yrkande 3, 1988/89:T215 yrkande 11, 1988/89:T223
yrkande 14 i denna del, 1988/89:T242 yrkande 2, 1988/89.T247
yrkande 4 i denna del, 1988/89:T258 yrkande 14, 1988/89:T515,
1988/89:T537, 1988/89:T545 yrkande 1, 1988/89:T546 och
1988/89:T560 till Sdrskilda nyinvesteringar i stomjdrnvigar for bud-
getaret 1989/90 anvisar ett rescrvationsanslag pa 50000000 kr.,

26. Kommunikationerna i en kris- eller krigssituation (mom.
33)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser :

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 32 borjar med "Inom den”
och slutar med “riksdagens sida” bort ha foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker yrkandet i motion T216 (c) att riksdagen bor ge
regeringen till kdnna att behovet av kommunikationer i en kris- eller
krigssituation bor beaktas vid beslut om ncdldggningar av person- och
godstrafik pd jiarnvidg. Jarnvigsnitet har enligt utskottets mening stor
betvdelse for totalférsvaret.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 33 bort ha féljande lydelse:

33. betriffande kommunikationerna i en kris- eller krigssituation
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T216 yrkande 2 i denna
del som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom
anfort,

27. Finansiering av banverkets investeringar (mom. 36)

Roif Clarkson (m), Kenth Skérvik (fp), Gorel Bohlin (m), Sten Andersson i
Malmé (m) och Hugo Bergdahl (fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 33 borjar med “Betriffan-
de forslaget™ och pa s. 34 slutar med “avstyrks darfér” bort ha féljande
lydelsc:

S&som framhélls bl. a. 1 motionerna T234 (fp) och T554 (m) dr det enligt
utskottets mening angeldget att ge banverket 6kade mojligheter att 1anefi-
nansiera delar av investeringsverksamheten. Banverket bor ddrfor beviljas
mojlighet att uppta l4n pa den privata marknaden. Banverket fir pa detta
sdtt storre sjdlvstandighet att gbra prioriteringar inom den investeringsram
for de kommande tio &ren som riksdagen faststéllde 4r 1988. Kostnaderna
for lanen fir riknas av fran investeringsramen. Banverket ges pa detta sitt
Okade mojligheter att sjdlv avgdra olika projekts placering i tiden.

Utskottet anser vidare att banverket bdr ges mojlighet, sdsom begérs i
motion T554 (m), att betala kapitalkostnaderna for 14n till investeringar
med hjdlp av forhdjda avgifter p& den bandel som omfattas av investering-
en. Diarmed skulle ocksé pa detta omrade likstdlldhet uppnas med vigtrafi-
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ken, vilket var ett av syftena med bildandet av banverket och inférandet
av den s. k. vigtrafikmodellen. '

Utskottets forslag till friare former for finansiering av banverkets inves-
teringar i kombination med anstringningar frin banverket och SJ att fi
andra intressenter sisom kommuner och foretag att bidra till kostnaderna
for olika investeringsprojekt torde innebéra att jarnvigsinvesteringar for
betydligt mer dn 10 miljarder kronor kan genomféras under de nirmaste
tio aren.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att syftet med de nu behandlade
motionsyrkandena till vdsentlig del blir tiligodosctt, bor av riksdagen ges
regeringen till kéinna.

dels att utskottets hemstillan under 36 bort ha féljande lydelsc:
36. betriffande finansiering av banverkets investeringar
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T215 yrkande
10 1 denna del, 1988/89:T234 yrkande 8, 1988/89:T240 yrkande 1,
1988/89:T243 yrkande 4 i denna del, 1988/89:T251 yrkande 3 och
1988/89:TS554 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskot-
tet harom anfort,

28. Grodingebanan (mom. 39)
Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p4 s. 36 bérjar med " Utskottet,
som™ och slutar med “avstyrker motioncen™ bort ha foljande lydelsc:

Sdsom framhalls i motion T548 (mp) gir den foreslagna strackningen av
Grodingebanan genom naturkénsliga omriaden som har klassats som riks-
intresse ur friluftssynpunkt. ’

Utskottet anser mot denna bakgrund att mdjligheten bor provas att
bygga de tvd nya spéren lings befintlig sparstrickning, varvid sdrskilt bor
provas om sparet kan gi under jord i Tumbaomradet.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T548 (m) tillstyrks,
bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 39 bort ha féljande lydelse:
39. betriffande Grodingebanan
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T548 som sin mening
ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

29. Jarnvigsforbindelse till Kapellskidr (mom. 41)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 36 borjar med “Beslut om™
och slutar med “av utskottet™ bort ha féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T202 (c) att regeringen bdr dver-
viga mojligheterna till en ny jirnvigsforbindelse som forbinder Ka-
pellskir och Norrtilje med stombanenitet.
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Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion T202 (c) tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 41 bort ha foljande lydelse:
41. betriffande jarnvdgsforbindelse till Kapellskdr
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T202 yrkande 4 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hdrom anfort,

30. Bandelen Orbyhus—Hargshamn (mom. 43)
Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 36 bérjar med I bérjan”
och slutar med “’denna del” bort ha féljande lydelse:

Utskottet ser positivt pa att jirnvigsfarjor kommer att sattas in mellan
Hargshamn och Nystad i Finland. For att klara den dkande jarnvigstrafi-
ken bor sdsom framhélls i motionerna banan mellan Orbyhus och Hargs-
hamn rustas upp.

Yad utskottet nu anfort, vilket innebdr att syftet med motionerna blir
tillgodosctt i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstéllan under 43 bort ha f6ljandc lydelse:
43. betriffande bandelen Orbyhus— Hargshamn
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T256 yrkande
3, 1988/89:T528 yrkande 2 och 1988/89:T532 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

31. Milarbanan och Svealandsbanan (mom. 44)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 37 borjar med “Enligt
utskottets™ och slutar med “av utskottet™ bort ha foéljande lydelse:

Utskottet anser att ett sA omfattande utredningsmaterial om Milarba-
nan foreligger att cn utbyggnad bor inledas si snart som mdjligt. Vidare
bdr en projecktering av Svealandsbanan skyndsamt piborjas. Ett genomfo-
rande av de tva projekten skulle avsevirt forstarka jarnvigens konkurrens-
kraft gentemot bilismen.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motion T223 (m) tillstyrks i
denna del och 6vriga motionsyrkanden till visentlig del torde bli tillgodo-
sedda, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstdlian under 44 bort ha foljande lydelse:

44. betraffande Mdlarbanan och Svealandsbanan
att riksdagen med bifal} till motion 1988/89:T223 yrkandena 13 i
denna del och 14 i denna del samt med anledning av motionerna
1988/89:T202 yrkande 3. 1988/89:T231 yrkande 3. 1988/89:T243
yrkande 5 i denna del. 1988/89:T254 yrkande | i denna del,
1988/89:T505. 1988/89:T506 yrkande 1, 1988/89:T508 och
1988/89:T530 som sin mening ger regeringen tili kiinna vad utskot-
tet hirom anfort,
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32. Gotalandsbanan (mom. 45)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 38 borjar med *Utskottet
-anscr” och slutar med “avstyrks darfor” bort ha foljande lydelse:

Utskottet anscr i likhet med den uppfattning som framf6rs i motionerna
T223 (mp) och T247 (vpk) att Gétalandsbanan ar ctt angeléget projckt att
genomfora. Enligt utskottets mening bor projektet inrymmas i den investe-
ringsplan for dren 1991 —2000 som banverket for ndrvarande utarbetar.
En projektering av banan bor skyndsamt paborjas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att syftet med motionsyrkandena
blir tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kéinna.

dels att utskottets hemstillan under 45 bort ha féljande lydelse:
45. betriffande Gétalandsbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T223 yrkande
13 i denna del, 1988/89:T247 yrkande 5 i denna del, 1988/89:T510
yrkande 2 och 1988/89:T533 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,

33. Vissa bandelar i Smaland (mom. 46)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 38 bérjar med "De banor™
och slutar med “denna del” bort ha féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker yrkandet i motion T223 {mp) att bandelen Nissj6 —
Oskarshamn bor upprustas till modern standard. Utskottet delar vidare
den uppfattning som framf6rs i motion T210 (c) att det dr angeliget att
upprusta banan Hultsfred — Linkoping.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T223 (mp) tillstyrks i

denna del och motion T210 (c) delvis blir tillgodosedd, bor av riksdagen

ges regeringen till kdnna.

dels att utskottcts hemstillan under 46 bort ha foljande lydelse:
46, betriffande vissa bandelar i Smaland
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T223 yrkande 15 i
denna del och med anledning av motion 1988/89:T210 yrkande 3 i
denna del som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hirom anfort,

34. Kust-till-kust-banan (mom. 47)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del ay utskottets yttrande som pd s. 38 borjar med “Kust-till-
kust-banan’ och slutar med “av utskottet’ bort ha foljande lydelse: .

En utredning om kust-till-kust-banan som initierats bl. a. av landshév-
dingarna i de sex linen lings banan visar att denna bana ir en viktig
forbindelscldnk mellan Sydostsverige och vistkusten. Utredningen visar
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att restiden mellan Karlskrona/Kalmar och Gotcborg kan forkortas med
30 minuter genom ctt forbidttrat underhdll av banan. Om dessutom mo-
dernt vagnmatcriel sitts in kan restiden forkortas ytterligarc.
Utskottet delar den uppfattning som framfors 1 utredningen och motio-
nerna att banan bor rustas upp och moderna vagnar utnyttjas for trafiken.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att syftet med motionsyrkandena
blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kéinna.

dels att utskottets hemstéllan under 47 bort ha foljande lydelse:
47. betriffande kust-till-kust-banan
att riksdagen med anledning av motioncrna 1988/89:T210 yrkande
3 i denna del, 1988/89:T230 yrkandc 3, 1988/89:T522 i denna del,
1988/89:T526 yrkande 1, 1988/89:T544 yrkande 1 och
1988/89:T557 som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskot-
" tet hdrom anfort,

35. Blekinge kustbana (mom. 48)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anscr

dels att den dcl av utskottets yttrande som pd s. 39 borjar med "Riksdagen
beslutade™ och slutar med “av utskottet™ bort ha féljande lydelse:

Blekinge kustbana fordes till stomnitet s& sent som for ett ar scdan
vilket innebir att banverket har ansvar fér underhall och upprustning av
banan. Enligt utskottets mening dr férutsidttningarna for ett dkat resande
pd Blekinge kustbana gynnsamma da befolkningstitheten ldangs banan 4r
stor. For att kunna Oka resandet krivs dock att banan rustas upp. Utskot-
tet anser dirf6r att en upprustning och elektrifiering av Blekinge kustbana
skyndsamt bor genomforas.

Transportradet och SJ har kommit 6verens om att Blekinge kustbana
bor foras 6ver till ldnsjarnvigarna mindre dn ett ar cfter riksdagsbeslutet
att banan skall tillhéra stomnitet. Enligt utskottets mening skulle detta
innebéra en dédsdom f6r banan, sdrskilt om en dverforing skulle ske innan
banan har rustats upp. Utskottet anscr att riksdagen bér uttala att Blckinge
kustbana dven fortsidttningsvis skall tillhora stomnitet.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att syftet med motionsvrkandena
blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 48 bort ha foljande lydelse:
48. betriaffandc Blekinge kusthana
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T223 yrkande
15 i denna del, 1988/89:T247 yrkande 2, 1988/89:T534 och
1988/89:T536 yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet hirom anfort,

6 Riksdagen 1988/89. 15 suml. Nr 16
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36. Elektrifiering av banan Malmo —Ystad (mom. 49)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 39 borjar med “Enligt
utskottets™ och pa s. 40 slutar med “behandlade delar” bort ha foljande
lydelse:

Utskottet anser att banan Malmé — Ystad bor elektrifieras si snart som
mdgjligt. Dirigenom Gkar mdjligheterna for jarnvigstrafiken pd banan att
konkurrcra med bilismen. .

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionerna T217 (c), T223
{mp) och T242 (fp) tillstyrks i denna dcl, bor av riksdagen ges regeringen
till kinna. Ovriga motionsyrkanden om jirnvigstrafiken i Skdne avstyrks
med hinvisning till att det ankommer pd trafikhuvudmannen att besluta i
dessa fragor.

dels att utskottets hemstiillan under 49 bort ha foljande lydelse:
49. betriffande elekrrifiering av banan Malmdé — Ystad
att riksdagen med bifall till motioncrna 1988/89:T217 i denna del,
1988/89:T223 yrkande 15 i denna del och 1988/89:T242 yrkande 1 i
denna del som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hdrom anfort,

37. Upprustning och utbyggnad av Bohusbanan (mom. 51)

Elving Andersson (c). Viola Claesson (vpk), Kenth Skarvik (fp), Rune
Thorén (c) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 40 borjar med "Utskottet
har™ och slutar med "av utskottet™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att det ar en strategiskt viktig fraga att crhilla bra
jarnvégsforbindclser mellan Goteborg och Oslo for att ddrigenom utveckla
jarnvigen till ett bra alternativ till vigtrafiken pd E6:an. Den nuvarande
enkelspariga forbindelsen till Oslo via Kornsjo 4r inte tillricklig.

Utskottet delar ddrfor den uppfattning som framférs i motionerna att
Bohusbanan bor rustas upp och forliangas till Norge. Dirigenom skullc helt
nya mojligheter skapas for en konkurrenskraftig person- och godstrafik pa
jarnvig. Stora miljévinster skulle uppnds genom att landsvigstrafiken
skulle kunna begrinsas. Regeringen bor snarast uppta diskussioner med
den norska regeringen om jirnvigsférbindelserna mellan Goteborg och
Oslo. _

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionsyrkandena blir tillgo-
doscdda, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 51 bort ha foljande lydelse:
51. betridffande upprustning och utbyvggnad av Bohusbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T215 yrkande
12 i denna dcl, 1988/89:T223 yrkande 14 i denna del. 1988/89:T247
yrkande 4 i denna del och 1988/89:T509 som sin mening ger rege-
ringen till kinna vad utskottet harom anfort,
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38. Vissa Ovriga projekt i Vistsverige (mom. 53)

Kenth Skarvik (fp)., Hugo Bergdahl (fp). Elving Andersson (c¢), Viola
Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p& s. 41 b6rjar med “De
yrkanden™ och slutar med “avstyrks darfor” bort ha foljande lydelse:

Miljosituationen dr mycket allvarlig i Vistsverige. Av bl.a. detta skil
finns det i Goteborgsregionen ctt starkt intresse av att bygga ut jarnvags-
systemet. P4 sikt torde det vara nodvéndigt att genomféra en dubbelspérs-
utbyggnad p4 samtliga fem jarnvigslinjer som i dag gér till Goteborg. Pa
‘dessa jarnvigslinjer forckommer savil lokal och regional trafik som bety-
delsefull nationell och internationell trafik.

I bérjan av 1980-talet tillsatte regeringen en forhandlingsman som fick i
uppdrag att 1osa frdgorna om pendeltagstrafiken i Storstockholm (den s. k.
Stringoverenskommelsen). Regeringen har vidare uvtsett en forhandlings-
man for att d4stadkomma en 16sning av frigan om utbyggnaden av jirn-
vigstrafiken runt Mélaren. .

Utskottet anser att regeringen dven bor ta ett liknande initiativ for att
finna en samlad 16sning av jarnvigsfragorna i Vistsverige.

Vad utskottet nu anfort, vilket inncbir att syftet med de nu behandlade
motionsyrkandena torde bli tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen
till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 53 bort ha f6ljande lydelse:
53. betriffande vissa dvriga projekt i Vistsverige
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T218 yrkande
3, 1988/89:T219 yrkande 1, 1988/89:T223 yrkande 14 i denna del,
1988/89:T245 yrkande 2 i denna del, T247 yrkande 5 i denna del,
1988/89:T510 yrkande 1, 1988/89:T529, 1988/89:T535 yrkande 2,
1988/89:T549, 1988/89:T551 och 1988/89: TS558 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfbrt,

39. Nykroppaprojektet (mom. 56)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 42 borjar med “Enligt det”
och slutar med **ddrfér motionerna” bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att Nykroppaprojektet bor inrymmas i banverkets kom-
mande investeringsplaner.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att syftet med motionsyrkandena
tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 56 bort ha foljande lydelse:
56. betriafftande Nykroppaprojektet
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T247 yrkande
5 i denna del och 1988/89:T525 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,
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40. Upprustning av Fryksdalsbanan (mom. 57)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anscr

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 42 borjar med “Av

samma” och slutar med "om Fryksdalsbanan™ bort ha féljande lvdclse:
Utskottet tillstyrker forslaget i motion T247 (vpk) att en upprustning av

Fryksdalsbanan bdr inrymmas i1 banverkcts investcringsplaner.

dels att utskottcts hemstéllan under 57 bort ha féljande lydelsc:
57. betriffandc upprustning av Fryksdalsbanan
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T247 yrkande 4 i denna
dcl som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hdrom
anfort,

41. Bergslagspendeln (mom. 60)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrandc som pa s. 43 borjar med " Utskottet
anser” och slutar med “avstyrks darfor™ bort ha foljande lydelse:
Utskottet delar den uppfattning som framfors i motionerna att tillrackli-
ga medel maste avsittas for en upprustning av banan.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att syftet med motionerna i
denna del tiligodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 60 bort ha foljande lydelse:
60. betriffande Bergslagspendeln
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T247 yrkande
5 i denna del och 1988/89:T916 i denna del som sin menmg ger
regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

42. Upprustning och utbyggnad av Visterdalsbanan (mom.
61)

Viola-Clacsson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p& s. 44 som bdrjar med
“Visterdalsbanan dr” och slutar med “av utskottet™ bort ha foljande
lydelse:

Utskottet anser att en forlingning av Visterdalsbanan till Silen 4r
vasentligt av turist-, miljo- och regionalpolitiska skil. Banverket bor dir-
for ges 1 uppdrag att skyndsamt pabdrja en sddan projektering.

Vad utskottet nu anfort, vilket inncbér att motionerna i denna del helt
eller delvis blir tillgodosedda. bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 61 bort ha foljande lydelse:
61. betriffande upprustning och utbyggnad av Visterdalsbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T223 yrkande
13 i denna del, 1988/89:T247 yrkande 4 i denna dcl, 1988/89:T502
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yrkande 8, 1988/89:T538 yrkandena 2 och 3 samt 1988/89:T916 i
denna decl som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet
hdrom anfort,

43. Dellenbanan (mom. 63)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets vitrande som pd s. 44 som borjar med “Enligt
utskottets™ och slutar med om Dellenbanan™ bort ha f6ljande lydelsc:

Enligt utskottets mening dr det angeldget att fa reda pa vilken utveck-
lingspotential som cn lidnsjdrnvig har om man utvecklar sévil teknik som
organisation, sakerhetsordning, tagforing, marknadsforing m.m

Utskottet tillstyrker dirfor forslagen i motionerna att Dellenbanan bor
goras till forsoksjarnvig. Banan dr lamplig for ett sddant forsok cftersom
den dr normalspérig. med ctt befolkningsunderiag som ligger i griansskiktet
for barkraftig persontrafik.

dels att utskottets hemstéllan under 63 bort ha féljande lydelse:
63. betriffande Dellenbanan
att riksdagen mcd bifall till motionerna 1988/89:T223 yrkandc 17,
1988/89:T540 och 1988/89:T543 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,

44. Snabbtig Stockholm —Sundsvall (mom. 64)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dvls att den del av utskottets yttrande som pé s. 45 som borjar med “Enligt
utskottets™ och slutar med “av utskottet™ bort ha f6ljande lydclsc:

En snabbtagsférbindelse mellan Stockholm och Sundsvall skulle f4 mye-
ket stor betydelse {or kommunerna lings den sodra Norrlandskusten.
Sasom utredningen om snabbtdget visar skulle
— tégresandet mer dn fordubblas,

— néringslivet starkas,

— de lokala arbetsmarknaderna vidgas,

— omrédet bli intressant som alternativ till Stockholmsregionen,
—~ tillgdngligheten till hdgre utbildning éka,

— miljo- och tratiksikerheten forbittras.

Mot denna bakgrund och med hinvisning till de begrinsade kostnaderna
anser utskottct att banverket bor genomfora nédvindig banupprustning si
att snabbtaget kan sittas i trafik si snart som mojligt.

Vad utskottet nu anfort. vilket innebir att syftet med motionsyrkandena
blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kédnna.

delx att utskottets hemstillan under 64 bort ha foljande lydclse:
64. betrdaffande snabbtdg Stockholm —Sundsvall
att riksdagen med anledning av motioncrna 1988/89:T223 yrkande
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12, 1988/89:T224 yrkandc 1 i denna del, 1988/89:T247 yrkande 5 i
denna decl, 1988/89:T524 yrkande 3 och 1988/89:T562 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

45. Norra stambanan (mom. 65)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anscr

dels att den del av utskottets yttrande som pid s. 46 som borjar med
“Banverket har” och pa s. 46 slutar med “denna del” bort ha féljande
lydelse:

S&som framhalls i motion T247 (vpk) dr cn upprustning av norra stam-
banan cn viktig forutsiittning for cn Okad godstrafik pd jiarnvidg. For
ndrvarande dr kapacitetstaket natt pa vissa bandelar. En kraftig upprust-
ning av norra stambanan krivs darfor liksom av vissa anslutningsbanor.
Utskottet stéller sig vidare bakom yrkandet i motion T541 (c) att regering-
¢n bor lata utreda forutsdttningarna for snabbtég pad banan mcllan Stock-
holm och Ostérsund.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motionerna i denna del till
vasentlig del blir tillgodosedda. bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 65 bort ha foéljande lydclsc:
65. betriffande norra stambanan
att riksdagen med anledning av motioncrna 1988/89:T224 yrkande
1 i denna del, 1988/89:T232 yrkande 5, 1988/89:T247 yrkande 5 i
denna del, 1988/89:T250 yrkandc 3 i denna del, 1988/89:T512 i
denna del och 1988/89:T541 yrkande 2 som sin mening ger regering-
en till kinna vad utskottet hirom anfort,

46. Inlandsbanan (mom. 66)

Elving Andersson (c), Vidla Claesson (vpk). Runc Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 47 borjar med "Utskottet
anser” och slutar med “bchandlade motionsyrkanden™ bort ha foljande
lydelse: .

Utskottet anser att stor oklarhet har uppstitt om inlandsbanans framtid
som en foljd av 1988 ars trafikpolitiska beslut. En rad skdl — trafikpoliti-
ska, forsvarspolitiska, rcgionalpolitiska. niringspolitiska, miljopolitiska
och turistmissiga — talar for att inlandsbanans fortbestdnd garanteras.

Enligt utskottets mening bor banan omfatta hela strackan mellan Kristi-
nchamn och Gillivare samt de tre tvirbanorna Forsmo—Hoting, Stor-
uman — Hiillnds och Arvidsjaur—Jorn. Inlandsbanan bor vidare f6ras till
stomniitet. Didrigenom tryggas banans framtid samtidigt som banverket
ges ansvar for banans underhall liksom f6r nédvindig upprustning, vilken
utskottet forutsiitter skyndsamt kommer till stand.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att de nu behandlade motionsyr-
kandena om inlandsbanan till visentlig del blir tillgodosedda. bor av
riksdagen ges regeringen till kinna.
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dely att utskottcts hemstillan under 66 bort ha féljande lydelse:
66. betriffande inlandshanan

att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T215 yrkande
16, 1988/89:T216 yrkande 2 i denna del. 1988/89:T226 yrkande 2,
1988/89:T232 yrkande 6, 1988/89:T247 yrkande 4 i denna dcl,
1988/89:T250 yrkande 3 i denna del, 1988/89:T502 yrkande 10,
1988/89:T521, 1988/89:T527 yrkandena 1 och 4 samt
1988/89:T538 yrkande 5 som sin mening ger regeringen till kdnna
vad utskottet hirom anfort,

47. Ostkustbanan (mom. 67)
Viola Claesson {(vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 47 borjar med 1 likhet™
och pi s. 45 slutar med "behandlade motionsyrkandena™ bort ha foljande
lydelsc:

Utskottet anser att en forldngning av ostkustbanan fran Sundsvall via
Ornskoldsvik och Umea till Luled skulle ha stor betydelse for utvecklingen
1 Norrland. Regeringen bor darfér uppdra 4t banverket att utreda en
forlangd ostkustbana med inriktning pd att en projektering skall kunna
paborjas inom ett par ar.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att syftct med motionerna i
denna del blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 67 bort ha féljandc lydelse:
67. betriffande ostkustbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T223 yrkande
13 i denna del, 1988/89:T247 yrkande 5 1 denna del och
1988/89:T563 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskot-
tet hirom anfort,

48. Malmbanan (mom. 68)
Viola Clacsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 48 borjar med Pa
malmbanans™ och slutar med “av utskottct™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T247 (vpk) att SJ
maste aldggas att gora storre insatser fOr att bibehdlla och utveckla bade
gods- och personaltransporterna.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motion T247 (vpk) tillstyrks i
denna del och syftet med motion T504 (s) torde bli tillgodosett, bér av
riksdagen ges regeringen till kdanna.

dels att utskottets hemstéllan under 68 bort ha foljande lydclse:
68. betriffande malmbanan
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T247 yrkande 5 i denna
del och med anledning av motion 1988/89:T504 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

1988/89:TU16

87



49. Ny ostkustbana i sddra Sverige (mom. 70)
Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrandc som pa s. 48 borjar med "Det
ankommer” och slutar med “behandlad del” bort ha foljande lydelse:

Sasom framhalls i motion T223 (mp) beh6vs en ny ostkustbana i s6dra
Sverige frdn Norrkoping till Vistervik, Kalmar och Karlskrona. Utskottet
tillstyrker darfor yrkandet i motionen att regeringen later utreda och
projektcra en sédan bana.

dels att utskottets hemstillan under 70 bort ha féljande lydelse:
70. betrdaffandc ny ostkustbana i sodra Sverige
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T223 yrkandc 13 i
denna del som sin mening ger regeringen till kdinna vad utskottct
hdrom anfort,

50. Upprustning av bandelen Sundsvall —Langsele —
Harndsand (mom. 72)

Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 48 borjar med “Riksdagen

beslutade™ och slutar med “bandeclen Sundsvall — Langsele™ bort ha f6ljan-’

de lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motionerna att under-
hall och upprustning av savil bana som vagnmateriel bor genomforas for
att darigenom trygga och utveckla persontrafiken.

Vad utskottet nu anfort. vilket innebdr att syftet med motionsyrkandena
blir tillgodosett, bdr av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 72 bort ha féljande lydelse:
72. betrdffande upprustning av bandelen Sundsvall—Ldngsele —
Hdrndsand
att riksdagen med anledning av motionerna 1988/89:T223 yrkande
11 i denna del, 1988/89:T524 yrkande 4 och 1988/89:T552 som sin
mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

51. Anslaget for utveckling av godstrafik (mom. 77)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Sten Andersson 1 Malmé (alla m) anser

dels att den del av utskottetss yttrande som pa s. 50 bérjar med " Utskottet
tillstyrker” och slutar med "denna del” bort ha féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget 1 motion T248 (m) att riksdagen bor anvisa
425 milj. kr., dvs. 30 milj.kr. mindre &n vad regeringen foreslagit. Hiarav
foljer att ovriga motionsyrkanden avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 77 bort ha féljande lydelse:
77. betridffande anslaget for utveckling av godstrafik
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T248 yrkande 3 med
anledning av regeringens forslag samt med avslag pd motionerna
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1988/89:T235 yrkande 10 och 1988/89:T258 yrkande 13 i denna del
till Ersdtining till statens jd@rnvdgar for utveckling av godstrafik for
budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 425000000
kr.. :

52. Anslaget for utveckling av godstrafik (mom. 77)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 50 som borjar med “Utskottet
tillstyrker” och slutar med "denna del” bort ha féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker yrkandet i motion T235 (mp) att riksdagen under
detta anslag bor anvisa 655 milj. kr., dvs. 200 milj. kr. mer 4r vad regering-
en foreslagit. Hirav foljer att yrkandet i motion T258 (vpk) blir tillgodo-
sett medan yrkandet i motion T248 (m) avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 77 bort ha foljande lydelse:
77. betraffande anslaget for utveckling av godstrafik
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T235 yrkande 10, med
anledning av motion 1988/89:T258 yrkande 13 i denna del samt
med avslag pa regeringens forslag och motion 1988/89:T248 yrkan-
de 3 till Ersdttning till statens jarnvdgar for utveckling av godstrafik
anvisar ett reservationsanslag pa 655000000 kr.,

53. SJ:s godstrafik (mom. 78)
Elving Andersson (c), Rune Thorén (c) och Hans Lindforss {mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 51 som boérjar med 1988 ars”
och pé s. 52 slutar med 'av utskottet™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att det inte minst av miljopolitiska skdl 4r nodvandigt
att 6ka godstransporterna pa jirnvig. Det giller inte minst kombitrafiken
som i dag bara utgdr 10% av SJ:s godstransporter. Som framhalls i motion
T215 (c) bor malsdttningen vara att kombitrafiken skall motsvara 30—
40% av SJ:s godstransporter om tio &r. Storre delen av dagens bilburna
transittrafik bor kunna g med tag.

SJ har beslutat att ldgga ned ett stort antal godsterminaler. Det betyder
att det i stora delar av Sveriges inland kommer att saknas terminaler vilket
leder till en 6verflyttning av gods frin jarnvig till lastbil. En s&dan utveck-
ling strider enligt utskottets mening mot riksdagens trafikpolitiska beslut
som markerade vikten av att 6ka godstransporterna pé jirnvig. SJ har
vidare planer pa att ligga ned ytterligare ett stort antal godsterminaler i
sOdra Sverige.

Utskottet anser att vissa terminaler behOver liggas ned som ett led i en
nddvindig rationaliseringsprocess. Det dr emellertid ytterst tveksamt om
de av SJ redovisade planerna p& nedldggningar kan accepteras av miljé-
skal. Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med en redovisning
av vilka miljépolitiska och andra effekter som uppstar till foljd av SJ:s
planer betriffande godstrafiken.

Som framhalls i motion T215 (¢) &r en relativt sett stor andel av kombi-
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trafiken fore detta vagnslasttrafik. En decl av statens stdd till SJ:s godstrafik
bor darfor utnyttjas for att utveckla vagnlasttrafiken s att den kan bibe-
hallas pa relativt trafikstarka godstrafikbanor som t.ex. Skévde — Karls-
borg, Falképing — Tidaholm, Mellerud - Bengtsfors, Armhem — Lilla Edet,
Amal—Svanskog och Bollnds — Edsbyn. Stodet till kombitrafiken bor inte
fa anvdndas till att i forsta hand ldgga om vagnslasttrafik till kombitrafik.
Utskottet anser det vidare angeldget att SJ uppmuntrar industrispar.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T215 (c) tillstyrks i
denna del och dvriga motionsyrkanden till visentlig del blir tillgodosedda,
bor av riksdagen ges regeringen till kéinna.

_ dels att utskottets hemstéllan under 78 bort ha f6ljande lydelsc:

78. betriffande SJ:s godstrafik
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkandena 20 och
21 samt med anledning av motionerna 1988/89:T251 yrkande 1,
1988/89:T258 yrkande 12, 1988/89:T524 yrkande 2 och
1988/89:T542 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskot-
tet hirom anfort,

54. SJ:s godstrafik (mom. 78)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 51 som bdrjar med 1988 &rs™
och pi s. 52 slutar med "av utskottet ™ bort ha féljande lydelse:

Majligheten att uppna det blygsamma malet om en 30-procentig minsk-
ning av kviveutslippen beror till stor del pd om det gér att styra dver
godstrafik fran landsvigarna till jarnvdgarna.

Som framhalls i motion T542 (vpk) har lastbilarna i dag i praktiken
monopol p& lokala transporter upp till 10 mil och dominerar helt pa
regional niva (10— 30 mil). | dag pagdr en massiv 6verforing av gods, bl. a.
malm och skogsravara, fran jarnvig till lastbil i norra Sverige. Transportra-
dets prognoser visar att jairnvidgen kommer att forlora ytterligare godsvoly-
mer till lastbilarna.

Denna utveckling 4r dels ett resultat av minga ars férsummelser i fraga
om investeringar dels en foljd av den marknadsanpassning av SJ som blev
ett resultat av 1988 ars trafikpolitiska beslut. De uteblivna investeringarna
har lett till en situation dar en vdxande andel av jirnvigsnitet drabbas av
hastighetsbegransningar, ofta med en hogsta tillaten hastighet som under-
stiger den som gillde pad 1950-talet.

For att 6ka godstransporterna pa jarnvig kridvs att en utvecklingsplan
for miljovinliga och trafiksikra godstransporter tas fram. En sidan ut-
vecklingsplan skall bl. a. innehdlla f6érslag om eclektsifiering av industri-
och stickspar 1 industriomraden med stora godsfloden, nyanldggning av
industrispar samt utveckling av nya gasdrivna vixellok.

Vad utskottet nu anfort, vilkct inncbir att motionerna T258 (vpk) och
T542 (vpk) tillstyrks 1 denna del och Gvriga motionsyrkanden till visentlig
del blir tillgodbsedda, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstillan under 78 bort ha f6ljande lydelsc:
78. betriffande SJ.s godstrafik '
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T258 yrkande 12
och 1988/89:T542 samt med anledning. av motionerna
1988/89:T215 yrkandena 20 och 21, 1988/89:T251 yrkande [ och
1988/89:T524 yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kdnna
vad utskottet hirom anfort,

55. SJ:s persontrafik (mom. 81)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 54 som borjar med ”Utskottet
anser” och slutar med "av utskottet™ bort ha féljande lydelse:

1988 ars trafikpolitiska beslut innebir att staten stdllde hirda l16nsam-
hetskrav pd SJ, vilket har inneburit att SJ enbart satsar pd de mest
vinstrika linjerna. Det har ocks4 inneburit att SJ genomfort prishgjningar

-vilket stimulerar folk att &ka bil. Utskottet delar den uppfattning som
framfors 1 motion T223 (mp) att Ionsamhetskravet pa SJ bér omprovas s

att det blir mojligt att utveckla en service- och lagprisprofil som innebdr att

SJ kan bli hela svenska folkets jarnvig.

Utskottet kan ocksé stdlla sig bakom yrkandet i motion T556 (mp) att
regeringen bor tillsdtta en utredning som skall ta reda pa vilket 14gprissys-
tem som ir badst och som pd ett smidigt sdtt gdr att samordna med
[dnstrafikbolagens biljettsystem.

Utskottet tillstyrker vidare forslaget i motion T223 (mp) att det bor
finnas 4&tminstone en jarnvigsstation i varje kommun genom vilken jdrn-
végen passerar. Det inncbér att persontrafiken bor aterupptas vid ménga
stationer.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionerna T223 (mp) och
T556 (mp) tillstyrks i denna del och Gvriga motionsyrkanden helt eller
delvis blir tillgodosedda, bér av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 81 bort ha féljande lydelse:

81. betraffande SJ:s persontrafik .
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T223 yrkandena (0
och 18 och 1988/89:T556 samt med anledning av motionerna
1988/89:T224 yrkande 1 i denna del, 1988/89:T256 yrkande I,
1988/89:T502 yrkande 4, 1988/89:T510 yrkande 6, 1988/89:T512 i
denna del. 1988/89:T524 yrkande 1, 1988/89:T528 yrkande [ och
1988/89:T535 yrkande | som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet hdrom anfort,

56. SJ:s buss- och dkeriverksamhet (mom. 85)

Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 55 som borjar med “Enligt det”
och slutar med *"av utskottet” bort ha foljande lydelse:
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Utskottct delar den uppfattning som framfors i motion T223 (mp) att SJ
bor goras till ctt renodlat jarnvigsforetag. SJ:s buss- och dkeriverksamhet
bor dirfor siiljas ut. P4 s sitt kan SJ mer effcktivt satsa pa jarnvigstrafik,
utan att snegla pa alternativa, foretagsekonomiskt kanske mer lIénsamma,
satsningar pa vigtrafik.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionen tillstyrks i denna
dcl. bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 85 bort ha foljande lydelse:
85. betriffande SJ:s buss- och dkeriverksamhet
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T223 yrkande 7 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

57. SJ:s verkstider (mom. 87) _
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 55 som borjar med I den” och
slutar med denna del” bort ha f6ljande lydelsc:

Utskottet anser att jirnvidgen skall vara en sammanhéllen enhet. Det
giller trafik, bana och verkstider. Mot denna bakgrund bor, enligt utskot-
tets mening, nigon utforsiljning av SJ:s verkstidder inte komma i friga.

Vad utskottet nu anfort, vilket inncbér att motion T258 (vpk) tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 87 bort ha féljande lydelse:
87. betriffande SJ:s verkstider
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T258 yrkande 15 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

Sarskilda yttranden
1. Medelsram for nyinvesteringar (mom. 27)
Viola Claesson (vpk) anfor:

I motion T258 (vpk) framhalls att ett tiodrigt investeringsprogram pa 45
miljarder kronor bér genomforas. Nagot formellt yrkande hirom finns
emellertid inte i motionen. Av dctta skil stéder jag centerns yrkande om
en investeringsram p4 40 miljarder kronor fram till &r 2000. Vpk star dock
sjilvfallet fast vid sin uppfattning om att ett investeringsprogram pa 45
miljarder kronor bor genomforas under tio 4r.

2. Medelsram for nyinvesteringar (mom. 27)
Hans Lindforss (mp) anfor:

I motion T235 (mp) framhalls att ett investeringsprogram pa 65 miljarder
kronor bor genomforas fram till sekclskiftet, varav 40 miljarder kronor f6r
nya banor. Nagot formellt yrkande hdrom finns emellertid inte i motionen.
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Jag stoder ddrfor centerns yrkande om en investeringsram pa 40 miljarder
kronor fram till 4r 2000. Milj6partiet de grona har dock inte dndrat
uppfattning om behovet av ett program pé 65 miljarder kronor.

3. Finansiering av banverkets investeringar (mom. 36)
Elving Andersson och Rune Thorén (bida c) anfor:

Enligt motion T215 (c) bér det Gvervigas att ge banverket mgjligheter att
tiligodogora sig medel frin foérsdljningar av mark och andra anldggningar
for nyinvesteringar. Det framhélls vidare att banverket bér undersbka
forutsittningarna att genom samverkan med kommuner och landsting
och/eller enskilda forctag dstadkomma delfinansicring av olika projekt
samt att mojligheter bor skapas att finansiera investeringar av langsiktig
karaktir genom upplining. Det anfors ocksa att kapitalmarknaden visar
att det bér vara mgjligt att genom emission av jarnvégsobligationer finan-
siera ett betydligt ambitidsare investeringsprogram an vad direktfinansi-
ering Over statsbudgeten medger.

Riksgildskontoret skall se over formerna for de affarsdrivande verkens
finansiering av sina investeringar. Kommittén kommer att avrapportera
denna del av sitt uppdrag fore den 1 juli 1989. Med hdnvisning hartill
avstar vi fran att reservera oss till férmén for de yrkanden om finansiering
av banverkets investeringar som fors fram i motion T215 (c).

4. Bandelen Orbyhus —Hargshamn (mom. 43)

Kenth Skarvik (fp). Hugo Bergdahl (fp), Elving Andersson (c) och Rune
Thorén (c) anfér:

I likhet med motionédrerna anser vi det angeldget att godstransporterna sa
langt mojligt fors 6ver fran landsvag till jirnvag. Inte minst giller detta
transittrafik. Det dr ddrfor positivt att jarnvagsfarjor kommer att sittas in
mellan Hargshamn och Nystad i Finland. Banan behdver rustas upp.
Eftersom vi anser att beslut om underhall och upprustning av banan bor
tas av banverket och ldnsstyrelsen avstir vi emellertid frin att reservera
0ss.

5. Blekinge kustbana (mom. 48)
Elving Andersson och Rune Thorén (b&da c) anfér:

1 motionerna T247 (vpk) och T534 (s,m,c,vpk) framhalls att riksdagen bor
uttala att Blckinge kustbana bor kvarsta i stomnétet.

Var uppfattning ar att frigor om overflytining av banor mellan stom-
jarnvidgarna och lansjidrnvigarna har s stor betydelse att beslut hirom boér
fattas av riksdagen. (Se rescrvation 8). Hirav foljer att nagot sirskilt
uttalandc om att Blekinge kustbana bor kvarsta i stomniitet inte dr erfor-
derligt.
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6. Mal for statens jirnvigar (mom. 76)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anfor:

Vi har i ett flertal reservationer till detta betinkande framfort synpunkter
som strider mot de mél for SJ som regeringen vill att riksdagen skall stilla
sig bakom. For att undvika en upprepning av dessa synpunkter avstar vi i
detta sammanhang frin att reservera oss mot vad departementschefen
anfort om maélen for SJ.
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Oversikt 6ver motionernas behandling 1988/89:TU16

Bilaga
Motion nr Motionsyrkandena behandlas p4 nedan angivna stillen i
1988/89: T -
utskottets utskottets reservation
yttrande s. hemstillan mom. nr
202 yrk. | 35 37
yrk. 2 36 40 :
yrk. 3 36 44 31
yrk. 4 36 41 29
205 yrk. 3 24 17 9,10, 11
yrk. 4 39 50
206 yrk. | 30 30 24,25
yrk. 2. 30 30 24,25
209 yrk. 3 36 42
210 yrk. 3 20. 24, 26, 38 16, 17, 22, 46, 47 9,10, 11, 15, 33, 34
211 i9 5
213yrk. 3 30 30 24,25
215 yrk. 9 18 1 1
vrk. 10 28, 32 27, 36 21,27
yrk. 11 30 30 24,25
yrk. 12 20, 40 6,51 4,37
yrk. 13 20, 48 7 4
yrk. 14 23 16
yrk. 15 26 22 15
yrk. 16 46 66 46
yrk. 17 22 15 8
yrk. 18 24 17 9.10, 11
yrk. 19 26 20 13, 14
yrk. 20 50 78 53, 54 )
yrk. 21 50 78 53, 54 )
216 yrk. 2 32,46 33,66 26, 46
217 delvis 39 49, 50 36
218 yrk. 3 41 53 38
219 yrk. 1 4] 53 38
223 yrk. 7 -55 85 56
yrk. 8 27 25 18
yrk. 9 23 16
yrk. 10 53 81 55
yrk. 11 20, 48 10, 72 7. 50
yrk. 12 45 64 44
yrk. 13 36, 37, 44, 47,
48 44,45, 61,67, 70 31,32,42,47, 49
yrk. 14 30, 36, 40, 41 30, 44, 51. 53 24,25, 31, 37, 38
yrk. 15 38, 39 46, 48, 49 33, 35,36
yrk. 17 44 63 " 43
yrk. 18 53 81 55
224 yrk. 1 45,53 64, 65, 81 44, 45, 55
226 yrk. 2 46 66 46
yrk. 3 43 58
yrk. 4 43 59
228 yrk. 2 42 55 .
yrk. 3 24 17 9,10, 11
229 yrk. 1 42 55
yrk. 2 24 17 9,10, 11
yrk. 3 43 59
230 yrk. 3 38 47 34
yrk. 4 27 23 16
231 yrk. 3 36 44 31
vrk. 4 52 79
232 yrk. 2 23 16
yrk. 4 25 17 9.10,11
yrk. 5 45 65 45
yrk. 6 46 66 46
yrk. 7 20 14

234 yrk. 4 25 19 12



Motion nr Motionsyrkandena behandlas p& nedan angivna stillen i 1988/89:TU16

1988/89: T Bilaga
utskottets utskottets reservation
yttrande s. hemstédllan mom. nr

vrk. § 19 4 3
vrk. 6 35 37
yrk. 7 30 30 24,25
yrk. 8 33 36 27
yrk. 9 S5 86
235 yrk. 7 28 26a 19. 20
yrk. 8 29 28a 22,23
yrk. 9 29 28a 22.23
yrk. 10 50 77 51,52
yrk. 11 24 17 9.10. 11
240 yrk. 1 33 36 27
yrk. 2 24 17 9,10, 11
242 yrk. 1 39 49, 50 36
yrk. 2 30 30 24,25
yrk. 3 52 79
243 yrk. 4 delvis 33 36 : 27
yrk. 5 delvis 35.36 37. 38,44 31
245 yrk. 2 40. 41 52,53 38
247 yrk. 1 19 3
yrk. 2 39 48 35
vrk. 3 20 6,8.9 . 4,5,6
yrk. 4 30.:40, 42, 44,
46 30, 51, 57. 61, 66 24,25, 37,40, 42, 46
yrk. 5 3741, 42, 43,
‘45, 47 45, 53, 56, 60. 64, 32,38, 39.41, 44, 45,
65,67, 68 47, 45
248 yrk. 3 50 77 51.52
yrk. 5 24 17 9,10, 11
250 vyrk. 3 45, 46, 52 65, 66, 79 45, 46
251 vrk. | 50 78 53,54
yrk. 2 30 30 24,25
vrk. 3 33 36 27
254 yrk. 1 35.36 37.44 31
256 yrk. 1 53 81 55
yrk. 3 36 43 30
258 yrk. 2 18 1,2 1.2
vrk. 12 50 78 53, 54 :
vrk. 13 28.29, 50 26a. 28a, 77 19, 20, 22, 23, 51,52
vrk. 14 30 30 24,25
yrk. 15 S5 87 57
yrk. 19 24,26 17,20 9,10, 11,13, 14
413 delvis 48 69 .
501 yrk. 1 39 50 )
yrk. 2 24 17 9.10. 11
502 yrk. | 18 1 1
yrk. 2 18 1 [
yrk. 3 23 16
vrk. 4 53 81 55
vrk. § 24 17 9,10, 11
yrk. 6 24 17 9,10, 11
yrk. 7 24 17 9,10, 11
yrk. 8 44 61 42
yrk. 9 48 71
vrk. 10 46 66 46
yrk. 11 49 73
yrk. 12 26 22 15

503 24 17 9.10, L1

504 47 68 48

505 36 44 31

506 yrk. | 36 44 31

vrk. 2 49 74
507 29 28a 22,23

508 36 44 31



1988/89:TU16

Motion nr Motionsyrkandena behandlas p& nedan angivna stillen i
1988/89: T Bilaga
utskottets utskottets reservation
yttrande s. hemstitlan mom. nr
509 40 51 37
510 yrk. 1 41 53 38
yrk. 2 37 45 32
yrk. 3 26 20 13,14
yrk. 4 24 17 9.10, 11
yrk. 5 52 80
yrk. 6 53 - 8l 55
511 40 52
512 23,45,53 16, 65, 81 45, 55
513 35 37
514 20 12
515 30 30 24,25
516 40 52
517 yrk. 1 25 17 9,10. 11
518 41 54
519 42 54
520 43 59
521 46 66 46
522 24,38 17, 47 9.10, 11, 34
523 42 54
524 yrk. 1 53 8l 55
yrk. 2 50 78 53, 54
yrk. 3 45 64 44
yrk. 4 48 72 50
525 42 56 39
526 yrk. 1 38 47 34
yrk. 2 27 23 16
527 yrk. 1 46 66 46 -
yrk. 2 23 16
yrk. 3 23 16
yrk. 4 46 66 46
528 yrk. 1 53 v 81 55
yrk. 2 36 43 30
529 41 53 38
530 36 44 31
531 43 59
532 yrk. 1 20 11
yrk. 2 36 43 30
533 38 45 32
534 39 48 35
535 yrk. 1 54 81 55
yrk. 2 41 53 38
536 yrk. 1 24 17 9,10, 11
yrk. 2 39 48 35
537 30 30 24, 25
538 yrk. 1 20 13
yrk. 2 44 61 42
yrk. 3 44 61 42
yrk. 4 48 71
yrk. § 46 66 46
539 55 88
540 44 63 43
541 yrk. 1 24 17 9,10, 11
yrk. 2 45 65 45
542 50 78 53, 54
543 44 63 43
544 yrk. 1 38 47 34
yrk. 2 27 - 23 16
545 yrk. 1 30 30 24,25
yrk. 2 49 75
546 30 30 24, 25
547 43 59
548 35 39 28 97
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Motion nr Motionsyrkandena behandlas pa nedan angivna stillen i

1988/89:T Bilaga
utskottets utskottets reservation
yttrande s. hemstéllan mom. nr

549 41 53 38

550 39 50

551 41 53 38

552 48 72 50

553 44 62

554 33 36 27

555 49 73

556 53 81 55

557 38 47 34

558 41 53 38

560 : 30 - 30 - 24,25

562 45 64 44

563 47 67 . 47

564 23 16

565 27 24 17

916 delvis 26,43. 44 20, 60. 61 13, 14, 41, 42

A 465 yrk. 2 49 75 -
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