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Sammanfattning

I detta betankande behandlas i proposition 1988/89:100 (budgetpropositio-
nen) bilaga 8, avsnittet I. Transportforskning, framférda forslag jamte
motioner.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och avstyrker motionférslagen.

Till betankandet har fogats atta reservationer.

C-, vpk- och mp-ledaméterna har reserverat sig i friga om “Just-In-Time-
system” (res. 1),

m-ledaméterna i frdga om en “bilsocial™” utredning (res. 2),

vpk-ledamoteni frga om deltagande i Prometheus-projekt, m.m. (res. 3),

vpk- och mp- ledaméterna i frigor om utredning om ett alleuropeiskt
jarnvigssystem (res. 4), tidsplan”for utveckling av nytt regionaltag/ny
motorvagn (res. 5), stod for minibusstrafik, m.m. (res. 7) och utveckling av
kollektivtrafiken, m.m. (res. 8) samt

mp-ledamoten i fraiga om medel foér utveckling av nytt regionaltdg/ny
motorvagn (res. 6).

Vidare har till betdnkandet fogats ett sarskilt yttrande av fp-ledaméterna i
friga om tidsplan for utveckling av nytt regionaltag/ny motorvagn.

Propositionen

Regeringen foreslar i proposition 1988/89:100 bilaga 8 (kommunikationsde-
partementet) under avsnitt 1. Transportforskning (s. 176-183)

1. att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut for budgetaret 1989/90
anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr. (punkt I1.),

2. att riksdagen till Bidrag till statens vag- och trafikinstitut for budgetaret
1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 41 960 000 kr. (punkt 12.),

3. att riksdagen bemyndigar regeringen att férordna om att férsorjningen
av kapital till 16pande investeringar vid statens vig- och trafikinstitut i

fortsattningen skall ske med anlitande av driftmedel under sjalvkonsolide- -

ringsansvar,

4. att riksdagen till Statens vag- och trafikinstitut: Ateranskaffning av viss
basutrustning for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa
5000 000 kr. (punkt I3.),
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5. att riksdagen till Transportforskningsberedningen fér budgetaret 1989/
90 anvisar ett reservationsanslag pa 37 720 000 kr. (punkt 14.),

6. att riksdagen medger att regeringen bemyndigar transportforskningsbe-
redningen att besluta om statligt stod till forskning, utveckling och demon-
strationsprojekt under budgetdren 1990/91 och 1991/92 inom en ram av
24 000 000 kr. resp. 17 000 000 kr. (punkt 14.).

Motionerna

1988/89:T207 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att forskning och
utveckling inom omrédet kollektivtrafik initieras i enlighet med motionens
forslag,

3. att riksdagen hos regeringen begir att en parlamentarisk kommission
tillsatts med uppdrag att utreda férutsattningarna for en alternativ produk-
tion for bilindustrin, baserad pa kollektiva transporter,

4. att riksdagen hos regeringen begir att den i yrkande 3 fdreslagna
kommissionen ocksd fir till uppgift att utreda fGrutsattningarna for ett
alleuropeiskt jarnvigssystem.

1988/89:T215 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

5. att riksdagen hos regeringen begér en analys av hur utvecklingen av
Just-In-Time-system paverkar samhallsstrukturen med avseende pa bl.a.
sarbarhet, energiatgang, miljoeffekter och regional fordelning av arbete och
néringsliv samt korrelationen mellan “Just-in-time™ och foretagsbeskatt-
ning.

1988/89:T223 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

3. att riksdagen begir att regeringen utarbetar forslag till intensifierad
forskning och utveckling av miljovanliga fordon och trafiksystem enligt vad
angivits i motionen.

1988/89:T235 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

13. att riksdagen beslutar infoéra ett nytt anslag I5. Forskning och
utveckling av miljovanliga och energisnala transporter med 100 000 000 kr.,
och foreskriver att detta anslag ska anvindas pa det sitt som angetts i
motionen.

1988/89:T447 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om tillsdttandet av en bilsocial utredning.

1988/89:T517 av Sigge Godin m.fl. (fp) vari yrkas

2. att riksdagen ger regeringen i uppdrag att igdngsitta en utveckling av ett
nytt regionaltdg/ny motorvagn,

3. att riksdagen ger regeringen i uppdrag att avdela 70 milj.kr. av
riksdagens utvecklingsanslag pd 100 milj.kr. till utveckling av ett nytt
regionaltig/motorvagn.

1988/89:T813 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas
3. att riksdagen uttalar att televerkets engagemang i det sa kallade
Prometheus-projektet avbryts.
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1988/89:T908 av Karl-Erik Persson (vpk) vari yrkas att riksdagen hos

regeringen begir forslag i syfte att mojliggéra for kommuner eller linstrafik-

bolag som vill introducera viitgasdrivna fordon att £ statliga lan for detta.
Motiveringen till yrkandet terfinns i motion 1988/89:N230 (vpk).

1988/89:T910 av Carl Frick (mp) vari yrkas

1. att riksdagen begiir att regeringen tar fram ctt tidsbegriinsat ekonomiskt
utvecklingsstdd for minibusstrafik till de kommuner som vill genomféra
servicelinjer med minibussar,

2. att riksdagen begar att regeringen informerar kommunerna om minibus-
sarnas mojligheter och de stodmdjligheter som kommer att utvecklas som
foljd av forslaget i yrkande 1.

1988/89:T917 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

2. att riksdagen beslutar om ett anslag pd 50 milj.kr. till Transportfors-
kningsberedningen i syfte att forbereda inforandet av automatiskt spar-
system.

1988/89:T926 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att omgéende avbryta allt statligt engagemang i
projektet Prometheus samt att projektet omgdende avbryts,

2. att riksdagen beslutar att de resurser som i dag anviinds till under 1
namnt projekt skall 6verféras till forskningsprojekt som gynnar miljévinliga
kollektivtrafiksystem.

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1988/89:N368 (vpk).

Bakgrund

De statliga satsningarna pa forskning och utveckling i vért land finansieras via
anslag direkt till hégskolorna, via anslag till forskningsrdd ~ som férdelar
medel framst efter inomvetenskapliga kriterier — samt via anslag till
sektorsansvariga myndigheter som dven de i stor utstrackning forlégger sin
forskning till hogskolorna. Utskottet kommer i den foljande framstéllningen
att anvanda férkortningen FoU fér forsknings- och utvecklingsarbete och
hiri i forekommande fall dven innefatta arbete med demonstrationsprojekt
o.d.

Ar 1984 inleddes en ordning med att riksdagen pa grundval av forslag av
regeringen beslutar om tredrsprogram f6r forskningen. Det forsta tredrspro-
grammet, som avsdg perioden 1984/85-1986/87, lades fram i proposition
1983/84:107, till vilken var fogade bilagor med férslag avseende forskningen
inom berdrda departements verksamhetsomraden.

I bilaga 4 avseende kommunikationsdepartementets verksamhetsomrade
konstaterades att manga olika organ var delaktiga i den svenska transport-
forskningen sdsom bl.a. transportforskningsdelegationen och kollektivtra-
fikberedningen vilka stddde FoU samt statens vig- och trafikinstitut (VT])
som bedrev egen FoU. Pé forslag i propositionsbilagan godkénde riksdagen
(TU 1983/84:30, rskr. 386) bl.a. att transportforskningsdelegationen och
kollektivtratikberedningen den 1 juli 1984 skulle sammanféras till en ny
myndighet, transportforskningsberedningen (TFB).
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Ar 1987 lades forskningsprogrammet fér perioden 1987/88-1989/90 fast.
Betriiffande FoU inom kommunikationsdepartcmentets verksamhetsomra-
de beslots bl.a. (prop. 1986/87:80 bil. 5, TU 27, rskr. 290) att trafikens
effekter pd miljon skulle vara en huvudpunkt inom den framtida transport-
forskningen vilket bl.a. skulle innebéra en 6kad satsning pa jarnvagsoriente-
rad forskning som ett led i en satsning pd miljovanliga transportalternativ.
Vissa Okade resurser anvisades till TFB och till VTL.

P& forslag i proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infér 1990-talet (s.
138-141, 257-259 och 398) beslot riksdagen under forra riksmotet i fraga om
transportforskningen (TU 1987/88:18. rskr. 202) bl.a. om forstarkning av
jarnviagsforskningen samt anvisade pa tilliggsbudget till statsbudgeten for
budgetaret 1987/88 ett reservationsanslag till Stod till utvecklingsarbete och
demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken p& 100 milj.kr. att disponeras
av TFB.

I propositionen angavs att engangsanslaget i forsta hand skulle anviandas
till konkreta férsok med fordon och fordonskomponenter for den kollektiva
trafiken, terminalcr och héllplatser samt olika lednings-, informations- och
bestillningssystem pa omridet. Projekten fOrutsattes i princip vara samfi-
nansierade med intressenter pa tillverkar- och anvindarsidan. Det férutsat-
tes att TFB i frAgor rorande anslaget skulle samréda med styrelsen for teknisk
utveckling (STU) m.fl. Medel inom anslaget skulle ocksd kunna utnyttjas for
utveckling och teknikupphandling av nya fordon fér lokal och regional
persontrafik pa jarnvig med hansyn till att den tillgdngliga motorvagnspar-
ken, savil den dieseldrivna som den eldrivna, i frdga om bl.a. vikt och
komfort var langt ifrdn optimal fran vare sig ekonomisk synpunkt eller frin
resandesynpunkt. Foredragande departementschefen férutsatte att en del av
utvecklingsarbetet skulle kunna ske hos VTT samt i samband med foretag i
jarnvagsbranschen. Han forutsatte ocksa att angelagna projekt skulle kunna
samfinansieras av TFB och berdrda avnamare och andra intressenter. Som
exempel pa ett angeliget projekt angav han utveckling av ett liatt och
energieffektivt fordon for lokal och regional trafik.

Det har forutskickats att regeringen under varen 1990 skall forelagga
riksdagen en ny proposition om forskning.

Utskottet

1 Anslag till statens vag- och trafikinstitut, m.m.

Anslag till verksamheten

Verksamheten vid statens vég- och trafikinstitut (VTI) finansieras dels med
bidrag direkt 6ver statsbudgeten dver reservationsanslaget Bidrag till statens

véig- och trafikinstitut, dels med ersittning for uppdragsforskning for vilken

verksamhet finns forslagsanslaget Statens vig- och trafikinstitut. Bidraget
Over statsbudgeten &r avsett att ticka kostnader f6r myndighetsuppgifter vid
VTI och for VTI:s egen FoU-verksamhet.

I budgetpropositionen féreslas att riksdagen for nista budgetar till Statens
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viig- och trafikinstitut anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr. och till Bidrag till
statens viig- och trafikinstitut ett reservationsanslag pa 41 960 000 kr.

Utskottet tillstyrker propositionsférslagen.

Medel till utrustning

Medel till utrustning vid VTl anvisas for narvarande under reservationsansla-
get Statens vig- och trafikinstitut: Utrustning, under vilket anslag 500 000 kr.
har anvisats for innevarande budgetar.

Kommunikationsministern anfor bl.a. att det for en fortsatt gynnsam
utveckling av verksamheten vid VTI &r angeldget att VTT har mojlighet att
géra nodvandiga investeringar i ny teknik m.m. och att en mdjlighet att
atminstone delvis 4stadkomma detta ar att utvidga uppdragsverksamheten i
syfte att stirka VTI:s ekonomi. Kommunikationsministern férordar darfér
att den samlade verksamheten vid VTI s ldngt mojligt skall bedrivas sa att
investeringsutgifterna kan finansieras inom ramen {f6r VTI:s ekonomi och
foreslar att VTI:s behov av l6pande investeringar fortsiattningsvis féar
finansieras med avskrivnings- och Overskottsmedel. Detta innebér enligt
kommunikationsministern att utrustningsanslaget kan avskaffas och all
medelstilldelning till VTI sker via reservationsanslaget Bidrag till statens
vig- och trafikinstitut. Det bor enligt kommunikationsministern ankomma
pa regeringen att besluta om de ndrmare forutsattningarna fér den fortsatta
finansieringen av VTL:s investeringar Gver bidragsanslaget. I budgetproposi-
tionen foreslas riksdagen bemyndiga regeringen att forordna om att forsorj-
ningen av kapital till I6pande investeringar vid VTI i fortsittningen skall ske
med anlitande av driftmedel under sjdlvkonsolideringsansvar.

Kommunikationsministern anfor vidare att VTI emellertid under éver-
skadlig tid kommer att sakna méjlighet att med avskrivnings- och dverskotts-
medel géra mer omfattande investeringar i VTIis basutrustning. Mot
bakgrund av de omfattande reinvesteringsbehov som VTI f6r nirvarande har
foreslds darfor i budgetpropositionen att 5 000 000 kr. for nista budgetar
anvisas under ett nytt reservationsanslag Statens vdg- och trafikinstitut:
Ateranskaffning av viss basutrustning.

Utskottet tillstyrker propositionsforslagen.

2 Anslag till transportforskningsberedningen, m.m.

Transportforskningsberedningen (TFB) har till uppgift att planera, initicra,
stddja och samordna forskning. utveckling och demonstrationsprojekt som
ror transporter, trafik och trafiksikerhet. TFB:s verksamhet ar indelad i
omradena (1) 6vergripande fragor. (2) persontransporter, (3) godstranspor-
ter (4) trafiksiikerhet samt (5) information och dokumentation.

I budgetpropositionen foreslés att riksdagen dels under reservationsansla-
get Transportforskningsberedningen for nasta budgetar anvisa 37 720 000
kr.. dels medge att regeringen bemyndigar TFB att besluta om statligt stod
till forskning, utveckling och demonstrationsobjekt under budgetaren 1990/
91 och 1991/92 inom en ram av 24 000 000 kr. resp. 17 000 000 kr.

I elva motioner framfors forslag avseende FoU pé transportomradet, m.m.
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Utskottet behandlar forslagen i hir aktuell del av drendet under féljande
rubriker. nimligen (1) En analys av “Just-In-Time"-systems péverkan pa
samhiillsstrukturen, (2) En "bilsocial™ utredning, (3) Fortsatt deltagande i
Prometheus-projekt, m.m., (4) Viss anvandning av anslaget Stod till
utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtratiken, m.m.,
(5) Ekonomiskt stod till kommuncr for inrdttande av minibusstrafik, (6)
Anslaget till TFB, m.m. samt (7) Utveckling av kollektivtrafiken, m.m.

Enanalys av "Just-in-Time" -systems paverkan pd samhdllsstrukturen

Vid organiserandet av materialflédena (materialadministration, MA) frén
ravaruleverantérerna via olika féradlingssteg till de slutliga forbrukarna av
de firdiga produkterna gar utvecklingen mot dkad snabbhet, tidsprecision,
lagerrationalisering och hogt kapacitetsutnyttjande av_minniskor och an-
laggningar, dvs. man tillimpar vad som kallas Just-In-Time-principer.
Kéannetecknande for Just-In-Timc-system &r bl.a. att féretagen minskar sin
lagerhallning av varor. [ stéllet forlitar man sig pa tidsprecision vid leveranser
fran underleverantérer o.d.

I motion T215 (c) pekar motiondrerna pé att féretagen genom att ersitta
lagerhalining av komponenter och insatsvaror for produktion med snabba
ochsdkra transporter frin leverantdrerna stiller stora krav pé landsvégs- och
jarnvéagstransporterna, vilka krav bl.a. innebar att allt fler transporter maste
ske pé& dagtid och konkurrera med persontrafik om tillginglig kapacitet.
Motionédrerna framhéller att det mycket snabba utnyttjandet av Just-In-
Time-system dock inte har foregitts av nagon analys av samhillseffekterna
av anvindningen av sddana system. Motiondrerna begar darfor (yrkande 5)
en analys av hur en mera allméin 6vergang till Just-In-Time-system paverkar
samhillsstrukturen med avseende pad bl.a. cnergiatging, miljceffekter,
regional fordelning av arbetc och av néringsliv samt — om denna péverkan
leder till samhéllsekonomiska kostnader och snedvridna prioriteringar — en
analysi frdgan om det 4r skattesystemets lagervirderingsregler som medver-
kar till att framkalla foretagsekonomiska beslut som far sidana effekter.

De fragor som tas upp i motionen har under senare tid varit foremal for
ingdende diskussioner mellan trafikmyndigheter, forskningsinstitutioner och
forskningsstédjande organ, bl.a. TFB.

Efter 6verlaggningar och seminarier har man inom TFB utarbetat nya
program dir forskningsbehov inventerats i syfte att analysera dessa nya
utvecklingstendenser.

Inom ett program for godstransporter och materialadministration har
sdrskilt uppmarksammats de samhillsekonomiska konsekvenserna av MA-
kraven pa transporter. Har patalas att utvecklingen mot frekventa mindrc
sdandningar har forsdmrat kapacitetsutnyttjandet av fordon och lastbirare
som i sin tur kan innebira ett Okat trafikarbete och i tdtexploaterade
omriden orsaka flaskhalsar i trafiksystemet. Avsikten med forskningsinsat-
serna dr har att studera samband mellan trafikarbete, energiforbrukning och
miljostérningar. Man tar ocksd upp frigan om foretagens benédgenhet att
flytta fran perifera lagen mot viktigare delar av transportleder och termina-
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ler, vilket kan innebdra en &kad lokalisering av foretag mot syd- och
viist-Sverige.

Inom TFB har vidare utarbetats ett sarskilt forskningsprogram for trafik
och miljo som tdcker mark- och flygtransporter dar kunskapsldget och
forskningsbehovet inom olika delomréden har preciserats.

Aven for energirelaterad forskning och utveckling inom transportsektorn
har ett program utarbetats. I detta behandlas, férutom atgarder som syftar
till energibesparande dtgirder, dven problem som géller transportsystemets
sarbarhet i handelse av t.ex. oviintade prishdjningar pa olja eller stérningar i
oljetillférseln vid cn krissituation.

En 6versyn av de grundlaggande dragen i foretagsskattesystemet gors av
kommittén (Fi 1985:06) med uppdrag att gbra en dversyn av féretagsbeskatt-
ningen. Kommittén behandlar bl.a. fragor om lagervardering. Kommittén
beriiknas avge sitt slutbetinkande under ar 1989.

Den utredningsverksamhet som salunda pagar eller forestar i frigor som
tas upp i motionen synes kunna tillgodose motionarernas énskemél. Mo-
tionsyrkandet synes dirfor inte béra féranleda nigot initiativ fran riksdagens
sida. Det avstyrks slunda.

En "bilsocial” utredning

[ motion T447 (m) begérs (yrkande 2) att en “bilsocial” utredning skall
tillsiittas. Motionirerna famhéller att det ar av stor vikt att fi fram uppgifter
om bilens betydelse for hela eller delar av Sveriges befolkning, hur olika
statliga ingrepp och 6kade kostnader paverkar hushallen samt vilka regional-
och fordelningspolitiska effekter som blir resultatet.

Bilen har successivt fatt 6kad betydelse i trafikforsorjningen sdsom en f6ljd
av bl.a. den allminna vilstandsokningen, de 6kade resbehoven, utbyggna-
der och forbittringar av vagnitet samt de kvalitativa egenskaper som bilen
erbjuder - rorlighet, valfrihet, bekvamlighet. Personbilen mojliggor i regel
direkt fiird mellan start- och malpunkt. Den som har tillgang till bil nar ocksé
ett vasentligt storre utbud i fraga om sysselsittning och service.

Bilens betydelse for de enskilda minniskorna berdknas ocksd oka i
fortsittningen. I rapporten Sveriges framtida transporter (jimte rapporten
Transporter i en oséker framtid publicerad i Ds K 1987:16) berdknas den
svenska normalfamiljen komma att i borjan av 2000-talet anvinda en
temtedel av de disponibla inkomsterna for kommunikation, en andel som da
berdknas dverstiga matens resp. bostadens andel av disponibel inkomst.
Transporterna i egen bil beriknas 6ka pa bekostnad av képta kommunika-
tionstjinster till att omfatta drygt 80 % av hushallens kommunikationsbud-
get.

Vid behandlingen under férra riksmétet (TU 1987/88:18 s. 6) av ett
motionsforslag som var likartat med det har aktuella redogjorde utskottet for
olika forskningsrapporter och -projekt som dr dgnade att forbattra kunskaps-
liget om bilens roll i samhillet. Utskottet hanvisar till denna redogdrelse.
Bl.a. framhdll utskottet resvaneundersékningar som har utforts av statistiska
centralbyran —den forsta ir 1978 och den andra avseende tiden maj 1984-maj
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1985, publicerad i Statistiska meddelanden T11 SM8701 - samt studier som
bygger pa resvaneundersdkningarna.

I dverensstimmelsc med den mening utskottet uttalade med anledning av
motionsforslaget under forra riksmotet anser utskottet att kunskapsliget
genom de olika undersdkningarna héller pa att forbéttras vad giller bilens
roll i samhillet, varfor det inte dr befogat att en sirskild bilsocial utredning
tillsétts. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.

Forisatt deltagande i Prometheus-projekt, m.m.

Riksdagen godkiinde under 1986/87 ars riksmote riktlinjer for industriell
utvecklingsverksamhet, gemensam mellan staten och industriféretag, somen
del av ett nationellt informationsteknologiskt program (prop. 1986/87:74 5.
107-116. NU 30's. 40—44, rskr.271). Den statliga resursinsatsen for denna del
av programmet (IT 4) beritknades bli 495 milj.kr. Finansieringen sker dver
forsvars- och industrihuvudtitlarna samt fran televerket. Den statliga insat-
seniindustriella utvecklingsprojekt far uppga till hogst halva projektkostna-
den. For att planera, leda och lata genomfora och f6lja upp verksumheten har
en delegation for industriell utveckling inom informationsteknologiomradet
(IT-delegationen) inrittats med representanter for myndigheter och indu-
stri.

[ proposition 1986/87:74 lamnades dven en redogorelse (s.141-142) f6r det
s.k EUREKA-samarbetet. | detta dcltar féretag och institutioner i 19
viisteuropeiska linder (diribland i Sverige) och EG-kommissionen med mal
att driva pad den tekniska och ekonomiska férnyclsen i Europa. Finansiering-
en av projekt inom EUREKA-samarbetet forutsatts i forsta hand ske av
deltagarna sjilva med cget kapital cller genom insatser pa kapitalmarkna-
den. Statligt stod till forstudier och projcktgenomforande skulle enligt
redogorelsen kunna erhdllas fran styrelsen for teknisk utveckling (STU) och
frin industrifonden.

Inom ramen tor EUREKA-samarbetet startade biltillverkare i fem
europeiska linder dr 1986 forskningsprogrammet Prometheus (Prograrmme
for a Furopean Traffic with Highest Efficiency and Unprecedented Safety).
Programmet, som ir attadrigt, syftar till att genom informationsteknologi
effektivisera vigtrafiken samt att minska oligenheterna i form av olyckor.
buller och avgaser. Antalet deltagarc har utokats och innefattar numera
Europas viktigaste bil-och elektronikindustrier. Forskningsprogrammet be-
stir av sju delprogram av vilka industrin har tagit hand om tre (PRO-CAR,
PRO-NET och PRO-ROAD) och fyra avser mera grundliggande fors-
kningsprojekt (PRO-ART, PRO-CHIP. PRO-COM och PRO-GEN). Inom
ramen for [T4-programmet stoder IT-delegationen ekonomiskt fem projekt
inom PROMETHEUS olika delprogram. Dessutom utgdr bidrag fran
viigverket och STU. Pa olika sitt cngagerade i ett eller flera av dessa projekt
ar dessutom pa statlig sida televerket, tekniska hogskolan i Stockholm,
universitetet i Linkoping, Chalmers tekniska hogskola och VTI.

t tre vpk-motioner vinder sig motionédrerna mot satsningen pa Prometheus-
projekt m.m.
I motion T813 (vpk) begirs (yrkande 3) att televerkets engagemang i
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Prometheus-projekt skall avbrytas. Motiondrerna anser att televerket — for
att gora sig oberoende av utlandet i friga om komponenter — bor satsa pa
industriella komponentprojekt i stallet for att engagera sig i Prometheus-
projekt.

I motion T926 (vpk) begirs att allt statligt engagemang i Prometheus-
projekt skall avbrytas (yrkande 1) och att de statliga resurser som avses for
dessa projekt i stillet skall anvandas for forskningsprojekt som gynnar
miljovinliga kollektivtrafiksystem (yrkande 2). Motiondrerna vinder sig
mot uppldggningen av Prometheus-samarbetet samt kritiserar den satsning
som man genom detta samarbete gor fran svensk sida pa bilismen med dess
negativa effekter pd minniskornas hilsa och pa miljon.

I motion T207 (vpk) vinder sig motionirerna ocksd mot den ekonomiska
satsning pa bilismen som sker genom deltagandet i EUREKA:s Prometheus-
projekt. Motionérerna anser att resurserna bor foras over till helt andra
teknikprojekt dn bil- och foérsvarsindustrins. De framhéller att exempel frén
andra lidnder visar hur tekniker utan anknytning till transportindustrin lyckas
med att ta fram lampliga l6sningar for kollektivtrafiken. Motionirerna begar
att en grupp av forskare och tekniker, som ir fristdende fran industrin, skall
fa i uppdrag att hitta okonventionella trafiklésningar som leder bort fran
massbilism, trafikddd och ekologiska katastrofer (yrkande 2). Ev. internatio-
nellt samarbete bor gruppen enligt motionarerna soka utanfér EUREKA:s
bilprojekt. Motionirerna begir vidare att en parlamentarisk kommission
skall tillsittas med uppdrag att utreda forutsittningarna for en alternativ
produktion for bilindustrin i form av produktion for kollektiva transporter
(yrkande 3) samt att denna kommission ocksa fir till uppgift att utreda
forutsittningarna for ett alleuropeiskt jarnvigssystem (yrkande 4).

Utskottet avstyrkte under forra riksmotet (TU 1987/88:18 s. 7-8) ett
motionsyrkande vari man begirde att statligt stod inte skulle ges till
Prometheus-projekt. Utskottet understrok att det statliga stodet avsag FoU
som syftade till att forbittra trafiksikerheten och framholl att det var
angeldget att man fran svensk sida foljer FoU som bedrivs utanfor vart land
for att vi skall kunna tiligodogora oss resultaten av vad som dérvid kommer
fram. Négon anledning att nu inta en annan mening har utskottet inte.
Utskottet avstyrker darfér motionsyrkandena om att deltagande fréan statlig
sida i Promctheus-projekt skall upphora. Harav foljer att utskottet dven
avstyrker motionsforslagen om att statliga medel, som anvinds fér Promet-
heus-projekt, i stillet skall anvidndas for framtagning av okonventionella
kollektiva trafiklosningar samt att en grupp forskare och tekniker och en
parlamentarisk kommission skall tillkallas for att utreda forutsattningarna
for en alternativ produktion for bilindustrin, baserad pa kollektiva transpor-
ter. Det kan framhéllas att TFB stoder ett forskningsprojekt Alternativa
bansystem for kollektivtrafik™ inom institutionen for trafikplanering vid
tekniska hogskolan i Stockholm., i vilket man arbetar med frigor om sadana
transportsystem pa scparat bana som inte kan betecknas som jarnvégssys-
tem, konventionella tunnelbanesvstem eller konventionella sparvags-
system.
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Nigon anledning att nu genom en parlamentarisk kommission lita utreda
forutsattningarna for framtagning av ett jarnvagsssystem som skall kunna fa
alleuropeisk anvéandning finns enligt utskottets mening inte. Utskottet
avstyrker saledes dven motionsforslaget harom.

Viss anvindning av anslaget Stéd till utvecklingsarbete och
demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken, m.m.

I motion T317 (fp) begirs att utvecklingen av ctt nytt regionaltag/en ny
motorvagn for lanstrafiken pa jarnvig skall ingdngsittas sa att tillverkning
kan ske i borjan av 1990-talet (yrkande 2) och att 70 milj.kr. av anslaget (pa
100 milj.kr.) skall avdelas for utvecklingsarbetet (yrkande 3).

TFB:s styrelse faststallde i februari i &r dels ett program for utveckling av
lokal och regional tagtrafik och fordon, dels ett program for utveckling av
lokal och regional kollektivtrafik.

Enligt programmet for utveckling av lokal och regional tagtrafik och
fordon kommer viren 1989 — efter programskrivning under hosten 1988 — att
utgdra en utredningsetapp och tiden frdn senhosten 1988 till ar 1993 att
utgdra en utvecklings- och demonstrationsetapp. Man ar dnnu inte beredd att
fastléigga den tidpunkt nar nya fordon. framtagna med stéd av TFB. kan vara
klara tor leverans.

Programmet far anses i huvudsak tillgodose motionidrernas énskemal i
yrkandet 2. Yrkandet bor darfor inte féranleda nagot initiativ av riksdagen
utan kan avslas.

Samtidigt med att TFB:s styrclse fattade beslut om nidmnda program
beslutade styrelsen att av engdngsanslaget pd 100 milj.kr. fér stod till
utvecklingsarbete och demonstrationsobjekt inom kollektivtrafiken skall
tills vidare 30 milj.kr. anviindas for utveckling av lokal och regional tagtrafik
och fordon och 30 milj.kr. f6r utveckling av lokal och regional kollektivtra-
tik. Om anvandning av aterstoden av anslaget, 40 milj.kr.. avser TFB:s
styrelse att scnare besluta.

Utskottet &r inte berett att nu fororda att sammanlagt 70 milj.kr. av
anslaget skall anviindas for utveckling av ett nytt regionaltig/motorvagn
sdsom foreslas i yrkande 3 i motionen. Detta yrkande avstyrks ocksd.

Ekonomiskt stéd till kommuner for inrdittande av minibusstrafik

I olika kommuner — med borjan i Boras kommun ~ har inom den lokala
kollektivtrafiken inrittats s.k. servicelinjer, som ir linjer som trafikeras med
sma, littillgingliga fordon som kan komma djupt in i bostadsomraden och
niira besoksmal av tvp sjukhus. servicecentraler. lakarstationer m.m. Dessa
linjer har dessutom kunnat ta reseniirer som tidigare har varit beroende av
den kommunala fardtjinsten.

I motion T910 (mp) erinras om introduktionen av minibusstrafik i olika
kommuner. For att utvecklingen av sddan trafik skall stimuleras begir
motioniren att ctt tidsbegriinsat ekonomiskt utvecklingsstod t6r minibus-
strafik skall f4 utgd till de kommuner som vill inféra servicelinjer med
minibussar (yrkande 1) samt — om sidant stod far utgd — att kommunerna
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informeras om minibussars mojligheter och om att ett ekonomiskt utveck-
lingsstéd for minibusstrafik kan erhéllas (yrkande 2).

1 proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infor 1990-talet limnades i
anslutning till forslag om ett bidrag till okad handikappanpassning av
kollektivtrafik (s.287-291 och s. 383) en redogérelse for smabussars moj-
ligheter i kollektivtrafiken, bl.a. omnimndes servicelinjerna i Bords.

Propositionsforslaget antogs av riksdagen (TU 1987/88:20 s. 33-35, rskr.
297), som till Bidrag till byggande av kommunala viigar och gator pa
tiliggsbudget till statsbudgeten for budgetiret 1987/88 anvisade ett reserva-
tionsanslag pd 110 milj. kr. for att anvandas for bidrag till bl.a. handikappan-
passning av kollektivtrafik. Enligt den sedermcra beslutade forordningen
(1988:932) om statsbidrag till handikappanpassning av viss kollektivtrafik
och transportradets allminna rad (1988:1) om statsbidraget kan bidrag, i mén
av tillgng pd anslagna medel, limnas trafikhuvudman med 50 % av
kostnaderna for bl.a. sirskilda investeringar for infoérande av servicelinjer.

Utskottet ir inte berett att foresld att ekonomiskt stod hédrutdver skali
kunna utgd till kommunerna for inrittande av minibusstrafik. Utskottet
avstyrker sdlunda yrkandet 1 i motionen. Héarav foljer att utskottet dven
avstyrker yrkandet 2.

Hir kan ndmnas att TFB i dececmber 1988 — i rapporten “Flera smé i stiillet
for en stor”. Forstudie om smébussar i reguljar linjetrafik (TFB-meddelande
nr 72) — framlade resultatet av en analys av forutsittningarna for smabussar i
reguljir linjetrafik i vart land. Enligt rapporten medfér smabussar ett antal
positiva effekter, frimst vad giller trafikstandard och trafikmiljé, medan
kostnaderna vid ctt bibehdllande av kapaciteten grovt sett fordubblas.
Rapporten utmynnar i ett forstag till forsoksverksamhet i Helsingborg med
start under budgetidret 1989/90. Enligt underhandsuppgift frain TFB dr man
inom TFB beredd att —under vissa forutsittningar — limna visst bidrag till en
forsoksverksamhet i Helsingborg.

Ansluget till TFB, m.mn.

Négon erinran har inte framférts i motionerna mot i budgetpropositionen
foreslagen medelsanvisning till TFB m.m. Utskottet tillstyrker den foreslag-
na medelsanvisningen samt forslaget om medgivande betriffande beslut om
statligt stod till forskning, utveckling och demonstrationsobjekt.

Urveckling av kollektivtrafiken, m.m.

I fyra motioner fors fram forslag om FoU betriffande nya drivmedel och nya
fordonssystem ni.m. i kollektivtrafiken och om ekonomiskt stod hérfor.

I motion T908 (vpk) begirs att kommuner och linstrafikbolag som vill
introducera fordon med motorer som drivs med vitgas skall fa statliga lan fér
detta. I motiveringen for forslaget — i motion N230 (vpk) — framhalls att da
motorer drivs med vitgas, som har framstillts genom elektrolys av vatten,
erhills som avgas vatteninga samt att bade bensinmotorer och dieselmotorer
kan byggas om till vitgasdrift.

I motion T917 (vpk) ppekas att kostnaderna for forare av fordonen i
kollektivtrafiken for nirvarande utgodr ca 70 % av den lokala kollektivtrafi-

1988/89:TU14

11



kens driftkostnader. System med forarldsa fordon pa spar for kollektivtrafik
bor dirfér enligt motiondrerna provas. Sddana system har enligt motionérer-
na ocksé den fordelen att de kan goras smaskaliga samtidigt som de har en
hég kapacitet. Da sddana system representerar en ny teknik som medfor
stora initialkostnader krdvs enligt motiondrerna ett statligt stdd till kommu-
ner som vill inritta ett sadant system for att de skall vaga satsa pa det.
Motiondrerna begir (yrkande 2) darfor att riksdagen skall anvisa 50 milj.kr.
att disponeras av TFB for forberedelser for inférande av automatiskt
spérsystem. .

I motion T223 (mp) begirs (yrkande 3) forslag till utvidgad, fordjupad och
intensifierad FoU betraffande energieffektiva och miljovanliga motorfordon
och transportsystem och i motion T235 (mp) begirs dessutom (yrkande 13)
att ett anslag I5. Forskning och utveckling av miljévénliga och energisndla
transporter pa 100 milj.kr. skall tas upp i statsbudgeten. Enligt motionirerna
bor det foreslagna anslaget anvéndas for att ta fram t.ex. transportmedel som
drivs med vatgas eller med biogas, system med spértaxi samt nya metoder for
rening av avgdaser.

En studie som syftat till att utreda forutsdttningarna for att genomfora ett
forsok med vétgasdrivna bussar i Karlstad har genomférts med stéd av TFB
och i maj 1988 rapporterats i TFB-meddelande nr 48 Vitgasdrivna bussar.
Forstudie i Karlstad. En studie motsvarande den som utforts i Karlstad har
Uppsalabuss AB latit utfora. Dessa studier har framst avsett frdgor om
produktion av vitgas och distribution av gasen till den plats dar bussar skall
tankas.

[ april 1988 bildades en arbetsgrupp bestdende av foretridare for TFB,
Studsvik AB (Studsvik Energi), Karlstads Lokaltrafik AB och Uppsalabuss
AB for att klarlagga de fordonstekniska fragorna i samband med framtagning
av ett par forsoksbussar for vitgasdrift. Med anknytning till arbetsgruppen
gors en fordonsteknisk studie, vars resultat beriknas komma att framliggas
inom kort.

I forordet till “Karlstad-rapporten™ framhaller TFB bl.a. att de olika
problem med vitgasdrift som Aterstdr att 16sa ar storre dn for andra
alternativa drivmedel men att i gengild mojligheterna pad lidngre sikt
formodlingen ocksa ir stérre. Enligt underhandsuppgift fran TFB torde en
tillampning av vatgasteknik i storre skala inte vara mojlig inom de narmaste
10-20 &ren. En introduktion i kollektivtrafiken av fordon fér vatgasdrift kan
siledes annu inte vara aktuell. Motion T908 (vpk) bor darfor inte foranleda
négot initiativ fran riksdagens sida. Den avstyrks saledes.

Avseviarda medel till utveckling av kollektivirafiken m.m. anvisades av
riksdagen under forra riksmoétet pa forslag i proposition 1987/88:50.

Silunda anvisades 100 milj.kr. till stod for utvecklingsarbete och demon-
strationsprojekt inom kollektivtrafiken och 110 milj.kr. till handikappan-
passning av kollektivtrafik. For dessa medelsanvisningar har utskottet
lamnat narmare redogdrelser ovan.

Vidare anvisades 85 milj.kr. till investeringar i trafikmedel m.m. i lokal
och regional kollektiv persontrafik som frimjar milj6, samordning och
energieftektivitet under reservationsanslaget B 4. Byggande av lanstrafikan-
liggningar. Vid anmilan av forslaget till denna medelsanvisning anférde
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kommunikationsministern bl.a. (s. 68) att detta statsbidrag pa sikt bori férsta
hand anviindas for att stimulera fram en trafik som ar mindre miljofarlig dn
den dieseldrivna — sdsom sparbunden trafik, blandformer mellan eldrift och
dieseldrift, fordon med energiatervinningssystem, drift med naturgas m.m. —
med hénsyn till att dven de scnaste generationerna av dieselmotorer som
finns pd marknaden fortfarande slipper ut mutagena kolviiten och partiklar.
En fortsatt medelsanvisning pad 85 milj.kr. foreslas i budgetpropositionen
(s.47—48) for nista budgetir. Medlen disponeras av transportradet.

Utvecklingen inom de olika omraden som berérs i motionerna T223 (mp),
T235 (mp) och T917 (vpk) bevakas av TFB. Nir det galler statligt stod till
FoU-projekt pa dessa omraden tir de i vanlig ordning konkurrera om de
stod- och finansieringsmojligheter som star till buds. Dessa ar, som visats
ovan, av avsevird omfattning. Hir skall d4ven beaktas att stod till FoU-
projekt kan utga inom ramen for anslaget till TFB liksom fran anslag som
disponeras av STU m.fl. Utskottet kan siledes inte fdrorda att pa statsbudge-
ten skall uppforas de ytterligare anslag for FoU, som foreslas i hiar aktuella
delar av motionerna T235 (mp) och T917 (vpk). Dessa motionsforslag och
har aktuellt férslag i motion T223 (mp) avstyrks saledes.

3 Hemstallan
Utskottet hemstiller

Anslag ull statens viig- och trafikinsting (VTI), m.m.

1. betraffande anslag 1ill VTI, m.m.
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition 1988/
89:100

a) till Statens vag- och trafikinstitut for budgetaret 1989/90 anvisar ett
torslagsanslag pa 1 000 kr.,

b) till Bidrag till statens vig- och trafikinstitut for budgetaret 1989/90
anvisar ett reservationsanslag pa 41 960 000 kr.,

¢) bemyndigar regeringen att férordna om att forsorjningen av
kapital till [dpande investeringar vid statens vég- och trafikinstitut i
fortséttningen skall ske med anlitande av driftmedel under sjilvkonso-
lideringsansvar,

d) till Statens viig och rrafikinstitut: Ateranskaffning av viss basutrust-
ning for budgetéret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag pa 5 000 000
kr..

Anslag till transportforskningsberedningen (TFB), m.m.
2. betriaffande “Just-In-Time" -system
att riksdagen avslar motion 1988/89:T215 yrkande 3,
3. betraffande en “bilsocial’” utredning
att riksdagen avslar motion 1988/89:T447 yrkande 2,
4. betraffande delragande i Prometheus-projekt, m.m.
att riksdagen avslr motionerna 1988/89:T207 yrkandena 2 och 3.
1988/89:T813 yrkande 3 samt 1988/89:T926,
5. betraffande wtredning om ett alleuropeiskt jiarnvigssystem
att riksdagen avslar motion 1988/89:T207 vrkande 4,
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6. betriffande tidsplan for utveckling av nytt regionaltig/ny motor-
vagn
att riksdagen avslar motion 1988/89:T517 yrkande 2,

7. betriffande medel for utveckling av nytt regionaltdg/ny motorvagn
att riksdagen avslar motion 1988/89:T517 yrkande 3,

8. betriffande stod for minibusstrafik, m.m.
att riksdagen avslar motion 1988/89:T910,

9—10. betriffande anslaget till TFB, m.m.
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition 1988/
89:100

a) till Transportforskningsberedningen for budgetaret 1989/90 anvi-
sar ett reservationsanslag pa 37 720 000 kr.,

b) medger att regeringen bemyndigar transportforskningsbered-
ningen att besluta om statligt stdd till forskning, utveckling och
demonstrationsprojekt under budgtetdren 1990/91 och 1991/92 inom
en ram av 24 000 000 kr. resp. 17 000 000 kr.,

11. betraffande utveckling av kollektivtrafiken, m.m.
att riksdagen avsldr motionerna 1988/89:T223 yrkande 3, 1988/
89:T235 yrkande 13, 1988/89:T908 och 1988/89:T917 yrkande 2.

Stockholm den 21 mars 1989

Pa trafikutskottets vagnar

Birger Rosqvist

Narvarande: Birger Rosqvist (s)., Rolf Clarkson (m), Ove Karlsson (s). Olle
Ostrand (s). Kenth Skérvik (fp), Sven-Gésta Signell (s). Gérel Bohlin (m),
Margit Sandéhn (s), Rune Johansson (s), Sten-Ove Sundstrom (s), Sten
Andersson i Malmé6 (m), Hugo Bergdahl (fp). Elving Andersson (c), Viola
Claesson (vpk), Jarl Lander (s), Rune Thorén (c) och Hans Lindforss (mp).

Reservationer

1. ”Just-In-Time"-system (mom. 2)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk)., Rune Thorén (c) och Hans
Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 6 borjar med ""De frigor™ och
- pa s. 7 slutar med “avstyrks salunda’ bort ha f6ljande lydelse:

Som motionirerna framhaller i motionen har tillimpningen av Just-In-
Time-system - med dessas krav p& snabba och sidkra transporter av
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komponenter och insatsvaror for produktionen - lett till att allt fler
godstransporter pa vig och jarnvig gar pé dagtid och till att 6ver huvud taget
stora krav pA kommunikationssystemen stalls, till forfang bl.a. f6r persontra-
fiken. Nagon utredning av samhallseffekterna vid tillimpning av Just-In-
Time-system har inte foregatt inforandet. Utskottet ansluter sig darfor till
motionirernas mening att en analys nu bor gbras av hur utvecklingen av
Just-In-Time-system paverkar samhillsstrukturen med avseende pa bl.a.
sarbarhet, energidtging, miljoeffekter och regional férdelning av arbete och
néringsliv samt av korrelationen mellan Just-In-Time-system och foretags-
beskattning.

Vad utskottet salunda anfort om Just-In-Time-system bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande “Just-In-Time -system
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T215 yrkande S som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfért,

2. En ”bilsocial” utredning (mom. 3)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Sten Andersson i Malmo (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 7 borjar med "Vid
behandlingen™ och pé s. 8 slutar med “avstyrks foljaktligen’ bort ha foljande
lydelse:

[ Sverige ir situationen numera den att fungerande individuella transpor-
ter dr en forutséttning for att samhallet skall fungera. Bilismen har en central
betydelse i ett hdgindustrialiserat och till ytan stort land som Sverige.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik dr emellertid tillginglig endast i
storstadsregionerna. Utanfor storstdderna ar bilen ofta det enda kommuni-
kationsmedlet. Undersdkningar visar t.ex. att pd Norrlands landsbygd kan 80
% av alla bilister inte utnyttja kollektivtrafiken for sina arbetsresor.
Barnfamiljerna, inte minst i glesbygderna, far emellertid allt svarare attklara
av sitt bilinnehav ekonomiskt.

Det irenligt utskottets uppfattning av stor vikt att fi fram mer heltickande
uppgifter om bilens betydelse for hela och delar av Sveriges befolkning, hur
olika statliga ingrepp och 6kade kostnader péaverkar hushéllen samt vilka
regional- och fordelningspolitiska effekter som blir resultatet. Ytterligare
kostnadshéjningar kan resulterai att manga tvingas avsta fran sitt bilinnehav.
Det skulle innebira stora standardforluster for de flesta familjer. Allt detta
motiverar att en sarskild bilsocial utredning genomférs. Sdsom foreslas i
motionen bor en bilsocial utredning tillsdttas och ligga fram sitt resultat
skyndsamt.

Vad utskottet séledes anfort om en bilsocial utredning bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstallan under 3 bort ha foljande lydelse:
3. betriffande en “bilsocial’” utredning
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T447 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,
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3. Deltagande i Prometheus-projekt, m.m. (mom. 4)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 9 bérjar med “"Utskottet
avstyrkte™ och slutar med ""konventionella sparvigssystem™ bort ha {6ljande
lydelse:

EG:s och bil- och elektronikindustrins Prometheusprojekt subventioneras
av vagverket, telcverket, olika hogskolor och STU m.fl., dvs. ur statskassan.
Prometheus syftar till total samordning och satellitstyrning av Visteuropas
landsvégstransporter. Utvecklingen skall enligt projcktets arkitektur "base-
ras pa det yppersta av vad modern forskning och teknik kan erbjuda™. I
1987/88 ars trafikpolitiska proposition nimns Promctheus-programmet som
ett trafiksikerhetsarbete, vilket ger sken av att det handlar om att forbittra
villkoren i manniskornas vardag. Detta ar dimrider for att dolja de verkliga
syften som bl.a. bilindustrin har.

I rapporten "'Sveriges framtida transporter™ beskrivs syftet med Promet-
heus-projektet. I visionen ingar en tillvixtfanatisk ideologi dir massbilismen
helt foljdriktigt utgdr en viktig utvecklingskraft: det galler att under
2000-talet fyrfaldiga trafiken och detta skall bli mojligt genom en “ekologisk
vagtrafik™! For alla som insctt att det ekologiska systemet redan satt granser
for bilismen ar bilden en skrickvision om framtiden. Det datastyrda
bilsamhéllet kommer daremot att skapa en dromtillvaro for dem som vill
gora pengar pé att manniskor skall tvingas anviinda bilen som sitt andra hem.

Rapporten om Sveriges framtida transporter spar att det kan komma att bli
ldmpligt att [ata 14-aringar ko6ra bil, eftersom det blir farligt att kora moped,
nir biltrafiken blir sa tat. Det enda “pris™ rapporten anser att méanniskorna
behover betala ar att de aldrig klarar sig utan det lilla datakort som ar
intridesbiljetten for varje bilist. Med denna tingest utlovas en autopilot som
trader in om och nér bilistens hjérna inte klarar trafiken.

Sammantaget anser utskottet — i Overensstimmelse med den mening som
framfors i motionerna T813 (vpk) vrkande 3 och T926 (vpk) yrkande 1 - att
statligt stéd och engagemang till FoU med anknytning till Prometheus-
programmet omgéiende bor avbrytas.

De statliga resurser som satsas och avses satsas i Prometheus-projekt bor i
stalleti enlighet med vad som foreslasi yrkandena 2 i motionerna T926 (vpk)
och T207 (vpk) satsas i FoU som gynnar miljévinliga kollektivtrafiksystem
som leder bort fran massbilism, trafikddd och ekologiska katastrofer. Som
ocksé foreslas i sistnamnda motion (i yrkande 3) bér cn parlamentarisk
kommission tillsdttas med uppdrag att utreda forutsattningarna for en
alternativ produktion for bilindustrin. baserad pa kollektiva transporter.

Vad utskottet sélunda anfért om deltagande i Prometheus-projekt, m.m.
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betraffande deltagande i Prometheus-projekt, m.m.
att riksdagen med bifall till motionerna 1988/89:T207 yrkandena 2 och
3, 1988/89:T813 yrkande 3 samt 1988/89:T926 som sin mcning ger
regeringen till kdnna vad utskottet anfort,
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4. Utredning om ett alleuropeiskt jarnvagssystem (mom. 5)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 10 borjar med "Nagon
anledning™ och slutar med “motionsforslaget hirom™ bort ha féljande
lydelse:

Inom vartland har vi en stor potential i friga om industrier f6r framtagning
av nya produkter pa transportomradect och vi har stor erfarenhet nir det
galler att utnyttja nya idéer och nv tcknik pd detta omride. Svensk
medverkan vid utvecklandet av ctt alleuropeiskt jarnvagssystem bor kunna
ligga inom ramen for vara mojligheter. Sisom foreslas i motionen bor dérfor
forutsattningarna for framtagning av ett sddant system narmare utredas
genom en parlamentarisk kommission.

Vad utskottet sdlunda anfort om ett alleuropeiskt jarnvigssystem bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:
5. betriffande utredning om ett alleuropeisk: jarnvigssystem
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T207 yrkande 4 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

5. Tidsplan for utveckling av nytt regionaltdg/ny motorvagn
(mom. 6)

Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 10 bérjar med "Programmet
far” och slutar med “kan avslds™ bort ha féljande lydelse:

Enligt detta program kan ett nytt regionaltdg/ny motorvagn inte vara
framtagen for tillverkning i borjan av 1990-talet. Som framhalls i motionen
behover lanstrafikhuvudméannen ett nytt regionaltdg/ny motorvagn som kan
tillverkas redan d&. Utvecklingen av ett nytt regionaltdg/ny motorvagn bor
darfor igangsittas med detta tidsperspektiv.

Vad utskottet salunda anfort om tidsplan for utveckling av nytt regional-
tag/ny motorvagn bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 6 bort ha féljande lydelse:
6. betraffande ridsplan for utveckling av nyr regionaltdginy motor-
vagn
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T517 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

6. Medel f6r utveckling av nytt regionaltdg/ny motorvagn
(mom. 7)

Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pds. 10bdrjar med ""Utskottet ar™
och slutar med avstyrks ocksd™ bort ha féljande lydelse:

Det ar angeléget att inom kollektivtrafiken prioritera jarnviagstrafik. For
att lanshuvudménnen skall kunna bedriva rationell persontrafik pa lansjarn-
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viigarna krivs ett nytt litt regionaltag. Om ej ett sadant finns tillgéingligt inom
rimlig tid, foreligger stor risk for nedlaggning av stora delar av den
jarnvigsbaserade persontrafiken i landet. Hog kompetens och bred erfaren-
het av tag- och motorvagnsbyggen finns inom den svenska industrin, varfor
en fullskalig prototyp bor kunna var framtagen inom en tviérsperiod. Darfor
bor 70 milj.kr. av engéngsanslaget anvindas for utveckling av ett nytt
regionaltdg/ny motorvagn.

Vad utskottet sdlunda anfért om medel for utveckling av nytt regionaltig/
ny motorvagn bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha foéljande lydelse:
7. betraffande medel for utveckling av nytt regionaltdg/ny motorvagn
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T517 yrkande 3 som sin
mening ger regeringen till kanna vad utskottet anfort,

7. Stod f6r minibusstrafik, m.m. (mom. 8)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 11 boérjar med "Utskottet dr”
och slutar med *"i Helsingborg™ bort ha f6ljande lydelse:

Som TFB framhaéller i sin rapport ar kostnaderna hoga for minibusstrafik.
Enligt utskottets mening bor darfor alla trafikhuvudmén som infor sddan
trafik kunna under den forsta tiden fi ett mera generdst bidrag ian det som
kan utgé fr&n det under forra riksmotet anvisade statsbidraget. Regeringen
bor sdledes dterkomma till riksdagen med forslag om erforderlig medelsan-
visning. Nir riksdagen har beslutat om en 6kad ram foér bidrag till
minibusstrafik bor kommunerna informeras om de foérbittrade stédmojlig-
heterna. Utskottet tillstyrker silunda forslagen i motionen.

Vad utskottet sdlunda anfért om stod for minibusstrafik, m.m. bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betriffande stdd for minibusstrafik, m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1988/89:T910 som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet anfort,

8. Utveckling av kollektivtrafiken, m.m. (mom. 11)
Viola Claesson (vpk) och Hans Lindforss (mp) anser

dels att den del av utskottets ytﬁande som pas. 12 bérjar med "1 forordet”
och pa s. 13 slutar med “avstyrks siledes™ bort ha féljande lydelse:

Enligt utskottets mening bor FoU betriffande nya drivmedel och fordons-
system m.m. for kollektivtrafiken i huvudsak frimjas sdisom motionérerna
foreslr.

Riksdagen bor siledes som sin mening ge regeringen till kdnna att forslag
bor forelaggas riksdagen om langivning till kommuner och lanstrafikbolag
som vil} introducera vatgasdrivna fordon.

Fou betriffande energieffektiva och miljévanliga motorfordon och trans-
portsystem — sdsom t. ex. nya avgasreningsmetoder for fordonsmotorer,
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fordon med motorer som drivs med vitgas eller biogas och automatiserad
trafik pa spar — bor utvidgas, férdjupas och intensifieras och riksdagen bor for
detta andamal anvisa et reservationsanslag pd 100 milj.kr. att disponeras av
TFB.

dels att utskottets hemstéllan under 11 bort ha féljande lydeise:

11. betraffande urveckling av kollektivtrafiken, m.m.
att riksdagen

a) med bifall till motion T908 som sin mening ger regeringen till
kanna vad utskottet anfért om statliga 1dn for introduktion av
vétgasdrivna bussar,

b) med anledning av motionerna 1988/89:T223 yrkande 3, 1988/
89:T235 yrkande 13 och 1988/89:T917 yrkande 2 till Utveckling av
kollektivtrafiken for budgetaret 1989/90 anvisar ett reservationsanslag
pa 100 000 000 kr.

Sarskilt yttrande

Tidsplan for utveckling av nytt regionaltdg/ny motorvagn
(mom:. 6)

Kenth Skarvik och Hugo Bergdahl (bada fp) anfér:

Vi vill understryka det angeldgna i att man skyndsamt utvecklar ett nytt
regionaltidg/en ny motorvagn for lanstrafiken pa jarnvag. Huvudménnen for
lanstrafiken behover ett nytt regionaltag/en ny motorvagn. Man riskerar att
huvudmiannens mojligheter att finansiera regional tagtrafik minskar alltef-
tersom tiden gar. Viktigt ar ocksad att erforderliga medel anvisas for
projektet.
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