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Sammanfattning

I betinkandet tillstyrker utskottet samtliga de riktlinjer som forordas i
propositionen betraffande miljé och energi.

Ett av de allra viktigaste malen inom trafikpolitiken 4r att kraftigt begriansa
trafikens miljopéverkan. Ett annat viktigt mal ér att minska cnergiférbruk- -
ningen inom transportsektorn. Miljovanliga och energieffektiva transport-
forsorjningar bor diarfor utvecklas och stimuleras.

Utskottet anser det viktigt att kostnaderna for de skadeverkningar som
trafiken dsamkar skall inga i trafikens kostnadsansvar. Harigenom bor en
utveckling av trafiken i miljovinlig riktning stimuleras.

Skadeverkningarna av trafikens avgasutslipp och buller bor begriinsas i
forsta hand redan vid “killan™. Darfor bor hogre miljokrav stallas pa
fordonen. Utskottet finner det liimpligt att kpare av nya bussar och lastbilar
under en frivilligperiod genom ekonomiskt stod inom en bidragsram pa 450
milj.kr. stimuleras att anskaffa fordon som uppfyller skirpta avgaskrav.
Aven aldre bussar bor fa en battre avgasrening.

Sarskilt i de storre titorterna bor atgirder séttas in for att begrinsa
trafikens skadeverkningar p4 ménniskors hilsa och pa miljén. Utskottet
delar foredragandens uppfattning att en utredning bor tillsattas med uppgift
att ta fram ett samlat underlag angiende méojligheterna att begriinsa trafikens
hilso- och miljoeffekter i storstadsregionerna.

Utskottet finner det ocksa riktigt att tgarder satts in for att dstadkomma
bittre efterlevnad av hastighetsgranserna, bl.a. i syfte att minska avgasut-
slappen. Miljoskal bor beaktas vid faststillande av hastighetsgranser for
enskilda vigstrackor.

Utskottet foreslar att samtliga motioner avslas eller lamnas utan sarskild
atgard.

Med anledning av utskottets stdliningstagande har 14 reservationer och fem
sarskilda yttranden avgivits.

Enligt m-ledaméterna bor sirskild vikt laggas vid att en férnyelse av
bilparken uppmuntras och att trafiken planeras for att undvika stopp och
ryckig kérning. C-ledaméterna betonar att atgirder méaste vidtas for att fa
bort den "onddiga” trafiken. Den dvriga trafiken méste formas att utnyttja
cffektiva och energisnila liksom miljovinliga alternativ. Vpk-ledamoten
framhaller vikten av att bilismen minskar till fordel for miljdvinliga
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alternativ. Tunga landsviigstransporter éver 30 mil bor férbjudas.

Vpk-ledamoten motsitter sig forslaget att satsa 450 milj.kr. for att
stimulera till inkép av nya dieseldrivna fordon. Motsvarande summa bor i
stillet anviindas for utveckling av alternativa drivmedel och fordonstyper.
C-ledaméterna vill att stimulansbidraget skall fa anvéndas dven for bvte av
motorer pd befintliga dieseldrivna fordon! '

C-ledamoterna framhaller att Sverige bor ha forutsittningar for att inta en
tatposition nir det giller att ta fram nya brinslen och nya motorer.
Vpk-ledamoten betonar vikten av en planmissig satsning pa ny teknologi pa
kommunikationsomridet med inriktning pad miljévinliga och cnergisnila
trafiksystem och fordon.

I friga om alternativa drivmedel vill c-ledaméterna ha forsoksverksamhet
med ctanol som dieselersiittning i bussar. Aven skattcbefrielse vid etanolan-
viindning bor ifrigakomma.

M-ledamdéterna framhéller de miljéproblem som hirrér fran den diesel-
drivna jarnvigstrafiken.

Betriatfande storstidernas trafik- och miljéfragor framhaller c-ledaméter-
na att privatbilismen bédr begrinsas genom en stark forbittring av kollektiv-
trafiken och genom regleringsatgiirder. Den nyttotrafik som 4r ofrankomlig
bor goras si milj(%viinlizz som mojligt. Vpk-ledamoten vill att biltrafiken
halveras i de stérre stiderna.

Forattbl.a. begrinsa kviiv eoudutslapp;n borenligt c- och vpk-ledamaoter-
na den hogsta tillatna hastigheten pa vigarna siinkas frin 110 km/tim till 100,
resp. fran 90 km/tim tll 80,

Fp-, c- och vpk-ledaméterna vill ha en tillstdndsprovning enligt miljo-

skyddslagen fér viigprojekt. Regeringen bér darfér utreda frigan och',

aterkomma till riksdagen -med ett tagforslag.

Proposition 1987/88:50 bil. 1
(kommunikationsdepartementet)
Regeringen har i kapitel 6. Miljé och.en'ergi (s. 49-95) berett riksdagen
tillfalle

1. att ytira sig Over vad foredragande departementschefen anfort betraf-
fande bidrag till inkdp av avgasrenade lastbilar och bussar inom en total ram
av 450 milj:kr.,

2. att ta del av vad forcdr(u,ande departementschefen i dvrigt anfort om
miljo och energi.

Motionerna

Motioner vackta med anledning av proposition 1987/88:50

1987/88:T27 av Berit Lofstedt m.fl. (s) vari yrkas
1. att rlksddgen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfdrts om behovet av trafikpoliser,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om siinkta hastighetsgriinser i vissa delar av landet.

1987/88:T48 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om insatser genom lagstiftning. ckonomiska stimulanser till bilister,
stod till teknisk torskning och formulering av krav pé biltillverkare i svfte att
minimera bilismens inverkan pa miljon.

6. att riksdagen begiir att regeringen verkar for mtcnmtmnclla Overens-
kommelser som underliittar utvecklingen av nya fordonsmotorer i enlighet
med vad som anges i motionen,

7. att riksdagen beslutar att bidraget for byte till miljovénligare fordon
ocksa skall kunna utgd till motorbyte i befintliga fordon.

1987/88:T66 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

6. att riksdagen hos regeringen begiir forslag i syfte ittt stoppa tunga
landsvigstransporter 6ver 30 mil,

34. att riksdagen beslutar att sinka hogsta tillitna hastighet till 100 km/tim.
resp. 80 km/tim,

36. att riksdagen beslutar anvisa 450 mitj.kr. for utveckling av alternativa
drivmedel och fordonstyper,

37. att riksdagen beslutar avsla forslaget gillande en satsning med 450
milj.kr. for att stimulera till inkép av dieseldrivna fordon,

41. att riksdagen hos regeringen begiir forslag till dtgérder 6r att halvera
biltrafiken i de titare delarna av staderna i enlighet med vad som i motionen
anfors,

42. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kilnna vikten av att
stimulera biluthyrning i kommunal och kooperativ regi.

46. att riksdagen hos regeringen begér {orslag om arbetsgivaravgifter och
lagesavgifter for att finansiera kollektivtrafiken,

1987/88:T69 av Karl-Erik Persson m.fl. (vpk) vari vrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om ett langsiktigt forsknings-
och atgirdsprogram i syfte att introducera vitgastekniken i Sverige,

. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att vétgas som
blprodukt inte far ventileras bort utan skall stéillas till {orfogande for Sveriges
kollektivtrafik,

3. att riksdagen hos regeringen begiir forslag i syvfte att ﬁl(')jligg(")ra 16r
kommuner eller linstrafikbolag som vill introducera viitgasdrivna fordon att
fa statliga lan f6r detta.
1987/88:T75 av Borje Stensson och Karl-Géran Bidrsmark (bada fp) vari
yrkas

2. art riksdagen som sin mening ger regeringen tll kiinna vad i motionen

anforts om stod till alternativa drivmedel.

1987/88:T79 av Jan Sandberg (m) vari yrkas att riksdagen anslar 80 000 000

kr. frén anslaget 15. Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt ™

inom kollektivtrafiken m.m. till en sankning av vigtratfikskatrten med 300 kr.
for bilar av arsmodell 1989.
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1987/88:T84 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas
17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om jirnvagstrafikens miljoeffekter.
1987/88:T&S av Rolf Clarkson m.fl. {m) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts som atgérder for att minimera bilismens negativa miljopaverkan,
6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen

anforts om att en generell sinkning av hastighetsgranserna pa det svenska

vignitet inte bér komma i frga, N

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anférts om att trafikplaneringen bor inriktas pd att dstadkomma en jamnare
trafikrvtm,

22. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anfdrts om att s.k. trangselavgifter for trafik genom storstidernas centrala
delar ej skall inforas,
1987/88:T89 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om miljon.

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om tringselavgifter i form av biltullar eller omradesavgifter.

1987/88:T95 av Mats Odell (c) vari yrkas
11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om sinkta hastigheter pa vigarna.

Motioner framlagda under den allminna motionstiden 1988

1987/88:J0701 av tredje vice talman Bertil Fiskesjé (c) vari yrkas att
riksdagen beslutar att hos regeringen begira atgarder mot avgasfororeningar
fran flygplan i enlighet med vad som angetts i motionen.

1987/88:J0714 av Eva Johansson och Sylvia Pettersson (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
behovet av atgarder for att ridda miljon kring Arlanda flygplats.

1987/88:10767 av Olof Johansson m.fl. (¢) vari yrkas
16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i motionen
anforts om trafik och miljo.

1987/88:T202 av Bengt Westerberg m.fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion
1987/88:J0719 (fp) anforts om miljoskyddsprévning av vagar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motion
1987/88:J0719 (fp) anférts om en skirpt fartkontroll pd vigarna.

1987/88:T206 av Torgny Larsson och Marianne Carlstrom (badas) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motioncn anforts
om behovet av atgarder sa att det blir mojligt att av hilsovardsskil med kort
varsel stoppa eller begriinsa biltrafiken inom ctt tiatortsomrade.

TU 1987/88:23



1987/88:T215 av Lars-Ove Hagberg (vpk) vari yrkas
6. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anférts om ett fungerande vagnit i Dalarna.

1987/88:T227 av Stig Josefson m.fl. (¢) vari yrkas

1. att riksdagen som sin. menmg ger regeringen till kdnna vad i motion
1987/88:N335 (¢) anforts om kollcktivtrafiken i Malmo och Helsingborgs
kommuner.

1987/88:T321 av Elving Andersson och Eva Rydén (bada c) vari yrkas '

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen

anforts om koncessionsndamndens provning av pldnerdde motorviigar och
andra storre trafikleder enligt miljoskyddslagen.

1987/88:T410 av Alf Svensson (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kinna vad i motion 1987/88:J0735 (c) anférts om hastighetsbe-
gransningar.

1987/88:T416 av Lars Werner m. ﬂ (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att sinka hastighetsgrinserna pa 90- och
110-vigar till 80 km/tim. resp. 100 km/tim. i ett forsta steg for att minska
utsldppen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna bohovet av en
satsning pa utveckling av nva motortyper. miljovinligare drivmede! och
brinslesnala fordon.

Motiveringen till yrkandena finns i motion 1987/88:Sk533 (vpk).

1987/88:T427 av Karl-Erik Svartberg m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kidnna vad i motionen anfoérts om sinkta
hastighetsgranser regionalt for viistra Sverige.

1987/88:T933 av Piar Granstedt m.fl. (c¢) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir ett program for att fa till stind en miljovinligare fordon-
strafik 1 storstiderna.

Yttrande fran annat utskott

Trafikutskottet har berett jordbruksutskottet tilifille att yttra sig ver dels
proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infoér 1990-talet. savitt avser bilaga
1. dels de med anledning av propositionen vickta motionerna 1987/88:T27
(s), T48 (¢), T65 (fp). T66 (vpk), T6Y (vpk). T75 (fp), T83 (m), T84 (m), T8S
(m), T89 (m) och T95 (c), allt sdvitt propositionen i nimnda del och de
angivna motionerna i de delar de berér jordbruksutskottets beredningsomré-
de. Yttrandet har tagits in som bilaga till detta betinkande.

Utskottet

1 Strategi for en battre miljé

I ett inledande avsnitt, bendmnt Strategi fér en bittre miljé. anger
foredragande departementschefen att ett av de allra viktigaste méalen inom
trafikpolitiken dr att kraftigt begriinsa trafikens miljopaverkan. Andelen
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luftfGroreningar som hiireor trin transportsvstemet har successivt okat.

medan utslippen fran andra kiillor minskat. For att uppfylla grundliggande
hilsokrav och begriinsa skogsskador och forsurning maste trafikens miljobe-
lastning minskas radikalt. Fragan om hur trafikens skadeverkningar pé
miljon skall kunna begrinsas dr saledes av strategisk hctydelsg vid utform-
ningen av 1990-talets transportsysten.

Ett annat viktigt delmal ir att minska energiforbrukningen inom transport-
sektorn. Dess andel av oljeférbrukningen har ¢kat och uppgdr i dag till niira

hiltten.

Miljo- och encrgieffektiva transportlosningar bor dirfor utvecklas och
stimuleras. Ett viktigt inslag i strategin for en bittre miljo tar sikte pd
tordelningen av trafiken pi olika transportslag. Foredraganden hiinvisar
bl.a. till angeligenheten av att det sker satsningar pa snabbtag, utbyggnad av
sparbunden kollektivtrafik i storstiderna samt utveckling av kombitrafiken
och nva godstrafiksystem.

Enannan viktig delir att kostnaderna for de skadeverkningar som trafiken
asamkar skall ingd i trafikens kostnadsansvar. Hérigenom bor en utveckling
av trafiken 1 miljovinlig riktning stimuleras. Som en del av strategi for en
birttre miljé anges ocksia att skadeverkningarna av trafikens avgasutslipp och
buller bor begrinsas i forsta hand genom rening vid kéllan. dvs. det enskilda
fordonet. Darfor bor hogre miljokrav stéllas pa fordonen. S

Vidare anges betriffande trafiken i de storre titorterna att framfor atlt dar
maste savill omedelbara som langsiktiga atgérder séttas in for att begritnsa
trafikens skadeverkningar pa minniskors -hillsa och pa.miljon. Slutligen
framhalls att Sverige bor arbety internationelit for att minska trafikens
miljéstdrningar. ' . _

Miljémalet i trafikpolitiken diskuteras i flera motioner. Silunda framhalls i
motionerna T8Y (m) vrkunde 7 och T85 {m) vrkande 3 att trafikpolitiken skall
utformas sa att den bidrar till att reducera trafikens miljopaverkan. Bl.a. bor
en fornyelse av bilparken uppmuntras och trafiken planeras for att undvika
stopp och ryckig korning. Enligt motion Jo767 (c) vrkande 16 bor man
anligga en helhetssyn pa samhillets trafikpolitik och den l&ngsiktiga
utvecklingen samt framja miljévanliga transportsystem. som inte rubbar den
ekologiska balansen.

Utskottet har tidigare i sitt av riksdagens godkanda betiinkande over
trafikpolitikens mal och inriktning (prop. 1987/88:30 bil. 1, TU 13, rskr. 159)
betonat vikten av ett si langt méjligt heltickande kostnadsansvar for
trafiken. Utskotiet vill nu -~ likhet med féredraganden — filsta sirskild vikt
vid att trafikslagen belastas med kostnaderna for den miljépaverkan de ger
upphov till. Férutom att denna princip ger en storre rittvisa mellan de olika

trafikslagen bor den kunna utgéra ett viktigt incitament for att minska
trafikens negativa miljopaverkan. Utslippen av féroreningar fran trafiken
maste begritnsas for att minska férsurningen och tor att forbattra miljon for
miinniskorna. Aven arbetet med att minska forbrukningen av energi inom

transportscktorn miste fortsitta. Det ar dirfér viktigt att miljo- och

energietfektiva transportidsningar utvecklas och stimuleras. Inriktningen
bor ocksd vara att pd sikt overgd till alternativa drivmedel.
Trafikutskottet stiller sig — i likhet med jordbruksutskottet — ddrmed

TU 1987/88:23

6



bakom de dvergripande malen for trafikpolitiken pa miljdomradet som anges,

i den trafikpolitiska propositionen. Trafikutskottet har salunda inte nigon
erinran mot vad féredraganden anfdrt om en strategi fér en béittre miljo.
Vad som siigs i motion Jo767 (¢) dverenstimmer i stort med den strategi for
en bittre miljo pa trafikomradet som trafikutskottet ansluter sig till. Den bor
darfor i denna del limnas utan sirskild Atgard fran riksdugchs sida.

Utskottet kan ocksd konstatera att motionerna T8 (m) vrkande 7 och T85.

(m) vrkande 3 om trafiken och miljon har en likartad .inriktning. De
framhaller bl.a. att trafikgrenarna bor belastas med kostnaderna f6r sin
miljopaverkan. Utskottet kan dock inte ansluta sig till den betoning av
biltrafiken som dessa motioner uttrycker. Motionsyrkandena avstyrks folj-
aktligen.

I motion T66 (vpk) yrkande 6 anges att riksdagen bor hos regeringen begiira
ett forslag om att forbjuda runga landsvigstransporter Gver 30 mil. Bakom
detta yrkande ligger en kritisk instiilllning till propositionen. vars forslag
enligt motionidrerna kan leda till ytterligare overflyttning av trafik frin
jarnvig till bilar. lastbilar och bussar med 6kade avgasutsliapp som foljd.
Utskottet anser att krav pd sidkerhet, god miljo och regional balans skall
vara centrala inslag i trafikpolitiken. Det idr i hog grad angeliget att skapa
sadana villkor for den framtida utvecklingen av inte minst vagtrafiken att de
miljo- och hilsoproblem som denna trafik medfor kan dvervinnas. Fordelar

fran miljésynpunkt star darfor att vinna genom att fora over langviiga-
vigtransporter till jirnvigen. Att diremot ange ett maximiavstind foér
landsvigstransporter. som foreslas i motionen. ter sig diaremot orealistiskt-

och skulle kunna vara till stor nackdel for de delar av landet dér férutsittning-
ar saknas for snabba och direkta vagnslasttransporter med jirnvig. En
utveckling av kombitrafiken, vilket utskottet forordat i annat sammanhang.
ar enligt utskottets mening en viktig dtgiird som svftar till att begriinsa
omfdttmmzen av ldngviga direkttransporter pa landsvig (TU 1987/38:19).
Med héinvisning till det anforda avstyrks motion Té6 (vpl\) \rl\‘mda 6.

Aven i motion T215 (vpk) yrkande 6. som behandlar viigniitet i Dalarna,
framfors langtgaende krav pd overflyttningar av vagtrafik tll jarnvagstrafik.
Huvuddelen av motionsyrkandet handlar emellertid om att viigstandarden i

linet ar dalig och att en upprustning av ett antal namngivna vagar.diarfér -
maste ske. Betydande insatser maste. enligt motiondren. goras inom,

viigomradet. Siirskilda vigbyggnads- och vigunderhallsresurser maste diarfor
riktas till ldnet. '

Utskottet har i det toregdendc uttalat sig for att det ur miljésynpunkt dr
onskvirt att flytta dver langvaga lastbilstrafik till jarnvigstrafik. Betriffande
behovet av viigbyggnadsétgirder ir detta ndgot som bor prévas inom ramen

for det decentraliserade plancringssystem som géller. Harvid beaktas bl.a. .

miljofragorna. )
Med hinvisning till det anforda dvstvrker utsl\ottct motionen i nu
behandlad del.
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2 Fordonsutveckling

2.1 Miljovinligare vagtrafik -

Trafikutskottet vill inledningsvis hanvisa till vad som framhalls i jordbruksut-
skottets yttrande JoU 1987/88:3 y om miljoaspekter pa trafikpolitiken.
Jordbruksutskottet erinrar om att det i riksdagen ir detta utskott som svarar
for beredningen av avgasreningsfragor. Dessa fragor kommer jordbruksut-
skottet att ta stillning till i samband med behandlingen av den milj6politiska
propositionen (prop. 1987/88:85). Dirvid behandlas ocks& motionsyrkanden
om avgasrening, vilka avgivits med anledning av den trafikpolitiska proposi-
tionen och som dverlimnats till jordbruksutskottet. Trafikutskottets betén-
kande behandlar i féreliggande avsnitt 2.1 framst fragor om motorutveck-
ling, energieffektivitet och vigtrafikbuller m.m. Dessa frigor aterfinns i
avsnitten 6.3.1-6.3.3 i den trafikpolitiska propositionen.

I den trafikpolitiska propositionen foreslis att kdpare av nya bussar och
lastbilar under en frivilligperiod — till dess att lagkrav pa forbittrad
avgasrening kan stillas — bor stimuleras att anskaffa fordon som uppfyller
skarpta avgaskrav. Detta skall ske genom ekonomiskt stdd inom en
bidragsram pa 450 milj.kr. Behov av medel for detta dndamal uppkommer
fr.o.m. budgetéret 1989/90 genom tillimpning av bidragsreglerna pa 1990 ars
modeller vad avser litta lastbilar och bussar. For tvngre fordon bor bidrag
kunna utgé fr.o.m. 1992 ars modeller. For att na effekter ocksa pa kort sikt
foreslas att fgare till ildre bussar ges bidrag for ombyggnad av motorerna s
att de miljofarliga avgasutsiappen kan begriinsas. Vidare foreslas atgarder
som méjliggdr att dldre bussar av mindre storlek kan skrotas tidigare. Aven
for dessa dndamal bor bidrag kunna utgd enligt det statsbidragssystem for
stad till byggande av linstrafikanlaggningar som utskottet i sitt betiinkande
TU 1987/88:20 godtagit.

I motion T66 (vpk) yrkande 37 begirs avslag pa forslaget om att satsa 450
milj.kr. §6r stimulanser till inkép av nya bussar och lastbilar. Enligt motionen
ar det inte riktigt att indirckt gynna de redan rika bilféretagen med en sidan
satsning. Aven om det handlar om forbittrad avgasrening innebir detta att
kollektivtrafikféretagen mister incitamenten att satsa pa éinnu miljovinligare
teknik. I stallet bor samma belopp anvisas for utveckling av alternativa
drivmedel och fordonstyper (yrkande 36).

Enligt motion T48 (c) yrkande 7 bor det av regeringen foreslagna
stimulansbidraget for miljovinliga fordon fa anvindas ocksa for byte av
motorer i befintliga dieselfordon.

Utskottet finner det angeliget att atgarder vidtas for att begrinsa
avgasutslappen och att arbetet med detta sker bade pa kort och pa lang sikt.
Det ir viktigt att samhaillet ger besked om framtida kravnivaer for utsliapp sa
tidigt som mdojligt och dirvid beaktar den tekniska utvecklingen. Redan nu
bor man emellertid frivilligviigen genom stimulansatgérder fa fram fordon
med liagre miingd farliga avgasutslipp in vad dagens fordon har. Utskottet
har saledes inget att erinra mot vad foredraganden anfort om ckonomiska
stimulansatgirder for forbittrad avgasrening pa nya lastbilar och bussar.
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Utskottet avstyrker ddrmed motion T66 (vpk) yrkandena 36 och 37.
Utskottet som inte ar berett att férorda att bidraget skall f& anvindas for

byte av motorer pé begagnade diesclfordon avstyrker dven motion T48 (c)

yrkande 7.

Som tidigare namnts framhdller foredraganden vikten av att det sker en
begrinsning av energiforbrukningen och av skadeverkningarna av trafikens
avgasutsliapp. Den langsiktiga utvecklingen av transportsystemet bor syfta till
cn minskning av encrgiférbrukningen. ett minskat oljeberoende och en
Overgang till alternativa drivmedel och drivsystem, som pé langre sikt kan
baseras pa inhemska férnyelsebara ravaror. Skadeverkningarna av trafikens
avgasutslapp bor begrinsas genom “rening vid kéllan™ och genom att hobre
miljokrav bor stillas pd fordonen. :

I motion T416 (vpk) yrkande 2 begars en satsning pa utveckling av nya
motortyper. miljovinligare drivmcdel och brinslesnéla fordon. I motion T48
(c) yrkandena 4 och 6 efterlysés insatser i form av lagstiftning. ekonomiska
stimulanser till bilister, stod till teknisk forskning samt formulering av krav
pa biltillverkare i syfte att minimera bilismens inverkan pa miljon. I
motionen erinras om att Sverige rymmer tva internationellt vilkinda
biltillverkare. Det dr darfor rimligt att Sverige intar en tétposition néir det
giller att ta fram nya briinslen och nya motorer. For att frimja dvergang till
renare motorer behdvs enligt motionirerna stimulanser och internationella
overenskommelser. .

Utskottet finner det angeliget att det utvecklas nya motortyper som ger
mindre negativ miljopaverkan in dagens. Det &r sirskilt utslappen frén
dicselmotorerna som inger oro. Aven om-de senaste arsmodellerna avger
utsldpp. som ir betydligt mindre hilsofarliga &n vad som var fallet med dem
som producerades under borjan av 1980-talet. kvarstdr inda att aven de
senaste generationerna av dieselmotorer. som finns pd marknaden, slipper
ut bl.a. mutagena kolviten och partiklar. Sarskilda anstringningar bor
darfor goras for att stimulera fram en trafik som dr mindre miljofarlig 4n den
dieseldrivna. Detta bor som framhélls i motion T48 (c) bl.a. ske genom
internationellt samarbete pé forsknings- och utvecklingsomridet. Overens-
kommelser inom ramen for arbetet i internationella organ kan ocksé visa sig
behovligt. _

Utskottet vill erinra om att utskottet i sitt betinkande TU 1987/88:20 om
bilismen. lastbilstrafiken och viigarna tillstyrkt att anslaget B4. Byggande av
ldnstrafikanléggningar fir anviindas ocksa for utveckling och anskaffande av
miljoviinliga och energieffektiva fordon for kollektivtrafik. Utskottet vill
ocksd hinvisa till att 100 milj.kr. genom riksdagens beslut anvisats till
anslaget 15. Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom
kollektivtrafiken (prop. 1987/88:50 bil. 1. TU 8. rskr. 202). Aven hirigenom
bor en utveckling av en trafik kunna stimuleras som blir mer miljévinlig n
dagens. De forsok som hittills gjorts visar pa att stora vinster kan uppnas
genom modern framdrivningsteknik pa bussar, t.ex. med eldrift i olika
former. gasdrift, tryckackumulatorer m.m. Genom att en sirskild del av
anslaget skall anvindas for utveckling av sparbunden trafik skapas forutsatt-
ningar for en 0kad energieffektivitet dven for detta trafikslag.
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Utskottet vill ocksd. i likhet med jordbruksutskottet, erinra om att
riksdagen i 1987 drs forskningspolitiska beslut anstog nirmare 140 milj.kr.
under en tredrsperiod for FoU rorande alternativa drivmedel, motorer m.m.
Sedermera har transportforskningsberedningen. STU och statens encrgiverk

fate i uppdrag att utarbeta program for cnergirelaterad forskning med

anknytning till transportseKtorn.

Utskottet finner att syftet med motionerna saledes till betydande del ar
tillgodosett. Det innebiir att motionsyrkandena bor kunna limnas utan
sirskild Atgird fran riksdagens sida. ‘

Betriffande fragan om alternativa drivmedel hiinvisar féredraganden bl.a. till
1985 drs riksdagsbeslut om energipolitiken, varvid framholls att det var
angeliget med mer omfattande erfarenheter av anvindning av alternativa
drivmedel genom forsok i storre skala, Bl.a. mot den bakgrunden tillsattes i
mars 1985 en parlamentarisk kommitté (Dir. 1985:14) for att klarligga
forutsattningarna for laginblandning av motoralkoholer i drivmedel m.m.
Kommittén overlimnade i _decemhcr 1_986 sitt slutbetinkande ' (SOuU
1986:51) Alkoholer som motorbrinsle. Betankandet har remissbehandlats
och bereds fér nirvarande inom regeringskanslict. ' '

I ett par motioner tas upp frigan om alternativa drivmedel. . Enligt motion
T6Y (vpk) yrkande 1 bor ett ldngsiktigt forsknings- och atgardsprogram
startas i syfte att introducera-viitgastekniken i Sverige. Vidare anges i
yrkande 2 att viitgas som biprodukt inte fir ventileras bort utan bér i stillet
sta till forfogande for kollektivtrafiken. T yrkande 3 begérs forslag i syfte att
majliggdra for kommuner och lanstrafikbolag att fa statliga 1an f6r kostnader
for introduktion av vitgasdrivna fordon. I motion T75 (fp) yrkande 2 begirs

stod for forsok med etanol som dieselersattning i stadstrafik. Med hanvisning -

till avgasproblemen i Malmé och Helsingborg begiirs i motion T227 (c)
yrkande 1 att dessa kommuner inom ndgra ar alaggs att Gvergd till
etanoldrivna-bussar i stadstrafiken.

Problematiken kring vitgas som energikdlla dr som jordbruksutskottet
framhaller i sitt vttrande féremdl f6r omfattande diskussion, framfor allt
utanfor Sverige. Trafikutskottet vill tildgga att dven transportforskningshe-
redningen har anslagit medel till en studie betriffande vitgasdrift. Nigon
ckonomiskt tillfredsstillande 10sning forutses, cnligt vad utskottet erfarit.
inte inom Overskadlig tid. Fragan om etanol som dieselersittning har som
nidmnts behandlats av bl.a. motoralkoholkommittén i betiinkandet Alkoho-
ler som motorbrinsle (SOU- 1986:51). Kommittén har diir féreslagit att olika
tekniska losningar for alkoholdrift bér prévas och utvirderas. Bl.a. bor
titortsbussar ingdl i férsoken. Betinkandet har remissbehandlats och bereds
for narvarande i regeringskansliet. T detta sammanhang kan- noteras att en
lagesredovisning betriffande introduktionsproblemen tor alternativa driv-

medel. utarbetad inom.miljo- och energidepartementet, inforts som bilaga-

4.10 (s. 342 ff) i proposition 1987/88:85 om miljdpolitiken infér 90-talet.

Med hitnvisning till det anforda anser utskottet att riksdagen bor limna
utan erinran vad fdredraganden anfort om alternativa drivmedel och
avstyrker de nu behandlade motionsvrkandena.
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Enligt den trafikpolitiska propositionen skall en del av anslaget B4, Bidrag
till byggande av linstrafikanldggningar kunna fa anviindas for att stimulera

investeringar i lokal och regional kollektivtrafik som frimjar miljé och -

energieffektivitet. Anslaget skall sdledes kunna anvindas for anskaffning av
nva fordon men ocksé for al-'gasrer'zing pd dldre bussar. Bidrag skall saledes
kunna ges for ombyggnader av motorer pa éldre tunga dieselbussar samt for
tidigarelagd utskrotning av mindre bussar gecnom snabbare byte av fordon.
Dessa bada sistnimnda atgirder har beddmts ge icke ovésentliga minskning-
ar av avgasutslippen till méattliga kostnader.

Utskottet lamnar utan erinran vad féredraganden anfort om en sfdan
statshidragsgivning.

I motion T79 (m) begirs att riksdagen anslar 80 milj.kr. frén anslaget IS.

Stéd till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafi-
ken for att mojliggora en sdnkning av vigtrafikskatten med 300 kr. for bilar av

drsmodell 1989. I motionen hiinvisas till att en malsittning bér vara att.

underlitta inkép av nya bilar. Detta anges vara extra viktigt infér modellaret
1989. da accisrabatten pd avgasrenade bilar upphor.

Utskottet finner fér sin del det olampligt att anvinda anslaget IS: for nigra
andra dndamal dn stéd for kollektivtrafiken. Utskottet kan inte stilla sig
bakom forslaget att det skall kunna anviindas for en snkning av vigtrafik-
skatten for personbilar. Motionen avstyrks foljaktligen.

I den trafikpolitiska propositionen tas ocksa upp bullerproblem i viigtrafiken.
Foredraganden framhéller vikten av att reducera vigbanebuller och dicks-
buller. Aven buller fran bilar. mopeder och motorcyklar bor minska. Som ett
led i detta arbete bor Sverige verka internationellt for skarpta bullernormer
for fordon av olika slag.

Utskottet har inte ndgot att erinra mot dessa malsattningar.

2.2 Miljévinligare flygtrafik

I propositionen férordas att atgiarder vidtas for att minska de miljéproblem
som hirror fran flygtrafiken. Sverige bor verka internationellt for atgirder
som syftar till en dvergang till flygplanstyper med Iiig_ré buller och med lagre
mingder skadliga avgasutsldpp. Luftfartsverket bdr utarbeta forslag som
svftar till att successivt minska den milj(')pf‘n;crkun som utslapp fran flygplan
fororsakar. Arbetet bor ske i samrdd med naturvardsverket.

For att beakta de samhilllsekonomiska marginalkostnader som kan
hinforas till inrikesflygets avgasutslipp foreslds som ett komplement till
luftfartsavgifterna att en sirskild miljéavgift infors. Utskottet har i sitt
betinkande 1987/88:TU 22 tillstyrkt inférandet av en siddan miljoavgift.

I motion Jo701 (c) begirs dtgiirder mot avgastororeningar fran flygplan,

Det hiinvisas till att en mvcket stor del av kvaveoxidutslippen éver Sverige
kommer fran flygplan. Fragan om krav pd avgasrening maste dirfor tas upp
for behandling. Ett forberedande arbete bor inledas med kartliggning av
utsliippens sammansittning. totala omfang och effekter pa minniskor och

totalmiljé. Forskare och konstruktorer inom flygteknik maste enligt motio-

niren redan nu engageras for att ta fram tekniska Iésningar pid avgaspro-
blemen. '
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Betraffande de problem som anférs i motionen vill utskottet hinvisa till
vad som sigs | propositionen om luftfartsverkets ansvar for att minska
utslaippens miljopaverkan. Det bor ocksa framhallas att statens naturvards-
verk har enligt vad utskottet erfarit paborjat en undersékning av den
miljopaverkan som de utsliapp som gérs pd hog hojd ger upphov till. Av den
trafikpolitiska propositionen framgar ocksd att utvecklingen av nya flvgplan
och flygplansmotorer har lett till en minskning av bullret samt utslappen av
koloxider och kolviaten. Daremot har det inte skett en motsvarande
reducering av kviveoxidutslippen. De nordiska miljoministrarna kommer
enligt propositionen att i det internationella arbetet verka for att paskynda
utvecklingen och inférandet av miljovanligare flygplanstyper. Med hanvis-
ning hirtill och till det uppdrag luftfartsverket och dvriga berérda myndighe-
ter fatt att sarskilt bevaka hithérande fragor pfikalllar motionen enligt
utskottets mening inte nagon atgird fran riksdagens sida. Den avstyrks
foljaktligen.

Utskottet lamnar utan erinran vad som anfdrs i den trafikpolitiska
propositionen om en miljéviinligare flygtrafik.

2.3 Miljovanligare tagtrafik

I den trafikpolitiska propositionen konstateras att SJ arbetar med ett
miljoprogram. Det ér framfor allt problemen med bullerstirningar frin
tdgtrafiken som ir besvirande. _

Foredraganden anfér att jirnvigen bor ha lika hog ambition i detta
avseende som andra trafikgrenar. Det dr darfor angeliget att en ambitionsni-
va for atgirder mot bulier faststills. Av propositionen framgar vidare att
regeringen har for avsikt att ge SJ i uppdrag att i samrdd med statens
naturvardsverk utreda jirnvigens miljoeffekter vad giller buller, vibrationer
och nedskrédpning fran tagtrafik. Luppdraget skail ingd att redovisa forslag till
atgarder.

Utskottet ldmnar utan erinran vad som anfors i den trafikpolitiska
propositionen om bullerstorningar frin tagtrafiken.

I motion T84 (m) yrkande 17 tas upp vissa problem kring jarnvigstrafikens
miljéeffekter. Enligt motionirerna ir avgasutslipp fran dieseldrivna rilsfor-
don hilsofarliga och bidragande till en forsimrad miljo. De bor dirfor
reduceras. Det anges ocksa att SJ:s trafik med diesellok och dieseldrivna
motorvagnar stimuleras genom att SJ slipper att betala vanliga oljeskatter.

I den trafikpolitiska propositionen behandlas de problem som anges i
motionen. Foredraganden framhaller att SJ bor arbeta med att minska
utslippen av luftféroreningarna. Sérskilt bor uppmirksammas att de diesel-
drivna motorvagnar som allmint anvinds pd de trafiksvaga banorna ar
mycket energikravande for sina trafikuppgifter. _

Utskottet instammer i denna bedémning och vilt framhélla att inte heller ur
miljosynpunkt kan dagens dieseldrivna motorvagnar anses vara limpliga. De
drar sdlunda mer in dubbelt sd mycket dieselolja per mil som en landsvigs-
buss. Det ar diarfor angeldget att det sa snart som mojligt tas fram en littare
motorvagn, som kan anvindas i den lokala och regionala jarnvagstrafiken
men ocksd pa lingre strickor sasom pa inlandsbanan.
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Utskottet vill i sammanhanget hénvisa till riksdagens beslut att anvisa 100
milj.kr. till Stéd till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom
kollektivtrafiken (prop. 1987/88:50 bil. 1. TU 18, rskr. 202). En del av dessa
medel skall anvandas till jarnvigsforskning, med inriktning bl.a. pa utveck-
ling av en mera energieffektiv och -dirmed mera miljévinlig motorvagn.

I motionen tas ocksé upp det forhallandet att jarnvagstrafiken inte betalar
energiskatt, vilket skulle kunna innebéra en viss stimulans for SJ att bedriva
jarnvagstrafik med dieseldrivna fordon.

Utskottet vill for sin del konstatera att jarnvagstrafik éver huvud taget ar
befriad frin energiskatt, siledes ocksa den eldrivna trafiken. Nagon ekono-
misk stimulans at det ena eller andra framdrivningssystemet foreligger darfor
inte. Diarcmot finns det en bristande konkurrensneutralitet s till vida att det
inom transportomradet i dag utgdr energiskatt endast for den energi som
forbrukas inom vigtrafiken. Jarnvagstrafik, sjofart och luftfart &r sdledes
befriade fran energiskatt.

1 denna fraga hiinvisar foredraganden till att chefen for finansdepartemen-
tet tillkallat en kommitté med uppgift att se 6ver den indirckta skattens
omfattning och utformning. Enligt direktiven (Dir. 1987:30) skall kommittén
behandla bl.a. frigan om cnergiskattens framtida utformning och fragan om
inforandet av mervirdeskatt pd encrgiomradet.

Med héanvisning till det anforda avstyrker utskottet motionsyrkandet och
limnar utan erinran vad féredraganden anfort om avgasutsldppen fran
dieseldrivna rélsfordon.

2.4 Miljovanligare sjofart

I den trafikpolitiska propositionen framhalls att fortsatt uppmairksamhet bor
ignas sjofartens vattenfororeningar. Ltt annat prbblcmomriidc ar luftforore-
ningarna fran fartygstrafiken. Dessa bor minska. Sirskilt namns de [uftforo-
reningar som kan uppsta da fartyg ligger vid kaj. En striivan bor vara att forse
sadana fartyg med elstréom fran land, vilket minskar luftféroreningarna men
ocksé bullret.

Utskottet lamnar utan erinran vad féredraganden anfért om en miljovinli-
gare sjofart.

3 Tatortsmiljo

I den trafikpolitiska propositionen framhdlls att trafiktilivixten i landets tre
storstadsregioner, Stockholm, Géteborg och Malmd, har utvecklats i en
sadan riktning att transportsystemen inte langre formér klara av de vixande
transportbehoven. Nyinvesteringar och reinvesteringar i transportsystemen
har varit otillriickliga. samtidigt som trafiken okat. Sarskilt allvarligt ar det
att kollektivtrafiken visat sig otillracklig med paféljd att biltrafiken dkar.
Tringsel. dalig framkomlighet. fOrsamrad trafiksidkerhet och allvarliga
miljostorningar har blivit foljden. Miljoproblemen bestar dels 1 luftforore-
ningarnas allmint férsurande inverkan och dc hélsofarligt hoga férorening-
skoncentrationerna i tringa gaturum, dels i bullerstérningar fér dem som bor
och vistas i storstiidcrna.

Ansvaret for utformningen av trafik och transporter lokalt och regionalt i
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storstadsomridena avilar i férsta hand kommunerna och trafikhuvudmiin-
nen. En riktpunkt for deras arbete i framtiden bor enligt féredraganden vara
att skapa samordnade losningar i hela regionen, dir bade kollektivtrafiken
och biltrafiken ingar som nédviindiga bestandsdelar. Statens uppgift i detta
sammanhang bor vara att skapa sa goda forutsiattningar som mojligt for detta
arbete samt att medverka till att 16sa problemen med genomfartstrafiken,
framballer kommunikationsministern. En utgangspunkt ir att vigtrafiken
skall betala for sina samhallsekonomiska marginalkostnader.

En utredning bor enligt propositionen dirfor tillsattas med uppgift att ta
fram ett samlat underlag angdende mojligheterna till en begrinsning av

trafikens halso- och miljéeffekter i storstadsregionerna. Vidare maste -

sarskilda fordonstgérder vidtas i landets titorter for att skyndsamt begrinsa
trafikens hilso- och miljéetfekter. Utveckling och anskaffande av miljoviinli-
ga tatortsfordon for kollektivtratik bor stimuleras. :

Jordbruksutskottet tillstyrker i sitt yttrande att regeringen tillsiitter en
utredning kring storstidernas trafik- och miljéfragor. De problem som skall
l6sas omfattar enligt jordbruksutskottet bade ﬁtgiir(lér som bor vidtas pa
mycket kort sikt och atgiirder som inncfattar langsiktiga investeringar.
Dirfor ir det angeldget att utredningen arbetar skyndsamt.

Enligt trafikutskottets mening haller miljoproblemen i storstiderna pé att
ytterligare forvarras. Den ar efter ar 6kade biltratiken har lett till dverbelast-
ningar i vigtrafiksystemet.. Miljoproblem som luftfororeningar och forsur-
ning, sondervittrande kulturminnesmirken. hilsofarligt hoga fororenings-
koncentrationer i tringa gaturum och bullerstérningar maste enligt utskot-
tets mening angripas och nedbringas. Kviiveoxidutslippen kommer visserli-
gen att minska efter hand som den katalytiska avgasreningen infors for
personbilar, men den pagdende tillviixten av biltrafiken riskerar att omintet-
gora reduceringen. Hértill kommer att dnnu si lange kvarstar problemen
med utslipp av mutagena kolvaten och partiklar frin den dieseldrivna
trafiken.

Som anfors i propositionen ir bl.a. de styrmedel som nu finns otillrickliga.
Olika former av avgifter for att styra trafikflddet och utgdra den finansiclla
grunden for investeringar kan behdva aktualiseras. Regeringcn har den 5 maj
i dr tillsatt den i propositionen aviserade utredningen om storstadernas trafik-
och miljéfragor. Utskottet ser positivt pa detta. Kraftfulla atgidrder maste
vidtas for att minska biltrafiken, framfor allt i de storre stiiderna. Samtidigt
kommer en utveckling av fordon och drivmedel med lag miljopaverkan och
en utbyggnad av kollektivtrafiksystemet att vara helt nédvéandiga.

Enligt motion Jo767 (c) yrkande 16 bor vissa stadskdrnor befrias fran
biltrafik. T sérskilt belastade tatorter bor miljoavgifter provas. Liknande
synpunkter férs fram i motion T933 (¢), diir ett program for att fa till stand en
miljovinligare fordonstrafik i storstiderna efterlyses.

Jtskottet finner att flera av de frigor som tas uppi motionerna kommer att
vtterligare beredas inom ramen for den nu tillsatta storstadsutredningen.
Motionerna bor darfor lamnas utan sdrskild atgérd fran riksdagens sida.

I motion T66 (vpk) yrkande 41 begirs forslag till atgérder for att astadkomma
en halverad biltrafik i de titare delarna av stiderna. Resurserna bor i stillet
satsas pd en kollektivtrafik av hog kvalitet.
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Som foredraganden framhdtler behover biltratiken i storstiiderna begrin-
sas. Vilka atgarder som bechover vidtas kommer att belvsas av. den ovan
angivna utredningen. Utskottet &r inte berett att fororda att biltrafiken i vissa
omréden skall halveras. Motionen avstyrks dirfér i denna del.

I likalydande yrkanden i motionerna T8 (m) yrkande 22 och T89 (m)
yrkande 11 krivs att s.k. trdngselavgifier for trafik i storstidernas centrala’

delar inte skall inféras. Det hitnvisas bl.a. till att beskattningen av bilismen
redan finansierar dirckt och indirekt bvggande och drift av vignatet.
Den friga som motiondrerna tar upp har ctt samband med trafikens

kostnadsansvar. I den trafikpolitiska propositionen framhélls att vigtrafi-

kens marginalkostnader ar betvdligt hogre i storstadsomradena én i andra
delar av landet. Det giller inte bara kostnaderna for olyckor och forsiimrad
milj6 utan ocksa de s.k. tringselkostnaderna. Med dessa menas intc bara den
enskilde trafikantens kostnader till f6ljd av lag framkomlighet i trafikniitet
utan ocksa de merkostnader som han orsakar for andra trafikanter som fir en
samre framkomlighet. Det blir alltsi okade marginalkostnader dven for
dessa. ' . ' '

Med utgingspunkt i en samhiillsekonomisk marginalkostnadsprissittning

ar det enligt utskottets mening rimligt att beakta dven triingsclkostnaderna i

avgiftssystemet. Utskottet konstaterar att storstadsutredningen har moijlig-

het att ta upp fragor om olika ekonomiska styrmedel, innefattande dven en
avgiftssittning med hinsyn till tringselkostnader.' Av det anforda foljer att
motionsyrkandena avstyrks. '

I motion T206 (s) pétalas behovet av dllfallig begrinsning av biltrafik i

tdtorter. Det skall enligt motioniirerna vara maéjligt att av hialsovardsskiil med.

kort varsel stoppa eller begriinsa biltrafiken inom ctt titortsomrade. Det
anfors att arbetet pd att forbittra miljén maste foras pa en bred front och pé
ling sikt. Nir luftférhédllandena akut blir mycket ohilsosamma kan dock
snabba Atgirder bli nddvindiga. Nagra lagliga medel foér att tillfalligt
begransa biltrafiken kraftigt finns emellertid inte.

Det dr som utskottet ser det ett viktigt problem som motionérerna tar upp.

Aven om Atgirder vidtas fér att begriinsa avgasutslippen kan det vid vissa.
tillfallen uppsta situationer dé det pd grund av viderforhallanden. topografi -

m.m. blir en sirskilt hdg koncentration av hélsofarliga luftféroreningar.

Detta giller framfor allt i storstiderna med deras stora trafikméngder pd en”

koncentrerad vta. .

Aven efter det att alla personbilar utrustats med modern avgasrening
kvarstar betvdande luftkvalitetsproblem. Detta hianger bl.a..samman med att
manga personbilar som ir forsedda med katalysator kor korta korstrickor
och att avgasreningen d& fungerar mindre vil. Studier som gjorts for
Stockholmsomridet visar att hélso- och.miljoproblemen kommer att 6ka
ytterligare, om inte nagra atgirder vidtas. For Goteborgsomradet medverkar
topografin med regionens starkt kuperade terring till att problemen med
luftféroreningarna térvirras i de tringa dalgingar diir de stora trafiklederna
gar fram. 1 Malméomradet medfor nirheten till kontinenten att mingden
luftféroreningar fran biltrafiken far ctt tillskott till skada for ménniskors
hilsa och miljo.
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Iregeringens miljopolitiska proposition (prop. 1987/88:85) finns ett forslag
till indring av miljoskyddslagen innebirande att regeringen far férklara ett
visst omrade som miljoskyddsomrade. Det innebir att regeringen foreslas fa
meddela generella foreskrifter inom omraden som &r sirskilt belastade av
fororenande och annan miljofarlig verksamhet. Med det forslaget synes
motionérernas 6nskemal kunna bli tillgodosett. Motionen bér darfor limnas
utan sirskild atgard frén riksdagens sida.

I motion T66 (vpk) yrkande 42 begirs ctt inférande av biluthyrning i
kommunal eller kooperativ regi. Staten bor enligt motionirerna stimulera
utvecklingen av en sddan verksamhet. Motivet ar att dven vid en vil utbyggd
kollektivtrafik kan det f6r méinga manniskor uppstad behov av att kunna
anvinda bil for resor t.ex. till omrdden utan kollektivtrafik, vid frakt av varor
eller for semesterresor. I stillet for att dga en bil bor det kunna finnas en
mojlighet att hyra en bil i varje stadsdel.

Enligt vad utskottet erfarit har det gjorts férsok att introducera bilandels-
foreningar i landet. En sddan f6rening finns sedan fem ar tillbaka i Orebro.
Introduktionen av féreningen har beskrivits i en rapport fran transportforsk-
ningsberedningen (TFB rapport 1984:30). Davarande kollektivtrafikbered-
ningen anslog medel till verksamheten och till en utvirdering av densamma.

Négra efterfoljare synes foreningen emellertid inte ha fatt. Verksamheten -

bedrivs i relativt liten skala med sammanlagt fyra bilar som r tillgdngliga for
foreningens medlemmar samt dven for viss uthyrningsverksamhet till andra.

Négra lagliga hinder for att bilda motsvarande fireningar i andra delar av
landet finns inte. Utskottet ir inte berett att férorda statliga bidrag for att
stimulera ytterligare verksamhet med biluthyrning i kommunal eller koope-
rativ regi. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.

I motion T66 (vpk) yrkande 46 begirs att riksdagen hos: regeringen begar
forslag om arbetsgivaravgifter och ligesavgifter for att finansiera kollektivtra-
fiken. '

Motivet for ett inforande av arbetsgivaravgifter som ett satt att finansiera
kollektivtrafiken anges vara att god tillgéng till kollektivtrafik underlattar for
foretagen att anstilla personal som inte har bil. En sddan avgift bor enligt
motionirerna kompletteras med en lagesavgift, vars storlek bestams utifran

vilket lage ett foretag har. i forhallande till kollektivtrafiksystemet. Hogsta -

avgift bor betalas av dem som etablerar sig i perifiera lagen. Hog avgift bor
emellertid ocksd tas ut av foretag i dverhettade citybildningar.

Frigan om alternativa finansieringskéllor har ingdende belysts av davaran-
de kollektivtrafikberedningen inom ramen for ett dvergripande projekt, Den
lokala och regionala kollektivtrafiken om 10-20 ar. Déarvid behandlades dven
de bada avgiftssystem som namns i motionen. Det konstaterades att de skulle
kunna anvindas for att finansiera underskotten for kollektivtrafiken utom i
storstadsomriadena. Nagra entydigt positiva effekter av annan art jamfort
med nuvarande avgiftssystem forelag inte.

Som framgdr av den tidigare redovisningen forutsitts att den sirskilda
utredningen kring storstddernas miljoproblem skall analysera olika ekono-
miska styrmedel for att &stadkomma framkomlighets- och miljoforbattringar
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liksom ocksd olika finansicringskillor for investeringar i trafikleder och
kollektivtrafikanlaggningar. .
Med hinvisning till det anforda avstyrks mononsyrkdndu

4 Regional miljo

[ den trafikpolitiska propositionen framhalls att atgarder bor sittas in for att
astadkomma bittre cfterlevnad av hastighetsgriinserna. Vidare bor miljoskal
kunna beaktas vid faststillande av hastighetsgriinsér for enskilda véigst'ri:ick-
or. I denna sistnimnda friga aviseras en regelandring sa att lansstyrelserna
vid sin sammanviigda beddémning av olika faktorer. som ar av belydelsé vid
faststillandet av cn hastighetsgriing ' pd en vagstricka, uttryckligen kan
beakta dven buller- och luftféroreningseffekterna pd denna stréicka. -

Med anledning av propositionen foreligger ett antal motioner som kan sagas

ha tre olika inriktningar. I ndgra motioner yrkas salunda pa genercllt sinkta

hastighetsgriinscer. Det géller motion Jo767 (c). yrkande 16 i denna del, dar
det begirs att grianserna bor sinkas fran 110 km/tim till 100; resp. fran 90
km/tim till 80. Undantag bor dock goras for de minst fororeningsdrabbade
Norrlandslinen. Sinkningen motiveras frimst av miljoskil men ocksd av
sikerhetsskil. Med hiinsyn till miljon yrkas i motion T410 (c) att hdsugheten
péa vigarna bor vara hogst 100 km/tim.

Aven i motionerna T66 (vpk) yrkande 34 och T416 (vpk) yrkande 1 begirs
att hastigheterna bor sinkas till 100 km/tim p& nuvarande 100-vigar och till
80 km/tim pa nuvarande 90-vigar. Ytterligare sinkningar kan komma i fraga
vid annan tidpunkt.

I motionerna T427 (s) och T27 (s) yrkande 2 forordas sinkning av
-hastighetsgrinserna regionalt, inom vistra Sverige resp. inom de mest
forsurningsdrabbade lanen. Aven i motion T95 (c), yrkande 11, forordas
regionalt inriktade sénkningar av hastighcterna pa vagarna.

Enligt motion T85 (m) yrkandena 6 och 7 bor riksdagen begira en dversyn
av hastighetsgranserna for motorfordon. De bor utformas s att trafikanter-

na i strre utstriickning upplever dem som motiverade. Pa vissa strickor bor

hastighetsgriinserna hojas, pa andra sinkas. ‘En generell sdnkning av
hastighetsgranserna pé det svenska vignatet bor enligt motionirerna icke
ifrigakomma, utan trdfll\planerm&,m bor inriktas pa att astadkomma en
jamnare trafikrytm.

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det foreligger ett antal olika

uppgifter om hastighetens betydelse for mingden kviiveoxidutslapp. Jord-
bruksutskottet har i sitt yttrande gjort en s‘ammans‘télining av ett antal
utredningsresultat. I likhet med jordbruksutskottet finner trafikutskottet att
en viktig del av forklaringen till att sa olika virden redovisas torde ligga i
skilda utgangspunkter betraffande efterlevnaden av gillande hastighetsgran-
ser. Naturvardsverket utgdr frdn den verkan ett fullstindigt iakttagande av
bestimmelserna skulle fa. medan VTI gor vissa antaganden om vilken
efterlevnad man reellt bor rikna med. Naturvardsverket och VTI anvinder

dven i viss man olika hemknmgsmetoder och olika antaganden om trahkdr- _

betets framtida storlek och férdelning pa olika vig- och gatutyper m.m.
Trafikutskottet finner i likhet med féredraganden det angeléget att géra

2 Riksdugen [987/88. 15 suml. Nr23
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trafikanterna medvetna om betydelsen av sambandet mellan hastighet,
utslapp och miljopaverkan. Genom ett mera strikt hillande av hastighets-
granserna kan en minskning av végtrafikens negativa miljopaverkan ske.
Sedan den katalytiska avgasreningen genomforts kommer avgasutslappen
att piverkas i mindre utstrackning av hastigheterna. Det informationsarbete
som for niarvarande pagar bor siledes inriktas sirskilt pA nddvindigheten av
att p kort sikt anpassa hastigheten pa vigarna till gallande fartgriémser.' En
viktig atgiird blir ocksa som anges i propositionen att linsstyrelserna foreslas
fa mojlighet att vid faststallande av hastigheten fér enskilda vigstrickor gora

sddana avviigningar att — forutom siikerhetsaspckten - dven miljoeffekten

beaktas. Ddrmed kan lokala mlljoproblem som harrér frén hoga hastigheter
pa en vigstricka begrénsas.

Samma bcdomning gor jordbruksuiskottet i sitt yttrande men vill dock
utvidga lansstyrelsernas befogenhet genom att dven regionalt betingade
faktorer skall kunna ligga till grund for ett beslut om hastighetsbegriansning.
Genom samarbete mellan lansstyrelser skall hastighetsnedsattningar kunna

ske dven over storre omraden ian det enskilda linet. Jordbruksutskottets’

uppfattning inncbdr att man tar fasta pa de forslag som framfdrs i motionerna
27 (s) och T427 (s).
Trafikutskottet vill i likhet med foredraganden betona att lansstyrelsens
" beddmning bor réra sig om enskilda, vil avgrinsade strickor, for vilka
avvigningar om en hastighetsbegrinsning bér goras. En nedsittning av

hastigheten bor enligt utskottet vara ett resultat av en sammanvigd .

bedémning, i vilken miljofaktorerna bor vara en av flera utgangspunkter.
Det betyder att utskottet stéller sig avvisande till de motioner i vilka det
foreslas att linsstyrelserna skall fa befogenhet att infora regionalt differcn-
ticrade hastighetsnedsittningar for hela lin eller for flera lin tillsammans.
De motionsyrkanden som avstyrks 4r sdledes T27 (s) yrkande 2, T427 (s) och
T95 (c) yrkande 11. Utskottet limnar dirmed utan erinran vad som sigs i den
trafikpolitiska propositionen om att miljoskal skall kunna beaktas vid
faststidllandet av hastighetsgranser for enskilda végst'rﬁckor.

Enligt utskottets mening dr val avpassade hastighetsgranser av central

betydelse {or att trafikanternas forstaelse for skyltade hastighetsgranser skall.

kunna vinnas. En viktig uppgift dr darf6r att hos trafikanterna inskarpa
betydelsen av respekt for hastighetsgranserna. En sadan inriktning har som
utskottet ser det storre méjlighet att bli framgangsrik dn generellt sinkta
hastighetsgrinser. Samma uppfattning har jordbruksutskottet i sitt yttrande.
Trafikutskottet vill ocksa hinvisa till det tidi'gare behandlade forslaget om att
lansstyrelserna bor fa uttrycklig befogenhet att vid faststallande av hastighe-
ten pa en enskild stracka kunna beakta idven buller- och luftfororeningseffek-
ten pa strickan.

Med hénvisning till det anférda avstyrker utskottet motlonsyrkdndena
Jo767 (c) yrkande 16 savitt nu dr i fraga, T410 (c), T66 (vpk) yrkande 34, och
T416 (vpk) yrkande 1 om generellt siankta hastighetsnedsittningar.

Vad utskottet anfort innebar att syftet ‘med motion T85 {m) yrkande 6
tillgodoses. 1 detta yttrande framhalls att nigon generell sankning av
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hastighetsgrinserna inte bor komima i fraga. Motionsyrkandet bor darfor
lamnas utan sarskild atgard fran riksdagens sida.

" Utskottet delar motionirernas mening i motion T8S (m) yrkande 7 att
trafikplaneringen bor inriktas pé att &stadkomma en jé@mnare trafikryem. Som
kommunikationsministern anfér ar atgirder som kan medverka till en
lugnare trafikrytm och bittre anpassning till hastighetsgriinserna nodvindiga
kompletteringar till effektivare avgasrening pa fordon och andra langsiktiga
atgarder. Utskottet anser att motionsyrkandet till vasentlig del ar tillgodosett
med det anférda. Yrkandet bor déarfor kunna lamnas utan sirskild atgird..

1 motionerna T27 (s) yrkande 1 och T202 (fp) yrkande 3 tas upp frigan om
skdrpt fartkontroll pd vigarna. Det hanvisas till att om bilisterna strikt skulle
halla hastighetsgrianserna skulle utsldppen reduceras hogst avsevirt. I
motion T27 (s) framhalls att de personella resurserna for trafnkovervaknmg
ar otillrackliga. : :

Utskottet instimmer i motiveringarna for en skarpt fartkontroll och vill i
sammanhanget hanvisa till regeringens forslag betriffande medel till drift av
statliga vagar. For att minska antalet 6vertradelser av hastighetsbestimmel-
serna behdver de tekniska mojligheterna att dvervaka bestimmelserna
forbattras. FOr detta behdvs utrustning for kontroll av hastigheten.

Utskottet har i sitt betdnkande (TU 1987/8}8:20) tillstyrkt forslaget att av -

anslaget Drift av statliga viagar anvisa 5 milj.kr. for anskaffning av sadan
utrustning och att polisen bor fa tillgang till denna for kontroll av hastigheten.
Utskottet finner motionsyrkandena i huvudsak vara tillgodosedda och anser
att de bor limnas utan sarskild atgard av riksdagen.

5 Trafikverken och miljén

Enligt propositionen bor trafjkverken gesi uppdfag att i samrid med statens
naturvardsverk utreda resp. trafikslags miljdeffekter och ge forslag till

atgarder for att begransa storningarna. Alla trafikverk bor uppritta beskriv-
ningar av atgirdernas mll]okonsel\venser

1 propositionen hinvisas till att luftfartsverket i september 1987 faststallde-

ett miljépolitiskt program, som innebér att verket skall kartlidgga och vidta
atgarder for att minska de mll]oproblem som flygtrafiken fororsakar. 1
programmet papekas att buller samt utskipp av luft- och vattenféroreningar
fran flygtrafiken pdverkar miljén i nirheten av flygplatser. Is och snd pa
bansystem som inte kan avlidgsnas mekaniskt smilts bort genom spridning av
urea, som dr en kviveforening. Smiltvattnet rinner ut i dagvattensystem och
vidare ut i naturen utan féregiende rening. Is och sné pé flygplan avligsnas
med hjélp av glykol. T vissa fall uppsamlas spillet for vidare transport till
reningsverk. [ andra fall rinner glykolen ut i naturen. Enligt programmet
skall resurser avsittas for att minska miljostérningarna. For varje flygplats
skall verket utreda limpliga kombinationer av banavisningskemikalier.
Vidare framhalls att utredningar av de olika trafikslagens miljoeffekter bor
goras och att mlljol\onsekVensbesknvnmgar av olika atgardcr skall upprittas
av alla trafikverk. Bakgrunden r bl.a. att energmnvandnmgen och miljén
inom transportsektorn paverkasi hog grad av investeringar i infrastrukturen,
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for vilka de statliga trafikverken svarar for en stor andel.
Utskottet anser att riksdagen boér 1amna utan erinran vad féredraganden
anfort om trafikverken och miljon.

I motion Jo714 (s) betonas behovet av-dtgarder. for att rddda miljon vid -
Arlanda flygplats. Luftfartsverket bdr ocksd alaggas ansvar for att en.
saneringsplan snarast utarbetas och att saneringen av omradet sétts i gang. .

Som framgar av den tidigare redovisningen anser féredraganden att det ir
angelédget att spridningen av kemikalier for avisning av landningsbanor och
flygplan minskar. Ett arbete med detta syfte pagar inom luftfartsverket.

Enligt vad utskottet erfarit ar arbetet for Arlandas del inriktat bl.a. pA en

anliggning av ett avloppssystem, i vilket kemikalier for avisning kan tas till
vara. o

Med hanvisning till det anforda finner utskottet att motionen till visentlig
del ar tillgodosedd. Den bér darfér limnas utan sirskild atgird.

Enligt motion T202 (fp) yrkande 1 bor tillstindsprévning enligt miljéskydds-

lagen for vigprojekt inforas. Den praktiska utformningen bor enligt motio- .

nen utredas ytterligare. Sarskilt bor dirvid beaktas Svenska naturskyddsfo-
reningens forslag om att alla vigprojekt skall anmilas till naturvardsverket,

som sedan avgér om tillstadndsplikt skall. gilla. Ett motsvarande yrkande .
aterfinns i motion T321 (c) yrkande 3. vari efterlyses koncessions- -

nidmndsprévning enligt miljéskyddslagen av planerade motorvigar och
andra storre trafikleder. Det hinvisas bl.a. till att den samlade cffekten av
sddana anldggningar ofta ar svér att dverblicka.

Jordbruksutskottet uttalar i sitt yttrande att det ansluter sig till vad som
anfors i motionerna T202 (fp) och T321 (¢) om miljéskyddsprévning av vag-
och gatubyggnadsfoéretag. Enligt utskottets mening bor regeringen utreda
frigan och snarast aterkomma till riksdagen med ett lagforslag med
utgangspunkt i miljoskyddsutredningens forslag och de nu berérda motio-
nerna.

Fragan om byggande av allmin vig provas enligt viglagen (1971:948,
omtryckt 1987:459). Bestaimmelserna i lagen innebér bl.a. att hénsyn till
miljon skall tas vid vagbyggande. S4 giiller enligt 4 § att vid vaghallning, vilket
innefattar byggande av vig, tillborlig hansyn skall tas till allminna intressen,
daribland miljéskydd, naturvard och fornminnesvérd. Enligt 13 § skall ocksa
vid byggande av vig tillses att vigen fir sddant lige och utfdérande att
andamélet vinns med minsta intrdng och- oldgenhet och utan oskilig
kostnad. o

Dessa bestammelser i véglagén har genom flera olika riksdagsbeslut helt

nyligen fatt ett innehall som ytterligare frimjar miljointressen. |
Salunda skall en samordning av viglagen ske med den nya plan- och

bygglagen (1987:10), PBL, och lagen (1987:12) om hushéllning med naturre-

surser m.m., NRL, vilka tradde i kraft den 1 juli 1987. .

Samordningen innebér att hushallningsbestimmelserna om bl.a. cn god
milj6 i NRL skall tillimpas vid prévning av drenden enligt viglagen, t.ex.
drenden om arbetsplaner. I férhéllande till PBL innebér sambrd_ningén bl.a.
att en vag inom omrade med detaljplan elier omradesbestimmelser i princip
inte far byggas i strid mot planen eller bestaimmelserna. o
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Vidare har miljdintressena i samband med végbyggen i vasentlig man
starkts genom riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition
(prop. 1986/87:135) om 4ndring av miljoskyddslagen (1964:387). I denna
proposition framhalls bl.a. att det frAn miljosynpunkt ar sirskilt viktigt att
miljokonsekvenserna av ett planerat vagbyggnadsforetag blir belysta pa ett
sa tidigt stadium som mojligt, eftersom det da i allminhet finns storst
mojligheter att vidta effektiva atgirder till skydd for miljon. Sa t.ex. bor
mdjligheterna att dndra végens strickning fortfarande vara ganska storai de
tidiga planeringsskedena. Erfarenheterna visar ocksa att rena skyddsatgir-
der vid utformningen av viigen méste dvervigas pa ett tidigt stadium om bista
resultat skall uppnas. Ar redovisningen av miljoeffekterna bristfallig,
forsvarar det ocksd for miljovardsmyndigheterna att tillvarata miljoskydds-
intressena. _ ' ' _ .

Genom andring (1987:745) i véaglagen har darfor gjorts obligatorisk‘t att
miljokonsekvensbeskrivningar skall goras av en arbetsplan for ett vigbygge.
Harmed regleras innehallet i arbetsplanen. Foredragande departementsche-
fen betonade att hon hade svért att tanka sig att en arbetsplan 6ver huvud
taget laggs fram som enligt miljokonsekvensbeskrivningen inte ar acceptabel
fr&n miljésynpunkt.

Genom riksdagsbeslutet kompletterades ocksd viglagen med uttryckliga
krav p& samrad med de naturvardsmyndigheter som berors vid upprattande
av arbetsplanen. For att ytterligare forstirka miljoskydds- och naturvards-
intressena i de tidigare plancringsskedena beslot riksdagen vidare att ocksa

upprittandet och faststillandet av de tiodriga flerarsplanernai fortsattningen -

skall ske efter samrdd med naturvardsverket och med ratt for verket att
overklaga sddana planer. ' :

Utskottet kan konstatera att dndringen i viglagen beslots av riksdagen s&
sent som varen 1987 och att en formaliserad ordning med miljokonsekvens-
beskrivningar hunnit verka under endast kort tid. Utskottet finner det darfor
mindre lampligt att nu borja utreda frigan om koncessionsprovning av
vagbyggen. Genom framfér allt dndringen i viglagen men ocksd genom
tillkomsten av PBL och NRL finns enligt utskottets mening goda férutsatt-
ningar for att milj6fragorna blir allsidigt belysta i vagplaneringens olika faser,
savil vid upprattande av arbetsplaner som vid faststillande av flerarsplaner.

Betriaffande de onskemal som framférs i de badda motionerna om

tillstdndsprévning enligt miljoskyddslagen for vagprojekt vill utskottet:

darutdver peka pd de betydande praktiska problem som dérvid skulle uppsta,
nigot som ocksd riksdagen framhdllit (prop. 1986/87:135, JoU 25. rskr.
319). : :

For trafikutskottet framstar det som en betydande risk att en omfattande
byrékrati kan uppstd genom att ett och samma viagbyggnadsarende kan

komma att overprdvas av regeringen enligt tre olika lagbestimmelser,

niamligen om skyldighet till provning hos koncessionsnimnden foreligger
eller inte, betriffande koncessionsnamndens beslut och ocksa betriffande
vagverkets och linsstyrelsens beslut enligt viiglagen om arbetsplanen som
sddan. Risk for onddiga forseningar av genomfoérandet av de ca 100
arbetsplaner som faststiills varje ar ar sdledes uppenbar. Med anledning av
jordbruksutskottets yttrande forutsatter trafikutskottet att regeringen noga
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" féljer och vid lamplig tidpunkt utvirderar den ar 1987 beslutade ordningen
for miljofragornas behandling i samband med de olika planeringsfaser som
foregar ett vigbygge. Mot bakgrund av det anforda avstyrker utskottet de
bidda motionsyrkandena.

6 Transportav farligt gods .

Problemen kring transporter av farligt gods har under senare &r ront en allt
storre uppmirksamhet. Omradet &r kompllcemt och svaroverskadligt.
Lagstiftningen bygger i stor utstrackmng pa internationella konventioner. P&
den statliga sidan ar flera alika niyndigh'cter engagerade i arbetet. Dessutom
berdérs manga enskilda organisationer och foretag.

Foredraganden gér den beddmningen att det intensifierade arbete som
pagér inom ett flertal myndigheter och organi_sationér for att minska
problemen med transporter av farligt gods bor fullfoljas. '

Utskottet har for sin del inte ndgon erinran mot vad foredraganden anfort
om transporter av farligt gods.

7 Hemstéallan

Utskottet hemstiller : :

1. betriffande sirategi for en banre miljo - - :
att riksdagen med avslag pa motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 3
och 1987/88:T89 (m) yrkande 7 imnar utan erinran vad foredragande
departementschefen hirom anfért samt limnar motion 1987/88:J0767
(¢) yrkande 16 i denna del utan sirskild atgiird, -

2. betriffande tunga landsvigstransporter éver 30 mil
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 6;

3. betriffande krav pd éverflvttningar av vigirafik till jirnvig
att riksdagen avsldr motion 1987/88:T215 (vpk) yrkande 6 i denna del,

4. betriffande stimulanser fér inkép av nya bussar och lastbilar
att riksdagen med avslag pa motionerna 1987/88:T48 (c) yrkande 7 och
1987/88:T66 (vpk) yrkandena 36 och 37 limnar utan erinran vad
foredrd;_,dndc departementschefen hirom anfért,

5. betriaffande begrinsning av energiférbrukningen och av skade-

verkningarna av trafikens avgasutslipp

att riksdagen lamnar utan erinran vad foredragande departementsche-
fen hirom anfért samt ldmnar motionerna 1987/88:T48 (¢) yrkandena
4 och 6 och 1987/88:T416 (vpk) yrkande 2 utan sérskild atgérd..

6. betriffande alternativa drivmede!

- att riksdagen med avslag pd motionerna 1987/88:T69 .(vpk), 1987/
88:T75 (¢) yrkande 2 och 1987/88:T227 (c) yrkande -1 limnar utan
crinran vad foredragande departementschefen hirom anfort,

7. betraffande avgasrening pd dldre biissar o
attriksdagen limnar utan erinran vad féoredragande departementsche-
fen hiirom anfort, '

8. betriiffande sinkning av vigtrafikskatren
att riksdagen avslar motion 1987/88:T79 (m).
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9. betriffande bullerproblem i vigtrafiken
attriksdagen lamnar utan erinran vad foredragande departementsche-
fen hirom anfort, '

10. betraffande en miljovinligare flygtrafik
att riksdagen med avslag p& motion 1987/88:J0701 (c) lamnar. utan
erinran vad foredragande departementschefen hiarom anfért,

11. betraffande bullerstorningar fran tagirafiken
attriksdagen limnar utan erinran vad féredragande departementsche-
fen hiarom anfért, ' .

12. betriffande avgasutsldpp frin dieseldrivna rilsfordon )
att riksdagen med avslag pd motion 1987/88:T84 (m) yrkande 17
lamnar utan erinran vad foredragande departementschefen hdrom
anfort,

13. betraffande miljovinligare sjofart
attriksdagen lamnar utan erinran vad féredragande departementsche-
fen hiarom anfort,

14. betraffande en utredning kring storstadernas trafik- och miljéfra-
gor .
att riksdagen lamnar utan erinran vad foredragande departementsche-
fen hirom anfért, '

15. betriffande miljévinligare fordonstrafik i storstiderna
attriksdagen lamnar motionerna 1987/88:J0767 (c) yrkande 16i denna
del och 1987/88:T933 (c) utan sirskild atgird,

16. betraffande en halverad biltrafik i de titare delarna av stdderna
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 41.

17. betraffande triingselavgifter
att riksdagen avsldr motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 22 och
1987/88:T89 (m) yrkande 11,

18. betraffande rillfillig begrdnsning av biltrafik i titorter
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T206 (s) utan sarskild atgérd.

19. betraffande biluthyrning i kommunal eller kooperativ regi
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 42.

20. betriffande arbersgivaravgifter och ligesavgifter
att riksdagen avsldr motion 1987/88:T66 (vpk) yrkzmde 46,

21. betraffande fuststillande av hastigheten for enskilda vigstriackor
att riksdagen med avslag pad motionerna 1987/88:T27 (s) yrkande 2.
1987/88:T95 (c} yrkande 11 och-1987/88:T427 (s) lamnar utan erinran
vad féredragande deprtementschefen hdrom anfort,

22. betrdffande generellt sinkta hastigheter -
att riksdagen avslir motionerna 1987/88:J0767 (c) yrkande 16 i denna
del, 1987/88:66 (vpk) yrkande 34, 1987/88:T410 (c) och 1987/88:T416
(vpk) yrkande 1 och ldmnar motion 1987/88:T85 (m) yrkande 6 utan
sarskild atgard,

23, betraffande jamnare trafikryim

att riksdagen laimnarmotion 1987/88:T85 (m) yrkande 7 utan'sirskild " -

atgiird, _

24. betraffande skdrpt fartkontroll pi vigarna
att riksdagen ldmnar motionerna 1987/88:27 (s) vrkande 1 och
1987/88:T202 (fp) yrkande 3 utan sirskild atgard.
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25. betraffande trafikverken och miljon TU 1987/88:23
att riksdagen lamnar utan erinran vad foredragande departementsche--
fen hiirom anfort,

26. betraffande miljon vid Arlanda flvgplats
att riksdagen limnar motion 1987/88:Jo714 (s) utan sirskild atgard

27. betriffande tillstdndsprovning enhgl ml/]ml\vddslagen [or vig-
projekt
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T202 (fp) yrkande 1 och
1987/88:T321 (c) yrkande 3,

28. betriffandc transporter av farligt- gods :
att riksdagen limnar utan erinran vad foredragande departementsche-
fen hiarom anfort.” '

Stockholm den 10 maj 1988

Pa trafikutskottets vignar

Birger Rosgvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s). Olle Ostrand (s). Svcn Gaosta Signell (s),
Olle Grahn (fp). Per Stenmarck (m). Sten-Ove Sundstrém (s). Hugo®
Bergdahl (fp). Gorel Bohlin (m). Jarl Lander (s), Anna Wohlin-Andersson
(). Viola Claesson (vpk). Yngve Wernersson (). Anders Andersson (m),
Anncli Hulthén (s) och Rune Thorén (c).

Reservationer

1. Strategi for en béttre miljé (mom. 1)
Per Stenmarck. Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets vttrande som pa s. 6 borjuar med “Utskottet har™
och pd s. 7 slutar med “avstyrks foljaktligen™ bort ha féljande lvdclse:
Utskottet har — — — (= utskottet 5. 6) — — - alternativa drivimedel.
Utskottet vill emcllertid ge en delvis annan inriktning for en strategi for en
bdttre miljo an vad som anges i den trafikpolitiska propositionen. Utskottets
utgdngspunkt ar att inom samtliga samhillsomraden maste virnandet av
miljén prioriteras och dd inte minst inom kommunikationsomradet. Ett vil
fungerande transportsystem ar viktigt for samhillets funktion och utveck-
ling. Detta gar mycket vil att kombinera med en framsynt mitjopolitik.
Bilismens negativa miljépaverkan maste minimeras. Detta kan ske bl.a.
genom att uppmuntra fornyelse av bilparken, genom att nvanliggning och
underhall av vignitet ges hdg prioritet. genom att kringfartsleder kring
tatorter anldggs, genom att Irufikplzmcringén inriktas pa att undvika stopp
och ryckig korning samt genom att i dvrigt stimulera en teknisk och



miljovinlig utveckling av bilparken. Den industriella tekniken bér medverka
till att ta fram miljovénligare transportmedel.

Vidare vill utskottet framhalla att den enskilda ménniskan méste ta ett
okat miljdansvar. En sidan utveckling underlittas bl.a. av en god ckonomisk
utveckling, som t.ex. mojliggér en stor forsiljning av nya bilar utrustade med
avgasrening. '

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motionerna T85 (m) yrkande 3
och T89 (m) yrkande 7 tillstyrks och att syftet med motion Jo767 (¢) yrkande
16 savitt nu ar i fraga till viss del blir tillgodosett. bor av riksdagen ges
regeringen till kidnna. '

dels att utskottets hemstillan under | bort ha féljande lydelse:
1. betraffande strategi for en bitire miljo
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och
motion 1987/88:10767 (¢) yrkande 16 i denna del samt med bifall till
motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 3 och 1987/88: T8 (m)
yrkande 7 som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet
hdarom anfort,

2. Strategi f6r en béttre miljé (mom. 1)
Anna Wohlin-Andersson och Rune Thorén (bada ¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 6 borjar med “"Utskottet har™
och pé s. 7 slutar med “avstyrks foljaktligen™ bort ha foljande lydelse:
Trafiken dr i dag den dominerande fororeningskéllan i tatorterna. Ocksé
nir dct géller forsurningen och langvariga effekter av luftfororemngen arden
av stor betydelse. :
Ett av mélen for en ny trafikpolitik maste darfér vara att minska mingden
miljofarliga utslapp. Miljévinliga och energisnila motorer och fordon méste
utvecklas. For att ytterligare klara minskningen maste alla tgarder vidtas for

att fa bort den “onddiga™ trafiken. Den 6vriga trafiken maste formas att -

utnyttja effektiva och energisnala liksom miljévinliga alternativ.

En strategi for en biittre miljo kan enligt utskottets mening sammanfattas i
foljande punkter:

1. Utveckla miljoviinliga bilmotorer.

2. Krav pa bista avgasrenande teknik for litta resp. tunga lastbilar och
bussar bor inforas. '

3. En forbittrad avgasteknik for den ildre bilparken maste inforas.

4. Overfor godstransporter till jarnvig. Begrinsa transittrafiken med bil
genom Sverige.

. Flera "bilfria™ stadskirnor. Prova miljdavgifter for bilismen i sarskllt

hcldstade tatorter.

6. Miljoprova nya trafikanordningar.

7. Siank hastighetsgrianserna.

Trafikens miljoproblem 4r nu si hotande och’fdrdrar sd genomgripande
insatser och beslut att fragan om vigtrafikens framtida struktur liksom de
krav och begrinsningar pa bilismen som en lindring av miljoskadorna medfor
enligt utskottets mening inte kan ansta.
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Vad utskottet nu anfért, vilket innebir att motion Jo767 (c) yrkande 161
denna del tillstyrks och att syftena med motionerna T85 (m) yrkande 3 och

T&Y (m) yrkande 7 till viss del blir tillgodosedda, bor. av riksdagen ges

regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betraffande strategi for en baitre miljo
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och
motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 3 och’ 1987/88:T89 (m)
yrkande 7 och med bifall till motion 1987/88:J0767 (¢) yrkande 161
denna del som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet
hdrom anfort, ' ' '

3. Stratcgi for en bittre miljé (mom. 1)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 6 bérjar med “Utskottet har™
och pa s. 7 slutar med "avstyrks foljaktligen™ bort ha foljande lydelse:

Propositionen dgnar manga sidor text dt miljofrigorna. Enligt utskottet
hjilper det emellertid inte att i ord ange problemen cller att ange mélet om
radikala forslag till Atgirder saknas. Mll]OdVSﬂltt(_I mnehdller endast ett
konkret forslag.

En grundlaggande utglngspunkt for insatser pé miljdomradet dr enligt

utskottets mening att bade gods- och persontransporter pa landsviig maste :

minskas. Detta betvder att trafikstrommar i storsta méjliga utstrickning
flyttas Over till sparbunden trafik.. Bilismen méaste minska till fordel for
miljovanligare och encrgisndla transporter.

Detta behover inte innebidra att trafikvolymen totalt sett begransas.
Diiremot méste regering och riksdag ta det dvergripande ansvaret for att alla
regioners behov av bra trafikldsningar tiligodoses. Koncentrationen av allt
fler verksamheter till Stockholms-. Goteborgs- och Malmdregionerna sker
pa ovriga regioners bekostnad och leder samtidigt till .allt svarare problem

med trafikkaos och hélso- och miljoeffekter som foljd i storstadsomradena. -

Utskottet kan definitivt inte dela den ideologi och ovetenskapliga utveck-
lingsoptimism, som tar sig uttryck i begrepp som “intelligenta fordon pé

intelligenta végar™. Inte heller delar utskottet den syn pé bilismen och dess -

forviintade tillvixt som i propositionen framstills pa toljande sitt: “Den

tcknologiska utvecklingen och den fortsatta vilstiandstillviixten i vart samhal- .

le leder till att bilismen kommer att viixa ytterligare. Bilismen kommer alltsa i
hogsta grad att vara en del av det framtida transportsystemet™.

Regeringens uppfattning ar oférenlig. med de grundliaggande hilso- och
miljokrav som nu snabbt maste fa ett genomslag. Utskottet anser for sin del
att utvecklingen kan och méaste styras mot ett minskat bilberoende. Detta kan
ske med hjalp av cn restriktiv lagstiftning i kombination med krafttulla
satsningar pd sparbundna trafikslag och l\ollcl\mtmfll\

Projekt som Oresundsbron och ScanLink friamjar bilismen och leder till en
okning av biltrafiken som leder till en férédelse av skogen, vattnet och luften.

Investeringar maste i stillet satsas pd att bygga uf och rusta upp jarnvigen.
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Inrikes- och kustsjotarten ar i likhet med spiarbundna transporter ett
miljovianligt och energisnélt alternativ till tunga landsvigstransporter. Jirn-

vig och sjofart ar dirfor enligt utskottet de samhallsekonomiskt basta..

omridena att utveckla. - .

Utvecklingen med en snabbt 6kande flygtrafik maste stoppds Som ett
medel for att uppna detta bor ett inférande av en ﬂvgbrdnslesl\att Overvigas.
Detta skulle ytterligare gynna jarnvigen.

Hela samhallets planering, med inriktning pa regional rittvisa, arbete at
alla, goda bostadsmiljier osv..maste enligt utskottet utgdra grunden aven for
en vettig trafikplanering. Savil tunga landsvagstransporter som personbilis-
men maste av miljoskil minskas. Detta blir mdajligt nar trafikpolitiken sétts in
i en helhetssyn som rér samhillsplaneringen i stort. Enligt utskottet ar det
omdjligt att bedriva en ckologiskt inriktad trafikpolitik med bil- och

‘vagbyggnadsindustrierna som styrorgan. Pi motsvarande siatt kommer alla
goda miljopolitiska ambitioner att misslyckas om konkurrensen skall slappas
4n friare 4n i dag inom transportomradet. De ekonomiskt starka maktgrup-
per som i dag styrt Sverige in i ett farligt berocnde av massbilismen har redan
nu ett for stort inflytande. Miljoorganisationernas krav pa svstemskifte i
trafikpolitiken bygger pi denna insikt. o '

Av det anforda f6ljer att utskottet avstyrker motnoncrna T8 (m) T&9 (m)
och Jo767 (c) i nu behandlade delar.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till-kanna.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha foljande lvdelse:
1. betritfande strategi for en bétire miljé
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bllclgd 1 samt
med avslag pd motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 3, 1987/88:T89
(m) yrkande 7 och 1987/88:J0767 (c) yrkande 16 i denna del som sin
mening ger regeringen till kinna vad utxl\ottc arom anfort,

4. Tunga landsvagstransporter éver 30 mil (mom. 2)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets vttrande som pa s. 7 borjar med “Utskotfct
anser” och slutar med “motion T66 (vpk) yrkande 6 bort ha féljande

lydelse:
Utskottet ser det som posmvt att n.gc.rln;_.,en nu visar intresse f()r mlljon 1

trafikpropositionen. Det betyder att man trots allt pa\«.rl\ats av den starkd _

opinionen. Men efter nirmare 50 sidor text om hur viktigt det ar att begriinsa
trafikens miljopaverkan finner utskottet endast ett konkret forslag, namligen
att kommunikationsministern vill ansla pengar for att stimulera till ink&p.av
lastbilar och bussar med forbittrad avgasrening. ' _

En grundliggande utgangspunkt tor insatser pa miljoomradet dr enligt

utskottets mening att bide gods- och persontransporter pd landsviig méste-

minskas. Detta betvder att trafikstrommar i storsta mojliga utstriickning
flyttas Over till sparbunden trafik. Bilismen maste minska till fordel tor
miljévinligare och energisnila transporter.

Detta behdver inte -innebira att -trafikvolymen totalt sett begrinsas.
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Diremot méste regering och riksdag ta det 6vergripande ansvaret for att alla

regioners bchov av bra trafiklosningar tillgodoses. Koncentrationen av allt-

fler verksamheter till Stockholms-, Goteborgs- och Malmdregionerna sker
pa 6vriga regioners bekostnad och leder samtidigt till allt svarare problem
med trafikkaos och hilso- och miljoeffekter som féljd i storstadsomradena.

Som ett konkret uttryck for denna miljo- och trafikpolitiska instéllning bor
tunga landsvégstransporter pé strackor 6ver 30 mil férbjudas genom
lagstiftningsatgdrder i kombination med att jarnvégens kapacitet successivt
byggs ut for att motsvara kraven pa effektivitet i godstrafiken.

Majlighet till dispenser skall finnas for att underlitta genomférandet.

Regeringen bor snarast aterkomma till riksdagen med forslag tlll lagstift-
ning i enlighet med utskottets riktlinjer.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motion T66 (vpk) yrkande 6
titlstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande tunga landsvégstransporter over 30 mil .
att riksdagen med bifall till motion 1987/88: T66 (vpk) yrkande 6 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet harom anfért,

5. Stimulanser till inkp av nya bussar och lastbilar (mom. 4)

Anna Wohlin-Andersson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 8 borjar med “"Utskottet
finner”” och.pa s. 9 slutar med "motion T48 (c) yrkande 7" bort ha foljande
lydelse: _ S S
Utskottet finner — — — (= utskottet s. 8—9) — - — yrkandena 36 och 37.
Utskottet finner att en forbittrad avgasteknik dven for den aldre bilparken
maste inforas. Ekonomiska stimulanser bor inforas for komplettering med

reningsteknik i den befintliga bilparken. Detta kan visentligt minska

utslippen och kan kombineras med atgirder for att effektivisera forbran-
ningen.

Detta ir sarskilt viktigt for dieselfordon med deras stora mdngd utslapp av
mutagena kolviten och partiklar. Denna friga behandlas i motion T48 (¢)

yrkande 7, dir det foreslas att stimulansbidraget skall fa anviindas inte bara
for nyanskaffning av miljovanligare fordon utan dven for motorbyte i
befinttiga dieselfordon. Utskottet finner en sadan dnvandmng av stimulans-
bidraget lamplig och framatsyftande. sirskilt for dieseldrivna lastbilar, som
kan ha ett hogt restvarde dven sedan motorn slitits ut.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T48 (c) yrkande 7
tillstyrks och att motion T66 (vpk) yrkandena 36 och 37 avstyrks, bor av
riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 4 bort ha féljande lydelse:

4. betriffande stimulanser till inkdp av nya bussar och-lastbilar
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:3() bilaga 1, med
bifall till motion 1987/88:T48 (c) yrkande 7 samt med avslag pa motion
1987/88:T66 (vpk) yrkandena 36 och 37 som sin mening ger regeringen
till kiinna vad utskottet hirom anfért,
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6. Stimulans.er till inkdp av nya bussar och lastbilar (mom. 4) - " TU 1987/88:23

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 8 bérjar med "Utskottet
finner och pé s. 9 slutar med “motion T48 (c) yrkande 7" bort ha f6ljande
lydelsc:

Utskottet dr av den asikten att bestimda krav nu maste stillas for att
minska luftféroreningarna och foérsurningen. Det ér tillrickligt dokumente-
rat hur allvarligt ldget ar for att samhallet skall kunna g till motangrepp.

Mot den bakgrunden anser utskottet det inte vara riktigt att indirekt gynna
de redan rika bilforetagen genom att inféra ett bidrag pa 450 milj.kr. for att
stimulera till inkép av dieseldrivna fordon. Aven om det handlar om
forbittrad avgasrening sd innebar detta att kollektivtrafikforetagen for lang
tid mister incitamenten att satsa pA annu miljovinligare teknik.

Utskottet anser att motsvarande summai stillet bor satsas pa utveckling av
alternativa drivmedel och fordonstyper.

Vad utskottet nu anfort. vilket innebir att motion T66 (vpk) yrkandena 36
och 37 tillstyrks och att motion T48 (c) yrkande 7 avstyrks, bor av riksdagen
ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4, betriaffande stimulanser till inkép av nya bussar och lastbilar

att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1, med-

bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkandena 36 och 37 samt med
avslag pd motion 1987/88:T48 (c) yrkande 7 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

7. Begransning av energifdrbrukningen och av
skadeverkningarna av trafikens avgasutslapp (mom. 5)

Anna Wohlin-Andersson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 9 borjar med “"Utskottet vill”’
och pé s. 10 slutar med “riksdagens sida™ bort ha foljande lydelse:
Utskottet vill - — — (= utskottet s. 9—10) — - — till-transportsektorn.
Sammanfattningsvis anser utskottet att samhillet maste vara berett att
anvinda hela medelsarsenalen — lagstiftning, ekonomiska stimulanser till
bilister, stod till teknisk utveckling, krav pad fabrikanterna osv. — for att

dstadkomma forbattringar av miljon. Det ar nédvindigt om bilismen i

framtiden skall kunna tilldtas spela en framtriadande -roll i transportsys-
temet. .

Sverige rymmer tva internationellt vilkénda biltillverkare. Det ar darfér
rimligt att Sverige intar en titposition nar det galler att ta fram nya brinslen
och nya motorer. Sidana framtidssatsningar kommer dock att krdva
internationella éverenskommelser mellan stater, eftersom hela energi- och

transportstrukturen paverkas. Sverige bor i internationella organ verka for’

gemensamma miljokrav pa framtidens motorer. Det bor exempelvis vara
mojligt att satsa betydligt mer pa eldrift sirskilt {6r servicefordon som kors
mycket inom ctt begrinsat geografiskt omride. Det skulle medverka-till att
minska fororeningarna i vira mest utsatta miljoer. Vad som hir sagts om



elbilar dr ocksd tillampligt pa gasdrift. Denna skulle ocksa i dag vara
anvindbar for kollektivtrafikens fordon i véra titorter. Dieselbussar, som i
dag ger betydande féroreningar i stora och medelstora stader, bor sé snart
som mdjligt ersdttas med miljovinligare fordon.

Vud utskottet nu anfort. vilket innebér att motion T48 (c) yrkandena 4 och
6 tillstyrks och att syftet med motion T416 (vpk) yrkande 2 i huvudsak blir
tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kénna.

_dels att utskottets hemstéllan under 5 bort ha féljande lvdelse:

S. betriffande begrinsning av energiférbrukningen och av skade-

verkningarna av trafikens avgasutslapp
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och
motion 1987/88:T416 (vpk) yrkande 2 samt med bifall till motion

1987/88:T48 (¢) yrkandena 4 och 6 som sin memng ger regeringen till

kiinna vad utskottet hiarom dnfort

8. Begransning av energiférbrukningen och av
skadcverkningarna av trafikens avgasutslapp (mom. 5)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 9 borjar med “Utskottet vill™

och pd s. 10 slutar med “riksdagens sida™ bort ha foljande lydelse:

I propositionen stills upp méanga vackra mdl om en miljévinlig och
energieffcktiv trafik. De foreslagna atgérderna dr emellertid alldeles otill-
rackliga, vilket hiinger samman med en ensidig inriktning av forsknings- och
utvecklingsresurserna mot framfor allt viigtrafiksidan.

Vad som enligt utskottets mening ar sirskilt viktigt dr en planmassig
satsning pa ny teknologi pd kommunikationsomradet, vilken gynnar miljo-
vinliga och energisndla trafiksystem och fordon. .Jérnvigen maste fa
motsvarande resurser som landsvigstrafiken.

For att kunna astadkomma en begransning av luftfororemngarna ar
naturvardsverkets rapport 3379 en viktig utgangspunkt. Tyvirr har faktorer
som en kraftig biltrafik6kning -visat att-atgirdsforslagen r otillrackliga
t.o.m. i forhallande till den blygsamma malsittningen-om en 30-procentig
minskning av kviveoxidutsliappen (1980-1995). '

Utskottet, som finner de miljo- och hilsoproblem som vigtrafiken orsakar
som klart alarmerande,- féreslar som en forsta atgard att omfattningen av
vigtransporterna bér minska.

Dirutéver bor uttalade krav stillas pa fordonstlllverkarna i syfte att

begrinsa utslappen av kviveoxider fréan bensindrivna personbilar. Det géller

bade nya bilar och de befintliga.

Vidare bor de i aktionsplanen foreslagna krdvcn for lastbilar och bussar
tidigarelaggas. .

Over huvud taget finner utskottet att samhdllet pé etthelt annat sitt 4n vad
som sigs 1 den trafikpolitiska propositionen bor medverka till att det sker en
malmedveten satsning pd utveckling av nya motortyper, miljovinligare
drivmedel och brinslesndla fordon. . o

Utskottet anser att fler alternativa energikillor och tckml\er maste komma
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till anvindning: Vitgasen ir ett exempel som kan komma att spela en viktig
roll i virldens framtida energifdrsorjning. Sverige bor enligt utskottet ha en
. beredskap med inriktning pa bl.a. detta alternativ.

De férslag som fors fram i motionerna T69 (vpk) samt T75 (fp) yrkande 2
och T227 (c) yrkande | ir intressanta. Utskottet forutsitter att regeringen
noga foljer den internationella utvecklingen pa dessa olika omraden.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebiir att motion T416 (vpk) yrkande 2
tillstyrks och att syftet med motion T48 (c) )rl\dndcnd doch6i huvudsak bhr
tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha féljande lydelse:

5. betriffande begrinsning av energifdrbrukningen och av skade-
verkningarna av trafikens avgasutslipp
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och

motion 1987/88:T48 (c) yrkandena 4 och 6 samt nied bifall till motion -

1987/88:T416 (vpk) yrkande 2 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hiirom anfort,

9. Alternativa drivmedel (mom. 6)

Anna Wohlin-Andersson och Rune.Thorén (bada ¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 10 borjar med “Problemati-
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ken kring” och slutar med "behandlade motionsyrkandena’ bort ha féljande . -

lydelse:

Utskottet anser att arbetet med att minska forbrukningen av energi inom

transportsektorn ar mycket viktigt. Statens stod till experiment och fullskale-
forsok for att ta fram alternativa dnvmcdcl och anvéndningen av desamma ér
emellertid alltfor litet.

For att kraven pa en bittre miljo skall ges 6kad tyngd i tra'fikpolitiken bor
konkreta atgirder vidtas. En sidan atgard kan vara att ge klartecken for

utokad forsoksverksamhet med etanol som dicselersittning i bussar for

reguljar stadstrafik.

Statligt stod till anvandnmE av etanol kan oul\sa ske cxempelus genom

skattebefrielse. .
Vissa undersokningar ger vid handen att miljoeffekterna av en generell
etanolinblandning i bensin under de niarmaste tio aren skulle vara vl si bra

som den forbittring av miljon som vantas ske genom att nya bilar forses med.

katalysatorer. _ .
Utskottet finner vidare att de férslag som tas upp i motion T69 (vpk) om

introduktion av vitgasteknik ar intressanta. Utskottet finner dock att det’

annu inte finns underlag for att ur teknisk och ekonomisk synpunkt kunna ta
stillning i fragan. Utskottet fGrutsitter att regeringen nogd foljer den
internationella utvecklmgen pa omridet.

Utskottets stillningstagande innebir, att motion T75 (fp) yrkande 2
tillstyrks, att syftet med motion T227 (¢) yrkande .1 och motion T69 (vpk) till
visentlig del blir tillgodosett. resp. till en-del blir tillgodosett.



Regeringen bér. iterkomma till riksdagen med forslag till atgérder som
gverensstaimmer med de riktlinjer som utskottet angivit.

dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha foljdnde lvdelse
6. betraffande alternativa drivmedel
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och
motionerna 1987/88:T69 (vpk) och 1987:88 T227 (c) yrkande ! samt
med bifall till motion 1987/88:T75 (fp) yrkande 2 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

10. Avgasutslapp fran dieseldrivna rilsfordon (mom. 12)
Per Stenmarck, Goérel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 12 borjar med "Utskottet
instammer” och pa s. 13 slutar med “dieseldrivna raisfordon™ bort ha
foljande lydelse:

Utskottet instimmer 1 denna bedémning och vill framhalla att inte hellerur

miljésynpunkt kan dagens dieseldrivna motorvagnar anses vara lampliga.
Den jarnviagstrafik som sker pa det elektrifierade jarnvagsnitet ar ddremot
generellt sett miljovanlig. Samtidigt bér dock betonas att nir alltmer kol,
enligt regeringens planer. kommer att ersitta kdrnkraft for att utnyttjas vid
produktion av clkraft kommer denna trafiks negativa inverkan pa miljon att
oka. '
De negativa miljoeffekterna &r redan i dag betydande fran trafiken pé det
icke elektrificrade niitet. Atgardcr bor darfor vidtas dven inom denna del av
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vart lands trafikforsorjning i syfte att rcducera dess skadliga miljoeffekter. .. '

Staten stimulerar SJ:s trafik med diescllok och diescldrivna rilsbussar genom

att foretaget slipper att betala sedvanliga oljeskatter. Det bor Gvervigas om
denna ordning bor besta, bl.a. inom ramen for den nyligen tillsatta
utredningen med uppgift att se éver den indirekta skattens omfattning och
utformning (dir. 1987:30). '

Vad utskottet nu anfért, vilket innebir att motion T84 (m) yrkandc 17
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstéllan under 12 bort-ha féljande lydelse:
12. betraffande avgasutslipp frin dieseldrivna ralsfordon
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och
med bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkande 17 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

1. Miljovanligare fordonstrdflklstorstddernd (mom. 15)
Anna Wohlin-Andersson och Runc Thoren (bada ¢) anscr

dels att den del av utskottets ytirande som pa s. 14 borjar med " Utskottet
finner™” och slutar med "riksdagens sida™ bort ha foljande lydelse: -

For att rdda bot pa de radande problemen krivs en rad atgérder. Dit hor
insatser for att begridnsa privatbilismen genom en stark forbittring av
kollektivtrafiken och genom regleringsatgiarder. Samtidigt dr det viktigt att
den nyttotrafik som ar ofrankomlig gors sd miljovinlig som mojligt. For



fordon som i huvudsak rér sig i storstadsomradena borde det vara méjligt
med pionjarinsatser med miljévanliga drivmedel. .
Regeringen bor darfor ta initiativ till ett program for att fa nvttofordon i
storstadsomradena att gd over till miljovanlig teknik som eldrift. gasdrift.
etanol eller metanoldrift. Aktuella fordonstyper ar bussar, taxi och distribu-

tionsfordon av olika slag. Tinkbara styrmedel 4r investeringsbidrag, be-

frielse frn energibeskattning, andra skatteférmaner och, efter en Gvergangs-
tid. miljévanliga motorer som villkor for att anvinda kollektivfiler. Det finns
alltsd mojligheter att angripa storstadc.rnds miljéproblem genom manga
olika dtgirder.

Vad utskottet nu anfért innebir att motion TY33 (¢) tilistyrks. Genom vad
utskottet anfort torde syftet med motion Jo767 (¢) yrkande 16 savitt nu ir i
fraga till viss del bli tillgodosett.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kanm

dels att utskottets hemstallan unde_r 15 bort hzt f('iljande lydelse:
15. betraffande miljovinligare fordonstrafik i storstiderna
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T933 _(_c) och med
anledning av motion 1987/88:J0767 (¢) yrkande 161 denna del som sin
mening ger regeringen till kiinna vad utskottct hiirom anfort,

12. En halverad biltrafik i de tatare delarna av stiderna ('mom.
16)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 15 bérjar med “Som
forcdraganden™ och slutar med “denna del” bort ha f6ljande lydelse:

For att f4 till stind en bra miljo i alla hiinseenden och kunna flterskapu
staden som en fin levnadsform maste enligt utskottets mening biltrafiken i de
titare delarna av vira stider minskas med hilften.

En rad atgédrder dr noédvindiga, men de tva viktigaste dr kraftiga allménna
restriktioner pa bilanvindningen samt satsning pd en kollektivtrafik av en
betydligt hogre kvalitet dn dagens.

Malet skall vara att aterskapa staden till nagot av dess ursprungliga form,
dvs. ett rum dar médnniskor kan réra sig fritt utan risk for liv och lem och med
mdéjlighet att samtala i vanlig samtalston utan att dverrdstas av trafikbuller. 1
bostaderna skall man kunna ha fonstren dppna pi somrarna utan att bli
stord.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion T66 (vpk) yrkande 41
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 16 bort ha foljande lydelse:
16. betriffande en halverad biltrafik i de tatare delarna av stiderna
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 41 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,
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13. Generellt sénkta hastigheter (mom. 22_)

Anna Wohlin-Andersson (c), Viola Claesson (vpk) och Rune Thorén (c)
anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 18 borjar med "Enligt

utskottets”™ och pd s. 19 slutar med “riksdagens sida’ bort ha féljande .

lydelse:

Pa sikt kan kraftiga sankningar av kviveoxidutslippen frin fordon
astadkommas med tekniska atgarder och vid nuvarande hastigheter. For att
dstadkomma en sdidan minskning av utslappen bor emellertid generellt sinkta
hastigheter omedelbart genomforas. De fororenade utslippen fran biltrafi-
ken har ett tydligt samband med hastigheten. Vid sidan av milj6fragorna ar
det belagt att sinkt hastighet har en dramatiskt sankandc effekt pa antalet
trafikolyckor med allvarlig utgang. -

Enligt utskottets mening bor hasughetsgransemd darfor sinkas fran 110
km/tim. till 100 resp. frin 90 km/tim. till 80. Undantag bor goras f6r de minst
forsurningsdrabbade Norrlandslinen. ' .

Sankningen bor kopplas till en intensiv mfornmtlonsl\dmpanj som motive-
rar bilférarna att halla hastighetsgrinserna.

En fornyad prévning av vilka hastighetsgrinser som ur trafiksikerhetssyn-
punkt bor gilla bor ske nir hela personbilsparken forsetts med katalytisk
avgasrening.

Med hénsyn till de uttalanden som finns i motion T85 (m) yrkande 6, atten

generell sdnkning av hastighetsgrinserna icke bor ifrigakomma, avstyrks

detta motionsyrkande.
Vad utskottet nu anfort innebér att motion Jo767 (¢) vrkande 16 sdvitt nu
ar i frga, motionerna T66 (vpk) yrkande 34 och T416 (vpk) yrkande 1

tillstyrks och att syftet med motion T410 (c) i allt viisentligt blir tillgodosett.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 22 bort ha féljande lydelse:

22, betriffande generellt sinkta hastigheter
att riksdagen med anledning av proposition 1987/88:50 bilaga 1 och
motion 1987/88:T410 (c), med bifall till motionerna 1987/88:J0767 (c)
yrkande 16 i denna del, 1987/88:T66 (vpk) yrkande 34 och 1987/
88:T416 (vpk) vrkande 1 samt med avslag pA motion 1987/88:T85 (m)
vrkande 6 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hidrom anfort,

14. Tillstdndsprovning enligt miljoskyddslagen for vagprojekt
(mom. 27)

Olle Grahn (fp). Hugo Bergdahl (fp) Anna Wohlin-Andersson (c¢), Viola
Claesson (vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets vttrande som.pé s. 21 borjar med "Utskottet
kan™ och pa s. 22 slutar med “bida motionsyrkandena™ bort ha foéljande
lydelse:

Personbilars utslapp kommer att minska kraftigt efter hand som katalytisk
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avgasrening infors. Kviveoxidutslippet frin en katalysatorbil berdknas i
bista fall vara i genomsnitt 70 % mindre iin vad det ir frén dagens bilar.

Det drojer dock till en bit in pa 2000-talet innan alla bilar har katalytisk
rening. Innan dess kommer trafiken att 6ka med 40 % enligt prognoserna.,
Samtidigt Okar utslippen frin lastbilar med ca 25 000 ton per ir och frén
flyget med drygt 40 000 ton enligt gillande trafikprognoser. :

For att begrinsa skadeverknidgarna av kvéveoxidutslappen frin kommu-
nikationssektorn riacker det siledes inte med 'katalytisk avgasrening. Vad
som enligt utskottets mening &r sirskilt viktigt dr att det. i enlighet med vad
som framfors i motionerna T202 (fp) yrkande 1 och T321 (c) yrkande 3, sker
en miljoskyddsprovning av vig- och brobyggnadsforetag. Utskottet vill
ocksa hinvisa till motion Jo26-(vpk) yrkande 19 dir det begirs att vigar och
trafikleder skall omfattas av miljoskvddstagen. Detta yrkande behandlas av
jordbruksutskottet.

De sammanlagda miljéeffekterna av byggande av motorviagar och andra -

stora trafiksystem ar ofta svara att gverblicka. Olika experter har ofta olika
uppfattningar. Av den anledningen dr det nddvindigt att koncessionsnamn-
den for miljoskydd far prova utbyggnaden av t.ex. motorvigar och andra
stora trafikleder enligt miljoskyvddslagen.

Den praktiska utformningen bor utredas ytterligare, sarskilt Naturskydds-
foreningens forslag om att alla viigprojekt skall anmiilas till naturvardsverket
som sedan avgdr om tillstandsplikt skall gilla. I samband med en sddan
reform bor ocksa mojligheter inforas att tillimpa miljoskyddslagens forbuds-
bestimmelser. _ .

Vad trafikutskottet nu anfort innebér att utskottet ansluter sig till vad som
sigs i jordbruksutskottets yttrande JoU 1987/88:3 y. niimligen att regeringen
bor utreda frigan och snarast dterkomma till riksdagen med ett lagforslag
med utgangspunkt i de bada nu berérda motionsyrkandena och i milj6-
skyddsutredningens forslag 1 dess betankande Biittre miljoskydd 1T (SOU
1983:20). Trafikutskottets stillningstagande innebir dirmed att syftet med
motionerna T202 (fp) yrkande 1 och T321 (c) yrkande 3 torde bli tillgodo-
sett. ' :

Vad utskottet nu antort bor av riksdagen ges regeringen till kdanna.

dels att utskottets hemstillan under 27 bort ha foljande lydelse: '
27. betriffande tillstandsprovning enligt mi/jd.s‘k_\‘ddshzgen for vig-
projekt ;
attriksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T202 (fp) yrkande
1 och 1987/88:T321 (¢) yrkande 3 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,

Sérskilda yttranden

1. Strategi for en battre miljo (mom. 1)

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (badu fp) anfor: ,
Trafiken utgor en av de domi.ncrandc killorna till luftféroreningar. Trafikpo-
fitiken blir dirmed niira sammanflitad med miljopolitiken. Problemen &r
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storst 1 tdtorterna men betvdligt mindre i g,]esbvgden dar biltitheten ar lag
och avgasutslippen smd. :

Avgasernafrin fOl’(lOl]btrdfll\Cﬂ innehéller en 1dng rad dmnen med effekter
pd ménniskors hiilsa och pi miljon. Langt ifran aila dr klarlagda. Kolviten,
dioxiner, partikulidra fororcningar som bly, damm och sot 4r nigra av de
amnen som orsakar problem. Dessutom skapar végtrafiken bullerproblem i
titorter och lings stora vigar, liksom flygtrafiken gor det kring de storsta
flygplatserna. :

Vi delar utskottets uppfattning att miljobelastningen frén transportsyste-
met miste minska. Darigenom kan man .bidra till att uppfylla sddana
grundldggande hilso- och miljokrav som kampen mot luttfororeningar och
forsurning stiller. Malet maste vara att kraftigt minska de skadliga utsldppen
frdn transportsystemet. begriinsa bullerstérningarna och minska fordonens
energiférbrukning.

Viansluter oss darmed till den allménna syn pé trafikpolitikens utformning

i miljéhdnseende som utskottet anldgger men vill - i likhet med jordbruksut-

skottet — ytterligare betona betydelsen av bade rening vid killan och
infrastrukturella foérandringar av trafiksystemen:

2. Begransning av cnergitérbrukningen och av
skadeverkningarna av trafikens avgasutslapp (mom. 5)

Olle Grahn och Hugo Bérgdahl (béida fp) sz(").r:

Av de inhemska fororeningarna fran trafiken star vagtrafiken {or ca 70 % av
kvéveutslippen. mer in 50 % av Kolvateutslippen och en ansenlig del av
tungmetallerna.

Riksdagen har slagit fast att kviveutslippen maste minska med 30 Sz under
perioden 1980-1995. Hlavarslande. ar att utslappen har dkat-under de allra
senaste dren bl.a. pd grund av viigtratiken och flvgtrafiken. Mitningar visar
att minskningen for hela- perioden 1980-1995 inte kommer att éverskrida
20 G. :

Vivill i sammanhanget crinra om vad som sigs i folkpartiets milj(ﬁpolitiska
paftimotion som behandlas av jordbruksutskottet. I denna motion framhal-
ler vi det nddvindiga i att kviveutslippen minskar med 50 % under
tjugoarsperivden mellan 1980 och fram mot sekelskiftet. Detta kan bl.a. ske
genom katalytisk avgasrening dven pd ildre viigtrafikfordon.

3. Enmiljovinligare flygtrafik (mom. 10)
Olle Grahn och TTugo Bergdahl (bada fp) anfér:

Vivill—ilikhet med utskottet — fista sarskild vikt vid att trafikslagen belastas
med kostnaderna for den miljopaverkan de ger upphov till. Forutom att
denna princip ger en stérre rittvisa mellan de olika trafikslagen bor den
kunmna utgéra ctt viktigt incitament for att minska trafikens negati'vu
miljépaverkan.

Aven flyget bor salunda betala en miljoavgift som stéri proportion till det
enskilda flygplanets avgasutslipp. Vianser att detta drettstegirattriktning.
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Det dr angelaget att miljdavgiften dr si hog och sd utformad att den

stimulerar overgdngen till miljovinligare flygplan. Som Vi framhaller i

reservation 6 i anslutning till trafikutskottets betinkande TU 1987/88:22 om
luftfart ir det viktigt att miljoavgiften ar differentierad. Vi anser att hela
podngen med miljoavgifter gar forlorad. om de som anpassat sin utrustning
drabbas i samma utstrdckning som dem som inte gjdrt det. Anvandande av

miljoforbittrande motorer och av moderna och mera miljévinliga flygplan’

bor sdlunda medfora lagre avgifter.

4. En miljovanligare flygtrafik (mom. 10)

Viola Claesson (vpk) anfor:

I en reservation i anslutning till trafikutskottets betinkande TU 1987/88:13
om trafikpolitikens mél och inriktning har jag. framhallit att den svenska

luftfartens snabba cxpansion méste brytas. Ett \1kt1gt skal ar ﬂvgtraﬁl\cns
sent uppmiirksammade men stora mllJosl\adhga effckter: bullrel men kanske

framst luftfororeningarna. Det ricker heller inte med att utgd fran miljoef-

fekter som nu ar klart kiinda. Den globdla oron for stérningar i stratosfiren

(ozonskiktet) reser sérskilda varningar infor utslapp som sker pa hég héjd.
Det ar positivt att regeringen genom forslaget till miljéavgifter pa

flygtrafiken godtar principen om owerformg av medel fran flyget till

miljévinligare transportsitt, men summorna ar snarast symboliska, och -

propositionen férutsatter ocksd en fortsatt stark expansion av inrikesflyget.

5. Miljon vid Arlanda flygplats (mom. 26)
Per Stenmarck, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anf6ér: -

Vi delar utskottets beddmning att det dr angeliget att spridningen av
kemikalier for avisning av landningsbanor .och flygplan minskar. Det ir
tillfredsstéllande att ett arbete i detta syfte pagar inom [uftfartsverket.

Det 4r ockséa riktigt att en miljoavgift skall fi tas ut pad flygtrafiken. -

Avgiften bor som foreslas i motionerna T18 (m) och T83 (m) fa anvindas i sin
helhet till milj6forbattrande atgirder inom luftfartens omride. Inkomster av
en miljdavgift bor alltsd kunna anvindas direkt till dtgarder som minskar
riskerna for miljon vid anvindning av glykol och urea pa flygplatserna.

Sédana problem har uppméarksammats fér Arlandas del men gor sig ocksd

gillande i anslutning till andra flygplatser i landet.
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© TU 1987/88:23
- Bilaga

Jordbruksutskottets yttrande
1987/88:3y

om miljoaspekter pa trafikpolitiken
(prop. 1987/88:50)

Till trafikutskottet

Trafikutskottet har berett jordbruksutskottet tillfalle att yttra sig dver dels
vissa under allminna motionstiden 1988 viickta motioner, dels proposition'
1987/88:50 om tratikpolitiken infér 1990-talet, sivitt avser bilaga 1. dels vissa
med anledning av propositionen viickta motioner, allt sdvitt propositionen i
nimnda del och de angivna motionerna avser jordbruksutskottets bered-
ningsomride. - '

I yttrandet behandlar utskottet foljande fristdende motioner 1987/88:

Jo701 av tredje vice talman Berti]l Fiskesjo (c),

Jo714 av Eva Johansson och Sylvia Pettersson (s).

Jo767 av Olof Johansson m.tl. (¢) yrkande 16,

T202 av Bengt Westerberg m.fl. (fp).

T227 av Stig Josefson m.fl. (¢) yrkande 1.,

T321 av Elving Andersson och Eva Rydén (c¢) yrkandena 1 och 3.
T410 av Alf Svensson (¢). . I

T416 av Lars Werner m.fl. (vpk).

T427 av Kzirl—l;:rik Svartberg m.fl. (s).

TA33 av Pir Granstedt mufl. (¢).

och foljande med anledning av pr(')po.sitionen viickta motioﬁer 19R7/88:
T27 av Berit Lofstedt m.fl. (s) yrkande 2,

T48 av Olof Johansson mfl. (¢) vrkandena 1. -8, 24,

T65 av Ingemar Ehasson m fl. (fp) vrkandena 1 och 4,

To6 av Lars Werner m-fl.(vpk) vrkandena 3. 5-7. 30, 34, 36. 37 och 41.
Tev av Karl-Erik Persson mufh (vpk).

T75 av Bdrje Stensson och Karl-Goran Biorsmark (fp) vrkandena 1-3.

TR3 av Rolf Clarkson m.f1. (m) vrkande 7.



T84 av Rolf Clarkson m.fl. (m} yrkande 17,

T85 av Rolf Clarkson m.fl. (m) yr.kandcna 3,5-7,9 och 22,
T&9 av Carl Bildt m.fl. (m) yrkandena 7 och 10,

T95 av Mats Odell (c) yrkande 11.

Med utskottets yttrande Odverlamnas dven motionerna Jo701, Jo714 och
Jo767 yrkande 16 till trafikutskottet for beredning.

Utskottet yttrar sig i detta sammanhang. icke 6ver motionerna T65
yrkandena 2 och 3, T66 yrkande 35, T85 yrkandena 1, 4 och 8 samt T95
yrkande 14. Ndimnda motionsyrkanden rér avgasrening pa fordon och ingdr i
jordbruksutskottets beredningsomrade. Utskottet hemstiller att trafikut-
skottet overlimnar dem, eventuellt tillsammans med eget yttrande, till
jordbruksutskottet for beredning.

Utskottet kommer i det foljande att avge vttrande 6ver miljoaspekterna pa
trafikpolitiken och féljer dirvid i stort samma disposition som miljdavsnittet
=+ kap. 6 Miljo och encrgi — i propositionen. Miljofragorna behandlas i
propositionen dven i anslutning till resp. sakomraden. I den man motionerna
ger anledning hértill kommer utskottet vid sin granskning in dven pa dessa
andra avsnitt av propositionen.

Regeringens forslag

Regeringen foreslar i propositionen, savitt avser avsnitt 6 Miljo och energi,
dels att riksdagen yttrar sig dver vad som anforts betraffande bidrag till inkop

av avgasrenade lastbilar och bussar inom en total ram av 450 milj. kr., dels

dven att riksdagen tar del av vad som i 6vrigt anforts om miljo och energi.
Utskottet
Trafikpolitikens mal

Syftet med trafikpolitiken dr, som kommunikationsministern framhéller i
propositionen, att ge grundliggande riktlinjer och utgangspunkter for
allmanhetens, foretagens och olika samhallsorgans beslut i transport- och
trafikfragor. Det finns darvid anledning-att skilja mellan utformningen av
transportsystemet pé langre sikt som en foljd av investeringarna i systemet
och den péaverkan pa trafiken och utnytijandet av trafikanldggningar som &r
aktuell i ett kort perspektiv. :

Det gvergripande mélet for samhillets trafikpolitik skall enligt propositio-
nen vara att erbjuda medborgarna och néringslivet i landets olika delar en
tillfredsstallande. saker och milj6vinlig trafikforsorjning till lagsta mojliga
samhillsekonomiska kostnader. Transportsystemet skall utvecklas sa att en
god miljoé och hushdllningen med naturresurser framjas.

Inriktningen pé lang sikt nir det géiller trafikens miljoeffekter skall vara att
radikalt minska de skadliga utsldppen frin transportsystemet. Utsldppen av
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tororeningar skall begriinsas, nationellt och internationellt, till vad naturen
tal. ' .

Nir det giller trafikpolitikens inriktning betonas i propositionen att
konsumenterna skall ges valfrihet betriffande utnyttjandet av olika trafik-
medel. Samhillet skall ha ansvaret for trafikanliggningarna men varken
riksdagen eller regeringen kan annat dn i undantagstall ta stillning till
enskilda dtgarder i transportsystemet. En langtgdende delegering till olika
verk och myndigheter samt kommuner och fandstingskommuner av besiu-
tanderitten i frigor av ccntr'ul-bel_vdelSe maste darfor kombineras med en vil
urvecklad malstvrning frin riksdagens och regeringens sida. Behovet av en
Okad malstyrning frin riksdag och regering skall'inte minst ses i belvsningen

av de komplicerade sammanvigningar av intressen som kravs ndr man skall”

ta stillning i overgripande trafik- och transportfragor. Det behovs mal och
riktlinjer som ger en betydlipt klarare viigledning én vad som hittills har varit
fatlet tor verksamheten i de beslutande organen. Annars far inte samhillets
trafikpolitik avsedd verkan. I vissa fall finns ocksa anledning fér statsmakter-
na att ta stalining till enskilda storre investeringar som kan ha lingtgacnde
verkningar for flera trafikgrenar cller utanfor transportsektorn

Under rubriken Strategi for en biittre miljo tramhaller kommunikations-
ministern att miljo- och enérpieffektiva transportlosningar bér utvecklas och
stimuleras. Kostnaderna t6r de skadeverkningar som trafiken dsanikar
mitjon skall inga i trafikens kostnadsansvar och sdledes baras av varje
tratikslag. Hirigenom bor en utveckling av trafiken 1 miljovanlig riktning
stimuleras. - Utslippen av skadliga dmnen och buller bor i forsta hand
begriinsas redan vid killan™. - Framst i de storre titorterna maste saviil
omedelbara som langsiktiga dtgiirder sittas in for att begrinsa trafikens
skadeverkningar pa ménniskors hillsa och pd miljon.-Slutligen framhalls att
Sverige bor arheta internationelit for att minska trafikens miljostérningar.

Miljamalet i trafikpolitiken diskuteras i flera parti- och kommittémotioner.
Folkpartiet instimmer enligt motion T6S i regeringens beskrivining av mél

och riktlinjer for tratikpolitiken (yrkande 1). Moderata samlingspartiet

framhdler i motionerna TRY (vrkande 7) och TRS (yrkande 3) att trafik politi-
ken skall utformas si att den bidrar till att reducera trafikens miljopaverkan.
Bl. a. hor en tornvelse av bilparken uppmuntras och trafiken planeras tor att
undvika stopp och ryvekig korning. Enhgt centerns motion T48 (vrkande 1)
bor man anliigga en helhetssvn pasamhillets trafikpolitik och den langsiktiga
utvecklingen samit friamja miljovanliga transportsystem som inte rubbar den
ckologiska balansen. Liknande resonemang fors i den fristaende motion
Jo767 (vikande 16). Enligt motion Teo (vpk), slutligen, skall krav pi
siikerhet, god miljé och regional balans vara det barande 1 tratikpolitiken
(vrkande 3). Motionidrerna ar kritiska tiff propositionen och framhiller att
regeringens forslag kommer att leda till vtterligare dverfivttning av trafik fran
jiarnvig till bil och buss med dkade utslipp av kviveoxider som féljd. De mal
sont anges maste notsvaras av konkreta dtgiirdsforslag. framhdller motioni-
rerna. Det hjilper tes. foga att i ord ange-malet god miljo om atgiirderna
hiartor dr otillrickliga.
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Utskontets overviganden

Utskottet bitridder regeringens uppfattning att miljébelastningen fran trans-
portsystemet maste minska. Dirigenom kan man bidra till att uppfylla
sadana grundldggande hilso- och miljokrav som kampen mot luftférorening-

ar och forsurning stiller. Milet maste vara att kraftigt minska de skadliga

utsliippen fran transportsystemet. begriansa bullerstdrningarna och minska
fordonens encrgiférbrukning. Som kommunikationsministern framhaller ir
det siitt pd vilket detta skall ske pa kort och lang sikt av strategisk betydelse
vid utformningen av 1990-talets trafikpolitik. Utskottet delar den allminna
syn pa trafikpolitikens utformning i miljéhanseende som regeringen anlagt i
propositionen men vill ytterligarc. betona betydelsen av bade rening vid
kallan och infrastrukturella férandringar av trafiksystemen.

Vad utskottet anfort inncbar att riksdagen bor limna hir berérda
motioner frin folkpartict och centern utan vidare atgird. De dverensstim-
mer i stort med de forslag till strukturering av trafikpolitiken som framlagts
av regeringen.

Till viss del har aven motionerna frin moderata samlingspartiet en likartad
inriktning. Enligt utskottets mening bortser emellertid motionarerna i alltfor
stor utstrackning fran infrastrukturens betydelse i sammanhanget, samtidigt

som man Overbetonar effekterna av vissa stimulanser. och frihet fran -

gencerella restriktioner betriffande fordonstrafiken. Utskottet kan darfér
inte oreserverat instimma i motionérernas synpunkter.

Utskottet delar icke vpk:s bedéomning att risken ar stor for att konkur-
renskravet kommer att séittas fore krav som sakerhet, god miljo och regional
balans. Som framgér av den inledningsvis laimnade redogdrelsen for proposi-
tionen betonas déri riksdagens och regeringens ansvar for de évergripande
malen, myndigheters och kommuners ansvar f6r utformningen av investe-
ringar i trafikanliggningar och stutligen medborgarnas valfrihet att anviinda
olika trafikmede! for sina transporter. Genom en sidan ansvarsfordelning
kan cnligt utskottets mening en utveckling av trafiken i takt med den
allmdanna ekonomiska utvecklingen framjas samtidigt som miljokraven
uppfylls. Enligt utskottets mening iir det viktigt att anlagga en helhetssyn.
Den fortsatta utbyggnaden av trafiksystemet bor utformas sé att miljovanliga
transportalternativ frimjas och kombincras med ectt kostnadsansvar som
ocksa omfattar miljdkostnader. Utskottet avstyrker mot den bakgrunden
vpk:s motionskrav om trafikpolitikens alimanna inriktning.

Fordonsutveckling

Kommunikationsministern erinrar om att det dr miljo- och cnergiministern
som i regeringen foredrar fragor som ror avgasutslipp fran vigfordon. Han
har dock funnit angeldget att redovisa sin strategiska syn pad framtida
fordonskrav fran miljésynpunkt. Utskottet érinrar om att det i riksdagen ér
jordbruksutskottet som svarar for beredningen av avgasreningsfrigor. |
enlighet dirmed avger utskottet icke nagot yttrande over de motionsyrkan-
den som rér avgasrening. Denna fraga kommer utskottet att ta stéillning till i

3 Riksdagen 198788, 15 saml. Nr23
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samband med behandlingen av den miljopolitiska propositionen (prop.
1987/88:85). I forevarande sammanhang yttrar sig utskottet éver vad som
anfors i proposition 50 och de motionsyrkanden som rér motorutveckling
m.m. .

Enligt propositionen bor skadeverkningarna av trafikens avgasutslapp
begransas i forsta hand genom “rening vid killan™, och hogre miljokrav bor
dirfor stillas pa fordonen. Kopare av nya bussar och lastbilar bor under en
frivilligperiod - till dess att lagkrav pa forbattrad avgasrening kan stallas
fr.o.m. 1994 ars modeller - stimuleras att anskaffa fordon som uppfyller
skirpta avgaskrav genom ekonomiskt stod med en sammanlagd bidragsram
pa 450 milj.kr. Behov av medel for detta andamal uppkommer forst fr.o.m.
budgetaret 1989/90. For att na effekter pa kort sikt foreslas att dldre bussar
ges bidrag for ombyggnad sa att de miljofarliga avgasutsiappen kan
begrinsas. Fér mindre bussar kan tidigarclagd skrotning komma i fraga.
Aven fér sddant andamal bor bidrag kunna utg enligt ett statsbidragssystem
for stimulansatgirder for miljovanlig och energieffektiv kollektivtrafik.

I motion T66 (vpk) yrkas avslag pa forslaget om att satsa 450 milj. kr. for
stimulanser till inkép av dieseldrivna fordon. Enligt motionen ir det inte
riktigt att indirekt gynna de redan rika bilforetagen for en sddan satsning.
Aven om det handlar om férbattrad avgasrening innebir detta att kollektiv-
foretagen mister incitamenten att satsa pd annu miljévinligare teknik. 1
stillet bor samma belopp anvisas for utveckling av alternativa-drivmedel och
fordonstyper (yrkandena 36 och 37). '

Utskottet finner regeringens forslag viil motiverat. Som kommunikations-
ministern framhaller ar det angelaget att samhaillet ger besked om framtida
kravnivaer for emissioner sa tidigt som mojligt och dirvid ocksa beaktar den
tekniska utvecklingen. Av bl.a. handelspolitiska skal och med hansyn till de
svenska lastbilsproducenternas betydelse pa viridsmarknaden har regering-

" en icke bedomt majligt att infora skdrpta emissionskrav for tyngre dieselfor-
don fore 1984 ars modeller. Redan dessforinnan torde de krav som forutses
kunna uppfyllas. Det dr da enligt utskottets mening rimligt, med hansyn till
de viktiga miljovinster som kan goras, att staten triader in med stimulansat-
girder under en overgéngstid. Utskottet tillstyrker sdledes regeringens
forslag och avstyrker samtidigt vpk-motionen i motsvarande del.

I motion T66 (vpk) yrkas aven pa forskning om bilen och bilindustrins roll i
framtidzn (yrkande 5). | motion T416 (vpk) yrkas pé satsning pi*utveckling
av nya motortyper, miljovanligare drivmedel och brinslesnala fordon
(yrkande 2). T viss mén likartade krav framstalls i motion T48 (c), vari
efterlyses insatser genom lagstiftning, ekonomiska stimulanser till bilister,
stod till teknisk forskning och formulering av krav pa biltillverkare i syfte att
minimera bilismens inverkan pa miljén. I motionen erinras om att Sverige
rymmer tva internationellt valkinda biltillverkare . Det ar darfor rimligt att
Sverige intar en titposition nir det giller att ta fram nya bréanslen och nya
motorer.For att frimja évergang till renare motorer behévs enligt motiona-
rerna stimulanser och internutionella dverenskommelser. Slutligen betonas
att bidrag bor kunna utga till motorbyte i befintliga fordon (yrkandena 4-7).

Utskottet delar motioniirernas beddmning att det ar onskvirt att nya
motortyper utvecklas som ger mindre miljopaverkan in dagens. Som
framgdr av propositionen slipper dven de senaste generationerna av
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dieselmotorer som finns pad marknaden fortfarande ut mutagena kolvaten
och partiklar. Darfor bor sirskilda anstrangningar goras for att stimulera
fram en trafik som dr mindre milj6farlig in den dieseldrivnai titorterna. Det
finns i sammanhanget dven skl att erinra om att riksdagen i 1987 ars

forskningspolitiska beslut anslog narmare 140 milj. kr. under en treérsperiod

for FoU rorande alternativa drivmedel, motorer m.m. Sedermera har
transportforskningsberedningen, STU och statens energiverk fatt i uppdrag
att utarbeta program for cnergirelaterad forskning med anknytning till

transportsektorn. Utskottet finner att motionerna saledes till betydande del -

kan besvaras med hanvisning till det anférda. Nagot -sirskilt riksdagens
uttalande med anledning av motionerna i 6vrigt synes icke pékallat.

I ett par motioner tas upp fragan om alternativa drivmedel. Enligt motion
T69 (vpk) bor ett langsiktigt forsknings- och atgardsprogram startas i syfte att

introducera vitgastckniken i -Sverige. I motion T75- (fp) bLgars stod for

forsok med etanol som dieselersittning i stadstrafik.

Utskottet dr, bl.a. mot bakgrund av det nyss anforda, icke berett férorda
néagon riksdagens atgard med anledning av motionerna. Problematiken kring
viitgas som energikilla ar foremél for omfattande diskussion, framfor allt
utanfor Sverige. Nagon ekonomiskt tillfredsstallande 16sning forutses enligt
vad utskottet erfarit icke inom 6éverskédlig tid: Frigan om etanol som

dieselersattning har behandlats av bl.a. motoralkoholkommittén i betinkan- -

det Alkoholer som motorbrinsle (SOU 1986:51 ).K'ommit'tén har dir foresla-
git att olika tekniska l6sningar for alkoholdrift bor provas och utvarderas.
Bl.a. bor tatortsbussar ingd i forsoken. Betidnkandet har remissbehandlats
och bereds for niarvarande i regeringskansliet. I detta sammanhang kan
noteras att en ldgesredovisning betriffande introduktionsproblemen: for
alternativa drivmedel, utarbctad inom miljo- och energidepartementet.
inforts som bilaga 4.10 (s. 342 ff.} i propomlon 1987/88 85 om mll;opolm-
ken infor 1990-talet.

Miljovanligare flygtrafik

Regeringen forordar att rgarder vidtas for att minska bullerstoérningarna

fran flygtrafiken och att Sverige internationellt verkar for atgarder som syftar

till en dvergéng till flygplanstyper med ligre miangder skadliga avgasemissio-
ner. Luftfartsverket bor utarbeta forslag som syftar till att successivt minska

den miljépéverkan som utslapp fran flygplan fororsdkar Arbetet bor ske i-

samrdd med naturvirdsverket. :

For att beakta de samhillsekonomiska - marginalkostnader som kan
hanforas till inrikesflygtrafikens avgasutslipp skall som ett komplement till
luftfartsavgifterna en sirskild miljoavgift inforas.

Enligt motion T6S (fp) boér miljdavgiften pd flyget utformas s att den'klart

stimulerar 6vergang till miljovinligare maskiner. Ett motsvarande krav stalls

imotion T83 (m), vari dven begirs att denna avgift i sin helhet skall anvandas
for miljoforbéttringar inom luftfartsomradet.

Utskottet delar motiondrernas mening om att miljoavgiften skall vara
styrande s& att en minskning av utsldppen ocksa skall medféra att avgiften
minskar. Som framgér av propositionen (5.329) ir detta aven regeringens
avsikt. Nagot uttalande av riksdagen péakallas alltsd icke. Daremot avstyrker
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utskottet forslaget om att intikterna fran avgiften skall specialdestineras.
Enligt motion T48 (c) bor riksdagen begéra regelférandringar sa att det blir
mojligt att belagga aven utrikesluftfarten med miljoavgifter (yrkande 24). 1
motion Jo701 (c) begéars atgarder mot avgasféroreningar fran flygplan.
Fragan om utrikesluftfartens miljépaverkan ar sjalvfallet icke mojlig att
avgora internt inom Sverigé. I propositionen redovisas att Sveriges interna-
tionella itaganden pé luftfartens omrade utgér hinder for att beligga den
utrikes linjetrafiken med en miljéavgift. Denna bor darfor omfatta endast
den inrikes flygtrafiken. Utskottet delar regeringens mening. Motion T48
bor alltsd avslds av riksdagen. Nar det galler forslaget i motion Jo701 om
avgasfororeningar hinvisar utskottet till redovisningen ovan av vad som
anforts i propositionen om_luftfé_rtsverkets ansvar for att minska utslappens
miljopaverkan. Utskottet har erfarit att statens naturvardsverk paboérjat en
undersokning av miljopaverkan fran de utslipp som gors pa hog hojd, som
ett led i myndigheternas arbete pd omrédet. Av propositionen framgar dven
att utvecklingen av nya flygplan och flygplansmotorer har lett till en
minskning av bulleremissionerna och utslippen av koloxider och kolviten.
Diremot har det inte skett en motsvarande reducering av kviiveoxidutslap-
pen. De nordiska miljoministrarna kommer enligt propositionen att i det
internationella arbetet verka for att paskynda utvecklingen och inférandet av
miljovanligare flygplanstyper. Med hénvisning hartill och till det uppdrag
luftfartsverket och oOvriga berérda myndigheter fatt att sirskilt bevaka

hithoérande frigor bor motionen eriligt utskottéts mening icke pakalla nagon.

riksdagens ytterligare atgard.
Miljévénligare tagtrafik

Under denna rubrik bedémer kommunikationsministern att bullerstorning-
arna frén jarnvagstrafiken, liksom utslappen fran dieseldrivea rilsfordon,
bér minska. Av propositionen framgdr att SJ arbetar med ett miljéprogram.

Nir det galler fragan om jarnvagens roll i det framtida transportsystemet
framhalls i propositionen (s.95 ff) att jarnvagen skall ges forutsittningar att
spela en viktig roll som ett konkurrenskraftigt. miljovanligt och energisnalt
transportmedel. SJ:s insatser for att forbittra persontrafiken har koncentre-
rats till de omraden dir jirnvigens fordelar ir mest uppenbara. Trots detta iir
den langsiktiga trenden for SJ:s persontrafik negativ med fSrsimrad
konkurrenskraft gentemot saval bilismen som flygtrafiken. P4 godstrafikom-
radet har lastbilstrafiken pd ménga viktiga marknadssegment tagit mark-
nadsandelar, dven om SJ pé senare tid atertagit en del av tidigare forlorade
godsvolymer. Den langsiktiga trenden dr emellertid ocksa har att SJ har svart
att halla priser som ger acceptabel I6nsamhet och att behaila marknadsande-
lar bade i forhailande till lastbilstrafiken och sjofarten. Sammantaget innebir
utvecklingen enligt propositionen ett allvarligt hot mot jarnvigens framtids-
mojligheter. Bl.a. mot den bakgrunden fareslar regeringen att en kraftfull
satsning skall goras pd s.k. kombitrafik. dvs. kombinerade transporter
lastbil-jirnvig.

Enligt motion T48 (c) framtrider framfor allt de eldrivna jarnvagstrans-
porternasom ett verkhigt utvecklingsbart reformalternativ som har framtiden
for sig. Riksdagen bor darfor géra ett uttalande om jarnvagens roll i det
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framtida transportsystemet (yrkande 8). Mot en likartad bakgrundsteckning
begérs i motion T66 (vpk) ett principuttalande att tunga landsvigstransporter
over 30 mil stoppas och att jarnvagens kapacitet successivt byggs ut for att
motsvara kraven pa effektivitet i godstrafiken. Sveriges trafikpolitik bor
organiseras efter principen "lastbilen pé tviren och jarnvigen pa lingden”

(vrkandena 6 och 7). Enligt motion T84 (m) bor riksdagen géra ett uttalande

av innebord att trafiken pé det icke elektrifierade nitet har betydande
negativa miljoeffekter.

Utskottet vill for egen del framhilla att jarnviagen som helhet ar ett
miljévénligt och dven energisndlt transportmedel. Som framhalls i proposi-
tionen ir det angeldget att de ncgativa miljoeffekterna av jarnvigstrafiken
gas igenom och att atgirder vidtas for att minska dem. Néagon anledning for
riksdagen att, som foreslds i motion T&4, gora ett sdrskilt uttalande om de
icke elektrifierade linjernas negativa miljoeffekter finns icke.

Utskottet har i annat sammanhang haft anledning att behandla de fragor

som tas upp i motionerna T48 och T66 om en éverforing av godstrafiken frén
landsvig till jarnvag. I sitt betinkande om skirpta avgasreningskrav for
personbilar m.m. hosten 1985 konstaterade utskottet att cn visentlig del i
den jarnvagspolitik som lagts fast varen 1985 skulle vara satsning pi
kombitrafik, dvs. transport av trailers pa jarnvag som ett led i striavan att
overfora dieseldrivna viagfordons transporter till jarnviag. Utskottet framholl
att denna omléggning var av stor betydelse fran miljosynpunkt och att det var
nodvandigt att malsattningen verkligen uppnés. Mot bakgrund bl.a. harav
antog riksdagen pd férslag av utskottet ett uttalande av innebdrd att
miljoaspekterna méaste sdrskilt beaktas t arbetet med vigplanerna for tiden
fram till 1997 (prop. 1985/86:61, JoU 11, rskr. 101).

Utskottet tillstyrker med héinvisning till det anforda regeringens forslag att
statsmakterna genom trafikpolitiska atgiarder skall skapa sadana forutsatt-
ningar att kombitrafiken kan vidarcutvecklas som ett konkurrenskraftigt och
miljovénligt alternativ till framst fjarrtrafik pa landsviag. Enligt utskottets
mening kommer syftet med forslaget i centermotionen dérigenom att i
visentlig grad tillgodoses.

Utskottet ar diremot icke berett tillstyrka vpk:s forslag om drastiska

inskrankningar av vagtransporterna. Forutom att de skulle innebara synner-

ligen langsiktiga och kostsamma investeringar i jirnvigar och 1ag skulle de
medfora allvarliga hamningar av transportutvecklingen. '

Storstadstrafiken

Kommunikationsministern framballer i propositionen att trafiktillvaxten i
landets tre storstadsregioner. Stockholm, Goteborg och Malmé, har utveck-
lats i en sadan riktning att transportsystemen inte Eingre formar Klara av de
vixande transportbehoven. Problemen bestar i att trafiken som helhet vixer

och att nvinvesteringar och reinvesteringar i transportsystemen varit otill-

rickliga. Sirskilt alivarligt dr det att kollektivtrafiken inte lingre kan klara av
trafiken med paféljd att biltrafiken 6kar. Tringsel, ddlig framkomlighet och
allvarliga miljostorningar har blivit féljden. Miljoproblemen bestar dels i
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luftféroreningarnas allméant forsurande inverkan och de halsofarligt hoga
fororeningskoncentrationerna i tringa gaturum, dels i bullerstorningar for
dem som bor och vistas i storstiderna.

Ansvaret for utformningen av trafikforsérjningen lokalt och regionalt i
storstadsomradena dvilar i forsta hand kommunerna och trafikhuvudmén-
nen. En riktpunkt for deras arbete i framtiden bor vara att skapa samordnade
l6sningar i hela regionen dér bade kollektivtrafiken och biltrafiken ingér som
nodvandiga besténdsdelar. Statens uppgift i detta sammanhang bor vara att
skapa s& goda forutsittningar som mojligt for detta arbete samt att medverka
till ate 16sa genomfartstrafiken, framhéller kommunikationsministern. En

utgangspunkt dr att végtrafiken skall betala f6r sina samhillsekonomiska -

marginalkostnader. . . .

En utredning bor darfor tillsittas med uppgift att ta fram ett samlat
underlag angaende mojligheterna att begransa trafikens hilso- och miljoef-
fekter i storstadsregionerna. Vidare maste sirskilda fordonsatgérder vidtas i
landets titorter for att skyndsamt begriinsa trafikens hilso- och miljoeffek-
ter. Utveckling och anskaffande av miljovinliga tatortsfordon for koliektiv-
trafik bor stimuleras. Pa langre sikt kan en Overgang till alternativa drivmedel
eller motorer vara fordelaktig.

De motioner som behandlas i detta sammanhang innehéller bl.a. fol-
jande. .

Enligt centerns miljémotion Jo767, som redan tidigare refererats, bor vissa
stadskérnor befrias frin biltrafik. I sarskilt belastade tatorter bor miljoavgif-

ter provas (yrkande 16 i motsvarande del). Liknande synpunkter fors frami .

motion T933 (c). dér ett program for att fa till stind en miljévinligare
fordonstrafik i storstaderna efterlvses. [ motion T66 (vpk) begirs forslag till

atgérder for att halvera biltrafiken i de titare delarna av stiderna. Resurser- -

na bor i stallet satsas pa en kollektivtrafik av hog kvalitet, anser motionirerna
(yrkande 41). Enligt motion T75 (fp) bor det statliga stodet till spadrbunden
trafik i stadskarnor som Norrkdping Okas (yrkande 3). Staten bor stédja
alternativa drivmedel, framhaller motionirerna och pekar pd méjligheten att
anvianda etanol som dicselersattning i bussar fOr reguljar stadstrafik (yrkande
2). Ett likartat yrkande framférs i motion T227 (¢), yrkande 1, betriffande
Malmo och Helsingborgs kommuner. T motion T8 (m) framhalls att
privatbilismen betalar hoga skatter. Darfor bor riksdagen enligt motionen
uttala att s.k. triangselavgifter for trafik genom storstidernas centrala delar
inte bor genomféras (yrkande 22).

Utskottets overviganden

Utskottet delar regeringens oro {or att m'iljé')problcmen_ i storstiderna
forvirras. Den Okade biltrafiken som foljer av att de kollektiva trafiksvste-
men inte lingre formar klara av en okande efterfrigan har lett till
dverbelastningar i vigtrafiksystemet. Miljéproblem som luftféroreningar
och forsurning, hiilsofarligt héga fororeningskoncentrationer i tringa gatu-
rum och bullerstdrningar miste enligt utskottets 'm,ening angripas och
nedbringas. Kvaveoxidutslippen ko'ml_ner visserligen.att minska cfter hand
som den katalytiska avgasreningen infors for pcrsc)nlvilzir. men den pigaende

TU 1987/88:23
Bilaga

46



tillvixten av biltrafiken riskerar att omintetgora reduceringen. Kraftfulla
atgarder méaste darfor vidtas for att minska biltrafiken, framfor allt i de storre
stdiderna. Samtidigt kommer investeringar fér upprustning av vig- och
gatunit, for utveckling av fordon och drivmedel med 1ag miljopaverkan och
fér en utbyggnad av kollektivtrafiksystemet att vara helt nddvindiga. Som

anférs i propositionen &r bl.a. de styrmedel som nu finns otillriackliga. Olika -

former av avgifter for att styra trafikflodet och utgéra den finansiella grunden
for investeringar kan aktualiseras. Utskottet tillstyrker mot den angivna
bakgrunden att regeringen inom kort tillsitter en utredning kring storstads-
trafikens trafik- och miljéfragor. De problem som skall I6sas omfattar bade
atgarder som bor vidtas pd mycket kort sikt och atgirder som innefattar
langsiktiga investeringar. Darfor ar det enligt utskottets mening angelaget att
utredningen arbetar skyndsamt. '

Med den angivna malsittningen kommer flera av de frigor som tas upp i
motionerna att ytterligare beredas inom ramen for den aviserade utredning-
en och bor sdledes inte nu féranleda nagon ytterligare riksdagens dtgird. De
aktuella center- och folkpartimotionerna bor dirfor 1amnas utan atgird.

Aven forslaget i vpk-motionen T66 om satsning pa en hogklassig kollek-

tivtrafik omfattas av utredningsuppdraget. Nagot sarskilt riksdagsuttalande

pakallas saledes icke. Yrkandet i motionen om étgirder for att halvera
biltrafiken avstyrks av utskottet.

Det forslag som vicks i moderata samlingspartiets motion T85 om att s.k.
trangselavgifter ej skall inforas strider mot den beskrivning av utrednings-
uppdraget som ldmnas i propositionen. Utskottet avstyrker motionen i
berord del.

Regional milj6

Regeringen bedomer i propositionen att atgarder bor sittas in fér att
astadkomma bittre efterlevnad av hastighetsgrinserna. Vidare bor miljoskal

kunna beaktas vid faststillande av hastighetsgranser for enskilda viigstrack-
or. I denna sistnamnda fraga aviseras en regelindring.

I propositionen redovisas olika berikningar av effekterna av en bittre
efterlevnad av fartgranserna. Utskottet aterkommer hartill'i den foljande
framstillningen. Sammanfattningsvis anfor kommunikationsministern att

den viktigaste uppgiften 1 dagens lage dr att hos trafikanterna inskarpa -

betydelsen av respekt for dagens hastighetsgranser.

I folkpartiets motion T202 yrkas pa skiarpt fartkontroll pad vigarna.
Motionirerna framhaller att utslippen enligt naturvardsverkets berikningar
skulle reduceras med 15 % om bilisterna strikt holl alla hastighetsbestimmel-
ser (yrkande 3). Skirpt hastighetsovervakning efterlyses dven i motion T75
(fp), yrkande 1. I motionerna T410 och T95 yrkande 11 (c). T416 yrkande 1
och T66 yrkande 34 (vpk) samt den tidigare refererade Jo767 yrkande 16 (c)
forordas en allmin minskning av fartgrinserna fran 110 till 100 km/tim, frén
90 till 80 km/tim. Siinkningen motiveras frimst av miljoskil men dven av
sakerhetsskiil. Enligt motionerna T85 yrkandena 6.7 och Y samt T&9 yrkande
10 (m) bor riksdagen begiira en dversyn av hastighetsgranserna for motorfor-
don. De bor utformas sa att trafikanterna i storre utstrickning upplever dem
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som motiverade. P4 vissa strickor bor hastighetsgrinserna hojas. pad andra-

siinkas. En generell sinkning av hastighetsgriinserna pd det svenska viagnitet
bor enligt motion T83 icke ifrdgakomma. utan trafikplaneringen bér inriktas
paatt dstadkomma en jamnare trafikrytm. I motionerna T427 (s) och T27 (s),

yrkande 2, férordas sdnkning av hastighetsgrianserna regionalt, inom véstra

Sverige resp. inom de mest forsurningsdrabbade lanen.

Urskottets overviganden

Som inledningsvis antytts foreligger olika uppgifter om vilken miljéeffekt en
anpassning till géllande hastighetsgrinser skulle fa. Uppgiften i folkpartimo-
tionen om att utslippen skulle reduceras med 15 7., om alla hastighetsgrin-
ser iakttogs. iir enligt vad utskottet inhdmtat hos naturvardsverket korrekt.
Siffran avser den effekt laglydnaden skulle ha fitt {6r nagot dr sedan. innan
over huvud ndgon katalytisk avgasrening fanns i Sverige. och avser utskippen
pd landsvagar utanfor titorterna. . . .

I propositionen redovisas uppgifter i en promemoria frin naturvardsverket
den 21 juni 1987 benimnd Hastighetens inverkan péd vigtrafikbuller och
bilavgaser. Enligt SNV ir det frimst emissionen av kviiveoxider som
paverkas av hastigheten, och da mest 1 intervallet 70-110 km/tim. Viigtrafi-
kens kviiveoxidemission skulle minska med 7 % ar 1995, om man strikt féljde

dessa hastighetsgriinser. Utskottet har hiirvidlag erfarit att det ligre procent- -

talet beror pa att kvilveoxidutslippen redan minskar betvdligt oberoende av
hastigheten pa bilar med katalysatorrening, varav det beriknas finnas ett
stort antal &r 1995, Dessutam ar siffran i sistniimnda rapport relaterad till
kviveoxidutsliippen dver huvud frin motorfordon (savil i tatort som pa
landsviig).

I propositionen redovisas dven berikningar som utforts av statens vag- och
trafikinstitut (VTT) i promemorian Trafik, luftfororeningar och buller (Ds K
1987:5).Enligt denna skulle en konsekvent anpassning till gillande hastig-
hetsgriinser reducera vagtrafikens kvaveoxidutslipp med blott 3 % for ar
1995, o

I propositionen (s.536) redovisas i tabellform uppskattade procentuella
forandringar av utslipp under ar 2000 dll foljd.av olika dtgarder. Enligt
tabellen beriiknas en anpassning till gilllande hastighetsgriinser ge en effekti

v

torm av minskade kviveoxidutslipp om mindre dn | “¢. En viktig del av

forklaringen till att sé olika viirden redovisas torde ligga i skilda utgingspunk-
ter betriffande efterlevnaden. Naturvardsverket vtglr frin den verkan ett
fullstindigt iakttagande av bestimmelserna skulle fa. medan VIT och
regeringen gor vissa antaganden om vitken cftertevnad man reellt bor rakna
med. Naturvardsverket och VITanvander iven i viss man olika beriiknings-
metoder. Slutligen bor det.erinras om att hastigheten betvder mindre for
kvaveutslippen fran personbilar med katalytisk avgasrening.

Utskottet delar regeringens mening att det ér viktigt i dagens lige att géra

trafikunterna medvetna om betvdelsen av sambandet mellan hastighet,

utsliipp och miljopiverkan. Som framgir av den limnade redovisningen
skulle kviveoxidbelastningen lings'landets viigar kunna nedbringas viisent-
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ligt med dagens bilpark om géllande hastighetsgranser f6ljdes. Sedan den
katalytiska avgasrcningen genomférts kommer avgasutslappen att vara
mindre berocnde av hastigheterna. Det informationsarbete som for nirva-
rande pagar bor saledes inriktas sdrskilt pa nédvandigheten att pa kort sikt
anpassa hastigheten pd vagarna till gallande fartgrinser. Som framgar av
propositionen har NTF tillsammans med polisen planerat sarskilda intensiv-
perioder, som bl.a. omfattar okade overvakningsinsatser. Utskottet vill
siarskilt understryka den betydelse detta arbete har frdn miljévardens
synpunkt. Vad utskottet anfort innebir att syftet med motionerna T202 och
T75 1 berérda delar far anses tillgodosett.

Vad utskottet anfort om mojligheten att nedbringa kvaveoxidutslippen
fran bifar genom att hilla lagre hastighet f&r sarskild vikt i de delar av Sverige
som dr varst drabbade av forsurningen, dvs. landskapen i sddra och vastra
Sverige. T propositionen forutses att lansstyrelserna vid faststallande av
hastigheten for olika vigstrickor bor gora sddana avvagningar att - férutom
sikerhetsaspekten — dven miljoeffekten beaktas. Darmed kan, framhaller
kommunikationsministern, miljoproblem som harror fran hoga hastigheter
pd en vagstriicka begransas. I propositionen gors i detta hinseende ingen
atskillnad mellan olika lin. Enligt utskottets mening finns emellertid
hiarvidlag anledning att ta fasta pd de forslag som framfors i motionerna T427
(s) och T27 (s). Utskottet vill i anslutning till motionerna framhalla vikten av
att hastigheterna frian miljésynpunkt maste nedbringas sirskilt i de speciellt
forsurningsdrabbade och samtidigt folktéita delarna av vart land. Genom de
Okade befogenheter som lansstyrelserna enligt propositionen kommer att fa
for att unpassa hastighetsgriinserna till miljékraven kan bade regionalt och
lokalt betingade faktorer liaggas till grund for lansstyrelsens beslut. D&
miljoproblemen inte upphor vid lénsgri’insefna ar det enligt utskottets
mening synnerligen viktigt att ett samarbete i friga om hastighetsbegrans-
ningar snarast inleds mcllan linsstyrelserna. Enligt utskottets mening bor
tratikutskottet foresla riksdagen att gora ett uttalande i enlighet med vad
utskottet anfort med anledning av motionerna.

Diremot avstyrker utskottet de motioner — T410, T416 yrkdnde 1. T66
vrkande 34, T9S yrkande 11 och Jo767 yrkande 16 i motsvarande del — som
forordar generellt ligre hastighetsgranser 1 hela riket. Utskottet delar
regeringens mening att i dagens lige ar den viktigaste uppgiften att hos
trafikanterna inskirpa betvdelsen av respekt for nu géllande hastighetsgrin-
ser. En sadan inriktning har stérre méjlighet att bli framgéngsrik an generellt
siinkta hastighetsgrianser.

Vad utskottet anfort innebir att syftet med motion T8S yrkande 6
tillgodoses. Utskottet delar dven motiondrernas mening att trafikplanering-
en bor inriktas pa att astadkomma en jamnare trafikrytm. Som kommunika-
tionsiministern anfér dr dtgirder som kan medverka till en lugnare trafikrytm
och biittre anpassning till hastighetsgrinserna nddvindiga kompletteringar
till effektivare avgasrening pa fordon och andra langsiktiga atgirder. Nagot
sarskilt uttalande av riksdagen pdkallas saledes icke med anledning av
motionerna T8S vrkandena 6 och 7 samt motion T89 yrkande 10. Utskottet
avstyrker vrkande 91 motion T8S. vari begirs cn oversyn av hastighetsgran-
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serna. Som tidigare anforts kommer ldnsstyrelserna att fa i uppgift att vid sina -

beslut om hastighetsbegransningar dvern beakta miljéfaktorerna.
Trafikverken och miljon

Enligt propositionen bor trafikverken ges i uppdrag att i samrad med statens
naturvirdsverk utreda resp. trafikslags miljoeffekter och ge forslag till
atgarder for att begrinsa storningarna. Alla trafikverk bor uppritta beskriv-
ningar av dtgirders miljokonsekvenscr. Spridningen av kemikalier for
avisning av bansystem pd flygplatser och flygplan boér minska.

Luftfarisverket har i september 1987 faststéllt ett miljopolitiskt program
som innebar att verket skall kartliigga och vidta &tgirder for att minska de
miljoproblem som flygtrafiken fororsakar. I programmet papekas att buller
samt utslapp av luft- och vattenfororeningar fran flygtrafiken paverkar
miljén i niirheten av flygplatser. Is och sndé pa bansvstem som inte kan
avldgsnas meckaniskt smilts bort genom spridning av urea, som ir en
kviveforening. Smiltvattnet rinner ut i dagvattensystem och vidare ut i
naturen utan foregiende rening. Is och sno pa flygplan avidgsnas med hjilp
av glykol. 1 vissa fall uppsamlas spillet for vidare transport till reningsvcrk'. I
andra fall rinner glykolen ut i naturen. Enligt programmet skall resurser
avsiittas for att minska miljostorningarna. For varje flygplats-skall verket
utreda lampliga kombinationer av banavisningskemikalier. Kemikalier for
avisning av flygplan skall inte slappas ut i \j()dr eller vattendrag om det inte
kan ske utan oldgenhet.

I motion Jo714 (s) betonas behovet av atgirder for att ridda miljén vid
Arlanda flygplats. Luftfartsverket bor ocksa alaggas ansvar for att en
saneringsplan snarast utarbetas och att saneringen av omradet sitts i gang.

Utskottet delar regeringens mening att det dr angeldget att spridningen av
kemikalier for avisning av landningsbanor och flygplan minskar. Som
framgér av det anforda pagér ett arbete med detta syfte inom luftfartsverket.
Nagon ytterligare atgird med anledning av motionen synes mot den
bakgrunden icke pakallad. Sjilvfallet far flygsikerhéten inte Aventvras
genom de atgiarder som vidtas i miljovardande S) fte.

I propositionen anges att ett arbete pagir inom vdgverker med att se dver
verksamhetens miljoeffekter och fastldgga en strategi for hur verket skall
arbeta med miljofragorna.

I flera motioner diskuteras vagbyggens piverkan pd miljén. Enligt motion
T202 (fp). yrkande 1, bor tillstindsprovning enligt miljoskyddslagen inforas
for vagprojekt. Den praktiska utformningen bor enligt motionen utredas
ytterligare. Sirskilt bor darvid beaktas Svenska naturskyddsféreningens
forslag om att alla vagprojekt skall anmiélas till naturvardsverket. som sedan
avgdr om tillstandsplikt skall gilla. Ett motsvarande yrkande éterfinns i
motion T321 (c¢). yrkande 3, vari efterlyses koncessionsnamndspréovning
enligt mitjéskvddslagen av planerade motorvigar och andra storre trafikle-
der. T sistniimnda motion yrkas vidare att satsningen pd motorvigsbygge
mellan Stora Hoga och Uddevalla ersiatts med en upprustning av hela
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vagstrackan genom Bohuslin av Europavig 6 (yrkande 1). 1 motion T66
(vpk) yrkas avslag pd ScanLink-projektets alla delar inkl. Oresundsbro.
Motorvigsbygget i Bohuslan maste avbrytas (yrkande 30).

Utskottet erinrar om att miljoskyddsutredningen pa sin tid — i betidnkan-
det Bittre miljoskydd 11 (SOU 1983:20) — foreslagit att miljoskyddslagen
(1969:387, ML) kompletteras med en regel, varigenom regeringen bemyndi-
gas att foreskriva att vissa gatu- och viigbyggen m.m. inte far utféras utan
tillstand av koncessionsnamnden. Vid den dndring av ML som foretogs for
ett ar sedan beslot riksdagen pé forslag av regeringen att icke gcnomfé')rzi
utredningens forslag, vilket enligt vad utskottet anférde skulle medfdra vissa
praktiska svarigheter. I sammanhanget understroks vikten av att varje
sektorsmyndighet bevakar och tillvaratar miljéintressena inom sin sektor.

Fran miljosynpunkt betonades sérskilt vikten av att miljokonsekvenserna av -

ett planerat vigbyggnadsforetag blir belysta p& ett sa tidigt stadium som
mojligt (prop. 1986/87:135, JoU 25).

Enligt utskottets mening finns det skal att omprova riksdagens beslut for
ett ar sedan. Utskottet ansluter sig sdledes till vad som anfors i motionerna

T202 och T321 om miljoskyddsprovning av vag- och gatubyggnadsforetag.

Enligt utskottets mening bor regeringen vidare utreda fragan och snarast
aterkomma till riksdagen med ett lagforslag med utgangspunkt i miljoskydds-
utredningens forslag och de nu berérda motionerna. Vad utskottet anfort
med anledning av motionerna savitt nu ar i fraga boér riksdagen som sin
mening ge regeringen till kanna.

Utskottet avstyrker yrkandena i motionerna T321 och T66 om stopp av
motorvigsbygget i Bohuslan och om den planerade Oresundsbron. Enligt
vad utskottet erfarit skall det pdbdrjade motorvigsbyggeticke ses somett led
i den s.k. ScanLink. P4 grund av trafiksakerhet ar en upprustning av vagen
nddvandig. Sommarturism och industriexpansion motiverar bygget. Frigan
om en fast forbindelse ver Oresund utreds inom regeringskansliet.

Utskottet tar slutligen upp ett vrkande i motion T202 enligt vilket tillsynen
av att gallande avgasregler efterlevs bor forbittras genom att avgasutslidppen
dgnas storre uppmarksamhet vid den arliga kontrollbesiktningen (yrkande
2). Utskottet erinrar om att kontrollsystemet forbittrats sedan nya regler for
avgaskontrollen inférdes fran den 1 januari 1988 (SNFS 1987:2). Utskottet
utgdr fran att reglerna féljs av AB Svensk Bilprovning. Nagot sirskilt
uttalande fran riksdagens sida ter sig icke pakallat.

Stockholm den 15 mars 1988

Pa jordbruksutskottets viagnar
Karl Erik Olsson

Narvarande: Karl Erik Olsson (c), Hakan Stromberg (s). Sven Eric
Lorentzon (m). Ove Karlsson (s). Martin Segerstedt (s). Jens Eriksson (m),
Jan Fransson (s). Margareta Winberg (s), Ingvar Eriksson (m). Ake Selberg
(s), Lennart Brunander (c), Jan Jennehag (vpk). Kaj Larsson (s), Ivar Virgin
(m) och Anders Castberger (fp).
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Avvikande meningar

1. Trafikpolitikens mal

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson och Ivar Virgin (allam)
anser att utskottets yttrande pd s. 4 som bérjar med “Till viss™ och slutar med
“motiondrernas synpunkter' bort ha féljande lydelse:

Utskottet delar den syn pa trafikpolitikens miljomal som framfors i de
moderata motionerna T8Y och T85. Bl.a. bor sdledes en férnyelse av
bilparken uppmuntras och trafiken planeras for att undvika stopp och ryckig
kérning.

2. Trafikpolitikens mal

Karl Erik Olsson och Lennart Brunander (c) anser att den del av utskottets
vttrande pa s. 4 som borjar med "Utskottet bitrader™ och slutar med “av
regeringen” bort ha foljande lydelse:

Utskottet bitrader den syn pa trafikpolitiken som foretrads i1 centermotio-
nerna. Man bor siledes anliigga en helhetssyn p& samhillets trafikpolitik och
den langsiktiga utvecklingen. Miljévinliga transportsystem bor frimjas som
inte rubbar den ekologiska balansen.

3. Trafikpolitikens mal

Jan Jennehag (vpk) anser att utskottets yttrande pa s.4 som bérjar med
“Utskottet delar™ och slutar med “allménna inriktning™ bort ha foljande
lvdelse:

Utskottet delar vpk:s bedomning att risken &r stor for att konkurrenskra-
vet kommer att sittas fore krav som siikerhet, god miljd och regional balans.
De mal som anges maste motsvaras av konkreta atgardsforslag. Forslag till
konkreta atgiarder for att snabbt f& ned forbrukningen maéste ersatta
allminna uttalanden som att “oljeférbrukningen borde minska™.

4. Fordonsutveckling

Anders Castberger (fp) anser att foljande stycke bor inforas som andra
stycke under rubriken Fordonsutveckling.

Utskottet vill med anledning av motion T66 anfora att fragor kring skirpta
cmisstonskrav for tyngre dieselfordon m.m. och stimulanser fér tidigareligg-
ning av battre rening av dieselfordon bér behandlas i samband med
jordbruksutskottets dvergripande behandling av avgasfrigor i anslutning till
miljopropositionens forslag.

5. Fordonsutveckling

JanJennehag (vpk) anser att den del av utskottets yttrande pas. S som borjar
med "Utskottet finner™ och slutar med "motsvarande del’", den del som péss.
S bérjar med “Utskottet delar™ och pd s. 6 slutar med “icke pakallat™ samt
den del som pa s. 6 borjar med "Uskottet ar” och slutar med "infor
1990-talet™ bort ha foljande lydelse:
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Utskottet delar den mening som uttrycks i motionerna T66 och T416 om att
miljoarbetet maste inriktas pa forskning om bilens och bilindustrins roll samt
pa utveckling av nya motortyper, miljévinligare drivmedel och och brinsles-
ndla fordon. De medel regeringen foreslagit for stimulanser till ink6p av
dieseldrivna fordon bor, som motiondrerna framhéller, i stillet anvisas for
satsning pd miljovénlig teknik. Riksdagen bor alltsd bifalla motion T66
betriffande anslaget och géra ett sirskilt uttalande i enlighet méd motioner-
na T66, T69 och T416 i berérda delar om utveckling av fordon. motorer och
drivmedel.

6. Fordonsutveckling

Karl Erik Olsson och Lennart Brunander (bada c) anser att den del av
uskottets yttrande som pé-s. S borjar med "Utskottet delar’” och pas. 6 slutar
med “icke pdkallat” bort ha foljande lydelse:

Utskottet instimmer i den mening som framfors i centermotionen att
riksdagen bor gora insatser genom lagstiftning, ekonomiska stimulanser till
bilister, stod till teknisk forskning och formulering av krav pa biltillverkare i
syfte att minimera bilismens inverkan pa miljon. Som biltillverkarland bor
Sverige inta en titposition i detta hinseende. Riksdagen bor gora ett sarskilt
uttalande hdrom.

7. Alternativadrivmedel

Kar! Erik Olsson (c¢), Lennart Brunander (c) och Anders Castberger (fp)
anser att den del av utskottets yttrande pa s. 6 som bérjar med “Utskottet ar
och slutar med “infor 1990-talet™ bort ha f6ljande lydelsc:

Utskottet delar motionérernas uppfattning att det dr angeliget att stod ges
for forsok med etanol som dieselersattning i stadstrafik. Riksdagen bor gora
ett sarskilt uttalande i denna riktning.

8. Milj6évanligare flygtrafik

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson och Ivar Virgin (alla m)
anser att den del av utskottets yttrande som pé s. 6 borjar med *"Utskottet
delar” och pa s. 7 slutar med '‘skall specialdestineras’ bort ha foljande
lydelse:

Utskottet bitrader forslaget i den moderata motionen. Riksdagen bor
sdledes uttala att den miljoavgift som laggs pa flyget i sin helhet skall
anvindas for miljoforbattringar inom luftfarsomradet samt vara sd utformad
att miljoforbittrande atgarder pd motorerna medfor ligre avgifter.

9. Miljovianligare flygtrafik

Karl Erik Olsson och Lennart Brunander (bada c) anser att den del av
utskottets yttrande som borjar pa s. 7 med “Fragan om™ och slutar med
“ytterligare atgard’ bort ha foljande lydelse:

Utskottet bitrider forslaget i motion T48 yrkande 24. Riksdagen bor
saledes bcga‘ra regelforindringar sa att det blir mojligt att beligga iven
utrikesluftfarten med miljoavgifter. Utskottet delar dven den mening som
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framfors i motion Jo701 om étgiarder mot avgasféroreningar fran flygplan.
Arbetet bor i forsta hand inriktas pd en kartlaggning av utslippens

" sammansattning, totala omfing och effekter p4 méanniskor och totalmiljé,
Vad utskottet anfort med anledning av berérda motioner bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kdnna.

10. Miljovénligare tagtrafik e

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson coh Ivar Virgin (alla m)
anser att den del av. utskottets yttrande pa s. 8 som bérjar med *Utskottet
vill” och slutar med “finns icke” bort ha féljande lydelse: '

Utskottet vill - — — (= utskottet) —— - minska dem. Riksdagen bor gora ett
sarskilt uttalande harom med anledning av motion T84.

11. Miljovanligare tagtrafik

Jan Jennehag (vpk) anser att den del av utskottets yttrande pas. 8 som borjar
med “Utskottet ar’” och slutar med “av.transportutvecklingen™ bort ha
foljande lydelse: :

Utskottet tillstyrker de férslag som liggs fram i vpk-motionen om successiv
utbyggnad av jiarnvagens kapacitet for att mojliggéra en évveckling av
godstransporter pa landsvag éver 30 mil, liksom dven yrkandet om "lastbilen
pé tvéren, taget pa lingden”. Riksdagen bor saledes gora ett uttalande i
denna riktning.

12. Storstadstrafiken

Sven Eric Lorentzon. Jens Eriksson, Ingvar Eriksson och Ivar Virgin (allam)
anser

dels att den del av utskottets yttrande som borjar pa s. 9 med “Utskottet
delar” och slutar pd s. 10 med “arbetar skyndsamt™ bort ha foljande lydelse:
Utskottet delar — — — (= utskottet) — —— och nedbringas. Kvaveutslippen
kommer viss'erligen att minska efter hand som den katalytiska avgasreningen
infors for personbilar, forutsatt att antalet personbilar ckar blott mattligt.
Andad kommer kraftfulla tgirder att krivas som minskar biltrafiken,
framfor allt i storstadernas centrala delar. Samtidigt kommer — — - (=
utskottet) — — — arbetar skyndsamt. '

dels att den del av yttrandet p& s. 10 som borjar med "Det forslag™ och slutar
med “berérd del” bort ha foljande lydelse:- :

Utskottet tillstyrker vad som sigs i motion T85 (m) yrkande 22 att s.k.
trangselavgifter for trafik genom storstidernas centrala delar inte bor
genomforas.

13. Storstadstrafiken

Karl Erik Olsson (c), Lennart Brunander (c) och Anders Castberger (fp)
anser att den del av utskottets yttrande pa s. 10 som borjar med "Med den”™
och slutar med "utan atgard"" bort ha foljande lydelse:
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Utskottet ansluter sig till de férslag som framfors 1 folkparti- och
centermotionerna om befrielse fran biltrafik i vissa stadskdrnor, om miljoav-
gifter, om statligt stdd till sparbunden trafik och till anvindande av etanol
som dieselersittning i bussar for reguljar trafik. Sparvigstrafiken i exempel-
vis Norrképing och den utbyggnad som forestir dir visar pd de positiva
alternativ som sparbunden trafik kan erbjuda. Riksdagen bor gora ett sirskilt
uttalande till regeringen 1 enlighet med vad utskottet anfort. En utredning
kan endast fordroja genomforandet av angeldgna beslut,

14. Storstadstrafiken

Jan Jennehag (vpk) anser att den del av utskottets yttrande pa s. 10 som
borjar med “Aven forslaget och slutar med “av utskottet™ bort ha féljande
lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i vpk-motionen T66 om s'atsning pa hégklas-
sig kollektivtrafik. Likasa bor riksdagen uttala sig till forméan for att atgérder
vidtas for att halvera biltrafiken i de titare delarna av storstiderna,

15. Hastighetsgranserna

Karl Erik Olsson (c). Lennart Brunander (c) och Jan Jennchag (vpk) anser
att den del av utskottets vttrande pd s. 12 som borjar med “Diaremot
avstyrker™ och slutar med “sdnkta hastighetsgriinser™ bort ha f6ljande
lydelse:

Utskottet tillstyrker dven de yrkanden i motionerna frén centern och vpk
vari begirs generellt lagre hastighetsgrinser si att dcn hogsta tillatna
hastigheten bestams till 100 km/tim i stillet for 110 km/tim och att Y0
km-grinsen sitts ned till 80 km/tim. Riksdagen bdr som sin mening ge
regeringen till kanna vad utskottet anfort i denna friga.

16. Motorvagsbygget i Bohuslan m.m.

Karl Erik Olsson (c), Lennart Brunander (c) och Jan Jennehag (vpk) anser
att den del av utskottets yttrande pd s. 14 som bérjar med “Utskottet
avstyrker” och slutar med “inom regeringskanslict” bort ha féljande
lydelse: '

Utskottet bitrader dven yrkandena i motionerna T66 och T321 om att
motorviigsbygget i Bohuslin bor stoppas av hinsyn till bl.a. miljon.
Riksdagen bor av samma skal dven uttala sig mot byggandet av Oresunds-
bron.
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