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Sammanfattning

I betidnkandet tillstyrker utskottet i allt visentligt de forslag om jarnvigs-
politiken som regeringen har lagt fram i proposition 1987/88:50 om trafik-
politiken infér 1990-talet. Detta innebir bl. a. att utskottet foreslar foljan-
de.

— SJ delas upp i ett affarsverk med ansvar f6r tagtrafiken och ett banverk
med ansvar for infrastrukturen.

— En vagtrafikmodecll inf6rs, vilket innebir att staten genom banverket tar
huvudansvaret for infrastrukturen och att SJ skall betala avgifter for
utnyttjandet av bannitet.

— Investeringsplaneringen av infrastrukturen skall fi en samhéllsekono-
misk inriktning.

— Jarnvagsnitet delas upp i stomjarnvégar och lansjarnvigar

— Trafikhuvudminnen far trafikeringsrétten for persontrafik pa lansjarn-
vagarna.

— Traftkhuvudminnen far ekonomisk kompensation om de tar éver ansva-
ret for trafikférsorjningen. ]

— Staten skall kopa sadan interregional persontrafik pé stomnétet som ér
regionalpolitiskt onskvard men som inte kommer till stind pa foretags-
ekonomiska grunder. Forslaget innebér bl. a. att sovvagnstrafiken till
och fran 6vre Norrland tryggas.

— SJ skall rekonstrueras ekonomiskt.

— Ett bidrag for utveckling av kombitrafik och vagnslastrafik skall inféras
den I januari 1990.

Med anledning av utskottets stallningstaganden har 50 reservationer och
tva sirskilda yttranden avgivits.

M-ledaméterna anser att pa sikt mdste statens utgifter for jirnvigstrafi-
ken minska. Foretagsekonomiskt lonsamma investeringar bor darfor prio-
riteras. Investeringar bor i dkad utstriackning finansieras utanfor statsbud-
geten. De anser vidare att statens bidrag till trafikhuvudménnen successivt
skall minska och att privata foretag i 6kad utstrickning bor ges trafike-
ringsréatt for jairnvagstrafik.

Aven fp-ledaméterna anser att privata foretag i 6kad utstrickning skall
ges trafikeringsritt. De anser ocksd att taxan for trafikhuvudminnens
utnyttjande av banan skall vara lag.
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C-ledamoterna anser att Bohusbanan och bandelen Boden—Haparanda
skall foras till stomnitet, att bidrag skall utgd till trafikhuvudménnen

endast om de fortsitter att kora tig och att taxan for trafikhuvudmiinnens
utnyttjande av banan bora vara lag. De anser vidare att kombitrafiken skall
utvecklas snabbt, att inlandsbanan skall omfatta hela striickan Kristine-
hamn—Gallivare samt att investeringsramen fram till sekelskiftet bor vara
20—25 miljarder kronor.

Vpk-ledamoten motsitter sig att SJ delas upp i ett affarsverk och ett

banverk samt att jirnvigsnitet delas upp i stomjarnviagar och linsjarn-

végar. Ytterligare banor bor foras till stomnétet. Det giller bl. a. Bohusba-
nan och bandelen Boden—Haparanda. Inlandsbanan bor omfatta hela
strickan Kristinehamn—Gallivare och tre bibanor, 40 miljarder kronor bor
salsas pa nyinvesteringar fram till ar 2000. Vidare foreslar vpk-ledamoten
att ett alternativt avgiftssystem for utnyttjandct av bannétet utarbetas samt
att riksdagen avslar forslagen om bemynd:ganden till regeringen att {or-
sédlja egendom m. m.

Proposition 1987/88:50 bil. 1
(kommunikationsdepartementet)

En framtidsinriktad jarnvagspolitik

Regeringen har i kapitel 7. En framtidsinriktad jiirnviigspolitik (s. 95—143)
foreslagit riksdagen

1. att godkinna en uppdclning av statens jirnvigar i ett affarssverk (SJ)
for trafiken och en myndighet med ansvar for infrastrukturen (banver-
ket) (7.2.2),

2. att bemyndiga regeringen att besluta om den niarmare arbetsfordel-
mngen mellan statens jarnvagar och banverket (7.2.2),

. att bemyndiga regeringen att bcmyndlgd banverket att besluta om sin
orgdmsallon (7.2.2),

4. aut godkinna att jarnvagsinspektionen far stallning som cgen myndig-
. het inom banverket med sjilvstandigt ansvar for sikerheten pd jarnvigs-
omréadet (7.2.2),

5. att godkiinna att investeringar i och underhall av jarnvédgens infra-
struktur plancras och beslutas efter samhilisekonomiska grunder (7.7.1),

6. att godkiinna de i propositionen férordade riktlinjerna for avgifter for
banutnyttjandet (7.8),

7. att godkdnna de i propositionen foreslagna nedskrivningarna av sta-
tens jarnvigars statskapital och 6verforingen av lan till banverket som blir
en fo6ljd av uppdelningen av statens jarnvagar (7.9),

8. att godkinna att statens jarnvigar far besluta om formerna for det
framtida ¢vertagandet av AB TGOI:s affarsrorelse (7.9),

9. att bemyndiga regeringen att utan beloppsgrins godkénna avtal om
forsiljning av fast cgendom fran statens jarnvigar (7.3.3, 7.9),

10. att bemyndiga regeringen att faststilla beloppsgriins for forsaljning
av fast egendom frin statens jirnvagar som verket sjalv far besluta om
(7.3.3..7.9),

TU 1987/88:19

(5]



11. att godkiinna att statens jarnvagar tillférs utdelning frin AB Swed-
carrier i enlighet med vad i propositionen har anforts (7.9),

12. att godkidnna att statens jarnvégars overskottsmedel inte skall in-
levereras under rekonstruktionsperioden (7.9),

13. att vidga regeringens och statens jarnvéigars bemyndigande att be-
sluta i organisationsfragor till att omfatta avyttring av verksamhetsgrenar
(7.2.2)

14. att bemyndiga regeringen att godkinna aktiedverforingar mellan
statens jarnvigar och AB Swedcarrier i enlighet med vad i propositionen
har forordats (7.6).

15. att i ovrigt godkédnna att nuvarandc regler skall gilla for statens
jarnvégar vid kép och férsiljning av aktier, 1an till dotterbolag och borgen
for dotterbolag (7.6),

16. att godkidnna den i propositionen forordade uppdelningen av Jarn-
vigsnatet (7.3.1, 7.3.2, 7.4 och 7.5),

17. att bemyndiga regeringen att besluta om framtida fordandringar av
bannitsindeiningen (7.3.1),

18. att bemyndiga regeringen att godkinna avtal om overlitelse av
anldggningar och materiel for turisttrafik pa de villkor som i propositionen
har férordats (7.3.2),

19. att godkinna principerna fér koép av interregional persontrafik
(7.3.1),

20. att bemyndiga regeringen eller myndighet som regeringen beslutar
att bestimma i frigor som ror ritten att trafikera jarnvigsnitet (7.3.2),

21. att bemyndiga regeringen att godkinna en principoverenskommelsc

i huvudsaklig 6verensstimmelse med den som redovisas i bilaga 1.19 om -

lokal och regional kollektivtrafik pa jirnvig m. m. (7.3.2),

22. att bemyndiga regeringen cller myndighet som regeringen bestam-
mer att triffa avtal med trafikhuvudminnen om ekonomisk erséttning i
enlighet med vad i propositionen anforts (7.3.2),

23. att bemyndiga regeringen eller myndighet som regeringen beslutar

att utan kapitalkostnadsersiittning upplita viss rullande materiel till trafik- .

huvudménnen (7.3.2).

24. att bemyndiga regeringen att besluta om trafiken pd inlandsbanan i
enlighet med de riktlinjer som i propositionen har forordats (7.5),

25. att godkanna att férordningen (1985:447) om handlaggning av dren-
den om ncdliggning av vagnslasttrafik upphivs (7.4),

26. att bemyndiga rcgeringen att faststilla méil for statens jarnviagar
(7.9).

27. att bemyndiga regeringen att besluta om ram for statens jirnvigars
upplaning (7.9). .

28. att godkiinna att statens jarnvégar far lana och placera likvida medel
utanfor riksgildskontoret (7.9),

29. att bemyndiga regeringen att besluta om vilka regler som skall gilla
for statens jarnvigars lin och placering av medel utanfor riksgildskontoret
(7.9),

30. att bemyndiga regeringen att besluta om ram for banverkets uppla-
ning i riksgildskontoret (7.9),
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32, att limna utan erinran vad i propositionen har anforts om fullféljan-
de av 1985 ars jarnvagspolitiska beslut (7.6),

33. att limna utan crinran vad i propositionen har anforts rérande inrikt-
ningen av investeringarna i jirnvigens infrastruktur (7.7.2),

34. att lamna utan erinran vad i propositionen har anforts betraffande
nedskrivning av forrad. anldggningar och rullande materiel (7.9).

Mom. 31 betriffande den vidare utvecklingen av j:’irnv;‘igsforskningen vid
statens vig- och trafikinstitut behandlades av utskottet i sitt betankande
TU 1987/88: 18 om transportforskning.

Kombitrafiken

Regeringen har i kapitel 8. Kombitrafiken (s. 143—157) foreslagit riksdagen
1. att godkénna riktlinjerna for den framtida utvecklingen av kombitrafi-
ken (8.2, 8.3.1),
2. att lamna utan erinran vad i propositionen har anférts om kombitrafi-
kens utveckling (8.3.2, 8.3.3., 8.4).

Anslagsfragor

SJATTE HUVUDTITELN
D. Jarnvigstrafik

Regeringen har i kapitel 18, Anslagsfragor (s. 391—2396) foreslagit riksda-
gen

arr till Drift och underhall av statliga jarnvigar for budgetaret 1988/89
anvisa ett reservationsanslag av 808 000 000 kr. (punkt D1.. s. 392),

atr godkanna att en kostnadsram av 1616000000 kr. for drift- och
underhéllsverksamheten beriknas for kalenderaret 1989 (punkt DI1., s.
392),

att 1ill Reinvesteringar i stomjiarnvigar for budgetret 1988/89 anvisa ett
reservationsanslag av 828 000000 kr. (punkt D2., s. 392),

arr godkinna att en investeringsram av 839000000 kr. anvisas for re-
investeringar i stomjarnvigar for kalenderaret 1989 (punkt D2.. s. 392),

att till Nyinvesteringar i stomjarnvigar for budgetaret 1988/89 anvisa ett
rescrvationsanslag av 185000000 kr. (punkt D4., s. 393).

att godkinna en investeringsram for nyinvesteringar i stomjarnvagar av
461000000 kr. for kalenderaret 1989 (punkt D4.. s. 393),

att till Ersittning till banverket for vissa kapitalkostnader for budgetéret
1988/89 anvisa ett rescrvationsanslag av 41 000000 kr. (punkt DS5., s. 393),

art till Sirskilda nyinvesteringar i stomjiarnvigar for budgetiret 1988/89
anvisa ett reservationsanslag av 85000000 kr. (punkt D6.. s. 393—-394),

att godkdanna cn investeringsram for sarskilda nyinvesteringar i stom-
jiarnvigar av 60 000 000 kr. for kalenderaret 1989 (punkt D6.. s. 393—-394),

art till Ersattning till statens jarnvagar for utveckling av godstrafik {or
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budgetiret 1988/89 anvisa ett reservationsanslag av 260000000 kr. (punkt
D7.. 5. 394),

arr till Ersittning till statens jarnvédgar for kop av vissa tjanster {or
budgetaret 1988/89 anvisa ett reservationsanslag av 985000000 kr. (punkt
D8.. s. 394—395),

att till Ersittning till statens jirnvigar i samband med utdelning frin AB
Swedcarricr anvisa ett férslagsanslag av 1000 kr. (punkt D9., s. 395—-396),

Vidare har regeringen under rubriken Ovriga budgettekniska frigor (s. 396)
foreslagit riksdagen

I. att bemyndiga regeringen att for budgetaret 1988/89 vid behov kunna
omfordela medel mellan anslagen D1. Drift och underhall av statliga jirn-
vigar, D2. Reinvesteringar i stomjarnvigar, D4, Nyinvesteringar i
stomjarnvagar, D5. Ersattning till banverket for vissa kapitalkostnader och
D7. Ersittning till statens jarnvagar for utveckling av godstrafik,

2. att bemyndiga regeringen att vid behov kunna jamka kostnadsramar-
na for anslagen D1. Drift och underhall av statliga jarnvigar, D2. Reinves-
teringar i stomjarnviagar, D4. Nyinvesteringar i stomjarnviagar och D6.
Sarskilda nyinvesteringar i stomjdrnvégar,

3. att bemyndiga regeringen att besluta om dispositionen av utgiende
reservationer pa anslagen till jirnvigsindamal for budgetéret 1987/88.

H. Kollektivtrafik m. m.

Regeringen har i kapitel 18. Anslagsfrigor (s. 396—397) foreslagit riksda-
gen

att till Kép av interregional persontrafik pad jarnvig for budgetéret
1988/89 anvisa ett reservationsanslag av 274 000000 kr. (7.3.1) (punkt Hé.,
s. 396—397),

att till Ersittning till trafikhuvudménnen for kop av viss persontrafik pa
jarnvig for budgetaret 1988/89 anvisa ett reservationsanslag av 46 000 000
kr. (7.3.2) (punkt H7.. s. 397).

Vidare har regeringen under rubriken Ovriga budgettekniska frigor (s.
397-398) foreslagit riksdagen att bemyndiga regeringen att for.budgetéret
1988/89 vid behov kunna omtdrdela medel mellan anslagen H6. Kép av
interregional persontrafik pé jarnvig och H7. Erséttning till trafikhuvud-
ménnen for kop av viss persontrafik pa jarnvig.

Proposition 1987/88:100 bil. 8
kommunikationsdepartementet

SJ-koncernen

Regeringen har 1 proposition 1987/88:100 bil. 8 under avsnitt D. SJ-kon-
cerncn punkt D3. (s. 25) foreslagit riksdagen att till Forsvarsinvesteringar i
jarnvigar for budgetaret 1988/89 anvisa ett rescrvationsanslag av
20800 000 kr.
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TU 1987/88: 19

Behandlas i
utskottets
yur.s. hemst.p.

Motionerna

Motioner viackta med anledning av proposition 1987/88: 50

1987/88:T11 av Nils Erik Waig (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening 39 37

ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att utvecklingen mot '

snabba kombitransporter bor paskyndas.

1987/88:T12 av Ake Gustavsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos 30 1

regeringen begir att striickan Nissjé—Hultsfred —Oskarshamn skall .ingd i

stomnatet. :

1987/88:T13 av Ewy Méller och Bertil Danielsson (bdda m) vari yrkas att 59 70

riksdagen beslutar att staten genom banverket skall svara for den erforder-

liga upprustningen av linsjirnvigarna inom Kalmar l4n innan ansvaret for

trafiken éverlamnas till trafikhuvudmannen.

1987/88:T14 av Rune Thorén (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening 30 9

ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om att Bohusbanan skall

tillhora stomlinjenitet.

1987/88:T15 av Ture Angqvist och Claes Rensfeldt (bida s) vari yrkas att 58 64

riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts

om behovet av en snabb upprustnin_g av stambanan Ange—Bodcn med

tyngdpunkt pa strickan Mellansel—Vinnis.

1987/88:T16 av Rune Thorén och Ulla Tillander (bada c) vari yrkas att 51 52

_riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om behovct av investeringsmedel fér utbyggnad av vistkustbanan.

1987/88:T17 av Agne Hansson m. fl. (c.m.fp,vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 35
anforts om turistjarnvagar, :

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att 4dven 35 31
smalsparsbanan Vaxjo— Viistervik skall f4 omfattas av det stimulansbidrag
frAn staten i samband med 6verlatelse av bandel till turistindamal som
regeringen foreslar skall kunna utga.

1987/88:T19 av Ulla Johansson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om smalsparet
Vixjo—Vastervik.
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1987/88:122 av Anna Wohlin-Andersson och Marianne Karlsson (bida ¢)
vari yrkas _

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att godsbanan 37 34
Mjolby—Viaderstad skall vara kvar i drift s& linge kommunen sa 6nskar,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att SJ:s forbin- 61 74
delser med Motala maste férbattras,



7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att SJ bor
sinda ut sin resandetagplan pa remiss till kommunerna i ett tidigare skede
4n vad som nu ir fallet.

1987/88:T25 av Roland Sundgren m. fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om projektering av Milarbanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om sérskilda investeringsmedel till Bergslagspendeln,

3. att riksdagen uttalar att SJ ej bor gora nagra dndringar i trafiktiitheten
som skulle strida mot grundtanken i Mélarbanan.

1987/88:T30 av Anders Andersson och Karin Falkmer (bada m) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att Milarbanan, Arlandabanan och Stockholm Norr skall
projekteras och far fértur i investeringsprogrammet.

1987/88:T31 av Ulla-Britt Abark (s) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kinna vad i motionen anf(‘i_rts om fortsatt utbyggnad
av vistkustbanan.

1987/88:T33 av Kristina Svensson och Bo Finnkvist (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger reégeringen till kinna vad i motionen anforts
om sammanlidnkning av Bergslagsbanan och Inlandsbanan i Nykroppa
samt banupprustning och elektrifiering Nykroppa—Kristinechamn.

1987/88:T37 av Evert Svensson m. fl. (s,m.c.fp) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om-en
utbyggd Bohusbana som en del av stombanenitet.

1987/88:T41 av Jan Hyttring och Bertil Jonasson (bada c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att bandelen
Mora—Kristinehamn skall rustas upp och iiven fortsittningsvis ingi i in-
landsbanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att samman-
bindningen mellan inlandsbanan och Bergslagsbanan i Nykroppa skall tas
med i banverkets investeringsprogram,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att bidragét till
linstrafikhuvudmaénnen skall riknas upp och vara av langvarig karaktir,

4, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att frigan om
dubbelspar mellan Kil och Karlstad bor utredas som ett delprojekt i Svea-
landsbanan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om Vérmlands behov av snabbtagforbindelser, okad turtithet och
bittre tagservice med Goteborg.

1987/88:T42 av Jan Hyttring m. fl. (c.m.fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om béttre kommunikationer fér Virmland i samband med investe-
ringar i Svealandsbanan och Milarbanan och Karlstad—Kil—Géteborg.
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1987/88:T46 av Ulla Orring (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anforts om kravet om ctt visst antal dubbelturer for statsbidrag till lins-
jarnvigars underhall,

2. att riksdagen beslutar att ansvaret for underhéll av lansjdrnvigar
aven framdeles skall avila staten genom banverket.

1987/88:T47 av Sigge Godin och Hans Lindblad (bada fp) vari yrkas att
riksdagen beslutar att tidigarelidgga investeringen av snabbtig pa strickan
Sundsvall—Stockholm.

1987/88:T48 av Olof Johansson m. fl. (c) vari yrkas

8. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om jarnvagens roll i det framtida transportsystemct,

9. att riksdagen beslutar att siakerhetsfunktionerna i det nuvarande SJ
skail tillhora SJ vid den kommande delningen,

10. att riksdagen beslutar att Bohusbanan och banan mellan Boden och
Haparanda skall tillhora stomjarnvégsnatet,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om nordisk samverkan pé jirnviagsomradet,

12. att riksdagen beslutar att en eventuell framtida flyttning av banor
mellan stomnétet och kompletteringsnatet skall ske genom riksdagsbeslut,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om utveckling av kombitrafik och utvecking av terminaler i
hela jarnvigsnitet,

14. att riksdagen beslutar att SJ skall ha skyldighet samrdda med kom-
munerna innan storre forandringar av godstrafiken sker,

16. att riksdagen beslutar att driftmedel som tillférs linshuvudménnen
for jarnvagstrafik endast skall kunna anvindas for detta dndamal,

17. att riksdagen beslutar att banverket skall driva banan sa linge lins-
huvudmannen uppritthaller minst det antal dubbelturer per vardag som SJ
for narvarande driver, dock lagst tre,

18. att riksdagen beslutar att banverkets taxesittning i forhallande till
lanshuvudmiénnen skall ske efter de principer som anges i motionen,

19. att riksdagen beslutar att planeringen av investeringar i jairnvigens
infrastruktur skall inriktas pa en omfattning om 20—25 miljarder fram till &r
2000, varvid finansiering s6kes enligt de rikilinjer som anges i motionen,
samt att plancringen forelaggs riksdagen,

20. att riksdagen begér att regeringen upptar 6verlaggningar med svens-
ka tillverkare av jarnvigsmateriel om medverkan i finansiering av utveck-
lings- och refercnsobjekt,

21. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om handikappanpassning, utveckling av komfort, service och
snabbhet i jirnvégstrafiken.
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Behandlas i
utskottets
yttr.s. hemst.p.

1987/88:T49 av Per-Ola Eriksson (¢) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att banan mellan Boden och Haparanda skall 30 10
tillhdra stomjarnvigsniitet, )

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motioncn S8 65
anforts om ett investeringsprogram for bandelen Boden—Haparanda,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 58 65

anforts om fiarlangning av det svenska jarnvédgssparet frin Haparanda till
Outokumpus stdlverk i Tornea.

1987/88:T51 av Gunnel Jonédng och Nils G. Asling (bdda c) vari yrkas att 57 62
riksdagen hos regeringen begir utredning om snabbtdg pa linjen Stock-
holm—Givie—Bollnis—Ostersund.

1987/88:TSS av Olle Svensson m.fl. (s,fp.e) vari yrkas att riksdagen som 44 46
" sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om jarnvigs- -

systemets utveckling ur samhillsekonomisk synvinkel, for-god miljé och

en bittre regional balans.

1987/88:T62 av Gudrun Norberg och Lars Ernestam (bada fp) vari yrkas 49 50
att riksdagen hos regeringen begér att banverket far i uppdrag att prioritera

byggande av de fclande jarnvigsliankarna Karlskoga—Orebro och Eskilstu-

na—Stringnis med sikte pa att géra Svealandsbanan till en konkurrens-

kraftig jarnvagsled som fortsattningsvis knyter ihop Orebro och Stock-

holm.

1987/88:T65 av Ingemar Eliasson m. fl. (fp) vari yrkas

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio- 47 48
nen anforts om privatfinansiering av Arlandabanan,
12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio- 46 47 b

nen anforts om icke statlig finansiering ocksd av andra jarnvigsinveste-
ringar. '

1987/88:T66 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas

8. att riksdagen beslutar att banverket skall finnas kvar inom SJ men
organiserat som cn sirskild division eller liknande,

9. att riksdagen beslutar att jarnvigstrafiken bor finansieras helt av 22 I
staten samt att jarnvagen dven i fortsittningen skall vara en fast och
sammanhallen verksamhet, :

9
(%)
—

10. att riksdagen beslutar att avsla forslaget om ansvarsindelning i stom- 30 7
néit och s. k. linsjarnvégar, :

11. att riksdagen, om propositionen bifalles av riksdagen. beslutar ansla - 34 29
medel till betydande forstirkning av LHM:s administrativa resurser,

12. att riksdagen hos regeringen begir forslag i syfte att mojliggéra och 35 32

uppmuntra stationshusens anvindning till indaméalsenliga terminaler for
kollcktivtrafik och godstrafik,

13. att riksdagen beslutar att uppldta jirnvégsstationer for godstrafik 36 33
aven i bygder med relativt svagt trafikunderlag,



14. att riksdagen beslutar att inlandsbanetrafiken skall omfatta strickan
Kristinehamn—Gillivare samt de tre tvirbanorna Forsmo—Hoting, Stor-
uman—Hillnas och Arvidsjaur—Joérn,

15. att riksdagen beslutar anvisa 20 mll_] kr. for fortsatta upprustnings-
arbeten. pa inlandsbanan,

16. att riksdagen beslutar anvisa 40 miljarder kronor fér utbyggnad av
jarnvégen fram till ar 2000,

17. att riksdagen beslutar att upprustning och forlingning av Bohusba-
nan forordas som forbindelse mellan Géteborg och Norge,

18. att riksdagen beslutar att som utbyggnadsprojekt prioritera Ostkust-
banans nybyggnasetapp Kramfors—Umea,

19. att riksdagen beslutar avsla propositionens forslag i vad galler trafik-
avgifter for banutnyttjande, .

20. att riksdagen hos regeringen begir forslag i syfte att utforma ett
alternativt avgiftssystem som stimulerar till 6kad anvédndning av den
miljovinliga och energisnala jirnvégstrafiken,

23. att riksdagen hos regeringen begir ctt skyndsamt forslag om en
utbyggnad av sparforbindelse mellan Stockholm—Arlanda,

38. att riksdagen beslutar att Malmbanan dven i framtiden skall anvin-
das for gods-, person- och chartertrafik. ‘

39. att riksdagen beslutar avsla forslaget om att SJ skall bedriva egen
finansiell verksambhet.

1987/88:T68 av Karl-Erik Persson m. fl. (vpk) vari yrkas
1. att riksdagen beslutar om upprustning och utbyggnad av Milarbanan,
2. att riksddgén som sin mening ger regeringen till kinna att SI:s
vagnverkstad i Orebro &ter bor 6ppnas samt att SJ s centrala verkstader i
Orebro bor byggas ut.

1987/88:T70 av Viola Claesson (vpk) vari yrkas :

1. att riksdagen beslutar att privata konsultbolag typ Indevo i fortsitt-
ningen inte skall fi uppdrag hos statliga verk och myndigheter,

2. att riksdagen beslutar att klasskiktningen pa tig skall upphéra och att
komforten succesivt skall motsvara nuvarande klass I, _

3. att riksdagen beslutar att lata allmanheten fi mojlighet att under ett
dygn resa gratis med SJ pa valfri stracka.

1987/88: 171 av Tore Clacson m.fl. (vpkK) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om sparutbyggnad
for fjarrtagstrafiken mellan Flemingsberg och Sédertilje.

1987/88:T72 av Bjérn Samuelson (vpk) vari yrkas
_2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om tagtrafiken mellan Stockholm och Oslo,
3. att riksdagen beslutar att till stomnédtet fora Fryksdalsbanan och
inlandsbanan,
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4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 54 55
anforts om jarnvagsstrackan Kil—Karlstad,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 54 56
anforts om det s. k. Nykroppaprojektet,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 37 34
anforts om jarnvigsstrickan Arvika—Mellerud. '

1987/88:T73 av Ove Karlsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin  30.56 12, 60
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om att Vésterdals-.

banan bor foras till stomnéatet och att den for en marknadsanpassning av

trafiken nédvindiga investeringen bor genomfoéras snarast.

1987/88:T76 av Lars De Geer (fp) vari yrkas att riksdagen foreslar regering- 51 51
en att utredningen av den s. k. Bergslagspendeln flyttas fran Bergslagsdele-

gationen till en lamplig konsultfirma och ges en sa sniv tidsgriins att ett

beslut om Bergslagspendeln kan fattas samtidigt med beslutet om Malarba-

nans norra gren.

1987/88:T82 av Hans Dau (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 57 . 63
anforts om skyndsam utredning om byggande av en etapp av Ostkustbanan
mellan Sundsvall och Umea,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 42 43
anférts om standarden pé inlandsbanan och tvirbanorna mellan inlandsba-
nan och kusten.

1987/88:T84 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motionen 23 6
anférts om den framtida jarnvigspolitiken,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen  23. 6

anforts om att vid en uppdelning av SJ i tvi separata foretag bor bigge
dessa ledas av styrelser med erként duktiga foretagsledare,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 32 18
anforts om a-nitet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 32 18
anforts om e-nétet,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen 23 6

anforts om vikien av att rationaliseringar och kvalitetshdjande atgirder
vidtas,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 37 35
anforts om satsningar pa godstrafiken,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen 47 48
anforts om Arlanda-pendeln,
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen tlll kinna vad i motionen 50 50

anférts om Mélarbanan,



9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om vikten av att SJ:s snabbtagsprojckt genomfors utan forsening-
ar,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om trafikavgifter for banutnyttjande,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om att riksdagen inte bor ange en ram foér SJ:s investeringar
under det kommande decenniet,

12, at riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anférts om prioritering av foretagsekonomiskt lonsamma investering-
ar,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om avtalet med kdmmunikationsdepartemenlel‘ Svenska kom-
munférbundet, Landstingsforbundet och Svenska lokaltrafikforeningen,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om privata foretags trafikeringsratt pa linsjirnvigarna,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om kombitrafikens utveckling.

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att kombitrafikens prissittning bor ske utifran dess egna
kostnader.

1987/88:T87 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen till Drift och underhall av statliga jirnviigar for budget-
aret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 740 000000 kr.,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om lanefinansiering med 200 milj. kr. av reinvesteringar i stomjirn-
végar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen-

anforts om finansiering av reinvesteringar i stomjarnvigar med 556 milj.
kr. utgérande likvid for forsaljning av egendom, i enlighet med vad som
anforts i motionen,

4, att riksdagen avslir regeringens forslag att till Reinvesteringar i
stomjarnvigar for budgetaret 1988/89 anvisa ett reservationsanslag av
828000000 kr..

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i dvrigt i
motionen anforts om finansiering av reinvesteringar i stomjirnvigarna,

6. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjirnvigar for budgetdret
1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 141000000 kr.,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen (ill kinna vad i motionen
anforts om att 44 milj. kr. av likviden fran utforsiljning av viss egendom
skall anvindas for att finansiera nyinvesteringar i stomjirnvéigarna,

8. att riksdagen till Ersattning till statens jarnvagar for utveckling av
godstrafiken anvisar ett reservationsanslag av 200000 000 kr., for budget-
aret 1988/89,
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9. att riksdagen till Ersittning till statens jarnvagar for kop av vissa
tjdnster for budgetiret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av
785000 000 kr.,

10. att riksdagen bemyndigar regeringen att fér budgetaret 1988/89 gora

omfordelningar och jimka kostnadsramarna foér anslagen DI, D2., D4,

D5., D6., och D7. i enlighet med vad som anforts i motionen,
11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om utgiende reservationer.

1987/88:T89 av Carl Bildt m. fl. (m) vari yrkas
17. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna vad i motionen anférts om jarnvagstrafiken.

1987/88:T90 av Gunnel Jonéng (c) vari yrkas

1. att riksdagen uttalar sig for att ndgon neddragning av persontrafiken
pa norra stambanan ej far ske,

2. att riksdagen uttalar sig for att godstrafiken Bollnds—Edsbyn skalt
uppritthéllas. '

1987/88:T91 av Géthe Knutson och Gullan Lindblad (bada m) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om forsiljning av SJ:s godsvagnar till speditions- och transportfo-
retag,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om byggandet av Arlanda-jarnviagen.

1987/88:T92 av lris Martensson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om Ljusdals kommun som
knutpunkt for inlandstrafiken.

1987/88:T94 av Gorel Thurdin och Barje Hornlund (béda c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att det framtida jéirn-
végsnitet och jirnvigstrafiken i bl. a. Norrland boér utredas i en parlamen-
tariskt tillsatt utredning.

1987/88:T95 av Mats Odell (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om en ny jirnvégsorganisation,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om jarnvigsinspektionen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om de regionalpolitiska aspekterna och differentiering av de fasta
och rorliga avgifterna for jarnvégstrafiken,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om trafikhuvudminnen och uppdelningen av jarnvigstrafiken i
stomniit och ldnstrafiknit,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motioncn
anférts om kravet pa antalet dubbelturer for att underhdlla jarnvagsbanan,
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6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om trafikcentra,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om investeringsvolymen i jarnvigsnitet under kommande tio ar,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om kbmbitrat:lkeri.

Motioner framlagda under den allmdnna motionstiden 1988

1987/88:T203 av Per Westerberg m. fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anfoérts om en regional snabbtigsbana runt Milaren med anslutning till
Stringnids och Arlanda, o

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om pendlingsforutsittningarna Link6ping/Norrkoping—Katrine-
holm/Nyképing—Sodertiilje — Stockholm/Arlanda/Uppsala,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om Sédertéljes nya fjarrtigsstation.

1987/88:T204 av Lennart Alsén m. fl. (fp) vari yrkas _
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om en upprustning av jarnvigsnétet i sydostra Sverige.

1987/88:T205 av Ingvar Karlsson i Bengtsfors och Marianne Andersson
(bada ¢) vari yrkas

S. att riksdagen begir att regeringen later utreda alternativet Norge—
Vinerlanken.

1987/88:T207 av Magnus Persson m. fl. (s) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av jairnviagsupprustning i Varmlands lan,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om den fortsatta jairnvagsutvecklingen for Varmland.

1987/88:T208 av Olof Johansson m. fl. (¢) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion
1987/88:F06512 (c) anforts om jarnvagsnitets roll ur totalférsvarssynpunkt.

1987/88:T209 (delvis) av Kjell Nilsson m.fl. (s} vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion 1987/88:A428 (s)
anférts om kommunikationer i Kronobergs lan.

1987/88:T211 (delvis) av Hugo Bergdahl (fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om kommuni-
kationer i Vastmanland.

1987/88:T212 (delvis) av Erik Holmkvist (m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om atgirder for
att komma till riatta med antalet tdg- och bildédade renar i Norrbottens lin.
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1987/88:T213 av Bo Lundgren m. fl. (m) vari yrkas .
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen  54—55  57-58
anforts om den sparbundna trafiken.

1987/88: 1215 av Lars-Ove Hagberg (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir forslag om utbyggnad av Vister- 56 60
dalsbanan, _

2. att riksdagen beslutar att Vasterdalsbanan dven framdeles skall ingdi 30 12
riksnatet och vara en stomjirnvig och inte 6verforas till linsvigsnitet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 56 60

anforts om satsningar pé trafik i Dalarna, i syfte att tigtrafiken skall var
den bérande trafikgrenen i lanet.

1987/88:T216 (delvis) av Rolf Dahlberg och Hakan Stjernlof (bdda m) vari 35,56 32, 61
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om satsning pd kommunikationerna i Givleborgs lin.

1987/88:T217 (delvis) av Charlotte Branting (fp) vari yrkas att riksdagen 55 59
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfbrts om '
kommunikationer i Kronobergs lan. '

1987/88:1222 av Margareta Fogelberg och Christer Eirefelt (bada fp) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion
1987/88:A485 (fp) anforts om att fordelningen av anslagna medel till vast-
kustbanans dubbelspér anpassas s att utbyggnaden pé strickan Gote-
borg—Kungsbacka—Frillesas kan fardigstillas sa snart det ar tekniskt moj-
ligt.

th
(3]
W
(]

1987/88:T223 av Kjell-Arne Welin m. fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 54 Y
anforts om jiirnvz'igarnas utnyttjande i Skane, ' .

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 52 52
anforts om jarnvigstunnel genom Hallandsasen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 55 57
anforts om regional godsterminal i Héssleholm.

1987/88:T224 av Gullan Lindblad och G6the Knutson (bada m) vari yrkas 50, 53 50, 54
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motion 54 ‘56

1987/88:A486 (m) anforts om nddvéindigheten av vissa satsningar pa jarn-

vigforbindelser.

1987/88:T225 av Elver Jonsson och Anders Castbergef (bada fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 53 54
anforts betriffande prioritering av alternativet Vinerlinken for jirnvigs-
trafiken i den langsiktiga planeringen.
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1987/88:T226 av Ylva Annerstedt m. fl. (fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion 49 49
1987/88:A492 (fp) anfoérts om behov av forsatt utbyggnad av sparbunden
trafik i Stockholms ldn, aven efter att nu paborjade projekt ar firdiga.

1987/88:1227 av Stig Josefson m. fl. (c¢) vari yrkas
2. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vadi 54 57
motion 1987/88:N335 (c) anforts om kommunikationer.

1987/88:T228 av Per-Richard Molén (m) vari yrkas i

2. att riksdagen avslar regeringens forslag att till lanstraﬁkhuvud- 30 7
mannen dverféra vissa jarnvigsstrackor.

Motiveringen till yrkandet finns i motion 1987/88:A493 (m).

1987/88:T501 av Marianne Karlsson (c¢) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 motionen 60 72
anforts om att SJ skall 6ka antalet rokfria platser,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 60 72

anforts om att SJ skall markera dam- och herrtoaletter i vagnar for person-
befordran,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 60 72
anforts om att SJ skall skylta om ortsnamn, sjéar. dar m. m. utmed jarnvi-
gen.

1987/88:1502 av Ivar Franzén och Rune Thorén (bada c) vari yrkas att 52 52
riksdagen beslutar att utbyggnaden av dubbelspér pa vistkustbanan striic-

kan Goteboig—Kungsbacka—Frilless skall ske i den takt som ir praktiskt

och tekniskt majligt och att tilldelningen av investeringsmedel skall anpas-

sas till detta.

1987/88:T503 av Karl-Goran Bidrsmark (fp) vari yrkas att riksdagen som 60 72
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om obligatorisk
sittplatsbiljett.

1987/88: 7504 av Margareta Gard och Karin Falkmer (bada m) vari yrkas 51 51
att riksdagen som sin mening er regeringen till kinna vad i motionen
anforts om en utbyggnad av banstriackan Ludvika—Visteras.

1987/88:T505 av Par Granstedt och Karin Soder (bada c¢) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 47 48
anforts om jarnvagsforbindelse till Arlanda,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 48 49
anforts om en fjarrtdgsstation vid norra stambanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen 48 49

anforts om jarnvigsfragor pa Sédertérn och i Sédertélje.

1987/88:T506 av Gorel Bohlin (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen 47 48
begir forslag till en Arlandabana att i enlighet med vad som framforts i
motionen helt eller delvis finansieras av naringslivet.
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1987/88: 1507 av Gorel Bohlin och Anders Andersson _(bfida m) vari yrkas 50 50
att riksdagen hos regeringen begér forslag till byggande och finansiering av
en Milarbana pa sitt som i motionen framforts.

'
ro
n
[3%]

1987/88:T508 av Johnny Ahlq\{ist och Maja Biickstrom (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts angdende byggande av en jirnvigstunnel genom Hallandsdsen.

1987/88:T509 av Lennart Brunander och Eva Rydén (bada ¢) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir att SJ far i uppdrag att utrcdaen 59 67
jarnvagsforbindelse Goteborg—Ulricehamn—Jonkoping— Stockholm.

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 61 78
sagts om tigpendel Boras—Géteborg.

1987/88:T510 av Karl-Anders Petersson (c) och Karl-Gosta Svenson (m) 55 - 58
vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna behovet -

av en fortsatt upprustning av jarnviagslinjen Karlskrona—Kristianstad till
elektrifieringsstandard och behovet av en allmin forbattring av jarnvigs-

trafiken till och frdn Blekinge.

1987/88:T511 av Pir Granstedt och Karin Soder (béda ¢) vari yrkas att 49 - 49
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts’
om jarnvégstrafik mellan Norrtilje och Kapellskiir.

1987/88:T512 av Ingvar Johnsson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin 53 54
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om jarnviagsforbin-
delsen Norge— Vinerlanken. :

1987/88:T513 av Wivi-Anne Radesjé m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som 61" 79
sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anfoérts om en satsning
pé tagtrafiken i Vistsverige.

. 1987/88:T514 av Axel Andersson och Bo Forslund (bada s) vari yrkas att 56 61
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om snabbtagsprojektet Stockholm—Sundsvall.

1987/88:T515 av Kjell Johansson (fp) vari yrkas att riksdagen beslutar att 31 14
hinfora strickan Akers Styckebruk —Stringnis till stomjirnvigsnitet.

n
£

1987/88: 1516 av Ulla Tillander m.fl. (¢) vari yrkas att riksdagen som sin 57
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anf6rts angaende elektri- C

fiering och upprustning av jarnvigslinjen Malmo—Ystad.

1987/88:T517 av Hans Petersson i Hallstahammar och Lars-Ove Hagberg 51 51
(bada vpk) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till

kdnna vad i motionen anforts om en snabb utbyggnad av Bergslagspen-

deln. : '

1987/88:T518 av Kerstin Ekman (fp) vari yrkas att riksdagen som sin 62 84
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om skirpta fore-

byggande och skadelindrande atgérder i jarnvigstrafiken.

2 Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 19



1987/88:T519 av Barbro Sandberg (fp) och Rosa Osth (c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts
om att tdg som gir igenom en kommuns centralort normalt skall gora
uppehéll dir i en utstrackning som gor det mojligt for kommunens invanare
att i rimlig grad ha den egna kommunen som utgéngspunkt for resor.

1987/88:T520 av Nils Berndtson m. fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen hos
- regeringen begir forslag rorande en upprustning av jarnvagsstationerna till
en mer funktionell och trivsam miljo.

1987/88:1521 av Siw Persson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om atgarder {or att hdja
sikerheten vid jirnvagskorsningar utan ljus- och ljudsignaler.

1987/88:T523 av Gothe Knutson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om nodvindighe-
ten av omedelbara atgéirder som leder till ett i alla avscenden godtagbart
séakerhetssystem hos SJ.

1987/88:T524 av Marianne Karlsson (c) vari yrkas att riksdagen i samband
med érets behandling av trafikpolitiska frigor som sin mening ger regering-
en till kinna att persontagen i fortsittningen ater bor gora uppehall i
Skanninge.

1987/88:T525 av Yvonne Sandberg-Fries m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om en
upprustning av Blekinge kustbana.

1987/88:T526 av Martin Olsson och Gunnar Bjork (bada c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om tidigarelagggning av snabbtégsprojektet Stockholm—Sundsvall.

1987/88:T527 av Kenth Skarvik och Kerstin Ekman (béda fp) vari yrkas att
riksdagen begir att regeringen later utreda mojligheten for utbyggnad till
dubbelspar pa de i motionen ndmnda jarnvagsstrickorna.

1987/88:T529 av Kersti Johansson (c) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen Gl kiinna vad i motionen anforts betraffande siker-
heten vid jarnvigskorsningar.

1987/88:T530 av Rolf Kenneryd m. fl. (c.m.fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om dubbelspar
pa vistkustbanan samt godstrafiken Halmstad —Nissjo.

1987/88:T531 av Arne Svensson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna angeldgenheten av att SJ beaktar pro-
blemen med viltolyckor och genom uppsittning av viltstingsel vidta atgér-
der for att minska dessa i enlighet med motionen.
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Behandlas i
utskottets
ytur.s. hemst.p.
1987/88: 1332 av Alf Svensson (¢) vari yrkas att riksdagen som sin mening 59 67
ger regeringen till kdnna vad-i motionen anforts om byggande av den s. k.
Gotalandsbanan.
1987/88: 1533 av Ture Angquvist (s) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 40 37
anforts om behovet av dverforing av tunga vagtransporter till jarnvigen,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen 58 66
anforts om en utveckling av biltdgen pa Norrland, dir subventionerade
priser bor diskuteras med hinsyn till en forbittrad vagtrafikmiljo.
1987/88:T534 av Karl Boo och Birgitta Hambraeus (bada c) vari yrkas _
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 56 60
anforts om elektrifiering och ateruppbyggnad av Viasterdalsbanan,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 43 44
anforts om inlandsbanan,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 37 34
anforts om banan Orsa—Bollnis,
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 51 51
anforts om snabba tagforbindelser mellan Ludvika och Stockholm,
5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen 59 69

anforts om persontrafik till Alvdalen.

1987/88:T535 av Gunnel Liljegren (m) och Ylva Annerstedt (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att beslut om 48 49
projektet Sodertilje Syd och banstrickningen fran Flemingsberg snabbt
bor fattas,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att SJ bor ta 48 49
initiativ till diskussioner med Sédertilie kommun om samplancring av
stationsomradet Sodertalje Syd.

1987/88:T536 av Marianne Andersson m. fl. (c,s,m.fp) vari yrkas att riks- 62 82
dagen som sin mening ger rcgeringen till kiinna att persontrafik bor ater-
upptas i lamplig omfattning vid Vérgarda jarnvigsstation.

Inledning

I detta betiinkande behandlar utskottet regeringens forslag om cn framtida
jarnvagspolitik (kap. 7). en utvecklad kombitrafik (kap. 8) samt de anslags-
fragor som berér SJ och banverket (kap. 18). som lagts fram i proposition
1987/88:50 om trafikpolitiken infor 1990-talet. Avsnitt 7.10 om forstirkt
jarnvagsforskning har dock utskottet redan behandlat i sitt betankande om
transportforskning (TU 1987/88:18). Vidare bchandlas forslaget i budget-
propositionen (prop. 1987/88: 100, bil. 8) om foérsvarsinvesteringar i jirnvi-
gen samt motioner som vickts dels med anledning av den trafikpolitiska
propositionen, dels under den allmianna motionstiden i januari i ir.

Under arbetet med dessa frigor har utskottet mottagit en rad synpunkter
i form av uppvaktningar och skrivelser frin myndigheter. kommuner,
linsstyrelser, organisationer och enskilda.



Yttranden fran andra utskott

Finansutskottet (FiU 1987/88:3y) och jordbruksutskottet (JoU 1987/88:3y)
har yttrat sig 6ver de delar av den trafikpolitiska propositionen som berér
resp. utskotts beredningsomrade. Utskotten har vidare yttrat sig dver
vissa motioner. Finansutskottets yttrande som i huvudsak avser jirnvags-
frigor ar fogat till detta betinkande som bilaga. Jordbruksutskottets ytt-
rande som endast till en mindre del ber6r jarnvagsfrigor r i sin helhet
fogat som bilaga till trafikutskottets betdnkande TU 1987/88:23 om miljo
och energi.

Utskottet
1 Bakgrund -

Jarnviigstrafiken har enligt propositionen sedan en lidngre tid allvarliga
problem. Problemen terspeglas i minskade trafikandelar, vixande ekono-
miska underskott samt otillricklig investerings- och underhéllstakt. Under
senare ar har SJ:s ekonomiska resultat forsamrats. For ar. 1986 redovisades
ett underskott pa drygt 200 milj. kr. och. en total resultatbrist pa 430
milj. kr. niar det statligt férrintningskravet inrdknats. Prognoserna pekar
nu cnligt propositionen entydigt mot en fortsatt snabb férséimring av resul-
tatet om inte radikala atgirder vidtas. Resultatbristen berdknas med nuva-
rande férutsittningar uppga till 1.7 a 1.8 miljarder kronor ar 1990. De totala
kostnaderna for staten genom bl.a. bristande forridntning ar emellertid
betydligt storre eller 6ver 3 miljarder kronor.

Foredragande departementschefen anser att ett allvarligt hot infor fram-
tiden ir att investeringarna i jirnvagssystemet slapar efter. SJ:s insatser
for att forbiittra persontrafiken har koncentrerats till de omriden dar
jarnviigens fordelar 4r mest uppenbara. Trots detta dr den langsiktiga
trenden for SJ:s persontrafik negativ med forsdmrad konkurrenskraft gent-
emot savil bilismen som flygtrafiken. P& godstrafikomradet har lastbilstra-
fiken pa manga viktiga marknadssegment tagit marknadsandelar, &ven om
SJ pé senare tid atertagit en del av tidigare forlorade godsvolymer. Den
lAngsiktiga trenden #r emellertid for narvarande att SJ har svart att halla
priser som ger acceptabel Idnsamhet och att behdlla marknadsandelar bade
i forhallande till lastbilen och sjofarten.

SJ har i skrivelser till regeringen klargjort de beskrivna problemen och

den ckonomiska kris affiarsverket befinner sig i. SJ har darvid forklarat att -

man av egen kraft kan forbittra sitt arliga resultat med minst en miljard
kronor fram till bérjan av [990-talet.. En forutsittning for detta dr dock
enligt SJ bl.a. att staten infér en vagtrafikmodell som ger ‘en positiv
resultateffekt for SJ ar 1990 med 1 miljard kronor.

For att nirmare klarlagga de angivna problemen och fa fram underlag fér
forslag till atgarder har enligt foredraganden inom ramen for det trafikpoli-
tiska utvecklingsarbetet ett betydande analys- och utredningsarbete ut-
forts. Detta arbete finns redovisat i ett flertal rapporter och promemorior
som finns angivna i propositionen.
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Vigtrafikmodell

Propositionens huvudsakliga innehall

Med en vagtrafikmodell avscs att staten tar huvudansvaret for infrastruk-

turen och att SJ far betala fasta och och rérliga avgifter for att utnyttja
sparet enligt samma principer som bussar och lastbilar betalar for att
utnyttja vigen. En stordel av SJ:s verksamhet saknar enligt foredraganden
foretagsekonomisk grund, men 4r motiverad av samhéllsekonomiska skiil.
For att Astadkomma en effektiv jairnvigsverksamhet kriavs déirfor en klara-
re rollférdelning mellan SJ och staten.

Staten har ctt dgarintresse i SJ i forsta hand for att trygga att transport-
marknaden kan erbjudas en hogkvalitativ och miljovinlig jarnvagstrafik pé
de marknader dar jarnvégstrafik kan konkurrera med andra transportme-
del. SJ skall 4 sin sida striva efter att {4 sa stor marknadsandel av person-
och godstrafiken i landet som mdjligt, men det skall enligt propositionen
ske inom ramen fér en tagtrafikroérelse som drivs pa sunda foretagsekono-
miska villkor. SJ skall utvecklas till ett modernt. effektivt och kundinriktat
tagtrafikforetag med en sddan I6nsamhet att det kan Gverleva av egen
kraft. Detta forutsitter, anser féredraganden, att SJ ges likvéardiga konkur-
rensvillkor i jaimforelse med andra trafikgrenar inte minst nir det giller
statens sitt att behandla investeringar i och underhdll av infrastrukturen.

Av propositionen framgér att det mot denna bakgrund och med hinsyn
till ST:s forslag om ett “"samhéllskontrakt™ med staten har forts overligg-
ningar med foretradare for de politiska partier som ar representerade i

riksdagen. Partierna har i dessa dverlaggningar enats om ett antal utgangs- -

punkter infér en ny jarnvégspolitik.

Dessa gemensamma utgangspunkter innebdr bl. a. att det slas fast att
jarnvégen ritt utnyttjad ar ett miljévanligt och energisnalt masstransport-
medel som har en viktig roll att spela i framtidens trafiksystem.

Enligt foredraganden ar partierna 6verens om att infora en viagtrafikmo-
dell for jarnviagen. Vid avgiftssittningen skall jarnvagens lagre miljo- och
olyckskostnad beaktas. Investeringarna i infrastrukturen skall p4 samma
sétt som for viiginvesteringar planeras pa samhillsekonomiska grunder.

Det i grunden breda samforstind som uppnatts i synen pa jirnvigen ar
enligt foredraganden vilkommet. Skall jirnvagen ges forutsittningar att

utvecklas langsiktigt behdvs en gemensam grundsyn pé forutsittningar och .

villkor for jarnvigen. Genom en véagtrafikmodell byggd pa de beskrivna
principerna kan enligt propositionen jiarnvigen ges forutsittningar att 6ka
sin konkurrenskraft och utvecklas sa att dess férdelar som ett miljévinligt
och energisndlt masstransportmedel kan gora sig mer gillande pa framti-
dens transportmarknad.

Foredraganden anser att en sarskild myndighet, benimnd banverket
bor bildas med ansvar for jarnvigens infrastruktur. For utnyttjandet av
infrastrukturen skall SJ betala avgifter. Med hinsyn till jarnvagens ekono-
miska problem och betydelsen av ett samhillsckonomiskt synsitt ar det
enligt propositioncn angeliget att vigtrafikmodellen kan genomforas sna-
rast. For att ha god beredskap, om forslaget godtas av riksdagen, har
regeringen tidigare beslutat tillkalla en sarskild organisationskommitté som

\
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har till uppdrag attt utreda hur banverket-skall organiseras. Kommittén
skall Yagga fram forslag till hur nuvarande SJ kan delas upp i en affirsrorel-
se for trafiken och ctt banverk den 1 juli 1988.

I uppdraget ingér vidare att 6verviga for- och nackdelar med en sam-
manslagning av banverket och vigverket. Bakgrunden till detta ar att det
finns minga gecmensamma uppgifter och behov av gemensam kompetens
inom vég- och jirnvigsomradena. Vissa kompetenser och arbetsuppgifter
inom SJ:s banavdelning 4r emellertid unika for jirnvagsdriften.

Organisationskommittén bor enligt sina direktiv dgna sdrskild uppmiirk-
samhet at sikerhetsfrigornas organisatoriska integrering i den nya jarn-
vigsorganisationen. For nidrvarande ar SJ sin egen sdkerhetsmyndighet
som sjilv utfardar normer och foreskrifter, utévar tillsyn och utreder
olyckor och incidenter. Det kan enligt propositionen riktas principiella
invindningar mot att ett trafikforetag 4r sin cgen sikerhetsmyndighet. I
organisationskommitténs uppgifter ingdr dirfor att utreda hur en jirnvags-
inspektion med sjélvstindigt ansvar for sikerheten pa jarnvigsomradet
bér inrittas. Malet skall vara att finna en organisationsform som tillgodo-
ser mycket hogt stillda krav pa en siker jarnvigstrafik.

Vigtrafikmodellen féreslas omfatta hela det nuvarande banniitet. Det -

innebir att staten genom banverket skall ha ansvaret for drift och under-
hall av detta bannit. Den nuvarande indelningen i ett affirsbaneniit och ett
ersittningsberittigat niit liksom begreppen riksnits- och prévningsbanor
forlorar dirmed sin betydelse. 1 likhet med vad som giller t.ex. for
végarna bor i stillet cn indclning ske efter trafikméssiga grunder dir en
atskillnad gors mellan den interregionala trafiken mellan olika landsdelar
och den lokala och regionala trafiken.

Utskottets dverviaganden

I motion T66 (vpk) framhalls att banverket bor finnas kvar inom SJ t. ex.
organiserad som en sarskild division. Enligt motiondrerna dr jarnvigen ctt
sdmmanhdllel system med egen teknik och logik men aven 1dcolog1 Jarn-

l motion T95 (¢) framhalls att konstruktionen med att dela upp SJ i ett
affarsverk och ett banverk skapar mojligheter f6r en framtidsinriktad jarn-
vigstrafik. Motionérerna forutsitter att banverket tar ett samhillsekono-
miskt ansvar fér infrastrukturen.

Utskottet tillstyrker for sin del regeringens forslag att en vigtrafikmodell
bor inforas for jarnvagsdriften och att statens jarnvigar delas upp i ett
affarsverk (8J) for trafiken och en myndighet med ansvar for infrastruktu-
ren (banverket). Dirigenom kan SJ ges likvirdiga konkurrensvillkor i
jamforelse med andra trafikgrenar samt forutsattningar att 6ka sin konkur-
renskraft och utvecklas sa att dess fordelar som ett miljovinligt och ener-
gisndlt masstransportmedel kan gora sig mer gillande pa framtiden trans-

+ portmarknad.

Utskottet har inget att erinra mot att regeringen bemyndigas besluta om.

den nirmare arbetsfordelningen mellan SJ och banverket eller att banver-
ket fdr besluta om sin egen organisation.
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Av utskottets stillningstaganden i det foregiende foljer att yrkandena i
motion T66 (vpk) att banverket skall finnas kvar inom SJ avstyrks.

Syftet med motion T95 (¢) i denna del som inte har ndgot att erinra mot
uppdelningen av SJ i ett affarsverk och banverk ar tillgodosett varfér den
inte pakallar nagon atgard fran riksdagens sida. Den avstyrks darfor av
utskottet.

I motion T70 (vpk) begiirs att privata konsultholag, typ Indevo, i fortsatt-
ningen inte skall f uppdrag hos statliga verk och myndigheter.

Utskottet ar inte berett att fororda att riksdagen skall forbjuda statliga
verk och myndigheter att anvénda vissa privata konsultbolag. Harav foljer
att motion T70 (vpk) avstyrks i denna del.

I motion T48 (c) anfors att jirnvéigen har en mycket viktig roll att spela i
Sframtidens transportsystem. 1 en tid da miljoaspekterna pa transportsyste-
met blir allt mer betydelsefulla framtriader framfér allt de eldrivna jarn-
vigstransporterna som ett verkligt utvecklingsbart reformalternativ som
har framtiden for sig.

Foredraganden framhéller i propositionen att jairnvigen ratt utnyttjad ar
ett miljovinligt och energisndlt masstransportmedel som har en viktig roll
att spela i framtidens trafiksystem. Utskottet delar denna uppfattning och
anser att syftet med motionen i denna del ar tiligodosctt. Den bor darfor
inte foranleda ndgon sirskild atgard fran riksdagens sida.

I motion T84 (m) framhills att malet for jarnvigspolitiken bor vara att, med
bibehallande av en god trafikforsérjning, statens utgifter fér jarnvagstrafi-
ken efter en snabb omstrukturering successivt skall minska. Inom SJ finns
enligt motionérerna stora mdojligheter till rationaliseringar. Dessa bor ske
parallellt med kvalitetshijande atgirder bade pa gods- och persontrafiksi-
dan. Vidare yrkas i motionen att riksdagen bor uttala att savil SJ som
banverket bor ledas av styrelser med erkint duktiga foretagsledare.

Aven utskottet anser det vasentligt att méjligheterna till rationaliseringar
tas till vara och att statens utgifter for SJ kan minskas. Den nya organisa-
tionen for SJ som savil utskottet som motionérerna stiller sig bakom
skapar enligt utskottets mening forutsattningar for att si skall ske. Som
framgér av propositionen har SJ forklarat att man av egen kraft kan
forbittra sitt arliga resultat med minst en miljard kronor. Utskottet. som
anser det nodvindigt att SJ kan svara upp mot de ekonomiska mal som
angivits i propositionen, forutsitter att regeringen noga foljer och for
riksdagen redovisar utvecklingen av SJ:s ekonomiska resultat. Nagot sér-
skilt uttalande fran riksdagen om vilken typ av personer som skall ingd i
SJ:s och banverkets styrelser dr enligt utskottets mening inte erforderligt.
Det ir sjilvfallet sd att det inom styrelserna bl. a. maste finnas ledaméter
som har stor erfarenhet av foretagsledning.

Med hanvisning till det anforda avstyrker utskottet motionen i denna
del.
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3 Indelningen av jarnvigsnatet
Propositionens huvudsakliga innehall
Stomjdarnvégar for interregional trafik

Enligt propositionen bor statens ansvar for den nationella trafikforsorj-
ningen tydligare komma till uttryck. Det foreslas darfor att ett nationellt
stomnit avgriansas {or sddan person- och godstrafik som ar av nationell
och internationell betydelse. T stomnitet skall forutom bandelar med bade
person- och godstrafik dven vissa sammanbindande godsbanor inga.

For stomniitet bor enligt foredraganden gilla att staten genom banverket
“skall svara for investeringar och underhéll. Som huvudregel bor gilla att SJ
har tratikeringsritten pa stomnéitet fér saval person- som godstrafik. Tra-
fikhuvudmannen bor dock om sirskilda skal foreligger kunna fa begransad
trafikeringsritt for lokal och regional trafik pa stomnitet.

Vid avgransningen av stomnétet har i forsta hand valts ut bandelar med
en fjarrtrafik dir trafikunderlaget for persontrafiken medger minst fem
dagliga dubbelturer. Fér att fa en rimlig geografisk tickning av landet
foreslas dock dven vissa banor av regionalpolitisk betydelse men med
mindre trafik foras till stomnitet. De bandelar — sammanlagt nira 6000
kilometer vilket motsvarar drygt 50 % av dagens jarnvigsniat — som med
hinsyn till persontrafiken foresids inga i stomnétet ar foljande:

Stomjdrnviigar (person- och godstrafik) Bénl{'ingd (km)
Jarna—Nykoping—Norrkoping— Alvesta—Malmé _ 552
Katrineholm—Aby (Norrkdping) . _ . 41
Alvesta—Emmaboda—Kalmar/Karlskrona 188
Malmo—Trelleborg : . . 32
Helsingborg—Teckomatorp—Kivlinge —Lund . 54
Astorp—Teckomatorp . _ 35
Eslév—Teckomatorp ‘ S 15
Hissleholm — Astorp—Signestorp (Helsingborg) , 65 .
Hissleholm —Kristianstad . o 30
Kristianstad —Karlshamn—Gullberna (Karlskrona) 125
Goteborg—Halmstad — Angelholm —Helsingborg T 244
Veinge—Hissleholm ; _ 72
Kil- Amal-Olskroken (Géoteborg) 230
Kornsjo—Mellerud 65 -
(Goteborg) Almedal—Bords— Varnanio— Alvesta . . . 216
Uddevalla— Oxnered—Herrljunga— Boras . ' .- 133
Falkping —Jonkoping —Nissjo _ , 113
Stockholm—Hallsberg—Géteborg . 457
(Stockholm) Karlberg—Tillberga—Koping . 143
Alvsj6—Vasterhaninge .23
Sodertilje S—Eskilstuna _ 82
Uppsala—AvestaKrylbo—Borlinge —Mora 261
Lax&—Kil—Charlottenberg : 212
Sala—Tillberga 28

Stalldalen—Frovi—Koping (TGOJ) . 109
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Kolbick—Eskilstuna—Flen (TGOJ) 70
Ange— Ljusdal—~Bollnis —Ockelbo—-Gavle/Storvik 306
Sundsvall—-Gévle—Uppsala— Stockholm 413
Gévle—Storvik— AvestaKrylbo—Hallsberg—Mjélby : 347
Storvik—Falun—Borlidnge — Ludvika—Gringesberg —Stilldalen

(via Horken) . 159
Storlicn—Ostersund—Bricke — Ange —Sundsvall 361
Viannias—Umea 31
Luled—Boden~Vinnis—Bricke . 665-
Totalt _ ' 5877

I stomnétet bor enligt propositionen dven ingd de sammanbindningsbanor
som dr strategiska for jarnvigens godstransporter. Dessa ar foljande:

Stomjdrnvigar (godstrafik) . o Banlingd (km)
Kivlinge— Arlov ) : 19
Angelholm—Astorp—Helsingborg gbg 35
 Stilldalen—Kil o 141
Gringesberg—Stilldalen via Silverhgjden (TGOJ) ' 18
Valskog—Rekarne (TGOJ) ' ' 24
Flens Ovre—Oxeldsund (TGOJ) ’ "6l

Totalt 298

Foredraganden anser att stomniitet har en avgoérande betydelse f6r mojlig-
heterna att uppritthalla ett landsomfattande sammanhidngande jiarnvigs-
nit. Bannitet har dartill i stor utstrickning betydelse for trafikhuvudman-
nens lokala och regionala kollektivtrafik. Det bér ankomma pa banverket
att i sin I6pande verksamhet successivt folja upp den foérordade avgrins-
ningen efter samrdd med berorda intressenter. Beslut om stomntets av-
gransning bor dock enligt féredraganden fattas av regeringen.

Det framhills vidare i propositionen att det med hinsyn till statens
overgripande ansvar for transportforsérjningen ar angeliget att staten dven
fortsdttningsvis tryggar viktig interregional persontrafik som inte kan upp-
ratthallas pa affirsmissiga grunder. Foéredraganden anser att det statliga
dtagandet nir det giller kop av olonsam trafik bor utékas till att gilla
sovvagnstrafiken pa dvre Norrland. I statens dtaganden bor vidare. inrik-
nas kop av regionalpolitisk viktig persontrafik pé inlandsbanan och malm-
banan, vilka ingér i det nuvarande ersittningsberittigade bannitet.

Det sammanlagda medelsbehovet for statens kép av olonsam trafik har i
propositionen berdknats till 274 milj. kr. fér forsta halvaret 1989,

Av propositionen framgir vidare att regéringen har for avsikt att ge

TU 1987/88:19

(&%)
o



transportradet i uppdrag att, efter samriad med SJ och linstrafikforetagen.
utarbeta riktlinjer for hur statens kép av persontrafik bor ske. Hirvid skall
sarskilt beaktas behovet av interregionala forbindelser med landsdelar med
svagt utvecklade resecmojlighcter samt nédvandigheten av att de tjinster
som koOps star i 6verensstimmelse med verkliga kostnader. Det bér an-
komma pa regeringen att faststilla sddana riktlinjer. Dérefter ankommer
det pa transportradet att cfter samrad med berdrda intressenter férhandla
med SJ om ersédttningens storlek.

Med hinsyn till det omfattande berednings- och samradsarbete som
forutsitts ske bor den forsta trafikeringsperioden som skall bli foremal for
upphandling avse perioden 1989/90—1991/92. Tills dess den nya ordningen
genomfors bor transportradet utbetala de av riksdagen anvisade medlen
for persontigstrafiken pa stomjarnvéigarna direkt till SJ.

Lansjarnvigar for lokal och regional trafik

Enligt féredraganden bor det i lag slas fast att trafikhuvudminnens plane-
rings- och samordningsansvar dven innefattar jairnvagstrafiken. Foretrada-
re for kommunikationsdepartementet har traffat en principéverenskom-
melse med foretradare for Landstingsféorbundet, Svenska kommunférbun-
det och Svenska Lokaltrafikforeningen. Enligt principdverenskommelsen
bor regeringen, eller den myndighet regeringen forordnar, fi mandat att
teckna 6verenskommelse med trafikhuvudmannen om ersattning for 6ver-
tagande av ansvaret for trafikforsorjningen pa en angiven stricka. Normalt
bor dessa avtal tecknas for en tioarsperiod. Ersittningens storlek skall
enligt 6verenskommelsen motsvara SJ:s kostnad vid évertagandetillfiliet
for att uppritthalla den aktuella tdgtrafiken. Om banverket stiller krav pé
visst trafikutbud foér fortsatt underhall skall statens ersattning till trafik-
huvudmainnen ticka kostnaden for det antal turer som banverket kraver.
Ersattningen till trafikhuvudminnen skall utgd oavsett val av fardmedel
under avtalsperioden. Trafikhuvudmin som onskar trafikeringsritt for
lokal eller regional persontrafik skall, utan krav pé ersittning, fa dverta
viss rullande materiel, i huvudsak dldre motbrvagnar, fran SJ. .:.

Det bor ankomma pa transportradet att utbetala ersittningen till berérda
trafikhuvudmiin da de 6vertagit ansvaret for trafikférsorjningen. I avvak-
tan pa trafikhuvudméinnens stiliningstagande — dock langst till den 1 juli
1990 — bor transportradet utbetala de anvisade medlen direkt till SJ. Efter
detta datum skall staten inte lingre képa lokal och regional trafik. Ett
villkor f6r att den nimnda ersiittningen skall utgé ér saledes att huvudman-
nen tar pé sig ansvaret for persontrafikforsorjningen i en angiven relation.
For den hindelse en trafikhuvudman inte dvertar ansvaret for trafikfor-
sorjningen bor enligt propositionen ingen ersittning utgé frin staten.

Den foreslagna ansvarsférdelningen omfattar endast den lokala och re-
gionala persontrafiken. For godstrafiken bor SJ som nu ha trafikeringsrit-
ten. Trafikhuvudmin som sa énskar bér dock efter sarskild provning av
regeringen ha mojlighet att helt och héllet fa 6verta de banor som man har
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trafikeringsritten for. I vissa fall bor det vara mojligt, om sarskilda skal
forcligger, for trafikhuvudmaénnen att pa kortare avgransade delar av stom-
nitet kunna fa viss trafikeringsritt for sddan persontrafik som ir av lokal
och regional betydelse. Av motsvarande skil bor det vara mojligt fér SJ att
fa begrinsad trafikeringsritt pa linsjirnvigar.

Enligt f(')redragande'n bor trafikhuvudminnen senast den 1 juli 1990
bestimma sig for om de vill ingd avtal med staten om Overtagande av
trafikforsorjningen pa berorda strackor.

Med den foreslagna avgriansningen av stomnitet kommer lansjiarnvagar-
na att omfatta banor pa ca 2200 kilomcter som i dag har persontrafik och i
de flesta fall dven godstrafik samt ett 50-tal banor dar enbart godstrafik
forekommer. Till denna grupp har ocksa forts de banor dir inte liangre
nigon trafik uppritthills. Uppdeiningen av de trafikerade bandelarna re-
dovisas i foljande sammanstillning och &skadliggors pa bifogade jarnviags-
karta.

Linsjarnvigar . Banléingd (km)
Landskrona—Kavlinge 20
(Malmé) Lundavigen—Ystad 58
Simrishamn—Tomelilla—Ystad 46
Gardsjo—Forshem —Hékantorp 121
Boras—Varberg 84
Stromstad —Uddevalla—Olskroken (Goteborg) 179
Jonkoping— Vaggeryd 35
Nissjo—Varnamo—Halmstad 196
Nissjo— Vetlanda—Aseda 74
Nissjo—Hultsfred—Oskarshamn 149
Link6ping—Bjarka Saby—Hultsfred 122
Bjarka Saby—Vistervik 96 -
Sodertélje S—Sodertilje C 2
Visterhaninge —Nynishamn : 32
Ludvika—Tillberga 112
Torsby—Kil 82
Malung—~Vansbro—Repbacken (Borlange) 123
Mellansel—Ornskoldsvik 29
Léangsele—Harnosand —Sundsvall 183
Bastutrask —Skelleftehamn 64
Storuman-Hillnds 167
Arvidsjaur—Jorn 76
Haparanda—Boden 170
Summa persontrafikbanor 1369

Tillkommer ett 50-tal trafikerade godsbanor

Totalt 3589
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For dessa lansjarnvagar skall enligt propositionen giilla att staten genom

banverket tar ansvar for underhélict sa linge en huvudman driver trafik av.

minst fem dubbelturer per dag. Detta krav pa trafikutbud bor kunna sittas
ned beroende pa godstrafikens omfattning.

For de bandelar dir trafikhuvudminnen inte driver persontrafik med
fem dubbelturer per dag eller annan intressent inte ar beredd driva trafik av
denna omfattning och dér SI:s godstrafik dr av obetydlig o'rhfallnihg skall
banverkets underhillsansvar upphora. Banan skall liggas ned tre ar diref-
ter. I samband hirmed bor totalforsvarets synpunkter inhiimtas. Det bér
ankomma pé banverket att prova dessa fragor liksom att fatta det slutliga
beslutet om eventuell upprivning av spar m. m.

Enligt propositionen har utvecklingen under senare tid visat att det finns

ctt Klart intresse for att utveckla turisttrafik pa jirnvig. For att stimulera’

denna utveekling foreslas att en mojlighet dppnas att till turisttrafikinda-
mal Sverlita sddana bandelar, inkl. tillhérande fastigheter, som intc trafi-
keras reguljirt. Regeringen foreslas diarfor fA mandat att 4ven utan full
ersittning 6verlata fast egendom till ett virde av hogst 5 milj. kr. i varje
enskilt fall. Som riktmirke anscs det rimligt att berdrda turistintressenter
genom egna insatser svarar for minst samma varde som den statligt-efter-
skinkta andelen av anldggningen motsvarar.
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Utskottets dverviganden

Stomjdrnvdgar och linsjarnvigar

1 motion T66 (vpk) yrkas avslag pd forslaget om en uppdelning av jirn-
vigstrafiken i stomndt och ldnsjirnvigar. ‘Striavan bor vara att stadkom-
ma ett sammanhallet jirnvigssystem. I anslutning till stérre befolkningsti-
ta regioner kan utpriglad lokal trafik pé jirnvig i samarbete med ansvariga
kommunala organisationer och SJ formas till indamé&lsenliga 16sningar.
Forslaget att generellt lagga Over ansvaret for persontrafiken pa lans-
huvudminnen ir dock enligt motionidrerna ingcn smidig och praktisk 16s-
ning.

Aven i motion T228 (m) yrkas avslag pa forslaget att féra 6ver ansvaret
for vissa jarnvigar pd trafikhuvudmannen. Enligt motionidren riknar stats-
makterna med att kunna undandra sig de ekonomiska beldstnmgar som en
avveckling eller fortsatt drift i egen regi skulle innebéra.

Utskottet delar for sin del foredragandens uppfattning att jarnviigsnétet
bor delas in i ett stomnat for sddan person- och godstrafik som ar av
nationell och internationell betydelse och ett nit for lansjarnvagar. Till
malmbanan och inlandsbanan som inte bor ingd i nigot av dessa niit
aterkommer utskottet senare.

En sddan indelning ligger vél i linje med de allminna riktlinjer for
trafikpolitiken som utskottet tidigare stallt sig bakom (TU 1987/88:13).
Staten bor enligt dessa riktlinjer ha ett sarskilt ansvar for den infrastruktur
" som svarar mot nationella och internationella transportbehov medan kom-
muner och landsting bor fa ett okat inflytande 6ver de trafikanliggningar
som kravs for att mota lokala och regionala transportbehov.

Ett 6verforande av ansvaret for den lokala och regionala jarnvigstrafi-
ken pé trafikhuvudméinnen skapar enligt utskottets mening forutsittningar
for bittre samordning mellan tag- och busstrafik vilket 6kar méjligheterna
att forbéttra och effektivisera trafikutbudet.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker motionerna T66 (vpk) och
T228 (m) i denna del.

Regeringens forslag till indelning av jarnvdgsndtet i stomjiarnvigar och
linsjdrnvigar framgar av foregiende avsnitt. 1 f6ljande motioner yrkas att
vissa av de banor som regeringen anser skall tillhora lansjarnvigarna skall
overforas till stomnatet.

I motion T48 (c¢) yrkas att Bohusbanan och banan mellan Boden och
Haparanda skall tillhora stomniitet. Med dessa forslag vill motiondrerna
markera vikten av att jirnvagstraliken planeras i ett nordiskt helhetspers-
pektiv.

I motionerna T14 (¢) och T37 (s.m.c.fp) yrkas att Bohusbanan skall
tillhora stomniitet.

I motion T12 (s) begiirs att strdckan Niissjé—Hultsired —Oskarshamn
skall ingdl i stomnatet.

I motion T49 (c) yrkas att banan mellan Boden och Haparanda skall inga
i stomnitet,

I motionerna T73 (s) och T215 (vpk) yrkas att Vistcrdalsbanan skall
foras till stomnitet.
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I motion T72 (vpk) yrkas att Fryksdalsbanan skall foras till stomnitet,

I motion T515 (fp) begérs att strackan Akers Styckebruk —Stringnis fors
till stomnitet.

Foredragandens utgangspunkt for avgransningen av stomnitet har i
forsta hand varit att till detta nit fora bandelar med en fjarrtrafik dir
trafikunderlaget for persontrafiken medger minst fem dagliga dubbelturer.
For att fa cn rimlig geografisk tickning av landet bdr dock enligt proposi-
tionen dven vissa banor av regionalpolitisk betydclse men med mindre
trafik foras till stomnitet. P4 si vis har sammanlagt ca 6000 kilometer
avgrinsats, vilket motsvarar drygt 50% av dagens jarnvagsnit (se s. 24—
25).

Vid sidan av detta nit, som avgransats med utgangspunkt frin person-
trafikens behov, foreslar foredraganden, att ctt antal sammanbindningsba-
nor som ér strategiska for jairnvigens godstransporter fors till stomnétet
(se s. 25).

Utskottet anser att regeringens forslug till stomnéitshanor har avgérande
betydelse for mojligheterna att uppritthalla ctt landsomfattande och sam-
manhingande jarnvigsnat. Utskottet tillstyrker darfor att dessa banor fors
till stomniitet. Dct géller savil de banor som avgriinsats med hénsyn till
persontrafiken som de sammanbindningsbanor som avgrinsats med hén-
syn till deras strategiska betydelse for jarnvigens godstransporter.

Enligt utskottets mening dr trafiken pad Bohusbanan och bandelen Bo-
den—Haparanda av den karaktéaren att de bor tillforas lansjarnvigarna.
Motionsyrkandena om att dessa banor skall tillféras stomjarnvigarna av-
styrks foljaktligen. Utskottet anser det sjilvklart att bl.a. ett nordiskt
perspektiv miste liggas pd investeringsplaneringen. I detta syfte fors
regelbundet diskussioner mellan sdvil de nordiska regeringarna som de
nordiska jarnvigsforetagen. Det ar dirfor enligt utskottets mening inte
noédvindigt att fora vissa banor till stomnatet for att dstadkomma ectt
nordiskt samarbete pd jarnvagsomradet.

Aven 6vriga motionsyrkandcn om éverféring av bandelar fran lansjarn-
vagarna till stomjarnvigarna avstyrks.

Av utskottets stillningstagande foljer att ocksd den av foredraganden
foreslagna avgrinsningen av ett linsjarnvagsnat tillstyrks.

ningar mellan trafikgrenarna kan komma att piverka det framtida resandet
och den framtida godstrafiken. Det bor darfor ankomma pa banverket att i
sin I6pande verksamhet successivt {olja upp den férordade avgrinsningen
cfter samrdd med berorda intressenter. Foredraganden anser dock att
beslut om forindringar i bannitsindelningen boér fattas av regeringen.

I motion T48 (¢) yrkas att en cventuell framtida flyttning av en bana mellan
stomnitet och ldnsjarnvigsnitet skall ske genom riksdagsbeslut.

Utskottet har inget att erinra mot forslaget i propositionen att regeringen
bemyndigas besluta om framtida férdindringar i banndtsindelningen. Hér-
av foljer att motion T48 (c¢) avstyrks i denna del.

Med hénsyn till att det pd stomnitet ingar bandelar dir en kommersicllt
utbyggd tagtrafik inte kan erbjudas skall staten enligt propositionen dven
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fortsittningsvis trygga sadan interregional persontrafik som inte kan upp-
ratthéllas pa affirsmiissiga grunder men som har en klar regionalpolitisk
betydelse. Det statliga atagandet nir det giiller kop av trafik bor 6kas till att
omfatta sovvagnstrafiken pa 6vre Norrland. Det foreslds ocksd att i det
statliga dtagandet bor inridknas k6p av regionalpolitiskt viktig persontrafik
pd inlandsbanan och malmbanan. Av propositionen framgar vidare att
regeringen har for avsikt att ge transportradet i uppdrag att, efter samrad
med SJ och trafikhuvudméinnen. utarbeta forslag till principer for hur
statens kop av persontrafik bor ske.

Pa grund av Norrlandstrafikens speciella férutsittningar med begrinsat
resandeunderlag och stora transportavstand ir enligt utskottets mening
sarskilda statliga insatser nddvindiga for att sdKerstélla en tillfredsstillan-
de transportférsorjning. Staten skall darfér képa sddan persontrafik pa
stomniitet som &r regionalpolitiskt énskvird men-som inte kan komma till
stand pd rent foretagsekonomiska grunder. Dirmed tryggas en stor del av
den trafik som berdr Norrland. Staten kommer bl. a. att kopa sovvagnstra-
fiken till och frén dvre Norrland. :

Av det anforda foljer att utskottet godtar de foreslagna principerna for
kop av interregional persontrafik.

I motion T84 (m) begirs att de delar av affirsbancniitet dér intikterna inte

tacker kostnaderna bor overforas till det ersdtiningsberittigade ndtet in-.

nan indelningen i stom- resp. lansjarnvigar gors. Vidare framhalls att det
varit en fordel om de delar av det erséttningsberittigade nitet som inte

tillhor riksnitet hade provats enligt 1979 och 1983 ars handléiggningsord-_

ning innan ¢n Overforing till lanshuvudménnen gors.

Utskottet ser inga fordelar med att fora Gver vissa delar av atfarsbancnd-
tet till det ecrséittningsberittigade nitet innan en indelning i stom- och
linsjirnvagar gors. Avgorande for indelningen bor vara om trafiken éar
interregional eller av lokal och regional karaktir. Utskottet ér inte heller
berett att {ororda att en prévning av vissa banor enligt tidigare handligg-
ningsordning gors innan de fors over till trafikhuvudménnen.

Av detta foljer att utskottet avstyrker mot_lionen i denna del.

Principoverenskommelsen om lokal och regional kollektivirafik pa vig
m. m.

Som framgar av det foregiende har en principévercnskommelse triiffats
mellan foretriidare for kommunikationsdepartementet, Landstingstorbun-
det. Svenska kommunforbundet och Svenska Lokaltrafikféreningen. En-
ligt 6verenskommelsen bér regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer {4 mandat att teckna dverenskommelser med trafikhuvud-
ménnen om ersittning for Gvertagande av ansvaret for trafikforsorjningen
pa en angiven striicka.

Storleken pi ersittningen skall motsvara SJ:s kostnad vid dvertagande-
tillfillet for att uppritthalla den aktuella tagtraﬁken Ersiattningen skall
utgd oavsett val av trafikmedel.

For lansjarnvigarna skall enligt dverenskommelsen gilla att staten ge- *-

nom banverket tar ansvar for underhdllet s linge en huvudman driver
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trafik med minst fem dubbclturer per dag. Detta krav bor kunna sittas ned
beroende pa godstrafikens omfattning.

I motion T84 (m) framhalls att statens bidrag till linshuvudminnen succes-
sivt bOr trappas ned, att starka skal talar for en kortare avtalsperiod t. ex.
3—5 ar samt att avtalet bor trida i kraft senast den 1 januari 1990.

Utskottet delar foredragandens uppfattning att avtalen mellan staten och
trafikhuvudménnen normalt bor tecknas fOr en tioarsperiod. Kortare av-
talsperioder skapar osdkerhet hos trafikhuvudminnen och kan dirmed
minska decras vilja att ta §ver ansvaret for trafikforsérjningen. Utskottet
anscr i likhet med foredraganden att trafikhuvudménnen bor bestimma
senast den 1 juli 1990 om de vill ingd avtal med staten om dvertagande av
trafikforsorjningen pa en viss stricka.,

Av det anférda foljer att utskottet avstyrker motion T84 (m) i denna del.

I motion T41 (c) yrkas att bidraget till linshuvudmdénnen skall réknas upp '

och vara av ldngvarig karaktdr.

Av propositionen framgdr att ersattningen &rligen skall justeras. Utskot-
tet har i det foregdende uttalat sig fér langa avtalsperioder. Motionen bér
inte i denna del féranleda nagon atgérd frdn riksdagens sida. Den avstyrks
darfor av utskottet.

[ motion T48 (c¢) yrkas att de medel som skall utgé for att stodja lanshuvud-
ménnens drift av trafiken endast skall kunna anvindas for tdgtrafik. Na-
gon mdjlighet att flytta medien till busstrafik bor inte finnas.

Utskottet anser att erséttningen till de trafikhuvudmin som tar dver
ansvaret for viss trafikforsérjning bor utgé oavislett val av firdmedel under
avtalsperioden. Beslut om hur den lokala och regibnala ‘trafiken skall
utformas fattas bast av trafikhuvudménnen. Forslaget i motionen att er-
sittning endast skall utgd for tigtrafik gor det, enligt utskottets mening,
mycket svart for staten att sluta avtal om 6verforande av ansvarct fér den
lokala och regionala persontrafiken pa trafikhuvudménnen. Utskottet, som
anser att detta vore olyckligt. tillstyrker darfér regeringens forslag och
avstyrker motionsyrkandet i fraga.

I motion T95 (c) framhalls att det ar viktigt att nagon kostnadséverviltring
inte sker fran staten till kommunerna i samband med den forindrade
ansvarsférdelningen.

Utskottet delar denna uppfattning som ocksa ligger till grund for princip-
overenskommelsen. Motionsyrkandet bor darfor inte foranleda ndgon at-
gérd fran riksdagens sida varfor det avstyrks.

1 motion T46 (fp) yrkas att riksdagen avvisar kravet pd et visst antal
dubbelturer som grund for statsbidrag fér underhall av 'lﬁnsjﬁrnvégar.
Ansvaret fér underhéllet bor dvila staten genom banverket.

I motion T48 (c) yrkas att banverket skall driva banan sa linge lins-
huvudmannen uppritthéller minst det antal dubbelturer per vardag som SJ
for narvarande driver, dock ligst tre.

1 motion T95 (c) begérs att kravet tor underhall skall vara fyra dubbeltu-
rer under tiden méndag till fredag.

Enligt propositionen skall for linsjarnvagarna gilla att statcn genom

3 Riksdagen 1987/88. 15 suml. Nr 19
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banverket tar ansvar for underhillet s linge en huvudman driver trafik
med minst fem dubbelturer per dag. Detta krav pi trafikutbud bér kunna
sittas ned beroende pa godstrafikens omfattning. Av propositionen fram-
gar ocksa att om banverket stiller krav pa visst trafikutbud for fortsatt
underhall skall statens ersattning till trafikhuvudminnen ticka kostnaden
for minst det antal turer som banverket kraver.

Inncborden av ovanstdende forslag ar att en trafikhuvudman kan utéka
antalet turer pa en lansjarnvig il att omfatta si manga turer som banver-
ket kraver, utan att huvudmannen drabbas av 6kade kostnader. Mot denna
bakgrund anser utskottet att syftet med motionerna ir tillgodosett varfor
de inte bor féranleda ndgon sirskild atgird fran riksdagens sida. Forslaget i
propositionen tillstyrks i denna del.

I motion T84 (m) framhalls att det &4r positivt om privata foretag i oékad
utstrickning kan engageras i jarnvigsdriften. Om ett sddant foretag kan
erbjuda ett motsvarande trafikutbud som linshuvudmannen men till ligre
kostnad for samhaéllet bor foretaget ges trafikeringsrdtten.

Foredraganden foreslar att linshuvudmannen far lraﬁkcringsriitten'fbr
persontrafiken pd linsjirnvigarna. For godstrafiken bor ST som nu ha
trafikeringsritten. Om SJ eller trafikhuvudman avstér frin sin trafikerings-
ratt skall andra intressenter kunna driva jirnvigstrafik. Det foreslds vidare
i propositionen att det bor vara mojligt. om sarskilda skal foreligger, for
trafikhuvudméinnen att pa kortare avgrinsade delar av stomniétet kunna fa
viss trafikeringsrétt for sddan trafik som ér av lokal och regional betydelse.

Utskottet dclar for sin del féredragandens uppfattning om trafikerings-
ratten. Utskottet 4r inte berett att fororda att privata foretag ges trafike-
ringsriitten efter de riktlinjer som f6reslas i motion T84 (m). Motionen
avstyrks darfor i denna del.

Utskottet tillstyrker dven i ovrigt att riksdagen bemyndigar regeringen att
godkidnna en principoverenskommelse i huvudsaklig 6verensstimmelse
med den som redovisas i bilaga 1.19 till propositionen.

Utskottet tillstyrker ocksd forslagen i propositionen att riksdagen be-
myndigar regeringen eller myvndighet som regeringen bestimmer att triiffu
avtal med traftkhuvudmdnnen om ckonomisk crsittning samt att trafik-
huvudminnen far dverta viss rullande materiel fran SJ utan krav pa ersitt-
ning. '

Utskottet tillstyrker vidarc forslaget i propositionen att riksdagen be-
myndigar regeringen cller myndighet som regeringen beslutar att bestim-
ma i fragor som ror ritten att trafikera jirnvigsndtet.

I motion T66 (vpk) yrkas att riksdagen, om propositionen bifalles av
‘riksdagen, beslutar ansla medel till betydande forstirkning av trafikhuvud-
mdinnens resurser. Det finns enligt motionérerna en stor risk for kostnads-
Overviltring pA kommunerna trots forsikringar om statsbidrag.

Savil Landstingsforbundet och Svenska kommunférbundet som Svens-
ka Lokaltrafikforeningen stdr bakom principdverenskommelsen. Som
framgdtt av den tidigare redogorelsen ir en av utgdngspunkterna for dver-
enskommelsen att ingen kostnadséverviltring pd kommunerna skall diga
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rum. Négot krav pa bidrag till férstiarkning av trafikhuvudménnens resur-
ser har inte rests. Utskottet avstyrker darfor yrkandet i motionen.

Turisttrafik

For att stimulera utvecklingen av turisttrafik anser féoredraganden att en
méjlighet bor 6ppnas for att till turisttrafikindamal Gverlata bandelar inkl.
tillhorande fastigheter som inte trafikeras reguljart. Regeringen foreslas fa
mandat att dven utan full ersittning oéverlata fast egendom till ett virde av
hogst 5 milj. kr. i varje enskilt fall. Som riktmirke bor berorda turistintres-
senter genom egna insatser svara for minst samma véarde som den statligt
efterskdnkta andelen av anldggningen motsvarar.

Vaxjo—Hultsfred — Vistervik —Jarnviagsaktiebolag (VHVIJ) bildades for
tva ar sedan for att bevara smalsparsbanan mellan Vixjé och Vistervik
sedan SJ ladc ned trafiken i augusti 1984. Bolaget dvertog spér, mark och
fastigheter fran SJ i juli 1987. I motionerna T17 (c.fp,vpk) och T19 (s)
begiirs att dven banan Vixjo— Vistervik skall fi del av den prisnedsattning
som {oreslds i propositionen.

Utskottet tillstyrker att mojligheter 6ppnas att till turisttrafikindamal
dverlata bandelar som inte trafikeras reguljart pa det sitt som foreslas i
propositionen.

Med hénsyn till att VHVI]:s 6vertagande av banan Vaxjo— Vistervik agt
rum sa pass nyligen anser utskottet att det bor vara mojligt att i efterhand
lata denna bana omfattas av de riktlinjer betraffande turisttrafik som féror-
das i propositionen. Kostnaderna for en eventuell nedsittning av priset i
efterhand bor belasta SJ:s resultat.

Vad utskottet nu anfort vilket innebir att syftet med motionerna blir
tillgodosett bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

Stationshus och resecentra

I motionecrna T66 (vpk) och T520 (vpk) yrkas att regeringen utarbetar
forslag i syfte att mojliggéra och uppmuntra stationshuscns anviandning
som dndamélsenliga terminaler (or Kollcktivtrafik och godstrafik.

1 motion T95 (c) framhalls att det &r mycket angeliget att resendrerna vid
trafikcentra kan fi all den information och service de behdver nir det
giller lokal, regional och interregional buss- och jarnvagstrafik.

I motionerna T92 (s) och T216 (m) framhdlls att Ljusdal bor bli centrum
for jarnvags- och busstrafik for Hilsingland och Hérjedalens inland.

Foredraganden framhéller att stationshusen bor utvecklas till trafikcent-
ra for flera trafikslag sa att de uppmuntrar till kollektivt resande. SJ arbetar
med att fora Gver ansvaret for stationerna till en sirskild enhet inom
affiarsverket. I flertalet av linen har samradsgrupper bildats mellan SJ och
trafikhuvudménnen som bl. a. har till uppgift att férbittra anslutningsre-
sorna med framst buss i1l 8J:s (arrtrafik.

Utskottet anser att det dr betydelsefullt for en attraktiv persontrafik pé
jarnvig att resendrerna erbjuds en bra service pa stationerna. Som framgér
av det foregaendec pagar ett arbete med denna inriktning. Samarbete mellan
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olika trafikféretag och kommuner for att t.ex. bygga ut resecentra bér
bygga pa ett frivilligt engagemang. Utskottet anser i likhet med foredragan-
den att det inte dr befogat med tvingande samarbetsbestimmelser. Forsla-
get atl avgridnsa ett néat for lansjarnvagar ger ocksa trafikhuvudminnen
o6kade mojligheter att ta ett samlat ansvar for lancts buss- och jarnvagstra-
fik.

Med hanvisning till dct anférda anser utskottet att syftet med motionsyr-
kandena till vasentlig del ar tillgodosett. De bor diarfor limnas utan sérskild
atgird fran riksdagens sida. : '

4 Godstrafiken

Propositionens huvudsakliga innehall

Foredraganden anser att SJ har betydande mojligheter att stirka sin kon-
kurrenskraft pa transportmarknaden. Bl.a. bér vagnslasttrafiken kunna
effektiviseras betydligt. Jirnviigen har dessutom stora mojligheter att ut-
veckla effektiva kombitransporter.

For SI:s godstrafik pa de lraﬁksVaga bandelarna pa det s. k. ersittnings-
berittigade banniitet har sedan ar 1963 utgatt statlig ersittning for tickande
av trafikens underskott. En del av dessa medel ticker kostnaderna for
underhéllet av banorna. Da staten tar 6ver ansvaret for infrastrukturen blir
foljden att denna del av ersittningen faller bort och att i stiiliet banverket
ersitts f0r dessa kostnader.

Resterande del av driftersittningen till godstrafiken ar enligt féredragan-
den ett statsbidrag som subventionerar jirnvagstrafiken och paverkar kon-
kurrensytorna gentemot sjofarten och lastbilstrafiken. Mot denna bak-
grund anser féredraganden att driftersiittningen till SJ:s godstrafik bor
slopas. 1 stéllet foreslds att ett sidrskilt bidrag inrdttas for utveckling av
kombitrafik och vagnslasttrafik.

Med forslaget att slopa driftersittningen foljer att SJ inte heller bér ha

- forpliktelser att uppléta jarnvagsstationer for godstrafik nir detta inte dr
affirsméssigt motiverat. Forordningen om handliggning av drenden om
nedliggning av vagnslasttrafik foreslas darfor upphora att gélla fr.o. m.
den 1 juli 1988. '

Utskottets éverviiganden

I motion T66 (vpk) begérs att riksdagen beslutar att jarnvigsstationer skall
upplatas for godstrafik dven i bygder med relativt svagt trafikunderlag.
Utskottet har inget att erinra mot att driftbidraget till godstrafiken slopas
och att ett sirskilt bidrag f6r utveckling av kombitrafik och godstrafik
inrittas. Utskottet aterkommer vid sin behandling av anslagen till dessa
fragor. I likhet med foredraganden anser utskottet att som en foljd av att
driftersittningen slopas bor SJ intc ha forpliktelser att upplata jirnvigssta-
tioner for godstrafik néir detta inte r affirsméssigt motiverat. Forslaget att
upphéva férordningen om handliggning av drenden om nedliggning av
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vagnslasttrafik tillstyrks. Harav foljer att motion T66 (vpk) avstyrks i
denna del.

I motion T48 (c) framhalls att det ir angeliget att godstrafiken uppritthélls
i ett s vittférgrenat nit som mojligt. SJ bor samrada med kommunen innan
storre forandringar sker.

I motion T22 (c) yrkas att godsbanan Mjolby — Viaderstad skall vara kvar
i drift s linge kommunen sa énskar.

I motion T72 (vpk) begirs att banan Arvika—Mellerud skall fa ligga
kvar.

I motion TY0 (c) anfors att riksdagen bor uttala sig tér att godstrafiken
Bollnis—Edsbyn skall uppritthillas.

I motion T534 (c) framhalls att godstrafiken bor vara kvar och dterupptas
pa hela strickan Orsa—Bollnis.

I motion T530 {c.m.fp) framhalls vikicn av att godstrafiken bevaras pa
banan Halmstad — Nassjo.

Utskottet anser det sjalvklart att innan SJ beslutar om nedliggning av
trafiken pa en godsbana eller banverket beslutar upphéra med underhallet
ingdende 6verldggningar sker med olika lokala och regionala intressenter,
t.ex. lansstyrelser, kommuner och trafikhuvudmén. Genom inrittandet av
ett sarskilt anslag for lanstrafikanliaggningar 6kar ocksd dct lokala och
regionala inflytandet 6ver investeringsbesluten.

Utskottcet dr inte berett att fororda att riksdagen uttalar sig om trafiken
pa de godsbanor som behandlas i motionerna. Det giiller dven fragan om
sparupprivning pi banan Arvika—Mellerud. Det ankommer i férsta hand
pa SJ och banverket att avgéra dessa frigor. Av det anforda foljer att syftet
med motion T48 (c) synes tillgodosett. Den bor darfor i denna del limnas
utan sarskild ftgard frén riksdagens sida. Ovriga motionsyrkanden av-
styrks.

I motionerna T84 (m) och T89 (m) framhalls att det kriavs en Araftfull
satsning pd godstrafiken om SJ skall lyckas. Bl. a. omnimns utbyggnad av
systemet med godspendlar, 6kad satsning pa systemtransporter och en
koncentration av satsningarna pa de stdrsta transportkunderna.

Dc atgiarder som foreslds i motionerna ligger helt i linjc med de tanke-
gangar om godstrafiken som framférs i propositionen. Utskottet har inte
heller ndgon annan uppfattning. Motionsyrkandena bor dirfér limnas utan
sarskild atgird fran riksdagens sida.

I motion T9! (m) framhalls att SJ bor sélja ur samtliga godsvagnar till
landets speditionsforetag som sedan far anlita (hyra) SJ:s lok fér godstrafi-
kens genomférande. '
Utskottet anser att Ionsamhetsskil miste vara avgorande for hur ménga
godsvagnar ST skall aga. I sammanhanget vill utskottet erinra om att det
for narvarande finns ca 3000 privatigda godsvagnar. Utskottet som inte ar
berett att fororda att riksdagen skall uttala att SJ skall silja samtliga
godsvagnar till landets speditionsforetag., avstyrker motionen i denna del.
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5 Kombitrafik

Propositionens huvudsakliga innehall

Enligt den jarnvigspolitiska propositionen ar 1985 talade starka sambhiills-
ekonomiska skil for att jarnvagen i framtiden borde svara for en betydligt
storre del av dc langviga transporterna. For ar 1990 sattes upp som mél att
SJ skulle uppna en kombitrafikvolym pa 3 miljoner ton.
Ar 1986 omfattade kombitrafiken totalt 1,2 miljoner ton. Foredraganden
anser att det finns goda forutsdttningar att uppnéa mélséttningen 3 miljoner

ton ar 1990. Den hittillsvarande 6kningen faller emellertid i stor utstriack-
- ning pa den internationclla trafiken, vilket inte forutsags vid det jirnvigs-
politiska beslutet, nidr beddommningen om mdjlighcterna att 6verféra gods
frin det svenska vignatet till jirnvig gjordes. Den totala godsvolym som
Overforts fran det svenska vignitet uppgér hittills endast till knappt
600000 ton vilket innebér en mycket svag utveckling i denna del.

I framtiden bor ett vidgat kombitrafikbegrepp, innefattande transport pa
jiarnvig av savil trailers, viixelflak som containers av olika slag tillimpas,
dvs. alla typer av 16sa lastbirare. Med en sddan vidgad definition omfattar
kombitrafiken i Sverige for narvarande ca 3 miljoncer ton per ar. I denna
volym ingar dven SJ:s containertrafik som ar 1986 omfattade 1,8 miljoner
ton.

Motiven f6r en fortsatt satsning pa kombitrafiken ér enligt foredragan-
den starkare i dag dn for ett par ar sedan. Vilken omfattning kombitrafiken
kan fé i framtiden beror pé ett flertal faktorer. Rent allmént gynnar indu-
strins okade varuvirden utvecklingen av hogeffektiva godstransporter.
Faktorer som miljé och kostnadseffektivitet talar fér en snabb tillvixt av
kombitrafiken. .

I ficra andra linder har kombitrafiken vuxit fram genom direkt regleran-
de atgirder. Forcdraganden ar {or sin del inte becredd att férorda ett
motsvarande system i Sverige. I stéllet anser han att kombitrafiken bor
utvecklas langsiktigt pA kommersiella grunder i ndra samarbete mellan SJ,
speditérer, akerier och industri.

Ett aktivt engagemang fran statsmakternas sida ar emellertid nédvindigt
for den fortsatta utvecklingen. Det ir av mycket stor betydelse att bran-
schen far klart for sig att det finns en politisk vilja att ge jarnvigen
mojligheter att tillhandahélla kapacitet, teknik och service i en omfattning
som tillgodoser nirningslivets och dkeribranschens lngsiktiga behov.

1 férsta hand #r det en friga om att bygga upp ett férhallandevis litet men
mycket kapacitetsstarkt Kombinéit med hog teknisk standard som forbinder
de framtida terminalorterna. Bl. a. behdvs dubbelspirsutbyggnad pa flera
striickor, t. ex. pa vistkustbanan och pd delar-av norra stambanan, for att
Oka framkomligheten och minska storningsriskerna.

Det #r viktigt att kombitrafiken kan utvecklas langsiktigt av cgen kraft
genom att erbjuda hogeffektiva transporter till konkurrenskraftiga priser.
En sadan utveckling kriaver emellertid nya transportldsningar. Det ir hér-
vid rimligt att riikna med att cn sdidan omstruktureringsprocess tar tid inte
minst for att anpassa trafiklosningarna till det mycket skiftande behov som
finns i landets olika delar och for olika kunder. Det foreslis darfor i
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propositionen att ett sirskilt utvecklingsbidrag infors den 1 januari 1989 sé
att SJ:s godstrafik snabbare dn vad som annars hade varit mojligt vidare-
utvecklas pa ett sitt som tillgodoser kundernas krav.

Bidraget bor bl. a. kunna anvindas for investeringar i terminaler, tillfal-
lig underskottstickning i terminalverksamheten samt andra kostnader av
overgangskaraktiir, t. ex. kostnader for uppsamling och distribution kring
terminaler.

Ett syftc med det foreslagna bidraget skall emellertid ocksa vara att
tillforsikra landets olika delar en tillfredsstillande standard i sin totala
godstransportforsorjning. Dctta inbegriper dven andra trafiklésningar dn
kombitrafik t. ex. utveckling av systemtransporter med vagnslastvagnar av
olika typer. Mot denna bakgrund finner féredraganden inte skél att nirma-
re styra anvindningen av bidraget. For hela ar 1989 foresls en total
bidragsniva pa 520 milj. kr. For budgetdrct 1988/89 beriknas ett bidrag pa
260 milj. kr. Det totala bidraget bor darefter avvecklas successivt.

Foredraganden har évervigt mdjligheten att ge kombitrafiken en sér-
skild miljorabatt genom nedséttning av den rorliga avgiften. Eftersom
kombitrafiken bor ges en chans att utvecklas pa rent kommersiella grunder
ar foredraganden inte beredd att fororda nigon sidan rabatt. Diremot bér
jarnvigsvagnar som uteslutande dr avsedda {or kombitransporter inte be-
lastas med nagon fast fordonsavgift eftersom fordonsskatt redan erlagts fér
dragfordonet i ett kombiekipage pa landsvagsstriackan.

Vissa bedomare hivdar att mycket ldnga avstand 4r den viktiga faktorn
for kombitrafikens utveckling. Foredraganden delar inte denna uppfatt-
ning. En viktigare faktor dn avstindet ar enligt vissa utredningar fordel-
ningen mellan olika regioner och hur godsstréommarna kan balanseras i
olika riktningar. Foredraganden anser att det for narvarande i férsta hand
ir Stockholmsomridet, Skéne, Goteborgsomridet. vistra Milarregionen.
Gavle—Dalaregionen och mellersta Norrland som har tillrickligt godsun-
derlag for kombitrafik. Intressanta upptagningsomriden utanfér Sverige
for kombitrafik kan ocksa vara Osloregionen och trdmltgods frin Finland
via Stockholm till Danmark och kontinenten.

Under forutsattning att SJ kan genomféra de atgirder som krivs for att
tillgodose marknadens kvalitetskrav och statsmaktcrna skapar de yttre
forutsittningarna for en fortsatt expansion av kombitrafiken anser foredra-
ganden det inte orimligt att kombitrafiken omKring ar 2000 kan komma att
omfatta minst 10 miljoner ton med den vidgade definition som han tidigare
redogjort for.

Utskottets dverviganden

I motion T1il (s) framhails att systemet med kombitrafik har ménga for-
delar. Det yrkas att atgirder vidtas for att paskynda utvecklingen mot
snabba kombitransporter.

I motion T48 (c) framhélls att inriktningen bor vara att kombitrafiken
redan ar 1995 omfattar ca 10 miljoner ton. Utvecklingen av kombitrafiken
kommer enligt motionirerna att kriva byggande av attraktiva tcrmlmlcr
som av miljoskél bor forlaggas utanfor titortskiarnorna.
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I motion T84 (m) framhalls att prissittningen i kombitrafiken inte, sisom
ségs i propositionen, bor ske utifrin kostnaderna for motsvarande lands-
vigstransport. Prissdttningen bor ske utifrdn kombitrafikens egna kostna-
der. Motionéarerna ir ocksa kritiska till den av regeringen foreslagna ensi-
diga satsningen pa kombitrafiken vilken snedvrider konkurrensen. Riksda-
gen bor avsta fran att uttala sig om hur stor andel som kombitrafiken viden
viss tidpunkt bor ha av den totala godsmarknaden.

I motion T95 (c) framhalls att en satsning pa kombitrafik ar nédvandig
for att jairnvigen skall kunna ta igen marknadsandeclar som férlorats till
lastbilstrafiken. Regeringen far inte tveka att ge banverket och SJ de
investeringsresurser som krivs for att kombitrafiken och andra former av
godstransporter pa jirnvag pa allvar skall kunna konkurrera med lastbils-
trafiken. ' .

I motion T533 (s) anf6rs att snabba atgarder miste vidtas for att gora det
majligt att fora Sver tunga langvéga vagtransporter till jarnvigen.

Utskottet anser i likhet med savil foredraganden som motionirerna att
det 4r angelaget att kombitrafiken kan vidareutvecklas som ett konkur-
renskraftigt och miljovanligt alternativ till frimst fjarrtrafik pd landsvig.

Aven jordbruksutskottet understryker betydelsen hirav i sitt yttrande.

(JoU 1987/88:3 y) till trafikutskottet.

En overforing av landsvigstrafik till kombitrafik far betydande positiva
cffekter pad miljo, energi, sikerhet och vigslitage. Det 4r som anfors i
propositionen nddvindigt med ett aktivt engagemang fran statsmakternas
sida. En viktig del i detta ir att statsmakterna genom att skapa tillrackligt
investeringsutrymme gor-det mojligt att satsa pa en infrastruktur som
motsvarar kombitrafikens krav. Bl.a. behovs dubbelspéarsutbyggnad pa
flera strackor, t. ex. pa vistkustbanan och pa delar av norra stambanan.

Utskottet ser vidare positivt pi att ett sirskilt utvecklingsbidrag inférs
for utveckling av kombitrafik och vagnslasttrafik. Till denna fraga éter-
kommer emcllertid utskottet vid sin behandling av anslagen.

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T48 (c) att termi-
nalerna ar cn viktig del av kombitrafikens infrastruktur och att det &r
angeldget att flytta kombiterminalerna till platser utanfor tatorternas cen-
trala delar. Da syftet med motionen i denna del redan synes tillgodosett bor
den limnas utan sérskild dgird fran riksdagens sida.

Detsamma giller motionerna T11 (s) och T95 (c) och T533 (s). Aven
dessa motioner bor darfor. sévitt nu ar i fraga, limnas utan sarskild dtgérd.

I likhet med foredraganden anser utskottet att kombitrafiken langsiktigt
bor utvecklas pd kommersiella grunder i ndra samarbete mellan SJ, spedi-
torer, dkerier och industrin. Statliga regleringar bor undvikas.

Nir det géller prisséttningen av kombitrafiken som tas upp i motion T84
(m), anser utskottet att om denna trafik skall utvecklas pa kommersiella
grunder maste priset baseras pa de sirkostnader som kombitrafiken ger
upphov till samt medge att SJ erhiller ett skiligt tdckningsbidrag enligt
samma principer som for 6vrig trafik. Sjilvfallet maste SJ beaktla de
kostnader som fjirrtrafik pa landsvig har for motsvarande transport.

Av det anfoérda f6ljer att ndgon atgird med anledning av motionen inte &r -

erforderlig. Den avstyrks darfor i denna del.
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Utskottet har inget att erinra mot att kombitrafikbegreppet vidgas till att
omfatta transport pa jirnvig av trailers, vixelflak och containers av olika
slag, dvs. alla typer av ldsa lastbiararc. Med denna definition omfattar
kombitrafiken i Sverige {or nirvarande 3 miljoner ton per ir. Foredragan-
den anscr det inte orimligt att kombitrafiken ar 2000 kan komma att
omfatta minst 10 miljoner ton.

Utskottet har i det féregdende understrukit att det ar angeldget att

kombitraﬁken kan utvecklas till ett konkurrens‘kmftigt alternativ till friimﬂt
dragandens bcdomnmg att Aombmaﬂken kommer att omfana.mmst 10
miljoner ton dr 2000 kan uppfyllas. Till skillnad frdn motion T84 (m)
uppfattar utskottet inte foredragandens uttalanden i denna del som en
absolut malsittning om kombitrafikens andel av den totala godsmarkna-
den. Kombitrafiken bor utvecklas pid kommersiella grunder.

Utskottet anser vidare att en 6kning av kombitrafiken fréin 3 miljoner ton
i dag till 10 miljoner ton ar 2000 &r uttryck for en hdg ambitionsniva. Ett
uttalande frin riksdagens sida. sisom begirs i motion T48 (c¢), att inrikt-
ningen bor vara att- kombitrafiken bér omfatta 10 miljoner ton redan ar
1995 anser utskottet darfor inte vara realistiskt.

Av det anforda foljer att utskottet tillstyrker foredragandens uttalanden
om kombitrafikens omfattning ar 2000 och avstyrker motlonerna T48 (c)
och T84 (m) i decnna del.

Utskottet lamnar dven i 6vrigt utan erinran vad féredraganden anférr om
kombitrafikens utveckling.

6 Trafiken pa inlandsbanan och malmbanan

Propositionens huvudsakliga innehall

Foredraganden anser att inlandsbanan mellan Mora och. Gallivare har ett
klart samhallsintresse och att den darfor bor finnas kvar. Med hinsyn
framst till mojligheterna att utveckla turismen ar det dock énskvirt med ett
okat regionalt engagemang. Det bor darfor enligt propositionen provas om
persontrafiken kan bedrivas i en annan form dir lokala och regionala
intressenter samt turistorganisationer medverkar. Detta skulle innebéra att
riitten till pérsontraﬂk pa inlandsbanan erbjuds dessa intressenter. Det bor

ankomma p& regeringen eller den myndighet regeringen forordnar, att

triaffa nodvéandiga avtal om detta. Inlandsbanan bor organisatoriskt sortera
under banverket. '

Foredraganden anmiler angdende malmbanan att han och hans norska
kollega 6verviger att tillsatta en gemensam norsk—svensk malmbanedele-
gation med uppgift att se dver rationaliseringsmojligheterna och méojlighe-
terna till samordning mellan LKAB, SJ och Norges statsbaner (NSB) i
syfte att minska kostnaderna for transport av jirnmalm fran LKAB:s
gruvor. I avvaktan pa rcsultatct av en kommande malmbanedelegations
arbete kommer malmbanetrafiken att behdllas organisatioriskt som en
sarskild division inom SJ:s affiarsrorelse.
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Utskottets dverviganden

I motion T41 (c) yrkas att inlandshanan skall omfatta hela strickan mcllan
Kristinehamn och Gillivare.

I motion T66 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar att inlandsbanetrafiken
skall omfatta strickan Kristinchamn—Gdéllivare samt de tre tvéirbanorna
Forsmo—Hoting, Storuman—Hallnas och Arvidasjaur—Jorn.

[ motion T208 (c) framhélls att inlandsbanan 4r en nédvéindig transport-
led i vart nordliga inland och att den i en krigssituation kan ha avgérande
betydelse for att hilla samman landct. Motiondrerna anser darfor att hela
inlandsbanans fortbestind méste garanteras inte minst av totalfdrsvars-
skél.

I motion T72 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar att féra inlandsbanan till
stomniitet.

Utskottet delar for sin del foredragandens uppfattning att inlandsbanan
mellan Mora och Gallivare har ett Klart samhéllsintresse och att den darfor
bor finnas kvar. Som anfors i motion T208 (c) méste totalférsvarets syn-
punkter i detta sammanhang viga tungt.

Utskottet dr diaremot inte berett att stédlla sig bakom motionsyrkandena
att inlandsbanctrafiken skall omfatta hela strickan Gillivare—Kristine-
hamn cller att inlandsbanan skall foras till stomnitet. Utskottet kan heller
inte tillstyrka forslaget i motion T66 (vpk) att inlandsbanetrafiken dven
skall omfatta trafiken pé tre tviarbanor. Dessa tvirbanor bor tillféras lins-
jarnvigarna.

Av det anforda foljer att propositionen tillstyrks och motionerna av-
styrks i denna del.

I likhet med foredraganden anser utskottet att det bor prévas om person-
trafiken pd inlandsbanan kan bedrivas i en annan form dir lokala och
regionala intressenter samt turistorganisationer medverkar. Utskottet till-
styrker forslaget i propositionen att det far ankomma pa regeringen eller
den myndighet regeringen férordnar att triffa nédvindiga avtal om detta.

I motion T41 (c) yrkzis att inlandsbanan skall rustas upp mellan Kristine-
hamn och Mora.

I motion T66 (vpk) yrkas att riksdagen anvisar 20 milj. kr. for fortsatta
upprustningsarbeten pé inlandsbanan. _

I motion T82 (m) framhalls att standarden pa inlandsbanan och tvirba-
norna méaste bibehdllas och pd vissa avsnitt forbiittras.

Utskottet har inget-att erinra mot forslagen i propositionen att inlandsba-
nan organisatoriskt bor Sortera under banverket och att kostnaderna for
bandrift och underhall liksom for investeringar tills vidare ticks inom
ramen for banverkects motsvarande anslag for stomjarnvigarna. Utskottet
forutsitter att det inom denna ram ar mgjligt att avsitta tillrackligt med
medel for att halla standaren pa banan pé en tillfredsstillande niva.

De delar av strickan Kristinehamn—Mora som trafikeras bor enligt
foredragandens forslag, vilket utskottet stillt sig bakom, foras till 1ansjirn-

_védgarna. De lokala och regionala intressenterna har dirmed mojlighet att
ta cgna initiativ till upprustning av denna bandel och finansiera dessa
arbeten via anslaget for lanstrafikanlaggningar.
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Med héinvisning till det anforda avstyrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena. '

I motion T534 (c) framhalls att SJ aviserat att dra in en av de tva dubbeltu-
rerna pé strdckan Orsa—Sveg. Detta kan stora turistsatsningarna utmed
hela banan. SJ bor aldggas att bemanna en av de nedlagda stationerna.

Regeringen beslét den 3 mars 1988 att SJ skall utreda vilka dtgéirder som
kravs for att persontigtrafiken pa inlandsbanan mellan Mora och Sveg
skall kunna fortsdtta. SJ redovisade den 25 mars i &r en utredning av
konsekvenserna att aterinféra viss tigtrafik pad denna striicka. Utskottet
anser att regeringens stéillningstagande till utredningen bor avvaktas. Mo-
tionen avstyrks darfor sdvitt nu ir i fraga.

I motion T66 (vpk) yrkas att organisatoriska garanticr méste finnas for att
bide reguljir persontrafik och charterturisttrafik kan behéllas och utveck-
las pa malmbanan. '
Malmbanan ar organiscrad i en sarskild division inom SJ med eget
resultatansvar. Erfarenhetcrna av denna organisationsform ér hittills goda.
Utskottet anser det inte erforderligt att riksdagen gor ett uttalande av den
innebord som begirs i motionen. Den avstyrks dirfor i denna del.

7 Investeringar i infrastrukturen
7.1 Samhéllsekonomisk investeringsplanering

Propositionens huvudsakliga innehall

SJ:s bedomning av olika investeringsobjckt édr i dag foretagsekonomiskt
inriktad. En forutsittning for att kraven pa ett allsidigt och jamférbart
prioriteringsunderlag skall kunna tillgodoses ar ett utvecklat samhillseko-
nomiskt planeringssystem. Forslaget om en végtrafikmodell ger forutsitt-
ningar for en sfdan inriktning av plancringsverksamheten. Féredraganden
forordar darfor att investeringarna i jarnvagens infrastruktur fortsattnings-
vis bedéms pa liknande sitt som redan giller for viginvesteringar.

Med hénsyn till att reinvesteringarna omfattar ctt mycket stort antal
objekt torde det enligt féredraganden i ett forsta skede vara forenat med
betydande svarigheter att for alla sidana objekt tillimpa en samhéllscko-
nomisk annalys. For nyinvestcringar bor emellertid som huvudregel gilla
att en allsidig samhéllsekonomisk provning skall genomforas foér varje
objekt. Aven investeringsplaneringen for linsjiarnvigarna boér ske pa sam-
hillsekonomiska grunder.

En huvuduppgift for banverket bor vara att for hela bannitet ta fram en
investeringsplan dér olika projekt virderas och prioriteras. Med utgangs-
punkt i denna plan bor det vara mojligt for SJ och andra intressenter, t. ex.
trafikhuvudmaénnen att med cgna medel bekosta tidigareldggning av ange-
lagna investeringsobjekt.

Investeringar pa stomnitet bor beslutas av banverket enligt de ramar
och riktlinjer som recgering och riksdag anger. I planeringen bor, forutom
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med SJ, regelmissigt samrad ske med olika lokala och regionala intressen-
ter. t. ex. lansstyrelser, kommuner och trafikhuvudman.

Nir det giller investeringsplancringen for linsjarnviagarna anser fore-
draganden det angeldget att avvigningen mellan viig- och jirnvigsutbygg-
nader sker pa linsplanct dir kunskaperna om investeringsbehoven finns.
Han anser att investeringar i linsjarnviagarna skall beslutas av linsstyrel-
sen. . . '

I likhet med vad som giller for viginvesteringar bor regeringen utfirda
foreskrifter om jarnvigsplaneringens allmédnna inriktning.

Banverkets langsiktiga investeringsplanering bor ske enligt tioariga plan-
perioder som rcvideras efter samma tidsintervaller som redan giller pa
vigomradet.

Utskottets dverviiganden

I motion TS5 (s.fp,c) yrkas att riksdagen ger regeringen till kinna vad i
motionen anfors om jarnvigssystemets utveckling ur samhallsekonomisk
synvinkel, for god milj6 och en battre regional balans. Det framhalls bl. a.
att det krivs investeringar bade i Stockholmsinfarterna och i 6vriga omra-
den, dar samverkan behover utvecklas melian olika regioner for att skapa
en bittre balanserad utveckling i vart land.

I motion T84 (m) framhalls att samhillets utgifter for jarnvagstrafiken,
om regeringens jiarnvagspolitik antas, kan uppskattas till 40—50 miljarder

kronor under det kommande decenniet. For att reducera detta belopp bor

forctagsekonomiskt lonsamma investeringar prioriteras.

Utskottet tillstyrker for sin del {oredragandens {orslag om att planering-
en av investeringar och underhil] skall ske p& samhiillsekonomiska grun-
der pé ett sitt som tryggar regionalt inflytande. Darigenom kommer inves-
teringarna i jirnvagens infrastruktur i huvudsak att bedémas pé liknande
séitt som vaginvesteringarna. Utskottets stéllningstagande innebar att syf-
tet med motion T55 (s.fp.c) blir tillgodosett. Den pékallar darfor ingen
atgérd fran riksdagens sida varfor den avstyrks.

Utskottet dr inte berett att fororda att riksdagen skall uttala att foretags-
ekonomiskt Ionsamma investeringar skall prioriteras. Ett av grundelemen-
ten i vigtrafikmodellen &r att investeringarna i jirnvigens infrastruktur,
liksom véginvesleringarna. skall ha ecn samhéllsekonomisk inriktning. Ut-
skottets avstyrker darfor motion T84 (m) sdvitt nu ar i friga.

7.2 Investeringsbehov och investeringsresurser
Propositionens huvudsakliga innehall

SJ har i ordinarie anslag under 1980-talet tilidelats mellan 700 och 800
milj. kr. &rligen for i huvudsak reinvesteringar i infrastrukturen. Dirmed
har tillgdngen p& medel f6r nyinvesteringar varit mycket begrinsad. SJ
berdknar det erforderliga medelsbehovet for att vidmakthélla det nuvaran-
de jarnvagsnitet vid en ofériandrad standard och kapacitet till ca 9 miljar-
der kronor for perioden 1988—1997 eller i genomsnitt 900 milj. kr. per &r.
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I den jarnvigspolitiska propositionen ir 1985 konstaterades att det med
vissa kompletteringar av jarnvigsnitet skulle vara mojligt att skapa ett
bannit som béttre dn dagens ansluter till de stora titorterna. En rad olika
forslag och idéer har forts fram under senare tid. Regeringen har mot
denna bakgrund latit inventera och sammanstélla utredningsmaterial om
storre nya investeringsobjekt. Som framgar av foljande sammanstiillning
uppgir de sammanlagda kostnaderna fér de projekt som kartlagts till i
storleksordningen 30 miljarder kronor.

Projekt Milj. kr.
Ostkustbanan (nybyggnad Sundsvall—Lule&) 9 500
Snabbtag Stockholm-Sundsvall : 160
Silenbanan (elcktrificring och delvis teruppbyggnad

Borldnge—Sélen) - 740

Bergslagspendeln (elektrificring och upprustning Ludvika— Vdsterds) 140
Svealandsbanan (om- och delvis nybyggnad Sodertalje —Eskils-

tuna—XKarlstad) 3200
Bohusbanan (delvis nybyggnad Goteborg—Halden) 1900
Goteborg—Mecllerud—Kornsjé (sparforbéttring) 800
Vistkustbanan—Nord (dubbelspar Goteborg—Halmstad) 2100
Vistkustbanan—Syd (dubbelspar Halmstad—Malmo) 1300
Gétalandsbanan (nybyggnad Bords—Trands) 4 500
Kust till kustbanan (upprustning Goéteborg—Kalmar/Karls-

krona) . ’ 200
Blekinge kustbana (elcktrifiering och upprustning Karlskro-
na—Kiristianstad) 470
Malmo—Ystad (elektrifiering) 45
Arlandabanan (nybyggnad) - 1300
Mailarbanan (om- och delvis nybyggnad '
Stockholm— Vasteras—Orebro) 2 800
Summa 29 155

Ett antal storre jirnvigsprojekt kan enligt propositionen redan nu utpekas
som klart angeligna att paborja under den niarmaste planeringsperioden.
Till dessa projekt hor i forsta hand en fortsatt utbyggnad av norra stamba-
nan och vistkustbanan. En utbyggnad for snabbtag till Sundsvall med
jarnvigsanslutning till Arlanda ar vidare av stor betydelse for att man skall

. kunna knyta ihop jarnvags- och flygtrafikniten. Bland intressanta projekt
niamns ocksé en utbyggnad av sparen runt Mélaren.

Tidpunkten nir dessa projekt kan genomféras ar avhiingig dels av den
medelsram som statsmakterna i fortsittningen anvisar for nya jirnvigs-
satsningar, dels av det ekonomiska engagemang som andra intressenter ir
beredda att ita sig. For Mélarbanan bor i enlighet med vad ST framfort i sitt
remissyttrande hela trafiken runt Milaren inklusive Svealandsbanan och
dess anknytning till stambanan studeras ytterligare.
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For att tillgodose kraven pa effektivitet i jarnviagssystemet maste redan
pa kort sikt tillrickliga resurser avsittas for uppbyggnad av ett tungtrafik-
néit for hogfrekventa masstransporter pd jiarnvig. Detta niit bor bestd av de
tyngst trafikerade bandelarna i frimst jirnvégstriangeln Stockholm—Gote-
borg—Malmé och tilldta framférande av snabbtig, kombitig och godsex-
presser i hoga hastigheter med beaktande av de sdkerhets- och framkom-
lighetskrav som stiills pa sidan trafik. .

Som riktpunkt for banverkets plancring bér enligt foredraganden gilla
en medclsram for nyinvesteringar om 10 miljarder kronor under den nér-
maste tioarsperioden. Foredraganden riknar med att denna niva skall vara
tillracklig for att mojliggdra att atminstone nagra nya sparutbyggnadspro-
jekt kan pabérjas under denna period.

Utskottets dverviganden

I motion T48 (c) yrkas att planeringen av investeringar i jirnvigens infra-
struktur skall inriktas p& en omfattning av 20—25 miljarder kronor fram till
ar 2000. Det foreslas vidare att medel frin utférsiljning av statlig verksam-
het, 1—2 miljarder kronor per &r tram till sekelskiftet, anvinds for investe-
ringar i infrastrukturen. Vidarc begérs att regeringen upptar dverlaggning-
ar med svenska tillverkare av jarnvigsmateriel om medverkan och finansi-
ering av utvecklings- och referensobjekt. -

I motion T66 (vpk) framhdlls att de i propositionen redovisade framtids-
inriktade projekten vars kostnader uppgér till ca 30 miljarder kronor &r ett
minimiprogram som bor kompletteras pd vissa punkter. Motionirerna
yrkar att riksdagen beslutar anvisa 40 miljarder kronor fér utbyggnad av
jarnvigen fram till r 2000.

I motion T84 (m) framhélls att hur stora investeringar banverket skall
gora under den kommmande investeringsperioden bl.a. bor avgoéras av
trafikutvecklingen och jiarnvagens formaga att ta fram nya lonsamma pro-
jekt. Riksdagen bor inte ange en ram for investeringarna under det kom-
mande decenniet.

I motion T95 (c) anfors att det utéver de investeringar regeringen fore-
slar for de narmaste 10 dren Krivs nyinvesteringar pa i storleken 10
miljarder kronor under denna period.

I motion T65 (fp) framhdlls att icke statlig finansiering av investeringar
bor provas.

Som framgér av propositionen ar behovet av reinvesteringar i jairnvigsna-
tet stort. Utskottet anser det angeldget att s snabbt som mojligt aterhiimta
efterslipningen i saval underhall som reinvesteringar samtidigt som utrym-
me skapas fof framtidsinriktade nysatsningar.

Enligt utskottets mening ar det en fordel fran planeringssynpunkt om det
redan nu kan laggas fast en medelsram for nyinvesteringar under den
ndrmaste tiodrsperioden. Forslaget i propositionen att ramen bér vara 10
miljarder kronor anser utskottet vara vil avvigt. Denna ram bor, sdsom
foredraganden framhéller. mojliggéra att atminstonce ndgra nya sparut-
byggnadsprojekt kan paborjas.
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Av det anforda foljer att motionsyrkandena om andra investeringsramar
avstyrks av utskottet. Detsamma géller yrkandet i motion T84 (m) att ingen
ram alls skall anges. Utskottet har inget att erinra mot den av foredragan-
den foreslagna inriktningen av investeringarna.

Nar det giller motionsyrkandena om alternativa finansieringsformer vill
utskottet anféra foljande. Av propositionen framgir att féredraganden
anser att det ar mgjligt att andra intressenter, vid sidan av banverket,
bidrar till finansieringen av olika investeringar i infrastrukturen. Utskottet,
som anser det angeliget att sa sker, utgar vidare fran att banverket och SJ
overliagger med svenska tillverkare av jarnvagsmateriel om medverkan och
finansiering av utvecklings- och referensobjekt. Nagot sirskilt uttalande
frin riksdagen &r inte crforderligt. Utskottet ar inte berett att tillstyrka
forslaget i motion T48 (¢) att 1 —2 miljarder kronor per ar fram till sekelskif-
tet av investeringarna i infrastrukturen skall finansicras genom utforsilj-
ning av statlig verksamhet. Enligt féredraganden skall medel fran utforsilj-
ning av dotterbolag och fast egendom anvindas for den finansiella rekon-
struktion av SJ som dr nédvindig att genomfora.

Motion T65 (fp) synes tillgodosedd i denna del varfér den inte bor
foranleda nagon sirskild atgird fran riksdagens sida.

7.3 Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar

Utskottets dverviganden
Arlandabanan

I motion T30 (m) yrkas att Arlandabanan skall projekteras och fa fortur i
investeringsprogrammet.

I motion T65 (fp) framhalls att méjligheterna att fa Arlandabanan lénsam
Ar sd pass stora att motionirerna tror att det inte finns nigra hinder att
privatfinansiera banan.

I motion T66 (vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen begir ctt skynd-
samt forslag om cn sparforbindelsc mellan Stockholm och Arlanda.

I motionerna T84 (m) och T&9 (m) framhalls att SJ bor séka samarbets-
partners inom flyget, t. ex. luftfartsverket, SAS och LIN for att Arlandaba-
nan skall kunna byggas.

1 motion T91 (m) forcslds att Arlandabanan genomfors sa att enskilda
foretag i ett konsortium, dir SJ kan bli minoritetsdeligare, bygger jirn-
viagslinjen och far driva den sparbundna trafiken med egna tagsitt.

I motion T505 (c) framhélls att dct ar viktigt att alla delar av Stockholms
lin far goda forbindelser med Arlanda vilket avseviirt skulle underléttas
om en jarnvigsforbindelse bygdes. Ett alternativ till att bygga Arlandaba-
nan lings norra stambanan ar att bygga om Roslagsbanan till normalspar
och foérlanga den frin Lindholmen till Arlanda och Mirsta.

I motion T506 (m) framhdlls att en Arlandaférbindelse borde kunna
finansieras atminstone delvis med privat kapital. Det anfors vidare att den
bista effekten for regioncn och for landet troligen uppnds genom det
alternativ som utgdrs av en avgrening frin stambanan och en anslutning
aven till Mélarbanan.
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Utskottet har i det féregdende stillt sig bakom férslaget i propositionen om
en samhilisckonomisk investeringsplanering. Det innebér att investering-
arna i stomnitet skall beslutas av banverket enligt de ramar och riktlinjer
som regering och riksdag anger.

I propositionen utpekas Arlandabanan som ett av de projekt som forenar
kraven pa samhallsekonomisk betydelse med viktiga miljo- och regional-
politiska effekter samtidigt som det bidrar till att oka effektiviteten i
Jjarnvigssystemet.

Utskottet som delar denna uppfattning anser att frigan om snabbtagsfor-
bindelse har stor betydelse for sdvil Storstockholmsomradet som for ovri-
ga delar av landet.

Enligt utskottets mening bor emellertid beslut om investeringar i en
eventuell Arlandabana tas av banverket i enlighet med den beslutsordning
som tidigare angivits. Utksottet'har inget att erinra mot att andra intressen-
ter medverkar till finansieringen av investeringarna. En sddan medverkan
skulle sikert paverka tidpunkten nir projektet kan genomforas.

Av det anforda foljer att de nu behandlade motionsyrkandena om-Arlan-
dabanan inte pakallar nagon atgird frén rll\sddgens sida. De avstyrks
darfor av utskottet. :

Vissa ovriga projekt i Stockholmsregionen

I motion T71 (vpk) begérs att SJ omgaende far i uppdrag att i samrad med
berorda kommuner och SL skyndsamt utreda och redovisa kostnadsberik-
ningar och konsekvenser for en alternativ strickning av fjarrsparsutbygg-
naden mellan Flemingsberg och S6dertilje som i huvudsak skall gé lings
med nuvarande spar. Fjarrtigsstationerna i Flemingsberg och Sddertélje
Syd bér kunna byggas utan att avvakta resultatet av den forslagnd utred-
ningen.

I motion T203 (m) fr_amhf’ills att den nya fjirrtdgsstationen sdéder om
Stockholm bor forléiggas niara Sédertilje .

I motion T30 (m) yrKkas att Stockholm Norr projekteras och far fortur i
investeringsplaneringen.

I motion T50S (c) framhalls att den nya banstrickningen mellan Fle-
mingsberg och Jdrna maste planeras sa att storsta mojliga hinsyn tas till
miljon. En fjarrtagsstation inom Sodertilje kommun &r ett oavisligt krav
samtidigt som Sodertilje Sodra maste upprustas. Vidare framhalls att
trafikstandarden i norra Storstockholm skulle forbittras avsevirtomen ny
fjarrtigsstation forlades till Mérsta, Upplands Visby eller Sollentuna.

I motion T535 (m.fp) yrkas dels att riksdagen begir att beslut om
projektet Sodertilje Syd och banstriackningen frén Flemingsberg fattas
snabbt dels att SJ bor ta initiativ till diskussioner med Sodertilje kommun
om samplanering av stationsomradet Sodertilje Syd.

I den 6verenskommelse som triffades ar 1983 mellan staten, SJ och Stock-
holms ldns landsting ingick en utbyggnad av sparkapaciteten pi stambanan
mellan Flemingsberg och Jirna, den s.k. Grodingebanan. Den exakta
dragningen angavs inte i 6verenskommelsen.
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Det ursprungliga forslaget till strickning- av Grodingebanan hade en
dragning séder om Sédertilje och anslot till nuvarande bana i nirheten av
Jiarna. DA detta alternativ inte knot an till Sodertilje 1it kommunen utarbe-
ta ett forslag till alternativ strickning som har denna anknytning. SJ har
1atit utarbeta ett annat forslag till strickning av Grodingebanan som ocksé
har anknytning till Sédertiljc men som ar kortare dn det av kommunen
framtagna alternativet.

SJ har vidare i en skrivelse till regeringen hemstéllt om att regeringen
fattar beslut om banans principiella strackning.

Regeringen som latit remittera det av SJ upprittade alternativet med
anknytning till S6dertilje har 4nnu inte besvarat SJ:s skrivelse.

Utskottet ar inte berett att forekomma regeringens beslut i frigan om
Grodingebanans strickning. Med hianvisning hértill avstyrks motionerna i
nu behandlade delar.

Lokaliseringen av olika fjirrtgsstationer norr och sdder om Stockholm
liksom behovet av upprustning av enskilda stationer ér i férsta hand frigor
som skall avgoras av SJ. Om skilda intressenter gér bedémningar som
avviker frin SI:s finns mojlighet for dessa att uppta férhandlingar med SJ.
Utskottet avstyrker darféor motionerna dven i denna del.

I motion T226 (fp) yrkas att utbyggnaden av sparnitet i Stockholm for
fjarrtdg och pendeltig fortsiitter dven cfter det att nu paboérjade projekt 4r
fardiga.

I motion T511 (c) framhalls att det bor provas att bygga en ny jirnvig
som forbinder Kapellskir och Norrtilje med stambanan och som skulle
kunna ta over cn stor del av transittrafiken av gods mellan Finland och
kontinenten.

Béslut om planeringen och inriktningen av investeringarna i jarnvigens
infrastruktur bor fattas pa det sitt som utskottet tidigare férordat. Med
hédnvisning hartill avstyrks motionsyrkandena.

Miilarbanan och Svealandsbanan

I motion T25 (s) framhills att det redan nu bor anslds medel f6r en
projektering av de delar ay Malarbanan som sammanfaller med nuvarande
banstrickning och dir sparkapaciteten och banstandarden snarast méaste
forbattras.

I motion T30 (m) yrkas att Milarbanan skall projekteras och fa fortur i
investeringsprogrammet.

I motion T62 (fp) yrkas att banverket far i uppdrag att prioritera byggan-
de av de felande jarnvagslankarna Karlskoga—Orebro och Eskilstuna—
Stringniis med sikte pa att gora Svealandsbanan till en konkurrenskraftig
jarnvigsled som knyter ihop Orebro och Stockholm.

I motion T68 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar om upprustning och
utbyggnad av Milarbanan. Det yrkas vidare att SI:s vagnverkstad i Orebro
ater Sppnas samt att SI:s centrala verkstader i Orebro byggs ut som en
foljd av den dkade trafiken pa Milarbanan.

4  Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 19
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I motionerna T84 (m) och T89 (m) framhalis att SJ bor s6ka samarbete
med privata féretag for en satsning pa Mélarbanan.

I motion T203 (m) framhalls att det dr naturligt att forsoka binda samman
de expansiva regionerna Linkoping—Norrképing med de starka regionerna
Stockholm—Arlanda—Uppsala. SJ bor koncentrera sig pa den lonsamma
trafik dar man har konkurrensférdelar. Inriktningen pa béarkraftig trafik i
befolkningscentra stimmer vél in pd tankarna pa en snabbtigbana runt
Miilaren med anslutning till Strangnés och Arlanda.

1 motion T211 (fp) framhalls att en snabbtagslinjc, kallad Malarbanan
frin Hallsberg till Stockholm innefattande Orebro, Visteras och Eskilstu-
na maste komma till stdnd. 1 en andra ctapp bor en utbyggnad séder om
Miilaren ske med malsitiningen att &stadkomma en ringlinje runt Mélaren.
Beslut bor snarast fattas om projckteringsmedel for Malarbaneprojektet.

I motion T224 (m) framhalls att Mélarbanan bor fortsatta till Karlstad
och Oslo. '

I motion T507 (m) framhalls att finansiering av vissa investeringar bor
kunna ske utanfér statsbudgctcn En sadan angeligen investering ar pro-
jektet Mialarbanan. SJ. berérda kommuner och néringslivet borde gemen-
samt kunna bidra till férverkligandet av denna bana.

Som underlag for det trafikpolitiska arbetet har regeringen latit inventera
vissa storre investeringsprojekt. Av denna inventering framgar att kostna-
derna for Milarbanan (om- och delvis nybyggnad Stockholm—Visteras—
Orebro) beriknas till 2800 milj. kr. medan kostnaderna for Svealandsba-
nan (om- och delvis nybyggnad Sédertiljc—Eskilstuna— Karlstad) upp-
skattas till 3200 milj. kr. '

1 propositionen framhills att en utbyggnad av sparen kring Malaren ir
ctt intressant projekt som forenar kraven pa samhéillsekonomisk betydelse
med viktiga milj6- och regionalpolitiska effekter samtidigt som det bidrar
till att oka effektiviteten i jarnvéagssystemet. Det framh8lls vidare i proposi-
tionen att hela trafiken kring Milaren, inkl. Svealandsbanan och dess
anknytning till stambanan, bor studeras ytterligare.

Utskottet delar foredragandens uppfattning att Malarbanan och Svea-
landsbanan ér intressanta projekt. Utskottet har tidigare framhallit att den
tiatbefolkade Milarrcgionen ér ett av de omraden i Sverige dir en utbyggd
kapacitet av SJ:s persontrafik och minskade restider skulle kunna f& bety-
dande effekter i form av 6kat tagre%dndu _

Utskottet anser i likhet med iorcdrdganden, att hela trafiken kring Mala-
ren bor studeras ytterligare. Redan nu anscr utskottet emellertid att en
projektering bor genomforas pa de delar av Milarbanan som sammanfaller
med nuvarande banstrickning och dar sparkapaciteten och banstandarden
snarast méste forbittras. Utskottet forutsitter att s& kommer att ske.

I enlighet med den beslutsordning som utskottet tidigare stéllt sig bakom
ankommer det i forsta hand pd banverket att avgdra frigan om cn utbygg-
nad av sparen kring Milaren. Utskottet har inget att erinra mot att andra
intressenter savil allmdnna som privata deltar i finansieringen. Tidpunkten
for nir projektet kan genomfdras beror dels pa den medelsram som
banverket disponerar, dels pd det ekonomiska engagemang som andra
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intressenter ir beredda att ata sig. Fragan om verkstiderna i Orebro
ankommer det pa SJ att avgora.

Av dct anforda foljer att syftet med flera av motionerna till vascntlig del
blir tillgodosett. Dessa och évriga motioner pakallar ingen atgird frén
riksdagens sida. De avstyrks darfor av utskottct.

Bergslagspendeln

Med Bergslagspendeln avses en jarnvagsforbindelse mellan Ludvika och
Visteras i en delvis ny Stréckning. I dag passerar denna bana Tillbcrga som
emcllertid inte kommer att ber6éras av den planerade Milarbanan. Fore-
sprakare for Bergslagspendeln anser darfor att trafiken fran Ludvika skall
ledas 6ver Surahammar, Hallstahammar och Kolbiick till Visteras och
vidare mot Stockholm. Darmed kan en anknytning till Mélarbanan erhél-
las. : '

I motion T25 (s) framhalls att projcktering och utbyggnad av Bergslags- -

pendeln bor paborjas snarast.

I motion T76 (fp) yrkas att utredningen av den s. k. Bergslagspendeln
flyttas fran Bergslagsdelegationen till en [implig konsultfirma och ges en sa
sndv tidsgrins att ett beslut om Bergslagspendeln kan fattas samtidigt med
beslutet om Milarbanans norra gren.'

I motion 1211 (fp) begérs att utredningar och studier sker med stor
skyndsamhet sa att beslut snarast kan tas om projektering av Bergslags-
pendeln.

I motion T504 (m) framhalls att cn utbyggnad av Bergslagspendeln ir en
viktig och nodvindig atgird for framtidsutvecklingen av denna del av
Bergslagen.

I motion T517 (vpk) yrkas att ett snabbt beslut fattas om en utbyggnad
av Bergslagspendeln.

T motion T334 (¢) yrkas att riksdagen beslutar att den planerade snabb- .

tagsforbindelsen mellan Ludvika och Stockholm kommer till stind.

Av propositionen framgér att en clektrifiering och utbyggnad av Bergslags-
pendeln (bandelen Ludvika—Visterds) kostar ca 140 milj. kr. Det framgér
vidare att ett utredningsarbetc om banan pégér i Bergslagsdclegationens
regi.

Utskottet har i det f6rcgiende stillt sig bakom torslaget i propositionen
att fora den aktuella banstrickningen till linsjarnvagsnitet. Det betyder att
de regionala intressenterna sjalva kan ta initiativ till investeringar och
{inansiera dessa over anslaget for lianstrafikanliggningar. Utskottet vill
vidare peka pa att frigan om Bergslagspendeln har ett visst samband med
ett byggande av Milarbanan.

Utskottet som inte dr berett att fororda nigot avsteg fran den tidigare
angivna beslutsordningen betriaffandc investeringar i jarnvigens infra-
struktur avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena om Bergslagspen-
deln.

Viistkusthanan m. m. .
I motion T16 (¢) framhélls att tillrickligt med investeringsmedel méste
anvisas s att utbyggnaden av viistkustbanan kan ske omgaende.

TU 1987/88:19

51



I motion 131 (s) framhdlls att strickan Molndals nedre—Kungsbacka
maste fa hogsta prioritet.

I motionerna T222 (fp) och T502 (¢) yrkas att férdelningen av anslagna
medel till vistkustbanans dubbelspir anpassas sd ait utbyggnaden pa
strickan Géteborg—Kungsbacka—Frillesas kan firdigstillas sa snart det
ar tekniskt majligt.

1 motion T527 (fp) yrkas att regeringen liter utreda magjligheterna till
dubbelspar pa strickan Goteborg—Kungsbacka.

I motion T530 (c,m.fp) framhills att véstkustbanans mycket goda ut-
vecklingspotential goér att en fortsatt utbyggnad av hela vistkustbanan till
dubbelspar ir vl motiverad.

I motion T223 (fp) anfors att det dr viktigt att en jarnvigstunnel genom
Hallandsdsen byggs sa snart som mojligt.

I motion T508 (s) framhélls att stora vinster skulle erhdllas om cn
jarnvigstunnel byggs genom Hallandsasen.

Av propositionen framgar att en utbyggnad till dubbelspar pa den norra
delen av vastkustbanan (Goteborg—Halmstad) berdknas kosta
2.100 milj. kr. Motsvarande utbyggnad av den sddra delen (Halmstad—
Malmo) berdknas kosta 1300 milj. kr.

Enligt propositionen ir en fortsatt utbyggnad av vistkustbanan ett av de

" projekt som har hogsta prioritet. Foredraganden framhaller att det &r klart

angeliget att paborja projektet under den ndrmaste planeringsperioden.

Utskottet har vid ett flertal tillfallen framhallit att det dr nédvindigt att
kapaciteten pa vistkustbanan snarast kan forbiittras. Utskottet ser darfor
positivt pa foredragandens uttalanden om det angeliigna i att fortsitta
utbyggnaden till dubbelspér pé viistkustbanan. Denna bana foreslas ingd i
stomnitet. Det dr darfor enligt utskottets mening i forsta hand banverket
som, inom ramen for de medel som anvisas, skall avgora i vilken takt
utbyggnaden skall ske. Riksdagen bor inte uttala sig om detta eller om
vilka banstrackor som skall prioriteras.

Med hinvisning till det anférda anser utskottet att motionsyrkandena
om vistkustbanan inte bor foranleda ndgon atgard fran riksdagens sida. De
avstyrks darfor av utskottet.

Bohusbanan

I motion T37 (s.m,c.fp) framhélls att en utbyggnad av Bohusbanan &r ett
exempel pa en 6nskvird och sannolikt mycket 16nsam investering. En
utbyggnad av banan, bl. a. genom en anslutning till det norska jirnvigsna-
tet via en bro dver Svinesund. torde vara enda mgjligheten att undvika en
intc minst ur miljésynpunkt oacceptabel 6kning av landsviigstrafiken.

I motion T66 (vpk) framhalls att av de alternativa forbindelserna mellan
Goteborg och Norge forordar motionarerna en upprustning och forling-
ning av Bohusbanan eftersom den férbindelsen ar kortare och snabbare
och dessutom kan tillgodose regionala transportbchov.

I motion T527 (fp) yrkas att regeringen later utreda mojligheterna for
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utbyggnad till dubbelspér pa strickan Goteborg—Stenungsund—Uddcval-
la—~Goteborg.

Av propositionen framgar att en utbyggnad av Bohusbanan (delvis nybygg-
nad Géteborg—Halden) kostar ca 1900 milj. kr. Utskottet anscr att beslut
om investeringar pd Bohusbanan bor fattas inom ramen for den samhalls-
ckonomiska investeringsplancring som utskottet tidigare stallt sig bakom.
Dirvid far for- och nackdclar med de tva alternativa végarna till Norge
bedémas. Det géller dels en utbyggd Bohusbana, dels en kapacitetsfor-
stirkt linje via Mellerud. SJ har framhallit att Norges statsbaner (NSB)
forutsiitts medverka i den vidare utredning av dctta trafikkomplex som
behdver komma till stand.

Av det anférda foljer att motionerna inte pakallar nagon atgird frin
riksdagens sida. De avstyrks darfor i berérda delar av utskottet.

Norge—Viinerlinken

Med Norge—Vinerlidnken avses en utbyggnad av jarnviagen mellan Gote-
borg och Oslo/Karlstad. Norgclidnken omfattar banan Goteborg—Trollhat-
tan/Vinersborg—Oslo medan Vincrlinken omfattar banan Goteborg—
Karlstad. Tolv kommuner och tvé ldn star bakom en handlingsplan i vilken
det framférs krav pa noédvindiga utbyggnads- och upprustningsarbeten.

I motion T205 (¢) framhdlls att handlingsplanen om Norge— Vénerlanken
bor ligga till grund for en genomgripande utredning.

I motion T224 (m) framhalls att for Virmland ir en snabb anknytning till
den planerade snabbtdgsforbindelsen mellan Stockholm och Géteborg och
stod for forbittring av banan till Géteborg inom ramen {or det planerade
Vanerlanksprojektet angeléget.

I motion T225 (fp) yrkas att alternativet Vinerlanken prioriteras i den
langsiktiga investeringsplancringen.

1 motion T512 (s) framhaélls -att Norge— Vinerlinken 4r den bista 16s-
ningen av Viistsveriges jarnvigsforbindelser med sdvil Oslo som med
Viarmland/Bergslagen.

Ett viktigt syfte med Norge— Véanerlanken ar att forbittra jairnvagsforbin-
delserna med Norge. Utskottet har i féregiende avsnitt vid sin behandling
av motionsyrkanden om-Bohusbanan framhéllit att dessa bada alternativ

maste bedomas inom ramen for den samhéillsekonomiska investeringspla-.

nering som utskottet tidigare stillt sig bakom. Det betyder att riksdagen
inte bor uttala sig i frigan. Utskottet avstyrker {6ljaktligen de nu behandla-
de motionsyrkandena.

Virmland

I motion T41 (c) yrkas att frigan om dubbelspar mellan Kil och Karlstad
bor utredas som ctt delprojekt i Svealandsbanan.

I motion T42 (c. m, fp) framhélls att de diskussioner som pagir om
Miilarbanan och Svealandsbanan méste innefatta forbéttrade kommunika-
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tioner for Virmland. Bandelarna Orebro—Karlstad—Charlottenberg och
Karlstad— Kil—-Goteborg maste forbittras.

Aven i motionerna T72 (vpk) och T207 (s) framhélls att banan Kil—
Charlottenberg méaste forbéttras samt att bandelen Karlstad—Kil pa sikt
méste forses med dubbelspar. 1 bdda motionerna begiirs vidare att en
motesplats byggs vid Hynboholm. I den sistnimnda motionen fors vidare
fram krav pd upprustningar av bandelarna Kil—Torsby och Karlstad—
Hallsberg samt att diverse broar byggs.

De i motionerna behandlade bandelarna kommer med nigot undantag, om
utskottets forslag till indelning av jarnvéigssystemet accepteras av riksda-
gen, att tillforas stomniitet. Det betyder att det i forsta hand blir banverket
som kommer att avgdra vilka bandelar som skall upprustas och byggas ut
och niir detta skall ske. Beslut om investeringar i linsjarnvigar kommer att
fattas av lansstyrelserna. :

Utskottet anser att riksdagen inte bor uttala sig i dessa fragor. Motions-
yrkandena avstyrks darfor.

Nvykroppaprojektet

Det s. k. Nykroppaprojektet innebiar en sammanlinkning av Bergslagsbé-
nan och inlandsbanan i Nykroppa samt banupprustning och clektrifiering
pa strickan Nykroppa—Kristinehamn. Darigenom skapas térbéttrade moj-
ligheter att dra tAgtrafiken 6ver Kristinehamn. .

I motionerna T33 (s}, T41 (c), T72 (vpk) samt T224 (m) framhalls att
Nvkroppaprojektet bor genomforas och att det har stor betydelse for
utvecklingen i Bergslagen. '

Utskottet har tidigare stillt sig bakom forslaget i propositionen att fora
banan Nykroppa—Kristinehamn till lansjirnviagarna. Dérigenom ges de
regionala intressenterna storre mojligheter att sjilva besluta om investe-
ringar i banan. Utskottct anser att riksdagen inte skall uttala sig i frigan
och avstyrker diarfér motionerna savitt nu ar i fraga.

Skdne

I motionerna T213 (m), T223 (fp), T227 (c) och T516 (c) framhdlls att banan
Malmo—Y stad bor upprustas och elektrifieras. I motionerna T223 (fp) och
T227 (c) framhalls ocksé att pendeltrafik bor inrittas pa denna bana och pa
strickorna Malmo—Trelleborg samt Arlov—Lomma—Kivlinge. Vidarc
begiirs i motion T223 (fp) att trafiken pd banan Ystad—Tomelilla—Simris-
hamn sikerstills och i motion T227 (¢} att frigan om en jarnvagsforbindel-
se till Sturup utreds.

Utskottet anser att de yrkanden som forts fram i motionerna berér den

regionala och lokala jarnvagstrafiken i Skine. Dessa frigor bor darfor i

forsta hand avgoras av trafikhuvudminnen i samrdd med SJ. Genom
forslaget att lansstyrelserna fir besluta om utnytijandet av anslaget for
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investeringar i linstrafikanliggningar 6kar ocksi det regionala inflytandet
over tillgangliga investeringsmedel.

Med hénvisning till det anférda anser utskottet att motionerna i denna
del inte p&kallar nigon atgird fran riksdagens sida. De avstyrks darfor.

I motion T223 (fp) framhalls att frigan om en regional godsterminal i
Hassleholm bor 6vervigas. )

Fragan om lokaliseringen av godsterminaler bor avgdras av trafikfore-
tagen sjalva. Motionen avstyrks darfor i denna del av utskottet.

Blekinge kustbana m. m.

I motionerna T213 (m), T510 (¢c,m) och T525 (s) understryks behovet av en
upprustning och elektrifiering av jarnvigslinjen Karlskrona—Kristianstad
(Blekinge kustbana). I motion T204 (fp) framhalls att samtliga jarnvigs-
linjer i sydostra Sverige héller en utomordentligt 1ag standard och att
omfattande investeringar darfor torde vara n('idvéindiga.' Ett regionalt infly-
tande §ver investeringarnas anviandning dr viktigt enligt motionirerna.

P4 initiativ av ldnsstyrelsen i Blekinge har en utredning belyst Blekinge
kustbanas standard och utvecklingsmgjligheter. Liinsslyfelsen forordar att
det s. k. eIektriﬁeringsalterhativcl som kostar ca 470 mllj kr. genomfors.

Utskottet har tidigare stillt sig bakom férslaget i propositionen att Ble-
kinge kustbana skall foras till stomnétet. Det innebér att det blir banverket
som, inom de ramar som riksdag och regering anger, far besluta om hur
tillgdngliga investeringsmedel till stomnétet skall anviindas. Banverket
skall darvid samrada med olika lokala och regionala intressenter, t.ex.
linsstyrelser, kommuner och trafikhuvudmin.

Utskottet som inte dr berett att fororda nagot avsteg fran den ovan
angivna beslutsordningen avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena
om Blekinge kustbana.

Utskottet anser ocksé att beslutsordningen ger utrymme for ett stort regio-
nalt och lokalt inflytande Gver investeringarna. Négon riksdagens atgiird
med anledning av motion T204 (fp) ar darfor inte crforderlig. Motionen
avstyrks darfor i denna del av utskottet. -

Kust till kustbanan (Kalmar/Karlskrona—Géteborg)

Sex lan ldngs jirnviagen Kalmar/Karlskrona—Goteborg har tagit fram en
plan f6r att utvecklia trafiken langs banan. Av propositionen fr:imgfir atten
upprustning beridknas kosta ca 200 milj. kr.

I motionerna T209 (s} och T217 (fp) framhélls det angeldgna i att upprust-
ningen genomfors.

Savil regeringen som utskottet foreslar att kust till kustbanan Kalmar/
Karlskrona—Goteborg fors till stomnitet. Av samma skil som utskottet
ovan redovisat betriffande Blekinge kustbana anser utskottet att det
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framst ankommer pa banverket att besluta om hur tillgingliga investerings-
medel for stomnitet skall fordelas. Utskottet avstyrker darfér motionsyr-
kandena om kust till kustbanan.

Vasterdalsbanan

En arbetsgrupp bestacnde av vissa kommuner, ldnsstyrelsen i Koppar-
bergs ldn samt foretag verksamma i Salenfjillen har tagit fram ctt forslag
om upprustning. clektrifiering och forlingning av Vissterdalsbanan till
Salen. Till grund for forslaget ligger bl. a. 6nskemélen att avlasta vagarna
cn del av den betydande turisttrafiken till Salenfjallen samt att 6ka tillgang-
ligheten till omrddet med allménna trafikmedel. Av propositionen framgar
att en sddan upprustning kostar ea 740 milj. kr.

I motionerna T73 (s), T215 (vpk) och T534 (¢) framhills att den ovan
angivna upprustningen och forldngningen av Visterdalsbanan bér genom-
foras. I motion T215 (vpk) framhélls vidare att tagtrafiken skall vara den
birande trafikgrenen i Dalarna. '

Utskottet har tidigare stallt sig bakom forslaget i propositionen att fora
Visterdalsbanan till linsjarnvigarna. Diarmed ges de regionala och lokala
intressenterna stort inflytande dver hur tillgéingliga investeringsmedel un-
der anslaget for byggande av lanstrafikanldggningar skall utnyttjas. Priori-
teringen mellan olika investeringsobjekt skall avgoras efter en samhalls-
ekonomisk vérdering av objekten.

Utskottet som inte ar berett att fororda nagot avsteg frn den angivna
beslutsordningen betriaffande investeringar i jirnvigens infrastruktur av-
styrker de nu behandlade motionsyrkandena. '

Norrland

I motionerna T47 (fp), T216 (m), T514 (s) och T526 (¢) begirs att snabb-
tagsprojektet Stockholm—Sundsvall tidigareldggs. Motionérerna anser att
detta projekt ar mycket viktigt for Visternorrlands och Gévleborgs lans
utveckling. Bl. a. skulle niringslivet stérkas, de lokala arbetsmarknaderna
vidgas, miljon och trafiksikerheten forbittras och den hogre utbildningen
bli mer tillganglig.

I departementspromemorian (Ds K 1987:14) Norrlandstrafiken — olika
alternativ for den framtida fjarrtrafiken med tdg, buss och flyg foreslas
betriffande tigtrafiken att den planerade kapacitetsforstiarkningen pé nor-
ra stambanan genomfors och att snabbtégtrafik Stockholm—Sundsvall pla-
neras.

Detta senare projekt kommenteras ocks& av kommunikationsministern
som anser att en utbyggnad f6r snabbtag till Sundsvall med jarnvéagsanslut-
ning till Arlanda dr av stor betydelse for att man skall kunna knyta ihop
jarnvags- och flygtrafiknidten. Av propositionen framgar att kostnaderna
for den nodvindiga banupprustningen beraknas till ca 160 milj. kr. Hartill
kommer kostnaderna for snabbtigen. Féredraganden framhdller ocksd att
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forslagen i propositionen om investeringsnivier och allméinna planerings-
forutsittningar for investeringar i jarnvégens infrastruktur vasentligt bor
underlitta att promemorians forslag kan genomf6ras.

Utskottet delar féredragandens uppfattning att snabbtagsprojektet mel-
lan Stockholm och Sundsvall ar intressant och allvarligt bor 6vervigas. Ett
snabbtag mellan Stockholm och Sundsvall skulle medverka till att stiarka
utvecklingen i Norrlandsregionen. Enligt utskottcts mening bor emellertid
denna fraga i forsta hand avgoéras av SJ och banverket. En sddan besluts-
ordning dr ndédvindig om SJ:s mojligheter att agera som ectt sjilvstiandigt
trafikfOretag inte skall forsvagas. Banverkets beslut om investeringar skall
grundas pa samhillsekonomiska 6verviganden.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker motionerna i denna del.

I motion T51 (c) yrkas att regeringen liter utreda snabbtdg pd linjen
Stockholm—Givie—Bollndas—Ostersund.

Utskottet anser att det, dven betriffande denna linje. dr SJ:s och banver-
kets sak att avgoéra om snabbtag skall siittas in och om nédvindiga banupp-
rustningar skall gcnomféras. Motionen avstyrks darfor.

I motion T66 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar prioritera Ostkustbanans
nybyggnadsetapp Kramfors—Umead. En viktig delstracka dr Husumspéret
(Ornskoldsvik—Husum).

I motion T82 (m) begirs att byggandet av en forsta etapp av Ostkustba-
nan mellan Sundsvall och Umed. som ett komplement till norra stambanan
och som ett alternativ till de stora investeringar som erfordras for att bygga
dubbelspar mellan Bricke och Vinnis, skyndsamt utreds.

I motion T94 (c) yrkas att det framtida jirnvégsnitet och jarnviagstrafi-
kenibl. a. Norrland utreds i en parlamentariskt tillsatt utredning. Motioni-
rerna anser att Ostkustbanan Stockholm—Luled skall beslutas och utbyg-
gas i en enda etapp for att nd avgorande systemeffekter.

Av propositionen framgir att en uthyggnad av Ostkustbanan (nybyggnad
Sundsvall—Lulea) beriknas kosta 9 500 milj. kr.

Utskottet ar inte berett att uttala sig om bchovet av en utbyggnad av
Ostkustbanan. Det giller savél hela banan som delar darav. Som utskottet
tidigare framhéllit ankommer det i forsta hand pa banverket att besluta i
denna typ av fragor.

Utskottet ér inte heller berett att fororda att jarnvagstrafiken i Norrland
utreds av en parlamentariskt tillsatt utredning. Detsamma galler forslaget
att utreda byggandet av strickan Sundsvall—Ume&. Inom ramen for det
trafikpolitiska arbetet gjordes, sdsom redovisats i det féregiende, en utred-
ning om Norrlandstrafiken. (Ds K 1987:14). Dérvid kartlades forutsatt-
ningarna fér utvecklingen av den kollektiva persontransportforsérjningen
till och fran norra Sverige.

Utskottet vill ocksa erinra om att banverket skall grunda sina investe-
ringsbeslut pa en samhillsekonomisk investeringsplanering och ett ingden-
de samrad med lokala och regionala intressenter.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker de nu behandlade motions-
yrkandena.
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I motion T15 (s) framhaélls att en total upprustning krivs pa norra stamba-
nan pd strickan Boden—ange med tyngdpunkt pad bandelen Mellansel—
Viannis.

Utskottet vill erinra om att ett omfattande upprustningsarbete pagéar pa
norra stambanan. Godstrafikutvecklingen gor det nédvindigt att bygga ut
linjekapaciteten framst pi strickan Ange—Boden. Av dén pigiende dub-
belsparsutbyggnaden Angc—-Bréickc’ oppnades delstrickan Moradal—-Dy-
sjon for trafik ar 1986 medan arbeten har inletts pa den éterstdende stric-
kan. PA strickan Ange—Boden pagér vidare en rad andra arbeten.

Av propositionen framgér att foredraganden anser att en fortsatt utbygg-
nad av norra stambanan ir ett av de mest angeligna projekten under den
niarmastc planeringsperioden.

Utskottet som delar denna uppfattning vill understryka betydelsen av att
upprustningsprogrammet kan genomféras.

Av det anforda foljer att motionen inte pakallar nigon atgard fran riksda-
gens sida. Den avstyrks dacfor av utskottet.

I motion T49 (¢) framhalls att ett omfattande investeringsprogram bor
genomféras for banan Boden—Haparanda. Vidare begdr motioniren att
regeringen inom ramen for det finsk-svenska samarbetet medverkar till en
Jorlingning av det svenska jirnvdgsspdret fran Haparanda till Outokum-
pus stdlverk i Torned.

Utskottet har tidigare stéllt sig bakom forslaget i propositionen att inves-
teringar i jirnviigens infrastruktur skall grundas pa cn samhéllsekonomisk
investeringsplanering. Ingdende samrad skall ske mellan banverket och de
regionala och lokala intressenterna. Av detta stallmngstagandc foljer att
riksdagen intc bor uttala sig om denna typ av investeringsfragor. Motionen
avstyrks darfor i denna del.

Frigan om en forlingning av det svcnska Jdrnv&gssparet till ett finskt
stalverk i Torne& har behandlats av Nordiska radet. Efter en ingdende
remissbehandling av ett férslag med liknande innebérd som dct i motionen
forklarade sig Nordiska radet inte vara berett att vidta ndgra atgirder.
Nordiska ridet ansig att underlaget for investeringen inte var tillrackligt.
Med hinvisning hértill avstyrker utskottet motionen dven i denna del.

I motion T533 (s) framhalls att biltdgen pd Norrland bor utvecklas. Sub-

ventionerade priser bor diskuteras med hénsyn till en férbattrad végtrafik-

miljo.

SJ bedrev verksamhet med biltig pd 1960-talet. Efter ett uppehall dter-
upptogs trafiken med biltag i mitten av 1980-talet. Under ar 1988 har SJ for
avsikt att kora biltdg pd samma strackor som &r 1987, dvs. Malmé—
Visterds—Kiruna/Luled och Goéteborg—Kiruna/Luled. Enligt utskottcts
mening ankommer det pa SJ att avgora hur trafiken med biltdg pa Norrland
skall utvecklas. Utskottet ér inte berett att férorda subventionerade priser
for denna trafik. Motionen avstyrks i denna del. '

Géotalandsbanan _
Goétalandsbanan ar ett idéprojekt infor 2000-talet till en ny jarnvagsforbin-
delse soder om Vittern. Den innefattar en nybyggd 15 mil ldng jarnvag
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Boras— Ulricchamn—Jénk6ping—Trands. Banan binder samman denna re-
gion med Goteborgsomridet, Norrkoping—Linképing och Storstock-
holmsomrédet. Av propositionen framgar att nybyggnaden Bords—Tranas
berdknas kosta ca 4500 milj. kr. Projektetet har utarbetats av nirmast
beroérda kommuner och lansstyrelser. :

I motion T509 (c) framhalls att Goétalandsbanan skulle fa stor betydelse for
Sjuhiradsbygden. Det yrkas darfor att SJ far i uppdrag att utreda detta
projekt. Aven i motion T532 (c) framhélls Gotalandsbanans betydelse.

Enligt utskottets mening ankommer det i férsta hand pa banverket att,
utifran samhéllsekonomiska virderingar, nirmare bedéma och utreda be-
hovet av en Gétalandsbana. Nigot uttalande fran riksdagens sida ar inte
pakallat. Motionsyrkandena avstyrks darfor av utskottet.

Vissa dvriga projekt
I motionerna T84 (m) och T89 (m) frdmhalls vikten av att SJ:s snabbtigs-
projekt genomfoérs utan férseningar.

I augusti 1986 bestillde SJ 20 snabbtégsitt for linjen Stockholm—Gote-
borg. Den forsta leveransen sker i november 1989, den andra ett ar senare
och direfter sex per ar fram till mars 1994. Erfarcnheten fran den beslutade
utbyggnaden kommer att ligga till grund for SJ:s beslut om fler strackor
skall fa snabbtagstrafik.

Enligt utskottets mening ankommer det pa SJ att avgéra i vilken takt
utbyggnaden av snabbtfig skall ske. Banverket skall besluta om erforderli-

I motion T534 (¢) yrkas att persontrafiken dterupptas permanent pa hande-
len Mora—Alvdalen.

Utskottet har tidigare foreslagit att denna bandel skall foras till lansjarn-
vigarna. Hirav foljer att det i férsta hand ankommer pa trafikhuvud-
mannen att avgora fragan om persontrafik pa bandelen. Motionen avstyrks
darfor i denna del.

I motion T13 (m) begirs att statcn genom banverket skall svara for den

erforderliga upprustningen av ldnsjdrnvigarna inom Kalmar ldn innan
ansvarect for trafiken 6verldmnas till trafikhuvudmannen.
Den principéverenskommelse som staten tréffat med trafikhuvud-

ménnen om erséttning for dvertagandet av ansvaret for trafikforsorjningen .

pa lansjarnvigarna innebdr att ingen kostnadsovervaltring kommer att ske.
Utskottet ar inte berett att fororda att viss upprustning av lansjarnvagarna i
Kalmar lin skall ske innan trafikhuvudmannen tar éver ansvaret. Motio-
nen avstyrks darfor av utskottet.

I motion T527 (fp) yrkasatt regeringen liter utreda méjligheten for utbygg-
nad till dubbelspar pa strickorna Géteborg—Trollhidttan—Mellerud—Vi-
nersborg— Goteborg och Goteborg—Molnlycke—Landvetter—Hindas—
Bollebygd—Boris— Goteborg vilka strackor passar for pendeltrafik i
Goteborgsregionen.
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Utskottet har i det foregiende stillt sig bakom forslaget om att investe-
ringar i jirnvigens infrastruktur skall grundas pa en samhillsekonomisk
investeringsplanering. Banverket och de regionala och lokala intressenter-
na ges darvid ett stort inflytande. Négon atgird fran riksdagens sida med
anledning av motionen ir inte pdkallad. Den avstyrks diarfor i denna del av
utskottet.

8 Vissa servicefragor

Utskottets éverviganden

I motion T48 (c) tas vissa servicefrdgor upp. Det framhills att om tigen

skall kunna utvecklas till ett mer attraktivt kommunikationsmede! krivs
satsningar pa komfort och snabbhet. Bl. a. ar det nodvandigt att erbjuda
hogre komfort under sovvagnsresor. Insatser maste ocksd goras for att
underlitta tagresandet for handikappade och dldre. Nya vagnar maste
kunna ta rullstolar, och stationerna méaste handikappanpassas.

I motion T501 (c) yrkas att SJ skall 6ka antalet rokfria platser, att SJ
skall markera dam- och herrtoaletter i personvagnar samt att SJ skall sétta
upp skyltar om ortsnamn, sjoar, 4ar m. m. utmed jirnvigen.

I motion T503 (fp) framhdlls att man inte skall behdva betala for en
sittplatsbiljett om sittplats inte kan garanteras.

Den langsiktiga trenden for SJ:s persontrafik dr negativ med forsamrad
konkurrenskraft gentemot savil bilismen som flygtrafiken. Utskottet anser
att om denna trend skall kunna vindas krivs en vil dnpassad kvalitets- och
serviceniva i trafiken sa att SJ:s anseende hos allmidnhcten férbittras. Av
stor betydelse dr tidhallningen i trafiken samt att informationen om tagstor-
ningar och orsakerna till dessa kan ges pa ett tillfredsstdllande sétt. Inte
minst i samband med svara vinterforhallanden méste SJ ha en hog bered-
skap for att klara de problem som uppstar.

Forslaget om inrdttandet av cn vigtrafikmodell innebér att staten genom
banverket tar ansvar for infrastrukturen medan SJ blir ansvarigt for trafik-
rorelsen. Darmed skapas enligt utskottets mening en klarare rolifordelning
vilket underlattar for SJ att utvecklas till ett modernt, effektivt och kundin-
riktat trafikforetag. '

Om detta skall kunna ske ir det nddvindigt att SJ ges stor frihet att
avgora vilka atgirder som behover vidtas. Varken riksdagen eller regering-
cn bor uttala sig i dessa fragor.

Enligt vad utskottet erfarit pigar det inom SJ ett intensivt arbete med att
forbittra servicen. Det giller t. ex. tidhallningen och sovvagnsresorna. SJ
har krympt platsutbudet fér rokare och kommer inom kort att infora
rokforbud i sov- och liggvagnarnas utrymmen med undantag fér vestibuler-
na. Fragan om dam- och herrtoaletter 6vervigs av SJ. Betriaffande uppsitt-
ning av skyltar om ortsnamn m. m. vill utskottet peka pa att andra intres-
senter sasom kommuner och turistorganisationer bér kunna medverka.
Det ankommer vidare pa SJ att utforma sitt biljettsystem. Riksdagen bor
inte uttala sig hidrom,

Som utskottet redovisat i sitt av riksdagen godkidnda betinkande TU
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1987/88:15 har SJ vidtagit ett flertal atgéirder for att handikappanpassa
tAgen. I vissa vagnar ir mittgngarna breda nog att medge att rulistolar
framfors. Vissa vagntyper har forsetts med bekviima instigningsanordning-
ar samt s. k. kontrastmarkeringar till hjalp fér synskadade. Nir snabbtagen
kommer i trafik kommer de att utrustas med en sérskild handikappanpas-
sad avdelning. I anslutning till denna kommer det att finnas sirskilda
lyftanordningar till hjilp for de handikappade.

I ndmnda betidnkande har utskottet vidare foreslagit riksdagen att av
regeringen begiira ctt planmassigt genomforande av handikappanpassning-
en av dldre terminaler.

Av det anférda f6ljer att motionerna sé vitt nu ér i friga inte pakallar
nagon atgird fran riksdagens sida. De avstyrks darfor av utskottet.

I motion T70 (vpk) yrkas att klasskiktningen pa tdg skall upphora och att
komforten successivt skall motsvara nuvarande klass 1. Vidare yrkas att
allménheten far mojlighet att under ett dygn resa gratis med SJ pé valfri
stricka. '

Utskottet anser att det ankommer pé SJ att besluta i denna typ av fragor.

9 Taguppehall och tidtabellsfragor

Utskottets dverviganden

I motion T22 (c) begirs att tagfirbindelserna mellan Motala och Stock-
holm forbéttras samt att SJ sinder ut sin resandetdgplan pd remiss till
kommunerna i ett tidigare skede dn vad som nu ar fallet.

I motion T25 (s) yrkas att riksdagen uttalar att SJ ej bor gora négra
andringar i trafiktitheten som sKkulle strida mot grundtanken i Mdlarba-
nan.

I motionerna T41 (c) och T42 (c.m,fp) framhalls att tdgtrafiken pd
striickan Karlstad— Kil—Gdteborg maste forbiittras bade vad géller turtit-
het och service.

I motion T90 (c) yrkas att ndgon neddragning av persontrafiken inte far
ske pé norra stambanan.

I motion T509 (c¢) framhadlls att det 4r minga minniskor som pendlar
mellan Bords och Géteborg och att en storre turtithet med siakerhet skulle
locka ménga bilister att resa med taget.

I motion T513 (s) framhalls att en tgpendel pa linjen Géteborg—Troll-
héittan— Oxnared— Vinershorg som ansluter till turerna pa linjen Uddeval-
la—Herrljunga skulle 16sa méanga trafikproblem i regionen. Det ér fullt
mdjligt med en turtiithet pa tva timmar.

I motion T519 (fp,c) begiirs att tdg som gdr igenom en kommuns central-
ort normalt skall géra uppehéll dér i en utstrackning som gor det méjligt for
kommunens invanare att i rimlig grad ha den egna kommunen som ut-
gangspunkt for resor.

I motion TS24 (c) yrkas att persontigen i fortsittningen bor gora uppe-
hall i Skinninge.

TU 1987/88:19

61



Utskottet anscr att de frigor som aktualiserats i motionerna bor avgoras av
SJ. Om riksdagen uttalade sig om tdgstopp och tidtabellsfrigor skulle SJ:s
mojligheter att agera som ett sjalvstiandigt trafikforetag allvarligt forsvéaras.
Motionsyrkandena avstyrks av utskottet.

I motion T536 (c.s.m.fp) yrkas att persontrafik aterupptas i lamplig omfatt-
ning vid Vdrgdrda jirnvigsstation. '

Av samma skil som redovisats ovan avstyrks yrkandet om tdguppchall 1

Vargarda.

10 Vissa sikerhetsfragor

Propositionens huvudsakliga innehall

Av propositionen framgér att den organisationskommitté som regeringen

tillkallat med uppdrag att utreda hur banverket bor organiseras skall dgna _

sirskild uppmirksamhet at sikerhetsfragornas organisatoriska integrering
i dcn nya jarnvigsorganisationen. For narvarande ar SJ sin egen sikerhets-
myndighet som sjélv utfardar normer och féreskrifter, utdvar tillsyn och
utreder olyckor och incidenter.

Det kan pé principiella grunder riktas invindningar mot att ett trafikfore-
tag dr sin egen sikerhetsmyndighet. SJ har darfor foreslagit att en sarskild
jarnvigsinspektion inrittas. '

Foredraganden foreslar att riksdagen godkénner att en jirnvigsinspek-
tion inrittas som fir stillning som egen myndighet inom banverket med
sjdlvstindigt ansvar for-siikerheten pé jirnviagsomradet.

Utskottets éverviganden

I motion T48 (¢) framhalls att sikerhetsfunktionerna iven fortsittningsvis

bor tillhora SJ med tanke pé deras nira samhorighet med sjélva tégdriften.

I motion T95 (c) framhalls att det &r limpligt att en sjilvstandig jarnvdgs-
inspektion bildas.
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Utskottet tillstyrker forslaget i propositionen att inrétta en jarnvigsin-

spektion med sjilvstindigt ansvar for sikerheten pd jirnvagsomradet.
Jarnvagsinspektionen kommer att fﬁlansvar' for sikerheten inom hela jarn-
vagsomradet, dvs. inte bara for den trafik SJ bedriver utan dven for den
trafik som bedrivs av trafikhuvudminnen och enskilda. Utskottet anser
darfor i likhet med foredraganden att Jdrangsmspcktlonen bér finnas vid
banverket.

Av det anférda f6ljer att motion T48 (c) avstyrks i denna del. Motion T95
(c) féranleder ingen atgérd frin riksdagens sida, varfor dcn motionen ocksa
avstyrks av utskottet i denna del.

I motion T518 (fp) framhélls att mot bakgrund av intriffade skadehiandelser
bor ndarmare preciseras vilka virerligare forebyggande och skadelindrande
insatser som kan och bor forctas for att minska personskadcrisken i
jarnviagstrafiken. Ett helhetsperspektiv pa fordon—ménniska och miljé bér



anldaggas. Av detta skil bor det arbete fortsitta som bedrivits tidigare
under 1980-talet i samverkan mellan SJ:s sdkerhetsavdelning och represen-
tanter for. skadeforskningen vid Umed universitet.

I motion T523 (m) yrkas att omedelbara atgirder vidtas som leder till ett
i alla avseenden godtagbart sikerhetssvstem hos SJ. Motionidren framhél-
ler att en ytterst viktig del av sikerhetssystemen ér tagradio, kommunika-
tion mellan forare och vagnar samt telefoner utmed jarnvigslinjen.

1 motion T3521 (fp) framhélls att det kravs minst halvbommar i korsning-
ar mellan vdg och jarnvdg dar hogsta tillitna hastighet for tdg ar 130
km/tim och dir sikten dessutom ér skymd. ' ' '

I motion T529 (c¢) framhalls att arbetet med att slopa plankorsningar
mellan viig och jirnvig mdstc intensificras, liksom atgirder for. att hoja
sikerheten vid kvarvarande korsningar. I trafikpropositionen foreslas att
ST far 13 milj. kr. for detta andamél. Detta &r enligt motioniren for litet
med tanke pa att SJ beriknar anslagsbchovet till 40 milj. kr. per budgetéar.

Utskottet anser att ett av SI:s viktigaste mal och en utgdngspunkt for
verksamheten maste vara att erbjuda kunderna en siker och trygg trafik
och de anstillda en siker arbetsmiljo.

I november 1987 intridffade en allvarlig tdgkollision med nio doddde och
ett stort antal skadade personer. Dessforinnan under aren 1983— 1986 hade
enligt propositionen inte nigon resandc omkommit i tagolycka. Riknas
ocksé olyckor vid pa- och avstigning resp. fall cller hopp fran tég i rorelse
m. m. blir genomsnittligt antal omkomna resande under motsvarande peri-

od 1-2 per ar. Antalet jarnvigsanstillda som omkommit i jarnvagstrafik

vid SJ under &rcn 1983— 1986 uppgér i genomsnitt till 2—3 per ér.

Ett allvarligt sikerhetsproblem ar plankorsningar mellan viag och jarn-
vig. En av de allra viktigaste atgirderna for att forbittra sikerheten enligt
SJ ar att minska konflikterna mellan tag och vigfordon. P4 initiativ av SJ
slopas ca 300 plankorsningar per ar. Som framhalls i motion T529 (c)

foreslas i propositionen att 13 milj. kr. anvisas fér trafiksakerhetsframjan-

de atgirdcr vid jérnvﬁgskorsningar Forslaget avser emellertid bara andra
halvéret 1988, vilket mnebar oférandrat anslag jamfort med innevarande
budgetar.

SJ arbetar med att forbittra sitt tigradiosystem. SJ har ocksé ctt forsk-

ningsprogram som tar upp sadana fragor som behandlas i motion T518 (fp).
Sammanfattningsvis anser utskottet att sikerheten vid ST uppfyller hogt
stdllda krav. Av propositionen framgar ocksa att féredraganden anser det
visentligt att trafiksdkerhetsarbetet bedrivs med dkad kraft och intensitet
sd att sdkerheten ytterligare kan forbéttras.
Utskottet som delar foredragandens uppfatining om betydelsen av att
sikerhetsarbetet bedrivs med stor kraft och intensitet anser
att syftet med motidnsyrkandcna ar tillgodosett med det anférda. De
pékallar ingen atgérd fran riksdagens sida och avstyrks darfor av utskottet.

I motion 1531 (m) framhadlls att strickan Herrljunga—Killeryd &r speciellt
utsatt for viltolyckor. Enligt motionen bér SJ ta sin del av ansvaret for att
viltstingsel sitts upp pa strickan.

Enligt vad utskottet erfarit har SJ beslutat bidra med materlalkostnader-
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na for viltstingsel pa den aktuella strackan. Darmed kan stingslet uppfo-
ras. Motionen synes darfor tillgodosedd varfoér den bér limnas utan sér-
skild &tgérd fran riksdagens sida.

I motion T212 (m) framhaélls att det sedan ar 1984 skett en Okning av antalet
tdgdodade renar som ar oacceptabel. Enligt motionen behévs det fasta
renstingsel efter malmbanan.

Utskottet anser att det ar angeléget att sd langt mojligt mmska antalet
olyckor med renar. Renstangsel utmed banorna i Norrbotten finns i stor
utstriackning. De har finansierats med hjélp av sysseléiittningsmedel. Den-
na mojlighet kan sjilvfallct utnyttjas dven vid fortsatta utbyggnader. Detta
ar emellertid en sak for i forsta hand arbetsmarknadsmyndigheterna och SJ
att avgora. Nigot uttalande frin riksdagen i frigan dr enligt utskottet inte
erforderligt. Motionsyrkandet avstyrks darfor.

11 Trafikavgifter for banutnyttjandet

Propositionens huvudsakliga innehall

Vigtrafikmodellen innebir att foretag som driver trafik pa statliga jarnvi-
gar skall betala avgifter f6r att de utnyttjar infrastrukturen. Inom jirnvigs-
trafiken saknas férutsittningar for att inom ramen for ett fullt kostnadsan-
svar finansiera infrastrukturen. De avglfter som kommer att tds ut kommer
darfor bara delvis att ticka statens kostnader.

Avgifterna bor i enlighct med de allminna principerna for trafikens
kostnadsansvar delas upp i en fast och en rorlig del. De rérliga avgifterna
bor spegla de samhillsckonomiska marginalkostnaderna’ enligt samma
grundprincip som for ¢vriga trafikslag. Regeringen bor faststalla de avgif-
ter, riknat i 6re per bruttotonkilometer resp. tigkilometer som bor gilla
for olika huvudkategorier av trafik. Banverket bor sedan ha rétt att ytterli-

. gare differentiera avgiftsuttaget.

Foredraganden anser att dven olycks- och miljokostnaderna bor tas med
nir de rorliga avgifterna skall faststéillas.

Spérslitage och sparets konstruktion féreslas beaktas vid berdkningar av
marginalkostnaderna. Bandelarna har schablonmiissigt delats in i tre typer
med foljande spéarkaraktr.

Typ 1  Skarvfritt spar med fjadrande rilsbeféastning och makadamballast.
Typ Il Skarvspir med makadamballast.
Typ 111 Skarvspér med grusballast.

Kostnaderna for sparslitage dr minst for bantyp I och storst for bantyp I11.

De fasta avgifterna foreslas utgd som en arlig avgift for alla jarnvigsfor-
don som ir i trafik. Avgiften bor beriknas efter fordonens vikt och i
princip enligt samma regler och belopp per viktenhet som galler vid berak-
ningen av fordonsskatten for tunga vigtrafikfordon.
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Betriffande avgifter for s. k. kombivagnar, dvs. vagnar fér transport av
trailers. containrar och andra ldsa lastbirare. bor dock enligt propositio-
nen inga fasta avgifter utgd. Motivet ir att ctt kombiekipage i landsvigstra-
fik bestaende av dragfordon och trailers redan belastas med fordonsskatt.

SJ skall inleverera saval de rorliga som fasta avgifterna till statsverket.

ket.

skall utga enligt hogst bantyp 1. Privata vagnar och utliandska vagnar bér
belastas med ctt belopp som motsvarar de avigifier som tas ut av SJ-dgda
vagnar. . -

Det foreslagna avgiftssystemet bor enligt foredraganden trida i kraft den
1 januari 1989. Han beriknar de totala avgifterna under ar-1989 till 890
milj. kr., varav 451 milj. kr. i fasta avgifter och 439 milj. kr. i rorliga
avgifter.

Utskottets dverviganden
Synpunkter pa regeringens forslag till riktlinjer for avgiftssittningen for
banutnyttjandet behandlas i foljande motioner.

I motion T48 (c) framhéils att taxan for trafikhuvudménnens utnyttjande
av banan bor sittas till ett lagt nirmast symboliskt belopp. Den-far inte
innchdlla kvalitetsklassificeringar som innebir att de sdmsta bandelarna
blir dyrare att trafikera for trafikhuvudmiinnen,

I motion T66 (vpk) yrkas avslag pd propositionens forslag vad giller
trafikavgifter for banﬁtnyltjandel. Enligt motiondrerna inncbar forslaget
ett klart handikapp f6r banor i klass 111 jamfort med banor i klass 1.

Enligt motion T95 (c) ir de regionalpolitiska aspckterna viktiga. Staten
via banverket bor skéta de regionalpolitiska styrningarna och faststilla de
fasta och rorliga avgifter som behdvs for att kunna skdta och utveckla
jarnvagsnatet. Avgifterna bor ditferentieras s att det foéretagsckonomiskt
blir [onsamt att hélla person- och godstraflik i hela landet.

Utskottet anser i likhet med foéredraganden att fasta och rorliga avgifter bor
tas ut av toretag som driver trafik pa statliga jirnvigar. De rorliga avgifter-
na skall anpassas till de beriiknade kortsiktiga samhéillsekonomiska margi-
nalkostnaderna for jarnvégstrafiken, medan de fasta avgifierna skall beriik-
nas tor varje fordon i trafik pd liknande sitt som fordonsskatten {6r den
tunga landsvagstrafiken. :

Sasom framhalls i motion Té66 (vpk)-kommer trafiken pa bantyp I11 att
drabbas av vésentligt hogre Kostnader é@n trafiken pa de Ovriga banlypcfna.
Detta hinger samman mcd att underhillet pa dessa banor varit eftersatt
undcr cn lingre tid. Mot bakgrund av att de¢ banor som tillhér bantyp 1L tll
stor del ligger i glbsbygden medfor, cnligt utskottets mening, regeringens
forslag att regionalpolitiska konsckvenser uppstar som inte kan accepte-
ras. Utskottet foreslar darfor att bantyp IT skall vara den hogsta avgifts-

S Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 19
Riittelse: S. 76 rad 5 stdr: ¢, vpk,. Rattat till: ¢

Betalningen skall ske till en sirskild inkomsttitel och redovisas av banver- -

Aven nir trafikhuvudménnen utnyttjar-SJ som entreprendr for sin lokala-
och regionala tagtrafik bor SJ sta for inbetalningen av avgitterna. Avgifter * °
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klassen fér banutnyt(jandet. Dirvid skapas bittre forutsattningar for trafik
i glesbygden. . .

Utskottets forslag innebar att statsverket forlorar ca 60 milj. kr. i in-
komster under ett ar. Till denna friga dterkommer utskottet senare vid sin
behandling av anslaget Erséttning till ST for utveckling av godstrafik.

1 ovrigt godkiinner utskotiet de av féredraganden forordade riktlinjerna
for avgiftssittningen. Av propositionerna framgar att en del av de beriak-
ningar som ligger till grund for avgiftssittningen ar osidkra. Utskottet
forutsatter darfor att regeringen noga foljer utvecklingen och vidtar de
korrigeringar av avgiftssattningen som kan vara erforderliga.

Vad utskottet anfért om avgiftssattningen for banutnyttjandet bér av
riksdagen ges regeringen till kdnna.

Utskottets stallningstagande innebir att syftet med motionerna till va-

derlig varfér de avstyrks sivitt nu ér i fraga.

I motion T84 (m) tramhalls att f6r att uppnd en god utveckling av de olika
trafikgrenarna och forhindra en osund konkurrens bor varje trafikgren i
princip betala kostnaderna. fér den egna infrastrukturen. Detta bor vara
den ldngsiktiga mdlsdttningen for avgiftssdtiningen aven for jarnvagstrafi-
ken.

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T84 (m) att
utgingspunkten bdr vara att de totala samhallsekonomiska kostnaderna
som foljer av trafiken skall tickas. Sdsom motionérerna sjilva framhéller
saknas emellertid for narvarande forutsattningar for att inom ramen for ett
fullt kostnadsansvar finanisera infrastrukturen. Nagot uttalande av riksda-
gen i frigan ar enligt utskottets mening inte erforderligt varfér motionen
avstyrks i denna del.

I motion T66 (vpk) yrkas att regeringen begir forslag i syfte att utforma ett
alternativt avgiftssystem som stimulerar till ékad anvindning av den
miljévinliga och encrgisnila jarnvégstrafiken.

Utskottet har i det foregiende uttalat att det férutsitter att regeringen

noga foljer vilka konsekvenser den foreslagna avgiftssitiningen kommer
att medf6ra och att regeringen vidtar de korrigeringar som kan vara erfor-
derliga. Utskottet dr inte berett att av regeringen begira att ett helt nytt
avgiftssystem tas fram. Mot bakgrund av det anforda avstyrker utskottet
motionen i nu bechandlad del.

12 SJ:s dotterbolag samt ekonomi och tidsplan

Propositionens huvudsakliga innehll
SJ:s dotterbolag samt viss verksamher inom affdrsverket

Genom 1985 ars jarnvigspolitiska beslut lades en koncernstrategi fast for
samarbetet inom SJ-koncernen. Ett siarskilt forvaltningsbolag. AB Swed-
carrier, bildudes 16r att ansvara for samordningen mellan bolagen samt
mellan bolagen och SJ. Enligt koncernstrategin skall den verksamhet som
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bedrivs i dotterbolag utgora ett naturligt komplement till SJ:s cgen verk-
samhet. Inom SJ-koncernen skall darfor inte finnas verksamheter som
konkurrerar med varandra. Ett fullféljande av 1985 ars jirnvigspolitiska
beslut innebér att AB Swedcarrier bor avyttra stora delar av sitt akticinne-
hav.

Enligt propositionen visar utvecklingen scdan ar 1985 att det ined n3got
undantag intc finns ndgra storre fordelar att vinna med en samordning
mellan Swedcarriergruppen och SJ. Det dr darfér naturligt att sddan verk-
samhet som inte stirker jarnvigens konkurrensmdjligheter avskiljs fran
koncernen.

I enlighet med 1985 ars beslut ankommer det redan pé SJ:s koncernsty-
relse att besluta om formerna fér cn avyttring och genomféra denna.
Forutom att avyttra foretag kan det bli aktuellt att dverféra foretag direkt
till SJ i de fall detta dr nodvindigt for att stirka jarnvigens konkurrens-
kraft. Det kan ocksd bli aktuellt att fora 6ver aktier trdn SJ till AB
Swedcarrier for att dstadkomma en bittre samordning inom bolagsgrup-
pen. Regeringen bor av riksdagen bemyndigas att fi godkinna dessa typer
av omfordelningar. I 6vrigt féreslas att nuvarande regler skall galla for SJ
vid kop och forsiljning av aktier, lan till dotterbolag och borgen for
dotterbolag.

Féredraganden framhaller vidare att. SJ inom affirsverkets ram i dag
driver verksamheter som inte dr av direkt jarnvéagskaraktér. Dct nya SJ bor
pa ett tydligarc satt @n i dag inrikta sin verksamhet pa en affirsmissig
utveckling av jarnvigstrafiken. Utgingspunkten bor enligt propositionen
vara att verksamheter inom affdirsverket som inte har en direkt anknytning
till jarnvagstrafiken och siledes inte kan anses stérka dess konkurrenskraft
skiljs ut.

Ekonomi och tidsplan

De forutsittningar som SJ i dag arbetar under inncbér en fortiopande och
accelererande resultatforsdmring. Som framgar av foljande tabell leder
Sl:s interna atgirdspaket till att den negativa resultatutvecklingen kan
brytas men det dr inte mojligt att visa verskott. Det ar torst med inféran-
det av vigtrafikmodellen som SJ férmar redovisa ctt visst positivt resultat.

Tabellen visar ‘att det inte dr sannolikt att SJ under de forsta éren
kommer att kunna redovisa ett tillrickligt dverskott for att sjilvfinanisera
sin verksamhet. Nigon mojlighet till utdelning till dgaren torde darfor
cnligt férdraganden inte finnas de nirmaste aren.

Genom bl. a. rationaliseringar, aktiv marknadsféring. béttre ckonomisk
styrning och bittre transportkvalitet riknar SJ med att resultatet skall
kunna férbiittras med minst 1 miljard kronor inom en fyraérsperiod. Fore-
dragandcn anser att méjligheterna till resultatférbattring ar klart stérre.
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Resultat : 71988/89 - 1989190
' (milj. kr.) (milj. kr.)

Driftresultat enligt nuvarande regler ' A 1015,
Effckt av SJ:s interna atgiardsprogram 280 590
Effekt av vigtrafikmodellen ' 393 832
Avlastning fér hdsten 1988 _ .25 . -
Omlagt statsbidrag for kop av viss trafik .. - 94 - 205
Netto - | . 124 202
Sjilvfinansicringsbehov _ . 500 420

Enligt féredraganden har SJ med de presenterade forslagen goda forutsiitt-
ningar att inom ndgra ir uppvisa ett positivt resultat som ocksi medger en
viss sjilvfinansiering. For detta och for inforandet av vigtrafikmodellen
krivs dock en finansiell rekonstruktion s att SJ:s resultat inte i utgingsla-
get belastas med tidigare underskott,

Enligt propositionen kravs 2.7 miljarder kronor i kapitaltiliskott. Det
forordas att denna avlastning ticks dels genom att de medel som frigors

genom forsiljning av AB Swedcarriers dotterbolag delas ut till SJ, dels -

genom att SJ avyttrar vissa fastigheter och andra tillgingar,

Eftersom AB Swedcarrier inte star i ett skatterittsligt koncernférhéllan-
de till SJ kan medlen vid en forsiljning inte 6verforas som obeskattade
koncernbidrag. SJ foreslas kompenseras for detta genom ‘att ett formellt
forslagsanslag om 1000 kr. tas upp pa statsbudgeten under rekonstruk-
tionsperioden. '

For att underliitta forsaljning av fastigheter och andra tillgdngar foreslas
att regeringen under rekonstruktionsperioden bemyndigas godkinna avtal
om férsiljning och avtal om tomtrattsupplatelse av fast egendom.

Till foljd av realisationsvinster kan SJ ett enskilt ar komma att boksluts- -

méssigt redovisa ett storre dverskott trots att rrelsen ger ett otillfredsstil-
lande resultat. Foredraganden anser att under rekonstruktionsperioden
t.o.m. ar 1992 bor sidana dverskott fa behéllas inom SI:s rorelse och
alltsd inte levercras in till statsbudgeten. e

En konsekvens av vigtrafikmodcllen dr att SJ fortsduningsvis bor styras
genom olika mal som soliditet och ‘likviditet. I propositionen foreslas att
regeringen bemyndigas faststéilla mal {or SJ. :

Foredraganden anser att SJ forutom egenfinansiering -och finansicring
genom riksgildskontoret bor fa utnytja intressentfinansiering. SJ béor ock-
sd fa lana och placera medel utanfor riksgildskontoret om detta skulle
innebira mer fordelaktiga villkor dn de som riksgildskontoret kan erbjuda.
Det boér ankomma pa regeringen att foreskriva de nirmare villkoren for
SJ:s upplaning och medelsplacering.

Banverket bor fa disponera sirskilda anslag for finansiering av infra-
strukturens drift och underhéll liksom investeringar. Det foreslas dock att
denna verksamhet styrs genom ramar avseende kalenderar.
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Enligt propositionen bor vidare regeringen bemyndigas att besluta om

ram f6r banverkets uppléning i riksgéldskontoret. Det giller bl, a. anskaft: - .

ning av eldriftsanliggningar. finansiering av de s.k. SL-investeringarna
och behovet av rérelsekapital kring budgetarsskifterna. Det foreslas att det

boér ankomma pé regeringen att ange storleken pa den ram som skall gilla |

for banverkets totala uppldmnb i nksgaldskontm ct.
Foljande tidsplan anges i pr oposmoncn for de viktigaste stegen i refor-
mens genomforande.

1 juli 1988 Ettsjilvstandigt banverk for infrastrukturen bildas. Detnya -

anslagssystemct for investeringar tas i bruk.

1 januari 1989 Dct nya avgiftssystemet infoérs. Anslag ges for drift och

underhall av bannatet. En finansiell reI\onstruI\tlon av SJ
genomfors samtidigt. '

1 juli 1990 Trafikhuvudménnen far trafikeringsratten f6r persontrafi-
o . = ..' x
ken pa lansjdrnvagarna.

Utskottets dverviaganden
Finansiell rekonstruktion av S8J m. m.

For att kunna genomfora vigtrafikmodellen och den nédviindiga finansiel-
la rekonstruktionen av SJ foreslas. i propositionen att regeringen under
rekonstruktionsperioden ges stora befogenheter nir det giller hanteringen
av SJ:s fasta och 19sa cgendom. Salunda foreslis att

— Regeringen bemyndigas att utan teloppsgrins godkinna avtal om for-
séljning av fast egendom fran SJ. .

— Regeringen bemyndigas att ja\umlla beloppagrans for /msaljmngf av
Jast egendom frin SJ som verket sjilv fir. besluta om.

— STillfors utdelning fran AB .S:;'nredc'arrier i enlighet med vad som anfors i
propositionen. N

Eftersom AB Swedcarrier inte star i ett skdltemllshgt I\oncunfor hdlldl‘l-
de till SJ kan medlen vid en forséljning inte dverforas som obeskattade .

koncernbidrag. SJ 'f(")rcslfis_' kompenscras for detta genom att ett formellt
forslagsanslag om 1000 kr. tas upp pd statsbudgeten under rckonstruk-
tionsperioden.

— Slis 6v ersl\ortwnedel inte skall inlevereras llll statsbudgeten under re-
konstruktionsperioden.
— Att regeringens och SJ:s bemyndigande att besluta i organisationsfrd-
gor vidgas till att omfatta avyttring av vcrl\samhets;,lcnar.
Har avses verksamhetsgrenar inom affiirsverker som inte har en direkt
anknytning till jirnvagstrafiken och siledes inte kan anses stirka dess
konkurrenskraft.

— Regeringen bemyndigas att godkinna aktiedverfsringar mellan SJ och
AB Swedcarrier pd sitt som anges i propositionen.

Av propositionen framgar att det foreslagna bemyndigandet {or {orsiljning
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av fast egendom tillsammans med bemyndigandet att fa tillgodoriikna sig
medel fran forsiljning av AB Swedcarriers dotterbolag bor fa utnyttjas
inom en ram pa hogst 2,7 miljarder kronor.

Finansutskottet anser i sitt yttrande till trafikutskottet att ett bemyndi-
gande till regeringen att forsalja fastigheter och andra tillgéngar inte kan
utformas sdsom foreslas i propositionens hemstéllan, utan nagra belopps-
begransningar eller andra restriktioner.

'Enligt finansutskottet ar et alternativ att hanvisa till det generella be-
myndigande som finns och som innebir att regeringen utan riksdagens
horande kan besluta ‘'om forsaljning av fast egendom upp till en 6vre
virdegrians for varje cnskilt forsiljningsobjekt. Den Gvre gransen ar for
ndarvarande 5 milj. kr. I budgetproposltlomn har regeringen foreslagit en
hojning till 50 milj. kr.

Ett annat alternativ ar enligt ﬁnansutskottct att utforma restrlktlonen for
bemyndigandet att silja fast egendom som ett tidsbegriansat bemyndigande
— att gilla t.o.m. 4r 1992 — med en total beloppsbegrinsning. Denna
bestams som skillnaden mellan den ram som behdvs for den finansiclla
rekonstruktionen, berdknad till 2,7 miljarder kronor, och de intikter som
frigérs genom forsiljning av AB Swedcarriers dotterbolag. Regeringen bor
arligen for riksdagen redovisa hur dessa bemyndiganden har utnyttjats och
vilken effekt de haft pa SJ:s resultat.

Trafikutskottet delar for sin del foredragandens uppfattning att en finansi-
ell rekonstruktion av SJ ar nédvindig och att erforderligt kapitaltillskott
bor anskaffas pa det sitt som foreslds i propositionen, dvs. forsiljning av
dotterbolag till AB Swedcarrier och foérsiljning och tomtrittsupplatelse av
fast egendom.

I enlighet med finansutskottets andra altcrnativ anser trafikutskottet att
bemyndigandet att silja fast egendom bor gélla under rekonstruktionspe-
rioden. dvs. t.o.m. &r 1992. Beloppsgrinsen for dessa forsiljningar bor
anges till skillnaden mellan 2,7 miljarder kronor och de intékter som frigérs
genomforsaljning av dotterbolag till AB Swedcarrier.

Utskottet tillstyrker aven de Svriga forslag till bemyndiganden som

redovisats i det féregdende. Dessa forslag ger regeringen stora befogenhe-
ter. Utskottet anser darfor att dven dessa bemyndiganden bor tidsbegriin-
sas till att gélla under rekonstruktionsperioden. dvs. t. 0. m. ir 1992,
Regeringen bor arligen {6r riksdagen redovisa hur dessa bemyndiganden
har utnyttjats och vilken effekt de haft pa SJ:s resultat.
Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

Utskottet har inget att erinra mot vad foredraganden anfort betriffande ett
Jullféljande av 1985 drs jirnvigspolitiska beslut samt betréffande nedskriv-
ning av forrdd, mz[('z'ggnin‘gar och rullande materiel.

Utskottet tillstyrker de foreslagna nedskrivningarna av SJ:s statskapital
och dverforingen av 1an till banverket som blir en foljd av uppdelningen av
SJ. Vidare tillstyrks forslaget att SJ far besluta om formerna for det
framtida dvertagandet av TGOJ:s afférsrérelse samt att nuvarande regler i
ovrigt skall gélla for statens jarnvégar vid kép och for. mljnzng av aktier, 1an
till dotterbolag och borgen t6r dotterbolag.
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Faststdllande av mdl for SJ

I propositionen framhaélls att en konsekvens av vagtrafikmodellen dr att SJ
fortsdttningsvis bor styras genom olika mal som soliditet och likviditet.
Foredraganden begiir att regeringen far bemyndigande att faststilla mal for
SJ. ‘

Finansutskottet anfor i sitt yttrande att de verksamheter som bedrivs
inom affiarsverken ar av stort allmint intresse och beror direkt eller indi-
rekt mycket stora delar av samhillet. Enligt finansutskottet dr det mot

denna bakgrund rimligt att mélen for affirsverkskoncerner, i det hir fallet -

for ST, aven fortséttningsvis understills riksdagen for prévning.

Trafikutskottet delar for sin del finansutskottets uppfattning it méilen
for SJ bor understillas riksdagens provning. Inférandet av vigtrafikmodel-
len innebdr en stor omlidggning av SJ:s redovisning. Det dr mot denna
bakgrund svért att med det underlag som nu finns tillgéngligt ange mélen
for ar 1989. Bemyndigandet for regeringen att faststilla mal for SJ bér
darfor endast avse detta r.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

SJ:s och banverkets uppldning

I propositionen framhélls -att SJ. i likhet med luftfartsverket, férutom
egenfinansiering och finansiering genom riksgéildskontoret bor fa utnyttja
intressentfinansiering. SJ foreslas ocksa fa lana och placera medel utanfér
riksgildskontoret om detta skulle innebara mera fordelaktiga villkor dn de
som riksgéldskontoret kan erbjuda. Det bor enligt foredraganden ankom-
ma pa regeringen att med denna utgingspunkt foéreskriva de nirmare
villkeren f6ér SJ:s uppléning och medelsplacering.

I motion T66 (vpk) yrkas avslag pa forslaget att SJ skall bedriva egen
finansiell verksamhet i form av 1&n och placeringar utanfor riksgildskonto-
ret. Det &r enligt motionidrerna principiellt fel att statsverken sjialva gér ut
pé lanemarknaden och konkurrerar med varandra om krediter, varigenom
rintorna kan drivas upp.

Finansutskottet anfor i sitt yttrande att en korrekt kostnadsjamforelse
med beaktande av administrationskostnader borde med tanke pé stor-
driftsfordelarna tala for att utnyttja riksgildskontoret som kreditf6rmedla-
re. Finansutskottet anser att SJ bor aldggas att i dcssa frigor samrada med
riksgildskontoret. Dirigenom far riksgildskontoret mojlighet att samord-
na den totala statsuppléningen, och forutsiattningar skapas for att ge stats-
makterna ¢verblick dver statens samlade finansiella aktiviteter. I de fall SJ
viljer att finansicra verksamheterna med lan pé den allménna kapitalmark-

naden bor regeringen redovisa dessa lan och villkoren for dessa i budget-

propositionen. . _

Trafikutskottet tillstyrker for sin del regeringens férslag att regeringen
far besluta om ram for SJ:s uppldning och att SJ ocksé fir ldna och placera
medel utanfor riksgéldskontoret om detta skulle innebira mer fordelaktiga
villkor an de som riksgildskontoret kan erbjuda. Det bor ankomma pd
regeringen att besluta om vilka regler som skall galla for SJ:s lan och
placering av medel utanfor riksgildskontoret.

TU 1987/88:19

71



Trafikutskottet forutsitter vidare, liksom finansutskottet gor i sitt ytt-
rande, att SJ samrader i dessa fragor med riksgildskontoret. Detta bor ske

med hiinsyn till riksgéldskontorets ansvar {or samordningen av den statliga .

‘uppléningen. Sasom finansutskottet framhaller bor, i de fall SJ viiljer att
finansiera verksamheten med lan pé den allmiinna kapitaimarknaden, rege-
ringen redovisa dessa 1an och villkoren 16r dessa i budgetpropositionen.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kéinna. Det
innebir vidare att motion 1987/88:T66 (vpk) avstyrks i denna del.

1 propositionen foreslas vidare att banverket ges ritt att ta upp I&n i

riksgildskontoret for vissa dindamal. Enligt féredraganden bor regeringen

bemyndigas att besluta om ram for bamverkets uppldning i riksgéildskonto-

ret. : . .
Finansutskottet framhaller i sitt yttrande att det dr viktigt att beakta de
krav som riksdagen stialler betriitfande mdéjligheter till inﬂyiande och-Gver-
blick. De foriandringar betriiffande riksgildskontorets huvudmannaskap
som foreslagits i proposition 1986/87:143 kommer ocksi att medfora att
riksdagens ansvar och inflytande éver den statliga uppliningen forandras.
Det finns enligt finansutskottet skal att géra cn allmin dversyn av de
statliga verkens framtida finansieringsformer for investeringar. Detta bor,
anser finansutskottet. ges regeringen till kéinna.

Forslaget att bemyndiga regeringen att lata banverket finansicra investe-
ringar vid sidan av statsbudgeten bor-enligt finansutskottet, i avvaktan pa
den begirda éversynen, inte ges den gcnefella utformning som {6reslas i
propositionens hemstillan. Banverkets 1an i riksgildskontoret bor darfér

endast avse vissa angivna dndamél, och cn ram bor anges for ar 1989.

Behovet av rorlig kredit bortillgodoses genom kredit i riksgaldskontoret. -

Trafikutskottet anser i likhet med finansutskottet att det klarare én vad
som féreslis i propositionen bor anges for vilka andumal banverket skall fa
lana i riksgildskontoret samt att en ram for upplaningen bor anges for ar

1989. Av probosilionen framgér att banverkets uppléning i riksgildskonto--

ret avser de s.k. SL-investeringarna, balansering 6ver budgetarsskitte,
produktionsutrustning samt rorelsekapital. Utskottet har erfarit att beho-
vet av upplining for dessa dndamal beriknas till

1350 milj. kr. under &r 1989.

Mot bakgrund av det anforda anser trafikutskottet att regeringen bor -

bemyndigas att medge att banverket under ir. 1989 far 1ana hogst 1 350 milj.
kr. for ovan angivna dndamaél. :
Vad utskottet nu anfért bor av rlksdagen ges regeringen till kdnna.

. Finansutskottets forslag att ¢n allmén dversyn bor g(’)ras av de statliga
verkens framtida finansieringsformer dr en krcditpolilis'k fraga av genercll
karaktir som inte enbart ber6r de slailiga verk som ar understillda kom-
munikationsdepartementet. Frigan bor darfor enligt trafikutskottets me-
ning avgdras av finansutskottct. - '

Utskottet har inget att erinra mot den tidsplan {or reformens genomfo-
rande som finns angiven i propositionen. .
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14 Anslagsfragor

Utskottets dverviganden
D1. Drift och underhdll av statliga jirnvigar

Foredraganden beriknar medelsbehovet for budgetiret 1988/89, avseende
kostnaderna [or forsta halvaret 1989, till 808 milj. kr. Fér kalenderarct 1989
bor enligt propositionen ¢n kostnadsram om 1 616 milj. kr. anges.

1 motion T87 (m) yrkas att riksdagen anvisar 740 milj. kr.' for niista
budgetér. '

Regeringen forslag till medelsanvisning tillstyrks. Hérav f6ljer att motio-
nen avstyrks i denna del. Utskottet tillstyrker vidare den foreslagna kost-
nadsramen for ar 1989. .

D2. Reinvesteringar i stomjéirnvigar

I propositionen foreslis att 828 milj. kr. anvisas for budgetaret 1988/89
saml att investeringsramen {6r kalenderaret 1989 faststélls till 839 milj. kr.

I motion T87 (m) begirs atl regeringens forslag till medelsanvisning
avslis. 556 milj. kr. av medel som inflyter till f5ljd av forsiljning av foretag
och fast egendom foreslas anvindas for reinvesteringar i stomjiarnvigar.
200 milj. kr. téreslas lAnefinansieras.

Forslaget till medelsanvisning f6r nidsta budgetir och investeringsram
for kalenderéiret 1989 tillstyrks. Hirav f0ljer att motionen avstyrks savitt
nu ar i fraga.

D3. Forsvarsinvesteringar i jarnvigar
&

Utskottet tllstyrker regeringens forslag i budgetpropositionen att till

férsvarsinvesteringar i jarnvégar anvisa 20.8 milj. kr. for néista budgetar.

D4. Nyinvesteringar i stomjdrnvigar

Forcdraganden beriknar medelsbehovet for nyinvestéringar i stomjirn-
vigar under forsta halvaret 1989 till 185 milj. kr. Investeringsramen for
kalenderdret 1989 bdr enligt propositionen beraknas till 461 milj. kr.

I motion T87 (m) yrkas att riksdagen till detta &ndamal anvisar 141
milj. kr. fér nésta budgetéar. 44 milj. kr. av likviden fran utférséljningen av
viss cgendom bor dessutom enligt motionérerna anvindas {6r nyinveste-
ringar i stomjarnvigar. ’

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till medelsanvisning fr nasta
budgetir och investeringsram {6r kalenderaret 1989. Hirav foljer att ut-
skottet avstyrker motionen i denna del.

D5. Ersdttning till banverket for vissa kapitalkostnader

Frin anslaget finansieras banverkets kdpitalkos‘inader for lan for de s. k.

SL-investeringarna i Stockholmsomrédet och avskrlvnmgskoxtnaden for

eldriftsanlaggningar.
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Utskottet tillstyrker regeringens forslag att till detta &ndamaél anvisa 41
milj. kr. for néista budgetar.

D6. Sirskilda nyinvesteringar i stomjdarnvigar

Frén anslaget betalas investeringar pa vastkustbanan enligt 1985 ars nor-
diska handlingsplan for ekonomisk utveckling och full sysselsattning.

Regeringens forslag att till detta 4ndamal anvisa 85 milj. kr. for nista
budgetér tillstyrks. Vidare tillstyrks forslaget att faststéila investeringsra-
men till 60 milj. kr. fér kalenderdret 1989.

D7. Ersdttning till statens jarnvdgar for utveckling av godstrafik

Frén anslaget skall bidrag for utveckling av kombitrafik och vagnslasttrafik
utbetalas enligt de riktlinjer som angivits i avsnitt 8.3 i propositionen.

Foredraganden foreslar att 260 milj. kr. anvisas for ndsta budgetar avse-
ende kostnaderna for forsta halvaret 1989.

I motion T87 (m) yrkas att riksdagen anvisar 200 milj. kr.

Utskottet har under avsnitt 11, Trafikavgifter fér banutnyttjandet, fore-
- slagit att bantyp II skall vara den hogsta avgiftsklassen for banutnyttjan-
det. Avgiftsklassen 111 skall siledes slopas. Detta forslag innebar att stats-
verket forlorar ca 60 milj. kr: i inkomster under ett &r. Utskottet anser att
forslaget att siopa avgiftsklassen [Tl bor finansieras genom en nedskérning
av anslaget D7.

Eftersom forslaget till medelsanvisning i propositionen avser kostnader-
na for ett halvar bor for ndsta budgetar anvisas 230 milj. kr. vilket innebar
en reduktion med 30 milj. kr.

Vad utskottet nu anfort innebir att motion T87 (m) avstyrks sdvitt nu éri
- friga.

D8. Ersdttning till statens jarnvigar for kop av vissa tjdnster

Frén anslaget utbetalas ersittning till SJ for sddana tjanster som ar 6nsk-
vérda frin samhillsekonomiska utgdngspunkter men som inte ar foretags-
ekonomiskt motiverade for SJ som affarsverk.

Foredraganden foreslar att 985 milj. kr. anvisas for ndsta budgetar. Be-
loppet avser medelsbehovet for andra halvéret 1988.

I motion T87 (m) yrkas att riksdagen anvisar 785 milj. kr.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och avstyrker motionen i berérd
del.

D9. Ersdttning till statens jarnvdgar i samband med utdelning fran AB
Swedcarrier

Fran anslaget foreslas SJ fa ersittning som motsvarar det belopp som AB
Swedcarrier vid avyttring av vissa verksamheter betalar i skatt pa grund av
att inget koncernférhéllande finns med SJ. Anslaget foreslas foras upp som
ett formellt forslagsanslag om 1000 kr.

Regeringens forslag tillstyrks av utskottet.
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Ovriga budgettekniska frégor
Eftersom anslagssystemet ir helt nytt och darfor anslags- och kostnadsbe-
rikningar mellan olika anslag kan komma att behdva justeras bor enligt
propositionen regeringen bemyndigas att dels géra omfordelningar mellan
vissa anslag for budgetaret 1988/89, dels jimka kostnadsramarna. Vidare
bor regeringen f besluta om till vilka nya anslag utgiende reservationer pa
nuvarande anslag per den 30 juni 1988 skall foras. .
I motion T87 (m) framfors liknande forslag som i bropositionen.
Utskottet tillstyrker regeringens forslag. Motionsyrkandena pékallar
ingen atgird frin riksdagens sida. De avstyrks darfor av utskottet.

H6. Kop av interregional persontrafik pad jarnvag

Utskottet tillstyrker rcgeringens forslag att for nista budgetr anvisé 274
milj. kr. Medlen avser forsta halvéret 1989.

H7. Ersdttning till trafikhuvudmdnnen for kop av viss persontrafik pa
Jarnvig
Som framgér av den tidigare redovisningen foreslds trafikhuvudménnen
erhalla statsbidrag for viss trafik pa lansjdrnvagar.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att for nista budgetar anvisa 46
milj. kr.

Ovriga budgettekniska fragor

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att regeringen bemyndigas gora
omfordelningar mellan anslagen H6 och H7.

14 Hemstallan
Utskottet hemstiller

Vigtrafikmodell m. m. (s. 21)

1. betriffande uppdelning av SJ i ett afférsverk och ett banverk
att riksdagen med avslag pa motionerna 1987/88:T66 (vpk) yrkande
na 8 och 9 samt 1987/88:T95 (c) yrkande 1 godkénner vad regeringen
i proposition 1987/88: 50 férordat om en uppdelning av statens jarn-
végar i ett affarsverk (SJ) for trafiken och cn myndighet med ansvar
for infrastrukturen (banverket),

2. betriffande arbetsfordelningen mellan statens jirnvigar och
banverket ) ) :
att riksdagen godkénner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50
att bemyndiga regeringen att besluta om den nirmare arbetsfordel-
ningen mellan statens jirnvigar och banverket,

3. betriffande banverkets orgunisution
att riksdagen godkinner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50
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att bemyndiga regeringen att bemyndiga b'mvcrket att besluta om
sin organisation.
" 4. betraffande privata konsultbolag
att riksdagen avslar fnotion 1987/88:T70 (vpk) yrkande 1,
5. betraffande jarnviagens framtida roll -
att riksdagen limnar motion 1987/88:T48 (c) yrkandc 8 utan sirskild
argard, : ; '
6. betraffande mnonalmerlngur och At\relsereprescntatmn
att riksdagen avslir motlon 1987/88: T84 (m) yr kandena 1,2 och 5,

Indelningen av jarnvigsndtet (s. 24)

7. betriffande avslag pd forslaget art indela jirnvéigsnitet i
stomjdrnvdgar och ldnsjirnvigar
att riksdagen avslar motionerna 1987/88 T66 (vpk) yrkande 10 och
1987/88:T228 (m) yrkande 2,

8. betriffande )egermgensff)’r.s'lag till stomndtsbanor
att riksdagen godkanner att de i proposition 1987/88: 50 féreslagna
banorna tillférs stomnitet,

9. betraflande Bohusbanan
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T14 (c). 1987/88:T37
(s.m.fp, c.)i denna del samt 1987/88:T48 (c) yrkande 10 i denna del
och yrkande 11 i denna dcl,

10. betriffande bandelen Baden—l]upmanda
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T48 (c) yrkande 10 i denna
del och yrkande 11 i denna del samt 1987/88:T49 (c) yrkande 1,

11. betriffande handelen Nissjo—Hultsfred—Oskarshamn
att riksdagen avslar motion 1987/88:T12 (s),

12. betraffande Visterdalshbanan
att riksdagen avsiar motioncrna 1987/88:T73 (s) i denna del och
1987/88:1215 (vpk) yrkande 2,

. 13. betrédffande Fryksdalsbanan
att riksdagen avslir motion 1987/88:T72 (vpk) yrkande 3 i denna del.

14. betraffande bandelen Akers Stvckebruk—Stringnds
att riksdagen avslar motion 1987/88:T51S (fp),

15. betriffande lansjiarnvigar

att riksdagen godkénner den av regeringen.i proposition 1987/88: 50 .

forordade avgriinsningen
att rlkadagen nn.d avslag pd motion 1987/88.T48 (¢) yrkande 12
godkinner forslaget i proposition 1987/88: 50 att regeringen bemyn-
digas besluta om framtida {érdndringar i bannétsindelningen,

17. betraffande kop av interregional persontrafik
att riksdagen godkanner de i proposition 1987/88: 50 forordade rikt-
linjerna,

18. betriiffande dverfdring till det ersdtiningsberdttigade ndtet
m.n. o
att riksdagen avslar motion 1987/88:T84 (m) yrkandena 3 och 4,
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Principiverenskommelsen om lokal och regional l\ullel\mrrafl\ pajarnvug - TU 1987/88: 19
m.m. (s.32) : ) :
19. betraffande kortare avtalsperiod m. m. : res. I'l (m)
att riksdagen med avslag pd motion 1987/88:T&4 (m) yrkande 13
godkiinner de i proposition 1987/88: 50 férordade riktlinjerna i dcnna
del, : . ‘
20. betriffande upprékning av bidraget m. m.
att riksdagen med avslag pa motion 1987/88:T41 (c) yrkande 3 god-
kdnner de i proposition 1987/88: 50 forordade riktlinjerna i denna
del.
21. betriffande bidrag endast till tégtrafik : res. 12 (c. vpk)
att riksdagen med avslag pd motion 1987/88:T48 (c) yrkande 16
godkinner de i proposition 1987/88: 50 forordade riktlinjerna i denna
del, '
22. betriffande kostnadsoverviltring
att riksdagen med avslag pd motion 1987/88:T95 (c) yrkande 4 god-
kiinner de i proposition 1987/88: 50 forordade riklﬁnjcfna i denna
del, '
23. betriffande kraver pa et visst antal dubbelturer _
“att riksdagen godkénner de i proposition 1987/88: 50 forordade rikt-
linjerna i denna del och lamnar motionerna 1987/88:T46 (fp) yrkan-
decna 1 och 2, 1987/88:T48 (c) yrkande 17 och 1987/88:T95 (¢) yrkan-
de 5 utan sarskild argird, )
24. betriiffande trafikeringsrditten oores. 13 (m. fp_)
att riksdagen avslar motion 1987/88:1'84 (m) yrkande 14, ' '
25. betriffade principéverenskommelsen
att riksdagen dven i dvrigt bemyndigar regeringen att godkéinna cn
principiverenskommelse i huvudsaklig 6verensstimmelse med den
som redovisas i proposition 1987/88: 50. bilaga 1.19. '
26. betriffande bemvndigunde atr triffu avial med tr ufll\hu\ud-
minnen
att riksdagen bemyndigar regeringen eller myndighct som regering-
cn bestimmer att triffa avtal med trafikhuvudminnen om ekono-
misk ersittning i enlighet med vad féredragande departementsche-
fen anfért i proposition 1987/88: 50, '
27. betriffunde overtagande av viss rullande materiel
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 bemyndigar regeringen ¢ller myndighet som regeringen
beslutar att utan kapitalkostnadsersittning uppliita viss rulldnde ma-
teriel till trafikhuvudménnnen.
28. betraffande bemyndigande att hestimma i frdgor om trafike-
ringsritten
att riksdagen godkinner det i broposition 1987/88: 50 framlagda for-
slaget att regeringen eller myndighet som regeringen beslutar far
bestimma i frigor som ror ritten att traflkurajarnvaz,snatct '
29. betriffande forstdrkning av trajll\hmudmanncm resurser res. 14 (vpk)
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 11,



Turisttrafik, stationshus och resecentra (s. 35) TU 1987/88: 19
30. betraffande turisttrafik
att riksdagen bemyndigar regeringen att godkinna avtal om oéverla-
telse av anliggningar och materiel for turisttrafik pa de villkor som
forordas i proposition 1987/88: 50,
31. betraffande banan Vixjo—Vistervik
att  riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T17
(c.m,fp,vpk) och 1987/88:T19 (s) som sin mening ger regeringen till
kidnna vad utskottet hdrom anfort.
32. betréffande stationshus och resecentra
att riksdagen limnar motionerna 1987/88:T66 (vpk) yrkande 12,
1987/88:T92 (s), 1987/88:T95 (¢c) yrkandc 6. 1987/88:T216 (m) i denna
del och [987/88:T520 (vpk) utan sirskild dtgard,

Godstrafik och kombitrafik (s. 36)

33. betrdffande nedldaggning av vagnslasttrafik ' res. 15 (vpk)
att riksdagen med avslag p& motion 1987/88:T66 (vpk) yrkandé 13
godkinner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 att férord-
ningen (1985:447) om handlaggning av drenden om nedlaggning av
vagnslasttrafik upphévs,

34. betriffande upprdtthdllande av godstrafik res. 16 (¢, vpk)
att riksdagen limnar motion 1987/88:T48 (c) yrkande 14 utan sér-
skild atgard och avsldr motionerna 1987/88:T22 (¢) yrkande §,
1987/88:T72 (vpk) yrkande 6, 1987/88:T90 (¢) yrkande 2,
1987/88:T530 (c,m,fp) i denna del och 1987/88:T534 (c) yrkande 3,

35. betraffande kraftfull satsning pa godstrafiken
att riksdagen limnar motionerna 1987/88:T84 (m) yrkande 6 och
1987/88:'1'89 (m) yrkande 17 i denna del utan sarskild atgard,

36. betriftande wtforsdlining av godsvagnar
att riksdagen avslar motion 1987/88:T91 yrkande 1,

37. betriffande kombitrafikens infrastruktur m. m.
att riksdagen godkénner vad foredragande departementschefen i
proposition 1987/88: 50 anfort i denna del samt limnar motionerna
1987/88:T11 (s), 1987/88:T48 (c) yrkande 13 i denna del, 1987/88:T95
(¢) yrkande 8 och 1987/88:T533 (s) yrkande 1 utan sirskild Atgird,

38. betriffande prisséttningen av kombitrafiken . res. I7 (m)
att riksdagen med avslag pd motion 1987/88:T84 (m) yrkande 16
godkdnner vad féredragande departementschefen i proposition
1987/88: 50 anfoért i denna del,

39. betraffande kombitrafikens omfartning ' res. 18 (m)
att riksdagen med avslag pa motionerna 1987/88:T48 (c) yrkande 131 rcs. 19 (¢)
denna del samt 1987/88:T84 (m) yrkande 15 godkdnner vad {oredra-
gande departementschefen i proposition 1987/88: 50 anfért i denna
del,

40. betraffande kombitrafikens utveckling i évrigt
att riksdagen, i de delar som inte omfaitas av momenten 37—39 i
utskottets hemstallan, godkanner vad foredragande departements-
chefen i proposition 1987/88: 50 anfért om kombitrafiken,



Inlandsbanan och malmbanan (s. 41) TU 1987/88: 19
41, betriffande omfattningen av inlandsbanan res. 20 (c)
att riksdagen med avslag pa motionerna 1987/88:T41 (¢) yrkande 1i  res. 21 (vpk)

denna del, 1987/88:T66 (vpk) yrkande 14, 1987/88:T72 (vpk) yrkande
3idenna del samt 1987/88: 1208 (c) yrkande 2 godkanner regeringens
forslag i proposition 1987/88: 50,
42. betriffande trafiken pd inlundsbanan
att riksdagen godkédnner forslaget i proposition 1987/88: 50 att rege-
ringen bemyndigas besluta om trafiken pa inlandsbanan i enlighet
med de riktlinjer som forordas i propositionen,
43. betraffande upprustning av inlandsbanan res. 22 (vpk)
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T41 (¢c) yrkande 1 i denna
del, 1987/88:T66 (vpk) yrkande 15 samt 1987/88:T82 (m) yrkande 2,
44. betriffande strickan Orsa~Sveg
att riksdagen avslar motion 1987/88:T534 (c¢) yrkande 2,
45, betraffande malmbanan res. 23 (vpk)
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 38, '

Sambhiillsekonomisk investeringsplanering, investeringsbehov och investe-
ringsresurser (s. 43)

46. betriffande samhdllsekonomisk investeringsplanering res. 24 (m)
att riksdagen med avslag pd motionerna 1987/88:T55 (s.,fp.c) och
1987/88: T84 (m) yrkande 12 godkanner regeringens forslag i proposi-
tion 1987/88: 50 att investeringar i och underhall av jirnvégens infra-
struktur planeras och beslutas efter samhillsekonomiska grunder.

47. betriffande inriktningen av investeringarna i jirnvigens in-  res. 25 (m)
frastruktur res. 26 (c)
att riksdagen © res. 27 (vpk)

a) med avslag pa motionerna 1987/88:T48 (c) yrkandcna 19 och 20, i
1987/88:T66 (vpk) yrkande 16, 1987/88:T84 (m) yrkande 11 och
1987/88:T95 (¢) yrkande 7 liamnar utan erinran vad foredragande
departementschefen i proposition 1987/88: 50 anfort.

b) limnar motion 1987/88:165 (fp) yrkande 12 utan sarskild at-
gird,

Upprustning och utbvggnad av skilda bandelar (s. 47)
48. betriffande Arlandabanan res. 28 (vpk)
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:1T30 (m) i denna del,
1987/88:T6S (fp) yrkande 11, 1987/88:T66 (vpk) yrkande 23,
1987/88:184 (m) yrkande 7, 1987/88:T89 (m) yrkande 17 i denna del,
1987/88:T91 (m) yrkande 2, 1987/88:T505 (c) yrkande 1 och
1987/88:T506 (m). - . :
49. betraffande vissa ovriga projekt i Stockholmsregionen res. 29 (vpk)
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T30 (m) i denna del,
1987/88:T71 (vpk), 1987/88:T203 (m) yrkande 3, 1987/88:T226 (fp)
yrkande 2, 1987/88:T505 (c) yrkandena 2 och 3, 1987/88:TS11 (c) och
1987/88:T535 (m.fp),



50. betriffande Mdlarbanan och Svealandsbanan _
att riksdagen avslir motionerna [987/88:T25 (s) yrk_ande 1,
1987/88:T30 (m) i denna del.' 1987/88:T62 (fp). 1987/88: 168 (,ka).
1987/88:T84 (m) yrkande 8, 1987/88:T89 (m) yrkande 17 i denna del,
1987/88:T203 (m) yrkandena 1 och 2, 1987/88: 1211 (fp) i denna del,
1987/88:T224 (m) yrkande 2 i denna del samt 1987/88: 1507 (m), - '

51. betraffande Bergslagspendeln '
att’ riksdagen avslar motionerna 1987/88:T25 (s) ’yrk'and'e 2,
1987/88:T76 (fp). 1987/88: 1211 (fp) i denna del, 1987/88:T504 (m),
1987/88: 1517 (vpk) och 1987/88:1534 (c) yrkande 4. |

52. betriffande vastkustbanan m.m.
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T16 (c), 1987/88:T31 (s).

1987/88: 1222 (fp) yrkande 1, 1987/88:T223 (ip) ' yrkande 2,
1987/88:T502 (¢}, 1987/88:T508 (s), 1987/88 T527 (fp) i denna del och
1987/88:T530 (c,m.fp) i denna del,

53. betriffande Bohusbanan
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T37 (s,m,fp.c,)i denna del,
1987/88:T66 (vpk) yrkande 17 och 1987/88:1527 (fp) i denna del,

54. betriftande Norge—Vinerlinken
att riksdagen avslar motionerna -1987/88:T205 (c¢) yrkdndc 5,
1987/88:T224 (m) yrkande 2 i denna del, 1987/88:1225 (ip) yrkande 2
och 1987/88:T512 (s), :

55. betraffande bandelar i Virmland _
att riksdagen avsldr motionerna 1987/88:T41 (c) yrkande 4,
1987/88:T42 (c.m.fp) yrkande 2 i denna del, 1987/88:T72 (vpk) yr-
kandcna 2 och 4 och 1987/88: 1207 (s) yrkandena 3 och 4,

56. betriffande Nvkroppaprojektet
alt riksdagen avslir motionerna 1987/88: T33 (), 1987/88:T41 (¢)
yrkande 2, 1987/88:172 (vpk) yrkande 5 och 1987/88:T224 (m) yrkan-
deé 2 i denna del, . .

57. betriffande vissa investeringar i Skdne m. m.
att riksdagen avslir motionerna 1987/88: 1213 (m) yrkande 3 i denna
del. 1987/88: 1223 (fp) yrkandena | och 3, 1987/88:T227 (¢) yrkande 2

‘i denna del och 1987/88:TS16 (c). ' '
© 58, betriftande Blekinge kustbana m.m.
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T204 (fp) yrkande 2,
1987/88.T213 (m) yrkandc 3 i denna del, 1987/88: 1510 (¢.m) och
1987/88:T'525 (s). ' '

59. betriffande banan Kalmar/Karlskrona—Gdareborg
att riksdagen avslar motionerna 1987/88: 1209 (s) i denna del och
1987/88: 1217 (ip) i denna del.

60. betriffande Visrerdalsbanan _
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T73 (s) i denna del,
1987/88:T215 (vpk) yrkandena I och 3 samt 1987/88:1534 (¢) yrkan-
de 1,
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61. betriffande snabbtig Stockholm—Sundsvall TU 1987/88: 19
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T47 (fp), 1987/88:T216 (m) i ’
dcnna del, 1987/88:T514 (s) och 1987/88:T526 (c),

62. betriffande snabbtdg pa linjen Stockholm—Givie—Bollnis—

Ostersund
att riksdagen avslar motion 1987/88:T51 (c),

63. betriffande ostkustbanan m. m. res. 36 (vpk)
‘att riksdagen avslar motioncrna 1987/88:T66 (vpk) yrkande 18,

1987/88:182 (m) yrkande 1 och 1987/88:T94 (¢).

64. betriffande norra stambanan
att riksdagen avslar motion 1987/88:T15 (s).

65. betriffande banorna Boden—Haparanda och Haparanda—

Torned
att riksdagen avslar motion 1987/88:T49 (c) yrkandena 2 och 3,

66. betriffande biltdg ’
att riksdagen avslar motion 1987/88:T533 (s) yrkande 2,

67. betriffande Gétalandsbanan res. 37 (vpk)
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T509 (c) yrkande 1 och
1987/88:T532 (c).

68. betriffande SJ:s snabbtdgsprojekt
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:'T84 (m) yrkande 9 och
1987/88:T89 (m) yrkande 17 i denna del,

69. betriaffande bandelen Mora—Alvdalen
att riksdagen avslar motion 1987/88:T534 (c) yrkande 5,

70. betraffande lansjarnvdagarna i Kalmar lin
att riksdagen avslar motion 1987/88:T13 (m).

71. betraffande pendeltrafik i Goteborgsregionen
att'riksdagen avslar motion 1987/88:T527 (fp) i denna del,

Vissa servicefrdgor, taguppehdll och tidtabellsfrdagor (s. 60)
72. betraffande vissa servicefragor
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T48 (c) yrkande 21,
1987/88:T501 (c) och 1987/88:T503 (fp),
73. betraffande klasskikiningen pa tag och gratisresor med SJ res. 38 (vpk)
att riksdagen avslar motion 1987/88:T70 (vpk) yrkandena 2 och 3,
74. betriaffande tdgforbindelserna mellan Motala och Stockholm
m. nt.
att riksdagen avslar motion 1987/88:T22 (c) yrkandena 6 och 7.
75. betraffande Mdlarbanan
att riksdagen avslar motion 1987/88:125 (s) yrkande 3,
76. betriffande strdckan Karlstad—Kil—Goteborg
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T41 (c) yrkande 5 och
1987/88:T42 (¢,m,fp) yrkande 2 i denna del.
77. betriffandc norra stambanan
att riksdagen avslar motion 1987/88:T90 (c) yrkande 1.
78. betriffande strickan Bords—Gdteborg
att riksdagen avslir motion 1987/88:T509 (c) yrkande 2,
79. betriffande linjen Géiteborg— Trollhittan—Oxnared~Viiners-
borg
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att riksdagen avslar motion 1987/88:T513 (s), TU 1987/88: 19
80. betriffande tdgstopp i centralorter

att riksdagen avslar motion 1987/88:T519 (fp.c).
81. betriffande tdgstopp i Skdnninge

att riksdagen avslar motion 1987/88:T524 (c). -
82. betriffande tdgstopp vid Vdrgdrda jirnvigsstation . res. 39 (vpk)

att riksdagen avslar motion 1987/88:T536 (c,s.m.fp).

Vissa sikerhetsfrdgor (s. 62)
83. betraffande jarnvdgsinspektionen
att riksdagen med avslag pd motionerna 1987/88:T48 (¢) yrkande 9
och 1987/88:T95 (¢) yrkande 2 godkéanner regeringens forslag i pro-
position 1987/88: 50 att en jarnvagsinspektion inrdttas med stillning
som egen myndighet inom banverket med sjilvsténdigt ansvar for
sikerheten pé jarnvigsomradet, '
84. betriffande sakerhetssystem, plankorsningar m. m.
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T518 (fp). .1987/88:T521
(fp), 1987/88:T523 (m) och 1987/88:T529 (c), '
85. betriffande viltstingsel
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T531 (m) utan sérskild atgird,
86. betriffande renstingsel
att riksdagen avslar motion 1987/88: T”I’ (m) i denna del.

Trafikavgifter for banutnvtijandet (s. 64)
87. betriffande riktlinjer for avgiftsséttningen for banutnyvttjan-  res. 40 (fp. c)
det :
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 samt med avslag pA motionerna 1987/88:T48 (c) yrkande
18, 1987/88:T66 (vpk) yrkande 19, och 1987/88:T95 (c) yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom anfort,
88. betriffande den ldngsiktiga mdlsdttningen for avgiftssdrt-  res. 41 (m)
ningen
att riksdagen avslar motion 1987/88:T84 (m) yrkande 10,
89. betriffande etr alternativt avgiftssystem res. 42 (vpk)
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 20,

SJ:s dotterbolag saumt ekonomi och tidsplan m. m. (s. 66)
90. betraffande forsdljning av fast egendom res. 43 (vpk)
att riksdagen, med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50, bemyndigar regeringen att under rekonstruktionsperio-
den t. 0. m. &r 1992 godkinna avtal om forsaljning av fast egendom
fran statens jirnvagar inom den beloppsgrins som utskottet angivit,
91. betriffande bemyndigande att faststilla beloppsgrins res. 43 (vpk)
att riksdagen, med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50, bemyndigar regeringen att under rekonstruktionsperio-
den t.o.m. &r 1992 faststilla beloppsgrins for forsiljning av fast
egendom fran statens jirnvigar som verket sjilv far besluta om,
92. betriffande utdelning fran AB Swedcarrier
att riksdagen, med anledning av regeringens forslag i proposition



1987/88: 50, godkinner att statens jarnvégar under rckonstruktions-
perioden t.o.m. ar 1992 tilifors utdelning frin AB Swedcarrier pé
det sitt som féreslas i propositionen,

93, betriaffande inleverans av overskottsmedel
att riksdagen godkanner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50

att statens jarnvigars Overskottsmedel inte skall inlevereras till-

statsbudgeten under rekonstruktionsperioden t, 0. m. ar 1992,

94, betriaffande vissa organisationsfragor
att riksdagen. med anledning av regeringens férslag i proposition
1987/88: 50 under rckonstruktionsperioden t.o.m. ar 1992 vidgar
regeringens och statens jarnviagars bemyndigande att besluta i orga-
nisationsfragor till att omfatta avyttring av verksamhetsgrenar,

95. betraffande aktieéverforingar
att riksdagen, med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50, godkanner att regeringen under rekonstruktionsperio-
den t. 0. m. ar 1992 bemyndigas godkénna aktieéverféringar mellan
_statens jarnvagar och AB Swedcarrier i enlighet med vad som foror-
dats i propositionen,

96. betriffande fullféljande av 1985 drs jarnvdgspolitiska beslut
att riksdagen lamnar utan erinran vad féredragande departements-
chefen i proposition 1987/88: 50 hirom anfort,

97. betriaffande nedskrivning av forrdd. anliggningar och rullan-
de materiel '
att riksdagen ldmnar utan erinran vad foredragande departements-
chefen anfort i proposition 1987/88: 50,

98. betriffande vissa nedskrivningar av statskapital m. m.
att riksdagen godkénner de i proposition 1987/88: 50 féreslagna ned-
skrivningarna av statens jarnvégars statskapital och éverforingen av
lan till banverket som blir en féljd av uppdelningen av statens
jarnvégar,

99. betraffande TGOJ:s affirsrorelse
att riksdagen godkénner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50
att statens jarnvégar far besluta om formerna for det framtida éver-
tagandet av AB TGOIJ:s affarsrorelse,

100. betraffande kdp och forsdljning av aktier m.m.
att riksdagen godkanner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50
att utoéver vad som framgir av mom. 95 i utskottets hemstillan
nuvarande regler skall gilla for statens jarnvégar vid kop och forsilj-
ning av aktier, lan till dotterbolag och borgen fér dotterbolag,

101. betraffande mal for SJ )
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 bemyndigar regeringen att for &r 1989 faststilla mal {or
statens jarnvégar, '

102. betraffande ram for SJ:s uppldning
att riksdagen godkénner forslaget i proposition 1987/88: 50 att rege-
ringen bemyndigas att faststilla ram for statens jirnvigars uppla-
ning,

103. betriffande statens jarnvigars lin och placering av medel
utanfor riksgildskontoret
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att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 och med avslag pa motion.1987/88:T66 (vpk) yrkande 39
godkinner vad utskottet hirom anfort,

104. betriaffande reglerna for statens jiarnvéigars ldn och place-
ring av medel wtanfor riksgdldskontoret
att riksdagen godkinner forslaget i proposition 1987/88: 50 att be-
myndiga regeringen att besluta hirom,

105. betriaffande banverkets upplining i riksgdldskontoret
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 bemyndigar regeringen att medge att banverket under ar
1989 f&r lana 1350000000 kr. i riksgildskontoret for de dndamaél
utskottet angivit,

Anslagsfrdagor (s. 73)

106. betraffande anslag till drift och underhdll av statliga jirnva-
garm.m.
att riksdagen

a) med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 och
med avslag pd motion 1987/88:T87 (m) yrkandc 1 till Drift och
underhall av statliga jirnvigar for budgetaret 1988/89 anvisar ett
reservationsanslag av 808 000000 kr.,

b) godkinner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 att en
kostnadsram av 1616 000 000 kr. for drift- och underhallsverksamhe-
len beriknas for kalenderéret 1989,

107. betraffande anslag till reinvesteringar i stomjdrnvéigar m. m.
att riksdagen '

a) med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 och
med avslag pd motion 1987/88:T87 (m) yrkandena 2—S5 till Reinveste-
ringar i stomjdarnvdagar for budgetaret 1988/89 anvisar ett reserva-
tionsanslag av
828000000 kr.,

b) godkiinner regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 att en
investcringsram av 839000000 kr. anvisas for reinvesteringar i
stomjiarnvigar for kalenderaret 1989,

108. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 100, bil. 8 till Forsvarsinvesteringar i jarnvdgar for budget-
aret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 20 800000 kr.,

109. betraffande anslag tll nyinvesteringar i stomjirnviigar
m.m.
att riksdagen

a) med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 och
med avslag pa4 motion 1987/88:T87 (m) yrkandena 6 och 7 till Nyin-
vesteringar i stomjdrnviigar for budgetéret 1988/89 anvisar ett reser-
vationsanslag av 185000000 kr.,

b) med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 god-
kdnner en investeringsram for nyinvesteringar i stomjirnvigar av
461 000 000 kr. for kalenderaret 1989,

110. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 till Ersdttning till banverket for vissa kapitalkostnader
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for budgetaret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 41000000
kr.,

111. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 till Scirskilda nyvinvesteringar i stomjirnvdgar for budget-
aret 1988/89 anvisar ctt reservationsanslag av 85000000 kr.,

112. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 godkinncr en investeringsram for siarskilda nyinveste-
ringar i stomjarnvagar av 60000000 kr. fér kalenderaret 1989,

113. att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposi-
tion 1987/88: 50 och med avslag pa motion 1987/88:T87 (m) yrkande
8 till Ersdittning till statens jirnvigar for utveckling av godstrafik for
budgetaret 1988/89 anvisar ctt reservationsanslag av 230000 000 kr.,

114. att riksdagen med bifall till regeringens férslag i proposition
1987/88: 50 och med avslag pa motion 1987/88:T87 (m) yrkande 9 till
Ersdttning till statens jarnvigar for kop av vissa tjinster for budget-
aret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 985 000 000 kr.,

115. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 till Erscttning till statens jirnvigar i samband med ut-
delning frdn AB Swedcarrier anvisar ett forslagsanslag av 1000 kr.,

116. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 bemyndigar regeringen att for budgetiret 1988/89 vid
behov kunna omférdela medel mellan anslagen DI1. Drift och under-
héll av statliga jarnvégar, D2. Reinvesteringar i stomjarnvigar, D4,
Nyinvesteringar i stomjarnvégar, DS. Ersittning till banverket for
vissa kapitalkostnader och D7. Ersattning till statens jiarnvégar for
utveckling av godstrafik,

117. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 och med avslag pd motion 1987/88:T87 (m) yrkande 10
bemyndigar regeringen att vid bchov kunna jimka kostnadsramarna
for anslagen DI1. Drift och underhall av statliga jirnvéigar, D2. Re-
investeringar i stomjarnvigar, D4. Nyinvesteringar i stomjarnvigar
och Dé. Sirskilda nyinvesteringar i stomjarnvégar,

118. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 och med avslag pad motion 1987/88:T87 (m) yrkande 11
bemyndigar regeringen att besluta om dispositionen av utgaende
reservationer -pd anslagen till jirnvigsindamal for budgetéret

-1987/88,

119. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 till Kip av interregional persontrafik pd jirnvig for
budgetaret 1988/89 anvisar ett.reservationsanslag av 274000 000 kr.,

120. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 till Ersdrning till trafikhuvudmdinnen for kop av viss
persontrafik pd jirnvig for budgetéret 1988/89 anvisar ett reserva-
tionsanslag av 46 000000 kr.,

121. att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 bemyndigar regeringen att for budgetaret 1988/89 vid
behov kunna omférdela medel mellan anslagen H6. Kop av interre-
gional persontrafik pa jarnvdag och H7. Ersittning till trafikhuvud-
ménnen for kop av viss persontrafik pé jarnvag.
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Stockholm den 19 april 1988

P3 trafikutskottets vagnar

Birger Rosqvist

Narvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Sven-Gésta Signeli
(s). Gosta Andersson (¢), Rune Johansson (s), Hugo Bergdahl (fp), Jarl
Lander (s), Viola Claesson (vpk), Yngve Wernersson (s), Anders Anders-
son {m), Anneli Hulthén (s), Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp), Rune Thorén
(c), Jan Sandberg (m) och Svcn-Olof Nordlund (s).

Reservationer

1. Uppdelning av SJ i ett affarsforetag och ett banverk
(mom. 1) :

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa 5. 22 som borjar med "*Utskottet
tillstyrker’” och pé s. 23 slutar med "av utskottet™ bort ha foljande lydelsc:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion 166 (vpk) att
forslaget om ett sirskilt banverk — helr skilt fran SJ — ir dventyrligt och
innebédr en betydande risk for att det svenska statliga jarnvagsforetaget
uppléses. Banverket bor darfor finnas kvar som en division eller liknande

inom SJ. Den affdrsdrivandc delen skall inte syssla med finansiering av

nyinvesteringar eller underhall av bannétet. Med fortsatt sammanhalining
tryggas ocksd en utveckling som hindrar andra storentreprendrer inom
trafiksektorn att ctablera sig som “jarnvagsforetag’ enligt monster fran
USA. T

Vad utskottet nu anfort vilket, innebér att motion T66 (vpk) tillstyrks i
denna del och regeringens forslag till uppdelning av SJ avstyrks, bor av
riksdagen ges regeringen till kinna. Hirav foljer att motion T95 (c) av-
styrks i denna del.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha féljande lydelse:

1. betriffande wuppdelning av SJ i et affirsforetag och ert
banverk .
att riksdagen med avslag pa regeringens forslag i proposition
1987/88:50 och motion 1987/88:T95 (c¢) yrkande 1 samt med bifall till
motion 1987/88:T66 (vpk) yrkandena 8 och 9 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

2. Privata konsultbolag (mom. 4)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 23 bérjar med **Utskottet
ar’” och slutar med "‘avstyrks i denna del”’ bort ha féljande lydelse: -
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Sasom framhélls i motion T70 (vpk) har SJ fatt en affirsmissig inriktning
som drivits in absurdum. En visentlig orsak till detta ar att SJ anlitat ett
konsultbolag som med inspiration frin USA-marknaden haller pa att gora
om statliga verk med monster fran den hirda affarsvirlden.

Utskottet tillstyrker forslaget i motionen att privata konsultbolag typ
Indevo inte skall f& uppdrag hos statliga verk och myndigheter.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betraffande privata konsultbolag
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T70 (vpk) yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

3. Jarnvigens framtida roll (mom. 5)
Gosta Andersson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 23 som borjar med “'Foredra-
ganden framhéller” och siutar med 'riksdagens sida’ bort ha foljande
lydelse:

Hela efterkrigstiden har priglats av en kraftigt expanderande transport-
sektor. Det dr bilismen som stétt for den évervildigande delen av expan-
sionen. Som framhélls i motion T48 (c) kunde under nigra ar kring 1980
jarnvigens negativa utveckling brytas for en tid. Bl.a. under centerns
medverkan i regeringen tiliskapades rabatter i persontrafiken som okade
resandet med 30% och nya moderna vagnar bestéilldes. Under 1980-talet
har den socialdemokratiska regeringens hantering av jarnvigsfrigorna
priglats av handlingsférlamning.

Utskottet anser att jirnvigen har en mycket viktig roll att spela ocksa i
framtidens transportsystem. I en tid d& miljoaspekterna blir alltmer bety-
delsefulla framtrider framfor allt de eldrivna jérnvégstransporterna som
ett utvecklingsbart reformalternativ som har framtiden (6r sig.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion T48 tillstyrks i denna
del, bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha fdljande lydelse:
5. betriffande jirnvigens framtida roll
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T48 (¢) yrkande 8 som sin
mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

4. Rationaliseringar och styrelserepresentation (mom. 6)
Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 23 borjar med “Aven
utskottet’” och slutar med "motionen i denna del’” bort ha féljande lydelse:

Den nuvarande utvecklingen av SJ:s verksamhet dr som framhalls i
motion T84 (m) oacceptabel. Resultatet av den socialdemokratiska jarn-
vigspolitiken ar att SJ och det svenska jirnvigsnitet ar mycket illa rustat
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att mota dagens och morgondagens krav.

Milet for jarnviagspolitiken méste enligt utskottets mening vara att, med
bibehéillande av en god trafikférsérjning, statens utgifter f6r jarnvigstrafi-
ken succesivt skall minska efter en snabb omstrukturering. Denna politik
innehéller tvd huvudkomponenter namligen offensiva satsningar och en
nddvindig dversyn av de delar av SJ som fororsakar de storsta forhusterna.

Som framhalls i motion T84 (m) finns det inom SJ stora méjligheter till
rationaliseringar som mastc tas till vara. Dessa rationaliseringar bor ske
parallellt med kvalitetshdjande atgirder pa bade gods- och persontrafiksi-
dan.

Utskottet anscr i likhet med motionédrerna att, om den nddvindiga
omstruktureringen skall ge resultat, maste sdvidl SJ:s som banverkets
styrelse delvis bestd av personer som &r erkint duktiga foretagsledare.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motionen tillstyrks i nu
behandlade dclar, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéillan under 6 bort ha féljande lydelse:
6. betraffande rarionaliseringar och styrelserepresentation
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkandena 1, 2
och 5 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom
anfort,

5. Avslag pa forslaget att indela jérnviigsnatet i
stomjarnvigar och liansjarnvigar (mom. 7)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 30 borjar med *"Utskottet
delar™ och slutar med “’denna del’” bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att jarnvdgen ar ett sammanhéllet system med egen
teknik och logik men éven ideologi. I konsckvens med detta synsitt
motsitter sig utskottet den stelbenta ansvarsindelning av jarnvégstrafiken i
stomnit och s. K. ldnsjarnvagar som regeringen foreslar.

Sasom framhalls i motion T66 (vpk) bor jarnvigstrafiken finansieras helt
av staten som i jimforelse med kommunerna har helt andra och varierande
mdjligheter till inkomster och beskattning.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att regeringens forslag till uppdel-
ning av SJ avstyrks och motion T66 (vpk) tillstyrks i denna del, bor av
riksdagen ges regeringen till kdnna. Utskottets stallningstagande innebir
vidare att syftet med motion T228 (m) blir tillgodosett. Den bor darfor
lamnas utan sirskild atgird fran riksdagens sida.

dels att utskottets hemstéllan under 7 bort ha féljande lydelse:
7. betraffande avslag pd forslaget att indela jirnvigsndtet i
stomjdrnvdgar och linsjarnvigar
att riksdagen
a) med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 10 som sin
mening ger rcgeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,
b) limnar motion 1987/88:T228 (m) yrkande 2 utan sérskild atgird,
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6. Bohusbanan och bandelen Boden—Haparanda (mom. 9
och 10)

Gosta Andersson (¢), Viola Claesson (vpk) och Rune Thorén (¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 31 som borjar med ""Enligt
utskottet™ och slutar med *'pa jiarnvigsomradet™ bort ha féljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfoérs § motionerna T14 (¢), T37
(s,m.fp,c,) och T48 (c) att Bohusbanan bor foras till stomnétet. Den Kan
efter byggande av cn jarnvigsbro vid Svinesund knytas samman med det
norska jiarnviagsnitet och dé bli en viktig del av Norges kontinentférbindel-
ser.

Banan Boden—Haparanda har en dirckt anknytning till det finska jarn-
vigsnitet. vilket motiverar att den fors till stomnitet. Forslagen hirom i
motionerna T48 (¢) och T49 (c) tillstyrks féljaktligen.

Med dessa forslag om tilldgg till stomnitet vill utskottet markera vikten
av att jirnvigstrafiken plancras i ett nordiskt helhetsperspektiv.,

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionerna T14 (c), T37
(s,m,c.fp), T48 (c) och T49 (c¢) tillstyrks i dessa delar, bor av riksdagen ges
regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 9 och 10 bort ha féljande lydelse:

9. betraffande Bohushanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T'14 (¢), 1987/88:T37
(s,m.fp,c,) i denna del samt 1987/88:T48 (c) yrkande 10 i denna del
och yrkande 11 i denna del som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet hirom anfért,

10. betriffande bandelen Boden—Haparanda
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T48 (c) yrkandena 10
i denna del och 11 i denna del samt 1987/88:T49 (c) yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

7. Bandelen Nassjo—Hultsfred—Oskarshamn,
Visterdalsbanan och Fryksdalsbanan (mom. 11—13)

Viola Claesson {vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 31 som bérjar med “"Aven
ovriga’” och slutar med “'stomjdrnvdgarna avstyrks’ bort ha foljande
lydelse:

Utskottet tillstyrker forslagen i motionerna T73 (s) och 1215 (vpk) att
fora Viasterdalsbanan till stomnétet. Denna bana ér av riksintresse och bor
darfor dven fortsdttningsvis vara en angeldgenhet for hela samhillet. An-
svaret for banan bor inte foras dver pa trafikhuvudménnen.

Av samma skil bor Fryksdalsbanan foras over till stomnitet. Utskottet
tillstyrker darfor forslaget hiarom i motion 172 (vpk).

Utskottet tillstyrker vidare forslaget i motion T12 (s) att féra strickan
Nissjo—Hultsfred—Oskarshamn till stomnétet.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till Kanna.
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dels att utskottets hemstétlan under 11— 13 bort ha f6ljande lydelse:

11. betrifftande bandelen Niissjo— Hultsfred—Oskarshamn
-att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T12 (s) som sin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort, '

12. betraffande Visterdalsbanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T73 (s) i denna del
och 1987/88:T215 (vpk) yrkande 2 som sin mening ger rcgcnngcn till
kanna vad utskottet hirom anfort,

13. betriaffande Fryksdalshbanan
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T72 (vpk) yrkande 3 i
denna de! som sin mening ger regermz,en till kidnna vad utskottet
hirom anfort,

8. Léansjarnvéagar (mom. 15)
Underf(')'rldsiittning av bifall till reservation 6
Gosta Andersson (c). Viola Claesson (vpk) och Rune Thorén (c) anser .

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 31 som boérjar med "Av
utskottets’ och slutar med ''lénsjarnvégsnit tillstyrks™ bort ha féljande
lydelse: '

Utskottet har tidigare forordat att Bohusbanan och bandelen Boden—
Haparanda skall tillforas stomnétet. Héarav foljer att dessa banor intc
sasom regeringen foreslar kan tillhdra linsjirnvigarna.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 15 bort ha féljande lydelse:
15. betratfande lansjdrnvigar
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88:50 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hiarom anfért, '

9. Léansjarnvigar (mom. 15)
Under forutsittning av bifall till reservation 7

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 31 som boérjar med “Av

utskottets’” och slutar med ’’lansjarnvagsnat tillstyrks™ bort ha foljande
lydelse: '

Utskottet har tidigare férordat att bandelen Nissjé—Hultsfred—Qskars-
hamn, Visterdalsbanan och Fryksdalsbanan skall tillféras stomnétet. Har-
av foljer att dessa banor inte kan tillhora ldnsjarnvigarna.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kénna.

dels att utskottets hemstillan under 15 bort ha féljande lydelse
15. betraffande linsjirnvigar
att riksdagen med anledning av regeringens férslag'i proposition
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1987/88:50 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hiarom anfort,

10. Forandringar i bannitsindelningen (mom. 16)
Gosta Andersson (c¢). Viola Claesson (vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 31 som bérjar med “Utskottet
har’* och slutar med ""denna del’’ bort ha féljande lydelse:
Den foreslagna uppdclningen av jarnvagsnitet i stomjarnvigar och lins-

jarnvigar -bor dga giltighet under lang tid och ligga till grund fér den’

framtida jarnvigspolitiken. Sdsom framhalls i motion T48 (c) miste en
overforing av en bana fran stomnitet till linsjarnviigarna anses vara en
friga av sé stor betydelse att ett sddant beslut bor fattas av riksdagen.
Utskottet tilistyrker darfor forslaget i motionen att flyttningar av banor
mellan stomniitet och linsjirnvagarna bor ske genom riksdagsbeslut.
Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna:

dels att utskottets hemstillan under 16 bort ha féljande lydelse:
16. betraffande fordndringar i banndtsindelningen
att riksdagen med avslag p& regeringens forslag i proposition
1987/88: 50 och med bifall till motion 1987/88:T48 (c) yrkande 12 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

11, Kortare avtalsperiod m. m. (mom. 19)
Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 33 som borjar med '"Utskottet
delar féredragandens’ och slutar med "*denna del*’ bort ha foljande lydel-
se:

Utskottet delar motionirernas uppfattning att det féreslagna avtalet har
ett flertal allvarliga brister. Det bor bygga pa att statens bidrag for trafiken
succesivt trappas ned. I inledningsskedet talar starka skil for en kortare
avtalsperiod, t. ex. 3—35 &r. Det ar vidare angeléget att avtalet triider i kraft
senast den 1 januari 1990.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att motion T84 (m) tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 19 bort ha f6ljande lydelse:
19. betriffande kortare avtalsperiod m. m. :
att riksdagen med avslag pé regeringens forslag i denna del och med
bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkande 13 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet harom anfort,

12. Bidrag endast till tagtrafik (mom. 21)
Gosta Andersson (c), Viola.Claesson (vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 33 som borjar med **Utskottet
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anser” och slutar med i friga’" bort ha féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T48 (c) att det bidrag som skall
utbetalas till trafikhuvudméinnen for att de dvertar ansvaret for trafiken pa
lansjarnvigarna endast skall kunna anvindas for tagtrafik. Négot bidrag
bor saledes inte utgd om tagtrafiken ldggs ned och ersiitts med buss.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 21 bort ha foljande lydelse:
21. betriffande bidrag endast till tagtrafik
att riksdagen med avslag pd regeringens forslag i proposition
1987/88:50 i denna del och med bifall till motion 1987/88:T48 (c)
yrkande 16 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hirom anfort,

13. Trafikeringsritten (mom. 24)

Rolf Clarkson (m), Hugo Bergdahl (fp). Anders Andersson (m), Ingrid
Hasselstrom Nyvall (fp) och Jan Sandberg (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 34 som borjar med *'Foredra-
ganden foreslar’” och slutar med “’darfoér i denna del’” bort ha foljande
lydelse:

, Utskottet anser att det dr positivt om privata foretag i 6kad utstrackning
kan engageras i driftcn av jarnvagstrafiken. Utskottet tillstyrker darfor
forslaget i motion T84 (m) att om privata foretag kan erbjuda ett motsva-
rande trafikutbud som linshuvudmannen, men till lagre kostnad fér sam-
hillet, bor foretaget ges trafikeringsréitten pa den aktuella strackan.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

“dels att utskottets hemstillan under 24 bort ha féljande lydelse:
24. betriffande trafikeringsritten
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkande 14 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

14. Forstarkning av trafikhuvudminnens resurser (mom.
29)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 34 som borjar med "Savil
Landstingsforbundet™ och pa s. 35 slutar med "'i motionen’ bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T66 (vpk) att
trafikhuvudminnens administrativa resurser miste forstarkas i betydande
omfattning. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag hirom
scnast i kommande budgetproposition.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att syftet med motionen blir
tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 29 bort ha foljande lydelse:
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29. betriffande f(')'r.'st('irkning av trafikhuvudmdnnens resurser
att riksdagen med anledning av motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande
Il som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet harom
anfort, ' -

15. Nedlaggning av vagnslasttrafik (mom. 33)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 36 borjar med “"Utskottet
har™ och pé s. 37 slutar med “'denna del™” bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet anser att lastbilstrafiken gynnats pa jiarnvigens bekostnad
under en ling tid. Héarigenom har utvecklats en transportstruktur som
medfort att jarnvigens naturliga transportuppgifter Gvertagits av lastbilar-
na. Regeringens forslag att slopa forpliktelsen for SJ att upplita jarnvigs-
stationer for godstrafik pidskyndar utvecklingen mot 6kad lastbilstrafik.

Utskottet avstyrker darfor regeringens forslag hdrom och tillstyrker
motion T66 (vpk) i motsvarande del. Utskottets stillningstagande inncbér
att driftersattningen till SJ:s godstrafik tills vidare bor finnas kvar. Rege-
ringen bor dterkomma till riksdagen i samband med kommande tilliggs-
budget med forslag till anslag for detta dndamal.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 33 bort ha foljande lydelse:
33. betriffande nedliggning av vagnslasitrafik
att riksdagen med avslag pd regeringens forslag i proposition
1987/88:50 i denna dcl och med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk)
yrkandc 13 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
hirom anfort,

16. Uppritthallande av godstrafik (mom. 34)
Gosta Andersson (c), Viola Clacsson (vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pe"i s. 37 borjar med "' Utskottet
anser”’ och slutar med “motionsyrkanden avstyrks’ bort ha féljande ly-
delse: .

Utskottet delar den uppfattnihg som tramfors i motion T48 (¢) att det ar
angeliget att godstrafiken uppritthalls i ett sd vittférgrenat nit som moj-
ligt. ST bor déarfor ha skyldighet att samrada med berdrda kommuner innan

Vad utskottet nu anfért torde innebira att syftect med de motionsyrkan-
den som begiir att godstrafiken skall vara kvar pa skilda banor till visentlig
del blir tillgodosett. Det giller motionerna 122 (c) om godsbanan Mjolby —
Viderstad, T72 (vpk) om banan Arvika—Mellerud, T90 (c) om godstrafi-
ken pé strickan Orsa—Bollnis samt T530 (c.m,fp) om banan Halmstad—
Nassjo.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstillan under 34 bort ha féljande lydelsc:
34. betraffande uppritthdllande av godstrafik
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T48 (c) yrkande 14 samt
med anledning av' motionerna’ 1987/88:T22 (c) yrkande S5,
1987/88:T72 (vpk) yrkande 6, 1987/88:T90 (c) yrkande 2,
1987/88:T530 (c.m,fp) i denna del och 1987/88:T534 (c) yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet harom anfort,

17. Prisséttningen av kombitrafiken (mom. 38)
Rolf Clarkson, Anders Andcrsson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande'pz‘i_ s. 40 som borjar med Nar det™
och slutar med **denna del’” bort ha féljande lydelse: :
1 propositionen foreslds att prissittningen i kombitrafiken inte skall

baseras pa dess cgna kostnader utan utifran kostnaderna for motsvarande -

landsvégstransport. Denna prissdttning star som framhalls i motionen i
strid med bade 1979 ars trafikpolitiska beslut och den féreslagna revide-
ringen av detta beslut. Utskottet anser att detta forslag bor avvisas. Pris-
sdltningen bor goras utifrdn kombitrafikens egna kostnader.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att motion T84 (m) tillstyrks i _

denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 38 bort ha féljande lydelsc:
38. betriffande prissdtiningen av kombitrafiken .
att riksdagen med anledning av vad foredragande departementsche-
fen anfort i denna del i proposition 1987/88:50 och med bifall till
motion 1987/88:T84 (m) yrkande 16 som sin mcmng ger regeringen
till kdnna vad utskottet hirom anfort,

18. Kombitrafikens omfattning (mom. 39)
Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 41 borjar med Utskottet
har inget”" och slutar med 'denna del™” bort ha féljandc lydelse:

Som utskottet redan framhallit #r det angeliget att kombitrafiken ut-
vecklas pa ett gynnsamt siitt. I likhet med motionirerna dr dock utskottet
kritiskt installt till den ensidiga satsning pi denna trafik som regeringen
forordar. Dcnna resulterar i en snedvridning av konkurrensen. Riksdagcn
bor darfor avstd fran att uttala sig om hur stor andel kombitrafiken skall ha
av dcn totala godsmarknaden vid en viss tidpunkt.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T84 (m) tillstyrks i
denna del och motion T48 (¢) avstyrks i motsvarande del, bor av riksdagen
ges regeringen till kinna. '

dels att utskottets hemstéllan under 39 bort ha foéljande lydelse:
39. betraffande kombitrafikens omfattning
att riksdagen med anledning av vad foredragande departementsche-
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fen anfort i denna del i proposition 1987/88: 50, med bifall till motion
1987/88:T84 (m) yrkande 15 samt med avslag pa motion 1987/88:T48
(c) yrkande 13 i denna del som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet hirom anfort,

19. Kombitrafikens omfattning (mom. 39)
Gosta Andersson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 41 borjar med "*Utskottet
har inget’" och slutar med "'denna del’” bort ha foljande lydelse:

Genom utveckling av kombitrafiken sker direkt en avlastning av det
svenska vignitet. En sddan utveckling ligger ocksa i linje med vad som
sker bl.a. i Europa. Dér dr det pd manga stéillen stopp for en ohdmmad
expansion av landsvégstrafik. I stillet forsoker man styra langtradarna och
slipen dver till specialbyggda jarnvigsvagnar.

Enligt utskottets mening bor inriktningen vara att kombitrafiken redan
ar 1995 skall omfatta ca 10 miljoner ton. For att kunna &stadkomma dctta
kriavs betydande insatser for att utveckla punktlighet och sakerhet i trans-
porterna. Annars kommer transportképarna intc att finna kombitrafiken
vara ctt attraktivt alternativ.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T48 (c) i denna del
tillstyrks och yrkandet i motion T84 (m) avstyrks. bor av riksdagen ges
regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 39 bort ha foljande lydelse:
39. betriffande kombitrafikens omfattning
att riksdagen med anledning av vad féredragande departcmentsche-
fen anfort i denna del i proposition 1987/88: 50, med bifall till motion
1987/88:T48 (¢) yrkande 13 i denna del samt med avslag pd motion
1987/88:T84 (m) yrkande 15 som sin mening ger regeringen till kiinna
vad utskottet harom anfort,

20. Omfattningen av inlandsbanan (mom. 41)
Gosta Andersson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 42 bogar med *"Utskottet
delar™ och slutar med "*denna del"* bort ha foljande lydeise:

I propositionen foreslis att inlandsbanan endast skall omfatta strickan
Mora—Giillivare. Striickan Lesjofors— Kristinehamn ér ford till lansjarnvi-
garna i de delar som trafikeras. :

Utskottet anser for sin del att inlandsbanan bér omfatta strickan mellan - -

Kristinchamn och Géllivarc. Riksdagen bor uttala att det dr ctt samhallsin-
tresse att det kan bedrivas trafik pa hela denna bana.

Som framhélls i motion T208 (¢) ar detta viktigt 4ven av totalforsvars-
skal. Inlandsbanan ar en nédvéndig transportled i vart nordliga inland och
kan i en Krigssituation ha avgorande betydelse for mojlighcterna att hélla
samman landect. ‘ :
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Vad utskottet nu anfért, vilket innebédr att motionerna T41 (c) och T208
(¢) tillstyrks 1 denna del och syftet med dvriga motionsyrkanden till visent-
lig del blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstéllan under 41 bort ha féljande lydelse:
41. betritfande omfattningen av inlandshanan
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88:50 och motionerna 1987/88:T66 (vpk) yrkande 14 och

1987/88:T72 (vpk) yrkande 3 i denna del samt med bifall till motio-.

nerna 1987/88:T41 (c) yrkande 1'i denna del och 1987/88:T208 (c)
yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hdrom anfort,

21. Omfattningen av inlandsbanan (mom. 41)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 42 borjar med “Utskottet
delar’” och slutar med “"denna del™” bort ha féljande lydelse:

Regeringen foreslar att inlandsbanan endast skall omfatta strickan mel-
lan Mora och Gillivare.

Enligt utskottets mening bor inlandsbanan omfatta hela strickan mellan
Kristinehamn och Gillivare samt de tre tviarbanorna Forsmo—Hoting,
Storuman—Hallnds och Arvidsjaur—Jorn. Utskottet anser att det dr ett
samhiillsintresse att trafiken kan garanteras pa samtliga dessa bandelar.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att motion T66 (vpk) tillstyrks i
denna de! och 6vriga motionsyrkanden till vasentlig del blir tillgodosedda,
bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 41 bort ha foljande lydelse:
41. betraffande omfattningen av inlandsbanan
att riksdagen med anledning av regeringens fOrslag i proposition
1987/88:50 och motionerna 1987/88:T41 (c) yrkande 1 i denna del,
1987/88:T72 (vpk) yrkande 3 i denna del och 1987/88:T208 (c) yrkan-
de 2 samt med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 14 som
sin mening ger regeringen till kAnna vad utskottet hirom anfort,

22. Upprustning av inlandsbanan (mom. 43)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 42 bérjar med ' Utskottet
har’” och pa s. 43 slutar med “behandlade motionsyrkandena’ bort ha
toljande lydelse:

Inlandsbanan skall enligt propositionen organisatoriskt sortera under
banverket och kostnaderna f6r bandrift och underhall liksom for investe-
ringar tickas inom ramen for banverkcts motsvarande anslag.

Sasom framhills i motion T66 (vpk) har regeringen inte infriat tidigare
riksdagsbeslut om upprustning av inlandsbanan. Utskottet anser darfor att
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riksdagen bor anvisa 20 milj. kr. for fortsatta upprustningsarbeten pa in-
landsbanan. Det giller i forsta hand fortsatt ralsbyte. Mlet bor vara en
bana som medger trafik med 120 km/tim. med moderna motorvagnstag.
Regeringens forslag kommer att medfora att inlandsbanan nedprioriteras.

" Vad utskottet nu anfort inncbir att motion T66 (vpk) tillstyrks i denna
del och syftet med 6vriga motionsyrkanden blir tillgodosett.

dels att utskottets hemstallan under 43 bort ha foljande lydelse:
43, betraffande upprustning av inlandsbanan
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 15
samt med anledning av motionerna 1987/88:T41 (c¢) yrkande 1 i
denna del och 1987/88: 182 (m) yrkande 2 till Upprustning av in-
landsbanan for budgetaret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av
20000000 kr.,

23. Malmbanan (mom. 45)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 43 som borjar med **Malmba-
nan ar’” och slutar med “denna del’” bort ha foljande lydelse:

Utskottet har inget att erinra mot att malmbanan &ven fortsattningsvis 4r
organiserad i en sirskild division inom SJ. Sdsom framhélls i motion T66
(vpk) 4r det nodvindigt att se till att trafik och banunderhall inte helt styrs
av malmtransporternas krav. Garantier miste finnas for att bade reguljar
persontrafik och charterturisttrafik kan behdllas och utvecklas pd malmba-
nan.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebir att motionsyrkandet tillstyrks,
bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 45 bort ha foljande lydclse:
' 45, betriffande malmbanan
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 38
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

24. Samhillsekonomisk investeringsplanering (mom. 46)
Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 44 som borjar med “"Utskottet
ar’" och slutar med i friga’ bort ha foljande lydelse:

Som framhélls i motion T84 (m) kan samhiillets nettoutgifter for jarn-
vigstrafiken under det kommande decenniet uppskattas till 40—50 miljar-
der kronor. Utskottet delar darfor den uppfattning som framférs i motio-
nen att det dr nédvindigt att prioritera foretagsekonomiskt Idnsamma
investeringar, om detta belopp skall kunna reduceras.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motionen tillstyrks i nu
behandlad del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 46 bort ha féljande lydelse:

7 Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 19
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46. betraffande samhdllsekonomisk investeringsplanering
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88:50, med bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkande 12 och
med avslag p& motion 1987/88:TSS (s.fp.c) som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

25. Inriktningen av investeringarna i jarnvégens
infrastruktur (mom. 47)

Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (allé m) anser

dels att den del av utskottets ytirande som pa s. 46 borjar med * Enligt
utskottets’” och pa s. 47 slutar med ’riksdagens sida’* bort ha foljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T84 (m) att vérjc
trafikgren i framtiden i 6kad utstrickning bor bara sina egna kostnader.
Detta kriaver en helt ny inriktning av jarnvagspolitiken. Hur stora investe-
ringar som skall goras i infrastrukturen under den kommandec investerings-
perioden bor frimst avgoras av trafikutvecklingen och jarnvégens formaga
att ta fram nya I6nsamma investeringar. Riksdagen bor intc ange nagon
investeringsram for det kommande decenniet. "

Vad utskottet nu anfért vilket innebér att motion T84 (m) tillstyrks bor
av riksdagen ges regeringen till kinna. Vad foredraganden i Gvrigt har
anfort under detta avsnitt foranleder inget uttalande fran utskottets sida.

Nir det — — — (= utskottet 5.'47) — — — riksdagens sida.

dels att utskottets hemstéllan under 47 bort ha féljandc lydelse:

47. betraffande inriktningen av investeringarna i jarnvigens in-
Sfrastruktur
att riksdagen

a) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50,
med bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkande 11 samt med avslag
pd motionerna T48 (c) yrkandena 19 och 20, 1987/88:T66 (vpk)
yrkande 16 och 1987/88:T95 (c¢) yrkande 7 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet harom anfort .

b) lamnar motion 1987/88:65 (fp) yrkande 12 utan sérskild atgird,

26. Inriktningen av investeringarna i jirnvégens
infrastruktur (mom. 47)

Gosta Andersson och Rune Thorén (bada ¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 46 borjar med *'Enligt
utskottets”’ och pa s. 47 slutar med "'riksdagens sida’ bort ha foljande
lydelse: I '

I propositionen redovisas vissa investeringsprojekt for drygt 29 miljar-
der kronor. Sasom framhalls i motion 148 (c) dr dessa projekt viktiga om
en modern och effektiv jarnvégstrafik skall kunna skapas i olika delar av
Sverige. Vid cn mera omfattande inventering kan en rad andra investering-
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ar bli aktuella att genomforas.

Det ir rimligt att sdvil SJ som banverket vill genomfora sddana projckt
som snabbt ger l6nsamhet och en kning av passagerarantalet. Det torde
framst gélla investeringar i SL-trafiken, Arlandabanan, Milarbanan och
Svealandsbanan. Den investeringsram pa 10 miljarder kronor som rege-
ringen anger kommer sannolikt bara att ricka till dessa investeringar.

Utskottet anscr att samtliga projekt ar virda att nirmare studeras och
tidsplaneras. Investeringsramen fram till sekelskiftet bor darfér snarare
ligga pd nivin 20—25 miljarder kronor. Om deénna utdkning inte gors
kommer investeringsverksamheten att medverka till forstiarkt regional
obalans under lang tid.

Utskottet delar vidarc den uppfattning som framférs i motion T48 (c) att
det ir rimligt att soka kompletterande finansicringsstéllen vid sidan av
statsbudgeten. Utskottet anscr det rimligt att anvinda medel fran utforsilj-
ning av statlig verksamhet for investeringar i jairnvigens infrastruktur. Ca
{—2 miljarder kronor per ir bor kunna anvindas for detta andamal.

Vidare bor undersdkas om investeringsprojekten har en sddan 16nsam-
het att privata intressenter, exempelvis genom teckning av obligationer,
kan vara villiga att bidra till finansieringen. Regeringen bor ta upp over-
laggningar med néringslivet om deltagande i referensobjekt. Det bor ocksé
vara mojligt for kommuner och landsting att engagera sig i utveckling av
delar av jarnvigsnétet.

Av det anférda foljer att motion T48 (c) tillstyrks sdvitt nu &r i fraga.
Syftet med motion T95 (¢) synes tillgodosett. Ovriga nu behandlade mo-
tionsyrkanden avstyrks. )

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

Motion T6S5 (fp) — — — (= med utskottet s. 47) — — — riksdagens sida.

dels att utskottets hemstéllan under 47 bort ha féljande lydelse:
47. betriffande inriktningen av investeringarna i jirnvigens in-
frastruktur
att riksdagen
a) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50
och motion 1987/88:T95 (¢) yrkande 7, med bifall till motion
1987/88:T48 (c) yrkandena 19 och 20 samt med avslag pA motionerna
1987/88:T66 (vpk) yrkande 16 och 1987/88:T84 (m) yrkande 11 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,
b) lamnar motion 1987/88:T65 (fp) yrkande 12 utan sarskild at-
gird, ’ '

27. Inriktningen av investeringarna i jirnvagens
infrastruktur (mom. 47)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets ytirande som pi s. 46 b(’)rjar med "Enligt
utskottet™ och pa s. 47 slutar med “'riksdagens sida’ bort ha foljande
lydelse:

TU 1987/88:19



Den nedskérningspolitik betriffande jarnvigsinvesteringarna som forts
under en rad av ar har medfért mycket negativa effekter pd bl a. spirstan-
dard och brounderhéll. Dessa efterslipningar maste aterhimtas inom rim-
lig tid. Héarutover dr det nddviindigt med omfattande nyinvesteringar. De i
propositionen redovisade projekten pa i storleksordningen 30 miljarder
kronor 4r enligt utskottets mening ett minimiprogram.

Som framhélls i motion T66 (vpk) méste programmet komplctteras bl. a.
med kapacitetshéjande atgiarder Stockholm C—Arsta. sammanldnkningen
Nykroppa—Kristineham. nybyggnad Karlstad— Vilberg, upprustning av
inlandsbanan, upprustning och forlangning av Bohusbanan, utbyggnad av
Visterdalsbanan och nybyggnad Kramfors—Umeca.

For att kunna genomféra det av utskottet forordade investeringspro-
grammet anser utskottet att som riktpunkt bor galla att 40 miljarder kronor
skall anvisas Or nyinvesteringar i jarnvigens infrastruktur fram till &r
2000.

Det bor ankomma pé regeringen att med dessa utgangspunkter ta fram
en handlingsplan for jarnvigsbyggandet fram till &r 2000.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T66 (vpk) tillstyrks i
nu behandlad decl samt att regeringens forslag och 6vriga motionsyrkanden
avstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 47 bort ha féljande lvdelse:

47. betriffande inriktningen av investeringarna i jarnvigens in-

Sfrastrukiur
att riksdagen

a) med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 16 samt med
avslag pa regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 och motioner-
na 1987/88:T48 (¢) yrkandena 19 och 20, 1987/88: T84 (m) yrkande 11
och 1987/88:T95 (¢} yrkande 7 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,

b} avslar motion 1987/88:T65 (fp) yrkande 12,

28. Arlandabanan (mom. 48)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 48 borjar med " Utskottet
har’” och slutar med "av utskottet’ bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att det av miljoskél ar nddvindigt att {ora dver passage-
rare fran flyget till jirnvigen. Av bl.a. detta skil ar det som framhills i
motion T66 (vpk) angelidget med en sparforbindelse fran Stockholm till
Arlanda. En sadan sparforbindelse kan ocksd ges uppgifter att forbitira
kollektivtrafikforsorjningen i norra Storstockholm . Huruvida denna spar-
forbindelse skall byggas ut som en del av SI:s tigsystem eller SL:s lokal-
traliksystem bor skyndsamt utredas.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att motion T66 (vpk) tillstyrks i
denna del, bér av riksdagen ges regeringen till kinna. Ovriga nu behandla-
de motionsyrkanden pakallar ingen atgiird fran riksdagens sida och av-
styrks darfor av utskottet.
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dels att utskottets hemstiallan under 48 bort ha foljande lydelse:
48. betriffande Arlandabanan
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 23
samt med avslag pa motionerna 1987/88:T30 (m) i denna del,
1987/88:T65 (fp) yrkande 11, 1987/88:T84 (m) yrkande 7,
1987/88:1T89 (m) yrkande 17 i denna del, 1987/88:T91 (m) yrkande 2,
1987/88:T505 (c) yrkande 1 och 1987/88: 1506 {(m) som sin mening ger
regeringen till kidnna vad utskottet hirom anfort,

29. Vissa Ovriga projekt i Stockholmsregionen (mom. 49)
Viola Clacsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 48 som borjar med "'l den™ och
pa s. 49 slutar med 'denna del’” bort ha foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T71 (vpk) att ST omgdiende far i
uppdrag att, i samrad med berérda kommuner och SL, utreda och redovisa
kostnadsberdkningar och konsekvenser for en alternativ strickning for
fjarrsparsutbyggnaden mellan Flemingsberg och Sddertilje som i huvud-
sak gér lings med nuvarande spar.

Fjarridgsstationerna i Flemingsberg och Sodertilje Syd bor kunna byg-
gas utan att resultatet av den foreslagna utredningen avvaktas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T71 (vpk) tillstyrks
savitt nu dr i friga, bér av riksdagen ges regeringen till kinna. Motionerna
T505 (¢) yrkande 2 samt T203 (m) yrkande 3 och T53S (m,fp) blir med det
anfoérda till vascntlig del tillgodosedda. Ovriga nu behandlade motionsyr-
kanden pékallar ingen &tgird fran riksdagens sida, varfor de avstyrks.

dels att utskottets hemstéllan under 49 bort ha féljande lydelse:
49, betriaffande vissa dvriga projekt i Stockholmsregionen

att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T71 (vpk), med anledning
av motionerna 1987/88:T203 (m) yrkande 3, 1987/88:T505 (¢) yrkan-
de 2 och 1987/88:T535 (m.fp) samt med avlag pa motionerna
1987/88:T30 (m) i denna del, 1987/88:T226 (fp) yrkande 2,
1987/88:T505 (¢) yrkande 3 och 1987/88:T511 (c) som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet harom anfort.

30. Mailarbanan och Svealandsbanan (mom. 50)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 50 som borjar med *’Utskottet
anser’” och pa s. 51 slutar med ""av utskottet’ bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att ett genomforande av Milarbane- och Svealandsba-
neprojekten skulle stirka jarnvagens konkurrenskraft gentemot bilismen i
hog utstrickning. Det ar ddrfor angeliget att projekten kan genomforas si
snart som mojligt. Regeringen bor omedelbart lita gora de utredningar
m. m. som kriivs for att projekten skall kunna pabérjas.
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Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att syftet med motionsyrkandena
till vasentlig del blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under S0 bort ha féljande lydelse:
50. betriffande Mdlarbanan och Svealandsbanan

att riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T25 (s) yrkandel

1. 1987/88:T30 (m) i denna del, 1987/88:T62 (fp), 1987/88:T68 (vpk),
1987/88: T84 (m) yrkande 8. 1987/88:T89 (m) yrkande 17 i denna del,
1987/88:T203 (m) yrkandena 1 och 2, 1987/88:T211 (fp) i denna del,
1987/88:T224 (m) yrkande 2 i denna del samt 1987/88:T507 (m) som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

31. Bergslagspendeln (mom. 51)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottéts yttrande som pa s. 51 borjar med "Utskottet
har’* och slutar med ""om Bergslagspendeln™ bort ha foljande lydelsc:

Utskottet anser att en Bergslagspendel skulle f& mycket stor betydelse
for utvecklingen i Bergslagen. Sisom framhélls i motion T517 (vpk) méste
staten ha det Overgripande ansvarct for att pendcln kan forverkligas.
Utskottet tillstyrker darfor forslaget i motionen att riksdagen beslutar om
cn snabb utbyggnad och garantier {or driften.

Vad utskottet nu anfort. vilket innebir att motion T517 (vpk) tillstyrks
och dvriga motionsyrkanden till vasentlig del blir tillgodosedda. boér av
riksdagen ges regeringen till kiinna. '

dels att utskottets hemstallan under 51 bort ha foljande lydelse:
51. betriffande Bergslagspendelin
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T517 (vpk) samt med
anledning av motionerna 1987/88:T25 (s) yrkandc 2, 1987/88:T76
(fp), 1987/88:T211 (fp) i dcnna del, 1987/88:T504 (m) och
1987/88:T534 (c) yrkande 4 som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet hirom anfort.

32. Vistkustbanan m. m. (mom. 52)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 52 som borjar med “'Utskottet
har™" och slutar med ""av utskottet’ bort ha féljande lydelse::

Utskottet anser det visentligt att en utbyggnad av dubbelspar pd viist-
kustbanan kan genomforas s& snart som mojligt. En sddan utbyggnad
skulle fa stor betydelse {6r saviil person- som godstrafiken. Som framhélls i
flera av motionerna skulle diarmed mgjligheter skapas att infora pendel-
tagstrafik pa bl. a. strickan Goteborg—Kungsbacka. En sddan utbyggnad

skulle vidare gora det mojligt att fora dver pd jirnvig stora delar av den-

tunga lastbilstrafiken pd E6:an. Regeringen bér omedelbart gora de utred-
ningar som Krévs for att en dubbelsparsutbyggnad snarast kan genomforas.
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Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionerna till viisentlig del
blir tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstéllan under 52 bort ha foljande lydelse:
52. betriffande vasthustbanan m. m.

“att riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T16 (c),
1987/88:T31 (s). 1987/88:T222 (fp) yrkande 1, 1987/88:T223 (fp) yr-
kande 2, 1987/88:1502 (c). 1987/88:TS08 (s), 1987/88:T527 (fp) i
denna del och 1987/88:T530 (c,m.fp) i denna del som sin mecning ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

33. Bohusbanan (mom. 53)
Viola Claesson (vpk) anser -

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 53 som borjar med *’Av
propositionen™” och slutar med “’av utskottet™ bort ha féljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion T66 (vpk) att av
de alternativa forbindclserna mellan Goteborg och Oslo dr en forlingning
och upprustning av Bohusbanan den lampligaste. cftersom den forbindel-
sen dr den kortaste och snabbaste och dessutom kan tillgodose viktiga
regionala transportbehov. En sadan forbindelse skulle innebira att tunga
landsvigstransporter kan flyttas éver pa jarnvig, vilket dr angeliget ur
miljésynpunkt. .

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T66 (vpk) tillstyrks
savitt nu ar i friga och syftet med 6vriga motionsyrkanden blir tillgodosett,
bor av riksdagen ges regeringen till kénna.

dels att utskottets hemstillan under 53 bort ha féljande lydelse:
53. betriffande Bohusbhanan
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 17
samt med anledning av motionerna 1987/88:T37 (s,m,.fp.c) i denna

del och 1987/88: 1527 (fp) i denna del som sin mening ger regeringen -

till kiinna vad utskottet hirom anfort,

34. Nykroppaprojektet (mom. 56)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 54 som borjar med ""UtsKkottet
har’’ och slutar med "'i fraga’ bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar motionarernas uppfattning att Nykroppaprojektet har
stor betydcelse for utvecklingen i Bergslagen och att det darfor ar angeliget
att det kan genomforas. Regeringen bor lata géra de utredningar som kréavs
for att paborja projektet.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att syftet med motionsyrkandena
blir tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kédnna.

dels att utskottets hemstillan under 56 bort ha foljande lydelse:
56. betriffande Nykroppaprojektet
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att riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T33 (s),
1987/88:T41 (c) yrkande 2. 1987/88:T72 (vpk) yrkande 5 och
1987/88:T224 (m) yrkandeé 2 i denna del som sin mening ger regering-
en till kinna vad utskottet hirom anfort,

35.Visterdalsbanan (mom. 60)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 56 som borjar med “*Utskottet
har™ och slutar med “behandlade motionsyrkandena™ bort ha foljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T215 (vpk) att
kravet pa en forldngning av Viasterdalsbanan har ménga vigande motiv. En
Jjarnvigsutbyggnad till de stérre fjallomridena dr mycket viktig ur turist-,
miljo- och regionalpolitisk synpunkt. Riksdagen bor darfor fatta beslut om
en snar utbyggnad av Visterdalsbanan.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att samtliga nu behandlade mo-
tionsyrkanden tillstyrks. bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 60 bort ha féljande lydelse:
60. betraffande Visterdalshanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T73 (s) i denna del,
1987/88:1215 (vpk) yrkandena 1 och 3 samt 1987/88:T534 (c) yrkan-
de | som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom
anfort. '

36. Ostkustbanan m. m. (mom. 63)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 57 bérjar med *"Utskottet
ar’ och slutar med '‘behandlade motionsyrkandena’ bort ha foljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T66 (vpk) att
ostkustbanans nybyggnadsetapp Kramfors—Ume& bor prioriteras. En vik-
tig delstriicka pa denna etapp ar Husumsparet (Ornskoldsvik—Husum).
Husums cellulosafabrik och pappersbruk ar i dag Sveriges storsta industri-
kombinat utan sparanslutning. En sidan framtidsinvestering skulle i hog
grad ligga i fas med miljostravandena i landet och dven medféora klara
viigekonomiska fordelar i berérd region.

Vad utskottet nu anfort, vilket innbéar att motion T66 (vpk) tillstyrks i
denna del och dvriga motionsyrkanden till en del blir tillgodosedda, bor av
riksdagen ges regeringen till kianna.

dels att utskottets hemstéllan under 63 bort ha féljande lydelse:
63. betriffande ostkustbanan m. m.
att riksdagen med bitall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 18
samt med anledning av motionerna 1987/88:T82 (m) yrkande | och
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1987/88:T94 (¢) som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskot-
tet harom anfort,

37. Goétalandsbanan (mom. 67)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 59 som bérjar med “Enligt
utskottets mening ankommer det i’* och slutar med ""av utskottet’” bort ha
foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker yrkandet i motion T509 (c) att regeringen bor fa i
uppdrag att utreda férutsattningarna fér en Gétalandsbana. Hérav f6ljer att
syftet med motion T532 (c) blir tillgodosett.

dels att utskottets hemstailan under 67 bort ha féljande lydelse:
67. betraffande Gaotalandsbanan
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T509 (c¢) yrkande 1 och
med anledning av motion 1987/88:1T532 (c) som sin mening ger
regeringen till kinna vad utkottet hirom antort,

38. Klasskiktningen pa tag och gratisresor med SJ (mom.
73)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 61 som bérjar med “"Utskottet
anser’” och slutar med ’denna del’’ bort ha foéljande lydelse:

Utskottet anser i likhet med motionérerna att Klasskiktningen pa tig
maste dndras sa att alla som aker far ritt till samma service. Pa sikt skall
denna service motsvara nuvarande klass 1. Vidare bor, for att popularisera
resandet. allminheten under ett dygn fa mojlighet att resa gratis med SJ pa
valfri stracka. )

Vad utskottet nu anfort, vilket innebidr att motionen tillstyrks i nu
behandlade delar, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 73 bort ha féljande lydelse:
73. betraffande klasskiktningen pa tdg och gratisresor med SJ
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:170 (vpk) yrkandena 2
och 3 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom
anfort,

39. Tagstopp vid Vargarda jarnvagsstation (mom. 82)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 62 som borjar med "Av
samma’” och slutar med *’i Vargirda™ bort ha féljande lydelse:

Sdsom framhills i motionen har goda kommunikationer stor betydelse
for niaringslivets effektivitet och méinniskors tillgdng till arbete, service och
god miljo. Utskottet anser i likhet med motionirerna att persontrafiken bor
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aterupptas i lamplig omfattning vid Vérgérda jarnvigsstation.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motionen tillstyrks, bor av
riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstallan under 82 bort ha féljande lydelse:
82. betriffande tdgstopp vid Vdrgdrda jirnvigsstation

att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T536 (c.s.m.fp) som sin -

mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

40. Riktlinjer f6r avgiftssiattningen for banutnyttjandet
(mom. 87)

Gosta Andersson (¢), Hugo Bergdahl (fp), Ingrid Hassclstrom Nyvall (fp)
och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 65 borjar med ""Sdsom
framhdlls’™ och pa s. 66 slutar med i frdga’” bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T48 (c) att taxan
for trafikhuvudméinnens utnyttjande av banan inte far innehélla kvalitets-
klassificeringar som innebdr att de simsta bandelarna blir dyrare at trafi-
kera for trafikhuvudménnen.

Enligt utskottets mening bor inte heller skilda avgiftsklasser finnas for
godstrafiken. Regeringens f6rslag kommer att innebira att en stor del av
godstrafiken pa de kvalitetsmiissigt simsta banorna kommer att flyttas
Over pa lastbilar, vilket inte kan accepteras av miljoskal.

Vad utskottet nu anfort, vilket inncbédr att motionerna T48 (¢), T66
(vpk). och T95 (c) i denna del till viisentlig del tillgodoscs, bor av riksdagen
ges regeringen till kinna. Motion T84 (m) avstyrks i motsvarande del.

dels att utskottets hemstéllan under 87 bort ha foljande lydelse:
87. betraffande riktlinjer for avgiftssitiningen for banutnyttjan-
-det _
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposition
1987/88:50 och motionerna 1987/88:T48 (c) yrkande 18, 1987/88:T66
(vpk) yrkande 19 och 1987/88:T9S (c) yrkande 3 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

41. Den langsiktiga mi’llséittningen for avgiftsséttningen
(mom. 88)

Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sz}ndberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 66 som borjar med *"Utskottet
delar’” och slutar med *denna del™ bort ha féljande lydelse:

Sdsom framhélls i motion T8 (m) har 1979 ars trafikpolitiska beslut
utgjort ctt motiv fér 6kad statlig styrning av olika trafikscktorer och
kraftigt hojda subventioner till trafikgrenar, dir det pris konsumenterna
vill betala inte ticker kostnaderna. '

For att uppné en god utveckling av dc olika trafikgrenarna och férhindra
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en osund konkurrens bor varje trafikgren i princip betala kostnaderna for TU 1987/88: 19
den cgna infrastrukturen. Dctta bér vara den lingsiktiga méalsittningen
daven for jarnvagstrafiken. Dirmed kan statsmakternas inflytande begran-
sas, vilket i hog grad skulle gagna en positiv utveekling av jarnvigstrafi-
ken.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion T84 (m) tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottcts hemstillan under 88 bort ha foljande lydelse:
88. betraffande den ldngsiktiga mdlsittningen for avgiftssétt-
ningen
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T84 (m) yrkande 10 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

42. Ett alternativt avgiftssystem (mom. 89)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 66 som borjar med ""Utskottet
har’’ och slutar med ""behandlad del™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet instimmer i att ett alternativt avgiftssystem bor tas fram av
regeringen, vilkct stimulerar till 6kad anvéndning av den miljovénliga och
energisnéla jarnvégstrafiken. Det nya avgiftssystemet bor vara enkelt. En
striivan bor vara att inte ha skilda avgiftsklasser for olika bantyper. Ett
sadant system &r krangligt och missgynnar dessutom tégtrafiken i glesbyg-
den.

Foljande 4r cxempel pé forslag som allvarligt bor 6verviigas.

Avgift per vagnkilometer. miljoavgift i forhallande till dragfordonets
miljépaverkan samt sparslitageavgift i forhallande till resp. loks slitage pa
sparet. ' .

Regeringen bor snarast lita utarbeta ett nytt avgiftssystem enligt ovan
angivna riktlinjer.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion T66 (vpk) tillstyrks i
denna del. bor av riksdagen ges regeringen till kéinna.

dels att utskottets hemstéillan under 89 bort ha f6ljande lydelse:
89. betriffande etr alternativt avgiftssystem
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 20
som sin mening ger regeringen till kidnna vad utskottet harom anfort,

43. Forsiljning av fast egendom m. m. (mom. 90—91, 94—
95)

Viola Clacsson (vpk) anser

dels att den de! av utskottets yttrande som pa s. 70 borjar med *"Trafikut-
skottet delar’ och slutar med “’till kinna®" bort ha foljande lydelsc:
Jarnvagen dr och bor forbli ett sammanhalict system med cgen teknik
och logik men édven ideologi. 107



I propositionen foreslds att regeringen ges en rad bemyndiganden som
syftar till att géra det mojligt for regeringen att upplosa jarnvigen som en
fast och sammanhallen verksamhet utan att riksdagen understills besluten.

Det foreslds intc bara att fast egendom och dotterbolag skall kunna
forsiljas utan riksdagens horande upp till ett belopp av 2,7 miljarder
kronor. Regeringen vill dven ha ctt bemyndigande att pi egen hand avyttra
verksamhetsgrenar inom affarsverket.

Utskottet motsiitter sig pa det bestimdaste dessa forslag. SJ ar hela
folkets jarnvag. Beslut om forsaljningar och avyttringar av verksamhets-
grenar méaste understillas riksdagens provning. Det bemyndigande som
regeringen har i dag att sélja ut statlig cgendom ar tillackligt.

Mot bakgrund av det anférda avstyrker utskottet férslagen i propositio-
nen att regeringen skall bemyndigas att utan beloppsgrians godkinna avtal
om forsiljning av fast egendom fridn SJ. att regeringen bemyndigas att
faststdlla beloppsgrans for forsiljning av fast egendom fran SJ som verket
sjalvt far besluta om, att regeringen och SJ:s bemyndigande att besluta i
organisationsfrigor vidgas till att omfatta avyttring av verksamhetsgrenar
samt att regeringen bemyndigas att godkinna aktiedverforingar mellan SJ
och AB Swedcarrier pé sétt som anges i propositionen. Forslagen i propo-
sitionen att SJ skall kunna tillféras utdelning frin AB Swedcarrier och att
overskottsmedel inte skall inlevereras till statsbudgeten bor endast medges
under rekonstruktionsperioden.

dels att utskottets hemstillan under 90—91 och 94—95 bort ha f6ljande
lydelse: : : .
90. betriffande forsdlining av fast egendom
att riksdagen avslar regeringens {orslag i proposition 1987/88:50 att
regeringen utan beloppsgrins far godkinna avtal om forsiljning av
fast egendom fran statens jarnvigar,
91. betriffande bemyndigande att faststilla beloppsgriins
att riksdagen avslar regeringens forslag i proposition 1987/88:50 att
regeringen far faststélla beloppsgrins for forsiljning av fast egen-
dom frén statcns jarnvigar som verket sjalvt far besluta om,
94. betriiffande vissa organisationsfrdgor
att riksdagen avslir regeringens forslag i proposition 1987/88:50 att
regeringen och statens jarnvéagars bemyndigande att besluta i organi-
sationsfragor vidgas till att omfatta avyttring av verksamhetsgrenar,
95. betriiftande aktiedverforingar
att riksdagen avslar regeringens forslag i proposition 1987/88:50 att
bemyndiga regeringen att godkidnna aktiedverforingar mellan sta-
tens jarnvigar och AB Swedcarrier pa det sitt som forordas i propo-
sitionen,

44. Statens jarnvigars lan och placering av medel utanfor
riksgidldskontoret m. m. (mom. 103 och 104)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 71 som bérjar med *I'rafikut-
skottet tillstyrker™ och pa s. 72 slutar med “denna del” bort ha féljande
lydelse:
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Trafikutskottet delar den uppfattning som framférs i motion T66 (vpk)
att SJ inte bor bedriva egen finansiell verksamhet i form av lin och
placeringar utanfor riksgéldskontoret. Enligt utskottets mening dr det prin-
cipicllt fel att affarsverken sjéilva gar ut pd linemarknaden och konkurrerar
med varandra om krediter. Detta kan medfora att ridntan drivs upp. Jarn-
végstrafiken bor finansieras helt av staten 6ver statsbudgeten.

Av det anforda foljer att utskottet tillstyrker motion T66 (vpk) i denna
del och avstyrker regeringens forslag att SJ far lina och placera likvida
medel utanfor riksgildskontoret.

dels att utskottets hemstéillan under 103 och 104 bort ha féljande lydelse:
103. betriffande statens jirnvdgars ldn och placering av medel
utanfor riksgdldskontoret
att riksdagen med bifall till motion T66 (vpk) yrkande 39 avslér
regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 att statens jarnvégar fir
lana och placera likvida medel utanfor riksgaldskontoret,
104. betraffande reglerna for statens jdarnvégars lin och place-
ring av medel utanfor riksgaldskontoret
att riksdagen avslar regeringens forslag i proposition 1987/88: 50 att
bemyndiga regeringen att besluta hirom,

45. Anslag till drift och underhall av statliga jairnvagar
m. m. (mom. 106)

Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 73 som borjar med *"Regering-
ens forslag™ och slutar med ""ar 1989 bort ha f6ljande Iyd'clse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T87 (m) att riksdagen bor anvisa
740 milj. kr. fér nista budgetdr. Kostnadsramen for kalenderéret 1989 bor
anges till 1480 milj. kr. '

dels att utskottets hemstallan under 106 bort ha féljande lydelse:

106. betraffande anslag till drift och underhdll av statliga jirnvi-
garm.m. :
att riksdagen

a) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50
och med bifall till motion 1987/88:T87 (m) yrkande 1 till Drift och
underhdll av statliga jirnvigar for budgetdret 1988/89 anvisar ett
reservationsanslag av 740000000 kr.,

b) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50
beriknar en kostnadsram av 1480000000 kr. for drift- och under-
hallsverksamheten for kalenderaret 1989,

46. Anslag till reinvesteringar i stomjarnvigar m. m. (mom.
107) '

Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets vttrande pa s. 73 som borjar med “"Forslaget
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till”” och slutar med *"i fraga’” bort ha féljande lydelse: -

Som framhalls i motion T87 (m) bér inga medel anvisas Over statsbudge-
ten. 556 milj. kr. av medel som inflyter till foljd av forsdljning av foretag
och fast egendom bor anvandas for reinvesteringar i stomjarnvégar. Vidare
bor enligt utskottets mening 200 milj. kr. lanefinansieras. Investeringsra-
men for kalenderdret 1989 bor anges till 767 milj. kr.

dels att utskottets hemstéllan under 107 bort ha foljande lydelse:
107. betriffande anslag till reinvesteringar i stomjiarnvdagar m. m.
att riksdagen
a) med bifall till motion 1987/88:T87 (m) yrkandena 2—35 avslar
regeringens forslag till medelsanvisning i proposition 1987/88:50,
b) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50
beriknar en kostnadsram av 767 000 000 kr. for kalenderaret 1989,

47. Anslag till nyinvesteringar i stomjarnvéigar m. m.
(mom. 109 a)

Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 73 som bc‘jrjaf med ""Utskottet
tillstyrker regeringens forslag till’" och slutar med ““denna’de!l’ bort ha
foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T87 (m) att till nyinvesteringar i
stomjarnvégar anvisa 141 milj. kr. for nista budgetar. Dessutom bor 44
milj. kr. av likviden for utforsiljningen av dotterfoéretag och fast egendom
anvindas for detta dndamal. Utskottet tillstyrker regeringens forslag till
investeringsram for kalenderaret 1989. :

dels att utskottets hemstillan under 109 a bort ha foljande lydelse: '

109. betriffande anslag till nvinvesteringar i stomjdrnvigar
m.m. ' '
att riksdagen ) .

a) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50
och med bifall till motion 1987/88:187 (m) yrkandena 6 och 7 till
Nyinvesteringar [ stomjarnvigar for budgetiret 1988/89 anvisar ett
rescrvationsanslag av 141000000 kr.,

48. Anslaget Ersattning till statens jarnvagar for utveckling
av godstrafik (mom. 113)

Rolf Clarkson. Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 74 som bdrjar med >’ Utskottet
har’” och slutar med "'i friga™ bort ha féljande lydelse:
Utskottet har — — — (= med utskottet s. 74) — — — anslaget D7.
Utskottet anser att 170 milj. kr. bor anvisas under nista budgetar. Som
utgingspunkt har utskottet dirvid tagit forslaget om medelsanvisning (200
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milj. kr.) i motion T87 (m). Eftersom detta forslag avser kostnaderna for ett
halvar har det reducerats med 30 milj. kr.

dels att utskottets hemstillan under 113 bort ha foljande lydelse:

113. att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposi-
tion 1987/88:50 och motion 1987/88:T87 (m) yrkande 8 till Erscittning
till statens jarnvdagar for utveckling av godstrafik for budgetaret
1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 170 000000 kr..

49. Anslaget Erséttning till statens jarnvégar for utveckling
av godstrafik (mom. 113)

Gosta Andersson och Rune Thorén (bdda c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 74 som borjar med *~Utskottet
har’" och slutar med i fréga’" bort ha foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att tilf detta dndamaél anvisa 260
milj. kr. Hirmed {6ljer att motion T87 (m) avstyrks i ber6rd del.

dels att utskottets hemstéllan under 113 bort ha féljande lydelse:

113. att riksdagen med bifall till rcgeringens forslag i proposition
1987/88:50 och med avslag p4 motion 1987/88:T87 (m) yrkande 8 till
Ersattning till statens jarnvdgar for utveckling av godstrafik for
budgetaret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 260 000 000 kr.,

50. Anslaget Ersattning till statens jarnvégar foér kop av
vissa tjanster (mom. 114)

Rolf Clarkson, Anders Andersson och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 74.som borjar med *’Utskottet
tillstyrker regeringens forslag och’ och slutar med *'berord.del™ bort ha
féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T&7 (m) att for detta dndamal
anvisa 785 milj. kr.

dels att utskottets hemstillan under 114 bort ha féljande lydelse:”
114. att riksdagen med anlcdning av regeringens forslag i proposi-
tion 1987/88: 50 och med bifall till motion 1987/88:T87 (m) yrkandc 9
tll Erscittning till statens jarnvigar for kip av vissa tjinster for
budgetiret 1988/89 anvisar ctt reservationsanslag av 785000000 kr.,

Sarskilda yttranden
1. Malarbanan och Svealandsbanan (mom. 50)
Anders Andersson (m) anfor:

I motionerna T30 (m), T84 (m) samt T507 (m) framhalls hur viktigt det ar
att statens insatser skall méjliggbra att olika trafikslag utvecklas i olika
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regioner dar varje trafikslag har bast forutsittningar att bli effektiva och ge
cn bra trafikservice till en lag kostnad. :

Bland olika storre investeringsobjckt, som ndmns 1 propositionen, ar
Milarbanan ett som har speciella forutsattningar att kunna bli en fram-
gangsrik satsning.

Befolkningsunderiag och néaringslivsstruktur kan hiar medverka till ctt
effcktivt jairnvagssystem.

Det ir av stor vikt att projcktet Mélarbanan blir verklighet. All férdré;-
ning innebar ¢n stindig forsimring av férutsittningarna for en framgings-
rik satsning. Intresserade kunder flyr till andra trafikmedel som kan tacka
de bchov som foreligger.

D3 utskottet foreslir och redan nu uttalar att en projektering bér genom-
foras av vissa delar som ror Milarbanan avstar jag fran att yrka bifall till de
yrkanden om Mailarbanan som finns i ovan nimnda motioner men {orutsat-
ter att av utskottet foreslagna dtgirder snabbt medverkar till ett férverkli-
gande av Milarbanan.

2. Anslag till nyinvesteringar i stomjdrnvigar m. m. (mom.
109) '

Viola Claesson (vpk) anfor:

Jag har i cn reservation till detta betinkande framhallit att planeringen bor
inriktas pd aut 40 miljarder kronor skall satsas pad jarnvéagsutbyggnader
fram till &r 2000. I vpk:s partimotion T66 anges hur denna utbyggnad skall
finansieras. Det foreslas bl. a. att en skatt infors pa féretagens utlandsin-
vesteringar med 6 9. Vidare {6reslés att cn skatt infors pa flygbrinsle som
motsvarar biltrafikens. Sammanlagt kan dessa skatter berdknas ge en
inkomstlorstiarkning pa ca 3,5 miljarder kronor per ér.

Riksdagen har redan avslagit forslaget om en skatt pa féretagens ut-
landsinvesteringar. Trafikutskottet har vidare avstyrkt vpk:s forslag om en
flygbriansleskatt. Mot denna bakgrund finns det inte utrymme att nu begéra
hogre anslag for nasta budgetir for nyinvesteringar 4n vad regeringen
foreslagit. Vpk vidhéller dock sjilvklart kravet pa att jirnvagsutbyggnader
for 40 miljarder kronor skall genomforas fram till &r 2000. Vpk avser
aterkomma med sina finansicringsforslag.
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Finansutskottets yttrande
1987/88:3y |

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88: 50)

Till trafikutskottet

Trafikutskottet har den 4 februari 1988 beslutat bereda finansutskottet
tillfille att yttra sig dver proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infor
1990-talet, sdvitt avser bilaga 1, samt de med anledning av propositionen
vickta motionerna 1987/88:T48 (c), 1987/88:T65 (fp), 1987/88:T66 (vpk),
1987/88: T84 (m), 1987/88:T&7 (m) och 1987/88:T&8 (m).

Finansutskottet tar med anledning hirav i detta yttrande upp fragor rérande
forutsittningarna fér den ekonomiska rekonstruktionen av statens jirnvagar
(ST), faststallande av mal for affirsverk samt finansieringsformerna for
affarsverkens investeringar.

Ekonomisk rekonstruktion av statens jirnvagar

Forslagen i propositionen utgar fran att en uppdelning sker av nuvarande
affarsverket statens jarnvigar i ett affarsverk (SJ) med ansvar for trafiken
och en myndighet, banverket, med ansvar for infrastrukturen. SJ skall inrikta
sin verksamhet pd en affirsmassig utveckling av jarnvagstrafiken. Affarsgre-
nar som inte bidrar till detta skall avskiljas. Staten skall genom en s.k.
vigtrafikmodell ha huvudansvaret f6r jarnvigens infrastruktur.

I motion T66 (vpk) avstyrks forslaget om en ansvarsfordelning enligt den
s.k. vagtrafikmodellen. Motioniérerna anser att infrastrukturen bor organise-
ras i en bandivision inom koncernen.

I motionerna T84 (m), T88 (m) och T65 (fp) accepteras forslaget till
ansvarsfordelning, men motiondrerna anser att den affarsmassiga utveck-
lingen av jarnvigstrafiken bor bedrivas i aktiebolagsform.

Det ankommer pd trafikutskottet att ta stdllning till dessa fragor.
Finansutskottet vill darfér som underlag for trafikutskottets stallningstagan-
de redovisa sin syn pa hur den féreslagna rekonstruktionen kan genomforas.

I propositionen konstateras att med de forslag som presenteras i proposi-
tionen har SJ goda forutsittningar att inom nagra &r uppvisa ett positivt
resultat som ocksd medger en viss sjdlvfinansiering for fortsatt utveckling.
For detta och for inférandet av trafikmodellen kravs dock en finansiell
rckonstruktion sa att inte SJ:s resultat i utgangslaget belastas av tidigare
underskott. SJ:s balansrikning ir i dag belastad med dels 1an som tagits for
att ticka den hikviditetsmassiga effekten av forluster fran ar 1986, dels 1an for
anskaffning av rullande materiel. Hértill kommer férluster under ar 1987 och

8  Riksdagen 1987/88. 15 suml. Nr 19
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ar 1988 samt rekonstruktionskostnader (fortidspensioneringar ete.). Med de
forutsittningar som anges i propositionen beridknas att 2,7 miljarder kronor
behavs som kapitaltillskott for att ticka denna belastning,.

I propositionen foresids att Kostnaderna f6r denna avlastning ticks dels
genom att de medel som frigdrs genom forsiljning av AB Swedcarriers
dotterbolag deias ut till 8J, dels genom att SJ avyttrar vissa fastigheter och
andra tillgangar.

For den ckonomiska rekonstruktionen av statens jarnvigar begirs ett
bemyndigande for regeringen att utan beloppsgriins godkiinna avtal om
forsiljning av fast egendom fran statens jarnvagar. For samma syfte foreslas,
forutom att statens jirnviigar skall titlféras utdelningen fran AB Swedcarrier,
att stalens jarnvagars dverskottsiedel inte skall inlevereras under rekon-
struktionsperioden.

Grundliggande bestimmelser om statlig egendom

De grundliggande bestimmelserna om férfoganderiitten dver de statliga
tiligdngarna finns i 9 kap. regeringsformen, som handlar om finansmakten. 1
8 § stadgas att statens mede! och dess Ovriga tillgangar stér till regeringens
disposition. I begreppet 6vriga tillgingar innefattas all annan statlig egendom
an medel. Nigon atskillnad mellan fast och 10s statlig ecgendom gors inte i
detia sammanhang. Tillgdngar som 4gs av de statliga bolagen ar offentlig-
rittsligt sett inte statliga och berdrs alltsd inte av dessa bestimmelser.
Begreppet disposition innefattar saval forvaltningsitgarder som foérfogande-
atgirder, sisom avhindelse och pantsattning.

Regeringens dispositionsratt over statens tillgangar ar emellertid inte
oinskrinkt. I 9 § stadgas att riksdagen i den omfattning som behovs
faststaller grunder for forvaltningen av statens cgendom och forfogandet
over den. Riksdagen kan dirvid foreskriva att atgéard av visst slag inte far
vidtas utan riksdagens tillstand.

Av forarbetena till regeringsformen kan utlasas att riksdagen skall vara
skyldig att faststilla shdana grunder som avses i 9 §. Det framgar emellertid
inte ndrmare hur 9 § dr avsedd att tillampas. Enligt ett motivuttalande (prop.
1973:90 s. 347) kan riksdagen fritt avgéra vilken omfattning och vilket
innchdll som regleringen skall ha. Det kan vara lampligt att riksdagens
foreskrifter ges i lag, men grundlagsbestammelsen uppstalier inte ndgot krav
hirpa. I propositionen anfordes vidare att, oberoende av vilka dispositions-
regler som riksdagen faststiller, regeringens och Ovriga myndigheters
handlingsfrihet vid forvaltningen av och forfogandet 6ver statens egendom ar
begriinsad. Foredragande statsradet crinrade om féreskriften i 9 kap. 2 §.
enligt vilken statens medel inte fir anvandas pa annat sitt in riksdagen har
bestamt, och anforde:

Av samma bestimmelse fir emeliertid vidare anses folja att egendom som
har anskaffats for medel, anvisade av riksdagen, inte far disponeras pi sitt
som strider mot riksdagens anslagsbeslut. 1 praxis har egendom, som har
forvirvats enligt riksdagens beslut or att for framtiden vara statsegendom,
inte ansetts kunna siljas utan riksdagens horande. Obrukbar eller obehdvlig
materiel kan forsdljus. men regeringen torde inte ensidigt kunna genom
forsiljning av matericl reducera t.ex. den av riksdagen beslutade forsvarsor-
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ganisationen. Vad jag har foreslagit i denna paragraf syftar inte till rubbning
av nu nimnd praxis.
Riksdagen hade intet att erinra mot vad som i propositionen anforts i denna
fraga.

Hittills har riksdagen inte faststallt sadana grunder som avses i 9 §.

Bestammelser om fast egendom

Enligt 1809 ars regeringsform fordrades riksdagens samtycke for forsaljning
eller annan avhandelse av statens fasta egendom. Som framgatt innehétler
den nya regeringsformen inte motsvarande begriansning av regeringens ritt
att forfoga 6ver sddan egendom. Sa lange riksdagen inte har faststillt grunder
enligt 9 kap. 9 § har emellertid, enligt 6vergangsbestimmelserna till den nya
regeringsformen, forutsatts att tidigare givna bemyndiganden skall galla.
Dessa bemyndiganden har inneburit medgivande for regeringen att utan
riksdagens samtycke i varje sirskilt fall salja fast egendom till ett visst hogsta
varde, for ndrvarande S milj. kr.

Under senare ar har frigan om forsdljning av statlig fast egendom
aktualiserats vid flera tillfallen. Ar 1982 begarde regeringen ritt att utan
ndgon begrinsning besluta om forsiljning eller byte av staten tillhorig fast
egendom. Finansutskottet (FiU 1981/82:26) avstyrkte emellertid forslaget
med instimmande i vad konstitutionsutskottet i ett yttrande anfoért om att
man inom regeringskansliet borde géra en Gversyn av gillande bemyndigan-
den och riktlinjer med beaktande av bestimmelscerna i den nya regeringsfor-
men. Finansutskottet foreslog ett tillkdnnagivande av riksdagen till regering-
en hdrom, vilket ockséa blev riksdagens beslut.

Fragan vicktes &nyo av regeringen ar 1986 (prop. 1985/86:101 bil. 3), d&
samma begiiran framférdes som ar 1982. Finansministern forklarade, med
anledning av riksdagens tillkinnagivande detta ar, att gallande riktlinjer var
tillrackliga for att ange ramarna for regeringens forfogande over den staten
tillhériga fasta egendomen forutsatt att gillande vardegrinser slopades.

Inte heller denna gang bifoll emellertid riksdagen regeringens forslag.
Finansutskottet (FiU 1985/86:22) ansag alltjimt att virdegrinserna inte
borde slopas forran frégan om vilka riktlinjer som borde gélla for forsaljning
av statlig egendom hade klarlagts. Finansutskottet vidholl att regeringen, i
enlighet med vad riksdagen uttalat ar 1982, borde se 6ver géllande
bemyndiganden och utarbeta forslag till riktlinjer. Riksdagen anslot sigi ett
nytt uttalande hartill.

Fragan togs ater upp av regeringen ar 1987 (prop. 1986/87:100 bil. 9
s. 55 f.). Regeringen anférde att forsaljning av statens fasta egendom
huvudsakligen ar en f6ljd av en fortlopande anpassning av fastighetsbestan-
det till andrade forutsittningar for det statliga lokalbehovet. Ett regelverk
som tar sikte pad alla framtida tankbara situationer skulle bli mycket
omfattande och dirigenom skapa cn krangligare handliggning. Under 1970-
och 1980-talen har endast ctt fatal drenden behovt understillas riksdagen.
Mot bakgrund hérav anférdes i propositionen att det dr lampligt att
nuvarande ordning behills och att beloppsgrinsen {6r riksdagens bemyndi-
gande vid behov justeras. Nigot forslag i fragan lades inte fram. Finansut-

TU 1987/88: 19

Bilaga |



skottet och riksdagen hade inte ndgot att erinra mot det anforda (FiU
1986/87:12 s. 4).

I budgetpropositionen (prop. 1987/88:100 bil. 9 5. 39) tas aterigen fragan
upp om att utdka bemyndigandet for regeringen att sdlja fast cgendom. 1
propositionen anfors att frdgan om utdékade bemyndiganden bor ses i
sammanhang med de nya riktlinjer for lokalférsérjningen som redovisas i
budgetpropositionen. Nuvarande beloppsgrians om 5 milj. kr. féreslas dirfor
justerad sa att regeringen bemyndigas besluta om forsdljning upp till 50 mil;.
kr. per objekt. Som riktlinje fér denna typ av forsiljning skall gilla att
overskottet normalt skall ateranvindas fér investeringar i form av byggpro-
duktion eller inkop samt planeras och genomforas sd att statens samlade
formogenhet inte urholkas, dvs. sd att ingen- nettoutforsaljning av statens
egendom sker. Overskott som genereras pa detta sitt bor, anfors det i
propositionen, cndast i begriitnsad omfattning anvindas for att finansiera
underhallsatgirder. _

Det anges i propositionen att den férordade beloppsgriansen for forsaljning
ar angiven i 1987 ars prislige. For beslut under kommande ar bor det vara
mdojligt att ta hinsyn till kostnadsutvecklingen fran den tidpunkt nir
riksdagen tagit stillning i dessa fragor. Denna fraga behandlas f6r niirvaran-
de av finansutskottet.

Bestimmelser om l6s egendom

Till skillnad fran vad som giillde for statens fasta egendom fanns det i 1809 ars
regeringsform inga sirskilda begransningar i friga om regeringens disposi-
tionsritt 6ver 16s egendom, vari innefattas bl.a. aktier i bolag. Dérfor hade
riksdagen inte haft anledning att liimna ndgra bemyndiganden av det slag som
alltjamt évergdngsvis giller for fast egendom. Som framgétt gors i den nva
regeringsformen ingen atskillnad mellan fast och 16s statlig egendom. Det ér
riksdagens sak att faststilla grunder for regeringens disposition av bada
slagen av statlig egendom, nagot som hittills inte har skett.

Fragan om regeringens dispositionsritt éver 10s statlig egendom, t.ex.
aktier, ar alltsa for narvarande inte narmarc reglerad. Det foljer inte direkt
av ngon foreskrift i regeringsformen eller annan lag att regeringen ér skyldig
att inhamta riksdagens bemyndigande vid forsiljning av akticr i statsiigda
bolag. Vigledande i sddana frigor torde, enligt det citerade motivuttalandet
till 9 kap. 9 § regeringsformen, vara en beddmning av riksdagens intentioner
dd medel anvisades far férvarvet av akticrna i resp. bolag.

Det bor papekas att regeringsformens bestimmelser om statens tillgingar
inte berdr tillgdngar som édgs av de statliga bolagen. Endast om aktierna i
bolaget star under regeringens eller myndighets direkta férvaltning ir det
friga om en statlig tillgdng i riittslig mening. Myndighetsbegreppet innefattar
ocksd de statliga affarsdrivande verken. For flertalet av dessa giller
emellertid sirskilda bestimmelser i frigor om akticférviry m.m.

Niringsutskottet behandlade i februari 1987 (NU 1986/87:17) frigan om
forsiljning av statens aktier i AB Gambrinus. Aktierna i AB Gambrinus -
med dotterbolagen AB Pripps Bryggerier och Bryggeri AB Falken - saldes i
mars 1986 av staten till Procordia AB. Regeringen anmailde i efterhand
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forséljningen for riksdagen (prop. 1985/86:150 bil. 1 finansdepartementet,
mom. 47). Av niringsutskottets redovisning i betinkandet framgar att
regeringen dessforinnan regelmaéssigt har understallt riksdagen frigor om
forsaljning av aktier i statliga bolag som 4gs direkt av staten. Aven da det har
varit fraga om cn minskning av statens dgarandel utan att dairmed aktier har
salts — som dé staten &r 1983 avstod fran sin foretridesritt vid en nyemission i
PKbanken - har fragan understillts riksdagen. Enligt ndringsutskottet har
det sdledes funnits en vl etablerad praxis pd omradet. Utskottet ansg ocksa
att starka sakskil kunde aberopas for att fragor om férsiljning av aktier i av
staten direkt dgda bolag normalt skall provas av riksdagen. Beslut om det
ursprungliga statliga engagemanget har genomgaende fattats under riksda-
gens medverkan, t.ex. i form av att mede! for aktieteckning har anvisats. [
manga fall har engagemanget syftat till att allméinna intressen av skilda slag
diarmed skulle kunna tillgodoses. I vissa fall har verksamhet i bolagsform
valts som ett alternativ till verksamhet i myndighetsform. Utskottet fann det
naturligt att fragor om avveckling av statliga engagemang i fall av nimnda
slag prdvas av riksdagen. Dartill kommer, anforde néringsutskottet, att
iirenden om forsiljning-av aktier i statsigda bolag ofta avser stora virden.
Den bristande Overensstimmelsen mellan vad som giller betriffande
regeringens dispositionsritt ver fast egendom resp. 16s egendom i form av
aktier ter sig fran saklig synpunkt omotiverad. Frdgor om dndringar i statens
aktieinnehav har i allminhet langt storre rickvidd 4n fragor om indringar i
det statliga fastighetsbestandet. Detta giller saval statsfinansiellt som med
hansyn till effekterna pa samhallet i ovrigt. Utskottet erinrade ocksa om att
fragor om statligt foretagande spelar en central roll i den néringspolitiska
debatten. . .
Niringsutskottet ansig sammanfattningsvis att riksdagen i det aktuella

fallet om forsiljningar av aktierna i AB Gambrinus borde ha givits mojlighet

att prova frégan om avvecklingen av det statliga engagemanget i bryggeriin-
dustrin. Vidare ansag néringsutskottet att arenden om forsaljning av aktier i
bolag som &gs direkt av staten normalt skall understillas riksdagen enligt den
ordning som tidigare gallt. P& forslag av niringsutskottet gjordé riksdagen ett
tillkannagivande till regeringen av denna innebord.

I proposition 1986/87:99 om ledning av den statliga forvaltningen begirde
regeringen att riksdagen skulle avstd fran vissa beslutsbefogenheter genom
ett generellt bemyndigande for regeringen att besluta om vissa organisations-
fragor for affarsverkskoncernerna. Forslaget innebar att regeringen med

beaktande av de riktlinjer som riksdagen godkéant for affarsverkens investe- .

ringar, verksamhet och finansiering skulle fa besluta i frigor som ror dels
affarsverkskoncernens organisation, dels affarsverkens forvarv, bildande,

avyttring, ombildning eller nedliggning av aktiebolag. Regeringen skulle i -

sin tur delegera sidana beslut till affarsverken. Det framholls i propositionen
att bolagsbildning kan innebidra att verksamhet som ankommer pa ett
affirsverk kan komma att OGverforas till ett aktiebolag. Beslut av denna
innebord skulle emellertid meddelas av regeringen.

I en centermotion, 1986/87:N152, som behandlades i anslutning till detta
forslag. begirdes att riksdagen skulle avsla regeringens hemstillan om
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bemyndigande att utan beloppsgranser besluta i bolagsfragor. Riksdagen
borde enligt motiondrerna inte avhinda sig den kontrollmojlighet som kravet
pé ett arligt bemyndigande innebir. Aven i en motion fran vinsterpartiet
kommunisterna, 1986/87:K112, ingick att det foreslagna bemyndigandet
skulle avvisas. : . .

Trafikutskottet tillstyrkte i ett yttrande till konstitutionsutskottet forslaget
i propositionen att koncernstyrelsen normalt bdr kunna besluta i frigor om
forviry, bildande, avyttring, ombildning eller nedliggning av akticholag.
Som framhélls i propositionen borde det dock enligt trafikutskottet ankom-
ma pa regeringen att besluta i frigor om bolagisering av verksamhet som
bedrivs i affidrsverksform. .

Naringsutskottet fann emellertid enligt ett yttrande till konstitutionsut-
skottet det foreslagna bemyndigandet alltfor vittgdende. Mera genomgripan-
de forindringar i affirsverkskoncerners struktur, t.ex. éverforing av en
verksamhet frin ett affarsverk till ett bolag, borde enligt nédringsutskottets
mening inte genomféras utan att riksdagen far ta stallning i saken.
Erforderlig rorelsefrihet f6r regeringen och affirsverkskoncernerna nir det
giller organisations- eller bolagsfragor kan liksom hittills dstadkomnias
genom bemyndiganden med beloppsgrinser eller andra restriktioner.

Konstitutionsutskottet delade néringsutskottets uppfattning och fororda-
de att propositionens forslag skulle avslds. Riksdagen foljde konstitutions-
utskottets forslag (KU 1986/87:29) och gjorde ett tillkinnagivande om detta
till regeringen och biféll dirmed centermotionen.

Utskottets overviganden

Finansutskottet vill mot denna bakgrund anfora féljande. Vad giller forst
frigan om att avyttra AB Swedcarriers dotterbolag ér detta cn fraga som inte
kriver riksdagens godkdnnande. cftersom de statliga akticbolagen ar
sjdlvstindiga juridiska personer och inte i formell mening en del av staten.
Avsikten dr att huvuddelen av det belopp, 2.7 miljarder kronor. som enligt
propositionen krivs for den ekonomiska rekonstruktionen av SJ, skall inflyta
genom forsiljningen av Swedcarriers dotterbolag. Det resterande beloppet
skall erhallas genom forsiljning av fastigheter och andra tillgangar. Utskottet
anser emellertid inte att ett bemyndigande till regeringen att férsilja dessa
tillgAngar kan utformas, sasom féreslds i propositionens hemstillan, utan
nigra beloppsbegriinsningar eller andra restriktioner.

Av propositionen framgar att det begirda bemyndigandet skall anvindas
for forsiljning och tomtrattsupplitelse av fast egendom. Pa s. 133 talas-om

vissa fastigheter och andra tillgdngar. Pa's. 113 sdgs att SJ avser att avyttra.

eller 6ka avkastningen pa egendom som inte behdvs for den framtida
jarnviigstrafiken. Pa s. 103 sigs att verksamheter inom affirsverket som inte
har en dirckt anknytning till jarnvagstrafiken och saledes inte kan anses
stirka dess konkurrenskraft bor skiljas ut.

Dessa allminna beskrivningar kan inte anses motsvara de krav pa riktlinjer
som utskottet anser bor faststillas for att ge regeringen ett bemyvndigande att
avyttra fast egendom utan nagra restriktioner f6r forsiliningens storlek. Det
torde dessutom finnas verksamhet inom SJ som inte har direkt anknytning till
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jarnvigstrafiken, men som kan anvdndas cller motiveras utifran kravet att
starka SJ:s konkurrenskraft. Det giller t.ex hotell- och restaurangverksam-
het. Enligt vad utskottet erfarit torde det inte heller vara avsikten att denna
typ av verksamhet skall avyttras.

Enligt finansutskottets mening boér bemyndigandet, om det skall ges. fi en
annan utformning an den som foreslds i propositionen. Ett alternativ som
trafikutskottet kan vilja dr att hianvisa till det generella bemyndigande som
finns och som innebir att regeringen utan riksdagens horande kan bestuta om
forsaljningen av fast egendom upp till en dvre virdegridns for varje enskilt

forsaljningsobjekt. Den 6vre gransen ir for nirvarande 5 milj. kr., men som

ndmnts har regeringen i budgetpropositionen foreslagit en hdjning till
50 milj. kr. Utskottet kommer att behandla frigan i ett sirskilt betdnkande
(FiU 1987/88:26). Med det hogre beloppet som restriktion torde det endast i
nagot enstaka fall vara nédvandigt for SJ att sluta avtal om forsdljning av fast
egendom med forbehdll for riksdagens godkiinnande. Det torde som
finansutskottet ser det vara en rimlig avviigning meilan dnskemalet om frihet
for koncernstyrelsen att forfoga dver koncernens resurser och riksdagens
forfattningsskyldighet att besluta om forfogandet av statens medel.

Ett annat alternativ, som trafikutskottet kan éverviga. ar att utforma
restriktionen for bemyndigandet att silja fast egendom som ett tidshegriinsat
bemyndigande — att giilla t.o.m. ar 1992 — med en total beloppsbegriinsning.
Denna bestims av skillnaden mellan den ram som behdvs f6r den finansiella
rekonstruktionen, beraknad till 2.7 miljarder kronor, och de intikter som
frigors genom forsiljningen av AB Swedcarriers dotterbolag. Utéver de
medel som kan beriknas inflyta genom forsiljningen av AB Swedcarriers
dotterbolag maste SJ tillforas ytterligare medel genom férsiljning av
fastigheter och andra tillgingar om verket skall fa en sund kapitalbas.
Regeringen bor arligen for riksdagen redovisa hur dessa bemyndiganden har
utnyttjats och vilken effekt de haft pd SJ:s resultat.

Utskottet vill i detta sammanhang erinra om riksdagens stillningstagande
betriffande riksdagens medverkan vid bildande och avyttring av akticbolag
(prop. 1986/87:99, KU 1986/87:29, rskr. 226). Inneborden hirav ir att em
cxempelvis ST anser att viss fast egendom t.ex. stationshus eller banvaktsstu-
gor skall forvaltas av ctt sarskilt akticbolag maste regeringen understiila
riksdagen denna fraga. ’

I likhet med nuvarande ordning bor vid avyttring SJ prova om andra
statliga behov finns av den aktuella cgendomen och om det finns ett
kommunalt intresse att anvianda egendomen for samhillsbyggnadsindamal.
Det idr diarfor angeldget att samrdd sker med bl.a. byggnadsstyrelsen infor
forsaljning av statlig fast egendom. Enligt principer som faststélldes av 1942
ars riksdag (prop. 1942:241, JoU 1942:535, rskr. 1942:388) skali vid forsiilj-
ning tillses att den i prishiinseende blir sa fordelaktig for staten som méjligt
och att forsiljning till underpris inte dger rum. Forsiljningarna skall alltsa
ske under full affirsmissighet.
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Faststdllande av mal for affarsverk

Utskottet konstaterar att enligt propositionens forslag skall riksdagen -

godkidnna riktlinjer for trafikpolitikens mal och inriktning. medan det enligt
forslaget skall ankomma pa regeringen att i enlighet med dessa rlktlmjer
faststdlla mal for statens jarnvagar.

For affirsverken har riksdagen och regeringen sedan linge lagt fast
ekonomiska mal. Mélen eller kraven ar olika utformade for olika verk. For
vissa verk, t.ex. SJ och Vattenfall, galler ett avkastningskrav pa'disponerat
statskapital. For televerket faststills mal for soliditet och rintabilitet vid
sidan av krav pd avkastning till statsbudgeten. Anlédningen. till att de
ekonomiska malen varierar ar att verksamheterna inom affarsverken skiljer
sig it i flera avseenden, bl.a. i friga om kdpltdlmtensltet och finansierings-
former. '

Det bor ocksd uppmirksammas att de ekonomiska malen endast utgor en
del av andra samhilleliga mal som affirsverkens verksamhet syftar till att
uppni. Vissa av dessa mal ar mer uttalade for en del av verken 4n for andra.
Som exempe! kan niimnas de regionalpolitiska hinsyn som mdste tas i
postverkets, televerkets och SJ:s verksamhet inom de ramar for de ekono-
miska malen som riksdagen och regéringc'n har stéllt upp. De verksamheter
som bedrivs inom affirsverken ir vidare av stort allmant intresse och berér

direkt cller indirckt mycket stora delar av samhillet. Flera av affiarsverken -
har dessutom hetydelsefulla uppgifter inom totalfdrsvaret. Dessa samhalleli- ©

ga krav har utgjort det frimsta skilet for att bedriva verkens huvudsakliga
verksamheter i verksform. De samhiilleliga uppgifterna och den kommer-
siclla verksamhet som ir forenad med dessa har varit grunden for all den
verksamhet som ryms inom ett verk och dess dotterbolag.

Enligt utskottets mening ar det mot denna bakgrund rimligt att malen for
affarsverkskoncerner, i det hir fallet for statens jarnvigar, aven fortsitt-
ningsvis understills riksdagen for provning..

Finansicringsformerna for affarsverkens investeringar

I propositionen foreslds att riksdagen skall bemyndiga regeringen att besluta
om ramar for statens jirnvagars och banverkets upplaning. Banverket avses
fa lana i riksgildskontoret medan statens jarnvigar foreslis fa lana medel
dven utanfor riksgildskontoret pd kapitalmarknaden. Aven vigverket
foreslas fa finansicra vigbyggande med lan.

Fragans tidigare behandling

Regeringen forestog i 1984 ars budgetproposition att televerkets investering-
ar och behov av rorelsemedel skulle kunna tillgodoses genom 1in pa den
allmiinna kapitalmarknaden. Betriffande den sikerbhet som limnades fér
bolagens upplining géllde att televerket stillde ut en siirskild kreditgaranti.
Regeringen begiirde i propositionen ett éppet bemyndigande att 4 faststiilla
garantiramens storlek. Denna del av forslaget behandlades av trafikutskot-
tet. Finansutskottet anférde som sin principiella instéllning att storleken pa
-garantiramar skall faststéllas av riksdagen pd samma sitt som for utgiftsan-
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slag. Utskottet sig inte ndgot skl att frdngd denna princip. Ingenting
hindrade, anférde utskottet, att regeringen i ctt senare skede, niar behov
uppkommer, anger hur stor del av en av riksdagen beviljad kreditram som
skall kunna utnyttjas av televerket. Riksdagen beslutade dock pa trafikut-
skottets forslag i enlighet med propositionens forslag.

Riksdagen medgav ocksd senare under viren 1984 (TU 1983/84:16, rskr. .

249) att televerket fick finansiera iven icke konkurrensutsatta abonnentut-
rustningar via finansbolaget Telefinans AB.

Betriffande forslaget att 1ata televerket ta upp lan pa allminna kapital-
marknaden beslutade riksdagen i enlighet med regeringens forslag (prop.
1983/84:100 bil. 1, FiU 1983/84:25. rskr. 142). Finansutskottet ansag att
samarbetet mellan televerkskoncernens centrala finansfunktion och riks-
gildskontoret nar det giller upplaningen pa kreditmarknaden borde agnas
sarskild uppmirksamhet och betonade vikten av att riksgildskontoret med
sin erfarenhet och kompetens samordnade dessa fragor. Klarhet borde enligt
utskottet ocksé skapas om avgransningen i upplaningen mellan televerket &
ena sidan och dess dotterbolag 4 den andra liksom vilken typ av verksamhet
som de skall finansiera. .

Den foreslagna finansieringsformen for teléverkskoncernen innebar att
lan fick tas upp pa den allminna kreditmarknaden dels i televerkets namn,
dels genom bolag i teleinvestgruppen. For televerkets del innebar detta att

regeringen inhiimtade riksdagens bemyndigande att ta upp 1an och att denna -

laneritt delegerades till televerket. Televerkets upplaning motiverades
framst av den snabba tekniska utvecklingen inom teleomradet med atféljan-
de investeringsbehov. I rddande statsfinansiella lage, anforde féredragande
statsradet, skulle det vara svért att finna utrymme for dessa investeringar
med den nuvarande finansieringsformen. Motsvarande behov av att lana upp
medel i eget namn fanns inte for Ovriga affarsverk, anforde statsradet.
Regeringen avsdg darfor inte att lagga fram liknande forslag for dessa. Den
férandrade finansieringsformen innebar inte ndgon f6riandring av riksgalds-
kontorets uppgifter enligt regeringsformen och lagen (1982:1158) om
riksgdldskontoret att ta upp och forvalta 15n for staten.

I anslutning till behandlingen varen 1984 av dessa frigor tog utskottet (FiU
1983/84:25 5. 54) upp vissa motionsyrkanden frdn moderata samlingspartiet
om att affirsverkens kommersiella verksamhet borde byta foretagsform och
ombildas till bolag samt att sirskilda finansieringsbolag borde bildas for
luftfartsverket och for SJ:s kommersiella investeringar. Samma motionéarer
foreslog ocksa att statens intikter av att forsilja vissa bolag skulle anviindas
for finansiering av SJ:s investeringar.

Utskottet anforde emellertid med stéd av en centermotion att statsmaktcr—
na bor kunna utdva ett effektivt inflytande 6ver alla stérre investeringar. Om
affarsverken ombildas till aktiebolag skulle detta inflytande utdvas av
bolagens styrelser. Med hanvisning hértill avstyrkte utskottet motionsyrkan-
dena. Vidare ansg utskottet att det saknades forutsattningar for att 1ata SJ
och luftfartsverket finansiera sina investeringar genom sirskilda finan-
sieringsbolag pa den allménna kreditmarknaden. Behovet av investeringar
och den framtida tekniska utvecklingen skiljer sig markant for dessa bada
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verk jaimfort med for televerket, anfoérde utskottet och avstyrkte motionsyr-
kandena.

Betraffande motionirernas forslag att anvianda inkomster fran forsaljning
av statliga bolag direkt for SJ:s investeringar anforde utskottet att det strider
mot de allminna redovisningsprinciper som tillimpas for statsbudgeten att
inte redovisa sddana inkomster 6ver statsbudgeten. Inkomster av forsald
egendom skall redovisas under sarskild inkomsttitel pa statsbudgeten.

I en motion fran folkpartict begirdes cn Oversyn av de statliga verkens
framtida finansieringsformer. Det fanns enligt motionarerna inte anledning
att motsitta sig utflyttning av affarsverkens investeringar frin statsbudgeten.
Riksdagen saknar, anfdrde motionédrerna, kompetens att gdra en detaljstyr-
ning av affarsverkens investeringar. Det fanns emellertid, enligt motionérer-
na, anledning att se dver vilka olika investeringsformer som i de skilda fallen
kan vara mest andamalsenliga samt i sd fall varforskilda finansieringsformer
ar bist for olika affarsverk. .

Aven i en motion frin vinsterpartiet kommunisterna foreslogs att
regeringen borde gora en overgripande langsiktig politisk analys av de nya
utvecklingstendenserna och frigan om de statliga affiarsverkens finan-
siering. '

Utskottet avstyrkte emellertid dessa motionsyrkanden med motiveringen
att det saknades forutséttningar for att genomféra andra forandringar av
affarsverkens finansieringsformer 4n dem som da var aktuella for framfér.allt
televerket.

I budgetpropositionen 1985 anférdes bl.a. att inom regeringskansliet hade
overvigts mojligheterna att ge andrade finansicringsforutsattningar i ytterli-
gare nigra fall. Utover televerket fanns behov av att skapa mer marknads-
missiga forutsittningar for ytterligare nagra affirsverk. Investeringsvoly-
merna och behovet av rorelsemedel var i dessa fall var for sig visentligt
mindre dn for televerket. Liksom for televerket gillde att dndrade finan-
sieringsformer forutsatte en mer dndamalsenlig styrning av verken, t.ex.
genom att langsiktiga investeringsplaner upprittades, sarskilda avkastnings-
krav formulerades och genom en vélutvecklad malstyrning av verksamheten.
Det kunde dessutom i vissa fall finnas anledning att samtidigt dndra verkens
organisation si att en styrning med hér angivna medel skuile underlattas.
Forutom att televerket medgetts lana pa kreditmarknaden hade riksdagen
vid den hir tidpunkten godkint att vissa delar av televerkets och SJ:s
finansicring skulle fa ske genom finansbolag som 4gs av verken. Forslag hade
framforts dven fran andra affirsverk att fa bilda liknande bolag. Enligt vad
som anfoérdes i budgetpropositionen 1985 framstod det som mindre lampligt
att forfara pa detta satt. En sddan 16sning skulle innebidra att dverblicken

over statsuppliningen fOrsamrades och att redovisningen av statsskulden

forsvarades. En god 6verblick och fullstindig redovisning ar nddvandig,
anfordes det i propositionen, for att statens uppléning skall kunna ske
effektivt.

I propositionen férestogs darfor. som ett alternativ till finansiering pa den
allmianna kapitalmarknaden, att en mdojlighet skulle 6ppnas for nagra
affarsverk som innebar att riksgildskontoret tillhandahéll bade 16pande och
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lingfristiga krediter. Riksgildskontorets divarande kreditgivning till affars-
verken skulle kompletteras med ldangre krediter &n de rorliga krediterna. De
rorliga krediterna borde i sa fall ses dver och géras mer lika affirsbankernas
checkrikningskrediter. Rintesdttningen for de langa krediterna borde
kunna knytas till rintorna pd riksgildskontorets marknadsmaissiga upplining
kompletterad med ett tillagg for att ticka riksgildskontorets hanteringskost-
nader. En upplaningsméjlighet pa detta sitt borde innebara ligre lanekost-
nader d@n om uppldningen sker genom resp. verk. En forutséttning for detta
var att riksgildskontoret kunde tilthandahalla krediter pé sd [angt majligt
marknadsmassiga villkor samt dstadkomma en rationell administrativ hante-
ring av lancverksamheten. Samtidigt skulle sjilvfallet utldningen inte vara
subventionerad. Forslaget innebar dirutdver den fordelen att resp. affirs-
verks relationer med riksgéldskontoret med avseende pa amortering och
forrantning av krediterna blev ovillkorliga till skillnad mot dittillsvarande
ordning med statskapital dver budgeten. Dessa krediter borde inte redovisas
over statsbudgeten. Upplaningen miste daremot rapporteras och redovisas
som statsskuld. En losning enligt forslaget innebar att de uppnidda
stordriftsfordelarna for statsuppliningen kunde bibehillas och att éverblick-
en och rapporteringen av statsskulden inte forsvérades.

En utgangspunkt for kreditgivning via riksgildskontoret var enligt propo-
sitionens mening att den skulle omfatta investeringar dar full forrantning kan
pardknas. Investeringar dir sa inte ar fallet borde fortfarande anslagsfinan-
sieras Over statsbudgeten. I samband med att ett enskilt affarsverk av
riksdagen medges att direkt lina i riksgildskontoret borde detta ske inom en
angiven ram. En motsvarande ram borde kunna ges for verkets behov av
rorelsemedel. For budgetiret 1985/86 forutsdgs att denna lanemojlighet
borde kunna utnyvttjas for delar av luftfartsverkets och statens jérnvigars
investeringar. For televerket foreslogs ingen andrad ordning. Avsikten var
att denna laneverksamhet i avvaktan pd resultatet av en utvardering endast
borde omfattaett begrinsat antal affarsverk medett begransat upplaningsbe-
hov. Mojligheterna och metoderna att styra affirsverkens verksamhet vid
dennatypav finansierihg borde successivtutvecklas och utviirderas, anférdes
det i propositionen. Sjofartsverket har senare getts samma ratt att ldna saval
till investeringar som till rorelsekapital. '

I budgetpropositionen 1985 foreslogs vidare att riksgh’ldskontoret efter en
period av forslagsvis tva ar skulle utvirdera sin del av verksamheten och
avrapportera den till riksdagen. Berérda myndigheter borde ges tilifille att
yttra sig over utvirderingen. Kontoret borde dérutdver limna en regelbun-
den redovisning for verksamheten. t.ex. i samband med budgetproposi-
tionen. '

Utskottet anforde (FiU 1984/85:10) med anledning av forslagen att den i
propositionen foreslagna ordningen innebar flera fordelar jamfort med en
finansiering direkt pa kapitalmarknaden. Genom den foreslagna ordningen
utnyttjade affarsverken riksgidldskontorets speciella kompetens att lana upp
medel. Dirigenom uppnads, anférde utskottet. vissa stordriftsférdelar. Det
skulle sunnolikt bli kostsamt och administrativt betungande om varje verk,
dvs. dven de med relativt sma behov av krediter, skulle behéva utveckla egen
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kompetens eller anlita utomstaende experter for detta andamal. Genom att
riksgildskontoret svarar for upplaningen erhélls ocksa en biittre éverblick av
statsupplaningen, anforde utskottet, vilket ger ett bittre beslutsunderlag for
statsmakterna samt underlittar redovisningen av statsskulden. Riksdagen
beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr. 1984/85:134).

Utskottets overviganden

Utskottet anser inte att det finns skél att &ndra de principer som slogs fast av
1984/85 érs riksdag. For att ett affirsverk skall f& finansiera investeringar vid
sidan av statsbudgeten direkt via riksgdldskontoret bor liksom hittills gilla att
tull forrantning kan pariknas pa investeringen. For de investeringar dar detta
inte géller bor finansieringen liksom hittills ske via anslag pa statsbudgeten. [
de fall ett affarsverk medges ratt att 1ana i riksgaldskontoret bir det ske inom
en angiven ram. En upplaning som sker pa detta sitt skall pa lampligt sitt
rapporteras och redovisas som statsskuld for att Sverblicken och rapporte-
ringen av den totala statsskulden inte skall forsvaras. ' "

- Fragan om finansieringen av affirsverkens investeringar har, som fram-’

gitt, behandlats av riksdagen vid ett antal tillfallen de senaste aren utifran
resp. affarsverks sirskilda forhallanden. Mojligheterna att anviinda cgna
avskrivningsmedel liksom rérelsemedel i dvrigt torde numera sty Oppna for
samtliga affirsverk. Nir det diaremot géller extern finansiering i form av
anslagsmedel och 1an i riksgildskontoret eller pa kapitalmarknaden fére-
kommer vissa skillnader. I nagra affarsverk medges dven VlSSIl former av
leasing for finansicring av nya investeringar. g

Som framgér av den nu aktuella propositionen har regeringen for avsikt att
lata aven andra statliga verk dn affirsverk finansiera investeringar pa annat
sdtt dn via anslagsmedel. '

Utskottet har forstaelse fér de motiv som anférs for att inféra andra

finansieringsformer for investeringar dn via anslagsmedel. Det dr emellertid

viktigt att i detta sammanhang beakta de krav som riksdagen stiller
betriffande mojligheter till inflytande och 6verblick.

De forandringar betriffande riksgildskontorets huvudmannaskap som
foreslagits i proposition 1986/87:143 kommer ocksa att innebira att riksda-
gens ansvar och inflytande 6ver den statliga upplaningen fordndras. Mot
bakgrund av vad utskottet hiir anfort finns det skiil att géra en allmén dversyn
av de statliga verkens framtida finansieringsformer for investeringar. Detta
bor enligt finansutskottets mening ges regeringen till kanna.

Forslagen om att bemyndiga regeringen att lita banverket och vigverket
finansiera investeringar vid sidan av statsbudgeten bor enligt utskottet, i
avvaktan pé den begérda dversynen. inte ges den generella utformning som
foreslas i propositionens hemstillan. Banverkets 1an i riksgildskontoret bor
dirfor endast avse investeringar i eldriftsanlaggningar. produktionsanlagg-
ningar och de s.k. SL-investeringarna. En ram bor anges for &r 1989. Behovet
av eget rorelsekapital bor tillgodoses- genom kredit i riksgildskontoret.
Kostnaden for denna kredit bor slutgiltigt belasta de anslag som verket
disponerar. Vigverkets lan bor endast avse tidigarelaggning av vig- eller
brobvggen dir forskottering (l1in) sker frdn kommuner eller foretag.
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Forskotteringen far givetvis inte innefatta lanevillkor som strider mot
bestimmelserna i upphandlingsférordningen.

I de fall investeringar foreslas finansierade med hjilp av intikter fran
forsiljning av statliga bolag utan dircktanknytning till det investerande
affirsverket [se motion 1987/88:T48 (c)] bor detta i enlighet med gallande
redovisningspraxis ske genom att inkomsterna redovisas pé statsbudgetens
inkomstsida under inkomster av forsald egendom.

1 propositionen siigs vidare att SJ i likhet med luftfartsverket. forutom

.egenfinansiering och finansiering genom riksgildskontoret, bor fa utnyttja

intressentfinansiering. Vidare boér SJ, enligt propositionen, fa fdna och
placera medel utanfor riksgéldskontoret om det skulle innebara mer fordelak-
tiga villkor d4n dem som riksgildskontoret kan erbjuda.

I en utvirdering av kreditgivningen till vissa affirsverk som gjorts av
riksgildskontoret (Riksgéldskontorets anslagsframstallning for budgetaret
1988/89 bil. 5) jamfor kontoret kostnaderna for olika upplaningsalternativ.
Enligt kontoret skulle SJ sannolikt fa betala minst 0,25 procentenheter mer
for sin korta upplaning och minst 0,55 procentenheter mer for sin langa
uppldning jamfort med vad verket nu betalar i réntckostnad. Dessutom
tillkommer kostnader for provision, marknadsforing, tryckning, registrering
m.m, samt pcrsonalkostnadcr. Kontoret konstaterar sammanfattningsvis att
upplaning hos riksgaldskontoret #r billigare fér verken dn bade egen
uppléning och upplaning hos bank. Enligt kontoret blir ocksd den samhalls-
ekonomiska kostnaden hogre om myndigheterna/affirsverken finansierar
sina projekt pa annat sitt dn via riksgildskontoret. :

Utskottet anser dirfor inte att det under normala forhallanden med ett
kontinuerligt tillfléde till marknaden av korta och l&nga statspapper skulle
finnas langivare som skulle kunna acceptera samre villkor for att 1ana till SJ
an for att 1ana till riksgildskontoret. En korrekt kostnadsjamforelse med
beaktande av administrationskostnader borde med tanke pé stordriftsférde-
larna tala for att utnyttja riksgildskontoret som kreditférmedlare. Utskottet
anser att SJ bor alaggas att i dessa fragor samrada med riksgildskontoret.
Dirigenom far ocksa riksgdldskontoret mdjlighet att samordna den-totala
statsupplaningen och forutsattningar skapas for att ge statsmakterna dver-
blick ¢ver statens samlade finansiella aktiviteter. I de fall SJ véljer att
finansiera verksamheten med lan pa den allmdnna kapitalmarknaden bor
regeringen redovisa dessa 1&n och villkoren for dessa i budgetpropositionen.

Det bor i detta sammanhang konstateras att valet av finansierings- och
redovisningsform for de rintabla investeringarna — via anslagsmedel pé
statsbudgeten eller vid sidan av statsbudgeten — inte innebér ndgra skillnader
i utnyttjandet av det samhillsckonomiska utrymmet for investeringar.
Aterverkningar av dessa investeringar pa produktion, import och sysselsitt-
ning ar desamma oavsett finansieringsform. I exempelvis ett dverhettningsli-
ge. dir efterfrigetillvaxten ar stark och kapacitetsutnyttjandet i industrin ar
hogt, innebir det séledes inte nagon losning pa problemet med bristande
samhillsekonomiskt utrymnie att lata vissa verks investeringar finansieras
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vid sidan av statsbudgeten. Detta dr en redovisningsfriga men ocksa en friga
om riksdagens inflytande Over investeringarnas omfattning och inriktning,

Stockholm den 1S mars 1988

Pi finansutskottets vignar

Arne Gadd

Nirvarande: Arne Gadd (s), Anne Wibble (fp). Lars Tobisson (m), Rune
Rydén (m), Iris Méirtensson (s), Lisbet Calner (s), Lars De Geer (fp), Filip
Fridolfsson (m), Arne Andersson i Gamleby (s}, Gunnar Bjork (c), Hans
Petersson 1 Hallstahammar (vpk), Hans-Eric Andersson (s}, Arne Kjorns-
berg (s), Marianne Carlstrom (s) och Rolf Kenneryd (¢).

Avvikande meningar

1. Anne Wibble (fp). Lars Tobisson (m), Rune Rydén (m). Lars D¢ Geer
(fp) och Filip Fridolfsson (m) anfor: i

Flera av de problem som tas upp i yttrandet beror pé att man i propositionen
envist haller fast vid att SJ och vissa andra statliga trafikforetag skall bedriva
sin verksamhet i affarsverksform. Om man i stillet valjer aktiebolagsformen,
giller inte regeringformens bestammelser om fast egendom, vilket ger 6kad
frihet att disponera resurserna men ocksd inskarper ansvaret att utnyttja dem
pé bista sitt. Dirigenom skapas forutsittningar for att bedriva verksamhe-
ten pa samma villkor som konkurrerande foretag.

Vianser ocksé i likhet med vad som anfors i yttrandet att mal for aftirsverk
bor godkdnnas av riksdagen. Men eftersom SJ enligt var mening bor drivas i
aktiebolagsform blir aktiebolagslagen styrande. Fragan om politiskt faststal-
lande av mél uppkommer da inte dver huvud taget.

Affarsverksformen ar i flera avseenden fordldrad. Detta leder oss till
slutsatsen att de nuvarande affirsverkens kommersiclla verksamhet bor
bedrivas i aktiebolagsform. For en sddan forandring talar aven att bolag pa
ett annat satt dn affirsverk och andra verk kan finansiera sina investeringar
pé kapitalmarknaden.

2. Hans Petersson i Hallstahammar (vpk) anfor:

Riksdagen har vid tre tidigare tillfillen avslagit regeringens forslag att
bemyndiga regeringen att utan beloppsbegrinsning fritt fa sdlja ut statlig
cgendom. Enligt min mening édr de skdl som anforts tidigare och som
redovisas i yttrandet alltjimt giltiga. Det saknas redan av det skiilet
anledning att medge regeringen att sélja ut tillgingar for att genomfoéra vad
man kallar en finansiell rekonstruktion av SJ.

Propositionens forslag skirper kraven pa “affirsmissighet™ genom att
skilja ut annu fler verksamheter. Talet om “marknadsmissig upphandling™
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liksom "'ratt att avyttra egendom’” osv. kan lata oférargligt, men 6ppnar i
forlangningen for nya strukturer av privatiseringstyp. Sammanslagning
vagverket—statens banverk ir en av de idéer som lanseras. Argumenteringen
harfoér ar minst av allt vertygande och snarast en atgard dgnad att upplosa
jarnvagen som en fast och sammanhallen verksamhet. Deét fortjanar allmint
att papekas att jarnvigen &r ctt sammanhdllet system med egen teknik och
logik men dven ideologi. Jarnvagssystemet bor byggas ut som helhet. inte
bara s6ka upp undcrordnade nischer i ett vig- och flygdominerat total-
system. '

Jarnvagstrafiken bor finansieras helt av staten éver statsbudgeten. Finan-
siering p& kapitalmarknaden eller i riksgildskontoret vid sidan av statsbudge-
ten bor inte férekomma. Investeringar i infrastruktur bdr ske decentraliscrat
i samarbetc med kommuner och andra regionala intressenter i syfte att
beakta miljobehov och balanserad regional utveckling.
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