Trafikutskottets betinkande @

1987/88:18 @Pﬁw

om transportforskning (prop. 1987/88:50 bil. 1och TU __
prop. 1987/88:100 bil. 8) 1987/88:18

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlas dels regeringens forslag i proposition 1987/
88:50 bilaga 1. kapitel 7:10 Forstarkt jarnvidgsforskning, samt kapitel 18.
Anslagsfragor om anslag pa tillaggsbudget for statsbudgeten fér budgetéret
1987/88 for Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom
kollektivtrafiken, dels budgetpropositionens bilaga 8 under avsnittet I.
Transportforskning om anslag for nésta budgetar till Statens vég- och
trafikinstitut och till Transportforskningsberedningen. Vidare behandlas
forslag i sex motioner.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i har aktuella delar och avstyrker
motionsyrkandena. ' '

Utskottets stallningstagande foranleder atta reservationer och ett sarskilt
yttrande. '

M-ledaméterna begér att en bilsocial utredning bor tillséttas.

M-ledamoéterna begir att till anslaget 1 5. Stod till utvecklingsarbete och
demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken anvisas ett reservationsarislag
av 80 milj.kr. och att till Miljéstimulanspremie anvisas ett nytt reservations-
anslag av 20 milj.kr. .

I fyra olika reservationer kraver vpk-ledamoten att forskning bor inledas
om bilen och bilindustrins roll i framtiden, att statligt stod till forskning typ
Prometheus bor avvisas, att ctt projekt bor initieras med syfte att samordna
och utveckla det sparbundna trafiknitet i Europa samt att satsningar bor ske
pa ny teknologi pé kommunikationsomradet med inriktning pa miljovénliga
och energisnila trafiksystem. Vidare begir vpk-ledamoten att ett kommuni-
kationscentrum bor inrdttas for utveckling av nya fordon med ny teknik f6r
den lokala och regionala kollektivtrafiken.

I en sarskild reservation begér vpk-ledamoten ocksa att man bér underso-
ka mojligheterna att starta ett centrum for kommunikations- och produktut-
vecklingsforskning i Trestads—Fyrstads-omradet.

I ett sérskilt yttrande tar c-ledamoéterna upp fragan om lokaliseringsorter
for utvecklingsarbete inom transportsektorn.
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SJIATTE HUVUDTITELN |
Propositioﬁsférslag

Proposition 1987/88:50 bil. 1-
(kommunikationsdepartementet)

Regeringen har i kapitel 7, avsnitt 10 (s..138-143) foreslagit riksdagen att
godkinna vad som dir anférs betraffande den vidare utvecklingen av
jarnvigsforskningen vid statens vig- och trafikinstitut.

Regeringen har i kapitel 18. Anslagsfragor (s. 398) foreslagit riksdagen att
till Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtra-
fiken pa tilliggsbudget till statsbudgeten for budgetaret 1987/88 anvisa ett
" reservationsanslag av 100 000 000 kr. (11.7).

Proposition 1987/88:100 bil. 8
(kommunikationsdepartcmentet)

Rcegeringen har under avsnitt I. Transportforskning (s. 69 74) toreslaglt
riksdagen

att till Statens viig- och trafikinstitut for budgetﬁrct 1988/89 anvisa ett
forslagsanslag av 1 000 kr.,

art till Bidrag till statens vig- och trafikinstitut for budgetaret 1988/89
anvisa ett rescrvationsanslag av 40 700 000 kr.,

~att till Statens vig- och trafikinstitut: Utrustning for budgctdret 1988/89
anvisa ctt reservationsanslag av 500 000 kr.,

art till Transportforskningsberedningen for budgetarct 1988/89 anvisa ctt
reservationsanslag av 35 830 000 kr.,

att medge att regeringen bemyndigar trdnsportforskmn;,xberednmg;n att
besluta om statligt stod till forskning, utveckling och demonstrationsprojekt
under budgetiren 1989/90 och 1990/91 inom en ram av 23 000 000 kr. resp.
16 000 000 kr.

Motionerna

Motioner vickta med anledning av proposition 1987/88:50

1987/88:T28 av Berit Lofstedt och Helge Hagberg (bada s) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anforts om statligt samordningsansvar avseende utveckling inom landet av
tradbussystem.

1987/88:T64 av Sigge Godin (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kiinna vad i motionen anforts om lokaliseringsort for
utvecklingen av en ny motorvagn for lokal och regional persontrafik pa
jarnvag.

1987/88:T66 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari vrkas _
5. att riksdagen hos regeringen begédr att forskning om bilen och
bilindustrins roll i framtiden startas,
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27. att riksdagen beslutar att avvisa statligt stod till forskning typ
Prometheus,

28. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att satsningar pa
ny teknologi skall gynna miljovinliga och energisnala trafiksystem och
fordon enligt vad i motionen anforts, )

29. att riksdagen hos regeringen begir att Sverige tar initiativ till ett
alleuropeiskt jarnvigsprojekt — ELPIS-projektet.

1987/88:T67 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen beslutar
inratta ett centrum fér kommunikation med forskningsresurser for utveck-
ling av nya fordon med ny teknik for den lokala och regionala kollektivtra-
fiken. '

1987/88:T85 av Rolf Clarkson m.fl. '(m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om tillsittandet av en bilsocial utredning,

25. att riksdagen till Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt
inom kollektivtrafiken pé tillaggsbudget till statsbudgeten f('ir'budge'tﬁret
1987/88 anvisar ett reservationsanslag av 80 000 000 kr.,

26. att riksdagen till Miljostimulanspremier (nytt anslag) pé tilliggsbudget
till statsbudgeten fér budgetiret 1987/88 anvisar ett reservationsanslag av
200 000 000 kr. '

Motion framlagd under den allmdnna motionstiden 1988

1987/88:N291 av Alexander Chrisopoulos och Viola Claesson (bada vpk) vari
yrkas att riksdagen hos regeringen begir en utredning med uppgift att
undersoka moéjligheterna till att starta ett centrum for kommunikations- och
produktutvecklingsforskning i Trestads—Fyrs.tads-omrfidet.

Utskottet

1 Inledning

Savil statens vig- och trafikinstitut (VTI) som transportforskningsbered-
ningen (TFB) berérs pa flera olika sitt av forslag i den trafikpolitiska
propositionen. Forslagen innebar resursforstirkningar med inriktning bade
mot ldngsiktig kunskapsuppbyggnad, inte minst pd jarnvigsforskningens
omrade, och utvecklings- och demonstrationsarbete inom kollektivtrafiken.

Forslagen ligger i linje med vad som uttalades i proposition 1986/87:80 om
forskning vari betonades att mélinriktning och orientering mot avnimarna
b6r vara utgdngspunkten for en tillampad sektorsforskning av det slag
transportforskningen utgdr. Samtidigt markerades det samband som méste
finnas mellan & ena sidan tilimpad FoU och a andra sidan langsiktig,
kunskapsuppbyvggande forskning. Att pa lampligt satt fordela stodet mellan
den tillimpade och den mera langsiktiga forskningen angavs héra till de
centrala avvagningsfrigorna inom transportforskningen.

I anslutning till de nimnda avvigningsproblemen framholl foredraganden
betydelsen av transportforskningsberedningens samordningsansvar och det
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langsiktiga program rérande bl.a. transportforskningens funktion, inriktning
och resursférdelning under de kommande aren som TFB lade fram under
varen 1986. .

I likhet med vad utskottet (TU 1987/88:27) da framholl vill utskottet nu
understryka den betydelse som forsknings- och utvecklingsarbetet har inom
transportomridet for att trafikpolitiken skall kunna ges en sadan inriktning
att viktiga samhillsekonomiska mal skall kunna uppfyllas. Det giller bl.a.
kraven pa bittre miljo, en forbattrad regional balans, effektiva transporter
for néringslivet och 6kad trafiksakerhet.

2 Statens vag- och trafikinstitut

I budgetpropositionen bilaga 8 har regeri.ngcn under punkterna I 1-2
foreslagit medelsanvisningar till anslagen Statens vig- och trafikinstitut resp.
Bidrag till statens vig- och trafikinstitut. Det forra anslaget (1 000 kr.) avser
" institutets uppdragsverl\sdmhet Bidragsmedlen (40 700 000 kr.) avses
anvandas dels for att ho;a kunskapsnivan och forindra kunskapsprofilen,
vilket ar av vikt for institutets attraktionskraft som uppdragsmyndighet, dels

for att utfora forskning inom omraden dir uppdragsgivare saknas. Vidare har

i propositionen under punkt I 3. foreslagits medelsanvisning (500 000 kr.) till
institutets utrustningsanslag.

Utskottet har ingen erinran mot de foreslagna medelsanvisningarna och
tillstyrker dirfor forslagen i fraga.

Betriffande vad som sigs i den trafikpolitiska propositionen om jarnvdgs-
forskningen vid VTI kan erinras om de medelsforstirkningar fér indamalet

som blivit en f6ljd av 1985 ars Jarnvagspohtlska beslut och férut namnda
riksdagsbeslut om forskning.

Tillsammans med vad SJ satsar pé projekt vid VTI disponerar institutet nu
ca 3 milj.kr. for jarnvigsforskning. Bakgrunden ér bl.a. miljéfragornas
Okade betydelse.

Inom ramen for det trafikpolitiska utvecklingsarbetet har yiterligarc
material tagits fram som visar att VTI har goda mdjligheter att i nira
samarbete med SJ 6ka sin jarnviigsforskning och utvecklas mot att bliett vag-
och jarnvigsinstitut. Ett avtal mellan SJ och VTI om upp(irzlgsforskning ar

under utarbetande. De omraden som kan bli aktuella for utvecklingsarbete.

ar banbyggnad och banunderhall samt. férarbeteende, informationsdverfo-
ring och trafiksimulering.

Foredraganden betonar att VTI bor koncentrera sin ]arnv(lgsforsl\mnu till

ett fatal omraden av framst teknisk karaktar. Har kan VTL:s stora erfarenhe-
ter av att dels driva tvarvetenskapliga projekt, dels genomfora experimentell
FoU isdvil faltstudier som i laboratorier tas till vara. Betraffande behovet av
langsiktig kunskapsuppbyggande forskning understryks vikten av att SJ
betraktar denna typ av verksamhet i ett nigot lingre perspekltiv in vad som
normalt kannetecknar affirsverksamheten. o
I likhet med féredraganden finner utskottet att det ar sarskilt tva omriden
dir forskning och utveckling kommer att ha sirskild betydelse. Det ror sig
dels om utveckling av kombinerade transporter jirnvig/lastbil, dels om en
satsning pd utveckling av en ny litt motorvagn for lokal och regional
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jarnvigstrafik. I bada dessa fall bor VTL:s kompetens pd jiarnvigsomridet
“kunna utnyttjas.

Av det anforda foljer att utskottet inte har nagot att erinra mot vad som i
propositionen anges om en vidarcutveckling av jiarnvigsforskningen vid
VTIL.

3 Transportforskningsberedningen

Regeringen har | budgetpropositionen bilaga 8 under punkt I 4. foreslagit
riksdagen att anvisa ett reservationsanslag for budgetiret 198%/89 pa
35 8300 000 kr. Dirjimte foreslds ett bemyndigande for TFB att besluta om
FoU-verksamhet och demonstrationsprojekt under budgetéren 1989/90 och
1990/91 inom ¢n ram av 23 milj.kr. resp. 16 milj.kr.

Utskottet tillstyrker forslagen i fraga.

Vad giller forsknings- och utvecklingsarbeter inom kollektivirafiken under-
stryks i den trafikpolitiska propositionen vikten av att arbetet pd detta
omréde har tillriicklig omfattning och bedrivs med hdg kompetens. Ar 1%’
crholl ‘davarande kollektivtrafikberedningen 40 milj.kr. for aut frdm]d
investeringar och utwckhn;,%arbn,tc i kollektivtrafiken.

Anslaget, som numera éverforts till TFB, har anviints for att stimulera till
investeringar i framfor allt ny eller mer utvecklad teknik pa kollektivtrafik-

omradet. Bl.a. har en rad praktiska vagnparksférsék med ny encrgicffektiv

och miljovinlig motorteknik pa bussar genomforts.

Erfarenheterna friin anvindningen av 1982 ars engangsanslag talar for
fortsatta statliga insatser. Ett nytt engangsanslag bor enligt ft’)re&raazmden
inrattas for stodjande av utvecklingsarbete och demonstrdtmnspmjekt pa
kollektivtrafikomradet och handhas av TFB.

I syfte att stddja och stirka utvecklingen pa kollektivtrafikomridet
foresliis i den trafikpolitiska propositionen att det pa tilliggsbudget for
budgetiret 1987/88 anvisas ctt engangsanslag (punkt I5.) pa 100 milj.kr. for
Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafi-
ken. Som ett led i anstringningarna att utveckla den sparbundna kollektivt-
rafiken ndmns sirskilt att medel frdn detta engingsanslag skall kunna
utnyttjas for stod till utvecklingsinsatser inom den lokala och regionala
persontrafiken pé jarnvig. ' S

Anslaget bor enligt foredraganden kunna utnyttjas med i huvudsak samma
inriktning som 1982 &rs anslag, dvs. i férsta hand till konkreta forsék med
fordon och fordonskomponenter for den kollektiva trafiken, terminaler och
hillplatser samt olika lednings-. informations- och bestillningssystem pa
omradet. Projekten forutsitts i princip vara samfmdnelerade med intressen-
ter pa tillverkar- och anvindarsidan.

Medel inom det foreslagna anslaget skall kunna utnyttjas dven for
utveckling och teknikupphandling av nya fordon for lokal och regional

persontrafik pa jarnvig. Det forutsatts att en del av utvecklingsarbetet skall ~

kunna ske vid VTT samt i samarbete med foretag i jarnvigsbranschen.

[ motion T85 (m) yrkandena 25 och 26 begirs att 80 milj.kr. anvisas for Stod
till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken och
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att 20 milj.kr. i form av ctt nytt anslag bor reserveras for att finansiera en
miljostimulanspremie i syfte att fa ned emissionsvérdena fran den befintliga
fordonsparken. Genom att anvinda medlen pa detta sitt stimuleras enligt
motionirerna bade bilismen och miljén.

Med tanke péd angeligenheten — inte minst ur miljésynpunkt — av att
utveckla kollektivtrafiken finner utskottet en nedskarning av den i proposi-
tionen foreslagna medelstilldelningen olimplig. Utskottet vill sirskilt fram-
hilla vikten av att kunna anvanda medlen f6r utveckling och teknikupphand-
ling av nya fordon for lokal och regional persontratik pé jarnvag.

Av det anforda foljer att utskottet tillstyrker att 100 milj.kr. av medlen for
budgetiret 1987/88 fran den av riksdagen beslutade hojda bilaccisen
utnyttjas for inrdttande av ett nytt reservationsanslag bendamnt 15. Stod till
utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken. Harav
féljer ocksa att utskottet avstyrker motionsyrkandena om att riksdagen bor
till ndmnda anslag anvisa 80 milj.kr. och att riksdagen till ett nytt anslag,
bendamnt Miljostimulanspremier, bor anvisa 20 milj.kr.

Utskottet dvergir nu till motionsyrkandena med anknvtning till den narmare’

anviindningen av dels TFB:s ordinarie medelsanslag [4.. dels det féreslagna
engangsanslaget I5.

[ motion T85 (m) yrkande 2 begiirs tillsdttandet av en bilsocial utredning. Det
hénvisas till att det Ar av stor vikt att fa fram uppgifter om bilens betvdelse f6r
hela eller delar av Sveriges befolkning, hur olika statliga ingrepp och 6kade
kostnader paverkar hushéllen samt vilka rc.glonal och foérdelningspolitiska
cffckter som blir resultatet. :

Utskottet kan konstatera att det dr ett vittomfattande dmnesomrade som
behandlas i motionen. Flera av frigestillningarna ar av den karaktiren att de
kriver tlllforllthga forskningsresultat for att kunna besvaras.

Som exempel pd forskningsrapporter med anknytning till motionsyrkan-
det kan nimnas en nyligen framtagen TFB-rapport, “Faktorer som styr
drivmedelsférbrukningen for personbilen™. 1 denna belvses bl.a. bensin-
efterfragans pris- och inkomstkénslighet, bade kortsiktigt och langsiktigt. .

Vidare kan ndmnas att bland pigicende projekt som stéds av TFB finns
atskilliga som kan forbittra kunskapsliget betriffande bitens betydelse for
befolkningen. Studierna bygger bl.a. pé detaljerade resvaneundersokningar.
Inom delomradet samhiills- och transportekonomi kan nimnas bl.a. projek-

t "Bensinférbrukningens bestimningsfaktorer™. Fordelningspolitiska as-
pekter pd nya finansieringsmetoder for vaghyggande behandlas 1 andra
projekt. Vidare bdr ndmnas att bilens betydelse ocksa for aldre och
handikappade behandlats i flera rapporter frain TFB.

Exempelsamlingen torde visa att kunskapsliget hiller pa att forbittras vad
géller bilens roll i samhillet. Utskottet finner det dirfor inte befogat att en

-sarskild bilsocial utredning tillsdtts och avstyrker foljaktligen motionsyr- .

kandet.

1 motion T66 (vpk) begiirs att forskning bor inledas om bilen och bilindustrins
roll i framtiden. En utgdngspunkt for yrkandet dr att nira hilften av de
infrastrukturella investeringarna i trafik sigs avgoras av enskilda (hushall
eller andra). Den trafikpolitiska propositionen kritiseras for att den inte tagit

2
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upp hur denna avgérande infrastruktur skall kunna ledas av samhallsekono-
miska bedémningar.

Utskottet vill inledningsvis hanvisa till vad som anforts i det foreghende
betraffande den forskning bl.a. om resvanor, bilismens kostnader m.m. som
stods av TFB. '

Nair det sedan giller vad som sidgs i motionen om samhillsekonomiska

bedomningar av enskildas investeringar i trafik vill utskottet pcka pa den-

inriktning av trafikpolitiken i stort som enligt utskottets mening bor rada.
Darvid bor gilla att konsumenterna bor ha sa stor valfrihet som majligt nar
det giller utnyttjandet av olika trafikmedel. Effektiv konkurrens mellan
trafikutdvare och transportsystem skall férenas med en 6kad samverkan
mellan olika transportmedel och trafikslag. Vidare géller att beslut om hur
transporterna skall utfoéras bor fattas i sa decentraliserade former som
mojligt. De miljovinliga aspekterna bor ha en framtridande plats. Det géller
aven inom trafiksektorn.

Utskottet vill ocksa peka pa att faktorer som ar av betydelse for hushallens
ekonomi ofta behandlas i samband med de samhillsekonomiska bedomning-
ar som gors inom transportscktorn. Det giller exempelvis vagverkets
avkastningsberikningar infor beslut om viginvesteringar. Faktorer som tas
med i kalkylerna ar bl.a. minskade reskostnader och minskat fordonsslitage.

Utskottet vill ocksd hdnvisa till att samhallsekonomiska bedémningar
ocksd gors vid avgiftssattningen for utnyttjandet av infrastrukturen. I de
samhallsekonomiska kostnader som trafiken ger upphov till ingdr bl.a.
kostnader for olyckor och miljopaverkan. Dessa kostnader ar sjalvfallet
négot osikra och varierar dessutom beroende pé titortsstorlek och trafikbe-
lastning. Marginalkostnaderna far dock anses vila pa sa fast grund att de bor
kunna vara viigledande for utformningen av de rorliga skatter och avgifter
som trafiken bor erlagga som ersittning for de infrastrukturtjanster som
samhillet tillhandahéller. Den ytterligare forskning som kan behévas pa det
omride som avses i motionsyrkandet bér som hittills lampligen kunna
initieras och stddjas bl.a. genom TFB:s férsorg. Det kan ockséa erinras om att
VTI har stor kompetens for utvecklingsinsatser p omradet.

Med hinvisning till vad utskottet anfort avstyrks motionsyrkandet.

I motion T66 (vpk) begars att statligt stid till forskning typ Prometheus bor
avvisas. I motionen anges Prometheus-projektet syfta till total samordning
och satellitstyrning av Viisteuropas landsvigstransporter. Vad som séigs i den

trafikpolitiska propositionen om att syftet skulle vara att 6ka trafiksékerhe- - .

ten dr bara dimridaer for att dolja de verkliga syften som bl.a. bilindustrin
har.

Prometheus ar ett av flera stora utvecklingsprojekt dar man genom
anviandande av modern informationsteknologi soker forbittra trafiksikerhe-
ten. Datorer och informationsteknologi dr emellertid nigot som anvinds
redan i dag i stor utstrickning i trafiksystemet och i fordonen. Manga
trafikljus styrs redan av datorer, minga funktioneri vissa bilar likasa. Denna
utveckling kommer i hég grad att paverka framtidens trafik. Nasta utveck-
lingsfas innebir att datorerna kan knytas samman med varandra. Datorer i
bilarna kommcr i framtiden att kunna utbyta information med datorer lings
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Agen. Datorerna i en bil kommer ocksé att kunna utbyta information med
datorerna i de bilar som finns i nirheten.
Enligt utskottets mening iir det viktigt att svenska myndigheter fdljer detta

utvecklingsarbete. Till de utvecklingsprojekt som bedrivs hor bl.a. Prome- -

theus. Ny teknologi bor mojliggdra betyvdligt bittre och smidigare stod till
ledning for foraren och dirigenom dka trafiksikerheten. Tekniken bor ocksa
kunna ge mjukare trafikfldde och dirmed ta positiva miljoeffekter.

Svenska myndigheter bér sjilvfallet ha mojlighet att folja den utveckling -

pa det informationstekniska omridet som bedrivs i andra linder. Attinte fi
mdjlighet att tillgodogora sig dessa kunskaper och heller inte kunna paverka
detta arbete i1 riktning. mot onskviarda svenska tillimpningar t.ex. pé
trafiksiikerhetsomridet vore oklokt. Motionsyrkandet avstyrks féljakt-
ligen.

I motion T66 (vpk) begirs att Sverige tar initiativet till etr europeiskt projeki
med svfte att samordna och utveckla der spdrbundna trafikndter mellan och
inom de europeiska nationerna. Projektet bendmns ELPIS som enligt den
grekiska mytologin éir symbol f6r hoppet. ' _

Inledningsvis vill utskottet erinra om de minga lz"lgfiirjef(")rhindclsér
mellan Sverige och kontinenten som sedan linge finns. Flera nya har
tillkommit och vtterligare plancras. Dessa kommer att i visentlig man
forbittra jarnvigstorbindelserna med Europa. Jarnviagstrafiken i Europa
kommeer alltmer att inriktas pd sadant gods som kan tr‘unsporlerus antingen i
stora kvantiteter eller i hogfrekventa relationer med hogvirdigt gods eller
som specialtrafik, t.ex. kombinerad trafik av containers, slipvagnar. vixel-
flak etc. ' o : '

Entigt utskottet ir de planerade och i vissa fall besiutade dtgiirderna tor att
stiirka jarnvigstransporterna i Europa av stor betvdelse.

I den mén forskningen genom sitt utvecklingsarbete kan bidra till att
undanréja tekniska och administrativa hinder av olika slag f6r jirnviagstrafik
mellan linderna dir detta naturligtvis bra. Inte minst viktigt dr att den
moderna informationstekniken kommer till fullt utnyttjande i transportvii-
sendet. Nva avancerade datasystem kommer oavbrutet i bruk hos t.ex.
speditions- och flvgtéretag. Aven for jarnvigarna bor gemensamma interna-
tionella datasystem komma till allmiin anviindning, om jarnvigarna i Europa
skall kunna méta den allt hardare konkurrensen tran framfor allt landsvigs-
transporterna. TFB har ett siirskilt programomrade for internationella
transporter. Det kan niéimnas att ett av de pigdende projekten syftar till att
kartliagga de fysiska och administrativa resurser som anviinds vid grinsover-
skridande transporter och att ta fram tekniklosningar som ger ett battre
utnyttjande av dessa resurser.

Sammanfattningsvis finner utskottet att en starkt dkad internationalisering
av jirnvigstransporterna i Europa pigar. att Sverige bor medverka i denna
process och att forskningen kan limna bidrag till detta arbete. Utskottet
finner det diiremot inte befogat att Sverige tar nagra sirskilda initiativ av det
slag som avses i motionen. bl.a. med hiinsvn till det arbete som redan pégér i
internationella organisationer. Utskottet avstyrker foljaktligen motionsyr-
kandet.
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1 motion ‘T28 (s) yrkande 2 begirs et statligt samordningsansvar vid
utvecklingen av ert trddbussystem. Det hinvisas till att intresse for anskaffan-
de av triddbussar finns i ett antal medelstora kommuner men att dessa ar for
sma for att st& var och en for sig som bestéllare. Staten bor darfor ta pa sig ett
samordningsansvar i utvecklingsarbetet.

I denna fraga finner utskottet att staten — genom det foreslagna engéngs-

anslaget — har mojlighet att tillsammans med intressenter pé tillverkar- och

anviandarsidan medverka till att utveckla trafikmedel med energieffektiv och
miljovinlig motorteknik. Till dessa hor tradbussar.

Atsl\llhgt utvecklingsarbete aterstar emellertid innan tradbussen foretdg-
sekonomiskt kan konkurrera med dieselbussen. Det innebér att det nu

knappast dr aktuellt att staten medverkar till att samordna bestiillningar av

tradbussar, pa det satt som foreslas i motionen. Liksom nir det galler

anskaffning av dieselbussar torde en sddan sambrdningsuppgift nirmast ligga
till hands att branschorganisationen Svenska Lokaltrafikf(")rcningcn (SLTF)

svarar for. Med hidnvisning till det anférda avstyrks foljaktligen motionsyr-
kandet. :

I motion T64 (fp) begirs att riksdagen uttalar sig om lokaliseringsort for
utvecklingen av en ny motorvagn for lokal och regional persontrafik pé
jarnvag. Det foreslas att det tekniska kunnande och den tekniska kompetens
som finns i verkstadsforetag i Ornskéldsviks kommun bor tas till vara i
utvecklingsarbetet. i

Utskottet vill stryka under att om Jdrmdgstrdﬁk av mer lokal och reglonal'

karaktar skall kunna bibehéllas pa manga héll i landet kravs bl.a. ett
intensifierat utvecklingsarbete. Dagens tillgiingliga motorvagnar. s&vél de
diesel- som eldrivna, har brister ur saval trafikekonomisk synpunkt som med

hansyn till bekvamligheten for de resande. Inte minst viktigt ar att kunna

utveckla en mera miljovinlig motorvagn. For dieseldrivna motorvagnar bor
malet vara att t4 en energiférbrukning per vagnkilometer som narmar sig v_ald
som galler for landsvigsbussar. '

Som framgar av propositionen bor de olika denmnstmtmmpmjeklen vara
samfinansicrade med intressenter pa bl.a. tillverkarsidan. Det tekniska
kunnande som finns inom svensk verkstadsindustri -bor enligt utskottets
mening kunna utnyttjas. Annu aterstar emellertid ett grundlidggande utveck-
lingsarbete inom TFB tillsammans med VTI, SLTF och SJ. bl.a. i form av
utarbetande av kravspecifikationer, innan val av intressenter kan avgéras.
Med hiinvisning till det anforda avstyrks darfor motionsyrkandet.

Aven i motion N291 (vpk) behdndlas fragan om lokaliseringsort for
utvecklingsarbete inom kommunikationssektorn. Det foreslds att man bor
undersoka mojligheterna att starta err centrum for kommunikations- och
produktutvecklingsforskning i Trestads—Fyrstads-omrdder. Sarskilt namns

forskning kring transportlogistik, telekommunikationer. databashantering

och mobildatasystem med sirskild inriktning pa kollektivtrafik och med
anpassning till kraven inom hilso-. miljé- och energihushallningsomradena:
Utskottet vill hdnvisa till vad utskottet tidigare anfort betraffande det
mindre léhnpliga i att nu uttala sig om olika lokaliseringsorter for utvecklings-
arbete inom transportsektorn. TFB som foreslas handha det nya cngangsan-
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slaget maste fa tid till noggranna undersékningar som sedan kan ligga till
grund for programskrivningar, kravspecifikationer m.m. Av det anforda
foljer att motionen avstyrks.

I motion T67 (vpk) foreslas ett inrattande av ett centrum med forskningsresur-
ser for utveckling av nya fordon med ny teknik fér den lokala och regionala
kollektivtrafiken. Bland de slag av fordon som foreslds bli utvecklade niimns
en ny rlsbuss, amfibicbuss, kombinerad vig- och rilsbuss samt auto-mini-
sparvagn. ’

Utveckling av ny teknik for kollektivtrafiken dr niigot som bor stodjas med
hjalp av det nya engdngsanslaget. Detta giller inte minst utveckling och
teknikupphandling av nya fordon for lokal och regional persontrafik pé
jiarnvag. Motiondrcrna vill prioritera ett sddant utvecklingsarbete.

Utskottet kan dock inte finna att det ér riksdagens sak att i detalj uttala sig
dver vilka slag av fordon som bor utvecklas for svenska forhéllanden.
Motionen avstyrks foljaktligen.

I motion T66 (vpk) yrkande 28 begiirs att satsningar pa ny teknologi pi
kommunikationsomrddet skall gynna miljovanliga och encrgisndla trafik-
system.

Motionsyrkandet kan siigas ligga i linje med propositionens firslag om
inrattande av ett engingsanslag for stod till utvecklingsarbete och demon-
strationsprojekt inom kollektivtrafiken. I propositionen anges att medlen bl,
a. skall anvindas for utveckling av trafikmedel som ir miljdviinliga och
cnergicffektiva. ' ,

Utskottet kan emellertid inte tillstyrka att — som féreslés i motionsyrkan-
det - ny teknologi p4 kommunikationsomradet enbart skall gynna miljévanli-
ga och energisndla trafiksystem och fordon. En sddan ensidighet rimmar illa
med angeligenheten av att genom modern teknik samtidigt nd ocksd andra
viktiga mal som finns inom trafikpolitiken sasom t.ex. okad trafiksikerhet
och Okad tillgiinglighet for dldre och handikappade inom trafiken.

Med hinvisning till det anférda avstyrks motionsyrkandet.

4 Hemstillan

Utskottet hemstiller

1. att riksdagen till Statens vig- och trafikinstitut for budgetaret
1988/89 anvisar ett forslagsanslag av 1 000 kr.,

- 2. att riksdagen till Bidrag till statens vig- och irafikinstitut for
budgetdret 1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 40 700 000 kr,.

3. att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut: Utrustning for
budgetaret 1988/89 anvisar ett reservationsansiag av 500 000 kr.,

4. betriffande jirnvigsforskningen vid statens vig- och trafikinstitut
att riksdagen godkanner vad foredragande departementschefen hér-
om anfort,

5. att riksdagen till Transportforskningsberedningen for budgetiret
1988/89 anvisar ett reservationsanslag av 35 830 000 kr..

6. att riksdagen medger att regeringen bemyndigar transportforsk-
ningsberedningen att besluta om statligt stod till forskning, utveckling
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och demonstrationsprojekt under budgetaren 1989/90 och 1990/91 TU 1987/8%:18
inom en ram av 23 000 000 kr. resp. 16 000 000 kr.,

7. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pa
motion 1987/88:T8&5 (m) yrkandéna 25 och 26 till Stad till urvecklings-
arbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken pa tillaggs-
budget till statsbudgeten for budgetaret 1987/88 anvisar ett reserva-
tionsanslag av 100 000 000 kr.,

8. betriffande tillsdttandet av en bilsocial utredning
att riksdagen avslar motion 1987/88:T85 (m) yrkande 2,

9. betraffande bilen och bilindustrins roll i framtiden
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 5

10. betriffande statligt stod till forskning typ Prometheus
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 27,

11. betriffande ett europeiskt projekt med syfte att samordna och
utveckla det sparbundna trafikndtet
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 29,

12. betréffande ett statligt samordmngsamvar vid utvecklingen av ett
trddbussystem
att riksdagen avslr motion 1987/88:T28 (s) yrkande 2,

13. betraffande lokaliseringsort for utvecklingen av en ny motorvagn
att riksdagen avslar motion 1987/88:T64 (fp),

14. betriffande eft centrum for kommunikations- och produktut-
vecklingsforskning i Trestads—Fyrstads-omrddet
att riksdagen avslar motion 1987/88:N291 (vpk),

15. betriffande ett centrum med forskningsresurser for urvecklmg av’
nya fordon
att riksdagen avslar motion 1987/88:T67 (vpk).

16. betriaffande ny teknologi pé kommunikationsomrddet
att riksdagen avslar motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 28.

Stockholm den 22 mars 1988

Pa trafikutskottets viagnar

Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Olle Ostrand (s).
Sven-Géosta Signell (s), Olle Grahn (fp), Margit Sandéhn (s), Sten-Ove
Sundstrém (s), Hugo Bergdahl (fp), Goérel Bohlin (m), Jarl Lander (s), Anna
Wohlin-Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Anders Andersson (m) Rune
Thorén (c) och Sven-Olof Nordlund (s).



Reservationer

1. Anslaget Stod till utvecklingsarbete och™
demonstratlonsprmel\l inom Lollektlvtmﬁl\en (mom 7)

Rolf Clarkson, Gérel Bohlm och Anders Andcr\son (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 6 barjar med "Med tanke”
och slutar med "anvisa 20 milj.kr.” bort ha féljande lvdelse:

Inom samtliga samhillsomraden maste virnandet av miljon prioriteras.
Detta galler inte minst inom kommunikationsomréadet.’ Blllsmens mgama
miljopaverkan maste darfér minimeras.

Aven i den befintliga bilparken kan avgasminskningar genomforas. Det

gar redan i dag att genomféra relativt betydande minskningar av utsliippcn:

frin framfor allt direktinsprutade motorer. Problemet dr i férsta hand
kostnaderna. I syfte att stimulera en ombyggnad av bilar for att fa ned
emissionsviirdena foreslar utskottet att ett stimulansbidrag pa 3 000 kr. infors
for bilar som genomfor Atgirder. vilka reducerar utslippen av koloxid.
kviveoxid och kolviten med exempelvis 45 %. '

Kmtnadcrna for stimulansbidraget, som kan beriiknas till 20 milj.kr., bor .
finansieras Ecnom anvisning - under ett nytt ‘mslag med  beteckningen

Miljostimulanspremicer.

Till anslaget Stod till utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom
kollektivtrafiken bor pa tillaggsbudget for budgetaret 1987/88 anvisas ett
reservationsanslag av 80 milj.kr.

Vad utskottet silunda anfort. vilket innebir att motionsyrkandena till-
styrks, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha f6ljande lydelse:

7. att riksdagen '

a) med bifall tll motion 1987/88:T85 (m) \rl\dndc 25l Sead all
utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken pa
tillaggsbudget for budgetaret 1987/88 anvisar ett reservationsanslag av
80 000 000 kr., . "

b) med bifall till motion 1987/88:T8S (m) yrkande 26 till Miljostimu-
lanspremier (nytt anslag) pé tilliggsbudget for budgetaret 1987/88
anvisar ett reservationsanslag av 20 000 000 kr.,

2. Tillsittandet aven bil_social utredning (mom. 8)

Rolf Clarkson. Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) zmsér

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 6 borjar med “"Utskottet kan™
och slutar med “f6ljaktligen motionsyrkandet™ bort ha f6ljande lvdelse:
I Sverige &dr fungerande individuella transporter en forutsittning for att

samhiillet skall fungera. Bilismen har en central betydelse i ett hdgindustriali-

serat och till vtan stort land som Sverige.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik ir emecllertid tillginglig endast i
storstadsregionerna. Utanfér storstaderna ir bilen ofta det enda kommuni-
kationsmedlet. Undersokningar visar t.ex. att pa Norrlands landsbygd kan
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80 ¢ av alla bilister inte utoyttja kollektivtrafiken for sina arbetsresor.  TU 1987/88:18

Barnfamiljerna. inte minst i glesbygderna, far emellertid allt svérare att klara
av sitt bilinnehav ekonomiskt. _

Det ir enligt utskottets uppfattning av stor vikt att f fram mer heitickande
uppgifter om bilens betydelse for hela och delar av Sveriges befolkning, hur

olika statliga ingrepp och dkade kostnader péaverkar hushillen samt vilka

regional- och fordelningspolitiska effekter som blir resultatet. Ytterligare
kostnadshojningar kan resultera i att manga tvingas avsta frin sitt bilinnehav.
Det skulle innebira stora standardforluster for de flesta familjer. Allt detta

motiverar att en sirskild bilsocial utredning genomférs. En bilsocial utred- .-

ning bor darfor tillsittas och presentera sitt resultat skyndsamt.
Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionsyrkandet tillstyrks, bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betraffande tillsittandet av en bilsocial utredning
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T8S5 (m) yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

3. Bilen och bilindustrins roll i framtiden (mom. 9)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yrtrande som pé s. 7 borjar med “Utskottet vill
inledningsvis™ och slutar med “avstyrks motionsyrkandet™ bort ha foljande
lvdelse: . l '

"1 propositionen tas upp ett antal centrala problem som enligt utskottets
uppfattning borde bli féremal for mera ingaende alialys och forskning. Till
dessa problem hor hur investeringarna i infrastrukturen i stérre utstrickning
skall kunna ledas av samhillsckonomiska bedomningar. Det ar ett faktum att
endast en brakdel av dessa investeringar sker inom exempelvis jarnvagssek-

torn medan néra hilften avgors av enskilda (hushall eller andra). Bilen

‘betraktad som enskilt tekniskt hjalpmedel kan vara bra men i masskala likvél
ett samhillsproblem. .

Fragan om hur investeringarna i transportsektorns infrastruktur rent
praktiskt skall kunna ledas av samhillsckonomiska bedémningar borde ha
tagits upp i ett regeringsforstag som talar om infrastrukturen infér 2000-talets
behov. Hir behover t.ex. pris- och taxeinstrumentets effekter kartlaggas och
en forskning om bilen och bilindustrins roll i framtidens trafik startas — det
sistnamnda ett forslag som vpk tidigare vickt motionsledes i riksdagen.

Vad utskottet sdlunda har anfort, vilket innebér att motionsyrkandet
tillstyrks, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 9 bort ha f6ljande lydelse:
9. betréffande bilen och bilindustrins roll i framtiden
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 5 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hiarom anfort,



4. Statligt stod till forskning typ Prometheus (mom. 10)
Viola Claesson (vpk) anser .

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 8 borjar med “Enligt
utskottets” och slutar med “avstyrks foljaktligen™ bort ha f6ljande lydelse:

EG:s och bil- och clektronikindustrins Prometheusprojekt subventioneras
bl.a. genom vigverket i Sverige. dvs. ur statskassan. Prometheus syftar till
total samordning och satellitstyrning av Vésteuropas landsvigstransporter.
Utvecklingen skall enligt projektcts arkitektur "baseras pa det yppersta av
vad modern forskning och teknik kan erbjuda™. I den. trafikpolitiska
propositionen ndmns Promethcus-projektet som ett trafiksidkerhetsarbete,
vilket ger sken av att det handlar om att forbittra villkoren i manniskornas
vardag. Detta ar dimridder for att dolja de verkliga syften som bl.a.
bilindustrin har.

I rapporten “Sveriges framtida transporter™ beskrivs syftet med Prome-
theus-projektet. I visionen ingar en tillvaxtfanatisk ideologi dir massbilis-
men helt foljdriktigt utgdr en viktig utvecklingskraft: det géller att under
2000-talet fyrdubbla trafiken och detta skall bli mojligt genom en “ekologisk
viigtrafik™"! FOr alla som insctt att det ekologiska systemet redan satt grianser
for bilismen ar bilden en skrdckvision om framtiden. Det datastyrda
bilsamhillet kommer ddremot att skapa en dromtillvaro fér dem som vill
gora pengar pa att manniskor skall tvingas anviinda bilen som sitt andra
hcm. '

Underlagsrapporten om Sveriges framtida transporter spar att det kan
komma att bli lampligt att ldta 14-dringar kdra bil, eftersom det blir farligt att
kora moped. nir biltrafiken blir si tat. Det enda “'pris” rapporten anser att
méanniskorna behover betala ar att de aldrig klarar sig utan det lilla datakort
som ir intridesbiljetten for varje bilist. Med denna tingest utlovas en
autopilot som trider in om och nér bilistens hjirna inte klarar trafiken.

Sammantaget finner utskottet att det statliga stodet till forskning med
anknytning till det bilindustriella komplexct, typ Prometheus, bér avbrytas.

Vad utskottet silunda har anfért. vilket innebir att motionsyrkandet
tillstyrks, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillun under 10 bort ha foljande lydelse:
10. betraffande srarligt stod till forskning typ Prometheus’
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 27 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

5. Etteuropeiskt projekt med syfte att samordna och utveckla
det sparbundna trafiknitet (mom. 11)

Viola Claesson (vpk) anser

- dels att den del av utskottets ytrrande som pé s. 8 borjar med “Inledningsvis
vill" och slutar med “foljaktligen mbtionsyrkandet“ bort ha foljande
lydelse:

Bakom regeringens dverviganden nir det géller byggande av stora
trafikleder ligger stora ekonomiska vinsti'ntresse.n med utgangspunkt i ett

TU 1987/88:18

14



bilindustriellt komplex. Detta dr nu utvidgat genom ett nira samarbete med
elektronikindustrin och statliga myndigheter i olika visteuropeiska lander.
Utskottet vill i stillet f4 en satsning pa miljovanliga och energisnéla
trafiksystem och fordon. Jarnvigen maste f4 motsvarande avancerade
resurser som landsvégstrafiken. Som ett led i detta arbete bor Sverige ta
initiativet till ett alleuropeiskt projekt med syfte att samordna och utveckla
det sparbundna trafiknitet mellan och inom nationerna.

Vad utskottet salunda har anfért, vilket innebir att motionsyrkandet
tillstyrks, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 11 bort ha féljande lydelsc:
11. betraffande ett europeiskt projekt med syfte att samordna och
utveckla det spdarbundna trafikndtet
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 29 som
sin mening ger regeringcen till kidnna vad utskottet harom anfort,

6. Ett centrum f6r kommunikations- och
produktutvecklingsforskning i Trestads—Fyrstads-omradet
(mom. 14)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 9 som borjar med ""Utskottet vill
hanvisa™ och pé s. 10 slutar med motionen avstyrks™ bort ha féljande
lydelse:

Inom kommunikationssektorn beh6vs 6kade insatser i form av forskning
och produktutveckling med ett annat innehdll 4n dagens. Med kommunika-
tionssektorn avses dels persontransporter, dels gods- och materialhantering
men ocksd omréden som telekommunikationer, databashantering, mobilda-

tasystem med tillampning pé system som ger mdjligheter att spdm energi och
miljo.

En forskningsinsats inom omradet kommunikation med den nya inriktning
som nidmns ovan skulle kunna vara mycket virdefull. Ett centrum for
kommunikation i institutionsform skulle kunna svara f6r att utveckla och
samordna svensk-nordisk forskning pa specialomraden som cfterstrivarde i
utskottets mening basta kollektiva 16sningarna pd olika problem. Transport-
logistik och telckommunikation, databashantering och mobildatasystem
med sérskild inriktning pa kollektivtransportomradet och anpassade till de
behov som madste prioritcras av hélso-, mll]o och encrgibesparingsskal dr
viktiga omraden att utveckla.

Det nya centret bor placeras pa en plats som ar industricllt, regionalpoli-
tiskt och “pedagogiskt™ optimal. Traditionellt borde nagon av storstadsre-
gionerna vara en given placeringsort, men da dessa i stora stycken ar
overhettade finns manga skil som talar emot en sadan lokalisering. En mera
lamplig placering ir i stallet Trestads—Fyrstads-omradet. beliget i Goteborgs
och Bohus lan resp. Alvsborgs lin.

Regionen ligger centralt i Norden men utanfor de traditionella centrumbe-
greppen. Omrédet ligger utanfor storstadsregioner som Oslo och Goteborg
men sa néra att det finns naturliga kopplingar till dessa, dessutom helt néra
satellitstationen i Tanum.
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De regionala behoven av en starkt hogskoleverksamhet i omrédet r stora.
Med en utbyggd forskning och utbildning i cnlighet med motionens
intentioner skulle regionen kunna bygga upp ett allsidigare niiringsliv och
undvika en ensidig bindning till bilindustrin. Man skulle ddrigenom ocksé
kunna tillgodose viktiga regionalpolitiska mal.

Vad utskottet sdlunda har anfort, vilket innebdr att motionen tillstyrks,
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 14 bort ha foljande lydelse:
14. betratfande ett centrum forkommumkartons och produkuomut-
vecklingsforskning i Trestads-Fyrstuds-omradet
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:N291 (vpk) som sin mening
ger regeringen till kanna vad utskottet hirom anfort,

7. Ett centrum med forskningsresur'scr for utveckling av nya
fordon (mom. 15) '

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets vttrande som pé's. 10 borjar med “"Utskottet kan
dock™ och slutar med “avstyrks foljaktligen™ bort ha foéljande lvdelse:
Vanliga bussar. sparvagnar. tunnetbanetdg. lokaltig och rilsbussar rullar
fram med ungefdr samma medelhastighet som de gjorde fér 50 &r sedan.
Skillnaden ér att de fatt litet béttre design och att framdrivningssystemen

blivit tekniskt bittre. Men fér passagerarna — vars viktigaste krav ar att
komma fram snabbt — ir detta inte mycket hjilp.

Ofta gar det flerfaldigt snabbare att ta bil. Och sjalvklart viljer folk dcttd
transportmedel om de har mojlighet. Om bilismens problem med miljofor-

storing, olyckor. utrymmeskonsumtion, stadsforfulning, utspridning av

bebyggelse och transportojimlikhet skall kunna 16sas méaste en helt annan
kvalitet pa kollektivtrafiken till. Hog rgshastlghet och hig turtathet ir da de
viktigaste cgenskaperna. S :

For att astadkomma detta maste dll dcn nya tekmk som finns framtagen
inom andra omraden tas till vara, t.ex.-datateknik och nva okonventionelia
fordon och framdrivningsldsningar. Detta utvecklingsarbete skulle kunna
ske i ett kommunikationscentrum. T

Som ett exempel p4d moderna fairdmedel som bér utvecklas med ny. och
okonventionell teknik vill utskottct ndmna en ny rilsbuss, amfibiebussar,
kombinerade viig- och rilsbussar samt auto-mini-sparvagnar.

1 Sverige finns en stor potential inom industrin men ocksa inom forsvaret
for att kunna utveckla sidana hiir kollektivtrafiksystem. Det finns ctt stort
kunnande vad giller exempelvis konstruktion av vagnar och elcktronisk
framdrivningsteknik, liksom ocksd inom datoromradet och reglerteknik.
Detta kunnande bor enligt utskottets mening tas till vara for utveckling av
framtidens kollektivtrafik..

Vad utskottet sdlunda har anfort. vilket innebir att motionen tillstvrks,
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstillan under 15 bort ha foljande lydelse:
15. betriaffande etf centrum med forskningsresurser for utveckling av
nya fordon N . )
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T67 (vpk) som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort.

8. Ny teknologi pa kommunikationsomradet (mom. 16)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 10 borjar med “"Motionsyr- .

kandet kan™ och slutar med "avstyrks motionsyrkandet’ bort ha foljande
lydelse: ' N

1 propositionen stills upp manga vackra mal om en miljévénlig -och
energieffektiv trafik. De foreslagna atgirderna ar emellertid alldeles otill-
rackliga, vilket hinger samman med en ensidig inriktning av forsknings- och
utvecklingsresurserna mot framfor allt vagtrafiksidan.

Propositionens synpunkter pa trafikpolitikens inriktning kannetecknas av
en aterglng till de hyliningar av konkurrensens vilsignelser som var
betecknande for 1963 ars trafikbeslut. Planmissighet, hushéllning med
energi, en organisation dar de olika trafikmedlen skall komplettera varandra
i ett indamalsenligt och samhillsekonomiskt monster betonas séllan eller
aldrig. Risken ar att konkurrenskravet kommer att sittas fore krav som
sikerhet, god miljé och regional balans. I propositionen formuleras snarast
en tro att den tekniska utvecklingen sjilv spontant skall utvecklas sa att de
skilda trafikslagen blir komplement till varandra.

Vad som enligt utskottets mening ar sirskilt viktigt ir en planmassig
satsning pa ny teknologi pd kommunikationsomradet, vilken gynnar miljo-
vinliga och energisnala trafiksystem och fordon. Jarnvigen maéste fé
motsvarande resurser som landsvéagstrafiken.

Vad utskottet sdlunda arifort. vilket innebiir att motionsyrkandet tillstyrks,
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 16 bort ha foljande lydelse:
16. betriffande ny reknologi pd kommunikationsomrddet
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 28 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hdrom anfort.

Sarskilt yttrande

Ett centrum f5r kommunikations- och
produktutvecklingsforskningi Trestads—Fyrstads-omradet
(mom. 14)

Anna Wohlin-Andersson och Rune Thorén (bada c).‘anf('ir:

I syfte att stédja och stirka utvecklingen pa kollektivtrafikomradet tillstyrker
utskottet att det anvisas 100 milj.kr. for stdd till utvecklingsarbete och
demonstrationsprojckt. Som ett led i anstringningarna att utveckla den
sparbundna trafiken finner vi det riktigt att anslaget skall kunna anvindas f6r
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stdd till utvecklingsinsatser inom den lokala och regionala persontrafiken pa
jirnvag.

Om jarnvagstrafik av mer lokal och regional karaktdr skall kunna
bibehallas pd manga hall i landet krivs ett intensifierat utvecklingsarbete,
bl.a. i syfte att fi fram mera miljovénliga och energieffektiva motorvagnar.
Ett ndra samarbete forutsatts darvid ske med bl.a. intressenter pé tillverkar-
sidan. Innan dess ar det viktigt att TFB ges tid till ingdende undersokningar
som sedan kan ligga till grund for kravspecifikationer, programskrivningar
m.m. Detta arbete bor ske i ndra samarbete med VTI som nu far 6kade
resurser inom jarnvégsforskningen. Mélet bor vara att TFB:s utredningsre-
surser slds samman med VTL:s. [ detta sammanhang vill vi hanvisa till motion
T50 (c) rorande en utredning om myndighetsorganisationen pé trafikomréa-
det och placeringen av densamma.
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