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om sékrare trafik m.m. (prop. 1987/88:50 bil. 1 och TU

prop. 1987/88:100 bil. 8) 1987/88:16

Sammanfattning

I betinkandet redovisas i proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infér
1990-talet forordade riktlinjer for trafiksikerhetsarbetets fortsatta bedrivan-
de inom vig-, sjo-, flyg- och jarnvigstrafiken. Utskottet foreslir att de
forordade riktlinjerna lamnas utan erinran av riksdagen. -

Vidare behandlas och tillstyrks regeringens i nimnda proposition och i
budgetpropositionen foreslagna medelsanvisningar till trafiksakerhet, m.m.

I anslutning till propositionsforslagen behandlas ett 50-tal motionsforslag.
Dessa avstyrks cller foreslas lamnade utan sarskild atgéard.

Vid betdankandet har fogats 14 reservationer — tvd av m- och fp-ledaméterna
tillsammans, atta av m-ledaméterna, tre 4v fp-ledaméterna samt en av
‘vpk-ledamoten.

Endast i tre reservationer viander man sig mot regeringens forslag,
niamligen betriffande medelsanvisning under anslagen till Trafiksikerhets-
verket: Trafik och administration och till Bidrag till nationalféreningen for
trafiksikerhetens frimjande.

Vid betinkandet har ocksa fogats sex sarskilda yttranden.
Propositionerna

Proposition 1987/88:50 bil. 1
(kommunikationsdepartementet)

Sikrare trafik

Regeringen har i avsnitt 10. Sikrare trafik (s. 196-232) berett riksdagen
tillfalle att ta del av de av foredragande departementschefen forordade
riktlinjerna for trafiksiakerhetsarbetets fortsatta bedrivande. '

Anslag till C. Trafiksikerhet

Regeringen har i avsnitt 18. Anslagsfragor (s. 387-391) foreslagit riksdagen
atr till Trafiksikerhetsverket: Trafik och administration for budgetéret
1988/89 anvisa ett forslagsanslag av 30 333 000 kr.,
an till Bidrag till nationalfoéreningen for trafiksikerhetens framjande for
budgetaret 1988/89 anvisa ctt anslag av 28 200 000 kr.
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Proposition 1987/88: 100 bil. 8
(kommunikationsdcpartementet)

Regeringen hdl‘ undcr avsnitt C. Trafiksikerhet (s. 17-23) foreslagit
riksdagen

arr till T r:lfikiiikcrheisvcrket' Fordon och kérkort for budgctéiret 1988/89
anvisa ett forslagsanslag av 1 000 kr.,

art till Trafiksdkerhetsverket: Bil- och l\orl\ortsrgglstcr m.m. for budgeta-
ret 1988/89 anvisa ett forslagsanslag av 1 000 kr.,

art godkanna de av foredragande departementschefen forordade riktlin-
jerna for forsiljning av personliga registreringsnummer.

Motionerna

Motioner vickta med anledning av proposition 1987/88:50

1987/88:T65 av Ingemar Eliasson m.fl. (fp) vari yrkas
5. att riksdagen beslutar minska trafiksikerhetsverkets anslag C 1. med
2 milj.kr, '

6. att riksdagen beslutar 8ka anslag C 4. Bidrag till nationalféreningen for

trafiksikerhetens framjande med 2 milj. kr., .

21, att rlksddgcn som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av skirpta bestimmelser for att beivra rattonykterhet
m.m.

1987/88:T66 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas _
20. att riksdagen beslutar att hos regeringen begira forslag om sinkt grins
for rattonykterhetsbrott fore arsskiftet 1988-1989, '

1987/88:T74 av Ylva Anncrstedt (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir forslag till en forindrad trafiksidkerhetsforordning enligt vad i motio-
nen anforts. L

1987/88:T75 av Bérje Stensson och Karl- (Joran Bidrsmark (bada fp) vari
yrkas | :

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anforts om skirpt hastighetsovervakning.

© 1987/88:TXS av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

9. att riksd'agcn hos regeringen begir en dversyn av hastighetsgrinserna
for motorfordon i enlighet med vad som anférts i motionen,

10, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om att den nyligen genomforda éndringen av korkortslagen. den s.k.
30-lagen. bor upphiivas om tillimpningspraxis inte forindras,

11. att riksdagen beslutar upphiva lagen om férbud mot radarvarnare,

15, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anférts om en s.k. ungdomsbil, '

16. att riksdagen som sin mening ger regéringen till kiinna vad i motionen
anforts om upphilvande av Svensk Bilprovning AB:s monopol.

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om Gversyn av reglerna for besiktning av motorfordon. .
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18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om utredning om hdjning av hastighetsgrinsen for husvagnar fran 70
till 90 km/tim.,

19, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om utredning om héjning av hastighetsgrinsen vid bogsering frin 20
till 40 km/tim.,

20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om modern utrustning och nyva metoder vid hastighetsdévervakning,

23, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om hogersvang i korsning med rétt ljus.

1987/88:T89 av Carl Bildt m.fl. (m) vari vrkas
10, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om hastighetsbestimmelserna.

1987/88:T9S av Mats Odell (c) vari yrkas
13. att riksdagen avvisar regeringens forslag om obligatorisk reflexsele i
alla lastbilar. ' : '

Motioner framlagda under den allméinna motionstiden 1988

1987/88:T202 av Bengt Westerberg m.fl. (fp) vari vrkas . -

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motion
1987/88:J0719 (fp) anforts om kontroll av avgasutslipp vid den obligatoriska
kontrollbesiktningen.

1987/88:T220 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

L. atr riksdagen avslar regeringens forslag till anslag till C1. Trafiksiker-
hetsverket: Trafik och administration pa 26,151 milj.kr.. _

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om avgiftsfinansiering av trafiksakerhetsverkets verksamhet i denna
del.

1987/88:T221 av Olle Grahn m.fl. (fp) vari vrkas

1. att riksdagen hos regeringen begér férslag till dkade intiikter for
trafiksiakerhetsverket genom avgifter pa forarprov si att ytterligare 10
milj.kr. levereras till statskassan. :

1987/88: 1306 av Margareta Andrén och Borje Stensson (bada fp) vari yrkas
att riksdagen hos regeringen begir en forenkling av bestimmelserna for
uppsittande av ortnamnmarken, girdsskyltar och andra viigvisningsmiirken
p& landsbygden.

1987/88:T405 av Ingrid-Hasselstrom Nyvall (fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen "anforts angiende
vidareutbildning av ildre bilforare.

1987/88:T408 av Lars Svensson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om enhetliga regler
och rekommendationer for_ hela landet vad giller skyltning vid allménna
vagar.

TU 1987/88:16



1987/88:T412 av Stig Bertilsson och Jan Sandberg (bdda m) vari yrkas -

1. att riksdagen beslutar att bashastigheten pa svenska motorvigar skail
vara 130 km/tim., '

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om hastighetsdifferentiering mellan 90- och 110-vigar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om enhetlig bedomning av fartgranser for vigar av likartade slag i
vart land. ’ '

1987/88:T413 av Torgny Larsson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kiinna vad i motionen anférts om behovet av att en sarskild

undersdkningskommission bor inréttas for att forbattra trafiksikerheten pa’

vigarna.

1987/88:T415 av Inge Carlsson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad i motionen anférts om obligatorisk bilprovning
efter tre Ar.

1987/88:T418 av Hugo Bergdahl m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen beslutar
om f6ljande férdndringar i trafiklagstiftningen betriffande framférande av
A-traktorer, ndmligen att korkort skall erfordras for fard pa vag samt att, for
erhdllande av kdrkort, inte bara tcorctiska utan aven praktiska forarprov
skall kravas. o '

1987/88:T419 av Elisabeth Fleetwood (m) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir att trafiksdkerhetsverket far i uppdrag att utreda forutsitt-
ningarna for foreslagen firgmarkering av viigbanans linjer.

1987/88:T421 av Martin Olsson (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om ur trafiksikerhetssyn-
punkt erforderliga dindrade regler for biltelefoner.

1987/88:T422 av Gothe Knutson och Gullan Lindblad (bada m) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begir forslag om inrittande av en sarskild
fordonsklass for batteridrivna elbilar i enlighet med motionen.

1987/88:T423 av Kerstin Keen (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen

begidr en 6versyn av lagstiftningen di det giller installning av bilens yttre:

belysning.

1987/88:T424 av Elver Jonsson och Anders Castberger (bada fp) vari yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begir forslag om inriittande av en ny
mellanklass for motorcykel upp till 400 cc.

1987/88:T426 av Lena Ohrsvik (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att sddana forfattningsind-
ringar genomfdrs att de i motionen angivna kraven pa béttre utmirkning av
langa/tunga fordon kan uppfyllas.

1987/88:T428 av Gothe Knutson (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att punkten 10 i kungdrelsen (1972:605) om infoérande av ny vigtrafik-
lagstiftning dndras enligt foljande:

10. Bestiammelserna i 11 § fordonskungorelsen (1972:595) om stralkastar-
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rengorare galler ej bil, som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats
som 1980 eller tidigare ars modell.

1987/88:T429 av Bo Sodersten och Ove Karlsson (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om
nddvindigheten av dtgarder for att 6ka fotgdngarnas sakerhet vid Overgangs-
. stillen och minska olyckorna vid sadana.

1987/88:T431 av Jan Sandberg (m) vari yrkas
1. att riksdagen beslutar att avskaffa kravet pa extra kérkort for tung MC,
. att riksdagen som sin°mening ger regeringen till kanna vad i motionen
dnforts om anordnande av s.k. hearings i syfte att avskaffa onddiga lagar och
regler inom motorhobbyomradet.

1987/88:T435 av Lars Leijonborg (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen

begar forslag om upphédvande av Svensk Bilprovnings monopolstallning.

1987/88:T439 av Jan Sandberg (m) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att den nyligen genomférda dndringen av
korkortslagen, den s.k. 30-lagen, upphévs,

2. att riksdagen beslutar att lagen om férbud mot rddarvarndre upphivs,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till I\dnna vad i motionen
anforts om en s.k. ungdomsbil,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anforts om bilprovningens monopol,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om &versyn av reglerna for provning av motorfordon,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anforts om uppmuntring av teknisk utrustning av trafiksidkerhetshéjande
slag,

7. att riksdagen som sin menmg ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts avseende utredning om hoéjning av hastighetsgrinsen for husvagnar
fran 70 till 90 km/tim.,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anfoérts om utredning om hdjning av hastighetsgransen vid bogsering fran 20
till 40 km/tim.,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om hdgersving i korsning med rott ljus.

1987/88:T440 av Wiggo Komstedt (m) och Per Arne Aglert (fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att dgareansvar for
korttidshyrda fordon ersétts av féraransvar vid yrkesmaéssig korttidsuthyr-
ning. Vidimerad kopia av hyreskontrakt accepteras som underlag.

1987/88:T709 av Hans Nyhage (m) och Marianne Andersson (c) vari yrkas att
riksdagen beslutar att s.k. head-set skall anvandas vid telefonering under
bilkorning i enlighet med vad som anforts i motionen.
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Utskottet

1 Sékerhetitrafiken som ett delmal i det Overgripande malet
for trafikpolitiken

I proposition 1987/88:50 om Iraﬁkpoli-t'iken infor 1990-talet (den trafikpolitis-
ka propositionen) framhalls att uppgiften att minska antalet dodade och
skadade i trafiken &r en av de stora uppgifterna for trafikpolitiken.

Det 6vergripande malet for trafikpolitiken - att erbjuda medborgarna och
naringslivet 1 landets olika delar en tillfredsstillande. siker och miljovénlig
trafikforsorjning till lagsta mojliga samhillsekonomiska kostnader — vidare-
utvecklas sdlunda, savitt har ar i fraga, i delmdlet att transportsystemet skall
utformas si att det motsvarar hogt stillda krav pd sidkerhet i trafiken.

Savitt avser arbetet med trafiksiikerhet pa vig skall detta delmal - i
Overensstaimmelse med vad som fastlades av statsmakterna redan i 1982 érs
riktlinjer for det framtida trafiksdkerhetsarbetet m.m. (prop. 1981/82:81, TU
19 och 26, rskr. 231) — mera konkret vara

1) att det totala antalet dodade och skadade i trafiken skall fortlopande
minskas. vilket enligt vad foredragande departementschefen framhéller i
propositionen skall vara ett uttryck for att samhillet inte bor acceptera en
~utveckling mot séimre trafiksikerhet,

2) att risken att dédas och skadas i trafiken skall fortldpande minskas for
alla trafikantkategorier. vilket enligt foredraganden skall innebira att
trafiksikerhetsinsatser skall séttas in Over hela féltet, si att inte nagon
trafikantkategori gloms bort,

3)attrisken att dodas och skadas i trafiken skall minskas i hogre grad for de
oskyddade trafikanterna dn for de skyddade, varvid barnens problem skall
siirskilt beaktas, vilket enligt foredraganden uttrycker strivan att beakta
behovet av sdkerhet hos dem som ir mest utsatta i trafiken.

Far arbetet med sikerhet inom sjo-, flyg- och jirnvagstrafiken skall delmilet
mera konkret vara att trafiksdkerheten skall fortlépande forbittras. Foredra-
ganden konstaterar att sakerheten inom dessa trafikgrenar dr betydligt storre
an inom vigtrafiken men att risk fér olyckor och tillbud dock foreligger.

Utskottet har redan i betinkande TU 1987/88:13 godként de i den trafikpoli-
tiska propositionen forordade riktlinjerna betriffande trafikpolitikens
dvergripande mil och delmal, varfor den ovan limnade redovisningen enbart
tjinar som bakgrund till den foljande framstillningen om vad som i den
trafikpolitiska propositionen férordas som nirmare riktlinjer for trafiksiker-
hetsarbetets fortsatta bedrivande.

I propositionens avsnitt 1. Sikrare trafik (s. 196-232) presenterar foredra-
ganden dessa nidrmare riktlinjer. Innan utskottet tar upp riktlinjerna till
behandling vill utskottet — ocksd som bakgrund till den foljande framstall-
ningen —i korthet crinra om den statliga organisationen for trafiksikerhetsar-
betet m.m.

Central forvaltningsmyndighet for fragor om sikerheten i vagtrafiken ar
trafiksikerhetsverket (TSV). i den min dessa fragor inte hor till ndgon annan
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myndighet. TSV:s huvuduppgift ir att samordna trafiksikerhetsarbetet. For
att bistd TSV i denna uppgift har ett rad for samordning och planering knutits
tilt TSV. I radet ingér - forutom generaldirektéren for TSV - foretradare pa
motsvarande niva for rikspolisstyrelsen, socialstyrelsen, viigve'rket. trans-
portforskningsberedningen, skoldverstyrelsen, Landstingsférbundet, Sven-
ska kommunfoérbundet och Nationalforeningen for trafiksikerhetens fram-
jande (NTF). Dessa myndigheter och organisationer dr pa olika sitt
engagerade i trafiksikerhetsarbetet, _

NTF ir en riksorganisation som verkar som foretradare for och samordna-
re av det frivilliga trafiksitkerhetsarbetet. NTF:s medlemmar utgors i
" huvudsak av olika riksorganisationer samt av lanens trafiksdkerhetsférbund
och trafiksdkerhetsforeningarna i Stockholm. Géteborg och Maimé. Medlen
for verksamheten utgors av bidrag fran staten (se nedan) och trafikforsiik-
ringsbolagen, intikter fran den egna f(')rlug:s‘\-'erksamhetcn samt medlemsav-
gifter. NTF svarar bl.a. for s.k. pladerande information i trafiksiikerhets-
fragor. . '

Det ovanniimnda till TSV knutna trafiksiikerhetsradet skall varje ar till
regeringen avge en programplan for trafiksikerhetsarbetet under de kom-
mande tre budgetiren. Detta trafiksdkerhetsprogram ir avsett att fungera
som ctt overgripande program for det samlade trafiksikerhetsarbetet i landet
och for samordningen av olika myndigheters och organisationers trafiksiker-

hetsarbete. I radets dr 1987 till regeringen avgivna trafiksikerhetsprogram.

avscende planeringsperioden 1988/89-1990/91 framhalls hastighctsanpass-
ning, oskyddade trafikanter. nyblivna bilférare, trafikonykterhet, funktions-
nedsittningar hos trafikanter, trafikanters informationsinhimtning samt

barn i trafiken som vésentliga problemomriden for det samordnade trafiksd- -

kerhetsarbetet.

For sjofarten svarar sjofartsverket for nivin pé sjosikerhetsarbetet. En
sarskild sjofartens haverikommission finns for utredning av allvarliga
sjdolyckor. For luftfartens del har luftfartsinspektionen inom luftfartsverket

det samlade ansvaret for sikerhetsarbetet. Aven for utredning av alivarliga.

luftfartsolyckor finns en sirskild haverikommission, statens haverikommis-
sion. I den trafikpolitiska propositionens avsnitt 7 om en framtidsinriktad
jiarnvigspolitik foreslas bl.a. att en jarnvigsinspektion skall inritttas vid det
foreslagna banverket. Jirnvigsinspektionen skall ha att tillvarata sikerhets-
fragorna inom jarnvigsomridet.

I ndrmast foljande avsnitt i betinkandet kommer utskottet att i huvuddrag

redovisa de forordade riktlinjerna for trafiksikerhetsarbetets fortsatta
bedrivande samt motionstdrslag i drendet som har anknytning till dessa
riktlinjer. I darefter foljande avsnitt i betinkandet behandlas vissa under den
allménna motionstiden i ar vackta motionsforslag i olika trafiksikerhetsfra-
gor. Slutligen behandlas regeringens forslag i proposition 1987/88: 100 bilaga
8 (budgetpropositionen) och i den trafikpolitiska propositionen om anslag
m.m. under sjitte huvudtitelns rubrik C. Trafiksikerhet jamte dartill
anknutna motionstorsiag. Motionsforslagen utgors dels av shidana som viickts
under den allminna motionstiden i dr. dels av sidana som vickts med
anledning av den trafikpolitiska propositionen.
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Ett stort antal av de fragor som tas upp i motionerna var féremal for en
ingdende behandling i utskottets tidigare under innevarandc riksmote
avgivna betdnkande TU 1987/88:1 om trafiksikerhet och trafikfareskrifter
m. m.. i vilket behandlades motionsforslag om trafiksikerhet och trafikfore-
skrifter m.m., som vicktes under den allmiinna motionstiden 1987. Betén-
kandet godkandes av riksdagen den 11 november 1987. For nédrmare
uppgifter om bakgrunden i fragor som tas upp igen i de nu aktuella
motionerna och utskottets syn pé dessa fragor kommer utskottet att i vissa
fall hanvisa till vad som anférdes i nimnda betinkande, som i det foljande
anges med TU 1987/88:1.

I den féljande framstiliningen kommer féljande forkortningar att anvdndas
for vissa i sammanhanget aktuella forfattningar, namligen VTK for vigtrafik-
kungorelsen (1972:603), FK for fordonskungérelsen (1972:595). BRK for
bilregisterkungdrelsen (1972:599), KLK for korkortslagen. (1977:477), KKF
for kérkortsférordningen (1972:722) samt VMF for vigmirkesforordningen
(1987:1001).

2 Riktlinjer for trafiksdkerhetsarbetets fortsatta bedrivande,
m.m.

- Propositionsfirslagen

I den trafikpolitiska propositionen presenterar féoredraganden i avsnittet 10,
Sakrare trafik (s. 196-232) de riktlinjer for trafiksikerhetsarbetets fortsatta
bedrivande som han férordar. Riksdagen bereds tilifille att ta del av de
forordade riktlinjerna, vilka i huvuddrag ir féljande.

Om offensivt trafiksikerhetsarbete

- Trafiksakerhetsarbetet bor vara offensivt, utnyttja modern teknologi och
baseras pé vetenskapliga rén.’ '

- Detskall bygga vidare pd den modell for samordnat arbete som anvinds i
dag.

Om trafiksikerhetsprogrammet som basen i trafiksikerhetsarbetet inom
vdgtrafiken :

— De nuvarande mélen for trafiksdkerheten bor vidareutvecklas sa att de
kan bli mer styrande for det fortsatta arbetet.

- Dennuvarande modellen f6r samordnat trafiksiakerhetsarbete utgdren
god grund for fortsatta insatser.

— Trafiksiakerhetsradets program bor utgdra basen i det framtida
trafiksidkerhetsarbetet.

— Programmet bor utvidgas till att belysa éven fragor rorande raddning och
rehabilitering av personer som skadas vid trafikolyckor.

Om modern teknologi for att 6ka trafiksikerheten
- Myndigheter och organisationer med verksamhet inom

trafiksdkerhetsomridet bor néra f6lja utvecklingen inom den moderna
informationstcknologin.
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— Man bor dirvid soka styra utvecklingen sa att den nya teknologin formar

tillgodose hogt stillda krav pé trafiksikerhet.
— Tekniken bor tillimpas som komplement till eller ersattning for mer
traditionelltinriktat trafiksikerhetsarbete.

Om det frivilliga trafiksikerhetsarbetet

— Denpladerande informationen ér av central betydelse i arbetet foren
sdkrare trafik.

— Detbor finnas forutsdctningar att stdrka det frivilliga
trafiksidkerhetsarbetet genom Okade insatser fran forsikringsbolagen.

Om forstirkt analysverksamhet

- TSV:sresurser for analysverksamhet skall forstirkas.
— lanalysverksamheten bor prognos- och scenarioverksamhet inga.

Om hastighetsanpassning

— Informationsinsatser for forbéttrad hastighetsanpassning bor
genomforas. _

- Trafikpolisen bor inom sitt verksamhetsomrade prioritera
hastighetsévervakningen.

— Foratt ytterligarc effektivisera verksamheten skall extra medel avsittas

for anskaffning av modern 6vervakningsutrustning.

-~ Nyametoder for hastighetsdvervakning bor provas.

—~ Denmarginal som i dag anvinds vid polisens hastighetsmitningar bor
minskas med hansyn till ny teknik inom omradet.

~ Bétesbeloppen for fortkérning bor hdjas och ytterligare differentieras.

- Korkortet boristérre utstrickning kunna omhéndertas omedelbart vid
Gvertradelser av visentliga trafikregler, bl.a. vid allvarliga
hastighetsdverskridanden.

Om nyblivna bilférare

— Provisorisktkorkort bor inforas for nyblivna forare.

~ Omdennyblivna foraren under en tvaarig forsoksperiod inte begir nigra

grovre trafikbrott skall han fa permanent kérkort.

— Vid grovre brott aterkallas det provisoriska k6rkortet och féraren far
genomgd ny utbildning och nytt prov. .

- Ovningskarning bor fa paborjas vid en alder av 17 ar och 6 méinader.

Om trafikonyvkterher

- Utbildning och information inriktad péd att forebygga att
alkoholpiverkade personer framfor fordon bor intensifieras.

— Lamplighetsprovningen innan kérkort aterlamnas cller kérkortstillstand

medges for personer som begétt trafiknykterhetsbrott bor utvecklas.
Om trafikanternas mojlighet att inhdmta information

— Forenklingar i utmirkning med vagmiérken utined gator och végar bor
genomfdras.

- Utrustningskrav pad hogt placerade bromsljus bor inforas for personbilar.

— Latta och tunga [astbilar samt bussar bor utrustas med reflexsele.
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Om oskyddade trafikanter

- Gang-och cykeltrafik bor sa langt méjligt skiljas fran biltrafik.
— Snordjning och halkbekimpning pa géng- och cykelbanor bor ges hog
© prioritet.
- Informationsinsatser for att 6ka anviindningen av fotgangarreflexer och
cykelhjalmar bor genomforas. '

Om barnitrafiken

~ Fortsatt satsning bor goras pd att separera barn och motorfordonstrafik.

— Lagre hastighetsgrinser bor tillimpas dir barn ofta vistas.

— Forskolans och skolans roll i trafiksidkerhetsfostran bor ges 6k ad tonvikt.

— Utbildningen bor knytas till barns och ungdomars olika trafikantroller.

— Erfarenheternaav trafiksiikerhetsutbildning i forskola och skola bor
tillvaratas och spridas i syfte att uppné en 6ver hela landet likvardig. god
verksamhet.

— Trafiksikerhetsfragorna bor ges okat utrvmme inom grundut och
fortbildningen av larare. :

- Barnsanvandning av cykelhjalmar bor stimuleras.

Om funktionsnedsdtiningar och trafiksékerher

- Funktionshandikappades och aldres sikerhet i trafiken bor sarskilt
beaktas. :

Om ¢vriga digdrder inom vigirafiken

—~ Detinternationella arbetet med harmomsermg av fordonsbhestimmelser
bor prioriteras.

- Samarbetet mellan TSV och polisen vad avser kontroller avden tunga

- trafiken bor utvecklas.

Om siikerheten inom sjé-, flvg- och jirnvdgsirafik

— Trafiksiikerheten inom sjo-, flyg- och jirnvigstrafiken bor forbittras.

Motionsforslag

Motionsyrkanden. vari motiondrer kritiserar dessa riktlinjer eller framfor,

svnpunkter som har anknytning till dem, har vickts i friga om (1) till
"Hastighetsanpassning™ knutna fragor om automatiserad hastighetsover-
vakning. radarvarnare och korkortsaterkallelse, (2) till " Trafikonykterhet™
knuten fraga om inférande av ny promitlegrins for straffbarhet, m.m. samt
(3) till "Trafikanternas méjlighet att inhamta information™ knuten friga om
inforande av krav pd utrustning med reflexsele. Utskottet tar nu upp dessa
motionsyrkanden till behandling men inleder med hénsyn till forslagen

betriffande "Hastighctsanpassning™ med att behandla motiornisyrkanden om-

hastighetsgriinser.
Om hastighetsgrinser for fordon

Enligt 64 § VTK far fordon inte féras med hogre hastighet dn 50 km/tim inom
tittbebyggt omrade. Utom tiittbebyggt omrade far fordon inte foras med
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hogre hastighet 4n 70 km/tim (bashastighet). TSV fir dock foreskriva att
hogsta tillatna hastighet skall vara 90 eller 110 km/tim. Speciella hastighets-
begriinsningar finns cnligt 66 och 67 §% VTK f{or vissa slag av fordon och
fordonskombinationer. ' '

Sérskilda foreskrifter om fardhastighet kan meddelas genom lokala
trafikforeskrifter.

Oversynm.m. av hastighetsgriinserna

I tre motioner framfors _\_-'rkzmdcn'mm syftar till dversyn m.m. av hastighets-
grinserna. I motion T412 (m) begérs (yrkande 1) att hogsta tillaten hastighet
pa motorvigarna skall vara 130 km/tim 1 stiillet som for nirvarande 110
km/tim. I motion T8Y (m) begirs (yrkande 9) att en dversyn av hastighets-
griinserna pé vart vagniit skall ske och resultera i forslag som kan avse hdjning
av hastighetsgrinserna pil vissa delar av viignitet och sdnkning pad andra
delar. I motion T89 (m) begirs (yrkande 10) att hastighetsgranserna skall
utformas si att trafikanterna upplever-dem som motiverade. Motionirerna
motsiitter sig en generell siinkning av hastighetsgriinserna. 1 motion T412 (m)
papekas att hogsta tillaten-hastighet pa en viig som gér genom olika ldn kan
variera mellan linen trots att viigen ér av likartad beskatfenhet hela den
aktuella strackan. Motiondrerna 6nskar for sddana vigar enhetliga hastig-
hetsgrianser och begiir diarfor — vad de kallar — en differentiering mellan 90-
och 110-viigar (yrkande 2), varvid 110 km/tim skulle vara cn.h(")gstu tilliten
hastighet pa Eijropu- och riksviigar som inte dr motorviigar. Motionérerna
vinder sig ocksd mot att liknande olikheter betriffande hogsta tilléten
hastighet kan foreckomma inom ett lan och begir en enhetlig bedémning av
hastighetsgrinser for vigar av likartat slag i véart land (yrkande 3). 1
motionerna framhalls som motivering for hdjningar av tillaten hastighet bl.a.
att viigarna och vighallningen har forbittrats och att bilarna har blivit battre
under drens lopp. ' .

Motorviigarna torde vara de siikraste av vira viigar. Emellertid gor 6kad
hastighet att olyckorna blir svarare. DA vi i vart land vidare har motorvig pa
jamforelsevis korta strilckor skulle vi fa tvira fordndringar i trafikrytmen om
tilliten hastighet pd motorviigsstrickorna skulle vara 130 km/tim. Med

hiinsyn till det nu antérda och till att luftféroreningarna fran bilarna blir -
storre med Okade hastigheter avstyrker utskottet motionsforslaget att 130

km/tim skall tillatas som hogsta hastighet pa vira motorvigar.

[ betinkande TU 1987/88:1 (s. 8-9) behandlade utskottet motionsforslag
som var likartade med dem som fram{érs i motionerna T8S (m) och T&9 (m).
Utskottet redogjorde for éverviiganden som ligger till grund fér nuvarande
hastighetsgrinser och tramhéll att TSV foljer hastighetsutvecklingen och gor
de Oversyner av hastighetsgrinserna som foranleds hirav. Bl.a. framhdll
utskottet att TSV genomfor en mera allmin oversyn av systemet med
hastighetsgriinser och att resultat fran detta dversynsarbete beridknas forelig-
ga under aren 1988 och 1989. Det kan hiir niimnas att vissa i denna dversyn
ingdende faltmitningar i Kopparbergs lin numera har slutforts. Utskottet
foreslog att de i TU 1987/88:1 aktuella motionerna om dversyn av hastighets-
grinserna skulle limnas utan sirskild dtgird av riksdagen.
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Aven syftena med de nu aktuella forslagen i motionerna T85 (m) och T89 _

(m) samt i T412 (m), sdvitt avser yrkandena 2 och 3, torde tillgodoses genom
den uppféljning av hastighetsgrianser som TSV gor och bor darfor kunna
lamnas utan sérskild atgard av riksdagen. |

Det kan i detta sammanhang namnas att man inom TSV &verviger en
forenkling av skyltningen av tilliten hastighet pa vigarna. Forslag som
tidigare har diskuterats har bl.a. varit att infora vigmérken for tattbebyggt

omrade och slopa utmirkningen for bashastigheten (70 km/tim) resp. att-

utom tittbebyggt omrade endast ha vigmarken for avvikelser fran bashastig-
heten.

Hastighetsgriinsen for bil med husvagn

For en bil med en husvagn av vanlig typ géller enligt 66 § VTK att hogsta
tillatna hastighet ir 70 km/tim - i den mén inte lagre hastighet giller for
vigen. : S

[ motionerna T85 (m) och T439 (m) begérs (yrkande 18 resp. 7) att
hastighetsgransen for bil med husvagn skall héjas tili 90 km/tim. Som
motivering for en hojning av hastighetsgrinsen framhdlls bl.a. att husvagnar-
na har utvecklats i tekniskt avseende samt att trafiksikerheten skulle
forbattras genom att antalet omkorningar skulle bli farre.

Utskottet avstyrkte i TU 1987/88:1 (s. 9Y-10) ett motionsforslag som var
likartat med de har aktuella. Utskottet hinvisade till att det davarande
statens trafiksiikerhetsrad i betinkandet (SOU 1966:41) Fordonskombina-
tioner - Lingder och hastigheter bl.a. hade framhallit att vid inbromsning av
bil med husvagn s.k. fillknivsverkan genom paskjutskraften frén slapvagnen
hade visat sig uppstd mycket snabbt och vara svir att bemistra samt att for en
kombination med bromsad sldpvagn 50 km/tim hade visat sig vara en siker
hastighet vid normalt véglag, 70 km/tim en godtagbar hastighet men 90
km/tim en hastighet som inte kunde rekommenderas.

Négon anledning till indrat stallningstagande av utskottet i frigan om
hojning av hastighetsgrinsen for bil med husvagn finns inte. De hir aktuclia
motionsforslagen avstyrks sélledes.

Hastighetsgransen vid bogsering

I motionerna T85 (m) och T439 (m) begirs (yrkande 19 resp. §) att
hastighetsgrinsen vid bogsering skall hojas fran 20 km/tim'till 40 km/tim. Det
framhiills bl.a. att fordonsekipage vid bogsering utgdr ett betydande hinder
for den ovriga trafiken pa grund av den laga hastighet varmed de far
framforas.

Den | april 1986 hdjdes genom indring i 66 § VTK (SFS 1985:380)
hastighetsgrinsen fran 20 km/tim till 30 km/tim fér bil med efterfordon i
sadan kombination som motionirerna torde avsc, dvs. en bil bogserar med
draglina ett annat fordon. Erfarenheter av denna héjning av hastighetsgran-
sen bor enligt utskottets mening avvaktas innan en ytterligare hdjning
overvidgs. 1 sammanhanget miste bl.a. beaktas att bromsstrackan forlings
for efterfordonet vid en hojd hastighet. Utskottet kan séledes inte bitrada
motionsforslagen. De avstyrks silunda. '
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Om hastighetsanpassning

Ungefar hilften av dagens trafik gar med hastighcter 6ver de tillitna.
Berikningar som har gjorts av statens vig- och trafikinstitut (VTI) visar att ca
200 minniskoliv skulle kunna sparas arligen om ingen éverskred hastighets-
granserna (SOU 1987:43 s. 36). Atgarder mot hastighctsovertridelser ar
sdlunda mycket angelagna. .

Som foredraganden framhéller i den trafikpolitiska propositionen krivs
det breda och samordnade insatser mot for héga hastigheter. Man méste,
som han pipekar, arbeta med olika slags atgiirder sdsom information till
trafikanterna, skérpt 6vervakning, skirpta straff samt regler for korkorts-
aterkallelse m.m. I det féregdende har i korthet redovisats féredragandens
forslag om olika atgiirder for hastighetsanpassning. Féredraganden redogor
nirmare for forslagen pa s. 211-214 i propositionen.

Utskottet vill i detta sammanhang erinra om att riksdagen — med anledning
av motionsyrkanden om atgarder mot hastighetsévertridelser med hinsyn
till bilavgasernas negativa miljoeffekter och det 6kade antalet trafikolyckor —
pa forslag av utskottet under forra riksmétet som sin mening gav regeringen
till kdnna att hastighetsévervakningen pa vigarna borde forstirkas och
sanktionerna mot hastighetsévertradelser skarpas (TU 1986/87:1 s. 12 och
28, rskr. 2).

Forsoksverksamhet med nedsatta hastigheter

I motion T75 (fp) begirs (yrkande 1) en forsoksverksamhet med nedsatta
hastigheter med skarpt 6évervakning av hastigheterna med anvindande av
nya metoder. Forsoksverksamheten bor enligt motionarerna komma till
stind genom samverkan mellan VTI samt trafikpolisen, lansstyrelsens
naturvirdsenhet och vigférvaltningen i Ostergétlands lan. Speciella mit-
ningar i natur och vigslitage m.m. utefter Europaviig 4 mellan Jonkoping och
Nykoping foreslas.

Rikspolisstyrelsen genomférde tillsammans med VTT &r 1986 en undersok-
ning av effekten av 6kad hastighetsbvervakning i titort. Allminheten
informerades forst om att intensifierad hastighetsévervakning skulle dga
rum. Direfter gjordes mitningar av hastigheterna och fordonsférare inter-
vjuades for att deras attityder skulle utrénas. En rapport om undersdkningen
beriknas komma att framlaggas under varen 1988.

Genomférandet av denna undersdkning visar att -man inom VTI och
polisen dr 6ppna for att géra undersékningar av det slag som motionirerna

onskar. Motionsforslaget bor darfor inte foranleda nagot initiativ frén -

riksdagens sida utan kan avslas.

Utrustning f6r automatiserad hastighetsévervakning

Som namnts i det forcgdende forutskickar foredraganden att polisens
utrustning for hastighetsévervakning skall moderniseras och namner dérvid
bl.a. utrustning for automatiserad hastighetsévervakning.

I'motion T8S (m) anfors bl.a. att det ar mycket viktigt att rittssakerhetsas-
pekterna belyses noggrant vid dndring av och inférande av. ny teknik for
hastighetsévervakningen. Motioniirerna framhaller att de motsitter sig t.ex.
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anvindande av obemannade. stationira radarkontroller med videoupptag-
ning samt begiir (vrkande 20) att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kiinna vad de anfort i hiir aktucllt avseende.
Rikspolisstyrelsen (RPS) har pa uppdrag av regeringen utrett forutsitt-
ningarna for att inféra automatiserad hastighetsovervakning. [ enidecember
1987 avpiven rapport over uppdraget avrider. RPS fran inforande av

automatiserad hastighetsovervakning med hinsyn till att en sddan dvervak- -

ning forutsitter inférande av ett strikt ansvar for fordonsigaren for
“hastighetsdvertriidelser. RPS framhiller att riksdagen och regeringen har

vidtagit eller initierat vissa dtgirder som med stérsta sannolikhet innebir att

hastighetsproblemet dnda kan begriinsas.

RPS rapport remissbehandlas for niirvarande. Mot denna bakgrund synes

motionsforslaget kunna ldmnas utan sarskild atgard,
Radarvarnare

Bland vidtagna atgarder som sannolikt innebir att hastighetsproblemet kan
begriinsas framhaller RPS bl.a. riksdagens beslut (prop. 1987/88:49, TU 6,
rskr. 90) att genom lagen (1988:15) om fdrbud mot radarvarnare. vilken
trader i kraft den ! april i &r, forbjuda tillverkning, innchav. dverlatelse och
anvindning av radarvarnare. Sidana ‘anviinds av bilfdrare for att undgd
upptéckt vid hastighetsévertridelser.

I motionerna T83 (m) och T43Y (m). begiirs (vrkande 11 resp. 2) att
forbudet mot radarvarnare skall upphévas. I motion T8S (m) hivdas det att o

inférandet av torbudet saknar férankring i minniskornas rittsmedvetande.
Som utskottet framhdll da utskottet behandlade fragan om férbud mot

radarvarnare dr det uppenbart att hastighetskontroller med hjilp av radar -
mistcr sin effekt om bilisterna genom att anviinda radarvarnare uppmirk-
sammar kontrollerna i férviig. Det beslutade forbudet bor dirforinte dndras.

Utskottet avstyrker saledes motionsférslagen.
Aterkallelse av korkort

Riksdagen antog under varen 1986 vissa dndrmml i 16 § KKL som bl.a.

innebir att dterkallelse av korkort skall ske i storre utstmckmng dn vad som
tidigare har varit fallet vid grova hastighetsévertridelser (prop. 1985/86:115,
TU 27, rskr. 348). Andringarnu i nu ndmnt avscende tridde i kraft den 1 juli
1986. Fore dessa dndringar ansigs dverskridande med 3040 km/tim utgora
grund for aterkallelse av korkortet, men vid en dylik, enstaka hastighetsover-
tridelse hade dock oftast varning ansetts vara en. tillriickligt ingripande
drgird. Rorde det sig om ett dnnu storre hastighetsoverskridande (50
km/tim) hade korkortet i flertalet fall dterkallats — i vart fail om overskridan-
det hade agt rum inom tittbebyget omride. Numera skall emellertid
dverskridanden av den tillatna hastigheten med mer éin 30 km/tim vara av den
arten att tillimpning av bestimmelserna om dterkallelse av kdrkort i numera
16 § p. 3 KKL bér komma i fraga. 1 vissa fall — vid begrinsningar till thga
hastigheter sisom t.ex. till 30 km/tim utanfor skolor m.m. — skall redan ett
overskridande ‘med 20 km/tim kunna anses vara av den karaktiren att
dterkallelse bér komma i fraga (prop. 1985/86:115s.9). - '
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I betinkandet TU 1987/88:1 (s. 12—-13) behandlade utskottet motionsfor-
slag vari begéardes att skarpningen av KKL skulle upphiivas. Motioniirerna
kritiserade att kdrkort aterkallades utan tillriickliga hansyn till den enskildes
forhallanden. Korkortet hade, papekade mationdrerna, betydelse for den
enskilda individens méjlighet att fungera vil i vardagen.

Utskottet avstyrkte motionsférslaget och framhdll att — innan erfarenhceter
av effekter i olika avseenden av skirpningen av KKL hadc vunnits — det inte
fanns ndgon anledning fér utskottet att indra sin tidigare uttalade mening att
anvindning av korkortsaterkallelse var en viktig atgird nir det giller att
bryta olycksutvecklingen pd viagarna. Utskottet anforde emellertid att
utskottet ville — liksom féredragande departementschefen gjorde i anslutning
till forslaget om 6kad anvindning av aterkallelseinstitutct vid grova hastig-
hetsovertridelser (prop. 1985/86:115 s, 9) — erinra om att kérkortslagstift-
ningen allmént forutsitter en individualiserad bedomning. Vidare framholi
utskottet med skirpa att bedémningen i en fraga om kérkortsdterkallelse kan —
och bér — paverkas av omstindigheterna i det enskilda fallet.'

I de nu aktuella motionerna T85 (m) och T439 (m) begirs (vrkandena 10
resp. 1) dterigen att skirpningen av KKL skall upphivas. Enligt motion T85
(m) har utskottets uttalande i TU 1987/8R:1 inte lett till nigon mirkbar
forandring i praxis nir det giller hansyn till forhailandena i de enskilda fallen
da aterkallelse av kérkort har aktualiserats.

Med hinsyn till den korta tid som har gatt sedan utskottet gjorde
uttalandet 1 TU 1987/88:1 &r utskottet inte berett att nu bitrada motionerna
pé annat sitt an att utskottet med stdrsta skdrpa vill erinra om vad utskottet
anférde i nimnda betinkande. Utskottet forutsatter att regeringen noga
foljer frgan om aterkallelse av korkort. _

Med hansyn till det anférda torde motionsforslagen kunna lamnas utan
sarskild atgird av riksdagen.

Om trafikonykterhet

For att t.ex. en bilférare skall kunna stiillas till ansvar for s.k. rattonykterhet
enligt lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott ricker det med att
alkoholkoncentrationen i hans blod under eller efter farden uppgick till 0,5
men ej till 1,5 promille. Vid hégre alkoholkoncentration i blodet blir det
fraga om ansvar for ratttvlleri.

Sankning avdennedre grinsen for ansvar for rattonykterhet

Foredraganden papekar att risken for olyckor 6kar miéitbart redan vid en
alkoholkoncentration i blodet som ir ligre &n 0,5 promille. Han anmiler att
chefen for justitiedepartementet Gverviger en sankning av den nedre
gransen for ansvar for rattonykterhet och att forslag om detta kan komma att
forelaggas regeringen redan under &r 1988.

I motion T66 (vpk) begars (yrkande 26) att ett férslag om séinkt nedre gréns
- for ansvar for rattonykterhet skall 1aggas fram fore arsskiftet 1988 —1989.

Justitieministern forutskickade i budgetpropasitionens bilaga 4 (s. 26) att
fragan om siinkning av straffbarhetsgransen for trafiknykterhetsbroﬁ skulle
behandlas i anslutning till att friga om att ersitta blodprov med prov av
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utandningsluften som rittsligt bevismedel i trafiknykterhetsbrott skulle
beredas i regeringskansliet. Beskedet i den trafikpolitiska propositionen att
forslag kan komma att foreldaggas regeringen redan under ar 1988 bor enligt
utskottets mening kunna tillgodose syftet med motlomyrkandet Det av-
styrks darfor.

Skirpta dtgirder mot dem som kor alkoholpiverkade

I motion T6S5 (fp) anfors att det behovs skirpta dtgarder mot dem som kor
alkoholpaverkade. De som éterfaller i rattonykterhet maste, framhaller
motiondrerna. behandlas och kontrolleras sé att risken for &terfall minime-
ras. Motionirerna begir (yrkande ’1) att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen detta till kdnna.

Foredraganden har forutskickat en rad atgirder som innebir skirpta
atgarder mot dem som koér alkoholpaverkade eller som mlsstdnks for att gora
dettd

Som redan namnts har en sankning av straffbarhetsgrinsen for trafiknyk-

terhetsbrott och anvandning av luftutandningsprov i stéillet for blodprov som:

bevismedel forutskickats.

Utredningen (K 1986:01) om vissa kdrkortsfragor avgav under hosten 1987
betdnkandet (SOU 1987:43) Snabbare korkortsingripanden m.m. Utred-
ningen foreslar atgarder som skall mojliggtira snabbare korkortsingripanden
mot forare som inte foljer viisentliga trafikregler. Utredningen foreslar bl.a.
att den som har domts for trafiknykterhetsbrott och som har fatt sitt kérkort
aterkallat skall, for att fa korkort pa nytt, visa genom blod- och psykologtes-
ter att han inte missbrukar alkohol. Sedan korkort erhallits skall kérkortsha-
varen under en tvédrsperiod vid dterkommande tillfallen - ocksd genom
blod- och psykologtester — visa att aterfall i missbruk av alkohol inte har
skett. Féredraganden anfor att han avser att dterkomma till regeringen med
forslag pa detta omréde.

I avvaktan pa forslag av regeringen till atgarder boér motionsforslaget
lamnas utan sirskild argérd. :

Om trafikanternas mojligher atr inhdmta information

Reflexsele

Som niamnts foreslar foredraganden bl.a. att ett krav skall inforas pa att létta
och tunga lastbilar samt bussar skall medfora reflexsele. Forslaget grundas pa
ett forslag av Svenska transportarbetareforbundet om att yrkesfSrare i vissa
situationer skall anviinda reflexsele. vilket férslag har remissbehandlats.

I motion TY5 (c) begirs (yrkande 13) att krav pa att medfora reflexsele inte
skall inforas betriffande lastbilar. Motionéren anser att det inte dr rimligt att
kriva att alla litta och tunga lastbilar skall medfora reflexsele. Medforande
av sddan bor enligt motiondren stimuleras genom rekommendationer av
TSV.

Anviindande av reflexscle da en forare under morker miste vistas pa vigen
vid sitt fordon torde minska olycksrisker. Silunda har enligt féredraganden
TSV i sitt yttrande i drendet angett att under trearsperioden 1984-1986 cn
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“forare dodades och sex skadades vid olyckor i fall dar reflexsele skulle ha
kunnat minska risken.

Foredraganden anfér att det ar méjligt att"man med information och
rekommendationer successivt kan éka férstaelsen for anvindande av reflex-
sele. men for att forarna .skall ha tillgéng till sidan bér ett krav inféras.
Utskottet instimmer med féredraganden i detta och har saledes inte nagot att
erinra mot den av honom férordade riktlinjen betraffande medférande av

“reflexsele. Dirmed avstyrks motionsforslaget.

Utskottets sammanfattande syn pa de forordade riktlinjerna

Som utskottets sammanfattande syn pa de av féredraganden forordade
riktlinjerna for trafiksiikerhetsarbetets fortsatta bedrivande vill utskottet
framhalla foljande. :

Trafiksiikerhetsarbetet dr mycket angelaget. Nir det giller trafiksakerhet

pd vig visas detta bl.a. av att det samlade trafiksakerhetsarbetet sedan
omliggningen till hogertrafik ar 1967 uppskattningsvis har riaddat 17 000 liv
och férhindrat mer &n en halv miljon trafikskador. Trots att stora resurser av
olika slag liggs ned pd trafiksidkerhetsarbetet intriiffar dagligen olyckor som

medfér dodlig utgiang samt svérare och lindrigare personskador. Iinledning- -

cn till propositionens avsnitt om Sékrare trafik lamnas cn rad uppgifter om
olycksutvecklingen. Som framgar av dessa uppgifter har emellertid det
senaste aret inneburit att en tidigare utveckling med 6kade olyckor har
brutits och att antalet dédade och skadade har minskat. Som féredraganden
framhaller maste denna forbittring fortsiitta och arbetet med att forbattra
trafiksikerheten intensifieras. Aven nir det giller sj6-, flyg- och jirnvigstra-
fiken dr det — som foredraganden framhaller — vasentligt att trafiksidkerhets-
arbetet bedrivs med okad kraft och intensitet. Aven om riskerna for olyckor
inom dessa trafikgrenar r mindre dn inom vigtrafiken kan varje olycka dock
fa svara konsekvenser med hiinsvn till att det ir friga om masstransporter
m.m.

De av foredraganden forordade riktlinjerna for trafiksiakerhetsarbetets
fortsatta bedrivande synes vl dgnade att ligga till grund for arbetet med att
torbittra trafiksitkerheten pé viig samt inom sj6-. flyg- och jarnvigstrafiken.
Ndgon erinran mot huvuddragen i dessa riktlinjer har inte framkommit i
motionerna. Utskottet foreslar diirfor att riksdagen limnar de férordade
riktlinjerna utan erinran.

3 Vissa vigtrafikfragor m.m.
Hégersviing i Korsning med rott [jus

[ motionerna T85 (m) och T439 (m) tas upp frdgan om hogersving i korsning

med rott [jus. Motiondrerna begiir (vrkande 23 resp. 9) att man niirmare skall *

dverviga om detien vigkorsning med fordonssignal som visar rod signalbild
inte iinda skall kunna vara tillatet att at hoger kora in pd den korsande viigen,
dock med viijningsplikt mot fordon som med samma firdriktning framfors pa
denna vig. I motion T85 (m) framhalls bl.a. att det av miljoskal ar viktigt att
minska antalet stopp for bilar.

2 Riksdagen 1987:88. 15 suml. Nr 16
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Utskottet anser- att undantag fran forbudet att kora mot rote ljus i
fordonssignal inte bor kunna komma i friga. Undantag skulle bl.a. kunna
leda till att respekten for réte ljus i trafiksignal Over huvud taget skulle

minska. Genom att i viigkorsningar, dir. s& dr lampligt, inrdtta korfalt for -

hégersvingande trafik liksom genom andra dylika arrangemang-kan man
enligt utskottets mening uppnd en smidig avledning av trafik at hoger.
Utskottet avstyrker saledes motionsforslagen. -

Anviandning av mobiltelefon i motordrivna fordon

I tvd motioner tas upp fragor om anviandning av mobiltelefon i motordrivna
fordon. I motion T421 (¢) begiirs bestimmelser om anvindandet och i motion
T709 (m,c) begirs att det skall kravas att s.k head-set anvinds vid
telefonering. Head-sct beskrivs som bestdende av en horlur vid ena 6rat och
en mikrofon vid munnen. Motiondrerna framhaller att bilférare som
telefoncrar i bilen riskerar att brista i uppmérksamhet pé trafiken, och de vill
med sina forslag minska dessa risker. ,

Utskottet behandlade och avstyrkte i TU 1987/88:1 (s. 14-15) ett
motionsforslag som hade samma syftc som de nu aktuella forslagen har.
Utskottet framholl att grundregeln i 5 § forsta stycket VTK om iakttagande
av omsorg och varsamhet i trafiken och regelni 19 § VTK med krav pa att en
fordonstorare skall kunna fora sitt fordon pa betryggande sitt samt, de
straffbestdmmelser som ar knutna till dessa regler utgjorde tillricklig
vigledning i friga om anvindande av mobiltelefon i fordon. Utskottet
ndmnde ocksd att det pd marknaden fanns och dir efterfrdgades mobiltelefo-
ner som ar forsedda med sddana mikrofoner och hégtalare som medger att
fordonsforarcninte behéver hillaien lur vid anvandning av mobiltelefonen.

Med hiinvisning till vad utskottet sdlunda anforde i TU 1987/88:1 i den hér
aktuella frigan avstyrker utskottet motionsforslagen.

Okad siikerhet for giende pa 6vergangsstiillen

I motion T429 (s) framfors — med uppgifter om dodade och skadade — krav p
Okad siikerhet for gdende pa 6vergingsstillen. Motiondrerna begiir stunda
en entydig stopplikt for bilforare vid 6vergingsstillen samt att trafikovervak-
l{ingcn vid och straffet for padkérning av gdende pa overgangsstillen skirps.
m.m. :

Enligt 82 § VTK skall fordonsforarc vid bevakat 6vergéngsstille lamna
gaende som pa ritt siitt har gtt ut pa dvergangsstillet tillfalle att passera.
Detta géller dven om féraren far korsa overgéangsstallet enligt trafiksignaler
eller tecken av polisman.

Enligt 83 § VTK skall en fordonsférare som ndrmar sig ett obevakat
overglngsstille anpassa hastigheten sa. att han inte dstadkommer skada for
giende som dr ute pa overgangsstillet eller som just skall gd ut pa detta.

Utskottet vill férst framhalla att 82 § VTK éndrades den | april 1986 (SFS
1985:380) s& att de gendes foretride pa bevakat Gvergangsstiille stirktes.
Den ovanndmnda skidrpningen dr 1986 avreglernai 16 § KKL om aterkallelse
av korkort innebér att korkort skall aterkallas i storre utstrickning dn vad
tidigare har varit fallet dven vid kérning mot rott ljus, underlatelse att iaktta
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stopplikt - och omkérning vid 6vergangsstille. Detta innebar ocksd en
forbattring av de géendes situation vid 6vergangsstillen. I det férutnamnda
betéinkandet (SOU 1987:43) Snabbare korkortsingripanden ni.m: foreslas
att korkortet snabbare skall kunna omhéandertas m.m., bl.a. i anslutning till
nidmnda slag av trafikforseelser. Justitieministern har i &rets budgetproposi-
tion (bilaga 4, s. 45) forutskickat att kontrollen av fordonshastigheter skall
prioriteras inom trafikdvervakningen.

Av den ovan limnade redovisningen framgdr att atsl\llllgd atgarder har
vidtagits eller 4r att védnta som starker de- gdendes situation i trafiken.
Effekten av dessa bor enligt utskottets mening avvaktas innan ytterligare
skirpning av bestimmelser m.m. till formén. for de giende genomfors.
Motionen bér siledes kunna ldmnas- utan sarskild atgdrd av riksdagen.

Ansvarct for betalning av avgiftér for :f;;iparkering och olovlig parkeriﬁg vid
korttidsuthyrning av motorfordon '

I motion T440 (m,fp) tas upp fra;:a om ansvaret for betalning av avgifter for
felparkering och olovlig parkering vid korttidsuthyrning av motorfordon.
Enligt 4 § lagen (1976:206) om felparkeringsavgift ansvarar fordonets dgare
vid gatumarksparkering for att felparkeringsavgift betalas och enligt 7 § lagen
(1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering svarar fordonets forare
och agare solidariskt for att kontrollavgiften betalas vid tomtmarksparke-
ring. I dessa sammanhang menas med fordonets dgare normalt den som ar
registrerad som dgare. Som agare registreras enligt 7 § BRK adven innehava-
ren av ctt fordon, om han innehar fordonet pi grund av kreditkép med
forbehall om atertaganderitt eller om han innchar fordonet med nyttjande-
ratt for bestamd tid om minst ett ar (s.k. ldngtidslcasing). Bestimmelserna
om bildgarens ansvar for a\)giften vid felparkering och olovlig parkering
innebdr dock att dgaren av ctt fordon som hyrs ut for kortare tid dn ett ar sjalv
ansvarar for att avgiften betalas.

Motiondrerna begir bestimmelser om att ansvaret for betalning av
felparkcringsavgifter och kontrollavgifter skall ligga pa kunden och inte pa
fordonsigaren—uthyrningsforetaget vid yrkesmissig I\orttldsuthyrnmg av
fordon.

I en inom kommunikationsdepartementet utarbetad promemoria (Ds K

1987:18) Felparkeringsavgift — som innehéller forslag till indrade regler for .

framst handldggningen i domstolarna av drenden om felparkeringsavgifter —
har den i motionen aktualiserade fragan, savitt vad avser felparkeringsavgif-
ter, behandlats. I promemorian anfors bl.a. att biluthyrningskontrakten
brukar innehdlla en bestimmelse om skyldighet for hyresmannen att
gentemot uthyrningsforetaget svara for felparkeringsavgifter m.m. som
drabbar {oretaget som é'gare av fordonet. Denna kontraktsrittsliga skyldig-
het kan, om den inte fullgérs frivilligt, utkriavas pé ett jamforelsevis enkelt
sattit.ex. summarisk betalningsproécss, anfors det vidare. Overvigande skl
talar enligt promemorian for att det liksom hittills fAir ankomma pa branschen
sjilv att [6sa de problem som dgaransvaret otvivelaktigt medfor nér det géller
korttidsuthyrning. Utskottet ‘4r av samma mening. Motionen avstyrks
saledes.
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4 Vissafordonsfragor

Justering av ljusinstiliningen i forhallande till bilens last

I motion T423 (fp) framhalls att di en bil framfors tungt lastad under morker '

kan. om t.ex. lasten tynger ned bakvagnen. halvljuset vara bldndande for
forare i motande fordon. Motiondren anfor att det finns forutséttningar for
justering av ljusinstéllningen i forhallande till bilens last men att ndgot krav
inte finns — varken pé fordonstillverkaren eller fordonsféraren — att justera
Jjusinstillningen. Motioniren begir en dversyn av lagstiftningen da det giller
bilens yttre belysning. '

Enligt 99 § VTK giller att lyktor cller stralkastare pa fordon inte far
anviindas pa sidant sitt att andra férare kan bléndas. Stralkastarna pa alla
bilar kan stallas in med hiinsyn till bilarnas last si att t.ex. halvljuset inte skall
bli blandande for motande. Pé bilar av vissa fabrikat kan instillningen goras
fran fc")rarplétsen. Man torde kunna rikna med att detta kommer att bli
majligt pa allt fler bilar, dd utrustning harfor torde stimulera cfterfragan.
Nigot initiativ av riksdagen ar enligt utskottets mening inte pékallat med
anledning av motionen. Den avstyrks salunda.

Strilkastarrengorarna for hel- och halvijus

For narvarande giller enligt 11 § FK och 47 § p. 10 kungorelsen (1972:605)
om inférande av ny vigtrafiklagstiftning — vilken paragraf innehaller

overgdngsbestimmelser till FK = att bil av 1974 och senare ars modcll skall ha

strilkastarrengorare for hel- och halvljus.

Stralkastarrengérarna har vid kontrollbesiktningarna visat sig vara bilar-
nas mest felbelastade utrustning. Bristerna leder dock inte till att bilarna
underkanns. Ofta atgirdas inte heller bristerna. '

Som ett led i en skirpning av kraven pa funktionen hos stralkastarreng-
orarna — en skirpning som dock endast skulle avse nyare bilar — har TSV i
framstillning till regeringen i scptember 1987 hemstallt att kravet pa
strilkastarrengorarc skall begrénsas till att avse bilar av 1981 cller senare ars
modell. i :

I motion T428 (m) begirs att TSV:s forslag skall genomfaras.

Utskottet anser att TSV:s framstilllning dr beaktansvird. Beredningen i
regeringskansliet av den hir aktuella frigan bor avvaktas innan utskottet tar
nagot initiativ i densamma. Motionen bér darfor ldimnas utan sérskild
atgird. : '

Forslagom krav pa s.k. stanklappar

TSV meddelade ar 1981 nya foreskrifter om stanl\sl\ydd p": motorfordon
m.fl. fordon, vilka bl.a. innebar att ett tldlgdl‘&, kray pé att personbilar skall

ha s k. stinklappar bakom bakhjulen inte langre gatler for personbilar med

ctt visst o\erhan;, bak. dvs. personbilar av vanligt utférande.

I motion T74 (fp) be;,drs att kravet pd stinklappar pa personbxldr skall
aterinforas. Motioniren anfér bl.a. att det i viiglag med sndslask innebir en
Okad risk fran trafiksikerhetssynpunkt att kora bakom en bil som inte har
stianklappar.
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Utskottet behandlade ett likartat motionsférslag senast i sitt betdnkande .

TU 1986/87:1 (s. 16). Detta avstyrktes med hanvisning till att typbesiktnings-
utredningen (K 1977:02) i.ett till TSV ar 1980 avgivet forslag till bestimmel-
ser om stinkskvdd hade funnit att de svenska bestimmelscrna hade en s lag
trafiksidkerhetseffekt i forhallande till de prisékningar och andra oliagenheter
som de foranledde att bestimmelserna borde ayskaffas. Utredningen
pdpekade bl.a. att langt neddragna stinkskydd (stanklappar) kunde medfora
en Okning av det siktreducerande stinket runt bilen — sirskilt vid hoga
hastigheter — genom att stiinket frin hjulen studsade mot slanklappdrna.
bl.a. ut at sidorna.

Utskottet finner inte anledning till &ndrat stallnlngstdgande i den har
aktuella frdgan. Motionen avstyrks saledes.

Reﬂexanordnmgar pé b'll\slddl'l pé tunga motorf()rdon och efterfordon till
sddana

Enligt 11 § FK skall buss eller [astbil. vars lingd dverstiger sex meter. pa sidan
ha reflexanordningar och lyktor som vid belysning aterkastar resp. kan visa
orangegult ljus at sidan. Personbil, buss och lastbil skall ha tvi reflexanord-
ningar och tva baklyktor som vid belysning aterkastar resp. kan visa rott ljus
bakat. . o .

Inom FN:s ‘ekonomiska kommission fér Europa (ECE) har antagits
kravspecifikation for godkinnande av utmarkning med reflexanordningar pa
baksidan pd tunga motorfordon och efterfordon till siédana, vilka reflex-
anordningar skall 6ka synbarheten av fordonen. I motion T426 (s) begirs att
det skall inf6ras ett krav pd att langa fordon skall ha sddana reflexanordning-
ar. Motioniren erinrar om en under morker intraffad trafikolycka, varvid en
parkerad lastbil intc hade upptiickts bakifrdn utan hade pakorts. Vidare
papekar motionéren att ECE:s kravspecifikation inte har inférts i Sverige i
motsats till vad som har skett i andra linder.

Under hand har inhimtats att man inom TSV avser att hos regeringen
hemstilla om att krav pa reflexanordningar enligt ECE:s kravspecifikation
skall inforas i vart land. Utskottet forutsitter att anpassning till ECE:s
kravspecifikation kommer till stind. Motionen bor darfor kunna [dmnas utan
sarskild atgird av riksdagen.

Stimulans for teknisk utrustning av trafiksikerhetshojande slag

I motion T439 (m) framhalls bl.a. att ett positivt, trafiksikerhetshojande
inslag i utvecklingen av bilarna under senare ar har varit framtagandet av ett
elektroniskt, vid inbromsning lasningsfritt bromssystem. Framtagning och
anvindande av teknisk utrustning av trafiksikerhetshéjande slag bor enligt
motioniren uppmuntras, t.ex. genom nedsattning av bilaccisen (forséljnings-
skatten p& motorfordon) for bilar som férses med utrustningen. Motionéren
begir (yrkande 6) férslag av regeringen med denna inriktning.

Utskottet behandlade i TU 1987/88:1 (s. 17-18) ett likartat motionsforslag.
vilkct avstyrktes. Utskottet tramholl att utskottet inte var berett att géra ett
principuttalande om att introduktionen av utrustning som okar trafikséiker-
heten bor stimuleras genom nedsittning av bilaccisen. Det bor beaktas.

3 Riksdagen 1987:88. 15 suml. Nr 16
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framholl utskottet vidare, att utrustning som 6kar trafiksakerheten kan haen
stimulerande effekt pa efterfrigan av en biltvp som har denna utrustning.
Forst om denna stimulans inte ricker till for att 6ka efterfrigan pa utrustning
som fran allmin synpunkt anses Onskvidrd kunde, framholl utskottet
slutligen, andra efterfragestddjande medel komma under oOvervigande.
Utskottet avstyrker med samma motivering det nu aktuella motionsfor-
slaget, :

Forslag onten “"ungdomsbil™

I motionerna T85 (m) och T439 (m) foreslds (yrkande 15 resp. 3) att
regeringen skall dverviga att tillita en ungdomsbil pa viigarna. Ungdomsbi-
len skall enligt motionerna kunna vara en ombyggd personbil, som far
framforas i hogst 50 kmv/tim. Den som fyllt 16 dr skall efter godkinda teori-
och korprov fa framféra ungdomsbilen. Som motivering for forslaget anfors
bl.a. att den s.k. epatraktorn, som anvénds av de unga, latt férorsakar
trafikkGer och trafikstockningar p& vagarna med hansyn till den laga hogsta
hastighet, 30 km/tim, med vilken den far framforas.

Utskottet behandlade 1 TU 1987/88:1 (s. 19-21) likartade motionsforslag,
vilka avstyrktes. Utskottct hianvisadc till att det i departementspromemorian
(Ds K 1987:15) Motorredskap och traktorer har foreslagits att den nuvarande
kategorin A-traktor — vilken liksom epatraktorn ocksd anvinds av unga —
skall delas upp i tva kategorier A-traktorer. For den ena kategorin skall gilla
en konstruktiv hastighet av hogst 50 km /tim. For behorighet att framfora
dessa fordon skall krdvas innchav av B-korkort, dvs. kérkort for personbil
m.m. Vid en tjinstevikt av hégst 2 000 kg och en konstruktiv hastighet av
hogst 30 kn/tim skall for forarbehdrighet gillasamma krav som i promemori-
an foreslds for behorighet att féra jordbrukstraktor pd vidg, dvs. ett
traktorkort for vilket krivs inte bara godkint teoriprov utan dven godkant
korprov.

Departementspromemorian har remissbehandlats och ar nu féremal for
fortsatt beredning inom regeringskansliet. Enligt utskottets mening skulle de
foreslagna bada kategorierna A-traktorer till viss del tilligodose de hir
aktuella motionsoénskemalen. Négot riksdagens initiativ med anledning av
motionernai hir aktuella delar ar utskottet darfor inte berett att fororda. De
avstyrks silunda.

Forslag om eldrivna bilar

I motion T422 (m) begirs att eldrivna bilar med en maximivikt av 1 500 kg och
en hogsta konstruktiv hastighet av férslagsvis 40 km/tim skall fa utgora cn
sirskild fordonskategori, for vilken en mindre registreringsavgift skall utga
men inte fordonsskatt. Den som fyllt 16 &r och genomgatt godkinda teori-
och kérprov foreslis vara behorig att féra bilarna. Motionérerna framhaller
att sidana elbilar skulle vara lampliga som “ungdomsbilar™.

Man torde kunna ritkna med att de flesta biltillverkare har clbilsprojekt.
Anledning till att elbilar dnnu inte har introducerats i stor skala torde vara att
man iinnu inte har lyckats ta fram batterier med lag vikt och hog uthallighet.
Intresse for elbilar finns emelertid pé olika héll. Salunda anordnade
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Kommiissionen for de europeiska gemenskaperna (EG) tillsammans med en. .

annan organisation i oktober 1987 ett seminarium om framtidsutsikterna fér
clfordon i Europa. TSV foljer utvecklingen betriffande elbilar. Nordisk
bilteknisk kommitté (NBK) - i vilken TSV ar foretritt och vilken 4r ett
samarbetsorgan under Nordiskt trafiksikerhetsrdd (NTR) - har bl.a.
studerat ett danskt eldrivet fordon pd tre hjul med plats for férare och [-2
barn samt med en en totalvikt av 400 kg och en maximihastighet av 40
km/tim. En forening for dem som &r intresserade av elbilar finns i vart land -
Elfordonsintressenternas riksforbund (ELFIR).

Utskottet dr inte berett att nu uttala sig till forman for en viss tvp av elbil
sasom begirs i motionen. Styrande for utvecklingen av elbilar bor vara det
intresse som framkommer hos allminheten. For detta finns. som ndmnts
ovan, “kanaler” genom TSV och ELFIR. Motionen avstyrks sélunda.

Forslag om en mellanklass av motoreyklar

I vagtrafiklagstiftningen torstas med latt motoreykel en motorcykel vars

motor har en slagvolym av hogst 125 kubikcentimeter. Overstiger slagvoly--
men 125 kubikcentimeter dr motoreykeln en tung motorcykel. Olika krav

giller i friga om forarbehOrighet (se avsnittet Korkortsfragor nedan).

I motion T424 (fp) begiirs (vrkande 1) att en “mellanklass av motorcyklar™
avscende motoreyklar med motorer vilkas slagvolymer dverstiger 125 men ¢j
400 kubikcentimeter skall finnas i viigtrafiklagstiftningen. For fdrarbehdrig-
het skulle enligt motionirerna gilla vad som kriavs for att fora litt
motorcykel. Enligt motiondrerna finns det en stor grupp manniskor som inte
vill kéra de riktigt stora och tunga motoreyklarna. De som tiinkt skaffa sig.en

“mellan-mc™ eller en motorskoter av typ Vespa méste enligt motiondrerna.

avstd, da saddana klassas som tunga motorcyklar.
Utskottet behandlade i TU 1987/88:1 (s. 28-29) ett likartat motionsforslag,
vilket avstyrktes. Utskottet erinrade om att trafiksdkerhetsutredningen i sitt

betinkande (Ds K 1979:11) Trafikant- och forarutbildning - med anledning .

av ett forslag av Nordiskt trafiksiikerhetsriid - hade anfort (s. 75-76) att det
ingalunda var belagt att grinsen for skarpta krav pd forarbehorighet borde
ligga just vid 410 kubikeentimeter. Utredningen framholl att inte heller dess
egen analys av motorcykelolvekor pekade pa att denna gréns var kritisk och
ifrdgasatte darfor om det fanns tillrdcklig anledning att fororda inrdttandet av
cen sdrskild mellanklass av motoreyklar omfattande slagvolymerna 125-410
kubikcentimeter.

Utskottet far — liksom utskottet gjorde i TU 1987/88:1 — framhdlla att det
inte dr Overtygat om att slagvolymen 400 kubikcentimeter bor vara en gféins i
fraga om kraven pa att fi féra motorcykel sa att forst vid denna griins de mera
omfattande kraven skall gilla. Utskottet avstvrker sdledes dven det nu
aktuella motionsforslaget. -

AB Svensk Bilprovnings "monopol™

I FK ir fareskrivet att kontrollbesiktningar och andra besiktningar av

motordrivna fordon n1.1. fordon skall utféras av riksprovplats. I férordning-

en (1983:1107) om riksprovplatser och auktoriserade provplatser m.m,,har
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AB Svensk Bilprovning (ASB) utpekats som riksprovpluts for motorfordon
m.m.

I motionerna T85 (m) vrkande 16. T435 (fp) samt T439 (m) yrkande 4
. begiirs att detta ASB:s "monopol™ pé besiktningar skall upphivas. Som
motivering for forslagen framhdlls bl.a. att besiktningar lika vil kan utforas
av verkstader och provst'moner med olika huvudman. Forubllder harfor i
andra linder omnéanns. r

Utskottet behandlade i TU 1987/88:1 (s. 22-23) likartade motionsforslag,
vilka avstyrktes. Utskottet hinvisade till att féredragande departementsche-
fen i proposition 1963:91 — av hinsyn till krav pi sakkunskap och objektivitet
i sikerhetsinspektionen av motorfordon m.m. och krav pa att denna skulle
kunna uppfylla rimliga ansprik pa service fran den enskilde fordonségarens
sida — forordade som den limpligaste organisationsformen ett akticbolag, i
vilket staten skulle dga det avgorande inflytandet och i vilket bilismens
organisationer och bilverkstadsbranschen skulle ingé som intressenter. Fréan
dessa utglngspunkter bildades darefter ASB, i vilket staten dger 52 % av
aktierna. Dec Ovriga aktierna dgs av olika organisationer-inom bil- och

verkstadsbranscherna m.m. Utskottet framholl att skilen for bildandet av-
ASB hade samma styrka fortfarande. Utskottet vidhaller denna mening och.

avstyrker darfor de hir aktuella motionsforslagen.

Kontrollen av avgasutslipp

1 motion 1987/88:T202 (fp) begirs (yrkande 2) att kontrollen av avgasutslapp
skall dgnas storre uppmirksamhet vid kontrollbesiktningarna av bilarna.

I .den tll bilavgaslagen (1986:1386) knutna bilavgasférordningen
(1987:586) har angetts de krav pd avgasrening som skall vara uppfyllda for att
bilarna skall fa anvdndas. Statens naturvdrdsverk har att meddela de
ytterligare f6reskrifter om bilars beskaffcnhet, utrustning och funktion som
behdvs for att bilarna skall uppfylla de krav som féljer-av férordningen.

I anslutning till behandlingen i TU 1987/88:1 (s. 24) av ‘ett motionsforslag

som var likartat med det hiir aktuella redovisade utskottet forfattningsind-
ringar som innebar skarpning av avgasreningskraven: P4 grundval av dessa
forfattningsindringar utfirdade naturvirdsverket hosten 1987 kungérelsen
(SNFS 1987:2 MS:7) med foreskrifter om bilavgaskontroll (A40-bestimmel-
serna). Foreskrifterna i kungérelsen, vilka i huvuddel trddde i kraft den |
januari 1988, omfattar bl.a. krav och kontroll vid kontrollbesiktningar.
Vad som salunda galler om bilavgaskontrollen torde tillgodose dnskemé-

len i motionen. Nagon sirskild atgiard av nl\sda;,en med anledning av-

densdmmd torde inte vara pd]\'lll'ld

Tidsimervallentillkontrollbesiktningarna _

Sedan den 1 januari 1971 géller i friga om tidsintervallen till kontrollbesikt-
ningarna betraffande personbilar och andra fordon att kontrollbesiktning

skall ske arligen med bérjan under det andra kalenderaret efter det &r som -

anges i arsmodellbeteckningarna och under instillelseterminer som bestams
av sista siffran i registreringsnumren (77 och 78 §§ FK). P4 grund av atten ny
arsmodell i allmanhet introduceras redan flera manader fore det ar som anges
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i arsmodellbeteckningen kan anvindningstiderna fore den forsta kontrollbe-
siktningen variera mellan cirka ett och ett halvt ar och tre ar.

1 motionerna T85 (m) och T439 (m) begirs (yrkandcna 17 resp. 5) att den
forsta kontrollbesiktningen skall ske efter tre &r, den andra efter fem ar och
darefter arligen. I motion T415 (s) begérs att den forsta kontrollbesiktningen
skall ske efter tre ar och darefter arligen. Onskemalen kan sammanfattnings-
vis siigas avse vanliga privatbilar som inte kors exceptionellt mycket och
motiveras med att sddana bilar under de forsta aren kan forutséttas varai gott
skick. -

Utskottet behandlade i TU 1987/88:1 (s. 24-26) likartade motionsforslag,
vilka avstyrktes. Utskottet hianvisade till att ASB i en- till utskottet
overldmnad promemoria (med synpunkter pd vissa forslag till andringar i

nuvarande installelsesystem for kontrollbesiktning) hade framhallit vardet -

av nuvarande ordning i friga om tidsintervall till kontrollbesiktningarna och
endast i vissa avgrinsade fragor hade ansctt att systemet borde dndras —
frdgor som ASB avség att ta upp med TSV. Utskottet anség sig mot bakgrund
av vad som anférdes i promemorian inte vara berett att fororda att
tidsintervallen skulle forlingas. Utskottet har samma mening nu. De héar
aktuella motionsforslagen avstyrks saledes.

5 Vissa ké‘)rkortsfrégdr

Koérkort for A-traktor

For att fa kora s.k. A-traktor racl\er det med att ha traktorkort, som far
utfirdas for den som har fyllt 16 ar eller, om sarskilda skal foreligger, f6r den
som har fylit 15 &r. A-traktorerna &r vanligen tunga lastbilar som har byggts
om. De anvinds bl.a. som “ungdomsbilar™.

I motion T418 (fp) begirs att ett kdrkort skall krdvas for att fa framféra
A-traktor pa vig och att saval godkant s.k. teoretiskt prov som godként
korprov skall kravas for korkortet.

I likhet med vad utskottet gjorde i TU 1987/88:1 (s 20-21) vid behandling-
en av ett likartat motionsforslag vill utskottet hanvisa till att det i departe-
mentspromemorian {Ds K 1987:15) Motorredskap och traktorer har foresla-
gits att tvd kategorier A-traktorer skall f& férekomma i trafiken och att
kraven for att fa framfora dessa traktorer skall skarpas i forhallande till vad
som for ndrvarande galler betriffande A-traktorer. Dessa forslag torde
tillgodose 6nskemdlen i motionen. I avvaktan pa den fortsatta beredningen i
regeringskansliet av promemorian - vilken har remissbehandlats — avstyrker
utskottet motionsforslaget. .

. Korkortskraven f6r tung motorcykel

For att fa framféra latt motorcykel krivs korkort som kan forvarvas av den
som har fyllt 16 ar och som har godkénts vid f6rh6r om vissa kunskaper och
korprov. Fore den 1 januari 1986 gillde att den, som hade erhallit korkort for
motorcykel fore fyllda 18 ar — och da var behorig att féra endast latt
motorcykel - vid fyllda 18 ar utan vidare 4gde féra tung motorcykel. Fr.o.m.
den 1 januari 1986 gller (prop. 1984/85:137, TU 29, rskr. 384) att den som
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vill kora tung motorcykel maste genomga ett sirskilt forarprov for sadan
motorcykel med forhér och korprov. For den som har godkints vid férarprov
for latt motorcykel riicker det dock med enbart kdrprov pa tung motorcykel.

I motion T431 (m) begirs (vrkande 1) att kravet pd godkint sarskilt
forarprov eller kérprov for behorighet att fora tung motorcykel skall slopas
och att sdledes en atergéng skallske till vad som gillde fore den 1 januari
1986. FO :

I'likhet med vad utskottet framholl i TU 1987/88:1 (s. 28) med anledning av
ett likartat motionsforslag vill utskottet peka pa att antalet ddodade och
skadade forare och passagerare pa motorcyklar vid trafikolyckor enligt

polisrapporter uppgir till ca 1 500 per ar, varav ca 60 dodade. Dessa tal. -

motiverar, som utskottet ocksd framholl, en skiirpt uppmérksamhet pa
situationen i trafiksiikerhetsavseende for denna kategori trafikanter. Nigon

minskning i kraven for att fa.fora tung motorcykel kan utskottet darfor inte

fororda. Utskottet avstyrker salunda motionsforslaget.
6 Vissa Ovriga trafiksikerhetsfragor

Hastighetsanvisningar pd de lingsgaende markeringarna pa viigen

I motion T419 (m) begirs att TSV skall utreda forutsittningarna for att de

lingsgaende markeringarna pa vigen, som for niirvarande dr malade vita och™

som anger mittlinjer, spirrlinjer och varningslinjer m.m., dven fir utvisa
hogsta tillatna hastighet genom att de mélas i olika fiarger sdsom t.ex. bla for
30 km/tim och roda for 50 km/tim. : :

Jtskottet avstyrkte ett likartat forslag i sitt betinkande TU 1984/85:3 (s.
25-26). Utskottet hianvisade till att det ankom pa vigverket och TSV att

dverviiga fragan. Utskottet uttryekte emellertid en viss tveksamhet da - som.

utskottet framholl — utmiirkningen -och underhdllet av den torde vara
torenade med hoga kostnader och det syntes tveksamt om kostnaderna skulle

medfora nagon motsvarande vinst {or trafiksikerheten, sirskilt vid vinter-.

viglag.

Utskottet avstyrker dven den nu aktuella motionen.

Villkor fér uppsiittning av ortnamnsmérken m.m.

Huvudregeln i VMF i fraga om uppsiittning och underhall av lokaliserings-

mdrken for allmén vigvisning ir att den myndighet som handhar vig- eller:

gatuhallningen svarar for detta liksom for kostnaderna hirfér. Om lokalise-
ringsmiirke i form av allmiin viigvisare (ortnamn jimte uppgift om avstind i
~kilometer) eller ortnamnsmiirke (vid t.ex. borjan av en bebyggelse) pa
begiran av nigon enskild satts upp vid viig som inte ir enskild, skall denne

cnligt 82 § VMF betala kostnaden for att sétta upp och underhélla mirket.
Detta géller dock enligt paragrafen inte om mirket dndd skulle ha satts upp.

av den som svarar for vig- eller gatuhallningen.

I'motion T306 (fp) anférs bl.a. att reglerna om uppsittning av mirken med
gamla girds- och bynamn pia landsbygden ér krangliga, tillstandgivningen
mycket byrakratisk och kostnaderna for att fi miirken uppsatta orimligt
héga. Motioniirerna begiir med denna motivering att bestimmelserna om
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uppsittning av ortnamnsmairken, gardsskyltar och andra'viigvisningsmz’irken '

pa landsbygden skall férenklas.
Utskottet behandlade och avstyrkte i TU 1987/88:1 (s. 36-37) ett likartat

motionsforslag. Utskottet hanvisade till att viigverket i’ en skrivelse "till:

Lantbrukarnas Riksforbund i maj 1987 hade uttryckt att verket hade en
generds instéllning i friga om uppsittning pé verkets bekostnad av ortnamns-
mérken m.m.

Ieninom viigverket i januari i ar upprittad promemoria om vigverkets syn
pa ortnamnsutmirkning anférs sammanfattningsvis att tillstAndsgivningen
kan numera sigas vara mycket generds da vagfoérvaltningarna i princip
bifaller alla ansékningar om nya ortnamnsmirken om inte allménna intres-

sen talar cmot detta och da vagforvaltningarna ocksa bekostar all utmérkning

vid statsvdgnatet nir utmirkningen dr av allmint intresse.
Mot bakgrund av den lamnade redovisningen for nuvarande ordning bér
motionen inte foranleda nigot initiativ av riksdagen. Den avstyrks silunda.

Villkor fér uppsittning av reklamskyltar intill ett vigomrade

For uppséttning av reklamskyltar m.fl. skyltar intill och inom ett véigomrf'ldé .'

krdvs tillstdnd av myndighet. 1 korthet innebir gillande ordning att for
uppsittning av skyltar inom ett avstind av 50 meter frin ett vigomrade kravs
tillstand av linsstyrelsen och f6r uppséttning inom ett viigomréde tillstdnd av
viaghallningsmyndigheten (viigverket cller kommunal myndighet).

I motion T408 (s) framhalls att tillstindsgivningen betriffande uppsattning
av reklamskyltar m.m. varierar mellan olika delar av vart land. Motionérerna
begir cnhetliga regler och rekommendationer betriiffande skyltningen vid
allménna vagar. '

I TU 1987/88:1 (s. 38~39) behandlade utskottet ctt likartat mouonsforelag
vilket avstyrktes. Utskottet hinvisade till att det inom vigverket hade lagts
fram ett foérslag om inriktningen av trafikantinformation m.m., vari bl.a.
hade foreslagits en mer liberal syn i friga om uppsittning av reklamskyltar
jamfort med den praxis som hade framkommit i drenden som hade
overklagats till hdgre instans.

Ett genomforande av namnda forslag — vilket cefter remissbehandling ar
foremal for fortsatt beredning inom viigverket — bor enligt utskottets mening
tillgodose dnskemalen bakom motionsforslaget. [ avvaktan pa den fortsatta
behandlingen av forslaget tordc motionen dirfor kunna limnas utan sarskild
atgard.

Samarbete med de motorintresserade for frimjande av motorsport,
motorkultur och motorhobby

I motion T431 (m) framhalls att motorintresse ar bra och virdefullt for bade
samhallct och de enskilda méanniskorna, varfér motorsport, motorkultur och
motorhobby maste bli fullt accepterade féreteelser. Motionidren begir
(vrkande 2) att regeringen — i samarbete med de motorintresserades
organisationer och genom anordnande av s.k hearings - skall verka for att
lagar och regler som forsvarar motorsport, motorkultur och motorhobby som
fritidssyssclsattning avskaffas. .
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Utskottet behandlade i TU 1987/88:1 (s. 41-42) ett likartad motionsforslag
vilket avstyrktes. Utskottet hanvisade till det arbete med regelférenkling och
delegering som inleddes genom proposition 1983/84:119 om forenkling av

myndigheternas foreskrifter, anvisningar och r&d (KU 25, rskr. 245) och-

regeringens skrivelse 1984/85:202 om den offentliga sektorns fornyelse (FiU
35, rskr. 407). En redogorelse for hur detta arbete fortskriderlamnas varje ar
i budgetpropositionens bilaga 2.

Namnda arbete med forenkling m.m. avser dven trafikomradet. Hir kan
t.ex. erinras om vissa avkriminaliseringar som har genomforts under senare
ar och om den avreglering av yrkestrafiken som riksdagen nyligen har
beslutat.

Som kontaktorgan pa trafiksikerhetsomrddet mellan myndigheter och
organisationer kan framhallas TSV:s forutnimnda rad f6r samordning och

planering och den radgivande delegation som &r knuten till verket. I denna |

ingar foretradare for frivilligorganisationer som helt eller delvis arbetar inom
trafiksikerhetsomradet.

Mot bakgrund av det anférda synes nagot riksdagens initiativ med
anledning av motionsforslaget inte vara pékallat. Det avstyrks sdlunda.

Inrattande av en "haverikommission™ for viigtrafikolyckor

I motion T413 (s) begars att en sirskild undersdkningskommission skall
inrittas med uppgift att mycket noggrant analysera orsakcrna till trafikolyck-
or for att man dérigenom skall fa reda pa varfor olyckorna har agt rum.

Vid allvarliga trafikolyckor gors det noggranna utredningar fran polisens,
vigverkets och TSV:ssida. Kommunikationsministern framhaolli ett svar den
20 februari 1986 pa en fraga i riksdagen (1985/86:391) att genom den
uppféljning av allvarliga trafikolyckor som gors av dessa myndigheter det
finns i praktiken en haverikommission for végtrafiken.

Som redovisats i det foregiende forordar foredraganden att TSV:s -

resurser for analysverksamhet skall forstarkas. Féredraganden framhéller att
en viktig funktion i trafiksikerhetsarbetet ar att mita effekterna av vidtagna

trafiksdkerhetsitgirder eller andra atgarder och forhallanden som mera.

indirekt paverkar sakerheten. Okade resurser for analysverksamheten:har

ocksd berdknats i forslag till medelsanvisning for nista budgetdr under .

anslaget Trafiksikerhetsverket: Trafik och administration (se nedan).

Hir bor ocksd namnas att TSV beraknas under viren 1988 gora en
forstudie avseende fordjupade studier av végtrafikolyckor. Bakgrund till
detta anges bl.a. vara att det inom TSV har diskuterats att eventuellt inritta
. haverikommissioner. '

Mot bakgrund av att atgirder har vidtagits eller ar att viinta som torde
tillgodose syftet med motionen torde denna kunna lamnas utan sarskild
atgird av riksdagen.
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7 Anslagen till trafiksikerhet, m.m.

Anslagettill Trafiksdkerhetsverket: Trafik och administration

Med medel som anvisas under anslaget till Trafiksikerhetsverket: Trafik och
administration betalas kostnaderna for TSV:s styrelse, radet for samordning
och planering och trafikbyrin samt vissa tjinster inom verket i dvrigt. I den
trafikpolitiska propositionen foreslés att for nasta budgetar skall anvisas ett
forslagsanslag av 30 353 000 kr. Bland annat har beriknats medel for tjanster

m.m. for en utdkning av analysverksamheten avseende effekterna av

vidtagna trafiksikerhetsatgirder m.m.

I motion T405 (fp) erinras om att under hiir aktuellt anslag skedde for
budgetaret 1986/87 en engingsanvisning -av 450 000 kr. for material f6r
trafiksakerhetsinformation om och till dldre bilfrare. Motionéren kritiserar
att medel i denna engdngsanvisning anvénts for att ta fram vissa broschyrer i
stillet for att ta fram material till studiecirklar 0.d. Motioniiren anser att TSV
bor ta initiativ till utbildning for aldre bilférare i studiecirklar och i studier pé
annat satt genom att samarbeta med ta fram kursmaterial harfor. Motioniren
begar att riksdagen som sin mening skall ge régeringeh detta till kinna.

I motion T220 (m) foreslas i yrkande 2 att de verksamheter vid TSV som h

bekostas med medel fran anslaget skall avgiftSfinansie_ras och att darfor inga
medel skall anvisas for nasta budgetdr under anslaget, vilket ar syftet med
yrkande 1 i motionen.

I motion T65 (fp) foreslas (yrkande 5) att ett 2 milj.kr. lagre belopp 4n det
som regeringen har foreslagit skall anvisas for nasta budgetar. Motionirerna
foresiar (yrkande 6) att i stillet 2 milj.kr. mera 4n vad regeringen har
foreslagit skall anvisas i bidrag till NTF (se nedan). Da NTF stoder olika
frivilligorganisationer vill motionirerna - inom den totala medclsram for
trafiksakerhet som regeringen féreslir — genom sina forslag forbittra
méjligheterna fér NTF att stodja organisationerna.

Utskottet vill med anledning av-motionsforslaget om utbildning for ildre
bilférare erinra om att riksdagens beslut r 1982 om riktlinjer for det framtida
trafiksdkerhetsarbetet, savitt avsag informationsverksamheten, innebar att
omférdelning av roller och resurser mellan TSV och NTF skulle ske. TSV

skulle i fortsattningen svara for “sakinformation’ och NTF fér “"pladerande -

information”. Inom ramen f6r ansvaret fér pladerande information m.m. har
NTF i Jamtlands lan inlett en férsoksverksamhet med information till dldre
trafikanter. Bland planerade atgarder ingar bl.a. "uppfraschningskurs™ for
kdrkortshavare som dr 70 ar och aldre. I férsoksverksamheten skall provas
studiematerigl som NTF tar fram.

NTF:s nu namnda forséksverksamhet torde motsvara den form av
utbildning for aldre bilférare som motionidren 6nskar. Om resultatet av
forsoksverksamheten blir tillfredsstillande torde man kunna riikna med att
studiecirkelutbildning for éldre bilférare skall fa storre spridning. Motionen
synes mot denna bakgrund kunna limnas utan sérskild atgard av riksdagen.

I anslagsframstiliningarna inf6r budgetaren 1982/83-1984/85 foreslog TSV

4 Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 16
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att den verksamhet som betalas med medel som anvisas under hir aktuellt
anslag skulle avgiftsfinansieras.. Departementschefen. avvisade forslagen.
Riksdagen har ockséd avvisat i motioner framférda forslag om avgiftsfinan-
siering av verksamheten. Senast avvisades fOrslag avseende innevarande
budgetar. ; : :

TSV kommer att ingé i den. forsoksverl\samhet med trearsbudgetermg som
regeringen bedriver. Dirvid kommer- sdval styrformer som finansiering av
verksamheter att utvirderas. I avvaktan pa detta bor motionsforslaget om
avgiftsfinansiering kunna limnas utan sérskild atgard. Medel bor emellertid
anvisas under anslaget for niista budgetar.

Foredragandens beriikning av erforderlig medelsanvisning under anslaget
godtas av utskottet. Utskottet bitrider siledes inte forslaget i motion T65
(fp) om en medelsanvisning som ar 2 milj. kr. lagre 4n den som féredragan-
den har foreslagit for att bidraget till NTF skall kunna 6kas med motsvarande
belopp. Utskottet. aterkommer’ fér 6vrigt nedan till frigan om bidrag till
NTF. ' ) ' ' '

Anslaget till Trafiksikerhetsverket: Fordon och korkort

Fran anslaget till Trafiksikerhetsverket: Fordon och korkort betalas bl.a.
. TSV:s kostnader for f()rdombyran och korkortsbyréan samt for forarprov och

fordonsinspektion. Den’ verksamhet som avses med anslaget ar avglftsfman- '

sicrad, och under anslaget ir darfor uppfort endast ett formellt belopp av
1 000 kr. 1 budgetproposmonen foreslas for nasta budgetér en oférandrad
medelsanvisning av | 000°kr. '

Utskottet tillstyrker den foreslagna medelsanvisningen.

I motion T221 (fp) I\onstaterds att for nésta budgetér hari budgetproposmo-
nen inkomsterna av forarprov beridknats till ca 64,3 milj.kr. och utgifterna
harfor till ca 78.3 milj.kr.- Motioniirerna anser att ytterligare 10 milj:kr. bor
kunna tas ut i avgifter for.férarprov och foreslar (yrkande 1) att av gljrernafor
forarprov skall hojas sa att underskottet kan tickas. :
Regeringen beslot i november 1987 om andringar i ovannamnda taxa for
trafiksakerhetsverket, vilka har trite. i kraft den 1 januari 1988 och vilka
innchar hojningar med i allminhet 15 % av avgifterna for forarprov.
Foredragande departementschefen framhéller att avgiftshdjningarna inom
framst forarprovsomradet innebér ctt steg mot malet om kostnadstackning
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for varjc verksamhetsomride-som avses med anslaget. Mot bakgrund av vad

sdlunda redovisats ir utskottet inte berett att nu stélla sig bakom motionérer-
nas Onskan om avgiftshdjningar for'férarprov. Motionsforslaget hdrom
avstyrks saledcs. :

Anslaget till Trafiksakerhetsverket: Bil- och korkortsregisterm.m.

Den verksamhet som avses med anslaget till Trafiksakerhetsverket: Bil- och

korkortsregister m.m. dr avgiftsfinansierad. Under anslaget 4r for innevaran-

de budgetar uppfort ett formellt belopp av 1 000 kr. I budgetpropositionens
bilaga & foreslas att lika stort belopp anvisas for ndsta budgetar. Utskottet har
inte nagot att erinra mot detta.



Foredraganden forordar — pd grundval av ett férslag av TSV - att
fordonsdgarna skall fa vilja personliga registreringsnummer for sina fordon
mot avgifter som skall tillforas hir aktuellt anslag. Det foreslas f3 ankomma
pé regeringen att efter framstéllning av TSV eller i annat fall besluta om
anvdndningen av influtna medel. 1 propositionen foreslas att riksdagen skall
godkinna de salunda férordade riktlinjerna for forsaljning av personliga
. registreringsnummer. Utskottet har inte ndgot att erinra i frigan.

Anslaget till Bidrag till NTF

‘I proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken inf6r 1990-talet foreslas att under
anslaget till Bidrag till nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande
skall for nasta budgetar anvisas 28,2 milj.kr. I motion T65 (fp) foreslas
(yrkande 6) - som ndmnts i det foregdende - att 2 milj.kr. utéver vad
regeringen har foreslagit skall anvisas under anslaget. Forutsittning harfor
skulle, som ocksa redan nimnts, vara att under anslaget till TSV: Trafik och
administration anvisas 2 milj.kr. mindre dn vad regeringen har foreslagit.
Genom Okat bidrag skulle NTF fa bittre resurser for att stodja fnvnllngorgam-
‘sationer.

Beslutet ar 1982om dtt NTF skulle svara for den pliderande informationen
inom trafiksakerhetsarbetet innebar ocksd att TSV:s medel for sidan
information under tre &r 6yerfordes till NTF. Regeringens forslag om bidrag
till NTF for nista budgeti‘ir innebdr en 6kning av statens ordinarie anslag med
1,1 milj.kr. i forhdilande till innevarande budgetér. Féredraganden anfor att
trafikforsikringsbolagen ocksa &r beredda att dvervéga en hojning av nivén
péd deras bidrag. Genom hdjt bidrag frdn forsikringsbolagen skulle enligt
foredraganden sikerstallas att det frivilliga trafiksikerhetsarbetet erhiller
erforderliga medel for att foreslagna aktiviteter skall kunna genomforas. -

Utskottet &r mot bakgrund av det anférda inte berett att tillstyrka ett hogre
bidrag @n det regeringen har foreslagit, inte heller sddan.”omférdelning™ av
medel som foreslds i motionen. Utskottet tillstyrker siledes regeringens
forslag och avstyrker motionsforslaget.

8 Hemstallan

Utskottet hemstiller

Riktlinjer for trafiksikerhetsarbetets forisatta bedrivande, m.m.

1. betriffande dversyn m.m. av hastigheisgrinserna L
att riksdagen '

a) avsliar motion 1987/88: T412 (m) yrkdnde 1,

b) lamnar motionerna 1987/88: T85 (m) yrkande 9, 1987/88:T89 (m)
yrkande 10 och 1987/88:T412 (m) yrkandena 2 och 3 utan sirskild
atgard, :

2. betriffande hastighetsgrins for bil med huwagn
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T85 (m) yrkdnde 18 ochr
1987/88:T439 (m) yrkande 7,
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3. betriiffande hamgher;granf vid bogsering .
- att riksdagen avsldr motionerna 1987/88:T85 (m) yrl\dnde 19 och
1987/88:T439 (m) yrkande 8,
4. betriffande férsoksverksamhet med nedsatta hasngherer
att riksdagen avslar motion 1987/88:T75 (fp) yrkande 1,
5. betriffande automatiserad hastighetsovervakning

att riksdagen limnar motion 1987/88:T85 (m) yrkande 20 utan sérskild

atgard,

6. betriffandc radarvarnare
att riksdagen avsldr motionerna 1987/88:T85 (m) yrkdnde 11 och
1987/88:T439 (m) yrkande 2,

7. betraffande dterkallelse av korkort

att riksdagen lamnar motionerna 1987/88:T85 (m) yrkandc 10 och .

1987/88:T439 (m) yrkandc 1 utan sirskild atgérd,

8. betriiffande nedre grinsen for. rattonykterhetsbrott
att riksdagen avslar motion. 1987/88:T66 (vpk) yrkande 26,

9. betriiffande dtgirder mot trafikonykterhet
att riksdagen limnar motion 1987/88:T65 (fp) yrkande 21 utan
sarskild atgird, .

10. betriaffande reflexsele _
att riksdagen med avslag pi motion 1987/88:T95 (c) yrkande 13 lamnar
utan erinran i proposition 1987/88:50 bilaga 1, avsnitt 10. Sékrare

trafik, forordade riktlinjer for trafiksikerhetsarbetets fortsatta bedri-

vande, savitt avser medférande av reflexsele,

11. betraffande rtk!lm]er for. rraflk sikerhetsarbetets. fomatta bedrt- '

vande

att riksdagen lampar utan ermran i namnda proposntlonsavsmtt
forordade riktlinjer for trafiksikerhetsarbetets fortsatta bednvande i

den mén de inte omfattas av vad utskottet hemstillt ovan,

Vissa vagtrafikfragor m.m.

12. betraffande hogersving i korsning med rott ljus
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 23 och
1987/88:T439 (m) vrkande 9,

13. betraffande anvindning av mobiltelefon i motordrivna fordon
att riksdagen avslar motioncrna 1987/88:T421 (c) och 1987/88:T709
(m,c), '

14. betriffande Gkad sikerhet for gaende pd 6vergdngsstillen
att riksdagen limnar motion 1987/88:T429 (:;) utan sarskild atgard,

15. betriaffande visst ansvar vid korttidsuthyrning av motorfordon
att riksdagen avslar motion 1987/88:T440 (m.fp).

Vissa fordonsfragor
16. betraffande ljusinstdllning med hénsyn till last
att riksdagen avslar motion 1987/88:T423 (fp).
17. betriffande dndring av kravet. pd strilkastarrengorare
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T428 (m) utan sarskild atgird,
18. betraffande stdnklappar
att riksdagen avslar motion 1987/88:T74 (fp).

-TU1987/88:16

W
o



- 19. betraffande vissa reflexanordningar pd linga fordon : TU 1987/88:16
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T426 (s) utan sarskild atgard,

20. betraffande trafiksakerhetshéjande utrustning
att riksdagen avslar motion 1987/88:T439 (m) yrkande 6,

21. betraffande en ungdomsbil .
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T85 (m)’ yrkande 15 och
1987/88:T439 (m) yrkande 3,

22. betraffande eldrivna bilar
att riksdagen avslar motion 1987/88:T422 (m),

23. betraffande imellanklass av motorcyklar
att riksdagen avslar motion 1987/88:T424 (fp) yrkande 1,

24. betraffande ASB:s “monopol’” ‘
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 16, 1987/
88:T435 (fp) och 1987/88:T439 (m) yrkande 4,

25. betraffande kontrollen av avgasutslipp
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T202 (fp) yrkande 2 utan
sirskild atgard,

26. betraffande tidsintervallen till kontrollbes1ktnmgarna
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 17; 1987/
88:T415 (s) och 1987/88:T439 (m) yrkande 5,

Vissa korkortsfragor
27. betraffande A-traktor
att riksdagen avslar motion 1987/88:T418 (fp),
28. betraffande tung motorcykel
att riksdagen avslar motion 1987/88:T431 (m) yrkande 1,

Vissa ovriga trafiksikerhetsfragor
29. betraffande hastighetsanvisningar i kérbanan
att riksdagen avsldr motion 1987/88:T419 (m),
30. betraffande villkor for uppsittning av ortnamnsmdrken m.m.
att riksdagen avslar motion 1987/88:T306 (fp). .
31. betriffande tillstdnd till uppsdttning av reklamskyltar
att riksdagen lamnar motion- 1987/88:T408 (s) utan sdrskild atgérd,
32. betraffande samarbete med de motorintresserade o
att riksdagen avsldr motion 1987/88:T431 (m) yrkande™2,
33. betraffande haverikommission for vagtrafiken
att riksdagen limnar motion 1987/88:T413 (s) utan sirskild dtgard,

Anslagen till wrafiksikerhet, m.m.
34. betriffande utbildning for aldre bilforare
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T405 (fp) utan sarskild atgird,
35. betraffande medelsanvisning till TSV: Trafik och administration
att riksdagen . :
a) limnar motion 1987/88:T220 (m) yrkande 2 om avgiftsfinan-
siering utan sirskild atgird,
b) med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/88:50 bilagal
samt med avslag pa motionerna 1987/88:T65 (fp) yrkande 5 och
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1987/88:T220 (m) yrkande 1 till Trafiksikerhetsverket: Trafik och
administration for budgetaret 1988/89 anvisar ett forslagsanslag av.
30 353 000 kr., :

36. betraffande medelsanvisning till TSV: Fordon och korkort
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/
88:100 bilaga 8 till Trafiksikerhetsverket: Fordon och k()'rkorr for
budgetaret 1988/89 anvisar ett forslagsanslag av 1 000 kr.,

37. betriffande avgifterna for forarprov
att riksdagen avslar motion 1987/88:T221 (fp) yrl\ande 1,

38. betriffande medelsanvtsmng till TSV: Bil- och korkorlsregmer
m.m. :
att riksdagens med bifall till regeringens forslag i proposition 1987/

88:100 bilaga 8 till Trafiksikerhctsverket: Bil- och korkortsregister’

m.m. fér budgetaret 1988/89 anvisar ett forslagsanslag av | ()00 kr.,
39. betraffande personliga registreringsnummer

att riksdagen godkinner i proposition 1987/88:100 bilaga 8 forordade

riktlinjer for forsiljning av personliga reglstrcnngsnummer

40. betriffande bidrag till NTF
.att riksdagen med bifall till regeringens forslag i “proposition 1987/
88:50 bilaga 1 och med avslag pa motion 1987/88:T65 (fp) yrkande 6 till
Bidrag il nationalféreningen for trafikséikerhetens frimjande for
budgetiret 1988/89 anvisar ett anslag av 28 200 000 kr. ' o

Stockholm den 22 mars 1988

Pa trafikutskottets vagnar

Birger Rosqvist

Narvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (r'n). Olle Ostrand (s).
Sven-Gosta Signell (s), Olle Grahn (fp). Rune Johansson (s) Margit

Sandéhn (s), Sten-Ove Sundstrém (s), Hugo Bergdahl (fp), Gérel Bohlin

(m), Jarl Lander (s), Anna Wohlin-Andersson (c), Viola Claesson (vpk)
Anders Andersson (m) och Rune Thorén (c).

Reservationer

1. Oversyn m.m. av hastighetsgrinserna (mom. 1)

Rolf Clarkson, Gérel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 11 borjar med "Motorvﬂgar- ‘

na torde™ och pa s. 12 slutar med frén bashastigheten™ bort ha féljande
lydelse: '

De nuvarande hastighetsgriinserna 50, 70,90 och 110 km/tim har tillimpats
sedan ar 1968. Under de snart 20 ar som har gtt har det skett genénﬁgripande
forbattringar av bilarna. Bromsar, karosser, dick och inre siikerhet har t.ex.
markant forbattrats. Genom kontrollbesiktningen sorteras de bilar ut som
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inte &r trafiksidkra. Samtidigt som bilarna har forbattrats har standarden pé--
végar och vighallning hojts: Utbildningen f6r och kraven pd forarna har’

successivt forbattrats och forstirkts.

Tiden ar darfor enligt utskottets mening nu mogen for en successiv dversyn-

av hastighetsgrinserna. I ménga fall torde utvecklingen ha lett till att

hastighetsgranser kan héjas. I andra fall kan det kanske vara motiverat med* -
en sankning av hastighetsgriansen. En successiv dversyn-av hastighetsgrins- -
systemet bor diarfor komma till stdnd sé att hastighetsgranserna uppfattas -

som motiverade. For Gversynen bor en utgangspunkt vara att granska
mojligheterna att h6ja de nuvarande hastighetsgranserna—under blbchalldn-
det av en god trafiksikerhet.

Bland annat bér det undersékas om inte- 130 km/tim kan medges 'som

hogsta tilldtna hastighet p4 motorvigarna samt om-inte 110 km/tim. eller 90 -

km/tim. kan medges p4 hela eller storre delar av strackningen pa linsover-
skridande Europavigar och riksvégar som har samma standard men som inte
ir motorvigar. Vid dversynen bér ocksé undersékas om inte hdstl;,hetsgran-
serna kan goras mera enhetliga inom ett lan. -

Vad utskottet sdlunda har anfért om dversyn m.m. av hastlghetsgransernd
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna..

dels att utskottets hemstdllan under 1 bort ha foljande lydelse: . -
1. betraffande éversyn m.m. av hastighetsgrinserna

att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88: T85 (m) yrkande 9 och

1987/88:T89 (m) yrkande 10 samt med anledning av motion 1987/

88:T412 (m) som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet

anfort,

2. Automatiserad hastighetsovervakning (mom. 5)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 14 borjar med "RPS rapport
och slutar med “sarskild atgdrd bort ha foljande lydelse:

Motionirerna far i sin syn pa automatiserad hdstl;,hetsoverval\mng ett,
starkt stod av RPS. Aven utsl\ottct ansluter sng till motiondrernas mening.’

Som motionirerna foreslar maste rattssakerhetsaspel\terna mycket noggrant
belysas vid 4ndring av €ller inférande av ny teknik i frégaom hastlghetsover-'
vakning.

Vad utskottet salunda har anfért om automatiserad hastighetsovervakning
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:
5. betraffande automatiserad hastighetsdvervakning

att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T85 (m) yrkande 20 som.

sin mening ger regeringen till kanna vad utskottet anfort,
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3. Radarvarnare (mom. 6)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders An.dcr'sso'n (allz?in) anser

dels att den del av utskottets yttrande. som pa s. 14 borjar med “Som
utskottet” och slutar med “sdledes motionsférslagen™ bort ha féljande
lydelse:

I likhet med vad en minoritet i utskottet anférde i en reservatlon (nr 1) vid .

utskottets betinkande TU 1987/88:6 vill utskottet anfora foljande.
Det maste krivas starka skil innan undantag gors fran principen att den
enskilde har ritt att dga eller nyttja egendom efter vad han sjalv finner

lampligt. Skél av sddan _styrlkabatt dct ar motiverat att ha ett forbud mot .

radarvarnare finns inte enligt utskottets mening. Motiveringen for inférande
av forbudet var ju endast att anvandning av radarvarnare forsvérar statens
kontroll av medborgarna i vissa situationer. :

Om bilister inte anviinder radarvarnarc och silunda inte kan bli férvarnade
om polisens hastighetskontroller skulle detta leda till att bilisterna inte skulle
Overskrida tillaitna hastighcter. Anvindning av radarvarnare har strangt
taget samma effekt — bilisterna sinker hastigheten till den tilldtna.

Som framhdlls i en m-motion med anledning av férslaget om inférande av
férbudet mot radarvarnarer méste det ocksi beaktas att kontroll av
cfterlevnaden av detta forbud okar byrékratin i samhillet och stéller krav pa
personalresurser. Polisen har i dag knappa personalresurser for trafikover-

vakningen. Det finns angelagnare uppgifter att anvanda polisens personalre-
surser till och de eventuella tillskott av dessa resurser som sker an till
Overvakning av ett forbud mot radarvarnare. '

Till den kritik som utskottet salunda anfér mot forbudet mot radarvarnare
som sidant vill utskottet foga kritik mot paféljderna for 6vertradelser av
forbudet. Det ir enligt utskottets mening orimligt att fingelsestraff skall
kunna folja pd en dvertridelse, nir man betanker att hastighetsdvertriadelse
- som skall motverkas enligt syftet med radarvarnare - leder till ordnirigshdt.
Det forefaller som om fangelsestraff har intagits i straffskalan for overtridel-
ser av forbudet mot radarvarnare for att mojliggora husrannsakan och
kroppvisitation i brottsutredande syfte. Att sd ingripande och integritets-
krankande atgirder skall kunna vidtas for att t.ex. sOka efter radarvarnare
som har dolts understryker det orimliga med hela lfigstift;;lir'lgen".i:

Sammanfattningsvis anser utskottet saledes att tillrackliga skiil for ett

forbud mot radarvarnare inte finns, att ett forbud leder till 6kad byrakrati
och drénering av polisens knappa personalresurser och att konsekvenserna
for den som overtrider forbudet kan bli orimliga.

Lagen (1988:15) om forbud mot radarvarnare och den-samtidigt med
denna antagna #dndringen (1988:16) i 3 § radiolagen (1966:755), som
innehaller en hiinvisning till lagen om férbud mot radarvarnare, bor saledes
upphivas. Regeringen bor aterkomma till .riksdagen med erforderliga
lagforslag har{or.

Vad utskottet sdlunda har anfért om radarvarnare bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kdnna.
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dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha foljande lydelse:
6. betriffande radarvarnare - :
att riksdagen med anledning av motionerna-1987/88:T85 (m) yrkande
11 och 1987/88:T439 (m) yrkande 2 som sin mening ger regeringen til”
kdnna vad utskottet anfort,

4. Nedre granscn for rattonykterhetsbrott (mom. 8)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pés. 15 borjar med “Justitieminis-
tern forutskickade™ och pa s. 16 slutar med ° avstyrks darfor” bort ha
foljande lydelsc: :

Aven den som har en ldgre alkoholkoncentration i blodet 4n 0,5 promille
ir olamplig som bilforare. Forslag om sinkt straffbarhetsgréns betriffande
rattonykterhetsbrottet bor darfor framliggas for nksdagen snarast och senast
fore arsskiftet 1988/89.

Vad utskottet sdlunda har anfort om nedre griansen for rattonykterhets-
brott bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 8 bort ha féljande lydelse:
8. betriffande nedre grinsen for rattonykterhetsbrott
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T66 (vpk) yrkande 26 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

5. Hogersvangi korsnmg med rott ljus (mom 12)
Rolf Chrl\son Gorel Bohlm och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 18 borjar med "Utskottet
anser’ och slutar med “'siledes motionsforslagen™ bort ha foljande lydelse:

Sérskilt med hinsyn till den stora mangden av fordon i tatortstrafiken
maste man utnyttja olika sitt for en smidig trafikavveckling i vdg- och
gatukorsningar. Det sitt for en smidig avveckling som motionédrerna pckar
pa synes vara andamdlsenligt — det anviinds enligt motionérernai USA —och
bor dirfor ndrmare dvervigas.

Vad utskottet salunda har anfort om hogersviang i korsning med rott ljus
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 12 bort ha féljande lydelse:
12. betriffande hogersving i korsning med rott ljus
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 23
och 1987/88:T439 (m) yrkande 9 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfort, '

6. Trafiksikerhetshojande utrustning (mom. 20)’

Rolf Clarkson. Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p4 s. 21 borjar med “Utskottet *

behandlade i och pa s.- 22 slutar med “aktuella motionsforslaget’ bort ha
foljande lydelse:
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Utskottet vill erinra om att man stimulerar introduktionen av personbilar
som uppfyller de avgasreningskrav som géller for personbilar av 1989 eller
senare irs modell genom att bilaccisen har satts ned for. personbilar av 1987

.. TU.1987/88:16

och 1988 ars modell som uppfyller dessa krav (prop. 1985/86:145, SkU 41,

rskr. 237). :
-Det dr lika angeldget att genom nedsattmng av. b1|acc1sen stimulera kop av

bilar som &r férsedda med teknisk utrustning av trafiksakerhetsh6jande slag. - -

Forslag hdrom bor foreldggds riksdagen. .. :
Vad utskottet salunda har anfoért om traﬁksakerhetsholande utrustning
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 20 bort ha foljande lydelse:
20. betraffande lraﬁksakerhetsho;ande utrustning
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T439 (m) yrkande 6 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

7.En ungdomsbll(mom 21)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som:pd s. 22 borjar med "Departe-*

mentspromemorian har” och slutar med avstyrks sélunda'-’ bort ha f(')ljande
lydclsc: L ' :

Forslaget i dcpartementspromcmonan att det skall kravas B- korkort for
att f4 framfora en A-traktor med en konstruktiv hastighet av hogst 50 km/tim
tillgodoser inte helt 6nskemélen bakom férslaget om en ungdomsbil, da
kravet pd B-korkort innebir krav pa att foraren har fyllt 18 ar. Det bor darfor

overvigas om inte en ungdomsbil med de behérighetskrav f5r framforande

av densamma som foreslas i motionerna skall fa finns i trafiken.

Vad utskottet salunda har anfért om en ungdomsbil bor riksdagen som sin - .

mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 21 bort ha foljande lydelse:
21. betriffande’ en ungdomﬁbtl
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 15

och 1987/88:T439 (m) yrkande ’; som sin mcmng ger regeringen tlll s

kanna vad utskottet dnfort

8. ASB:s "monopol’’ (mom. 24)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp). Hugo Bergdahl (fp) Gorel Bohlin (m)
och Anders Andersson (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé S.. 24 borjar med ”-Utskottet

behandlade™ och slutar med "aktuella motionsforslagen™ bort ha foljande

lydelse: . .
Négot allmént missndje med bllprO\ ningens kvalltet ivart land fmns inte.
Manga bllagare menar dock att vintetiderna pi besiktningar kunde vara

kortare och 6ppethdllandet langre. Det finns emellertid skal att ifragasitta .

om vi skall ha monopol i fraga om bilprovning i vart land. Rent generellt
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giller att monopol-av olika slag kan medféra-samre service och'hégre priser -
in om konkurrens finns. Genom konkurfens stimuleras ocksa utvecklingsar- *

bete pa ett effektivt sitt. Om man hade provplatser med olika huvudmén -
som man t.ex. har i Viasttyskland — skulle bl.a. vintetiderna kunna forkortas
och bildgarna kunna fa provningarna utférda pa niarmare hall. Vi har i vart
fand vil utrustade bilverkstdder och provplatser som lika val som-ASB:s

anlaggningar skulle kunna svara for besiktningar av fordon. Forslag bor -
forelidggas riksdagen om ‘en organisation for provning av motordrivna m.fl.-

fordon som baserar sig bade pa provplatser for- v1lka ASB ar huvudman och
pé provplatser som har andra huvudmaén. e

Vad utskottet sdlunda har anfort om ASB:s ! monopol" bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 24 bort ha féljande lydelse:
24. betriffande ASB:s "monopol”
att nkedagcn med bifall till motionerna 1987/88 T8S (m) yrkande 16,
1987/88:T435 (fp) och 1987/88:T439 (m) yrkande 4 som sin mening ger
regeringen till kanna vad utskottet anf('irt'."_

9. Tidsintervallen till kontrollbesnktnmgdrna (mom 26)

Rolf Clarkson (m) Olle Grahn (fp). Hugo Bergddhl (fp) Gorel Bohlin (m) '

och Anders Andersson (m)-anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 25 borjar med “Utskottet

behandlade™ och slutar med “avstyrks siledes” bort ha foljande lydelse: ~ -
I motionerna anférs omstiandigheter som dven enligt utskottets mening -

motiverar att tidsintervallen till kontrollbesnktmngarna for personbllar m.fl.
fordon som kors i vanlig trafik dndras.

De nya bilarna blir allt.béttre. Man bor darfor kunna minska kontrollen av-

nya bilar och darmed frigora resurser for kontrollen-av de dldre bilarna.
"Utglesning™ av kontrollbesiktningarna da bilarna ar nya skulle vidare
medfdra besparingar i avgifter, reskostnader och tidsitgéng for biligarna.

Bestammelserna om kontrollbesiktning for personbilar m.fl. fordon som .
kors i vanlig trafik bor sisom foreslds i motionerna éndras s att den forsta

kontrollbesiktningen skall aga rum under tredje kalenderaret efter det ar

som angcs i arsmodellbeteckningen; den andra under det femte kalenderéret
sasom foreslas i tvd av motionerna. Diérefter bor dtergng ske till ordmngen .

med arliga kontrollbeuktnmgdr

Vad utskottet salunda har anfoért om tldsmtervallen till kontrollbe51ktn|ng-

arna bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstiillan under 26 bort ha féljande lydelse:
26. betraffande tidsintervallen till kontrollbesiktningarna
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T85 (m) yrkande 17,
1987/88:T415 (s) och 1987/88:T439 (m) yrkande 5 som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet anfort, ’
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10. Medelsanvisning till TSV: Trafik-och administration, savitt
avser avgiftsfinansiering (mom. 35 a)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och A_ﬁders Andersson (alla m) anser

dels att den dcl av utskottets yttrande som pd s. 29 borjar med I
anslagsframstéllningarna’ och pa s. 30 slutar med “nésta budgetar™ bort ha
foljandc lydelse:

Bakgrunden till TSV:s forsldg 1 bor]an av 1980-talet att den verksamhet
som bekostas med hir aktuellt anslag skulle avgiftsfinansieras var att denna
verksamhet var sd" integrerad med andra redan avgiftsfinansierade verk-
samheter inom verket att det intc bedomde att det féreldg négon artskillnad
som kunde motivera olikheter i finansieringen. Samma skl for avgiftsfinan-
siering av verksamheten framfors i motion T220 (m)..

Utskottet delar den mening som TSV har framfort och som motlonarcrnd
nu framfor. Ett ytterligare skal for avgiftsfinansiering ar att det ar angeliget
att soka olika vigar att nedbringa statsverkets kostnader. Utskottet foreslar
saledes att den verksamhet som avses med anslaget avgiftsfinansieras.
Avgifterna bor bestimmas av regeringen — sdsom for narvarande giller for
vissa forrattningar eller atgiarder som utfors av verket [jJamfor férordningen
(1972:648) med taxa for trafiksakerhetsverket].

Vad utskottet sdlunda -har anfort om avgiftsfinansiering av verksamhet
som bekostas frén hir aktuellt anslag bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 35 a bort ha f6ljande lydelse:
35. betraffande medelsanvisning till TSV': Trafik och administration
att riksdagen
a) med bifall till motion 1987/88:T220 (m) yrkande 2 somsin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort om-avgiftsfinansiering av
den verksamhet som bekostas fran anslaget,

11. Medelsanvisning till TSV: Trafik och adnﬂinistration, savitt

avser belopp (mom. 35b)
— under forutsdttning av bifall till reservation 10 -
Rolf Clarkson, Gérel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 30 bérjar med "F(")rédragan-
dens berdkning™ och slutar med "till NTF" bort ha foljande lydelse:

For att vid behov majliggora medelstillskott for har aktuell verksamhet bor
for denna — sasom galler for andra, redan'avgiftsfinansierade verksamheter
vid TSV — féras upp ett formellt belopp av-1 000 kr. under anslaget.

Utskottet avstyrker saledes bade den av regeringen och den i motion T65
(fp) foreslagna medelsanvisningen under anslaget for nasta budgetér.

dels att utskottets hemstillan under 35 b bort ha foljande lydelse:
35. betriffande medelsanvisning till TSV: Trafik och administration
att riksdagen
b) med anledning av regeringens forslag i proposition 1987/88:50
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bilaga 1 och motion 1987/88:T220 (m) yrkande 1 samt med avslag pa -

motion 1987/88:T65 (fp) yrkande 5 till Trafiksdakerhetsverket: Trafik

och administration for budgetaret 1988/89 anvisar ett forslagsanslag av. )

1 000 kr.,

12. Medelsanvisning till TSV: Trafik och administration, savitt
avser belopp (mom. 35 b)

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 30 borjar med ""Foredragan-
dens beriikning™ och slutar med “'till NTF™ bort ha foljande lydelse:

I 6verensstimmelse med vad'soi foreslas i motion T65 (fp) bor inom den
av regeringen foreslagna medelsanvisningen for trafiksikerhet ett 2 milj. kr.
lagre belopp anvisas under har aktuellt anslag ochri-stéllet 2 milj. kr. mer dn

regeringen har foreslagit anvisas i bidrag till NTF for att forbattra NTF:s -

mojligheter att stédja olika frivilligorganisationer.

dels att utskottets hemstéllan under 35 b bort ha foljande lydelse:

35. betraffande medelsanvisning till TSV: Trafik och administration
att riksdagen

b) med anledning av regeringens forslag i proposntlon 1987/88:50
bilaga 1. med bifall! till motion 1987/88:T65 (fp) yrkande 5 samt med
dvslag pa motion 1987/88:T220 (m) yrkande 1 till Trafiksikerhetsver-
ket: Trafik och administration for budgetiret 1988/89 anvisar ett
forslagsanslag av 28 353 000 kr., '

13. Avgifterna for féorarprov (mom. 37) * -

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anser. .

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 30 bérjar med "Regeringen
beslot™ och slutar med “avstyrks séledes™ bort ha foljande lydelse:

Kostnaderna foér varje verksamhetsgren som avses med anslaget till °

Trafiksikerhetsverket: Fordon och korkort bor helt tickas med inkomster
inom verksamhetsgrenen. For att detta skall bli fallet betraffande verksam-
heten med forarprov bér avgifterna hirfor 6kas sa att underskottet som for
nista budgetar berdknas till 10 milj.kr. s& snart som mojligt ticks.

Vad utskottet salunda har anfort om avgifterna for forarprov bér riksdagen
som sin mening ge regeringen till kdnna. '

dels att utskottets hemstallan under 37 bort ha foljande lydelse
37. betraffande avgifterna for férarprov

att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T221 (fp) yrkande 1 som -

sin mening ger regeringen till kénna vad utskottet anfort,
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14. Bidrag till NTF (mom. 40)
— under forutsittning av bifa'll till -reServqtion 12 -
Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada.fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 31 b'6fjar med ""Beslutet ar”
och slutar med "avstyrker motlonsforslaget bort ha foljande lydelse:
Utskottet har bitratt forslaget i motionen att under anslaget till TSV: Trafik
och administration for nasta budgetar anvisa 2 milj.kr. mindre 4n vad
regeringen har foreslagit, [ stallet bor med bifall till motionen i hir aktuell del
till bidrag till NTF anvisas 2 milj. kr mer &n vad regermgen har foreslaglt

dels att utskottets hemstillan under 40 bort ha foljande lydelse
40. betraffande bidrag till NTF
att riksdagen med anledning av regeringens forslag i proposmon

1987/88:50 bilaga 1. och med bifall till motion 1987/88:T65 (fp) ..

yrkande 6 till Bidrag till nationalféreningen for. trafiksikerhetens
frimjande for budgetaret 1988/89 anvisar ett anslag av 30 200 000 kr.

Sarskilda yttranden

1. Oversyn m.m. av hastighetsgrinserna (mom. 1)

Viola Claesson (vpk) anfér; - - '

De erfarenheter av hastighetsbegrénshingaf som. har vunnits under é’m_sns_
lopp visar att sidana ir ett verksamt medel att férebygga trafikolyckor. Om

detta torde de flesta numera vara ense. Starka forhoppmngar knyts darfor till
att TSV:s allménna Gversyn av systemet med hdstlghetsgranser m.m. skall

resultera i att den hégsta hastighet som 6ver huvud taget-kommer att tillatas -

blir 100 km/tim.

Vii vpk har argumenterat f6r sankta hastlghetsgranser aven av mlljosl\al :

Dokumentation om skogsskadornas omfdttnmg ar 1987 visar klart behovet
av sinkta hastigheter -for att mmskd utsldppen av. miljo- och hdlsofdrhga
bilavgaser.

I yrkande 34 i motion T66 (vpk). som behandlas av utskom,t i ett senare -

betankande, har vi i vpk begirt att hogsta tlllatna hastlghcter skall sdnkas
fradn 110 km/tim till 100 km/tlm och. fran 90 km/tim tlll 80 km/tim.

2. Hastighetsgrins for bil med husvagn (mom. 2)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m). anfor:

En hojning av hastighetsgransen for bil med husvagn till 90 km/tim gér att,
antalet omkorningar av husvagnsekipage minskar och dérmed skulle trafik- .

sikerheten pa vigarna hojas. Den tekniska utvecklingen av husvagnarna
medfor att invindningar mot hastighetsgrinsen 90 km/tim alltmer forlorar i
‘styrka.
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3. Hastighetsgrins vid bogsering (mom. 3) -

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anfér:

« .. TU1987/88:16

Bil som bogserar ett annat fordon hindrar annan trafik pa -en vag och "«

foranleder riskfyllda omkorningar med hénsyn till den laga hastighet med
vilken fordonskombinationen far framforas. Hojningen av hastighetsgrinsen
fran 20 km/tim tl" 30 km/tim den 1 apnl 1986 torde dven pé sikt inte vara
tlllrackllg . - :

4. Radarvarnare (mom. 6)

Olle Grahn (fp), Hugo Bergdahl (fp), AnnaI‘Wthin-And_e'rsson (c)ochRune

Thorén (c) anfér:

D4 forslaget om inforande av forbud mot radarvarnare (prop. 1987/88:49)

behandlades av riksdagen i héstas (TU 6; rskr. 90) motsatte sig folkpartiet -

och centerpartiet att pafoljden for 6vertradelse av forbudet skulle kunna bli

sa string som fangelsestraff. Darmed skulle sa ingripande och integritets: -

kriankande atgarder som husrannsakan och kroppsvisitation kunna anvindas
ibrottsutredande syfte. Riksdagen antog emellertid lagférslaget aven i denna
del. Det bor beaktas att den som gor sig skyldig till det man vill motverka
" genom ett férbud mot radarvarnare - hastighetsovertridelse - enligt
vagtrafikkungorelsen (1972:603) doms till béter, hogst 1 000 kr.

5. Atgirder mot trafikonykterhet (mom. 9)
Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anfor:

Det dr mycket tillfredsstillande att man i betdnkandet (SOU 1987:43)
Snabbare korkortsingripanden m.m. har uppmérksammat att den som har
utvecklat ett alkoholberoende men som har slutat att dricka har en stark
benigenhet att aterfalla till 6verkonsumtion-av alkohol samt att risken for
Aterfall 4r storst i borjan och avtar med tiden. Det ar ocksd mycket

tillfredsstéllande att man mot denna bakgrund har lagt fram forslag om aft -

vissa krav, som syftar till aterhallsamhet med alkohol, skall uppfyllas for att
den som fatt sitt korkort aterkallat skall aterfa korkortet

6. Visst ansvar vid korttidsuthyrning av motorfordon (mom.
15)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anfor:

Ordningen att uthyrningsféretagen bade direkt och ytterst har att svara for
betalning av felparkeringsavgifter och kontrollavgifter missgynnar de skot-
samma hyresmannen. Foretagen maste ju da de kalkylerar hyresbeloppen

rikna med risken att f4 utge sAdana avgifter vilket gor att bllforhymmgen blir - -

dyrare dn den egentligen behdver vara.
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