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Sammanfattning

I detta betinkandc behandlas regeringens forslag i budgctpropositionens
bilaga 8 under avsnittet H. Kollektivtrafik m.m. om anslag for nista budgetér
till Transportradet, Transportstod for Norrland m.m., Riksfirdtjinst, Er-
sittning till lokal och regional persontrafik och Kostnader fér visst virde-
ringsférfarande. Vidare behandlas forslag i femton motioner.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i har aktucll del av budgetproposi-
tionen och avstyrker tolv av motionerna. En av motionerna (m) foreslas
limnas utan sirskild dtgiard. Tvd motioner tillstyrks (fp), resp. (s) med
innebord att Bjurholms kommun bér foras éver fran transportstddzon 4 till
zon 5.

Utskottets stillningstagande foranleder sju reservationer och tva sirskilda
yttranden.

C-ledamoterna kriver en forflyttning av transportforskningsberedningen
och att en utredning bor tillsittas med uppgift att se 6ver myndighetsorgani-
sationen pa trafikomrédet.

C-ledaméterna kriaver ocksa en viss utvidgning av omradet fér person-
transportstddet.

1 tvé olika reservationer begir fp-ledamdterna en dndrad zonindelning for
persontransportstodet, resp. att detta stod ocksd skall utgd till foretag inom
turistniiringen.

Fp- och c-ledamdterna anser att dven egenforetagares egna resor skall
omfattas av persontransportstddet.

Vpk-ledamoten anser att forslag bor tas- fram betrdffande en sirskild
nimnd med overgripande ansvar for resor for handikappade.

Fp-ledamdterna anser att statsbidraget till siidan trafik som ersitter
nedlagd persontrafik péd jarnvag bor slopas.

Tvasirskilda yttranden, ett av m-ledaméterna och ett av vpk-ledamoten, har
avgetts rorande myndighetsorganisationen pa trafikomridet.
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SJATTE HUVUDTITELN
Kollektivtrafik m.m.

1. Transportridet

I proposition 1987/88:100 bilaga 8 (kommunikationsdepartementet) har
regeringen under avsnitt H. Koilektivtrafik m.m. punkt H 1. (s. 61-64)
foreslagit riksdagen att till Transportridet for budgetiret 1988/89 anvisa ett
forslagsanslag av 19 225 000 kr.

Motioner vickta med anledning av proposition 1987/88:50

1987/88:T22 av Anna Wohlin-Andersson och Marianne Karlsson (bada ¢)
vari vrkas '

4. att riksdagen beslutar att transportforskningsberedningen forlaggs till
Linképing. S '
1987/88:T50 av Anna Wohlin-Andersson (c) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begér att en utredning tillsitts for att se dver myndighctsorganisa-
tionen pé trafikomradet i enlighet med det | motionen anforda.

Utskottet

Utskottet tillstyrker féredragande departementschefens forslag till medels-
anvisning. .

I propositionen anmaéls att en Gversyn av bl.a. resursfordelningen till
transportradets olika arbetsomraden bor goras. Bakgrunden ér att de forslag

som lamnas i den trafikpolitiska propositionen kan inncbiira en omfattande

torandring av transportridets arbetsuppgifter.

I motion TS50 (c) begirs en utredning om myndighetsorganisationen pd
trafikomrddet. Motionen anknyter till forut nimnda regeringsforsiag om att
en dversyn'av bl.a. resursfordelningen till tranportrddets olika arbetsomra-
den bor goras. T denna dversyn kan enligt motionen ocksi ingd VTL:s arbete
med jarnvigsforskning. Motionen har ett samband med motion T22 (c¢) vari
begirs riksdagens beslut om flyttning av transportforskningsberedningen
(TFB) till Linkoéping. Det hénvisas bl.a. till att i Linkoping bedrivs
transportforskning vid universitetet och att i kommunen finns ocksa statens
vag- och trafikinstitut (VTI).

Forslagen i motion T30 (¢) kan sammanfattas i foljande punkter:
- Transportradet bor avvecklas:
- Transportradets myndighetsuppgifter bor foras till trafiksiikerhetsverket
(TSV):
- Transportradets utredningsuppgifter bor foras till VTI;
— TFB:s verksamhet bor forliggas till Linkdping och knytas i ndgon form till
VTI.

De uppgifter som inte passar in i TSV:s nya ram bor utredas sirskilt och

eventuellt verflyttas till statens industriverk, statens energiverk m.fl. En

placering bér om mdjligt ske till myndigheter belidgna utanfor Stockholm.
Transportradet svarar bl.a. for fragor som ror trafikplanering. transport-
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stdd, yrkestrafiklagstiftning och internationell véigtrafik. Transportradet har
ocksa uppgifter i anslutning till kolicktivtrafikens handikappanpassning och
riksfirdtjansten. Vidare arbetar ridet med energihushallning i samband med
transporter, drivmedelsransonering och den civila transportvcrksdmheten
vid beredskap och krig.

Transportradets uppgifter ar av skiftande karaktdr och utférs inom skilda
omriden. Helt naturligt har dirfor skett —och sker fortlopande — foriindring-
ar av radets arbetsuppgifter. Sdledes avvecklas for niirvarande statsbidraget
till lokal och regional kollektivtrafik, vilket bidrag administreras av trans-
portradet.

Transportradet har emellertid ocksa pa senare tid fatt vidgade arbetsupp-
gifter. Exempelvis har godstransportstédet kompletterats med ett person-
transportstdd och ett stod till viss datakommunikation. Transportradet har
aven tilldelats uppgifter med samordning av investeringsplancringen inom
transportscktorn. P& transportradet har av regeringen lagts olika uppdrag
sasom rérande den lz’mgvéga busstrafiken, riksfardtjansten, taxitaxan, Got-
landstrafiken m.m.

I anslutning till det trafikpolitiska utvecklingsarbetet som foregatt avlim-
nandet av proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infér 1990-talet har
transportrddet lamnat utredningsmaterial bl.a. betriffande utvecklingen
inom person- och godstransportmarknaden, energihushallnings- och miljs-
fragor m.m. I en sirskild rapport har belysts de féretags- och samhillsekono-
miska férutsattningarna for storre jirnvagsinvesteringar i landet utanfoér
Stockholmsomradet. '

De olika férandringarna av transportradets arbetsuppgifter dterverkar
sjilvfallet pd myndighetens struktur. Annu stérre forindringar kan forutses
om riksdagen bifaller ett flertal olika f6rslag i den trafikpolitiska propositio-
nen som berdr transportradets verksamhet. Vid ett genomférande av dessa
forslag kan forutses att transportradet far sivil Okade som minskade
arbetsuppgifter. En nytillkommande uppgift skulle siledes bli att medverka
vid statens kép hos SJ av interregional pcrsontraﬁk pd jarnvig. Vidare
foreslas att transportradet skall administrera ctt bidrag till trafikhuvudmién-
nen fér deras kop av viss persontrafik. Som en f6ljd av forslag i propositionen
ir det att riikna med relativt omfattande minskningar av den arbetsvolym
som sammanhénger med drenden inom yrkestrafiklagstiftningen.

Utskottet forutsitter att regeringen vid sin dversyn av resursfordelningen
till transportradet kommer att beakta de forandringar av radets verksamhet
som blir ett resultat av riksdagens beslut med anledning av den trafikpolitiska
propositionen. Nagot sarskilt tillkannagivande till regeringen angaende
inriktningen av Oversynen anser utskottet inte vara crforderligt.

Utskottet avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena.

Utskottet hemstiller
1. att riksdagen till Transportrddet for budgetéret 1988/89 anvisar ett
forslagsanslag pa 19 225 000 kr.,
2. betrdffande en utredning om myndighetsorganisationen pd trafik-
omrddet
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T22 (c¢) yrkande 4 och
1987/88:T50 (c).
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Riuelse: S. 16 rad 8 Gosta Andersson (¢) och Anna Wohlin-Andersson (¢) har
tillkommit.
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2. Transportstdd for Norrland m.m.

Regeringen har under punkt H 2. (s. 64-66) foreslagit riksdagen att till
Transportstod for Norrland m.m. for budgetaret 1988/89 anvisa ett forslag-
sanslag pa 257 300 000 kr.

Motionerna

Motioner vickta med anledning av proposition 1987/88:50

1987/88:T34 av Nils-Olof Gustafsson och Margareta Winberg (bada s) vari
yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anfOrts om berdkning av transportstddet.

1987/88:T65 av Ingemar -Eliasson m.fl. (fp) vari yrkas
9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om persontransportstodet.

Motioner framlagda under den allmdinna motionstiden 1988

1987/88:T902 av Martin Olsson (c) vari yrkas att riksdagen beslutar altt
persontransportstod med 20 % skall utga till foretag inom Ange kommun.

1987/88:T910 av Britta Bjelle (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen

begir forslag till andring i férordningen (1955:855) om statligt st6d till vissa

tjdnsteresor sa att persontransportstod kan utgé dven till egna foretagare och
" aven omfatta turism.

1987/88:T914 av Bengt Westerberg m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen beslutar
att inte bara resa for anstalld person utan dven egenfbretagare skall vara
berittigad till persontransportstod. '

Motiveringen till yrkandet aterfinns i motion 1987/88: A426 (fp).

1987/88:T926 av Ulla Orring och Rune Angstrém (bada fp) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som anférts
om éndrad zonindelning,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionén

anforts om att egenforetagarens resor skall ingd i persontransportstddet.

1987/88:T927 av Ulla Orring och Rune Angstrom (bada fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen anférts om
zonindelning for transportstéd f6r Bjurholms kommun.

1987/88:T930 av Mats Lindberg och Roland Bréannstrém (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts
om att placera Bjurholm i transportstodzon 5.

1987/88:T936 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motion 1987/88:A484 (m) anfdrts om
transportstod.

TU 1987/88:14 -



Utskottet

Fréan anslaget Transportstod for Norrland m.m. bekostas gods:transportstc'_')d
enligt bestimmelser i forordningen (1980:803) om regionalpolitiskt
transportstdd, persontransportstod enligt bestammelser i forordningen
(1985:855) om statligt stéd till vissa tjénsteresor samt stad till datakommu-
nikation till vissa foretag i Gillivare, Kiruna och Pajala kommuner enligt
bestammelser i férordningen (1985:856) om statligt stbd till viss datakommu-
nikation. Ytterligare foreskrifter om de olika stodformerna har meddelats av
transportridet som ocksi provar fragor om utgivande av stoden.

Godstransportstédet

Godstraﬁsportstédet ges i form-av fraktbidrag i cfterskott till foretagen och
lamnas for transporter pd jarnvig eller i yrkesmissig trafik pd landsvig.
Bidrag utgér for transporter av dels varor som foriadlats inom stodomrédet till
hel- eller halvfabrikat samt vissa jordbruks- och livsmedelsprodukter som
kommer fran stddomradet, dels ravaror och halvfabrikat som (msl\affas av
foretag i stédomrédet inom vissa bestimda ndnng%gre ar.
Transportstodet lamnas for transporter dver 250 km med 10 till 50 % av
nettofraktkostnaden beroende pa transportstriackans lingd och var foretagen
ligger inom stodomradet. Fr.o.m. ar 1986 har stddet utvidgats genom att ett
sirskilt bidrag ldmnas fér transporter av vissa varor till hamnar vid
Norrlandskusten samt vid Vinern och Milaren ("hamntransportstodet™).

I motion T936 (m) fOrutsitts att den regionalpolitiska utredningen, som
nyligen paborjat sitt arbete, dven beaktar den framiida utformningen av
godstransportstédet. Det ar enligt motioniirerna vésentligt att man darvid
dven underséker mdjligheterna att stédja sjdtransporter.

Utskottet delar motionirernas uppfattning att godstransportstddet ar ett
vardefullt medel nér det giller att stédja de norrlandska forctagen. Betrif-
fande det dnskemal som framfors i motionen kan konstatcras att i direktiven
till den regionalpolitiska utrcdnihgen namns sdrskilt transportstodet sdsom
ett foretagsinriktat stdd som bor behandlas. I fraga om de olika regionalpoli-

tiska medlen skall vad giller stod till foretag fortsatta forbéttringar och-

forenklingar av stddens inriktning och administration évervigas. Kommittén
bor vidare redovisa forslag om hur olika kombinationer av stod eller
alternativa stdd till foretag pa lampligaste satt skulle kunna utformas.

Med hénvisning till det anférda finner utskottet att de énskemal som
framfors i motionen betriffande regionalpolitiska utredningens befattning
med godstransportstodet ar tillgodosedda i direktiven och anser dérfér att
motionen bor lamnas utan sdrskild atgérd fran riksdagens sida.

I motionerna T927 (fp) och T30 (s) begirs en dndrad transporistédszonin-
delning for Bjurholms kommun. Alltsedan riksdagens beslut ar 1981 om

zonindelningen for transportstddét har omradet fér nuvarande Bjurholms -
kommun, som vid riksdagsbeslutet ingick i Vannas kommun, tillhort zon 4.
Fr.o.m. 4r 1983 har Bjurholm emellertid utgjort en egen kommun. vars’

zontillhérighet dock inte provats av riksdagen. Detta anges vara en orittvisa,
jamfort med grannkommunerna som tilhér zon 5.
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Utskottet kan konstatera att Bjurholm har ett transportekonomiskt lage
som jamstaller kommunen med andra kommuner i Viasterbottens mellersta
inland, vilka tillhor transportstodzon 5. Genom sitt inlandslage ett par mil
vister om norra stambanan skiljer sig kommunen fran andra kommuner i
lanet som ingar i zon 4. ' ' . :

Utskottet finner skél tala for att Bjurholms kommun boér ingd i transport-
stodzon 5 och tillstyrker foljaktligen motionerna.

Vad utskottet sdlunda anfért bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kdnna. :

I motion T34 (s) begirs, savitt nu dr i fraga, att berdkningen av godstransport-
stodet skall grundas pa det faktiska fraktavstandet mellan tva orter i de fall
resultaten av en schablonberidkning blir klart ogynnsam f6r varudgaren.
Tillimpningen av nu géllande regler medfor att transporter mellan Hede och
Sundsvall inte far transportstod trots att avstdndet for en del frakter
Gverstiger minimiavstandet pa 250 km. Orsaken 4r att transportforetagen
anvinder sig av schabloniserade avstandsberikningar.

Transportavstand for berakning av godstransportstdd avses enligt forord-
ningen (1980:803) vara den kortaste lampliga vigen inom landet. Anda sedan
stodets tillkomst 1971 har avstandsbeddmning pa landsvag for den helt
6vervigande delen av transporterna skett pa ett schabloniserat satt, under
den forsta tiden enligt Akeriforbundets avstandstabell och sedan borjan av ar
1986 enligt vagverkets tabellverk 300 000 vagavstind i Sverige™.

Alla de stora transportférmedlingsforetagen anger dessa avstand i sina
debiteringsbesked och anvinder samma avstand for insortering pa avstands-
grupper i de datasammandrag som de sokande far anvéinda som underlag f6r
ansokningarna. '

Transportradets tillimpning innebir att transportstddet beriknas enligt
samma avstand som frakten, vilket ar i linje med godstransportstodets syfte
att minska de kostnadsmissiga nackdelar som uppstar till f6ljd av det
norrldndska naringslivets 1angre transportvigar. Vidare innebar reglerna en
nodvandig schablonisering som medverkat till att f4 stodet administrativt
hanterbart for det stodsokande féretaget, liksom ocksé for transportradet.

Avstdndet mellan Hede och Sundsvall ar enligt tabellverket 241 km.

Enligt uppgift frn transportradet har dock enstaka undantag gjorts for vissa

transporter mellan Sundsvallstrakten och Hede for vilka fraktkostnaden
grundats pa ett langre avstand 4n det nu ndmnda. Transportstéd har salunda
beviljats for transporter mellan Svartvik — som ligger ca 10 km utanfor
Sundsvall — och Hede. _

Utskottet har forstaelse for att transportstodet, med hinsyn till det stora
antal sindningar det ror sig om, maste grundas pé vissa schabloniserade
berdkningar vad giller fraktavstdnd. Antalet sdndningar for vilka transport-
stod soks ar sdlunda mer 4n 500 000 per ar.

Som tidigare nidmnts betrdffande en del transporter mellan Svartvik och
* Hede har det emellertid forekommit fall da fraktpriset inte faststallts enligt
den schabloniserade avstandsberdkningen utan pa grundval av det faktiska
transportavstandet. De ¢nskemal som framfors i motionen betriffande
tillimpning av faktiska transportavstdnd kan alltsd i vissa enstaka fall
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tillgodoses. Att daremot regelmassigt gora undantag frn schablonberik-
ningen nir resultaten skulle bli gynnsamma for varuigaren, skulle enligt
utskottets mening medf6ra ett stort merarbete f6r alla berérda parter och
strida mot riksdagens uttalade 6nskemal om forenklingar i bidragshantering-
en. Utskottet avstyrker saledes motionsyrkandet.

Persontransportstodet

Persontransportstodet syftar till att minska de norrlindska foretagens
kostnader f6r nédvandiga personkontakter med s6dra och mellersta Sverige.
Stodet giller for tjansteresor med flyg och tag for personal anstélld vid
foretag i viss industri- och uppdragsverksamhet. Stédet ldmnas med 20 till
40 % av resekostnaden beroende pé var féretagen ir beldgna i stodomradet.
Detta utgérs av Norrbottens, Visterbottens och Jamtlands [an samt
Ornskoldsviks, Sollefted och Kramfors kommuner i Visternorrlands lan.
Stodet ar inriktat mot sma och medelstora foretag for vilka reseutgifter utgor
en betungande kostnadspost.

I motion T902 (c) begars en utvidgning av omrddet fér persontransportstod,
innebirande att stod ocks skall kunna utga till foretag inom Ange kommun i
Visternorrlands lan. Motionaren hinvisar bl.a. till den negativa befolknings-
och sysselsittningsutvecklingen i kommunen. Vidare framhalls att Ange
ingar i det regionalpolitiska stodomradet B och att Ange ir den enda
kommun inom detta omrade som inte omfattas av persontransportstodet.

I forslaget till riksdagen om inforande av persontransportstodet framholl
féredraganden att en utgingspunkt vid den narmare utformningen av stodet
skulle vara att kostnadsutvecklingen for anslaget Transportstod for Norrland
m.m. skulle begransas (prop. 1984/85:115 bil. 2s. 372). Riksdagen hade inte
négot att erinra haremot (TU 20, rskr. 282).

Vidare bér nimnas att de tre olika slagen av transportstdd for Norrland av
transportekonomiska skal fatt olika geografisk utformning. Detta 4r ett
uttryck for att indelningen i stédomraden bor goras fran olikartade utgéngs-
punkter och inte utan vidare jamforas med indelningen for det regionalpoli-
tiska stodet.

Med hénsyn till den av riksdagen uttalade 6nskviardheten av att begrinsa
kostnadsutvecklingen for transportstodet och till Anges forhallandevis goda
transportekonomiska lage, jimfoért med andra kommuner i mellersta Norr-
land, bor enligt utskottets mening stddomradet inte utvidgas till att ocksa
omfatta Ange. Motionen avstyrks darfor.

I motion T926 (fp) begérs en dndrad zonindelning for persontransportstodet.
Andringsforslagen innebr att resa mellan orter inom stédomradet och orter
inom Gavle, Falun, Leksand, Vansbro, Kramfors, Sunne, Arvika och Eda
kommuner bor vara stodberittigade, liksom ocksa resor till orter s6der om
dessa kommuner. Vidare yrkas att affarsresor dven till foretag i mellersta
Norrland och andra skogsldan bor vara stodberattigade.

I motion T6S (fp) begirs att den nirmare gransdragningen fér persontrans-
portstddet bor ses 6ver. Hur denna griinsdragning bor sc ut, anges dock inte.
Utskottet kan konstatera att de forslag som lamnas i de bdda motionerna
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om dndrade villkor for persontransportstddet kan fa vittomfattande effekter.
De innebiir bl.a. att foretag beligna i mellansverige skulle fi persontrans-
portstéd for sina affarsresor in till stodomridet. Detta har aldrig varit
meningen med inrittandet av ett persontransportstdd som i stilllet tillkommit
for att minska de norrlindska forctagens resekostnader. Vidare innebir
forslaget om en flyttning norrut av den sédra begrdnsningslinjen for
persontransportstodet att det inte lingre skulle bli friga om resor enbart till
sodra och mellersta Sverige utan dven till viss del resor ocksd inom
skogslinen. Aven detta férslag utgdr exempel pa langtgdende dndringar av
grundforutsattningarna for persontransportstodet.

Som tidigare ndmnts har utskottet funnit det angeliget att begrinsa
kostnadsutvecklingen for detta stéd. Utskottet vidhaller denna sin uppfatt-
ning och avstyrker de behandlade motionsyrkandena.

Vidare begirs i motion T910 (fp) att persontransportstdd skall f4 limnas éven
till turistverksamhet. Motioniiren anfér bl.a. att turismen viixer och ir av stor
betydelse foér Norrland, samtidigt som turismens utveckling har nira
samband med personkontakter utanfér regionen. Det skulle diirfor enligt
motioniren vara onskvirt med pcrsontransportqtod dven for denna verk-
sambhet.

Utskottet vill inledningsvis hinvisa till mojligheten att inom ramen for
gillande forordning for transportstdd kunna utvidga stodreglerna sé att fler
delbranscher inom uppdragsverksamhet och dven anslutningsresor till utri-
kes avgangar blir bidragsberittigade. Enligt foredraganden kommer trans-
portradets foreskrifter att dndras i dessa avseenden. Foriindringarna berik-
nas kunna inrymmas inom den i propositionen angivna stddramen.

Utskottet ser med tillfredsstillelse att en sddan utvidgning av stédet blir
mdjlig och att detta kan ske till de av riksdagen i detta sammanhang
prioritcrade ndringarna. nimligen industri- och viss uppdragsverksamhet.
Dessa niringar ar i siirskild man personkontuktintchsiva mjh ar dessutom
forhillandevis klart avgrinsade. Négra ytterligare dndringar i f(')ru_tsiittﬁing-
arna for persontransportstédets utformning. innebirande att andra nﬁringar
dn de nu nimnda skulle fi persontransportstdd dr utskottet diremot inte
berett att tillstyrka. Utskottet vill hiinvisa till vad utskottet tidigare framhallit
om att en utgangspunkt vid den nirmare utformningen av stodet skulle vara
att kostnadsutvecklingen for anslaget skulle begrinsas. Med denna utgangs-
punkt fér utformningen av persontransportstodet — som alltjamt bor gélla -
kan utskottet intc bitrada att stodet utokas till att omfatta dven turistverk-
samhet. Motionen avstyrks siledes i niimnda del.

I nimnda motion TY10 (fp) begirs dven att persontransportstdd skall fa
lamnas for egenféretagares egna resor. Samma yrkande dterfinns dven i
motionerna T914, T926, och T65. samtliga (fp).

Av hiinsyn till att kostnaderna for persontxdnspoltstodet maste bcgmnsds
framholl utskottet i sitt betinkande TU 1984/85:20 bl.a. att kravet att stodet
endast skulle avse tjinsteresor av anstiillda skulle vara ovillkorligt.

Utskottet vidhaller denna uppfattning och avstyrker fol]akthgm de

nimnda motionsyrkandena.
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Anslaget for ndsta budgetdr

I budgetpropositionen foreslés att 257,3 milj.kr. skall anvisas under anslaget
Transportstod for Norrland m.m. Hérav har 242,7 milj.kr. beriknats for

godstransportstdd, 13,6 milj.kr. for persontransportstdd och 1 milj.kr. for -

stéd till datakommunikation i malmfilten. Utskottet tillstyrker forslaget.

Utskottet hemstiller

1. betriffande den framtida utformningen av godstransportstodet '
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T936 (m) utan sarskild atgard,

2. betriffande en dndrad transportstédzonindelning for Bjurholms
kommun
att riksdagen med “bifall till motionerna 1987/88:T927 (fp) och
1987/88:T930 (s) som sin mening ger regeringen till kinna vad
utskottet hirom anfért,

3. betraffande berikningen av godstransportstidet
att riksdagen avsldr motion 1987/88:T34 (s) yrkande 2,

4, betriffande en utvidgning av omrddet for persontransportstod
att riksdagen avslar motion 1987/88:T902 (c), .

5. betraffande en dndrad zonindelning for persontransportstédet
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T65 (fp) yrkande 9 i denna del
och 1987/88:T926 (fp) yrkande 1,

6. betraffande persontransportsidd vid turistverksamhet
att riksdagen avslar motion 1987/88:T910 (fp) i denna del,

7. betraffande egenforetagares egna resor
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T65 (fp) yrkande 9 i denna
del, 1987/88:T910 (fp) i denna del, 1987/88:T914 (fp) och 1987/
88:T926 (fp) yrkande 2,

8. att riksdagen till Trhnsportstdd for Norrland m.m. f6r budgetaret
1988/89 anvisar ett forslagsanslag pa 257 300 000 kr.

3. Riksfardtjéanst

Regeringen har under punkt.-H 3. (s. 66-67) foreslagit riksdagen att till
Riksfiardtjanst for budgetiret 1988/89 anvisa ett férslagsanslag av 62 400 000
kr. ' :

- Motioner framlagda under den allmanna motionstiden 1988

1987/88:T901 av Barbro Sandberg och Kenth Skarvik (bada fp) vari yrkas att -

riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om
Oversyn av riksfardtjansten.

1987/88:T916 av Stina Gustavsson (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om behovet av en dversyn av
riksfardtjansten.

1987/88:T922 av Margé Ingvardsson m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen hos
.regeringen begar forslag om en sérskild nimnd med évergripande ansvar {or
resor fér handikappade.

TU 1987/88:14



Utskottet

Riksfirdtjinsten dr ett komplement till den kommunala fardtjinsten med

syfte att gora det mojligt f6r svirt handikappade att till normala kostnader -

foreta langre resor inom landet. Berittigade till rikstardtjanst ar de som pa
grund av handikappet méste resa pé ett dyrare sitt dn som cljest dr brukligt.
Riksfirdtjanstresor kan ske med flyg. tig. taxibilar eller med specialfordon
till samma kostnad som for en resa, motsvarande stricka med tdg i andra
klass.

I anslutning till behandlingen av forslaget till medelsanvisning for nésta
budgetar behandlar utskottet dels tvd motioner rérande en Oversyn av
riksfirdtjiinsten. dels en motion med férslag om inréttande av en siirskild
namnd med évergripande ansvar for handikappades resor:

I motionerna T901 (fp) och T916 (¢) begirs en dversyn av bestimmelserna for
riksfirdtiinsten. 1 den forstnimnda motionen pdtalas att det riktats kritik
mot verksamheten, varfor atgérder bér vidtas. Den starkaste kritiken hiinfor
sig till att bestitllningar for resa med riksfardtjinst maste goras langt i forvig.
Systemet sigs ocksd vara mycket krangligt. Det anférs dock att alla nya
verksamheter har brister i initialskedet vilka bor avhjilpas. Det hinvisas
darfor till olika slag av forsoksverksamhet som bedrivs. Ytterligare ett
alternativ vore att anlita SOS Alarmering i Falkdping.

Enligt motion T916 (c) upplever anviindarna av riksfardtjinsten verksamhe-
ten som kranglig sedan transportradet “blev ansvarig myvndighet. Den
bestillningscentral som handhas av Taxi Sverige AB har brister vilka bestir
svirigheter att komma fram pi telefon och linga. ovissa vintetider pa
besked. ) o '

Niir riksfirdtjinsten inriittades ar 1980 hade riksdagen som sin utgangs-
punkt for beslutet att huvuddelen av resorna skulle ske med reguljira
firdmedel. Endast i undantagsfall skulle resorna komma att féretas med
dirckta transporter med taxi eller specialfordon.

Det har emellertid visat sig att fairdmedelsfordelningen blivit helt annor-
lunda. Ungefir 80 % av resorna sker med taxi och specialfordon. 15 % med
flvg och mindre in S % med tag. Resorna med taxi och specialfordon ir
visserligen i allmdnhet kortare iin dem med tag eller flyg men ir dndd
genomsnittligt dyrare.

Utskottet har vid flera tillfillen uttalat sin oro dver kostnadsutvecklingen
inom riksfirdtjinsten. Nir riksdagen varen 1984 fattade beslut om en
permanentning av verksamheten ingick som en forutsattning hirfor att
forslag skulle tas fram i svfte att soku effektivisera verksamheten. Med
anledning hiirav gav regeringen transportridet i uppdrag att utreda riksfird-
tjénstens framtida utformning. :

Transportradet skulle redovisa sina forslag successivt, vilket ocksa skett.
En slutrapport skulle ske senast vid utgdngen av ar 1987. Regeringen har
emellertid, efter framstéllan frin radet. medgivit anstind med slutredovis-
ningen.

Som ett medel i syfte att samordna rikstirdtjinstresor med taxi och
specialfordon och pa si siitt astadkomma besparingar har en gemensam
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bestillningscentral inréttats. Utskottet forutsatter att den 0kade samakning-
eninte leder till féorsamringar for resenédrerna ssom langa omvégari resandet
som kan trotta handikappade resenérer. Utskottet utgar ocksa ifran att de
regler om begrinsningar av antalet resendrer i fordonen som uppstillts av
transportridet ocksa efterlevs.

Som framgar av motion T901 (fp) bedrivs i transportradets regi dven en
forsoksverksamhet i ett antal kommuner for att underséka méojligheterna till
lokal bestéllning av resor. Utskottet finner det rimligt att resultaten av denna
forsoksverksamhet avvaktas sa att iven de kan ingd'i transportradets slutliga
utvirdering av riksfardtjansten.

Med hinvisning till vad som anférts betriffande ett avvaktande av
transportradets slutredovisning avstyrker utskottet motionerna.

I motion T922 (vpk) begirs forslag om ett inrdttande av en sirskild namnd
med overgripande ansvar for resor for handikappade. Arbetsuppgiften for
niamnden skulle vara de kollektiva firdmedlens handikappanpassning,
riksfardtjinsten och bilstodet. -

Bakgrunden till forslaget ar att foretriddarna for handikapporganisationer-
na har avgatt frin transportradets rddgivande delegation. Anledningen
uppges vara att organisationerna anser att deras asikter om atgirder inom
kollcktivtrafiken och riksfardtjansten sillan beaktas.

I samband med riksdagens beslut om en permancntning av riksfardtjans-
ten betonades frin utskottets sida det angeldgna i att handikapporganisatio-
nerna fick ett betydande inflytande 6ver besluten om riksfirdtjinst. Inflytan-
det sikerstilldes genom att den radgivande delegation for handikappfragor
som inrattades fick foretridare for bl.a. handikapporganisationerna. Trans-

portradet har darutdver tagit beslut om att organisationerna skall vara -

representerade i transportradets styrelse genom adjungering vid de tillfallen
di idrenden om riksfirdtjanst och handikappanpassningsitgirder skall
behandlas av styrelsen.

Enligt utskottets mening ir den uppkomna situationen beklaglig, ndmligen
att handkapporganisationerna inte deltar i den rddgivande delegationen och i
transportridets styrelse. Utskottet ar emellertid inte berett att tillstyrka att
det inrittas en sirskild nimnd for handikappades resor. Enligt utskottets
mening bor regeringens stillningstagande till transportradets utredning om
riksfirdtjianstens framtida utformning avvaktas. Utskottet avstyrker darfor
motionen.

Utskottet tillstyrker féredragandens forslag till medelsanvisning.

Utskottet hemstiller

1. betriffande en oversyn av bestimmelserna for riksfardtjdnsten
att riksdagen avslar motionerna 1987/88:T901 (fp) och 1987/88:T916
(). . .

2. betréffande et inrdrtande av en sirskild ndmnd med dvergripande
ansvar for resor for handikappade
att riksdagen avslar motion 1987/88:T922 (vpk).

3. att riksdagen till Riksfardtjinst f6r budgetaret 1988/89 anvisar ett
forslagsanslag av 62 400 000 kr.
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4. Ersattning till lokal och regional kollektiv persontrafik

Regeringen har under punkt H 4. (67-68) foreslagit riksdagen att till
Ersattning till lokal och regional kollektiv persontrafik anvisa ett forslagsan-
slag pa 49 000 000 kr. '

Motion vickt med anledning av proposition 1987/88:50 -

1987/88:T221 av Olle Grahn m.fl. (fp) vari yrkas E
5. att riksdagen avslar regeringens forslag under kommunikationsdeparte-
mentets huvudtitel 11 4. om 49 milj. kr.

Utskottet

Fran anslaget har fram t.o.m. budgetdret 1987/88 utgatt statligt stod till
kollektivtrafik, skdrgdrdstrafik och till fjallflygtrafik. Dessa stod ér fr.o.m.
budgetaret 1988/89 avvecklade. Frin anslaget ge% dérutéver under en
femdrsperiod ett sirskilt statsbidrag till sddan trafik som ersatter nedldbd
persontrafik pi jarnvig.

1 motion T221 (fp) yrkande 5 begirs ctt slopande av statsbidrager till sddan
trafik som ersdtter nedlagd p("rsontrafik pd jirnvig. Motivet harfor ar att
riksdagen &r 1986 beslot att statsbidrag till lokal och regional kollektiv
persontrafik skall avvecklas under en tvAarsperiod. Det sirskilda bidraget till
ersittningstrafiken anges snedvrida konkurrensen mellan jirnv dgstraﬂk och
andra trafikslag.

Statsbidragsgivningen till kollektivtrafik, skargardstrafik och fjallflygtra-
fik upphor efter utgangen av innevarande budgetir. Det sarskilda statsbidra-
get till ersittningstrafik utgir under en femérsperiod eftér det -att beslut
fattats om nedlidggning av persontrafiken pa jarnvig. Besluten har fattats vid
skilda tidpunkter for-de olika bandelarna, vilket innebir att en' del
trafikhuvudmin redan har tilldelats bidrag for hela fcmdrsperloden medan
for andra huvudmién aterstar dnnu négra bidragsar.

Den sammanlagda bidragsramen avtrappas successivt. Den kan for
budgetiret 1989/90 berdknas utgdra 33.9 milj. kr. och for 199()/91 33 mll] kr.
for att darefter ha avvecklats helt.

Bestammelserna for den statliga stédgivningen till bibehallen jarnvigstra-
fik, resp. till ersittningstrafik innebar att huvudménnen fick férutsattningar
att vilja mellan olika firdmedel pa ett satt som tillgodosdg kraven pa

konkurrensneutralitet mellan jirnvigs- och busstrafik. Det kan d4 inte vara-

rimligt att under gallande bidragsperiod édndra en av grunderna som forelag
for trafikhuvudmiinnens val. namligen att f6r vissa huvudmin slopa 6ver-

géngsbidraget for aterstaende del av femarsperioden. Motionirernas forslag

har ett drag av retroaktivitet som utskottet inte kan godta och avslar
foljaktligen motionen i denna del.

Regeringens forslag till medelsanvisning tillstyrks.

Utskottet hemstiller :
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pé
motion 1987/88:T221 (fp) yrkande 5 till Ersdttning till lokal och
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regional kollektiv persontrafik for budgetiret 1988/89 anvisar ett
forslagsanslag pa 49 000 000 kr. . |

5. Kostnader for visst virderingsforfarande

Utskottet tillstyrker regéringens forslag under punkt H 5. (s. 68) och
hemstiller : .
att riksdagen till Kostnader for visst virderingsforfarande for
budgetéret 1988/89 anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr.

Stockholm den 3 mars 1988

P4 trafikutskottets vignar

Birger Rosqvist

Narvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Olle Ostrand (s),
Sven-Gosta Signell (s), Olle Grahn (fp), Gésta' Andersson (c), Per Sten-
marck (m). Margit Sandéhn (s), Sten-Ove Sundstrom (s}, Hugo Bergdahl
(fp). Anna Wohlin-Andersson (c), Viola Claesson (vpk). Yngve Wernersson
(s). Jan Sandberg (m) och Sven-Olof Nordlund (s).

Reservationer

1. Utredning om myndighetsorganisationen pé trafikomradet
(punkt 1, mom. 2)

Gésta Andersson och Anna Wohlin-Andersson (bada ¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 3 borjar med “Utskottet
forutsitter” och slutar med “behandlade motionsyrkandena™ bort ha
féljande lydelse: '

Utskottet delar motionérernas uppfattning att en utredning om myndighets-
organisationen pa trafikomridet bor tillsattas.

Vid denna utredning bor en helhetssyn liiggas pa savél forsknings- och
utvecklingsverksamhet som olika myndighetsuppgifter inom hela transport-
omrédet. Det innebir att dversynen inte bor omfatta enbart TPR:s verksam-
het utan ocksd de uppgifter.som handhas av statens viig- och trafikinstitut
(VTI) och transportforskningsberedningen (TFB). Milsittningen bor vara

att uppna en effektivare samordning och ett battre resursutnyttjande. Ett -

annat mal som bdr vara vigledande vid dversynen Ar att uppnd en bittre
regional balans.
En utgangspunkt for utredningen bor enligt utskottets mening vara att en
-avveckling av TPR bér dga rum. TPR:s myndighetsuppgifter bor foras till
trafiksikerhetsverket (TSV), medan TPR:s utredningsuppgifter bor foras till
VTI. Vidare bor TFB:s verksamhet forlaggas till Linkodping och knytas i
nigon form till VTI. En sidan 16sning 6verensstimmer med det ursprungliga
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forslag som 1ag bakom tillkomsten av TFB. Utskottet vill ocksa hénvisa till
den transportforskning som bedrivs vid universitetet i Link&ping och till att i
grannkommunen Norrképing finns bade sj6fartsverket och luftfartsverket.

De uppgifter som inte passar in i TSV:s nya ram bor enligt utskottets
mening utredas sirskilt och eventuellt dverflyttas till statens industriverk,
statens energiverk m.fl. En placering bor om mdojligt ske till myndigheter
belagna utanfér Stockholm.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion T22 (c), savitt nu &r i
fraga. och motion TS0 (c) till visentlig del blir tillgodosedda, bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betraffande en utredning om myndighetsorganisationen pd trafik-
omrddet
att riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T22 (c) yrkande 4
och 1987/88:T50 (c) som sin mening ger regeringen till kinna vad
utskottet hirom anfort, :

2. Utvidgning av omradct for persontransportstddet (punkt 2,
mom. 4) :

Gosta Andersson och Anna Wohlin-Andersson (bdda c¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 7 borjar med I férslaget™ och
slutar med "avstyrks darfor™ bort ha foljande lydelse:

Befolknings- och sysselsittningsutvecklingen i Angc kommun ir klart
negativ. Kommunens befolkning har sedan ar 1975 gtt ner fran drygt 13 900
till drygt 12 700 och prognoserna pekar mot fortsatt tillbakagéng. Utveckling-
eni Ange kommun visar att det ar av storsta betydelse att olika regionalpoli-
tiska insatser gors. :

Betraffande det regionalpolitiska stédet har Ange inplacerats i stodomré-
de B. Stédomradesindelningen med omradena A. B och C kan ses som en
gradering av angeldgenheten av att genom samhiéllsstod i storre eller mindre
omfattning underlatta foretagsverksamheten for att utjamna forutsattningar-
na for foretagande i olika delar av landet.

Bland de kommuner som tillhor stodomrade B 4r Ange den enda i de fyra
nordligaste linen som ej omfattas av persontransportstédet. Aven i vissa
kommuner och kommundelar som tillh6ér stodomrade C utgar persontrans-
portstod. Det dr darfor anmarkningsvirt att Ange kommun ej ingar bland
dem dar persontransportstéd utgar, _ ' _

Enligt utskottets mening bor persontransportstod lamnas till féretag inom
Ange kommun. Bidraget bor utgi med 20 % av resekostnaderna liksom i
Jamtlands lan och i Ornskoldsviks. Sollcfted och Kramfors kommuner.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebdar att motion T902 (c) tillstyrks, bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betriffande en utvidgning av omrddet for persontransportstid
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T90)2 (c) som sin mening
ger regeringen till kénna vad utskottet hirom anfért,
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3. Andrad zonindelning fér persontransportstédet (punkt 2,
mom. 5) :

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 8 borjar med "Utskottet kan™
och slutar med “’behandlade motionsyrkandena™ bort ha foljande lydelse:

Affirsresor till foretag i mellersta Norrland och andra skogslan bor enligt
utskottets mening bli stédberéttigade. Vidare bor i enlighet med motion T65
(fp) den geografiska gransdragningen for persontransportstddet ses éver. En
utgangspunkt fér denna Gversyn bor dérvid vara vad som anges i motion T926
(fp), nimligen att st6d dven bor utgd for resor mellan orter inom stddomréadet
och orter inom Givle, Ockelbo, Falun, Leksand, Vansbro, Hagfors, Sunne,
Arvika och- Eda kommuner. Aven orter séder dirom bor komma i fraga.

Dérmed skulle en resa Umea-Arlanda—Borlinge bli stodberittigad. Det
ir inte ett regionalpolitiskt dnskemal att utlokaliserade statliga foretag till
Mellannorrland skall orsaka ett foretag 6kade resekostnader for ett besok
hos detsamma. Som exempel kan nimnas, att ett besok vid det utlokaliserade
banverket i Borlinge ej kommer att vara stodberittigat, vilket daremot varit
fallet om verket funnits i Stockholm.

Vad utskottet nu har anfort, vilket innebar att motionsyrkandena till
visentlig del blir tillgodosedda, bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kanna. '

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:
5. betriffande en dndrad zonindelning for persontransportstodet
att riksdagen med anledning av motionerna 1987/88:T65 (fp) yrkande
9 i denna del och 1987/88:T926 (fp) yrkande 1 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hiirom anfort,

4. Persontransportstdd vid turistverksamhet (punkt 2, mom.
6)

Olle Grahn och Hugo Bergdé_hl (bada fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 8 som borjar med ""Utskottet
ser’” och slutar med "ndmnda del” bort ha f6ljande lydelse:

Tillkomsten av persontransportstodet dr betydelsefull for att minska de
norrlindska foretagens kostnader for nddvandiga personkontakter med
andra delar av Sverige och med utlandet.

Persontransportstdd beviljas dock endast for industriféretag och foretag
med viss uppdragsverksamhet. Daremot kan persontransportstod ej crhallas
for turistisk verksamhet. Eftersom turismen vixer och dr av stor betydelse for
Norrland samtidigt som turismens utveckling har nira samband med
personkontakter utanfdr regionen vore det énskvirt med persontransport-
stod ocksa for denna verksamhet.

Utskottet anser saledes att forordningen (1985:855) om statligt stod till
vissa tjansteresor bor dndras si att persontransportstdd kan utgé dven till
foretag inom turistnéringen.
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Vad utskottet nu har anfort, vilket innebér att motion T910 (fp) tillstyrks i
denna del, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha féljande lydelse:
6. betraffande persontransportstod vid ryrisrverksamlzer

att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T910 (fp) i denna del som

sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

5. Egenforetagares egna resor (punkt2, mom. 7)

Olle Grahn (fp). Gosta Andersson (c), Hugo Bergdahl (fp) och ‘Anna
Wohlin-Andersson (¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 8 borjar med " Av hinsyn”
“och slutar med "nimnda motionsyrkandena” bort ha féljande lydelse:

Selektiva stodformer som anvinds i regionalpolitiskt syfte bor enligt
utskottets mening gilla for s3 vida grupper som méjligt. Persontransportsts-
det bor exempelvis inte bara omfatta anstillda utan dven galla for egenforeta-
gare. '

Utskottet anser att regeringens férordning och fransportrz‘idets foreskrifter
inte tolkar riksdagens intentioner och beslut i friga om férdelning av stodet.
Om avsikten ir att underlatta forhallandena for det norrlindska niringslivet
maste det bli dndring i gillande regler.

Enmansforetagaren bor dirfor vara berattigad tlll persontransportstod
dven om foretaget inte drivs i aktiebolagsform.

Vad utskottet nu har anfort, vilket innebir att motionsyrkandena till-
styrks, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstallan under 7 bort ha f5ljande lydelse:
7. betraffande egenfiretagares egna resor
att riksdagen med bifall till motionerna 1987/88:T65 (fp) yrkande 9 i
denna del, 1987/88:T910 (fp) i denna del. 1987/88:T914 (fp) och
1987/88:T926 (fp) yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kanna
vad utskottet hirom anfort,

6. Inrattande av en sarskild ndmnd med 6vergripande ansvar
for resor for handikappade (punkt 3, mom. 2)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 11 bc'irj'ar med "Enligt
utskottets™ och slutar med “darfor motionen™ bort ha féljande lydelse:

Anpassningen av kollektiva firdmedel! till handikappades behov gér enligt
utskottets mening alldeles for ldngsamt. Det kan ocksé konstateras att
foretradarna for handikapporganisationerna har avgatt fran tranéportrédets
radgivande delegation. Anledningén uppges vara att organisationerna anser
att deras asikter om atgirder inom kollektivtrafiken och riksfardtjinsten
sdllan beaktas.

Handikappférbundens centralkommitté (HCK) anser att det behovs en
sarskild nimnd med dvergripande ansvar for resor for handikappade. dvs. de
kollektiva fardmedlens handikappanpassning. riksfirdtjansten och éven
. bilstédet. I denna nimnd bér handikapprorelsen vara starkt representerad.
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Enligt utskottets mening dr handikapprérelsens missnéje med handligg-

ningen av och takten i genomférandet av trafikens handikappanpassning -

befogat. Handikapprorelsens erfarenheter och synpunkter méste tas till vara
och viigleda besluten. Utan handikapprorelsens delaktighet uppstar onodiga
konflikter. Ett forslag i entighet med vad HCK framfort om en sirskilt namnd
med 6vergripande ansvar for resor for handikappade bor déarfor tas fram.

Vad utskottet nu har anfort, vilket innebar att motion T922 (vpk) tillstyrks,
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kéinna:

dels att utskottets hemstallan under 2 bort ha foljande lydelse:

2. betriffande et/ inriittande av en sdrskild namnd med 6vergripande

ansvar for resor for handikappade

* att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T922 (vpk) som sin mening

ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

7. Ersittning till lokal och regional kollektiv persontrafik
(punkt 4)

Olle Grahn och Hugo Bergdah! (bada fp) anser

dels att den de] av utskottets yttrande som pa s. 12 borjar med “Bestimmel-
serna for” och slutar med “denna del™ bort ha foljande lydelse:

Enligt riktlinjerna for trafikpolitiken. skall .varje trafikslag bara sina
samhallsekonomiska marginalkostnader. Ar 1986 beslutade riksdagen att
stodet till lokal och regional kollektiv persontrafik (prop. 1985/86:100 bil. 8,
TU 18, rskr. 260) skulle avvecklas under en tvaarsperiod. Det sarskilda
ersittningsbidraget for nedlagd jarnvigstrafik bor dirmed inte lingre utga.
Bidraget medverkar till att snedvrida konkurrensen mellan jarnvigstrafik
och andra trafikslag. Utskottet anser att erséttningen till lokal och regional
kollektiv persontrafik bor slopas. ' _ '

Vad utskottet nu har anfért, vilket innebar att motion T221 (fp) tillstyrks i
denna del, bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstilian bort ha féljande lydelse:
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T221 (fp) yrkande 5
avslar regeringens forslag om medelsanvisning till Ersittning till lokal
och regional kollektiv persontrafik.

Sarskilda yttranden

1. Utredning av myndighetsorganisat'ionen patrafikomradet
(punkt 1, mom. 2)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck och Jan Sandberg (alla m) anfér:

I den trafikpolitiska propositionen anmals att en 6vérsyn av bl.a.
resursfordelningen till transportradets olika arbetsomraden bor goras.
Bakgrunden ir att de forslag som limnas i den trafikpolitiska propositionén
kan innebira en omfattande forindring av transportradets arbetsuppgifter.

Fragan om transportradéts verksamhet har behandlats av riksdagen dven
tidigare. Radet inrattades ar 1980 och har alltsedan dess utsatts for atskillig
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kritik. Saledes har rédet i flera sammanhang ansetts utgdra en oacceptabel
byrakrati. Radets arbetsuppgifter r emellertid — som utskottet konstaterar -
mangskiftande, och fragan om radets verksamhet kan inte enkelt besvaras.
Transportradet har emellertid nu funnits s& lange att en forutsittningslos
6versyn av radet och dess verksamhet maste anses befogad.

Vi forutsitter att det vid denna 6versyn blir mojligt att avbyrakratisera en
betydande del av radets arbetsuppgifter. En omfattande minskning av radets
befattning med yrkestrafikfragor kan sdlunda forutses.

2. Utredning av myndighe’t'sorganisationen pa trafikomradet
(punkt1, mom.2) '

Viola Claesson (vpk) anfor: )

Frigan om cn avveckling av transportradet har tidigare viickts och stark
kritik har i olika sammanhang riktats mot radet. Bakgrunden ir bl.a. den
héllning som radet intagit i visentliga kollektivtrafikfragor.

Det ar darfor med tillfredsstéllelse jag kan konstatera att regeringen nu
anmiler att en Oversyn av- resursfordelningen till transportrddets olika
arbetsomraden skall goras. Jag utgar dirvid frin att 6versynen gors pa ett
forutsattningslost satt och tar fasta pa den kritik som riktats mot radet vad
giller bl.a. dess utredningar om busstrafik i stéllet for bibehdllen jarnvigstra-
fik, handliggning av handikappanpassningsfragor och riksfirdtjinsten m.m.
Organisationen av eventuellt nytillkommande arbetsuppgifter hos rddet bor
beakta denna kritik.
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