Trafikutskottets betinkande @

. R Y
1986/87:7 o

om vissa yrkéstrafikfrégor m. m. (prop. 1986/87:5)
TU
1986/87:7

Sammanfattning

I betdnkandet behandlas till en bérjan motionsyrkanden avseende dvergri-
pande synpunkter pd yrkestrafiklagstiftningen. Yrkandena avstyrks eller
foreslas lamnas utan atgird.
~ Darefter behandlas 1985 ars lag om riltt att drlva viss linjetrafik. Enligt étt

riksdagsbeslut i maj innevarande &r, varigenom en m-, fp- och c-reservation
till utskottets betinkande TU 1985/86:18 bifolls, bor regeringen forelidgga
riksdagen forslag om upphédvande av lagen. Sa bor dock enligt propositionen
ej ske. M-, fp- och c-yrkanden om att beslutet bor st3 fast avstyrks.

Vidare tillstyrks forslagen i proposmonen om slopande av behovsprov-
ningen for godslinjetrafik och trdnsportformedlmg

Ett yrkande i en c-motion om slopande av behovsprévningen fOr bestéll-
nings- och turisttrafik med buss avstyrks.

Ett flertal m-, fp- och c-yrkanden om taxitrafiken avstyrks under héanvis-
ning till pdgdende 6versyn av den reglering som giller f6r denna trafik.

I 6vrigt behandlas motionsyrkanden om bl. a. yrkeschaufforers arbetsfor-
héllanden, §verlastavgifter och vissa fardtjénsttransporter. Yrkandena av-
styrks eller foreslas 1amnas utan &tgérd.

Till betankandet ér fogat 13 reservationer och ett sarskilt yttrande.

Vpk-ledamoten reserverar sig i friga om en parfamentarisk dversyn av
yrkestrafiklagen (res. nr 1). .

Fp-ledamoterna reserverar sigi fraga om dvvecklmg av tillstandsprovning-
en inom yrkestrafiken (res. nr 2).

M- och fp-ledamoterna reserverar sig i friga om en avreglering av den
yrkesmissiga trafiken som ett led i en omprovning av 1979 &rs trafikpolitiska
beslut (res. nr 3). ' :

M-, fp- och c-ledamdterna reserverar sig i fraga om 1985 ars busslinjere-
form (res..nr 4). : -

Vpk-ledamoten reserverar sig i frdga om slopande av behovsprovnmgen
for godslinjetrafiken (res. nr 5).

I fraga om lagen om transportférmedling reserverar sig dels m-, fp- och
c-ledaméterna (res. nr 8), dels vpk-ledamoten (res. nr 7).

Vpk-ledamoten reserverar sig i friga om en utredning av transportférmed-
lingsinstitutet (res. nr 8). . .
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M-, fp- och c-ledamoterna reserverar sig i friga om slopande av behovs-
provningen for bestéllnings- och turisttrafik med buss (res. nr 9).

I friga om taxitrafik reserverar sig dels m- och fp-ledamoéterna (res. nr 10),
dels c-ledaméterna (res. nr 11).

Vpk-ledamoten reserverar sig i friga om yrkeschaufforers arbetsférhallan-
den (res. nr 12) och ersattning for fardtjansttransport (res. nr 13).

Det siirskilda yttrandet gors av vpk-ledamoten i anslutning till utskottets
uttalande angdende en omprdvning av 1979 ars trafikpolitiska beslut.

Propositionen

I proposition 1986/87:5 om vissa yrkestrafikfragor foreslar regeringen
(kommunikationsdepartmentet) riksdagen att anta

1. forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1979:559),

2. forslag till lag om #dndring i lagen (1979:560) om transportférmedling,

3. forslag till lag om &ndring i lagen (1985:449) om ritt att driva viss
linjetrafik.

Lagforslagen har tagits in som bilaga till detta betinkande.

Vidare bereds riksdagen tillfalle att ta del av vad f('jre_dragande departe-
mentschefen har anfort angiende regleringen av busstrafiken och taxitra-
fiken.

I propositionen foreslds forenklingar av lagstiftningen om yrkesméssig
godstrafik och om transportférmedling. Forslagen innebér att behovsprov-
ningen vid godslinjetrafik och transportférmedling slopas. Vidare redovisas
Overviganden rorande buss- och taxitrafiken i syfte att minska regleringen
och forbattra kundservicen. I det sammanhanget uppméarksammas sérskilt
forhallandena betriffande taxiverksamheten i Stockholm.

Motioner framlagda med anledning av propositionen

1986/87:T103 av Otlle Grahn m. fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar om sddana dndringar i forslaget till lag om dndring
i yrkestrafiklagen (1979:559) som innebir att lagen (1979:560) om transport-
formedling upphor att gilla,

2. att riksdagen, med upprepande av sitt tidigare stillningstagande,
beslutar att som sin mening ge regeringen till kdnna att regeringen skall
forelagga riksdagen forslag om upphivande av lagen (1985:449) om riitt att
driva viss linjetrafik och den lagstiftning i dvrigt av betydelse i sammanhanget
som riksdagen antog i samband ddrmed,

3. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kanna vad
som i motionen anférs angiende en avreglering av taxinaringen i syfte att 6ka
konkurrensen inom taxi och forbéttra servicen till taxis kunder.

1986/87:T104 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas
L. att riksdagen beslutar avsld de i proposition 1986/87:5 upprittade
forslagen till lagandringar,
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2. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kinna vad som i
motionen uttalas om utredning av hela transportférmedlingsinstitutet.

1986/87:T105 av Gosta Andersson m. fl. (c) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att hos regeringen begira forslag till dndrad
lagstiftning i syftc att finna former for 6kad konkurrens inom den lokala och
regionala kollektivtrafiken i enlighet med riksdagens beslut véren 1986,

2. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kénna vad
som i motionen anférs om Aatgirder for att slopa tillstdndskravet for
bestallningstrafik och turisttrafik,

3. att riksdagen beslutar att hos regeringen begira forslag i syfte att
underlitta 6verlételse av taxiforetag,

4, att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kdnna vad
som i motionen anfors rérande frivillig anslutning till bestallningscentraler
for taxi,

5. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motioncn anférs om mojligheter att uppratta konkurrerande bestéll-
ningscentraler. :

1986/87:T106 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas _

1. att riksdagen beslutar att avskaffa lagen (1979:560) om transportfor-
medling, .

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs om yrkestrafiklagstiftningen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs om taxi,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna att lamplighets-
provningen vid ansékan om godslinjetrafik skall avskaffas,

5. att riksdagen hos regeringen begar forslag om upphivande av lagen
(1985:449) om ritt att driva viss linjetrafik och den lagstiftning i ovrigt av
betydelse i sammanhanget och som riksdagen antog i samband didrmed.

Motioner framlagda under den allménna
motionstiden 1986

1985/86:T221 av Lennart Brunander (c) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir dndring av yrkestrafiklagen, 2 kap. 21 § pd sitt som
redovisas i motionen.

1985/86:T235 av Per Stenmarck m. fl. (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anférs angdende
dispens for tyngre lastbilstrafik pa E 14 mellan Ystad och Malmé.

1985/86:T249 av Géran Ericsson (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad som i motionen anfors angaende tvingande
anslutning till bestallningscentral.

1985/86:T250 av Marianne Karlsson (c) vari yrkas att fiksdagen beslutar anta
foljande forslag till Lag om &ndring i yrkestrafiklagen (1979:559).
Hirigenom férordnas i friga om yrkestrafiklagen
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dels att 2 kap. 20 § skall upphora att gilla,

dels att 2 kap. 17 § skall ha nedan angivna andrade lydelse:
17 §. Ingen m4 forvigras tillstind, som uppfyller de i denna lag uppstallda
kraven pé lamplighet. Behovsprévning far ej forekomma.

1985/86:T258 av Bengt Silfverstrand och Hans Pettersson i Helsingborg
(bada s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen begir forslag till 4ndrade
arbetsvillkor for yrkesbilfrare i enlighet med bilarbetstidsutredningens
forslag.

* 1985/86:T263 av Lennart Brunander och Marianne Andersson (bada c) vari
yrkas. att riksdagen upphaver beslutet om obligatorisk anslutning till
bestallningscentraler for taxi.

1985/86:T293 av Lars Werner m. fl (Vpk) vari yrkas, sdvitt nu 4r i friga
(yrkande 1), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen uttalas om en parlamentarisk oversyn av yrkestrafiklagen och
problemen inom yrkestrafiken.

1985/86:T296 av Alf Wennerfors och Gorel Bohlin (bada m) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begir ett forslag till avveckling av den nuvarande
regleringen av taxinéringen.

1985/86:T307 av Kaj Larsson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos -
regeringen begir en dversyn av reglerna for trafiktillstdnd syftande till att

transportforetagen innehar giltiga foérsikringar géllande for tillstindspe-
rioden.

1985/86:T310 av Sture Thun m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening

ger regeringen till kdnna vad som i motionen anférs om sysselsiattning for .

svenska chaufforer.

1985/86:T389 av Olle Grahn m. fl. (fp) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begar forslag till avveckling av taximonopolet och den nuvarande
regleringen av transportnaringen i enlighet med vad som anfors i. motionen.

1985/86:T390 av Viola Claesson och Sven Henricson {bada vpk) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen hemstéaller om s&dan &ndring i yrkestrafikforord-
ningen, att den kommunala fardtjénsten kan utge ersattning fér fardtjanst-
transport till anhorig till den resande, utan att den forre annars bedriver
yrkesmadssig biltrafik.

1985/86:T396 av Hans Rosengren (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening’

ger regeringen till kinna vad som i motionen anfrs om behovet av skarpning
av gverlastningsavgifterna.

1985/86:T399 av Karl-Anders Petersson (c) vari yrkas att riksdagen som sin

" mening ger regeringen till kdnna att anslutningen till taxicentraler skall vara -

frivillig for taxidgare i glesbygden eller att generell dispens frdn skyldigheten
“att ansluta sig till taxicentral limnas dessa taxidgare.
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1985/86:T404 av Gunhild Bolander (c) vari yrkas att riksdagen beslutar att
hos regeringen begira regler som stiller krav pa obligatorisk installation av
funktionellt riktiga forarstolar i fordon avsedda for taxibruk.

1985/86:T407 av Birgit Friggebo och Anne Wibble (bada fp) vari yrkas att
riksdagen beslutar att upphiva taximonopolet.

1985/86:T424 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas, savitt nu ar i friga
(yrkande 18), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
i motionen anfors om yrkestrafiklagstiftningen och taxi.

1985/86:T430 av Hans Nyhage m. fl. (m) vari yrkas att riksdagen beslutar att
skyldigheten for taxidgare att tillhdra en gemensam bestéllningscentral for
att fa tillstdnd att utéva taxitrafik skall upphora.

Bakgrund

1. Yrkesmassig trafik

Med yrkesmissig trafik avses enligt yrkestrafiklagen (1979:559) trafik i
vilken personbil, lastbil eller buss med forare stills till allminhctens
forfogande mot erséttning for transport av personer cller gods. Den
yrkesmassiga godstrafiken omfattar enligt lagen linjetrafik och bestéllnings-
trafik, medan persontrafiken indelas i bestéllningstrafik med tyngre fordon
(framst busssar), bestillningstrafik med littare fordon (framst taxibilar),
turisttrafik och linjetrafik.

For all yrkesmassig trafik géiller att den endast far bedrivas efter sérskilt
tillstand till den som bedéms vara lamplig att driva verksamheten. Vid denna
lamplighetsprovning skall hinsyn tas till yrkeskunnande, ckonomiska forhal-
landen, laglydnad och benagenhet att fullgéra skyldigheter mot det allménna
samt andra omstindigheter av betydelse. For tillstand till persontransporter
och linjetrafik for godstransporter kravs dessutom att den avsedda trafiken
bedéms vara behovlig och i Ovrigt 1amplig. For bestallningstrafik for
godstransporter avskaffades diremot denna s. k. behovsprévning dcn 1
januari 1979 (prop. 1977/78:137, TU 27, rskr. 365).

I nu férevarande proposition féreslas att behovsprévningen slopas dven for

godslinjetrafiken, dvs. fér sidan “regelbunden transport av gods pé en viss
vagstricka cller mellan vissa orter som sker utan att ndgon bestillare forfogar
Over fordonet™.

2. Transportférmedling

Nuvarande reglering i yrkestrafiklagen av godslinjetrafiken innebir inte att
regelbundna godstransporter at skilda kunder &r nagot som &r forbehdllet
linjetrafiken. Genom en samordning av transporterna och eventuell insam-
ling-av gods fran olika avsindare kan vid bestillningstrafik en regelbunden
trafik av samma slag som vid linjetrafiken dstadkommas. Denna samordning
sker ofta i en fran transporterna skild verksamhet, transportformedling. Det
formedlande organet kan dérvid f6r sjédlva transporterna anlita akare med
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tillstand till bestéllningstrafik. Dessa dkare far inte ndgon omedelbar relation
till den egentliga transportkunden utan endast till den som organiserar
transporterna och férmedlar koruppdragen.

Ifrdgavarande verksamhet regleras i lagen (1979:560) om transportfor-
medling. Lagen galler férmedling av regelbundna transporter. Transporter
som ej vanligen utfors tva eller fler gnger per vecka i samma riktning anses
inte som regelbundna. Férmedling av sadana transporter faller darfér inte
under lagen om transportférmedling, och ndgon tillstandsplikt foreligger
inte.

Regleringen av transportférmedling har flera likheter med den som giller
for yrkesmissig trafik. Saledes finns bestimmelser om bl. a. tillstdndskrav,
provning av sokandens limplighet samt verksamhetens behdvlighet och
lamplighet. )

I propositionen foreslas att kravet pa verksamhetens behovlighet och
lamplighet slopas.

Utskottet

1 Overgripande synpunkter pa
yrkestrafiklagstiftningen

I propositionen erinrar foredragande departementschefen inledningsvis om
att den yrkesmissiga trafiken sedan ldnge varit foremal f6r en omfattande
reglering. Detta forhéllande — fortsitter foredraganden — skall ses mot
bakgrund av transportsektorns utomordentliga betydelse for samhillet i
stort. Dess tjanster maste ha en hog kvalitet och vara tillgingliga savil pé
udda tider som i omraden dir trafikunderlaget 4r begransat. Vanliga medel
for samhallets inflytande har varit bl. a. prévning om trafiken behovs och ar
lamplig, trafikeringsplikt och taxckontroll.

Under senare ar — framhalls det vidare i propositionen — har en
betydande avreglering skett inom den yrkesmassiga trafiken. Genom
reformer som skett stegvis och som grundats pa uppfattningen att en sund
konkurrens mellan olika trafikforetag framjar effektiva transporter har
regelsystemet anpassats i marknadsekonomisk riktning. Denna utveckling
boér — betonar foredraganden — fortsétta. Grundtanken i det fortsatta
reformarbetet bor vara att fri konkurrens i férening med ett riktigt utformat
kostnadsansvar leder till en effektivare resursanvindning och en bittre
fordelning av transportarbetet mellan olika transportmedel.

Man bér darfér — fortsitter foredraganden — sa langt méjligt — undvika
konkurrensbegrinsande regler och detaljstyrning av transportverksamhe-
ten. Samtidigt 4r det dock uppenbart att samhillet har ett ansvar for att
uppritthélla en tillfredsstillande transportforsorjning. Detta kan motivera
atgarder frdn sambhillets sida for att sikerstalla ett visst grundliggande
trafikutbud, for att forhindra att féretag med monopolliknande stillning
orittmitigt utnyttjar sin marknadsposition eller for att motverka dubbelin-
vesteringar i trafikapparaten.
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Vid sidan av yrkestrafikregleringen finns dven — framhélls det i proposi-
tionen — inom denna sektor bestimmelser om t. ex. lastvikt, arbetstid,
farligt gods och hastighet. Overtradelser av sddana regler kan innebéra risker
for trafiksikerheten och snedvrida konkurrensen inom transportmarknaden.
Overlaster medfér dessutom merkostnader for vighaliningen. Regler av det
namnda slaget — betonar féredraganden — kan inte avvaras, och det ar
viktigt att efterlevnaden &vervakas.

Vidare framhéller féredraganden att trafikforetagarna naturligtvis har att
folja de regler i frdga om beskattning, ekonomisk redovisning etc. som giller
for all naringsverksamhet. Overtrédelser av sidana regler — liksom av de
nidmnda reglerna for vigtrafiken — innebéar en osund konkurrens och ofta
betydande svarigheter for seriost skotta transportforetag. Den skirpta
lamplighetsprévning och de vidgade mdjligheter till aterkallelse av trafiktill-
stdnd som inférts pa senare &r skall ses mot bakgrund av vikten av att komma
till ratta med missférhallanden av ndimnda slag. Foredraganden betonar att
den utveckling mot en minskad reglering inom yrkestrafiksektorn, som han
forordar, inte innefattar de regler som ror tillstindshavarnas lamplighet.

Foredraganden framhéller avslutningsvis —i den del av propositionen som
nu dr i friga — att en Gversyn av yrkestrafiklagstiftningen har inletts inom
kommunikationsdepartementet. Syftet ar att se om lagstiftningen genom
farre regleringar kan fis att bittre stimma Gverens med den trafikpolitiska
malsittningen enligt 1979 ars riksdagsbeslut och med en 6nskvéard utveckling
pa transportomrédet.

I motion 1985/86:T293 (vpk) begirs en parlamentarisk éversyn av yrkestrafik-
lagen och problemen inom yrkestrafiken. De problem som motionirerna
pekar pa giller bl. a. Gvertradelser av bestimmelser om lastvikt, arbetstid,
farligt gods, hastighet, skatter och fordonsregistrering. Vidare framhéills
bristerifridga om arbetstids- och arbetsmiljéférhallanden inom yrkestrafiken
samt strukturella férandringar inom &kerinéringen, liksom inom transport-
formedlingsorganisationen, som skl for den begirda 6versynen.

Enligt utskottets mening &r det angelidget att man med erforderliga
resurser Gvervakar efterlevnaden av de bestimmelser som motionérerna
faster uppmarksamheten pa och i fall av 6vertradelser tillimpar yrkestrafik-
lagens bestimmelser om varning av tillstindshavaren eller om terkallelse av
trafiktillstind. Nagon parlamentarisk utredning av de i motionen behandlade
problemen finner dock utskottet inte motiverad, varfor yrkandet harom
avstyrks.

I motion 1985/86:T389 (fp) begirs en avveckling av tillstdndsprovningen inom

yrkestrafiken.
Enligt utskottets mening kan en tillstdndsprovning — avseende vederbo-
randes limplighet — ej avvaras inom yrkestrafiksektorn, om man vill

sikerstilla att verksamheten bedrivs pa ett ansvarsmedvetet och lojalt sitt.
Vidare torde en behovsprovning for t. ex. linjetrafik med buss vara
ofrankomlig. Foretag som driver sddan trafik — dven pa dagar och tider d&
det dr olonsamt — bor inte behdva utsittas for en okontrollerad konkurrens
om de lénsamma kérningarna.
Med det sagda avstyrks motionen i hir berord del.
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I motion 1985/86:T424 (m) framhiller motionirerna att full naringsfrihet i
princip skall rida’inom transportsektorn. De forvéntar sig att den pagaende
Sversynen av yrkestrafiklagstiftningen skall innebara ett stort steg mot sddan
frihet och- ddrmed en minskad byrikrati inom transportomrddetr.

Utskottet delar foredragandens uppfattning att man sa langt mojligt bor
undvika konkurrensbegransande regler och detaljstyrning av transportverk-
samheten. Genom detta stdllningstagande torde syftet med motionsyrkandet
f& anses i huvudsak tillgodosett, varfor det bor kunna lamnas utan tgard.

I motion 1986/87:T106 (m) beklagar motionirerna att den pagiende

Oversynen av yrkestrafiklagstiftningen ej utgoér en del av en parlamentarisk
dversyn av hela transportsektorn som ett led i en utvédrdering och omprév-
ning av 1979 drs trafikpolitiska beslut. '

Motionsyrkanden om en utvirdering av 1979 ars trafikpolitiska beslut har
pa senare ar ett flertal ganger behandlats och avstyrkts av utskottet. S&
skedde senast i dess den 3 oktober 1986 dagtecknade och av riksdagen den 15
oktober 1986 godkinda betinkande TU. 1986/87:2. ’

I sitt yttrande framholl utskottet bl. a. att ett samordnat trafikpolitiskt
uppfoljnings- och utvecklingsarbete infér 1990-talet :avsi’lgs inom kort
péabérjas inom kommunikationsdepartementet. En viktié fragestillning som
darvid skulle belysas var hur miljéaspekterna och andra évergripande
samhillsmal bist kunde tillgodoses inom ramen for trafikpolitiken. En annan
central fr;‘igestéillnirig var hur framtidssatsningar i transportsystemets infra-
struktur skulle finansieras. Mojligheterna att vidareutveckla kollektivtrafi-
ken sades ocksd komma att utgdra en viktig del i det aviserade arbetet. Aven
frgan om avvigningen mellan konkurrens, styrning och samordning inom
transportsektorn — sade utskottet sig ha erfarit — skulle behandlas liksom
frigan om hur man skall dstadkomma mer likartade konkurrensforutsétt-
ningar mellan olika trafikgrenar inom ramen for 9vergripande trafikpolitiska
mal.

Den 28 oktober 1986 meddelade kommunikationsministern att regeringen
avser att framligga en trafikpolitisk proposition under ar 1988. Han framholl
darvid bl. a. att samhilllsekonomisk cffektivitet bara 4r en av ménga aspekter

som maste vigas in i de trafikpolitiska analyserna. Miljo, sakerhet. kvalitet

och regional balans tillhor de faktorer som maste vdga tungt nir en
trafikpolitik for 1990-talet skall formuleras.

Enligt vad utskottet erfarit kommer arbetet med propositionen att
bedrivas i kontakt med berorda intressenter, daribland foretradare for de
politiska partierna. Den trafikpolitik som krivs infér 1990-talet fordrar

. internationella hansynstaganden. Ett viktigt inslag hiri ar den fria gods- och -

persontransportmarknad som kommer att inféras inom hela EG-omradet
senast ar 1992. '

Med hinvisning till det anforda finner utskottet for sin del syftet med
ifrdgavarande motionsyrkande i huvudsak tillgodosett, varfor detsamma bor
kunna lamnas utan atgérd.
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2 1985 ars busslinjereform

Enligt lagen (1978:438) om huvudmannaskap f6r viss kollektivtrafik — den
s. k. lanstrafikreformen — skall i varje l4n finnas en huvudman som ansvarar
for den lokala och regionala kollektivtrafiken pad vig. Ansvaret giller
linjetrafik f6r persontransporter.

I juni 1985 beslutade riksdagen om en komplettering av lénstrafikreformen
(prop. 1984/85:168, TU 30, rksr. 383). S& skedde genom att riksdagen antog
bl. a. lagen (1985:449) om ritt att driva viss linjetrafik. Lagens huvudsakliga
innebord ar att trafikhuvudmannen fr. o. m. den 1 juli 1989 ges ritten att
utan krav pd linjetrafiktillstdnd bedriva den trafik som de har det politiska
och ekonomiska ansvaret for. Samtidigt upphor tidigare meddelade tillstdnd

till sadan trafik att gélla. .

"I maj 1986 uttalade riksdagen att 1985 &rs lag om ritt att driva viss
linjetrafik bor omprévas. Enligt detta riksdagsbeslut, varigenom en borgerlig
reservation till utskottets betiankande TU 1985/86:18 (rskr. 260) bifolls, bor
regeringen forelagga riksdagen forslag om upphivande av 1985 ars lag och
den lagstiftning i Ovrigt av betydelse i sammanhanget som riksdagen antog i
samband med 1985 ars beslut.

 Enligt foredraganden utgor 1985 ars lag ett exempel pd hur dnskemalet om
marknadsmassighet och. samhilleligt inflytande kan sammanforas till en
fruktbar 16sning utan regleringar. Nér reformen har genomforts fullt ut har
behovsproévningen i praktiken avskaffats sdvitt giller lokal och regional
busslinjetrafik i trafikhuvudménnens regi. Med st6d av den nya lagen kan
huvudménnen upphandla trafiktjanster under mer marknadsmassiga former
an for narvarande och anlita de foretag som kan utfora trafiken pé det basta
och billigaste sattet. Detta dverensstimmer — betonar féredraganden —
med grundtanken bakom 1978 ars lanstrafikreform, enligt vilken det ytterst
ar landstingen och kommunerna som ansvarar for att en tilfredsstallande

trafikforsérjning genom kollektiv persontrafik uppritthalls. Négra férand-

ringar av dessa grundliggande forhéllanden sédger sig foredraganden inte
vara beredd att foresl&. Han férordar darfor att ndgon dndring inte gérsi 1985
ars beslut. :

I motionerna 1986/87:T103 (fp), 1986/87:T105 (c) och 1986/87:106 (m)
framhalls att riksdagens beslut ar 1986 i frdga om 1985 ars lag bor sta fast,

Utskottet forordar for sin del — i likhet med foredraganden — att ndgon
andring inte gors i 1985 ars beslut och avstyrker foljaktligen motionsyrkan-

dena.

3 Godstrafik
3.1 Godslinjetrafik

I propositionen fOreslis ett slopande av behovsprovningen for godslinjetra-.

fiken. : . - .
Foredraganden framhaller att den yrkesmaissiga godslinjetrafiken i dag har
en mycket ringa omfattning. Mindre dn 1 % av det totala antalet godstrafik-
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tillstdnd utgdrs av tillstand till linjetrafik. Aven vad betriffar det transporte-
rade godset svarar linjetrafiken fér en mycket obetydlig andel.

Tillstdnden till godslinjetrafik — fortsatter féredraganden — berdr
skogsldnen, i forsta hand dem i norra Sverige, och har i stor utstriackning
lamnats till busslinjeféretag. Trafikhuvudminnens atgirder de senaste dren
for att frimja godstrafiken och forbittra de ekonomiska resultaten visar att
en fruktbar utveckling av kombinerad person- och godstrafik kan ske under
marknadsmassiga villkor utan skydd av nagon sérskild reglering.

Mot den angivna bakgrunden, och med hanvisning bl. a. till att behovs-
provningen for bestillningstrafik for godstransporter har avskaffats, finner
foredraganden tungt vagande skal tala for att slopa den provningen inom hela
den av yrkestrafiklagen reglerade godstrafiksektorn.

For de transporter som i dag utgér godslinjetrafik — fortsitter foredragan-
den — kommer naturligtvis dven i fortséttningen att krivas yrkestrafiktill-
stdnd. Samma regler — bl. a. angdende tillstindshavarnas lamplighet — blir
da tillampliga pa all yrkesmassig godstrafik. Begreppen “bestallningstrafik
for godstransporter” och “linjetrafik fér godstransporter” kan déirmed
utménstras ur yrkestrafiklagen och ersittas med den enklare benimningen
“godstrafik’.

Foredragandens f6rslag innebér att bestimmelseni 2 kap. 8 § i yrkestrafik-
lagen om prévning av linjetrafikens behévlighet och lamplighet upphér att

gélla samt att vissa ovriga hairmed sammanhéngande dndringar gors i lagen. -

Vidare foreslds — som en foljd av forslaget till andringar i yrkestrafiklagen—
en justering av 7 § i lagen om rétt att driva viss linjetrafik.

I motion 1986/87:T104 (vpk) yrkas, sdvitt nu ar i friga, avslag pa de i
propositionen framlagda forslagen till dels lag om andring i yrkestrafiklagen,
dels lag om 4ndring i lagen om ritt att driva viss linjetrafik. Motionirerna
framhaller att de motsitter sig en ytterligare uppluckring av samhillskontrol-
len i fraga om den i yrkestrafiklagen reglerade godstrafiken.

Utskottet har for sin del ingen erinran mot att behovsprovningen for
godslinjetrafik avvecklas och avstyrker darfér motionsyrkandet om avslag pa
deti propositionen framlagda forslaget till lag om &ndring i yrkestrafiklagen.
Av detta stdllningstagande foljer att utskottet dven avstyrker motionsyrkan-
det om avslag pa det i propositionen framlagda f6rslaget till lag om andring i
lagen om ritt att driva viss linjetrafik.

Lagférslagen har inte givit utskottet anledning till annan erinran 4n att tiden
fram till den angivna tidpunkten for ikrafttrddandena — den 1 januari 1987
— synes alltfér knapp. Tidpunkten bor darfér bestimmas till den 1 april
1987. Som ¢n f8ljd av detta stéllningstagande bor deni 6vergangsbestimmel-
sen till forslaget om lag om indring i yrkestrafiklagen angivna tidpunkten —
den 1 januari 1987 — andras till den 1 april 1987. Med dessa andringar
tillstyrks lagforslagen.

I motion 1986/87:T106 (m) framhalls att det 4r angelaget att transportbran-
schen behandlas pd samma sitt som andra branscher. Det racker darfér inte
att avskaffa ifrdgavarande behovsprévning, sager motionarerna, utan man
bor dven fa till stdnd ett slopande av lamplighetsprovningen for utovare av
godslinjetrafik.
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Med anledning av detta motionsyrkande vill utskottet erinra om att det i
det foregdende tillstyrkt fbrslagét i propositionen att begreppen "bestill-
ningstrafik for godstransporter™ och “linjetrafik for godstransporter™ ut-
monstras ur yrkestrafiklagen och ersitts av beniimningen godstrafik™.
Utskottet ansluter sig for sin del till féredragandens uppfattning att
bestammelserna om tillstandshavarnas lamplighet bor gélla for all yrkesmas-
sig godstrafik och avstyrker dérfor motionsyrkand-ct.

3.2 Transportfdrmedling

Foredraganden framhéller att grunden for regleringen av transportformed-
lingen — som inférdes i svensk ritt genom 1940 ars yrkestrafikforordning —
var bl. a. att skydda godslinjetrafiken. Denna.trafik hade — som redan
framhallits — tidigare en betydande omfattning men spelar i dag en mycket
liten roll for trafikforsorjningen. :

Inom transportformedlingsverksamheten — fortsitter foredraganden —
har behovsprévningen medverkat till en koncentration av denna som gynnat
tillkomsten av rikstickande foretag och befist dessas stordriftsfordelar.
Behovsprovningen kan emellertid ocksa ha férkvivt fruktbara initiativ fran
mindre fOretag.

Mot den angivna bakgrunden féreslar foredraganden att nuvarande
bestimmelse i lagen om transportférmedling om verksamhetens behdvlighet
och lamplighet slopas och att vissa andra hiirav foranledda justeringar i
lagtexten gors. '

Foredraganden dr emcllertid inte beredd att foresla ett upphivande av den
bestammelse i lagen om transportférmedling som foreskriver att tillstand till
sddan far ges endast till den som med hansyn till personliga och ekonomiska
forhallanden samt andra omstindigheter av betydelse bedéms vara lamplig
att driva verksamheten. I sammanhanget crinras om de krav pa lamplighet
som stiills pd innehavare av tillstind av bestallningstrafik for godstransporter
och att ménga &kerier i hog grad ar beroende av transportférmedlarnas
verksamhet. Det kan darfor vara rimligt — sédger foredraganden — att prova
limpligheten ocksa hos férmedlingsforetagen.

I motion 1986/87:T104 (vpk) yrkas, sdvitt nu ir i frdga, att riksdagen avslar
det i propositionen framlagda forslaget till lag om éndring i lagen om
transportférmedling. Enligt motiondrerna bor behovsprovningen bibehdllas
for att motverka en fran flera synpunkter skadlig éveretablering inom den
yrkesmiissiga trafiken.

I motionerna 1986/87:T103 (fp) och 1986/87:T106 (m) vrkas att riksdagen |

beslutar upphiva lagen om transportformedling. I bida motionerna fram-
halls att lagens krav pd formedlingsforetagens limplighet utgdr en icke
onskviird konkurrensbegriansning.

Utskottet ansluter sig for sin del till forudrmmmduu uppfattning att
behovsprévningen vid tillsténdsprovningen for transportformedling bor
slopas och att prévningen av formedlingsforetagens limplighet bor bibehal-
las. Harav foljer att utskottet avstyrker de motionsyrkanden som nu ér i
fraga. Lagforslaget har inte givit utskottet anledning till annan erinran én att

1** Riksdagen 1986/87. 15 saml. Nr7
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tiden fram till den angivna tidpunkten f6r ikrafttridandet — den 1 januari

1987 —synes alltfoér knapp. Tidpunkten bor diarfor bestimmas till den 1 april .

1987. Med denna éndring tillstyrks lagforslaget.

I motion 1986/87:T104 (vpk) begdrs en urr(’dmng av tran\portjormedllngsm-
stitutet.

Motionirerna framhaller att det vid sidan av de stora seridsa transportfor-
medlingsforetagen finns ett betydande antal transportférmedlare, av vilka
atskilliga i sin strivan att prisméssigt konkurrera pressar de gkare de anlitar
utan hinsyn till bestimmelserna om arbets- och vilotid, belastnings- och
hastighetsbestémmelser m. m. Motionérerna férordar darfor en etablerings-
kontroll och en utredning med malsattningen att 6ka samhéllets insyn och
ansvar i verksamheten. Darvid bor mojligheterna brc‘ivas att soka Sig fram
efter samma linjer som enligt 1985 ars nksdagsbeslut skall gélla for
busstrafiken.

Av motionen framgar att vad motionarerna vill A till stand &r en ordning
som innebiir att samhiillet som huvudman skall ha ansvaret fér transportfor-
medling och godstransporter pa vig.

Utskottet star for sin del frimmande for. dennd tanke och avstyrker
foljaktligen motionsyrkandet. '

4 Bestéllnings- och turisttrafik med buss

Den yrkesmissiga busstrafiken indelas i bestallningstrafik, linjetrafik och

turisttrafik. Med turisttrafik avses transporter vilka ingar som ett led i ett

sammanhéngande arrangemang, dir sjalva transporten inte dr huvudsaken.
For all busstrafik giller att tillstand endast far ges om den avsedda trafiken

beddms vara behovlig och i dvrigt lamplig. Liksom vid annan yrkesmassig

trafik gors ocksd en provning av trafikutovarens lamplighet. Systemet med en
behovsprovning forutsitter att trafiken bedrivs pa vissa strickor eller inom
avgrinsade geografiska omraden for att mojliggéra avvigningar rorande
utbud och efterfragan.

1 propositionen belyser féredraganden vissa svangheter som ir férenade
med att uppratthalla en strikt behovsprovning f6r bestallningstrafik med buss
och turisttrafik. Som exempel anger han att det i ett trafikomrdde med liten
folkmingd kan finnas ett valskott busstrafikforetag med en framgangsrik
forsiljning av tjénster dven till kunder utanfor trafikomradet. Det kan i
sddana fall te sig egendomligt — séger féredraganden — att foretagets
utveckling hindras av det egna trafikomradets storlek. 1 sjilva verket torde
ett foretags framgéng inom bestillningstrafiken eller turisttrafikcn ofta bero

_pa foretagsledningens formaga att utforma attraktiva transporttjinster.
Detta gor det svért att uppritthalla en strikt behovsprévning, som jui princip
endast beaktar den tekniska transportkapacitetén och inte tar nigon hinsyn
till kvaliteten pa transporterna. - :

I propositionen dterges vidare i sammandrag en skrivelse till regerm&cn
fran linsstyrelsen i Malméhus lin, som foreslar att beh_ovsprovmngen for
bestillningstrafik med buss forsoksvis tas bort i Malmohus lin.

Foredraganden séger att han i stort ansluter sig till den uppfattning om
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behovsprévningen som redovisas i lansstyrelsens skrivelse. I sammanhanget
erinras om 1985 ars reform av busslinjetrafiken som sags innebira ctt forsta
steg mot en upphandling av busstrafiktjinster under fri konkurrens. Refor-
men trdder emellertid inte i kraft férrin den 1 juli 1989. Frigan om och i
vilken takt behovsprévningen mera generellt kan avskaffas kraver ytterligare
6verviganden. Férédraganden séger sig inte heller vara beredd att foresla
forsok som innebir olika regler for skilda delar av landet. Diremot kan det
redan nu finnas anledning att — som ett led i en utveckling mot en friare

konkurrens — f6renkla regleringen av behovsprévningen. Forenklingen

avser en minskad detaljreglering i 2 kap. 21 § yrkestrafikférordningen
(1979:871) i syfte att medge en friarc resursplanering dn for nirvarande f6r
foretag som driver bestallningstrafik med buss, '

Vidare erinras om att den inom kommunikationsdepartementet pagaende
oversynen av yrkestrafiklagstiftningen bl. a. omfattar vissa busstrafikfragor,
sdsom t. ex. turiéttrafikbegreppcts utformning.

I motion 1986/87:T105 (c) yrkas att riksdagen beslutar ge rcgéringen till
kinna vad som i motionen anfors om atgarder for att slopa tillstindskravet
for bestillningstrafik och turisttrafik. Av motionen framgar att vad motioni-
rerna asyftar ndrmast dr ett slopande av behov sprovnmgen for bestéllnings-
och turisttrafik med buss. . o

Utskottet ansluter sig for sin del till foredragandens uppfattning att fragan

om en avveckling av behovsprévningen for bestillningstrafik med buss °

kréver ytterligare 6verviganden. [ avvaktan pé resultatet av dessa och pa den
oversyn av turisttrafikbegreppet som for nérvarande paghr inom kommuni-
kationsdepartementet finner utskottet nagon riksdagens dtgiird intc pikallad
med anledning av motionsyrkandet, varfor detsamma avstyrks.

5 Taxitrafik

I propositionen erinras om att taxi i betydande utstrackning utnyttjas av
kommuner och lanstrafikforetag for t. ex. fardtjanst. skolskjutsning och
- kompletteringstrafik. Genom framfor allt fardtjinstens kraftiga cxpansion.
samtidigt som riksfardtjidnsten inférts, har andelen samhillsbetalda resor
okat kraftigt och kommit att svara for drygt hiilften av taxis intiikter. Taxi har
dirmed allt mer borjat betraktas som en del av kollektivtrafiken. och
taxitrafiken har i ménga delar av landet fatt en allt storre betydelse for
mdjligheterna att uppnd det trafikpolitiska malet om en tillfredsstéillande

transportforsorjning. Den tekniska utvecklingen har dessutom givit taxina- . -

ringen nya. mojligheter att effektivisera verksamheten. Okade krav och
6nskemal har ocksd stillts pa taxi frin skilda kundgrupper i friga om
effektivitet, nya transportuppdrag, semceforma&d samverkan med andra
firdmedel, kapacitet och tillganglighct.

" Anpassningen till de édndrade forhallandena — framhélls det wdare i
propositionen — har for taxis del inte gatt utan problem. Med de olika
forutsittningar som taxi verkar under — fran storstadsomriden till gles-
bygdsregioner — skiljer sig problemen mellan olika delar av landet.
Gemensamt ar dock i flera fall problem med lonsamhet, effektivitet och
kundservice.
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For att frimja en sund utveckling av taxindringen och l6sa de nimnda
problemen kan enligt foredraganden atgirder diskuteras pa dels kort sikt,
dels lang sikt. - )

Som exempel pa atgirder pa kort sikt nimner féredraganden mdjligheten
att, dar behov finns, forbittra taxiutbudet genom att dka antalet tillstdnd och
dirvid i forsta hand ge dessa till foretag som kan fora utvecklingen av
niringen framat. Lansstyrelserna bor ocksa bittre 6vervaka att de taxibilar
som cnligt kommenderingsplanerna skall vara i trafik verkligen ar det.
Dirigenom skulle tillgdngen pa bilar kunna 6ka vasentligt. En annan tinkbar
‘kortsiktig dtgdrd dr att inom ramen for gillande reglering i vissa fall frangd
huvudregeln att taxiforetagen skall tillhéra en enda bestillningscentral.
Dirigenom skulle konkurrensen 6ka. Erfarenheter fran projekt dar kommu-
ner och landsting engagerat sig i taxifragor och utvecklingsarbete som taxi
sjilv bedriver visar ocksa att forandringar kan ske genom nya samverkansfor-
mer och organisationslésningar.

Utvidgningar av trafikomrdden och moéjlighet till trafik mellan olika

trafikomraden skulle ocksd — framhaller foredraganden — i ménga fall
sannolikt innebiira minskade kostnader for samhiillet, 6kad 16nsamhet for
taxiniringen och battre service for taxis kunder. _ : _

Taxindringen har slunda — betonar féredraganden — tillsammans med
ansvariga myndigheter och kundgrupper betydande mdéjligheter att inom
ramen for gallande reglering dstadkomma en effektivare och mer kundinrik-
tad trafik. Valet av lampligaste form for taxis verksamhet maste dock hela
tiden anpassas till de skilda forhallanden som rider i landets olika delar.

En kostnadsanpassad taxa utgdr ocksd — enligt foredraganden — ett
excmpel pé en dtgiird som kan vidtas pa kort sikt och som skulle kunna leda
till en effektiviserad taxitrafik och en ¢kad kundservice.

Nar det galler en mer langsiktig [Osning anser foredraganden att utovarna
av yrkestrafik s& langt mojligt bor fa -agera utan konkurrensbegrinsande
regleringar. Utvecklingen mot biittre kundservice inom taxinéringen skulle
stimuleras gcnom en Okad konkurrens och en minskad reglering. Ett
narmande skulle kunna ske till de regler som redan giller pa godstrafikomra-
det. En minskad reglering fir dock inte avse de regler i yrkestrafiklagen som
giller tillstindshavarnas lamplighet.

Garantier for en tillfredsstillande trafikforsorjning Over hela dygnet och i
olika regioner boér — betonar féredraganden — mycket vil kunna skapas
aven om en minskad reglering av niringen genomfors. I glesbygdskommuner

kommer praktiskt taget hela den inkomst som taxi har fran stat och kommun. .

En minskning av den statliga regleringen och ett 6kat kundinflytande skulle
dirfor sannolikt inte fi nagra negativa effekter pd tillgAngen pa taxi.

Avslutningsvis erinrar foredraganden om att en dversyn av taxinaringen
har inletts inom kommunikationsdepartementet for att folja pagiende
reform- och utvecklingsarbete — for vilket en ndrmare redogdrelse lamnas i
propositionen — och for att fortldpande se dver olika regleringsfragor kring
taxi. Avsikten ar att genom detta arbete fa fram underlag for en generell
forandring av taxitrafikens reglering och dirmed frimja en hogre effektivitet
och en 6kad kundservice. Nar atgirder som foranleder en omprovning av
grundernai gillande lagstiftning aktualiseras ar det foredragandens avsikt att

- aterkomma till riksdagen.
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Taxifragor behandlas i ett flertal motioner, avseende frimst en allmiin
avreglering av taxinaringen samt de regler som giller i friga om bestillnings-
centraler och Sverlatelse av trafiktillstand.

I motion 1985/86:T389 (fp) yrkas att riksdagen hos regeringen begir
forslag till avveckling av taximonopolet. Motiondrerna framhéller till en
bdrjan att behovsprévningen i praktiken lett till att taxiniringen blivit ett
skravasende. | sammanhanget patalas att bestimmelsen om skyldighet for
taxiforetagen att tillhora en bestallningscentral fororsakat svéra tillamp-
ningsproblem. Vidare framhaller motionédrerna att nuvarande indelning i
trafikomrdden motverkar ett rationcllt utnyttjande av fordonen. Den
reglerade prissiittningen sigs ocksi verka hammande f6r konkurrensiniti-
ativ, varfor motionirerna forordar en taxekonstruktion som medger prisvari-
ationer i takt med variationer i efterfrigan.

I motion 1986/87:T103 (fp) begiirs att behovsprévningen avskaffas och att
kravet pa att tillh6ra en besté]lhingscentral upphor. Lamplighetsprévningen
bér enligt motionarerna inskriinkas till att omfatta vederborandes limplighet
fran trafiksikerhetssynpunkt. Slutligen framhéller motionérerna att rege-
ringen bdr utarbeta en plan pd hur taxiniringen skall avregleras.

I motionerna 1985/86:T424 (m) och 1986/87:T106 (m) framhalls att
samhallets styrning av taxiniringen maste inskrinkas till nigon form av
auktorisation av forarna och faststillande av en taxekonstruktion som bittre
an den nuvarande ger mdjlighet till priskonkurrens och ldnsamhet. Nuvaran-
de krav pa anslutning till en bestillningscentral och behovsprévningen ar
enligt motionirerna exempel pa oldmpliga, himmande atgérder.

I motion 1985/86:T407 (fp) pétalas behovet av konkurrerande bcs_tiiil-
ningscentraler samt framhalls att behovsprovningen bor avskaffas.

I motion 1985/86:T296 (m) yrkas att riksdagen hos régeringen begir ett

forslag till avveckling av den nuvarande regleringen av taxinédringen.

1 motionerna 1985/86:T249 (m) och 1986/87:T105 (c¢) framhalls att
konkurrerande bestillningscentraler bor upprittas i storstadsregionerna och
att anslutning till bestédllningscentral inte minst i glesbygd bor vara frivillig.

Sistndmnda krav framfors dven i motionerna 1985/86:T263 (¢), 1985/86:T399

(c) och 1985/86:T430 (m). _

I motionerna 1985/86:T221 (c) och 1986/87:T105 (c) begiirs en éndring i
yrkestrafiklagen i syfte att underlitta 6verlatelse av taxitillstdnd. I den
forstnamnda motionen erinras om att nuvarande regler hdarom, som tridde i
kraft den 1 april 1984, innebir att trafiktillstind for taxi “far overlatas pé
nagon annan endast om det finns synnerliga skal™ (2 kap. 21 § yrkestrafikla-
gen). Nu har det visat sig— sager motioniren — att framfor allt glesbygden
blivit lidande av den nya bestimmelsen, nagot som inneburit en forsamrad
service och minskade mojligheter for kombinerade foretag att leva vidare. P4
landsbygden och i mindre orter ar ofta taxiverksamheten kombinerad med
annan verksamhet t. ex. busstrafik, kioskrorelse e. d. Om en sadan rérelse
overlats dr taxiverksamheten cn viktig del av det sammanlagda underlaget
for verksamheten, varfor taxitillstindet maste kunna 6verlatas. Enligt
motionirerna bor det ocksa genercllt vara mojligt att — till skillnad frin vad
som giller i dag — kunna Sverlata en taxirorelse till en son cller dotter.

. Liknande synpunkter framférs i den sistnamnda motionen.
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Utskottet vill i anslutning till vad féredraganden anfort och med anledning av
motionerna erinra om att frflgorﬁu omen allmén avreglering av taxiniringen,
bestillningscentraler och éverlitélse av trafiktillstind senast behandlades av
utskottet i dess av riksdagen godkinda betinkande TU 1985/86:2.

I betdnkandet sade sig utskottet inte std frdimmande -for tanken att
modifiera den nuvarande regleringen av taxiniringen. En minskad reglering
fick dock inte innebira att man slopade kravet pa trafikutdvarnas limplighet.
Vidare fann utskottet det angeliget med en Gversyn av mojligheterna att
genom en-modifierad behovsprovning: eller pa annat satt dstadkomma ett
okat inslag av konkurréns inom taxitrafiken, frimst i storstadsomradena.

[ fraga om skyldighetén att tillhéra en bestillningscentral konstatérade
utskottet att bestimmelsen hirom hade givit upphov till tre olika tillimp-

ningsproblem. Detta forhdllande ansags bora foranleda "ndrmare overvi--

ganden huruvida det trafikpolitiska intresset av en effektiv formedlingsverk-
samhct for taxitrafiken kan tillgodoses pd annat sitt 4n genom nuvarande
rgglcrmg : ’
Betriaffande den &r 1984 skiirpta re&lcrmgen av Overlatelser av taxitillstand
erinrade utskottet — vid behandlingen av ett motionsyrkande med samma
innebord som de nu aktuella yrkandena -—— att skirpningen hade tillkommit
for att stivja vissa missforhillanden inom taxinaringen. P4 grund av
behovsprévningen hade pa vissa orter antalet taxitillstand inte utékats under
lang tid. Att overta ett befintligt tillstind hade darfor for manga kommit att
bli den snabbaste och enklaste vigen att sjilva fa ett sidant tillstand. 1

praktiken hade detta medfort att hga ersittningsbelopp kommit att betalas -

for sjélva tillstandet. Frestelsen att anvénda oseridsa konkurrensmedel f6r
att finansiera forvarvet kunde i ménga fall vara stor. Utskottet sdgi och for sig
inget skal att dndra regleringen men konstaterade dennas samband med
behovsprovningen. Frigan borde darfor beaktas vid den (")versyn av behovs-
provningen som utskottet hade funnit énskvird.

Mot den sdlunda angivna bakgrunden ir det med tillfredsstillelse som:

utskottet noterar foredragandens uttalande att en ‘utveckling mot bittre
kundservice inom taxiniiringén skulle stimuleras genom en dkad konkurrens
och minskad reglering, omfattande bl. a. ett ndrmdndc till de regler som
redan géller pd godstrafikomradet.

I'likhet med foredraganden finner utskottet dock angeldget.att en minskad
reglering av taxiniringen inte omfattar de regler i vrkestrafiklagen som avser
tillstindshavarnas lamplighet. ' ' '

Det ir likasa med tillfredsstillelse som utskottet noterar vad foredragan-
den anfér om mdéjligheten att inom ramen for gillande reglering i vissa fall
franga huvudregeln om att taxiféretagen skall tillhéra en enda bestallnings-

central. Detsamma giiller vad som ségs i propositioncn om att en minskning

av den statliga regleringen och ett dkat kundinflytande sannolikt inte skulle
td ndgra negativa konsekvenser pé tillgangen till taxi i glesbygd. Kommuner

och landsting svarar ju dir for en mycket-stor del av taxis inkomster och synes -

ha goda mojligheter att kunna siikerstélla en I\osmddsbgspdranck samord-
ning av de samhillsbetalda resorna.
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Vad giller de motionsledes framstdllda kraven-pi cen utvidgning av
trafikomriddena och en kostnadsanpassad taxa konstaterar utskottet ocksd
att foredraganden synes ha samma uppfattning som motionirerna.

Utskottet forutsitter vidare att den inom kommunikationsdepartementet
pagiende oversynen av taxindringen #ven omfattar den i motionerna
1985/86:T221 (c) och 1986/87:T105 (c) aktualiscrade frigan om &ndrade
regler for dverlatelse av taxitillstand.

I likhet med foredraganden vill utskottet understryka att en fc")rutsiittning

for att en minskad reglering skall fa &syftat resultat och leda till en effektivare -

taxitrafik 4r ett aktivt engagemang frén savil taxibranschen sjilv som
kommuner och landsting och andra stora kunder. De skilda férhallanden
under vilka taxi bedriver sin verksamhet i olika regioner talar ocksa for —
som fé')rcdragandén betonar — att hiinsyn bor tas till lokala och regionala
forhallanden och att en betydande flexibilitet bér utmérka strivandena att
dstadkomma en effektivare taxitrafik. '

Yrkestrafiklagstiftningen &r — som framhélls i propositionen — av
komplicerad natur. Detta giller inte minst regleringen av taxitrafiken.
Utskottet finner det dirfér vardefullt att den inom kommunikationsdeparte-
mentet pigdende Sversynen syftar till att fi fram underlag for en generell
forandring av regleringen for att frimja en hogre effektivitet och en 6kad
kundservice. Inom ramen for en sidan Sversyn bor det enligt utskottets
mening finnas goda méjligheter att i ej obetydlig utstrickning tillgodse de
o6nskemdl om forandringar och forbittringar som uttalas i samthga de
motioner som nu #r i fraga.

Med hénvisning hértill och till vad utskottct i Ovrigt nu anfért samt i
avvaktan pa resultatet av dversynen finner utskottet sammanfdttmngsvns inte
nigon riksdagens atgird erforderlig med anledning av. motlonsyrl\dndena
varfor samtliga dessa avstyrks.

1 motion 1985/86:T250 (c) yrkas att riksdagen antar vissa forslag till lag om
andring i yrkestrafiklagen. Andringstérslagen avser slopandé av taxiforeta-
gens trafikeringsplikt och av behovsprévningen. :

Enligt utskottets mening bor riksdagen — i avvaktan pé resultatet av
pagéende dversynsarbete — ej besluta om dndringar i yrkestrafiklagen. Med
det sagda avstyrks motionen. :

6 Yrkeschaufforers arbetsf(')rhéllanden

I motion 1985/86:T258 (s) yrkas att riksdagen hos regeringen begér'férslag till
dndrade arbetsvillkor for yrkesbilforare i enlighet med bilarbétstidsutred-
ningens forslag i betdnkandet Bilarbetstid (SOU 1977:2).

Enligt vad utskottet erfarit har regeringen ej for avsikt att ligga bilarbets-
tidsutredningens betdnkande till grund for forslag till lagstiftning. Utskottet

forutsatter emellertid att bilarbetstidsfrigorna kommer att behandlas 1 -
samband med det tmﬁl\polluskd oversynsarbete som inletts kommumkd- '

tionsdepartementet.

Iakttagandet av gallande bilarbetstidsbestimmelser synes i ¢j obetydlig
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utstriickning vara en fraga om (")'\-'crvukningsresurscr. Till f8ljd av riksdagens
beslut i mars innevarande &r (prop. 1985/86:100 bil. 8 . 58—359. TU 10. rskr.
136) att f6ra over tillsynen av yrkesforares arbetstid fran arbetarskyddsstyrel-
sen till trafiksikerhetsverket har ocksa stérre samlade resurser skapats for
denna verksamhet. Inneborden hirav ir — enligt vad utskottet erfarit — att
74 tjinstemin Over hela landet, mot tidigare 14, kommer att kunna
kontrollera efterlevnaden av bilarbetstidsbestaimmelserna.

Med hiinvisning till det anférda finner utskottet fér niirvarande inte ndgon
riksdagens atgird pdkallad med anledning av motionen, varfor denna
avstyrks.

I motion 1985/86: T310 (s} behandlas svsselsitiningen for svenska yrkeschauf-
forer. Motiondrerna aberopar till en borjan en bestimmelse i forordningen
(1981:96) om godkinnande och utbyte av utliindska korkort, enligt vilken ett
utlindskt korkort i regel inte'medfor riitt att fora lastbil eller buss i Sverige

. om fordonet ér registrerat hilr. Vidare aberopas en bestimmelse 1 nimnda
forordning cnligt vilken trafiksikerhetsverket far meddela undantag fran
bl. a. den forstnimnda bestimmelsen. Enligt motionirerna tillimpar verket
dispensmoijligheten alltfor generdost, varfor svenska yrkeschaufforer finner
sig utsatta for en besviirande konkurrens om arbetstillfillena pa svenskregi-
strerade fordon i Sverige.

De svenska utlandschaufforerna blir ocksa — fortsatter motionérerna —
alltmer sillsynta péa det internationella viigniitet. For kortsiktiga vinster gor
svenska akerier som opererar internationellt viluthildade svenska chaufforer
arbetsldsa till formén fér utliindska. som ofta har ligre utbildning och inte
sillan bryter mot arbetstidsbestimmeélsernii.

Motionarernas yrkande ir att riksdagen som sin mening skall ge regering-
en till kitnna vad de sdlunda anfért om sysselsittning for svenska chaufforer.

Enligt vad utskottet erfarit har trafiksikerhetsverket medgivit ett antal
svenska akeriforetag dispenser med i regel ca tva ars giltighet fran den av
motioniirerna aberopade bestimmelsen. Efter framstillning fran transport-
arbetareférbundet har verket emellertid beslutat att fr. 0. m. den 1 juli 1985
inte medge dispenser till Akeriféretag. som inte tidigare beviljats sadana.
Fr. o. m. utgiangen av innevarande drkommer inte heller tidigare medgivna

“dispenser att forlingas. Resultatet av verkets nva praxis blir att inga
dispenser kommer att gilla lingre dn t. 0. m. utgingen av ir 1987.

[ den min svenska yrkeschaufforers sysselsiittning i trafik utomlands
minskat synes en viisentlig forklaring hartill vara att soka i en rationaliserad
lasthantering i den internationella godsfarjetrafiken. Rationaliseringen
innebir att endast s. k. trailers, dvs. pilhiingS\?'agna'r. transporteras med
farjorna, medan transporterna till och frin dessa sker pa jarnvig cller med
dragbilar. I sistnimnda fall kan berdrda dkerier finna det lampligt att for en
transport utomlands anlita en utlindsk chauffér pd grund av t. ex. dennes
lokalkdnnedom och sprakkunskaper. '

Det problem som motionirerna pekar pd synes utskottet i forsta hand vara
en friga f6r berdrda arbetsmarknadsparter att ta stillning till. Med hiinvis-
ning till det anférda finner utskottet syftet med motionsyrkandet i huvudsak
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tillgodosett, varfér nfigon atgird frin riksdagens sida inte synes erforderlig.

I motion 1985/86:T404 (c) begiirs bestimmelser om obligatorisk installation

av funktionellt riktiga férarstolur i taxibilar. Enligt motiondren har manga
taxiachufférer pd grund av ryggbesviir inte kunnat fortsitta sitt arbete utan
en speciellt utformad stol, varfor arbetsmarknadsmyndigheterna i flera fall
tillskjutit medel for att installera sadana stolar i bade Jastbilar och taxibilar.
Stolarnaifraga — fortsiitter motioniren — finns pd marknaden men betingar
ett betydligt hogre pris in en standardstol. ndgot som till storsta delen beror
pd att de sdljs i relativt litet antal. Ett obligatoriskt krav péd funktionellt riktiga
forarstolar skulle — hivdar motioniiren — medfora sa liga priser att
merkostnaden skulle upplevas som mycket rimlig.

Utskottet har forstaelse for det berdrda problemet men kan inte finna att
dess 16sning bor sokas genom'’ nagon riksdagens atgéird. Déremot synes
motionarens dnskemal i véasentlig utstrickning kunna tillgodoses genom att
taxis organisationer samordnar inkép av ifrigavarande utrustning at sddana
taxiforare som si onskar.

Med det sagda avstyrker utskottet motionen.

7 _Ovri ga fragor

I motion 1985/86:T235 (m) behandlas ryngre lastbilstrafik mellan Bornholm
och dvriga Danmark, vilken i viss utstrackning gar via Europaviig 14 mellan
Ystad och Malmé samt m_ed firja mellan Limhamn och Dragér. Motioniirer-
na framhaller att man i Danmark f6r en dir vanligt forekommande typ av
draghil med pahiingsvagn tillater en bruttovikt som med 2.5 ton dverstiger
den pd det svenska viignatet hogsta tillatna bruttovikten {or samma
fordonskombination. Den danska fordonskombinationens last maste darfor
lattas pa 2.5 ton for att godset skall fa transporteras via Skine. Effekterna
hdrav blir férdyrade transporter. en besviirligare trafikplanering och en
uppenbar risk for ett siimre utnyttjande av farjekapaciteten. Motionirerna
erinrar om att utskottet vid tidigare behandling av ifrigavarande sporsmal
konstaterat att det inte 4r mojligt att generellt hdja viktgrinserna pé svenska
vigar. Dispens for hogre vikter skulle dock — tramhalls det i motionen —
kunna ges pd vigar med sd god standard som t. ex. E 14 mellan Ystad och
Maimé.

Enligt vad utskottet erfarit ir det vigverkets praxis att dispenser av
ifragavarande slag medges endast for odelbara laster.

Som framgar av utskottets betinkande TU 1985/86:2 fors diskussioner
mellan vigverken i de nordiska linderna betriffande de tekniska méjlighe-
terna att fa till stind en Gkad samordning av belastningsbestimmelserna.
Utskottet anser det vardefullt att sddana diskussioner pagar och finner det
angeliiget att de svenska belastningsbestimmelserna — dir sd dr mojligt och
lampligt — samordnas med motsvarande bestimmelser i de dvriga nordiska
linderna.

Utskottet, som utgar frin att diskussionerna fors med sikte pa att finna
snara ldsningar pd problemen, foreslar att motionen liimnas utan dtgiird i
avvaktan pa de resultat varom parterna kan komma att enas.
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I motion 1985/86:T307 (s) begirs cn Gversyn av reglerna for trafiktillstind 1
syfte att fa till stand en skyldighet for transportforetagen att inneha giltiga

forsikringar for tillstdndsperioden. Enligt motiondrerna har det férekommit |

brinder, trafikolyckor och stolder i samband med bohagsflyttningar och
t. 0. m. att hela bohag har forsvunnit och salts i utlandet. D¢ drabbade har
emellertid inte kunnat fa gottgorelse, eftersom flyttningsforetagen saknat
forsdkringar eller cgna tillgdngar for att tacka forlusterna.

Utskottet vill med anledning av vad motionédrerna salunda anfort till en
boérjan erinra om att trafiktillstdnd enligt yrkestrafiklagen i allménhet giller
utan tidsbegrinsning. Trafiktillstdnd kan dock under vissa forhéllanden
aterkallas. Som framhalls i propositionen ér tillstdnden till bestiillningstrafik
for godstransporter mycket mangsidiga och kan anvindas for utférande av
praktiskt alla slags godstransporter. Det- torde foljdkthgen ligga 1 sakens

natur att en akares behov av ansvarsforsikring for transporterat gods
varierar med godsets art och virde och att man inte rimligen kan krava att alla
tillstandshavare skall ha ctt forsikringsskydd for alla slags g()dslfansporter.

Enligt vad utskottet erfarit har Svenska akeriférbundet — till vilket ca
80 % av alla svenska akerier ar anslutna — faststillt ansvars- och transport-
bestammelser for bohags- och kontorsflyttning, vilka féorbundet rekommen-
derar berorda medlemsforetag att tillimpa. Bestaimmelserna omfattar bl. a.
skyldighet for transportéren att ha ansvarsfOrsdkring for transporterat gods.

Genomden mformdllon som limnas av konsumentverket och i massmedia
torde vidare dllmdnhcten vara vill medveten om erforderllghuen av att anlita
seriost skotta foretag for utférande av olika slags tjinster, inte minst
transporttjanster. '

Med hinvisning till det anforda finner utskottet inte ndgon riksdagens
atgird pikallad med anledning av motionen, varfér densamma avstyrks.

I motion 1985/86:T390 (vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen hemstiller
‘om sadan andring i yrkestrafikférordningen att den kommunala fardtjansten
kan utge e}sk‘ilmiﬁg for fardijansuransporr till anhorig till den resande utan att
den forre skall anses bedriva yrkesmaissig trafik. Motionidrerna hanvisar till
en forsoksverksamhet som bedrivits i Marks kommun, diar kommunen givit
ersittning at personer som ombesdrjt transporter av fardtjanstberittigade
anhoriga. Kommunen har emeliertid tvingats upphéra med denna verksam-
het — séger motiondrerna — eftersom det har visat sig att den strider mot
yrkestrafikférordningen. .

Det sporsmal som motionarerna behandlar ar enligt utskottets mening en
fraga som framst beror de instanser som har att tillimpa yrkestrafiklagstift-
ningen, dvs. lénsstyrelsen, transportrddet och i sista hand regeringen
(kommunikationsdepartementet). Utskottet ar for sin del i vart fall inte
berett att pd grundval endast av det relaterade fallet férorda den begirda
andringen i yrkestrafikforordningen, varfor yrkandet hirom avstyrks.

I motion 1985/86:T396 (s) begirs ¢cn hdjning av éverlastavgifterna. Enligt
motioniren innebéar lagen (1972:435) om dverlastavgift att gillande maximi-
last kan éverskridas med 25 % for att dverlastavgift skall kunna utkrivas
efter en kontroll. Dessutom — fortsétter motionaren — har 6verlastavgiften
per kg inte hojts sedan ar 1972, varfor dess avhallande verkan i dag 4r snart
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sagt obefintlig. For att d\;_thw skall behélla sin verkan bor den riknas upp
med index. :

Som framgdr av utskottets betiinkande TU 1985/86:2 har cn arbetsgrupp
tillsatts inom regeringskanslict med uppgift att éverviga och limna forslag
om bl. a. en hijning av vigtrafikavgifterna. I avvaktan pa resultatet av
gruppens arbete R)nes motionen kunna limnas utan nigon riksdagens
atgard.

8 Hemstallan

Utskottet hemstiller .

1. betraffande en parlamentarisk éversyn av yrkestrafiklagen

att riks’dagen avslar motion 1985/86:T2Y3 (vpk) yrkande 1

- betriiffande avveckling av nllstindsprovningen inom \rAeftra-
fll\en
att riksdagen avslar motion 1985/86:T389 (fp) i denna del

3. betriffande minskad byrdkrati inom transportomradet
att riksdagen [imnar motion 1985/86:T424 (m) yrkandc 18 i denna del
utan atgard.

4. betrdffande omprovning av 1979.drs rraﬁl\p()luul\a beslut
“att riksdagen ldmnar motion 1986/87:T106 (m) yrkande 2 utan atgiird,

5. betrdffande 1985 drs busslinjereform
att riksdagen med avslag pA motionerna 1986/87:T103 (fp) yrkande 2,
1986/87:T105 (c¢) yrkande 1 och 1986/87:T106 (m) yrkande 5 lamnar
utan erinran vad som anférs i propositionen om regleringen av
busstrafiken i denna del.

6. betriffande slopande av behovsprovningen for godslinjetrafiken
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i denna del och med
avslag pa motion 1986/87:T104 (vpk) yrkande 1 i denna del
a) antar det i propositionen framlagda forslaget till lag om andring i
yrkestrafiklagen (1979:559) med de dndringarna att ikrafttradandet
senarclaggs till den 1 april 1987 och att gvergingsbestimmelsen gdller
tiden fore den 1 dprll 1987, :

b) antar det i propositionen framlagda forslaget till lag om édndring i
lagen (1985:449) om rétt att driva viss linjetrafik med den &ndringen
att ikrafttradandet senarelaggs till den 1 april 1987,

7. betriiffande slopande av limplighetsprévningen for wiévare av
godslinjetrafik '
att riksdagen avslar motion 1986/87:T106 (m) yrkande 4.

8. betriiffande transportformedling
att riksdagen med bifall till regeringens forslag i denna del samt med

avslag pA motionerna 1986/87:T103 (fp) yrkande 1, 1986/87:T104

(vpk) yrkande 1idenna del och 1986/87:T106 (m) yrkande 1 antar deti
propositionen framlagda forslaget till lag om dndring 1 lagen
(1979:560) om transportférmediing med den dndringen att ikrafttra-
dandet senareldggs till den 1 april 1987,

9. betriffande en utredning av wransportférmedlingsinstitutet
att riksdagen avslar motion 1986/87:T104 (vpk) yrkande 2,
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10. betriffande. bestillnings- och turisttrafik med buss TU 1986/87:7
att riksdagen med avslag pa motion 1986/87:T10S (¢) yrkande 2 lamnar
utan erinran vad som anfors i propositionen om regleringen av
busstrafiken i denna del,

11. betriffande taxitrafik
att riksdagen med avslag pd motionerna 1985/86:T221 (c). 1985/
86:T249 (m), 1985/86:T250 (c), 1985/86:T263 (c). 1985/86:T296 (m),
1985/86:T389 (fp) i denna del, 1985/86:T399 (c). 1985/86:T407 (fp),
1985/86:T424 (m) yrkande 18 i denna del, 1985/86:T430 (m). 1986/
87:T103 (fp) vrkande 3, 1986/87:T105 (c)- yrkandena 3—35 samt
1986/87:T106 (m) yrkande 3 lamnar utan erinran vad som i propositio-
nen anfors om regleringen av taxitrafiken,

12. betraffande yrkeschaufforers arbetsforhdllanden
att riksdagen avslar motion 1985/86:T258 (s),

13. betriffande sysselsdtningen for svenska yrkeschaufforer
att riksdagen limnar motion 1985/86:T310 (s) utan atgird,

14, betriffande foérarstolar i raxibilar
att riksdagen avslar motion 1985/86:T404 (c).

15. betriffande tyngre lastbilstrafik mellan Ystad och Malmo
att riksdagen limnar motion 1985/86:T235 (m) utan tgird,

16. betraffande dversyn av regleringen [Gr trafiktillstind
att riksdagen avslar motion 1985/86:T307 (s),

17. betrdffande ersdttning for firdijansturansport
att riksdagen avslar motion 1985/86:T390 (vpk),

18. betriffande hdjning av éverlastavgifterna
att riksdagen lamnar motion 1985/86:T396 (s) utan atgird.

Stockholm den 25 november 1986
P4 trafikutskottets vignar

Kurt Hugosson

Nérvarande: Kurt Hugosson (s). Rolf Clarkson (m), Birger Rosqgvist (s),
Olle Ostrand (s), Olle Grahn (fp). Sven-Gdgsta Signell (s). Margit Sandéhn
(s). Hugo Bergdahl (fp), Gorel Bohlin (m). Sten-Ove Sundstrom (s), Agne
Hansson (c), Viola Claesson (vpk), Jarl Lander (s). Anders Andersson (m)
och Rune Thorén (c).

" Reservationer
1. Enparlamentarisk oversyn av yrkestrafiklagen (mom. 1)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att dct stycke av utskottets yttrande pad s. 7 som bérjar med “Enligt
utskottets mening dr’ och slutar med “héirom avstyrks™ bort ersittas med
text av foljande lydelse:



Aven enligt utskottets mening ér det angeliiget att en éversyn av det slag
och med den inriktning som motionirerna begiar kommer till stdnd.

Utskottet tillstyrker foljaktligen motionsyrkandet. .

Vad utskottet nu har anfért bér av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha foljande lydelse:
1. betraffande en parlamentarisk dversyn av yrkestrafiklugen
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T293 (vpk) yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anféort,

2. Avveckling av tillstdndsprovningen inom yrkestrafiken
(mom. 2)

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (béda fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 7 som borjar med “Enligt
utskottets mening kan™ och slutar med ""berdrd del™ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Utskottet finner for sin del den etableringskontroll som foér nirvarande
forekommer i yrkestrafiken i princip felaktig. Denna bransch bor enligt
utskottets mening styras av samma regler om tillgiing och efterfrigan som
andra néringslivsgrenar har att arbeta med. Ett avskaffande av regleringen
synes s& mycket mer motiverat som den inte férmatt fullgéra sitt syfte — att
forhindra veretablering och illojal konkurrens. Den nuvarande tillstinds-
provningen bor darfor avvecklas och den omfattande byrakratin kring
tillstanden tas bort. '

Att avskaffa en reglering av det slag som yrkestrafiklagstiftningen utgor

kommer inte att kunna ske utan att komplikationer uppstar. Sadana
svarigheter far dock inte tas till intékt for att de inskrinkningar i néringsfrihe-
ten som regleringarna innebar behalls.

Det ir angelaget att de skilda intressenter som ér berérda av nuvarande
trafiklagstiftning ges mojlighet att medverka i arbetet pa att ta fram en plan
for hur avvecklingen av regleringen skall ske. Det bor ankomma pa
regeringen att ta sddana kontakter under arbetet med att utarbeta avveck-
lingsplanen.

* Av det anférda framgér att utskottet tillstyrker motionsyrkandet.
Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha foljande lydelse: _
2. betriffande avveckling av tillstindsprovningen inom yrkestra-
fiken .
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T389 (fp) i denna del som
sin mening ger regeringen till kénna vad utskottet hdarom anfort,
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3. Omprovning av 1979 érs trafikpolitiska beslut (mom. 4).

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp. Hugo Bcrgddhl (fp) (J()rLl Bohlin (m)
och- Anders Andersson (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 8 som bérjar med “"Motionsyrkan-
den om ‘och slutar med “utan atgiird” bort ersittas med text av foljande
lydelse: _ )
- Med hinsyn till den stora vikt som trafikpolitiken har for utvecklingen i
samhillet bor ocksd enligt utskottets mening en uppfoljning av 1979 ars
trafikpolitiska beslut ske inom ramen for en parlamentarisk utredning.

Bland de manga angelagna uppgifterna for en sadan utredning bor i detta
sammanhang frimst namnas en radikal avreglering av den yrkesmissiga
trafiken. Malsattningen bor darvid vara att lata dven denna néring styras av
konsumenternas efterfrigan. Utredningen bor vidare omfatta detarbéte som
nu bedrivs inom kommunikationsdepartementet pd grundval av rapporten
Kostnader och avgifter inom trafiksektorn.

Med hanvisning till det anforda tillstyrker utskottet motlons\ rkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:

4. betriaffande omprovning av 1979 drs trafikpolitiska beslut

att riksdagen med bifall till motion 1986/87:T106 (in) )rl\dnde 2 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfért.

4. 1985 ars busslinjereform (mom. 5) ,

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp). Hugo Bergduhl (fp). Gérel Bohlin (m),
Agne Hansson (¢), Anders Andersson (m) och Rune Thorén (c) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 9 som borjar med "Utskottet
forordar™ och slutar med foljakthgen motionsyrkandena’ bort ersidttas med
text av foljande lydelse:

Utskottet finner det for sin del mycket anmiirkningsviirt att regeringen ej
avser att efterkomma riksdagens beslut den 15 maj 1986 att i sig férelagd
forslag om upphavande av lagen om ritt att driva viss linjetrafik och av den
lagstiftning i dvrigt av betydelsc i samband med denna lag varom riksdagen
beslutade den 4 juni 1985.

Utskottet vidhéller bestimt sin uppfattning att regeringen bor forelagga
riksdagen forslag om upphivande av ifrigavarande ldpnftnmg och tillstyr-
ker f6ljaktligen motionsyrkandcna.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha féljande lvdelse:
" 5. betriffande 7985 drs busslinjereform
att riksdagen med anledning av. vad som anférs i propositionen om
regleringen av busstrafiken i denna del samt med bifall till motionerna
1986/87:T103 (fp) yrkande 2. 1986/87:T105 (¢) yrkande 1 och 1986/
87:T106 (m) yrkande 5 som sin mening ger regeringen till kiinna vad
utskottet harom anfort,
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6)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 10 som bérjar med “"Utskottet
har”™ och slutar med “tillstyrks lagforslagen™ bort crsiittas med text av
foljande lydelse:

Den yfkesméssiga godstrafiken pa viig kinnetecknas av en veretablering
som medfért en 6kning av antalet overtradelser av regler i fraga om sikerhet,
lastvikt, hastighet, arbetstid och ekonomisk redovisning m. m. Overtradel-
serna innebir — som féredraganden framhaller — en osund konkurrens och
ofta betydande svarigheter for scridst skotta transportforetag.

Mot den angivna bakgrunden finner utskottct det anmirkningsviirt att
regeringen nu foresldr ett slopande av behovsprovningen for all den
godstrafik som omfattas av yrkestrafiklagen. Enligt utskottets mening kriivs
en etableringskdntroll av denna trafik for att motverka cn fortsatt dvereta-
blering inom &keribranschen med de angivna negativa féljderna. )

Av det anforda foljer att utskottet tillstyrker motionsyrkandet om avslag
pé de i propositionen framlagda forslagen till lag om dindring i yrkestrafikla-
gen och till lag om éndring i lagen om ritt att driva viss linjetrafik.
cheringcns'férslag i nu nimnda delar avstyrks.

dels att utskottets hemstéillan under 6 bort ha féljande lydelse:

6. betriffande slopande av behovsprovningen for godslinjetrafiken '

att riksdagen med bifall till motion 1986/87:T104 (vpk) vrkande 1 i
denna del avslar de i propositionen framlagda forslagen till lag om
indring i yrkestrafiklagen (1979:559) och till lag om dndring i lagen
(1985:449) om ratt att driva viss linjetrafik.

6. Transportférmedling (mom. 8)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp). Hugo Bergdahl (fp). Gérel Bohlin (m),
Agne Hansson (¢), Anders Andersson (m) och Rune Thorén (¢) anser '

dels att det stycke av utskottets yttrandé som pa s. 11 borjar med "Utskottet
ansluter™ och pd s. 12 slutar med tillstyrks lagforslaget™ bort ersittas med
text av foljande lydelse: _ _

Aven enligt utskottets mening saknas skiil att prova formedlingsforetagens
limplighet. Lagen om transportformedling bér darfér upphivas och rege-
ringen foreldgga riksdagen forslag hiarom. '

Vad utskottet nu har anfért, och som torde tillgodose syftet med de bada
sistndmnda motionerna i hir berérda delar, bor av riksdagen ges regeringen
“till kénna. ' : .

Yrkandet i vpk-motionen om avslag pd regeringens forslag till lag om
andring i lagen om transportformedling avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betriffande rransporiférmedling
att riksdagen med anledning dels av det i propositionen framlagda

5. Slopande av behovsprdvningen f6r godslinjetrafiken '(_mom. TU 1986/87:7
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f(':');slugcl till lag om dndring i lagen (1979:560) om transportférmed-
ling. dels av motionerna 1986/87:T103 (fp) yrkande 1 och 1986/
87:T106 (m) yrkande 1 samt med avslag pi motion 1986/87:T104 (vpk)
yrkande 11 denna del som sin mening ger regeringen till kitnna vad

utskottet hiirom anfort,

7. Transportférmedling (mom. §)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att det stycke av utskottets-vttrande som pa s. 11 borjar med "Utskottet
ansluter™ och pa s. 12 slutar med "tillstyrks lagforslaget™ bort erséittas med
text av foljande lydelse: )

Jiskottet delar den i vpk-motionen uttalade uppfattningen och tillstvrker
foljaktligen yrkandet om avslag pa deti propositionen framlagda forslaget till
lag om dndring i lagen om transportformedling. Regeringens forslag i denna
del avstyrks. Vidare avstyrks motionsyrkandena om upphivande av lagen.

dels att utskottets hemstiillan under 8 bort ha foljande lvdelse:

8. betriffande transpor.tf(_"irmed[ing
att riksdagen med bifall till motion 1986/87:T104 (vpk) vrkande 1idenna del
avslar det i propositionen framlagda forslaget till lag om éndring i lagen
(1979:560) om transportférmedling samt motionerna 1986/87:T103 (fp)
yrkande 1 och 1986/87:T106 (m) vrkande 1.

8. Enutredningav transportférmedlingsinstitutet (mom. 9)
Viola Clacsson (vpk) anser

dels att den mening av utskottets yttrande pd s. 12som borjar med "Utskottet
star” och slutar med “foljaktligen motionsyrkandet™ bort ersiittas med text
av féljande lydelse:

Ett samhilleligt huvudmannaskap for transportformedling och godstrans-
porter pé viig framstar enligt utskottets mening som den siikraste garantin for
att man skall komma till ratta med de allvarliga regelévertriidelser som i dag
ar allt for for vanliga inom den yrkesmaéssiga godstrafiken.

Utskottet delar sdlunda motionirernas uppfattning att en utredning bér
tillsiittas med uppgift att framligga forslag i enlighet med deras dnskemdl.

Av det anfdrda foljer att utskotter tillstyrker motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstiillan under 9 bort ha foljande lydelse:
9. betriffande en wiredning av ransportférmediingsinstitutet
att riksdagen med bifall till motion 1986/87:T104 (vpk) yrkande 2 som
sin mening ger regeringen till kilnna vad utskottet hiirom anfért. -

9. Bestéllnings- och turisttrafik med buss (mom. 10) -

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp). Hugo Bergdahl (fp), Gérel Bohlin (m),
Agne Hansson (c). Anders Andersson (m) och Rune Thorén (c¢) anser
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dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 13 som borjar med “"Utskottet
ansluter™ och slutar med “detsamma avstyrks™ bort ersittas med text av
féljande lydelse: '

Enligt utskottets mening hade det med tanke pa den argumentering som
anfors i propositionen och pd féredragandens syn pa skrivelsen fran
lansstyrelsen i Malmohus lidn varit naturligt att regeringen framlagt forslag till
en mer langtglende avreglering av bestéllnings- och turisttrafiken med buss
in den aviserade @ndringen i 2 kap: 21 § yrkestrafikforordningen. Forand-
ringar i frdga om regleringen av denna trafik synes bora ske i huvudsaklig
Overensstammelse med vad lansstyrelsen i Malmohus lan angivit.

Vad utskottet nu har anfort, och som torde tillgodose syftet med
ifrdgavarande motionsyrkande, bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstillan under 10 bort ha foljande lydelse:
10. betraffande bestillnings- och turisttrafik med buss
att riksdagen med anledning av vad som i propositionen anfors om
regleringen av busstrafiken i denna del och motion 1986/87:T105 (c)
yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
harom anfort.

10. Taxitrafik (mom. 11)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp), Hugo Bergdahl (fp), Gérel Bohlin (m)
och Anders Andersson (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 16 borjar med "I likhet™ och
pa s. 17 slutar med “dessa avstyrks™ bort erséttas med text av foljande
lydelse:

Pa godstrafikomradet avses behovsprovningen helt slopas. Utskottet anser
for sin del att detsamma bor galla fOr taxitrafiken. Vidare bor provningen av
trafikutovarnas iamplighet inskrinkas till att kontrollera att vederbdrande ar
lamplig fran trafiksakerhetssynpunkt och vilfrejdad.

Eftersom savil taxiforetagen som kunderna torde ha intresse av en .

rationell férmedlingsverksamhet framstar vidare bestimmelsen om obligato-
risk tillhorighet till en bestallningscentral som onédig. Den bor foljaktligen
slopas.

En kostnadsanpassad taxa och utvidgade trafikomraden utgdr ytterligare
exempel pé hur taxiniringen kan effektiviseras och kundservicen forbittras.

Genom att behovsprovningen slopas bortfaller ocksé behovet av nuvaran-
de alltfor strikta reglering i friga om overlatelse av trafiktillstind.

Enligt utskottets mening bor regeringen snarast utarbeta en plan fér en
forenklad reglering av taxindringen i enlighet med vad utskottet har angivit.

Genom detta stillningstagande torde syftet med samtliga de motionsyr-
kanden som nu ir i friga fa anses i huvudsak tillgodosett.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kanna.
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dels att utskottets hemstillan under 11 bort ha f6ljande lydelse:
11. betriffande taxitrafik

att riksdagen
a) med anledning av vad som anfors i propositionen om regleringen av
taxitrafiken samt motionerna 1985/86:T221 (c), 1985/86:T249 (m).
1985/86:T263 (c), 1985/86:T296 (m), 1985/86:T389 (fp) i denna del,
1985/86:T399 (c), 1985/86:T407 (fp), 1985/86:T424 (m) yrkande 18 i
denna del, 1985/86:T430 (m), 1986/87:T103 (fp) yrkande 3, 1986/
87:T105 (c) yrkandena 3—5 samt 1986/87:T106 (m) yrkande 3 som sin
mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfért,
b) avslar motion 1985/86:T250 (c).

11. Taxitrafik (mom. 11)
Agne Hansson och Rune Thorén (bida c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 16 bérjar med "'1 likhet™ och
pa s. 17 slutar med “dessa avstyrks™ bort ersittas med text av foljande
lydelse:

Ilikhet med foredraganden finner utskottet dock an;,elaget att en minskad
reglering av taxinéringen inte omfattar de regler i yrkestrafiklagen som avser
tillstandshavarnas lamplighet.

Enligt utskottets mening bor anslutning till en bestallningscentral vara

frivillig. ‘Héarigenom gagnas sdvil kunder som taxinaringen genom att en

flexibel anpassning till lokala forhéllanden littare dstadkommes.

For att 16sa de védxande svarigheter som taxi uppvisar i sin formaga att
tillgodose allmidnhetens berittigade servicekrav torde det vidare vara
[ampligt att inrdtta konkurrerande parallella bestiliningscentraler som kan
verka over sammanhéngande storstadsomraden, som ju for Stockholms,
Gdoteborgs och Malmés del omfattar flera kommuner. '

Utskottet delar ocksa den i motionerna 1985/86:T221 (c) och 1986/87:T105 -

(c) uttalade uppfattningen att regeringen bor foreldgga riksdagen forslag om
andringar — i enlighet med motionérernas omkemal —av 11uvarande regler
om Overlitelse av taxitillstdnd. '
Med hinvisning till det anforda tillstyrker utskottet motionerna 1985/
86:T221 (c) och 1986/87:T105 (c) yrkandena 3—5.
Genom detta stillningstagande torde syftet med motionerna 1985/86:T263
(c), 1985/86:T399 (c) och 1985/86:T430 (m) fa anses tillgodosett.
Utskottets stiillningstagande innebér vidare att syftet med samtliga 6vriga
motionsyrkanden, som nu ar i fraga, torde fa anses delvis tillgodosett.
Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 11 bort ha foljande lydelse:
11. betraffande taxitrafik
att riksdagen
a) med bifall till motionerna 1985/86:T221 (c) och 1986/87 T105 (c)
yrkandena 3—S5 samt med anledning dels av vad som i propositionen
anfors om regleringen av taxitrafiken, dels av motionerna 1985/
86:T249 (m), 1985/86:T263 (c), 1985/86:T296 (m), 1985/86:T389 (fp) i
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denna del, 1985/86:T399 (c), 1985/86:T407 (fp). 1985/86:T424 (m)

yrkande 18 i denna del, 1985/86:T430 (m), 1986/87:T103 (fp) yrkande.

3 och 1986/87:T106 (m) yrkande 3 som sin mening ger regeringen till
kanna vad utskottet hiirom anfort,
b) avslar motion 1985/86:T250 (c),

12. Yrkeschaufforers arbetsférhél]anden (mom .. 12)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pés. 17 borjar med “Enligt vad™
och slutar pa s. 18 med "denna avstyrks™ bort ersiittas med text av foljande
lydelse: _

Genom den skirpta lamplighetsprovningen for utdvare av yrkesmissig
godstrafik och de vidgade mdjligheterna att aterkalla trafiktillstand, varom
riksdagen beslutat pa senare tid, har cn avsevird sanering inom #keribran-
schen kunnat komma till stand. h

Det ir vidare i och for sig tillfredsstallande att kontrollen i friga om
iakttagande av gillande bilarbetstidsbestammielser tillforts storre resurser
genom riksdagens beslut i mars innevarande &r (prop. 1985/86:100 bil. 8 s.
58—59, TU 10, rskr. 136).

Men fortfarande kvarstar den viktiga frigan om bittre arbetsvillkor for

yrkesforare olost, trots de forslag hirom som framlagts i bilarbetstidsutred-
ningens betinkande. Det ar enligt utskottets mening hog tid att regeringen
foreligger riksdagen forslag i enlighet med betinkandet i fraga.

Av det anférda foljer att utskottet tillstyrker motionen.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 12 bort ha foljande lydelse:
12. betraffande yrkeschaufforers arbetsférhéllanden
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T258 (s) som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet harom anfort,

13. Erséttning for fardtjansttransport (mom. 17)

Viola Claesson (vpk) anser

-TU 1986/87:7

dels att det stycke av utskottets yttrande pd s. 20 som.borjar med "Det -

sporsmal”™ och slutar med “hirom avstyrks™ bort ersittas med text av
foljande lydelse: .

1 1 kap 4 § yrkestrafikforordningen undantas vissa transporter fran
yrkestrafiklagens bestimmelser om vad som ir att hinfora till yrkesmassig
trafik. Utskottet finner det for sin del lampligt att 1ata undantagsbestimmel-
sen omfatta dven sadana transporter som motionérerna avser. Transport av
en anhorig till en fardtjanstberittigad person torde — som framhalls i
motionen — fér de berdrda framstd som ctt fordelaktigt alternativ till den
ordinarie firdtjansten. Sannolikt skulle ett sddant alternativ ocksid medfora
lagre fardtjinstkostnader for kommunerna.
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Av det anférda framgér att utskottet tillstyrker motionen.
Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hcmstallan under 17 bort ha foljande lydelse:
17. betraffande ersdttning for firdtjansttransport
att riksdagen med bifall till motion 1985/86: T390 (vpk) som sin mening
ger regeringen till kénna vad utskottet hirom anfort,

Sarskilt yttrande

Omprévning av 1979 érs trafikpolitiska beslut (mom. 4)

Viola Claesson (vpk) anfér:

Vpk har i motion 1985/86:T293, behandlad &ven i utskottets betankande
TU 1986/87:2, hiivdat att det behdvs en utveckling av 1979 ars trafikpolitiska
beslut, bl. a. genom ett &tgidrdsinriktat program. Vpk:s utgdngspunkter
skiljer sig dock markant fran olika forslag om okad konkurrens och
uppluckring av lagstiftning och regelsystem, vilka ar avsedda som en
anpassning till EG-instansers transportpolitiska krav pa lander utanfor
EG-omradet.

Jag dr medveten om att 1990-talets trafikpolitik inte kan utvecklas utan
internationella hinsynstaganden. Min uppfattning ar att 1990-talets trafikpo-
litik kan och bér inriktas pa att minska volymen av tunga landsvagstranspor-
ter samt att gynna utvecklingen av transporter pa jarnvag.

En sddan hushllning med resurser ér ekologiskt inriktad och i samklang

med de internationella strivanden som maste till fér att minska luftférore-

ningar och skogsdod i Norden och 6vriga Europa. Hirvid skulle man ocksa
vinna méjligheter till en stérre regionalpolitisk rittvisa.
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1 Forslag till

Lag om andring i yrkestrafiklagen (1979: 559)

Hirigenom foreskrivs i friga om yrkestrafiklagen (1979: 559)
dels att 2 kap. 8 § skall upphora att gilla,
dels att 1 kap. 5 och 8§88, 2 kap. 9§ samt 4 kap. 2§ skall ha foéljande

lydelse.

Nuvarande lvdelse

Med linjetrafik, bestdllningstra-
[fik och turisttrafik avses foljande.

Godstransporter
1. Linjetrafik

2. Bestillnings-
trafik

Persontransporter

1. Bestallnings-
trafik med

tyngre fordon

2. Bestillnings-
trafik med
lattare fordon

3. Turisttrafik

Foreslagen Ivdelse

1 kap.
5%

Yrkesmdssig trafik kan bedrivas
som godstrafik och, da det galler
persontransporter, som  bestdll-
ningstrafik, turisttrafik eller linje-
trafik. Med bestillningstrafik, tu-
risttrafik och linjetrafik avses fol-
Jande.

Yrkesmdassig tru-
fik for regelbun-
den transport av
gods pd en viss
vagstricka eller
mellan vissa orter
som sker utan att
ndgon bestillare
forfogar éver for-
donet.

Yrkesmissig tra-
Sfik som inte dr lin-
jetrafik.

Yrkesmaissig trafik for transport av personer och, i forekom-
mande fall. gods i vilken lastbilar eller bussar med totalvikt
dver 3,5 ton stills till bestillarens forfogande med forare pa
villkor att bestéillaren forfogar 6ver fordonet och att ersitt-
ningen bestims med hinsyn till transportstrackans lingd och
hur mycket fordonet utnyttjas och inte for varje passagerare
for sig.

Yrkesmissig trafik for transport av personer och, i forekom-
mande fall, gods i vilken personbilar, lastbilar eller bussar
med totalvikt av hogst 3.5 ton stélls till bestillarens forfogan-
de med forare pa villkor att bestéillaren férfogar dver fordonet
och att ersiittningen bestiims med hénsyn till transportstriic-
kans lingd och hur mycket fordonet utny(tjas och inte for
varje passagerare for sig.

Sddan yrkesmissig trafik foér transport av personer och, i
forekommande fall, gods som inte ir bestéliningstrafik. om
transporten ingir som ett led i ett sammanhingande arrange-
mang, dar huvudsyftet ir annat &n sjilva transporten.

TU 1986/87:7
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Nuvarande Ivdelse

4. Linjetrafik
turisttrafik.

Bestammelserna om trafiktill-
sténd i denna lag skall ocksd tillam-
pas ndr der gdller persontrans-

“porter och linjetrafik fir godstrans-
porter i foljande fall,

1. Nér antalet fordon i trafiken utokas.

2. Nir bilar eller slipfordon byts
ut och utbytet innebir en hojning
av den storsta lastvikt eller det
hogsta antal passagerare som enligt
tillstandet far transporteras i trafi-
ken.

Bestdimmelserna skall ocksd-till-
limpas i fraga om éverldtelse av
tillsténd till persontransporter.

Foreslugen [vdelse

Bestimmelserna i denna lag om
trafiktillstand skall i frdga om per-
sontransporter tillimpas dven i fol-
jande fall.

2. Nér bilar byts ut och utbytet
innebir en hojning av det.hogsta
antal passagerare som enligt till-
standet far transporteras i trafiken,

3. Ndr wrafiktillstand overldts.

2 kap.

Endast den som har korkort med
behorigheten C kan fa tillstand till
bestiillning strafik for godstranspor-
ter.

Endast den som har korkort med

behorigheten C Kkan fa tillstind till -

godstrafik.

I friga om sidana juridiska personer som anges i 2§ géller detia villkor
den eller dem som skall ha ansvaret for trafikutovningen. 1 friga om
dodsbo eller konkursbo géiller villkoret den som har anmiilts som forestén-

dare.

4 kap.

Har bestillningstrafik for gods-
transporter eller bestallningstrafik
for persontransporter med tyngre
fordon drivits utan tillstind, doms
den som for egen eller annans rak-
ning har slutit avtal med trafikut-
dvaren om transportens utférande
till boter,

2§

Har godstrafik eller bestéllnings-
trafik for persontransporter med
tyngre fordon drivits utan tillstand,
déms den som for egen eller annans

" ridkning har slutit avtal med trafik-
utévaren om transportens utféran-

de till boter,

1. om han kinde till att det fanns hinder mot att transporten fick utféras

eller

2. om han inte visar att han pa det sitt som skiiligen kan begiras av

honom har undersokt om det forelag ndgot hinder mot att transporten fick

utforas.

Vad som foreskrivs i forsta stycket i friga om persontransporter med
tyngre fordon giller endast den som yrkesmissigt sluter avtal om sidana

transporter.

! Senaste lvdelse 1984; 83.
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Denna lag trider i kraft den 1 januari 1987. Vad som f6reskrivs om
tillstdnd till godstrafik skall tillimpas pé sadana tillstind till bestillnings-
trafik for godstransporter och till linjetrafik for godstransporter, som har
meddelats fore den 1 januari 1987.

2 Forslag till
Lag om éndring i lagen (1979: 560) om transportformedling

Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (1979: 560) om transportférmed-

ling

dels att 2 kap. 3 § skall upphora att gilla,
dels att 2 kap. 1§ och 4 kap. 1§ skall ha foljande lydelse

Nuvarande Ivdelse

Féreslagen lydelse

2 kap.’

Transportférmedling far drivas
endast av den som har tillstand till

Transportférmedling far drivas
endast av den som har tillstand till

det. Turlista fdr faststéillas och siar-  det. Sirskilda villkor far foreskri-
skilda villkor far foreskrivas. vas.
4 kap.

Den som driver transportformed-
ling utan tillstand eller en tillstands-
havare som bryter mot turlista eller
ndgon sirskild foéreskrift som har
meddelats i tillstindet doms till
boter.

Den som driver transportférmed-
ling utan tillstand eller en tillstdnds-
havare som bryter mot nagon sir-
skild foreskrift som har meddelats i
tillstdndet doms till boter.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1987.

3 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1985: 449) om ratt att driva viss

linjetrafik

Harlgenom foreskrivs att 7§ lagen (1985:449) om riatt att dnva Viss

linjetrafik skall ha foljande lydelse.

Nuvarande Ivdelse

For kollektivtrafiktillstand skall i
friga om prévningen av tillstands-
havarens lamplighet tillimpas vad
som i yrkestrafiklagen (1979:559)
ir foéreskrivet om tillstand till per-
sontransporter. 1 ovrigt skall for
kollektivtrafiktillstind gilla vad i
yrkestrafiklagen ir foreskrivet om
tillstand till bestéillningstrafik for
godstransporter.

Foreslagen Ivdelse

For kollektivtrafiktillstind skall i
friga om provningen av tillstinds-
havarens lamplighet tillimpas vad
som i yrkestrafiklagen (1979:559)
ar foreskrivet om tillstdnd till per-
sontransporter. I 6vrigt skall for
kollektivtrafiktillstind gilla vad i
yrkestrafiklagen dr foreskrivet om
tillstand till godstrafik.

Denna lag trider i kraft den [ januari 1987.
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