Tr_afikutskottets betéinkande % \
1985/86: 23 ' &Y

om anslag till Transportradet, m. m. (prop.

. TU 1985/86: 23
1985/86: 100 bil. 8) :

Sammanfattning

I betinkandct behandlas regeringens forslag i proposition 1985/86: 100
bilaga 8 i avsnittet 1. Transportstéd m. m. om anslag for niista budgetar till
Transportridet, Transportstdd for Norrland m. m.. Riksfiardgjénst samt
Kostnader for visst virderingsforfarande dvensom forslag i ett 10-tal mo-
tioner. Utskottet tillstyrker regeringens forslag samt avstyrker motionsyr-
kandena cller foreslar att de skall limnas utan atgérd.

Vid betinkandet har fogats scx reservationer.

M-. fp- och c-ledamdterna begiir att frigan om transportradet behovs i
framtiden utreds (res. nr 1).

Vpk-ledamoten reserverar sig till forméin for att ett sjétransportstdd
skall inféras (res. nr 2) och for att transportstédet till jiarn-, stil- och
metallverkens produktion inte skall upphéra sasom foreslas i propositio-
nen (res. nr 3). Till sistnimnda rescrvation ar tvé foljdreservationer (res. nr
4 och res. nr 6) anknutna. .

Fp- och c-ledaméterna begir att persontransportstdd skall kunna utgd
dven for egenféretagares egna resor (res. nr 5).

Vpk-ledamoten har avgett ett sirskilt yttrande betriffande transportridets
roll i trafikplaneringen och sammansittningen av radets styrelse.

SJATTE HUVUDTITELN

1. Transportradet. Regeringen har under punkt I 1. (s. 154—158) foreslagit
riksdagen att till Transportridet for budgetiiret 1986/&7 anvisa ett forslags-
anslag pa 16857 000 kr.

Motioner

1985/86: T208 av Sven Henricsson m. fl. (vpk) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen uttalas om en politisk styrelse t6r transportradet, _
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen uttalas om transportradets roll i planeringen.

1985/86: T211 av Karin Séder m.fl. (¢) vari yrkas, sivitt nu ar i fraga
(yrkandena 14 och 15),
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14. att riksdagen beslutar begiira att regeringen utreder en avveckling av
transportradet i enlighet med vad som i motionen anfors,

15. att riksdagen beslutar att till Transportridet for budgetiret 1986/87
anvisa ett forslagsanslag pa 8 milj. kr.

1985/86: 1381 av Karin Ahrland och Hans Petersson i Réstanga (bada fp)
vari yrkas att riksdagen hos regeringen begir en utredning som skall
forbereda en avveckling av transportradet.

Utskottet

Enligt riksdagens beslut (TU 1978/79: 18, rskr. 419) med anledning av
proposition 1978/79:99 om en ny trafikpolitik — 1979 ars trafikpolitiska
beslut — inrittades fr.o.m. den | januari 1980 transportradet som en
central trafikmyndighet.

Transportradet skall enligt instruktionen for ridet (1979: 1037) — i den
man det inte ankommer pé ndgon annan myndighet — svara for fragor som
ror trafikplancringen, den kollektiva persontrafikens anpassning till handi-
kappades bchov, riksfirdtjinsten, tillimpningen av yrkestrafiklagstiftning-
en, den internationella vigtrafiken. det statliga stodet till den kollektiva
persontrafiken, det regionalpolitiska transportstddet och transportstddet
till Gotlandstrafiken. taxor och turplaner for viss linjesjéfart pd Gotland,

energihushallningen inom transportscktorn, ransoncringar och andra for-

brukningsregleringar av flytande bransle fér motordrift samt den civila
transportverksamheten vid beredskapstillstind och krig.

Transportradet leds av en styrelse. Chef for transportridet dr ¢n general-
direktor. I styrelsen ingar gencraldirektoren (ordférande) samt sju leda-
moter som foretrider riksdagen och niringslivet. Generaldirektoren och
Ovriga styrelseledamoter forordnas av regeringen. Vid transportradet ar
inrittade drygt 50 tjinster.

I samband med behandlingen av regeringens forslag till medelsanvisning
for nista budgetdr under anslaget till Transportrddet behandlar utskottet i
det foljande dven motionsyrkanden om en utredning som skall syfta till
avveckling av transportradet. om transportradets roll i trafikplaneringen
och styrelsens sammansiittning samt om medelsanvisningen for néista bud-
getar.

Utredning om avveckling av transportrddet

I motion T211 (¢) anfors bl. a. att transportradet ir en onddig byrakrati, |
syfte att byrikratiseringen skall minskas och att beslutsfattandet skall
decentraliseras begir motionirerna att regeringen utreder en avveckling av
transportridet (vrkande 14).

Aven i motion T381 (fp) framhélls att transportradet bor avvecklas.
Vissa av radets uppgitter torde enligt motionirerna kunna avvecklas och
andra med fordel 6verforas till andra befintliga organ sasom till trafikhu-
vudméannen och till lansstyrelserna. Motionérerna begir en utredning som
skall forbereda en avveckling av ridet. '
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[ 1979 &rs trafikpolitiska beslut understroks behovet av trafikplanering pa
skilda nivder i samhiillet. Av finansiella skil behdévdes en samordning
mellan trafikgrenarna. Det var vidare angeléigc't att undvika investeringar i
dverkapacitet genom att bringa befintliga anliggningar till ett bittre utnytt-
jande. Varje trafikgrens fordelar skulle utnyttjas pa bésta sitt och cfter
sina tekniska och ekonomiska forutsattningar. Vidare skulle de trafikpoli-
tiska atgirderna medverka till au uppnd andra viktiga mélsittningar ‘i
samhillet sdsom regionalpolitiska och sysselséittningspolitiska

Enligt utskottets mening fullgdr transportridet en mycket betydelsefull
uppgift nir det giller att forverkliga de trafikpolitiska malen genom att bl. a
initiera, sammanstilla och analysera olika atgarder som syftar till att
Astadkomma rationella samt kostnads- och energibesparande trafiklésning-
ar. Niar det giller trafikplaneringen inom lidnen vill utskottet framhélla
vikten av transportradets arbete med att bistd vid lansstyrelsernas trafik-
planering med orientering mot sysselsittnings- och néringslivsfrigor.

Transportriadets uppgifter inom trafikpolitiken har vidgats fr. 0. m. den 1
januari i r genom att det regionalpolitiska transportstédet har utékats med
ett s. k. hamntransportstdod. Vidare har radet fatt i uppgift att handligga
fragor om statligt stdd till vissa tjinsteresor (det s. k. pelsontransponsto—
det) och om statligt stod till viss datakommunikation.

Transportridet avses vidare fa viktiga uppgifter inom investeringspla-
neringen inom transportsektorn enligt {orslag om en béttre samordning av
denna planering som har lagts fram i arets budgetproposition (bil. 8 s. 190—
198). Enligt propositionen som i denna dcl inte har foranlett nigon erinran
fran riksdagens sida (TU 1985/86: 12 s. 7, rskr. 135) skall silunda transport-
radet — inom ramen for en samordnad. langsiktig investeringsplanering
inom transportscktorn — bistd trafikverken med gemensamt planerings-
och prognosunderiag samt bitrida regeringen med att belysa hur investe-
ringarna i en transporigren far effekter pi andra transportgrenar.

I detta sammanhang vill utskottet ocksd framhalla att transportradet
utgor en rationell organisation for administrativa uppgifter inom transport-
omradet. Som exempel pid detta vill utskottet nimna att fraigorna om
godstransportstddet, om persontransportstddet och om stodet till viss
datakommunikation handliggs inom en enhet med ctt fatal tjinster. En
uppsplittring av handliggningen av stédfragorna pa linsstyrelserna eller
andra organ inom stédzonerna skulle sammantaget kriiva fler tjanster och
skulle vara mycket orationell,

Mot bakgrund av det ovan anférda kan utskottet inte dela dsikten att
transportradet bor avvecklas. Utskottet avstyrker sdlunda motionsforsla-
gen om en utredning som skall syfta till en avveckling av radet.

Transportradets roll i trafikplaneringen och stvrelsens sammansdttning

1 motion T208 (vpk) pipckas att transportradet genom de olika uppgifter,
som radet successivt har fatt, har utvecklats frian att vara ett utredande
organ till att bli ett organ som kan pz’werka och sii‘ilvt lolka samt driva

de uppglher som radet avses fa i mv;slcnn[,splanerlngen inom transport-
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scktorn enligt ovanniamnda forslag hirom i budgetpropositionen. Vidare
framhalls i motionen att ett minimikrav ir att det organ. som skall ha rollen

som sammanfattande bedomare av de oliKa tratikgrenarnas planer och

investeringar samt tillhandahélla underlag och avgéra inriktning, i varje fall
méste visa en aterspegling av de politiska makiforhéllandena i landet och
intc vara ett korporativt sammansatt organ med nagra kompletterande
politiska namn. Motionen utmynnar i en begiran att riksdagen som sin
mening skall ge regeringen till kinna vad som uttalas i motionen om
transportradets roll i planeringen. Vidarc begiirs att frigan om radets
styrelse skall omprévas med maélsittningen att en politiskt vald styrelse
ink!l. ordforande skall tillsdttas.

Fragor av det slag som tas upp i motionen har frin principiell synpunkt
behandlats av verksledningskommittén (C 1983:04). som tillkallades ar
1983 for att dels prova fragan om regeringen kan styra de statliga myndig-
heterna pi ett biittre och smidigare sitt &n for narvarande. dels se dver de
statliga myndigheternas ledningsfunktion. Kommittén avgav i augusti i fiol
till chefen for civildepartementet huvudbetinkandet (SOU 1985:40) Rege-
ringen. myndigheterna och myndighcternas ledning. Som bakgrund till
sina forslag framhaller kommittén bl. a. att oro har uttryckts éver att den
statliga byrakratin har blivit for okénslig for riksdagens och regeringens
styrsignaler,

For “att aterfora beslutskompcetensen till den politiska staren™ foreslar
verksledningskommittén metodcr for att férbattra riksdagens och regering-
cns direkta styrning av dec statliga myndigheterna. Bl. a. toreslas att det
nuvarande ettirsperspektivet i budgetprocessen skall ersattas med ett
tredrsperspektiv sd att i princip budgetarna for en tredjedel av myndighe-
terna varje ir provas mer ingiende. Den dkade tid tér provningen av de
olika myndigheternas budgetar som denna ordning skulle ge beriknas ge
bittre mojligheter till styrning av myndigheterna én vad cttarsperspektivet
i budgetprocessen erbjuder.

Mot bakgrund av behovet av “‘att 6ka det politiska inslaget i forvalt-
ningsmyndigheternas ledning™ har verksledningskommittén nirmare dis-
kuterat olika former for ledningen av myndigheterna. Kommittén anfor
bl.a. att avgérande 16r om cn myndighet skall ha ¢n styrelse cller ¢j ar
huruvida regeringen i vasentlig omfattning har delegerat befogenheter till
myndighele'n vilka inrymmer en betydande handlingsfrihet for myndighe-
ten i dess uppgift att leda och ansvara tor utvecklingen inom det egna
verksamhetsomradet. Om en delegering av ett mandat med en vidstriackt,
Sppen och opreciserad karaktér foreligger krivs det enligt kommittén att
myndigheten leds av en styrelse som bér det fulla ansvaret infor regeringen
och av vilken regeringen kan utkriiva detta ansvar. Kommittén foreslar att
de nuvarande verksledningarna ersiitts antingen av en ansvarig styrelse
med en sarskild styrelscordférande eller av en ensam ansvarig verkschef
med eller utan ett rad vid sin sida. Raden bor enligt kommittén i {orsta
hand égna sig &t myndighcternas utitriktade verksamhet, t. ex. frigor som
ror myndigheternas forhallande till enskilda, andra myndigheter eller kom-
muner. Regeringen bor enligt kommitténs mening utkriva ansvar antingen

.
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av styrelsen cller av verkschefen, beroende pa vem som har anévaret, om
verksamheten inte foljer givna riktlinjer eller bedrivs ineffektivt.

Enligt kommittén kan det finnas skal for att vissa av myndigheterna med
lagtillimpande uppgifter — till vilken kategori myndigheter bl. a. transport-
radet hinfors — bor ledas av en styrelse i egentlig bemiirkelse men att det
likasa forefaller sannolikt att andra av dessa myndigheter bor ledas av ¢n
ensam ansvarig verkschet med riad. En férsoksverksamhet omfattande tio
myndigheter — dock ¢j transportradet — foreslds. De dterstiende myndig-
heterna bor tills vidare enligt kommittén behélla sina lekmannastyrelser i
avvaktan pi utvirdering av de nya ledningsfunktionerna i de tio myndighe-
terna.

I samband med huvudbetinkandet avgav verksledningskommittén ock-
sa betinkandet (SOU 1985:41) Affiarsverken och deras foretag. vari
kommittén behandlar friagor om styrningen av och ledningsfunktionerna
inom affirsverken och deras bolag. Verksledningskommitténs bada betén-
kanden ér cfter remissbehandling féremal for fortsatt beredning inom rege-
ringskansliet, Forslag grundade pi betdnkandena och pé remissyttrandena
over dem beriknas komma att foreldggas riksdagen under hésten 1986.

Verksledningskommiitténs synpunkter pé hur statliga myndigheter bor
styras och ledas synes i viisentliga delar tillgodose de 6nskemél som i dessa
hiinscenden framfors betriffande transportridet i motionen. Med hinsyn
till den beredning av kommitténs {orslag som pdgar torde mationen kunna
limnas utan atgird (ran riksdagens sida.

Ansluget jor nésta budgetar

I budgetpropositionen féreslas en medelsanvisning pd 16857000 kr. for

nitsta budgetir under anslaget till Transportridet, vilket innebér en upp-
rikning med 1415000 kr. i férhallande till medelsanvisningen for inneva-
rande budgetir.

Transportriidets inkomster pd yrkestrafikomridet. vilka redovisas pa
statsbudgetens inkomstsida, beriknas {6r nista budgetar uppgd till ca 2
milj. kr.

Utskottet tillstyrker den av regeringen foreslagna medelsanvisningen. Hir-
av 10ljer att utskottet avstyrker motion T211 (¢) yrkande 15, vari — i
anslutning till yrkandet om en utredning som skall syfta till avveckling av
transportridet — foreslas en medelsanvisning for niista budgetir begriinsad
till & milj. kr.
Utskottet hemstiller
1. betriffande urredning om avveckling av transportrddet
att riksdagen avslar motionerna 1985/86: 1211 (¢) yrkande 14 och
1985/86:T381 (fp),
2. betriffande sarmmansdtmingen av transportrddets stvrelse,
m.m.
att riksdagen lamnar motion 1985/86:T208 (vpk) utan atgérd.
3. att riksdagen med bifall till regeringens férslag och med avslag
pa motion 1985/86:T211 (¢) yrkande 15 till Transportrdder for bud-
getaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pd 16857000 kr.
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2. Transportstbd for Norrland m.m. Regeringen har under punkt I 2.
(s. 158—162) foreslagit riksdagen att till Transportstéd for Norrland m. m.
for budgetiret 1986/87 anvisa ett forslagsanslag pa 251 100000 kr.

Motionerna

1985/86:T207 av- Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen med
avslag pa regeringens forslag till Transportstod for Norrland m. m. for
budgetiret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 263 100000 kr.

1985/86:T248 av Inger Hestvik m. fl. (s) vari yrkas

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfoérs om att behalla godstransportstodet for jirn-, stél- och
metallverkens produktion,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad som i
motionen anfors om att konkurrenskraften for stalindustrin inte far forsam-
ras.

1985/86:T319 av Ewa Hedkvist-Petersen m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anfors
angdende godstransportstodcets betydelse.

1985/86: 1366 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas, sévitt hir 4r i friga
(yrkande 7), att riksdagen hos regeringen hemstéiller om forslag till forand-
ring av transportstodet till att innefatta sjétransporter i syfte att stimulera
kustsjofarten. ;

1985/86: 1382 av Margareta Gard (m) och Karl Boo (c) vari yrkas att
riksdagen beslutar att transportstod skall utga enligt vad som i motionen
toreslas.

1985/86:T383 av Britta Bjelle (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir {orslag till dndring i forordningen (1985:855) om statligt stdd till vissa
jansteresor sa att persontransportstdd kan utgd éven till egna féretagare
och dven omfatta turism.

1985/86:T397 av Bengt Westerberg m. fl. (fp) vari yrkas. sdvitt nu ir i fraga

(yrkande 1), att riksdagen beslutar att inte bara resa for anstilld person

utan dven [or egenforetagare skall berittiga till persontransportstod.
Motiveringen till yrkandet finns i motion 1985/86:A473 (fp).

Utskottet

Frin anslaget till Transportstdd for Norrland m. m. bekostas godstrans-
portstdd enligt bestimmelser i forordningen (1980:803) om regionalpoli-
tiskt transportstod, persontransportstdd enligt bestammelser i forordning-
-en (1985:855) om statligt stod till vissa tjidnsteresor samt stod till data-
kommunikation med vissa foretag i Géllivare, Kiruna och Pajala kom-
muner enligt bestimmelser i forordningen (1985:856) om statligt stod il
viss datakommunikation. Ytterligare foreskrifter om de olika stodformerna
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har meddelats av transportridet som ocksé provar frigor om-utgivande av
stéden. ) :

De olika stddformerna syftar sammantagcet till att utveekla néringslivet i
de norra delarna av virt land. :

Transportridet har for niista budgetar beriknat medelsbehovet {6r gods-
transportstodet till 231,85 milj. kr., for persontransportstédet till 24,6 milj.
kr. och for stodet till datakommunikation med malmfilten till 1 milj. kr.,
dvs. for-stodformerna tillhopa 257.1 milj. kr.

Som en besparingsétgird foreslir foredraganden att nuvarande gods-
transportstod till jarn-. stal- och metallverkens produktion skall slopas.
Besparingen beriiknas till ¢4 12 milj. kr. for ett r. Med hiénsyn till utbetal-
ningsordningen for godstransportstodet beriknas besparingen under nésta
budgetar uppgd till 6 milj. kr. Foredraganden beriknar medelsbehovet for

godstransportstodet tll (231.5 — 6) 2255 milj. kr. samt medelsbehovet for _

de &vriga stddformerna i enlighet med transportridets forslag. Under
anslaget till Transportstéd for Norrland m. m. fdreslas silunda i proposi-
tionen en medelsanvisning for nésta budgetar om 251,1 milj. kr.

I samband med behandlingen av frigan om medelsahvisning for nista
budgetir behandlar utskottet i det foljande dven motionsyrkanden om ctt
sjdtransportstdd inom godstransportstodet, viss utokning av stddomréidet
for godstransport'st(jdel. bibehéllande av stodet tll jiarn-. stdl-, och me-
tullverkens produktion. stodberittigande verksamhetsomraden och rese-
nirer for persontransportstodet samt medelsanvisningen for nista budget-
ar.

Godstransportstidet

Godstransportstodet syftar till att minska de merkostnader for transporter
som néringslivet i stodomradet har. Det ges i form av frakibidrag i efter-
skott till foretagen. Bidrag lamnas for jarnvigs- och landsvigstransporter i
inom stodomradet till hel- eller halvfabrikat samt vissa jordbruks- och
livsmedelsprodukter som kommer frin stédomridet, dels rdvaror och
halvfabrikat som anskaffas av foretag i stodomridet inom vissa bestimda
naringsgrenar. )

Transportstddet lamnas for transporter éver 250 km med 10 till 50 % av
nettokostnaden beroende pé transportstriickans lingd och var foretagen
ligger inom stédomrédet. Fran och med ar 1986 har stédet utvidgats genom
att ett sarskilt bidrag ldmnas for transporter av vissa varor som gar till

hamnar vid Norrlandskusten samt vid Vinern och Maélaren (" hamntrans-

portstodet™).

I motion T366 (vpk) anfors bl. a. att godstransportstddets nuvarande ut-
formning har en for sj6farten diskriminerande och himmande verkan.
Motionérerna begir darfor (yrkande 7) forslag till férdndring av godstrans-
portstadet till att innefatra dven sjotransporter i syfte att stimulera kustsjo-
farten.

Utskottet vill med anledning av ‘motionen erinra om att de statliga
insatserna for isbrytning innebir en stimulans for kustsjofarten m.m. En
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ytterligare stimulans f6r sjéfarten pd Norrlandshamnar och hamnarna vid
Vinern och Milaren dr det nya “hamntransportstédet’’. Mot denna bak-
grund bér motionsyrkandct cnligt utskottets mening inte foranleda nagon
atgird av riksdagen. Utskottet avstyrker déirfor detsamma.

Stodomrddet for godstransportstidet omfattar i friga om Kopparbergs lin
hela linet med undantag av de tva sydligaste kommunerna — Ludvika och
Smedjebackens kommuner. '

I hir aktuell del av motion T382 (m, ¢) begirs att ocksd Ludvika och
Smedjebackens kommuner skall hiinféras till stédomradet.

Transportradet redovisade ar 1981 i rapporten (1981:9) Transportstodet
— Ett siitt att géra Sverige rundarc en utvirdering av godstransportstddet.
Utifrdn den utviirdering som gjorts och de erfarenhcter i Gvrigt som fanns
av det stodberittigade omridet fastslog transportridet att godstransport-
stodet var ett effektivt regionalpolitiskt medel.

Det fortjanar hir att framhdllas att den huvudsakliga marknaden fér
naringslivet i Ludvika och Smedjebackens kommuner torde vara omradet
runt Miilaren. Till detta omrade uppglr transportavstandet i vissa relatio-
ner inte till 251 km och uppfyller dirmed inte kravet for att godstrans-
portstdd skall utga. :

Som nidmnts i det foregiende forordas i budgetpropositionen att transport-
stodet till jirn-, stal- och metallverkens produktion slopas. Bakgrunden
hirtill 4r féljande.

Vid statsmakternas behandling av frigan om anvisande av medel for
godstranportstodet for innevarande budgetdr férutskickades att transport-
ridet skulle fa i uppdrag att utreda och foresla atgirder som skulle gora att
kostnadsutvecklingen for stodet kunde begrinsas (prop. 1984/85:115 bil. 2
s. 374, 'T'U 20, rskr. 282). Efter erhiillet uppdrag har transportrddet redo-
visat detsamma i skrivelse till regeringen i scptember 1985. Transportridet
har diirvid angivit ctt antal atgirder som begrinsar konstnadsutvecklingen
for transportstddet om statsmakterna skulle anse det nodviindigt med
sddana begransningar (se budgetpropositionen s. 159 och 160). Med hin-
syn till stodets regionalpolitiska effekter och den relativt begransade kost-
nadsutvecklingen for stédet avstyrkte dock transportridet att nagra in-
grepp gors i det nuvarande stédet.

Foredraganden har emellertid férordat att transportstodet till jarn-, stal-
och metallverkens produktioner skall slopas. De stora producenterna inom
stodomridet ar Svenskt Stil AB (SSAB) i Borlinge och Lulea, Udde-
holms-koncernen i Hagfors samt Avesta AB i Avesta.

I tvh motioner — T248 (s) och T319 (s) — begirs att riksdagen som sin
mening skall ge regeringen till kinna angeligenheten av att stodet {or jarn-,
stél- och metallverkens produktion bibehélls med hiinsyn till verkens kon-
kurrensmojligheter och till sysselsittningen pa aktuella orter. I den forst-
nidmnda motionen framhélls dirvid Borlinge och i den sistnimnda motio-
ncn Luled.
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I motion T207 (vpk) framfors ctt yrkande som avser medelsanvisningen

f6r nista budgetiar men som syftar till att stédet for har aktuchl produktion
skall bibehéllas. En begiiran att stodcet skall bibehillas framfors vidare i hiir
aktuell del av motion T382 (m, c).
Foredraganden har som skil for ett slopande av transportstodet for jarn-,
stal- och metallverkens produktion anfort att stora delar av denna produk-
tion redan nu dr undantagen frin st6d, att administrativa problem med
gransdragningen for vad som ir bidragsgrundande produkter dérfor ofta
férckommer samt att ett fatal men stora producenter dr verksamma inom
branschen. varfor ett slopat stéd kan beriiknas {4 begrinsade konsekven-
ser. Foredraganden framhéller att, i de fall som produkter fran jirn-. stél-
och metallverk foridlas vidare inom t. ex. mekanisk industri, transportstod
kommer att utgd iiven fortsittningsvis.

De skél som (6redraganden anfort talar dven enligt utskottets mening {6r
att transportstodet till jirn-, stal- och metallverkens produktion kan slo-

pas. Utskottet.ansluter sig sdledes till féredragandens stéillningstagande i

fragan.
Utskottet avstyrker dirmed motionerna 207 (vpk) och 1382 (m, ¢) i vad
de gir ut pa att hiir niimnt s16d skall bibehdllas.

Utskottet avstyrker vidare motionerna T248 (s) och T319 (s) om att riksda-
gen skall uttala sig for ett bibehfillande av stédet till jiarn-, stdl- och
metallverkens produktion. Utskottet vill med anledning av dessa motioner
sirskilt peka pé att slopandet av stédet enligt foredraganden beriiknas fi
begriansade konsekvenser for producenterna pa omradet (SSAB m.fl.)

Persontransportstddet

Persontransportstédet syftar till att minska dc norrlindska féretagens
kostnader for nodviindiga personkontakter med sédra och mellersta Sveri-
ge. Stodet géller for tjinsteresor med flyg och tag for personal anstilld vid
foretag i viss industri- och uppdragsverksamhet. Stodet limnas med 20 till
40 % av resckostnaden beroende pd var férctagen dr beligna i stédomra-
det. Stodet édr inriktat mot sméd och medelstora f(iretzig i vilka reseutgifter
utgdr en betungande kostnadspost. Mot denna bakgrund. och med hiinsyn
till att utgifterna {6r stGdet maste begrinsas till 24 milj. kr.. har ett ““golv™
och ett *"tak™ inforts {6r vad som iir bidragsgrundande resekostnad.

I motion T383 (fp) begirs. sdvitt nu r i friga. att persontransportstod skall
fi lamnas aven till ruristverksamhet. Motionidren anfor bl. a. att eftersom
turismen vaxer och ar av stor betydelse for Norrland och turismens ut-
veckling har néira samband med personkontakter utanfor regionen det
skulle vara dnskvirt med persontransportstod édven for denna verksamhet.

I forslaget till riksdagen om inférande av persontransportstédet framholl
foredraganden att en utgangspunkt vid den nidrmare utformmningen av sto-
det skulle vara att kostnadsutvecklingen pa anslaget till Transportstod for
Norrland m. m. skulle begransas {prop. 1984/85: 115 bil. 2 5. 373). Riksda-
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gen hadc inte nigot att erinra hircmot (TU 20, rskr. 282). Med denna’

utgdngspunkt for utformningen av persontransportstodet — som alltjamt
bor gilla — kan utskottet inte bitriida att stodet utdkas till att omfatta dven
turistverksamhet. Motionen avstyrks siledes i nimnda del.

Vidare begiirs i motion T383 (fp) liksom i motion T397 (fp) yrkande | att
persontransportstod skall {4 lamnas dven for egenfiretagares egnu resor.
Av hiinsyn till kostnaderna fér persontransportstodet framhall utskottet
i betinkande 1984/85: 20 bl. a. att kravet att stodet skulle avse tjansteresor
av anstillda skulle vara ovillkorligt. ) .
Utskottet vidhaller denna uppfattning och avstyrker foljaktligen de
niamnda motionsyrkandena.

Anslaget for nésta budgetar

Motion T207 (vpk) syftar som ndmnts ovan till att godstransportstodet for
jarn-, stal- och metallverkens produktion skall bibehillas. T motionen
foreslds darfor ate under anslaget till Transportstéd {or Norrland m. m.
skall f6r nista budgetdr anvisas 12 milj. kr. (motsvarande den beriiknade
kostnaden for stodet under ett ar) utéver vad regeringen har foreslagit eller
- 263.1 milj. kr. T 6verensstimmelse med utskottets stillningstagande att
transportstodet for namnda produktion kan slopas avstyrker utskottet
motionsyrkandet. .
Dcn i propositionen féreslagna medelsanvisningen om 2511 milj. kr.
under anslaget tillstyrks av utskottet.

Utskottet hemstiller
1. betraffande et sjétransportstid
att riksdagen avsldr motion 1985/86: T366 (vpk) yrkande 7,
stidet
att riksdagen avslar motion 1985/86: T'382 (m.c) i motsvarande del.
3. betraffande fortsart stéd Gl jirn-, stdl- och metallverkens pro-
duktion ) :
att riksdagen avslar motionerna 1985/86: 1207 (vpk) och 1985/
86:T382 (m, ¢) i motsvarande delar,
4. betriaffande wrtalande om stid till jéirn-, stil- och metallverkens
produktion
att riksdagen avslir motionerna 1985/86: T248 (s) och 1985/86: 1319
(s).
5. betriffande persontransportstod i turistverksamhet
att riksdagen avslar motion [985/86: 383 (fp) i motsvarande del,
6. betriffande stad till egentoretagares egna resor
att riksdagen avslar motionerna 1985/86: T383 (Ip) i motsvarande del
och 1985/86: T397 (fp) yrkande 1.
7. att riksdagen mcd bifall till regeringens tforslag och med avslag
pa motion 1985/86: T207 (vpk) i motsvarande del till Transportstéd
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for Norrland m. m. for budgetéaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag
pé 251 100000 kr.

3. Riksfardtjinst. Regeringen har under punkt I 4. (s. 163—165) foreslagit
riksdagen att till Rikstirdtjianst {or budgetaret 1986/87 anvisa ett forslags-
anslag pd 37400000 kr.

Motionerna

1985/86: T255 av Runc Gustavsson m. 1. (¢) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar hos regeringen begira en éversyn av riksfird-
tjdnstens organisation m. m.. '

2. att riksdagen beslutar hos regeringen begira en uppfoljning av insat-
serna for att oka tillgiingligheten av de allmiinna firdmedlen.

Motiveringen till yrkandena finns i motion 1983/86: S0218 (¢).

1985/86: T431 av Barbro Sandberg och Kjell-Arne Welin (bada fp) vari

yrkas att riksdagen hos regeringen begir en dversyn av handliggningsru-
tiner rorande riksfiardtjanst i syfte att &stadkomma forenklingar,

Utskottet

Riksfirdgjansten ar ett komplement till kommunal fardganst for gravt
handikappade personers lingre resor (prop. 1983/84: 100 bil. 8 s. 166—179.

TU 23, rskr. 289). Bestimmelser om riksfirdijinsten har meddelats i

torordningen (1984: 482) om ersitining for riksfardtjinst. Dessa bestam-
melser innebiir i korthet att svart handikappade personer som pa grund av
handikappet och otillgiinglighet i trafikmedlen méste resa pa ett dyrare sétt
in normalt far betalt for sina merkostnader. Resor fir foretas med flyg.
forsta klass tag, buss. taxibil eller med specialfordon. Ersittning till den
som svarar for befordran av personer som har tillstand att anlita riksfiird-
jéinst betalas frin anslaget till Riksfardtjinst.

Frigor om tillstind atl anlita riksfardtjinst provas av det kommunala
organ som provar fragor om kommunal fardgianst. Néar tillstind till en
firdgénstresa har limnats bestiller resendren resan hos SJ Rescbyrd.
Resendren har att betala vad cn jiarnvigsresa i 2:a klass skulle ha kostat.
Resekostnaden i ¢vrigt bestrids friin hir aktuellt anslag. Transportradet
provar {rigor om ersiittning frin anslaget.

1 anslutning till behandlingen av regeringens torslag till medelsanvisning
under anslaget for niista budgetar behandlar utskottet i det foljande dven
motionsyrkanden om en 6versyn av organisation och handliggningsrutiner
for riksfardtjansten samt om cn uppfdljning av handikappanpassningen av
allminna firdmedel.

Oversvn av organisation och handliggningsrutiner for riksfirdtjinsten
1 motion T255 (¢) begiirs i vrkande | en Oversyn av riksfiardtjinstens
organisation m.m. i enlighet med vad som anférs i motion 1985/86: So218
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(¢). I sistnimnda motion sigs bl. a. att rikstardtjiinstens nuvarande organi-
sation ir tungrodd och byrdkratisk och att en §versyn ar ndodvindig vilken
bor syfta till att riksfardyjinsten skall organiseras sa att handikappadces
-mojligheter till lingre resor underlittas. I motionen anfors vidare bl. a. att
handikappades kostnader for resor med allméinna fairdmedel inte far dver-
stiga andra gruppers kostnader och att detta skall giilla betriffande alla
transportmedel. En kartliiggning av handikappades reclla kostnader for
inrikes resor bor diarfor enligt motionirerna komma tll stiind och det ér
enligt motiondrerna naturligt att denna kartliggning samordnas med en
dversyn av riksfardijinstens organisation.

I motion T431 ([p) kritiseras rutinerna vid meddelande av tillstand till
riksfirdtjinst, bestillning av resa och betalning av rescniirens avgift, da
fardbiljetter séinds till honom/henne. Motionirerna begidr en dversyn av
handliggningsrutiner rorande riksfiardtjansten i syfte att istadkomma (or-
cnklingar.

Om reseniirens resekostnader géller enligt riktlinjer som transportridet har
utfirdat att reseniren alltid skall betala vad en jarnvagsbiljett 1 2:a klass
skulle ha kostat pd den aktuella strickan vid den tid dé resan féretas.
Resenirens egen avgift bestims silunda med hinsyn till de rabatter —
bl. a. pensioniirsrabatt — som skulle ha kunnat utnyttjas. Om det pé den
striicka som resan avser inte ir m(‘)jligf att resa med jirnvig beriiknas
kostnaden till vad som skulle gélla for en jarnvigsresa av motsvarande
lingd. Kommunal firdtjinst pa avrese- och ankomstorterna betalas av
rescniiren enligt den taxa som géller i resp. kommun. Om en resa med taxi
eller specialfordon foretas i samband med cn riksfirdgjéinstresa och resan
stricker sig utanfor kommunen betalas hela taxi- eller specialfordonsresan
frin anslaget till Riksfirdtjanst.

Med hiinsyn till vad som salunda giller om reseniirens resckostnad
synes vad som sigs hiarom i motiveringen till yrkande 1 i motion T255 (c)
inte bora foranleda nagon riksdagens atgérd.

Regeringen har i juni 1984 gett transportradet i uppdrag att undersoka
rikstiardtjinstens framtida utformning i syfte att begriinsa kostnadsutveck-
lingen och Oka effektiviteten. T anknytning till detta uppdrag dverser trans-
portriadet for nirvarande rutinerna for riksfirdtjinsten i kontakt med kom-
muncrna. [orslag med anledning av regeringens uppdrag beriknas komma
att avges under innevarande ir. Mot bakgrund av de nu limnade uppgif-
terna synes inte heller yrkande 1 i 6vrigt i motion T255 (¢) samt motion
T431 (fp) béra foranleda nigon riksdagens atgird. Utskottet avstyrker
darfor de har namnda motionsyrkandena.

Uppfolining av handikappanpassningen av allménna fardmedel

Enligt 1979 érs trafikpolitiska beslut ingér att géra den kollektiva trafiken
tillgiinglig for alla trafikantgrupper i det trafikpolitiska mélet att tillfrséikra
medborgarna en tillfredsstiillande transportforsérjning. Hirvid skall man
sOka uppné ¢n si Idngt maojligt fullstiindig handikappanpassning av den
kollektiva trafikapparaten. Inom ramen for det trafikpolitiska beslutet

.
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godkinde riksdagen silunda riktlinjer fOor anpassning av den kollektiva
trafiken till handikappades behov samt antog lagen (1979: 558) om handi-
kappanpassad kollektivtrafik och vissa dndringar 1 byggnadsstadgan
(1959: 612). Enligt ndimnda lag skall den som har tillsyn §ver kollektiviratik

och den som utdvar sfdan trafik se till att trafiken anpassas med hansyn till

handikappade. Enligt bestammelser i férordningen (1980: 398) om handi-
kappanpassad kollektivtrafik skall transportridet initiera, planera och tolja
upp anpassningen samt verka for att anpassningen samordnas. Vidare skall
ridet meddela de foreskrifter om anpassningen som behovs,

1 motion 1255 (¢) begirs (yrkande 2) en upptéljning av insatser for att 6ka
tillgéngligheten av de allménna fardmedlen. 1 motiveringen tll yrkandet
anfor motioniirerna bl. a. att transportridets foreskrifter om handikappan-
passning av kollektiva firdmedel inte mer in marginellt 6kar tillginglighe-
ten for handikappade till sadana fardmedel.

Med anledning av att kommunikationsministern i proposition 1984/83: 100
bil. 8 (s. 128) hade uttalat sig for att en avstimning skulle goras i fraga om
arbetet med handikappanpassning av kollektiva firdmedel limnade tran-
sportradet i sin anslagsframstillning for budgetiret 1986/87 ¢n redovisning
for hur langt arbetct med handikappanpassningen har kommit.

Enligt denna redovisning har transportradets grundliggande arbete med
att utfirda foreskrifter for handikappanpassning av firdmedel som an-
viands i kollektivtrafik i stort sett slutférts. Foreskrifterna far omedelbar
verkan betriiffande firdmedel som skall levereras frin tillverkare. Succes-
sivt skall fairdmede! som lcvererats fore tillkomsten av foreskrifterna ocksa
handikappanpassas.

1 och med att huvuddelen av arbetet med att utfiirda féreskrifter om
handikappanpassning ir avslutat avser transportradet att '— i én stérre
utstrickning dn vad som tidigare kunnat ske — folja upp anpassningen.
Uppfoljningen skall géras i samarbete med tillsynsmyndigheterna for de
olika trafikgrenarna. De uttirdade (Greskrifterna kommer vidare att konti-
nuerligt scs over.

Mot bakgrund av det anférda synes néigon riksdagens atgiird i friga om
uppfdljning av anpassningen av de kollektiva firdmedlen inte vara erfor-
derlig. Motionsyrkandet hiarom avstyrks ocksé.

~

Anslaget for nista budgetdr

I budgetpropositionen foreslas att 57.4 milj. kr skall anvisas under anslaget
till Riksfirdtjanst for niasta budgetér.
Utskottet tillstyrker forslaget.

Utskottet hemstéiler
1. betriffande dversyn av organisation och handliaggningsrutiner
att riksdagen avsldr motionerna 1985/86: T255 (c¢) yrkande 1 och
1985/86: T431 (fp),
2. betriffande viss uppfolining av handikappanpassningen
att riksdagen avslar motion 1985/86: T255 (¢) yrkande 2.
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3. att riksdagen till Riksfardtjianst tor budgetaret 1986/87 anvisar  TU 1985/86: 23

ett forslagsanslag pa 57 400000 kr.

4. Kostnader for visst viirderingforfarande. Utskottet tillstyrker regering-
ens forslag under punkt 1 6. (s. 169—170) och hemstiiller

att riksdagen till Kosmuader for visst virderingsforfarande for
budgetaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 1000 kr.

Stockholm den 6 maj 1986
Pa trafikutskottets vagnar

Kurt Hugosson

Nirvarande: Kurt Hugosson (s). Rolf Clarkson (m). Olle Ostrand (s).
Sven-Gosta Signell (s), Per Stenmarck (m), Rune Johansson (s), Margit
Sandéhn (s); Hugo Bergdahl (tfp). Agne Hansson (c¢). Sven Henricsson
(vpk), Jarl Lander (s), Yngve Wernersson (s). Ingrid Hasselstrom Nyvall
(fp). Rune Thorén (¢) och Jan Sandberg (m).

Reservationer

1. Punkt | Transportradet
betratfande urredning om avveckling av transportradet (mom. 1)

Rolf Clarkson (m). Per Stenmarck (m), Hugo Bergdahl (fp), Agne Hansson
(¢). Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp), Rune Thorén (¢) och Jan Sandberg (m)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 3 som borjar med 1 1979 ars™
och slutar med “av radet’” bort ersiittas med text av foljande lydelse:

Niir transportradet inrdttades fick det dverta arbetsuppgifter fran skilda
myndigheter och verk och har dirigenom kommit att fa skiftande arbets-
uppgifter och ansvarsomraden. Alltsedan ridet inriittades har det vidare
varit utsatt (6r kritik for att vara byriikratiskt och f6r att skapa konflikter
mellan de regionala och centrala beslutsinstanserna.

Kritik har bl. a. framforts mot den stéillning som transportradet har tagit
vid provning av frigor om fortsatt persontrafik pa de bandelar som inte
lilihor SJ:s riksnédt. Numera aterstar emellertid ett fital bandelar som inte
har varit féremaél f6r provning.

Det kan ifrigasiittas om vissa av transportradets arbetsuppgifter verkli-
gen behdvs och om inte vissa arbetsuppgifter med fordel skulle kunna

" faras over till annat eller andra organ pa central, regional och/eller lokal
nivi.

Enligt utskottets mening dr sdlunda tiden nu mogen {ar dverviganden -
om det i framtiden behdvs en central trafikmyndighet under regeringen och
om sa anses vara fallet vilka uppgifter och vilken organisation en sadan
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myndighet bér ha. Overvigandena bor vara forutsittningslosa och goras
inom ramen for en utredning.

Vad utskottet salunda har anfért med anledning av hir aktuella motions-
yrkanden bor riksdagen som sin mening ge regeringen till Kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha foljande lydelse:
l. betriffande utredning om avveckling av [I'(lIl.s'p()rfl‘(;(\[(’[
att riksdagen med anledning av motionerna 1985/86: T211 (c) yr-
kande 14 och 1985/86: T381 (fp) som sin mening ger regeringen till
kiinna vad utskottet anfort,

2. Punkt 2 Transportstéd for Norrland m. m.
betriffande etr sidtransportstid (mom. 1)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pé s. 7 som borjar med "Utskottet
vill"" och pd s. 8 slutar med *'diirfor detsamma’’ bort ersiittas med text av
foljande lydelse:

Overforing av landtransporter till kustsjofarten och annan inrikes sj(iﬁarl
ar nodvindig frin miljé- och sysselsédttningssynpunkter och for att vért
land skall minska oljeberoendet. Godstransportstddets nuvarande utform-
ning har emellertid en for sjéfarten diskriminerande och himmande ver-
annan inrikes sjofart skall stimuleras bor godstransportstédet sasom fore-
slds 1 hir aktucl]l del av motionen utdkas till att innefatta godstransporter
med siddan sjéfart. Forslag harom bor utarbetas och foreliggas riksdagen.

Vad utskottet sdlunda har anfort med anledning av motion T366 (vpk)
yrkande 7 bor riksdagen som sin mening ge regeringen tll kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha féljande lydelsc: -
1. betriffande ett sjotransportstod
att riksdagen med bifall till motion 1985/86: T366 (vpk) vrkande 7
som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet anfort,

3. Punkt 2 Transportstod for Norrland m. m.
betriffande fortsatr stdd 1ill jarn-, stdl- och metallverkens produktion
(mom. 3)

Sven Henricsson (vpk) anser

‘dels att den del i utskottets yttrande pa s. 9 som borjar med “Foredragan-
den har’” och slutar med "“skall bibehallas™ bort ersiattas med text av
foljande lydelse:

Allmént giller att godstransportstodet — trots att den statliga insatsen ar
relativt begriinsad — har stor betydelsc dé det giller att reducera konkur-
rensnackdelar f6r minga forctag som ger viktiga bidrag till sysselsitining-
en pé cn ort. Vissa delar av stodet har av denna anledning stor betydelse
for sarskilda regioner i vart land. sisom stédet till jarn-, stil- och metall-
verkens produktion har for verksamheten och sysselsiittningen i bl. a.
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Bergslagen med hénsyn till att de olika producenterna pd omridet ar stora
arbetsgivare pi sina orter. Utskottet anser darfor — i overensstimmelse
med den mening som framfors i motionerna T207 (vpk) och T382 (m. ¢) i
hiir aktuella delar — att transportstédet till nimnda produktion bér bibehél-
las. '

Vad utskottet salunda har anfort bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstiillan under 3 bort ha féljandc lydelse:
3. betriaffande fortsatt stéd till jirn-. stél- och metallverkens pro-
duktion
att riksdagen med bifall till motionerna 1985/86: T207 (vpk) och 1985/
86: 1382 (m. ¢) i motsvarande dclar som sin mening ger regeringen
till kdinna vad utskottet anfort.

4. Punkt 2 Transportstdd for Norrland m. m.

betriffande wrralunde om stid till jarn-, stal- och metallverkens produktion
(mom.4 — motiveringen) — under forutséttning av bifall till reservation nr
3 —

Sven Henricsson (vpk) anser att det stycke i utskottets yttrande pa s. 9
som borjar med “Utskottet avstyrker vidare™ och slutar med "(SSAB
m. f1.)"" bort ersiittas med text av foljande lydelse:

Utskottet avstyrker motionerna T248 (s) och T319 (s) om att riksdagen i
den hir aktuella frigan skall begriinsa sig till bara ctt uttalande om oligen-
heter med foredragandens besparingsforslag.

5. Punkt 2 Transportstdd for Norrland m. m.
betriffande stid 1ill egenforetagares egna resor tmom. 6)

Hugo Bergdahl (fp), Agne Hansson (c), Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp) och
Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 10 som bdrjar med “Av
hinsyn' och slutar med ""nimnda motionsyrkandena™ bort ersittas med
text av foljande lydelse:

For utvecklingen i stodomradet ar det viktigt att egenfGretagarna stdds.
Miéanga verksamheter som utveeklas till stora foretag har borjat i liten
skala. I begynnelseskedet i ett foretag ar de personliga kontakterna med
kunder m.fl. sirskilt viktiga. Persontransportstédet bér mot nu angiven
bakgrund omfatta egenféretagarcs egna resor.

Vad utskottet salunda har anfért med anlgdning av dc hir aktuella mo-
tionsyrkandena bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha féljande lydelse:
6. betraffande stid till egenforetagares egna resor
att riksdagen med anledning av motionerna 1985/86: T383 (fp) i mot-
svarande del och 1985/86: T397 (fp) yrkande 1 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet anfort,
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6. Punkt 2 Transportstdd £6r Norrland m. m.
betriffande medelsanvisningen (mom. 7) '
— under forutsittiing av bifall till reservation nr 3 —

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del i utskottets yttrande pd s. 10 som bérjar med “"Motion 1207
(vpk)'" och slutar med “"av utskottet’ bort erséiittas med text av foljande
lydelse:

Sasom foreslds i motion T207 (vpk) bor under anslaget till Transportstdd
for Norrland m. m. medel berdknas fér ett bibchillande av godstransport-
stodet for jirn-, stil- och metallverkens produktion.

Med utgdngspunkt frin att kostnaden under niista budgetar (dr ett bibe-
hillande av stodet kan beriiknas till 6 milj. kr. — inte som i motionen till 12
milj. kr. — férordar utskottet en medelsanvisning under anslaget pd 257, 1
milj. kr.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha foljande lydelse:
7. att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motion
[985/86: T207 (vpk) i motsvarande del ull Tranportstéd for Norrlund
m.m. for budgetiret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa
257 100000 kr. '

Sarskilt yttrande
Punkt 1 Transportradet

betriitfande sarmmansdrtningen av transportrddets stvrelse, m.m.
(mom. 2)

Sven Henricsson (vpk) anfor:

Utskottet anser att verksfedningskommitténs synpunkter i kommitténs
betankanden (SOU 1985: 40 och 41) pa hur statliga myndigheter bér styras

och ledas i viisentliga delar synes tillgodose (Srslaget i motion T208 (vpk)

att transportriidets med dess nuvarande roll och uppgifter méste ha en
politiskt vald styrelse som aterspeglar de politiska maktférhillandena i
virt land. Eftersom transportradet har lagtillimpande uppgifter bor det
ledas av en styrelse i “egentlig™ beméirkelse, dvs. en politiskt vald styrel-
se. Jag utgdr fran att hostens regeringsforslag — grundade pa kommitténs
betinkanden och remissyttranden dver dem — ocksa skall tillgodose syn-
punkterna i motionen. ’

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1986
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