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Sammanfattning

I betankandet redogérs inledningsvis for inneborden av den s.k. lanstrafik-
reformen av &r 1978 och de kompletteringar av denna som riksdagen
darefter beslutat om, senast ar 1985.

I propositioncn foreslas att vissa statsbidrag till lokal och regional kol-
lektiv persontrafik avvecklas under en tvaarsperiod. Utskottet tillstyrker
forslaget.

1 en gemensam fp-. ¢- och vpk-reservation yrkas avslag pa regeringens
forslag. _

I en m-reservation yrkas att avveckling skall ske utan uppskov.

Utskottet tillstyrker ocksa regeringens forslag till medelsanvisning —
253,1 milj. kr. — for nésta budgetar.

1 en gemensam c¢- och vpk-reservation begirs ett anslag pa 340.2 milj. kr.

1 en m-reservation begirs ett anslag pa 56 milj. kr.

I en fp-reservation begirs ett anslag pa 290.8 milj. kr.

Utskottet behandlar vidare ett antal motionsyrkanden om den lokala och-

regionala kollektivirafikens verksamhetsformer m.m. Utskottets stéll-
ningstaganden féranleder tv gemensamma m-, fp- och c¢-reservationer.

M-yrkanden om minskad skattefinansiering av den lokala och regionala -

kollektivtrafiken avstyrks och foljs upp av en m-reservation.
Ett vpk-yrkande om nya former for finansiering av kollektivtrafiken
avstyrks. Vpk-ledamoten reserverar sig. '
Slutligen behandlas och avstyrks en c-motion och .en fp-, m- och c-
motion som bada giiller trafikhuvudminnens samarbete med SJ.

SJATTE HUVUDTITELN

Ersattning till lokal och regional kollektiv
persontrafik

Regeringen har i proposition 1985/86:100 bilaga 8 (kommunikationsdepar-
tementet) under avsnitt I. Transportstdd m.m., punkt [ 5. (s. 165—169)
foreslagit att riksdagen dels godkidnner de dndringar i fraga om statsbidrag
for lokal och regional kollektiv persontrafik som féreslas i propositionen,
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dels till Ersiittning till lokal och regional kollektiv persontrafik for budget-
dret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 253 100000 kr.

~

Motionerna

1985/86:T204 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen med avslag pa regeringens forslag till Ersittning till lokal
och regional kollektiv persontrafik for budgetiret 1986/87 anvisar ett for-
slagsanslag pa 290800000 kr.,

2. att riksdagen begér att regeringen later nirmare utreda frigan om den
framtida finansieringen av lokal och regional kollektiv persontrafik.

1985/86: 17242 av Ulla Tillander och Rosa Osth (bada ¢) vari yrkas att
riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors om storleken pé bidraget till SJ:s gcmensamma Kostnader
vid huvudmans kop av trafiktjanster.

1985/86:T243 av Martin Olsson m.fl. (¢) vari yrkas att riksdagen beslutar
att Erséttning till lokal och regional kollektiv persontrafik fér budgetaret
1986/87 utgar enligt gillande regler till de s.k. skogslinen och Gotlands
ldn.

1985/86:T274 av Per-Olof Strindberg (m) vari yrkas att riksdagen beslutar
att huvudmannaskapet for lanstrafiken helt skall dvila kommunerna.

1985/86:T300 av Sven Lundberg m.{l. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anfors om den
framtida lanstrafiken t Norrlandslinen.

1985/86:T358 av Lars Ernestam m.fl. (fp, m, ¢) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors om lingre tidsperioder for avtal mellan SJ och lansbuss-
bolagen. . ' .

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors om att biljetter skall redovisas for den avresestation resan
giller.
1985/86:T359 av Olle Grahn m.fl. (fp) vari yrkas, savitt nu ir i friga
(yrkande 5), att riksdagen beslutar att crséitlningsbidrag for nedlagd jarn-
viagstrafik ej lingre skall utgh och under anslaget I 5. didrmed ansla
48400000 kr. mindre édn vad regeringen har féreslagit.

1985/86:T363 av Rune Angstrom och Ulla Orring (bada fp) vari yrkas att
riksdagen beslutar hoja statsbidraget till linshuvudméinnen {6r kollektiv-
trafiken for det kommande budgetaret med 100 milj. kr.

1985/86:T364 av Olle Grahn (fp) vari yrkas att riksdagen beslutar att hos
regeringen begiira att en utredning tillsatts med uppgift att finna former for
att ett 0kat inslag av konkurrens kan infoéras i lansbolagen.

1985/86: 17365 av Lars Ahlmark (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir forslag till dndring i lagen om huvudmannaskap for viss kollektiv
persontrafik i enlighet med vad som i motioncn anfors.
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1985/86:T395 av Bengt Westerberg m. fl. (fp) vari yrkas, sivitt nu ar i friga
(yrkande 3), att riksdagen avslar forslaget till besparing pd Ersittning till
lokal och regional kollektiv persontrafik.

Motiveringen till vrkandet finns i motion 1985/86:Fi219 (fp).

1985/86:T413 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att linjetrafiktillstiand dven efter ar 1989 skall
vara cn forutsittning for att bedriva linjetrafik,

2. att riksdagen hos regeringen begir forslag till forenklingar i yrkestra-
fiklagen och yrkestrafikférordningen i enlighet med vad som anges i motio-
nen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs betriffande vikten av entreprenadforfarande och konkur-
rens,

4, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors angdende konkurrensframjande atgarder,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors under avsnittet Tidsbestamda tillstand,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors under avsnittet Birkraftig traﬁk;

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad som i
motionen anfors betriffande avskaffande av tillstindstvanget f6r turisttra-
fik.

8. att riksdagen begir forslag till tredrsprogram for hur den i motionen
angivna malsitiningen betriffande resenirernas andel av kostnaderna for
linjetrafiken skall kunna uppnas.

1985/86:T414 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas, sdvitt nu ar i friga.

(yrkande 7), att riksdagen till Ersattning till lokal och regional persontrafik
for budgetaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 56 milj. kr.

1985/86:T419 av Kerstin Gellerman m.fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen avslar rcgeringens forslag om neddragning av kollektiv-
trafiken,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors om fordelningen av medel till kollektivtrafiken (ldnstrafi-
ken).

1985/86: T424 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas, sévitt nu 4r i fraga
(yrkandena 4 och 21),
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors om att avgiftsfinansicringen i kollektivtrafiken skall dka,
21. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motioncn anférs om Lokal och regional kollektivtrafik.
1985/86:T432 av Ollc Grahn (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir en dversyn for att skapa 0kat inslag av konkurrens f6r linsbolagen.

1985/86: A484 av Kersti Johansson och Rune Backlund (bada c) vari yrkas,
sdvitt nu #r i triga (yrkande 7). att riksdagen beslutar ge regeringen till
kinna vad som i motionen anfors om minskade anslag till lokal och regio-
nal kollektiv persontrafik,
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Utskottet
1. Inledning

Enligt beslut av riksdagen &r 1978 finns frdn den 1 juli 1983 i varje lin en
huvudman med ansvar {6r den lokala och regionala kollektivtrafiken pa
vég (prop. 1977/78:92, TU 28, rskr. 364). Samtidigt beslot riksdagen inféra
ett statligt bidragssystem {or trafik som anordnas av huvudmannen. Bidrag
utgick till en borjan i form av s.k. vigmilsersiattning, framst for ett visst
antal dubbelturer per dag for linjetrafik med buss. Numera utgér ersitt-
ningen till trafikhuvudménnen i form av ctt schablonbidrag (prop. 1983/
84:100 bil. 8. TU 18, rskr. 248). Bestimmelser om bidragsgivningen finns i
forordningen (1985:167) om statligt stdd till lokal och regional kollektiv
persontrafik. Bidragsgrundande trafik &r till en borjan all sddan trafik som
trafikhuvudmannen ir skyldig att svara for, davs. lokal och regional kollek-
tivtrafik pa viig. Bidrag till trafikhuvudménnen kan emellertid utgd dven
for sparvigs- och tunnelbanctrafik, for jarnvigstrafik som fyller utpriglade
lokala eller regionala trafikbehov, viss skdrgardstrafik och viss fiallflygtra-
fik, allt i den mén trafikhuvudmannen frivilligt har étagit sig att svara for
sddan trafik. S& har ocksa enligt propositionen skett i si stor utstriickning
att fr.o.m. bidragsaret 1986/87 allt statsbidrag till den lokala och regionala
kollektivtrafiken, utom vad géller skiargirdstrafiken i tva lin och fjallflyg-
trafiken i ett lin, kommer att utbetalas till trafikhuvudminnen. For de tva
sistnamnda bidragsformerna finns sérskilda bestimmelser i forordningen
(1978:446) om statligt stod till viss skargérdstrafik och i férordningen
(1978:447) om statligt stod till fjallflygtrafik. Bestimmelserna giller inte
trafikhuvudménnen utan endast for de fail d4 en kommun svarar {6r
ifrigavarande trafik.

1979 &rs trafikpolitiska beslut (prop. 1978/79:99, TU 18, rskr. 419) inn=-
bar bl.a. att trafikhuvudminnen — férutom végmilsersittning — &ven
skulle kunna fa ett sérskilt statsbidrag for erséttningstrafik vid nedlidggning
av persontrafik pd jarnvag. Regler om bidraget finns i térordningen
(1983:535) om statsbidrag for viss kollektiv crsittningstrafik. Av forord-
ningen framgar bl. a. att bidrag limnas for en tid av fem 4r.

Ar 1983 beslét riksdagen att vidga trafikhuvudménnens ansvarsomride
till att omfatta lokal och regional persontrafik pd bandelar utanfér riksni-
tet. dvs. sddana bandelar som genom 1979 ars trafikpolitiska beslut hade
gjorts till foremal f6r en nedliggningsprovning (prop. 1982/83:100 bil. 8,
TU 15, rskr. 293). For sidana trafiksvaga bandelar av riksnitet som
berittigar SJ till underskottstiackning fran staten (dvs. de dclar av riksnitet
som ingar i det s.k. ersitiningsberittigade bannitet) inncbhar 1983 ars
beslut vidare ett ansvar for huvudminnen for det trafikutbud som, efter
sarskilt regeringsbeslut, kunde komma att avgrinsas till att vara av lokal
eller regional karaktér,

1 samband med nedliggningsprovningen, som nu i visentliga delar ir
avslutad, kan en trafikhuvudman — enligt 1983 ars beslut — viilja mellan att
ersitta trafiken pa en bandel utanfor riksniitet med busstrafik eller att lata
trafiken vara kvar pé jirnvégen. I det forstnimnda fallet fir han ett statsbi-
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drag enligt den nimnda forordningen om statsbidrag for viss kollektiv
ersittningstrafik. Om linshuvudmannen diremot viljer att lata trafiken
vara kvar pd jirnviigen far han betala en viss crsittning till SJ for driften,
medan staten svarar for investeringar i infrastrukturen. Detsamma giller
om huvudmannen pé bandel som tillhor riksnatets erséttningsberittigade
del av SJ vill képa lokal eller regional persontrafik utdver den ram for
antalet interregionala tdg varom regeringen beslutar. Riktlinjer for regle-
ringen av dessa ersittningar har angivits i regeringsbeslut i december 1981
och i juni 1983.

T juni 1985 beslutade riksdagen om en komplettering av 1978 &rs linstra-
fikreform (prop. 1984/85:168, TU 30, rskr. 383). Sa skedde genom att
riksdagen antog bl.a. lagen (1985:449) om ritt att driva viss linjetrafik.
Lagens huvudsakliga inncbord &r att trafikhuvudménnen fr.o. m. den 1 juli
1989 ges rétten att utan krav pé linjetrafiktillstand bedriva den trafik som
de har det politiska och ekonomiska ansvaret for. Samtidigt upphor tidi-
gare meddelade tillstdnd till sddan trafik att galla. Syfiet med den nya
lagstiftningen 4r att frimja ctt battre resursutnyttjande inom kollektivtrafi-
ken genom ¢kade mojligheter till en rationell trafikplanering samt till storre
frihet och 6kad konkurrens vid huvudminnens upphandling av transport-
tjanster.

2. Avveckling av statsbidraget till den lokala och regionala
kollektivtrafiken

I nu férevarande proposition erinrar foredragande departementschefen om
1985 ars riksdagsbeslut och framhéller att trafikhuvudméinnen genom detta
far mojligheter till en mer obunden trafikplanering samtidigt som de kan
upphandla trafiktjanster under mer marknadsméssiga former och slipper
den byrakrati som foljer av yrkestrafiklagstifiningen. Forutsittningar har
diirmed skapats for en rationellare trafikplanering, nagot som torde leda till
betydande besparingar. Med hiansyn hirtill och till den ansvarsférdelning
som rader finns det enligt foredraganden inte lingre samma skil som i
uppbyggnadsskedet att ge ett driftbidrag till den lokala och regionala
kollektivtrafiken. 1 sammanhanget framhélis att statsbidraget kommit att
spela en allt mindre roll for kollektivtrafikens finansiering och numera
tdcker endast ca 7% av trafikhuvudméinnens underskott. Vidare erinras
om att regeringen strivar efter att avveckla specialdestinerade statsbidrag
till kommuner och landsting. Mot den angivna bakgrunden och med hin-
syn till det statsfinansiella laget forordar foredraganden att statsbidraget
till trafikhuvudminnen avvecklas. For att motverka icke avsedda trafik-
miissiga konsekvenser i glesbygd. dar statsbidraget svarar for en betydan-
de del av underskotiet for kollektivtrafiken, bor avvecklingen dock ske
under en tvaarsperiod. Statsbidraget {or bidragsaret 1986/87 bor sdlunda i
princip utgd med hélften av vad som ldmnas for trafiken for innevarande
ar. Vidare kommer det férhillandet att statsbidraget har storst betydelse i
glesbygdslanen att beaktas i forslag som regeringen under véren 1986
kommer att foreldgga riksdagen. Bidraget till de kommuner som sjilva
svarar for skirgirds- och fjillflygtrafik bor avvecklas pd ett siatt som
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motsvarar vad som forordas i friga om schablonbidraget till trafikhuvud-
minnen. For det sidrskilda statsbidraget till ersittningstrafik for nedlagd
jdrnviagstrafik férordas dircmot inte ndgon regelforindring. Foredragan-
den erinrar om att bidraget — som utgir under fem &r — utgjort en
avtalsforutsittning nér trafikhuvudménnen tagit stillning for fortsatt trafik
med tag eller buss i samband med nedliaggningsprovning av trafiksvaga
bandelar.

I motionerna T395 (fp) och T419 (fp) yrkas (yrkande 1) avslag pa regering-
ens forslag.

I motionerna T300 (s) och T243 (c) framhélls att statsbidraget i vad det
avser Norrlandslinen resp. skogslinen och Gotlands lan ¢j far minska.

I motion T419 (fp) framhélls (yrkande 2) att vid fordelning av mede! till
den lokala och regionala kollektivtrafiken sirskild hidnsyn skall tas till

~ vissa kommuner i Alvsborgs lin.

I motion A484 (c) framhills att regeringens forslag kan komma att
innebira att glesbygden i Jonkopings lin far starkt férsimrade kommuni-
kationer.

Utskottet ansluter sig for sin del — pa de grunder som anges i propositio-
nen — till uppfattningen att ifrigavarande statsbidrag bér avvecklas och att
s& bor ske pa det sitt som foredraganden forordar.

Med hinsyn till stédets regionalpolitiska betydelse konstaterar utskottet
med tillfredsstillelse att kommunikationsministern i ett svar pa en friga i
januari innevarande ar meddelat riksdagen att det i propositionen till varen
1986 forutskickade forslaget till forman for glesbygdslinen kommer att
avse ett belopp pa 70 milj. kr. i form av extra skatteutjimningsbidrag.
Enligt vad som framgir av propositionen uppgar statsbidragets andel av
underskottet i den lokala och regionala kollektivtrafiken i skogslinen och
pa Gotland till nidra 209%, mot ca 7% i landet som helhet. Utskottet
forutsitter mot den angivna bakgrunden att det aviserade bidraget foreslas
komma landsbygdstrafiken till godo i ifrAgavarande lin — dvs. Norrlands-
lanen samt Virmlands, Kopparbergs och Gotlands lan.

Av det anforda framgar att utskottet tillstyrker regeringens férslag samt
avstyrker motionerna 1395 (fp). savitt nu ér i fraga, T419 (fp) och A484 (c),
i hiir berord del. Syttet med motionerna T243 (c) och T300 (s) torde genom
utskottets stallningstagande bli tillgodosett. varfér de bor kunna lamnas
utan atgird.

3. Anslaget Ersattning till lokal och regional kollektiv
persontrafik '

Av propositionen framgér att transportradet i sin anslagsframstillning
riknat med ett anslagsbehov av 340,2 milj. kr. for nista budgetir. Harav
avser 290.8 milj. kr. all annan bidragsberittigad trafik dn ersittningstrafik
for nedlagd jarnvagstrafik och 49.4 milj. kr. sistnamnda slag av trafik.

Mot bakgrund av den successiva avveckling av statsbidraget till den
lokala och regionala kollektivtrafiken som foérordas i propositionen har
foredraganden beriiknat medelsbehovet for nidsta budgetar till 253,1 milj.
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kr. Hédrav avser 197,3 milj. kr. schablonbidraget till trafikhuvudménnen,
7.4 milj. kr. bidrag till den skirgirds- och fjallflygtrafik som intc ingér i
trafikhuvudménnens ansvarsomrade och 48.4 milj. kr. ersattningsbidraget
for nedlagd jairnvégstrafik.

Av motion T204 (vpk) framgér att motionirerna motsitter sig den avveck-
ling av statsbidragsgivningen som férordas i propositionen. Yrkandet ar att
riksdagen med avslag pa regeringens forslag anvisar 290,8 milj. kr. under
anslaget for nista budgetér.

I motion T359 (fp) yrkas att riksdagen skall besluta att ersittningsbidrag
for nedlagd jarnvigstrafik ej langre skall utga och dirmed under anslaget
anvisa 48,4 milj. kr. mindre 4n vad regeringen foreslar. Bidraget i friga
medverkar enligt motionirerna till snedvridna konkurrensférhillanden pa
jarnvigs- och busstrafikomradet.

I motion T363 (fp) yrkas att riksdagen beslutar hdja statsbidraget till

_trafikhuvudménnen for nista budgetar med 100 milj. kr.

I motion T414 (m) yrkas att riksdagen under anslaget for nasta budgetar
anvisar 56 milj. kr. Motionirerna motsitter sig all annan bidragsgivning till
lokal och regional kollektivtrafik 4n den som avser ersittningstrafik for
nedlagd jarnvigstrafik och trafik som inte ingar i trafikhuvudminnens
ansvarsomride.

Utskottet har i det féregiende tillstyrkt det forslag till andringar i fraga
om statsbidrag till den lokala och regionala kollektivtrafiken som liggs
fram i propositionen. I likhet med foredraganden, och pa de grunder som
denne anger, dr utskottet inte berett att férorda ndgon dndring av de regler
som giller for det sarskilda statsbidraget till ersattningstrafik for nedlagd

jarnvigstrafik. Foredragandens anslagsberikningar har inte givit utskottet -

anledning till erinran.

Av det anforda f6ljer att utskottet tillstyrker regeringens forslag till
medelsanvisning och avstyrker samtliga de motionsyrkanden som nu &r i
fraga.

4, Minskad skattefinansiering av den lokala och regionala
kollektivtrafiken

I motionerna T413 (m) och T424 (m) framhélls att avviigningen mellan
skatte- och avgiftsfinansiering av den lokala och regionala kollektivtrafi-
ken bor vara sidan atl den uppfattas som rimlig iven av de medborgare

som inte kan utnyttja den kollektiva trafiken utan tvingas betala dels de-.

egna resorna, dels en del av kostnaderna for kollektivtrafiken.

[ den forstnimnda motionen begirs vidare ett forslag till trearsprogram

for hur den angivna malsittningen skall kunna uppnas.

Med anledning av dessa motionsyrkanden vill utskottet erinra om att det
ar trafikhuvudménnen, dvs. kommunala och landstingskommunala organ,
som har det politiska och ckonomiska ansvaret fér den lokala och regiona-
la kollektivtrafiken pa vig. Det ir foljaktligen huvudménnen som har att
bestimma om — och i vilken utstriickning — trafiken skall skattefinan-
sieras. Nagon Atgird fran riksdagens sida bor silunda enligt utskottets
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mening inte komma i friga med anledning av motionsyrkandena, varfor
desamma avstyrks.

I motion T204 (vpk) begirs en utredning om mdjligheterna att finna nya
Sformer for finansiering av kollektivtrafiken. Motionirerna forordar for sin
del arbetsgivaravgifter. Arbetsgivarna har nimligen — framhaller motiona-
rerna — Kklara fordelar av en fungerande lokaltrafik for arbetsresor samti-
digt som sambhillet. genom att tilldta avdrag i de aliminna sjalvdeklaratio-
nerna f6r sddana resor. subventionerar dessa, eftersom man avstar fran
motsvarande skattcinkomster.

Utskottet vill med anledning av motionen erinra om att transportforsk-
ningsberedningen i en ar 1984 publicerad rapport behandlat ekonomiska
forutsittningar och alternativa finansieringsformer for den lokala och re-
gionala kollektivtrafiken. Tankbara alternativ dr enligt rapporten arbetsgi-
varavgift, biltrafikavgift, lagesavgift och en belastningsanpassad taxa inne-
barande hogre avgifter under hogtrafiktid dn under lagtrafiktid. Motioni-
rernas dnskemél om en utredning av den fraga de behandlar synes salunda
tillgodosett. Utskottet vill for sin del understryka betydelsen av effektivi-
tetsvinster for att minska kostnaderna for. och skattefinansieringen av,
trafiken. Négon riksdagens 4tgird synes dock inte bora komma i fraga,
varfor motionsyrkandet avstyrks.

5. Den lokala och regionala kollektivtrafikens
verksamhetsformer m.m.

I motion T424 (m) framhadlls att 1985 ars riksdagsbeslut om komplettering

av 1978 ars linstrafikreform ~ varom utskottet erinrat inledningsvis — bor

rivas upp. Vidare framstills krav pa en rad étgirder i samband didrmed.

Kraven ar

— att mojligheterna att tidsbestimma tillstdnden for linjetrafik till fem a tio
ar utreds,

— att tillstandstvanget for turisttrafik avskaffas,

— att trafikhuvudmiinnens och lansbolagens funktioner sirskiljs,

— att yrkestrafiklagstiftningen ses Over i syfte att minska den statliga
regleringen och Oka forutsiittningarna for sund konkurrens och nya
initiativ inom yrkestrafiken.

I motion T413 (m) yrkas att riksdagen beslutar att linjetrafiktillstdnd
aven efter ar 1989 skall vara en forutsittning f6r att bedriva linjetrafik.
Vidare begiirs en spirregel mot okad egenregiverksamhet fran trafikhu-
vudminnens sida i andra fall dn dir denna visar sig fordelaktigare vid en
jimférelse med anbud fran andra entreprenérer. Motionédrerna vill ocksa
ha ett riksdagens tillkdnnagivande om vad de i motionen anfér om vikten
av entreprenadférfarande och konkurrens i den lokala och regionala kol-
lektivtrafiken. I évrigt innehdller motionen, sdvitt nu dr i friga, yrkanden
om en dversyn av yrkestrafiklagstiftningen, om tidsbestamda linjetrafiktill-
stdnd och om tillstindstvanget for turisttrafik av samma innebdrd som i
den redan namnda motion T424 (m).

I motionerna T364 (fp) och T432 (fp) begérs en utredning for att finna
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former for ett 6kat inslag av konkurrens i den trafik som huvudmaénnen har
ansvaret for.

Utskottet vill med anledning av samtliga dessa motionsyrkanden erinra
om bakgrunden till 1978 &rs linstrafikreform och 1985 ir komplettering av
denna.

Fram till 1950-talet tickte busslinjetrafiken sina kostnader genom de
biljettintdkter som trafiken drog in. Efter hand drabbades emellertid trafik-
foretagen av forsimrad l6nsamhet. Privatbilismens framvixt, befolknings-
omflyttningar m.fl. omstindigheter gjorde det allt svérare att driva buss-
linjetrafik med foretagsekonomisk lonsamhet. Manga kommuner valde
samtidigt att ge bidrag for att uppritthélla och utveckla busstrafiken. di
man ansag att trafikservicen utgjorde en viktig del av samhillsservicen.
Det var denna utveckling som ledde fram till linstrafikreformen.

Bland de 24 trafikhuvudménnen bedriver 20 trafiken med hjélp av.entre-
prenodrer. I fyra lin — Stockholms, Sodermanlands, Vistmanlands och
Orebro — bedrivs trafiken helt eller nistan helt i huvudmannens regi. '

For busslinjetrafiken géiller for nirvarande ett koncessionssystem enligt
yrkestrafiklagen (1979:559). Den som har erhallit tillstind att utféra linje-
trafik har i allmédnhet ensamritt hirtill pa sin striicka.

Sistnimnda férhallande kan sigas utgora utgangspunkten fér den kom-
plettering av lanstrafikreformen, varom riksdagen beslutade ar 1985. 1
propositionen (1984/85:168) framholl foredragande departementschefen
att tillstindshavarnas regelméssiga ensamritt till linjetrafik pd en viss
stricka si gott som omojliggor ytterligare linjetrafik pd samma stricka.
Aven i 6vrigt medfor — betonade foredraganden — ifrigavarande ensam-
ratt avsevirda begransningar av mojligheterna att kunna planera trafiken
pd mest rationella sitt. Att exempelvis merutnyttjia en buss under en
annars tom returkorning eller utnyttja samma fordon pé olika linjestriack-
ningar, savil i titorts- som landsbygdstrafik, stiller sig ofta svirt genom
att de olika trafikforetagen har var sina klart avgrinsade tillstnd.

I propositionen erinrades vidare om de vidxande underskottsbidragen
frin kommuner och landsting till ifrigavarande trafik och konstaterades att
denna till stor del bygger pd ekonomiskt stod fran samhillet. En mycket
stor del av den i dag bedrivna trafiken hade inte — betonade féredraganden
— kunnat uppritthillas utan dessa tiliskott. Trafiktillstinden i sig har
dirfor i allménhet ett begransat virde for bussforetagen — det ar i stallet
samhillets beslut att stodja trafiken pa linjen som till visentlig del utgor
trafikutévarens trygghet.

Mot den salunda angivna bakgrunden foreslogs en lag som fr.o0.m. den |
juli 1989 ger trafikhuvudménnen ritt att utan krav pa linjetrafiktillstand
bedriva den trafik som de har det politiska och ekonomiska ansvaret fér.
Samtidigt upphor tidigare meddelade tillstdnd att gilla. Avsikten med
reformen &r inte — betonades det — att forsamra fOrutsittningarna for
entreprenadtrafiken utan att skapa ett system dér relationerna mellan
trafikhuvudménnen, i egenskap av upphandlare, och entreprenérer blir
mer marknadsmissiga dn i1 dag. Genom en fri upphandling ges huvudmén-
nen och trafikforetagen storre mojligheter att se till att avtalen utformas pa
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ett sdant sitt att entreprenorer med en effektiv och vil fungerande verk-
samhet stimuleras.

Utskottet sig for sin del regeringens forslag som en naturlig f6ljd av den
ansvarsfordelning fér den lokala och regionala kollektivtrafiken pd vig
som 1978 ars linstrafikreform innebir. Med det politiska och ckonomiska
ansvar som trafikhuvudmannen har {or trafiken fann utskottet det rimligt
och rationellt att ge dem reella mojligheter att utforma trafiken pa ett sa
kostnadseffektivt sitt som mojligt. Regeringens forslag syntes — betonade
utskottet — viil 4gnadc att tillgodose det syftet samt intresset av en effekti-
vitetsbefrimjande fri konkurrens mellan berérda trafikutévare.

yrkandet om att riksdagen skall besluta om att riva upp 1985 ars beslut.

Yrkandet om att trafiktillstind dven cfter r 1989 skall utgora en forutsitt-

ning for att bedriva linjetrafik har samma innebdrd och avstyrks foljaktli-
gen likasa. Detsamma géller kraven pa tidsbestimda trafiktillstind. Yrkes-
trafiklagstiftningen — déri inbegripet regleringen av turisttrafik i yrkestra-
fiklagens mening — &r enligt vad utskottet erfarit féremél for en éversyn
inom kommunikationsdepartementet. Med hinvisning hartill avstyrks
dven yrkandena i dessa fragor. Vidare avstyrker utskottet yrkandena om
en spirregel mot 6kad egenregiverksamhet frin huvudmiinnens sida samt
om sarskiljande av dessas och linsbolagens funktioner. Enligt utskottet
bor namligen trafikhuvudminnen — med det politiska och ekonomiska
ansvar de har [(Or trafiken — sjialva bestimma hur verksamheten skall
bedrivas. Slutligen avstyrks dven de yrkanden som avser atgirder i syfte
att oka konkurrensen i den lokala och regionala kollektivtrafiken. 1985 ars
riksdagsbeslut tillgodoser enligt utskottets mening dessa 6nskemaél i all den
utstrackning som for narvarande synes mojlig med hansyn till de bristande
forutsittningarna att kunna driva en féretagsekonomiskt I6nsam lokal och
regional kollektivtrafik inom ramen for de trafikpolitiska mélsattningarna.
Utskottet avstyrker silunda samtliga de motionsyrkanden som nu &r i
friga.

I motion T274 (m) begirs en dndring av huvudmannaskapet for linstrafi-
ken sa att det helt avilar kommunerna.

Utskottet vill med anledning av det sagda erinra om att fragan om valet
av lamplig huvudman for den lokala och regionala trafiken i ett 1&n diskute-
rades ingdende i samband med det arbete som foregick riksdagens beslut
om lanstrafikreformen. Tre alternativ 6vervigdes, nimligen
— landstingskommunen,

— kommunerna tillsammans genom kommunalférbund eller aktiebolag,
— landstingskommunen och kommunerna tillsammans genom kommunal-
forbund eller aktiebolag.

Det alternativ som regeringen féreslog-och som utskottet och riksdagen
valde var det sistndmnda. Undantag gjordes dock for Stockholms.1an, dar
landstinget 4r huvudman, och for Gotlands ldn, dar kommunen 4r huvud-
man. For ett mellan kommunerna i liinet och landstinget gemensamt hu-
vudmannaskap talade bl.a. 6nskvardheten att s6ka tillgodose saval lokala
som regionala trafikintressen. Ett renodlat kommunalt huvudmannaskap
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ansdgs innebdra risk for att vissa glesbygdskommuner skulle kunna kom-
ma att drabbas hart av de kostnader som uppstar da trafiken i deras typ av
kommun ir mest olénsam. Huvudmannaskapet borde darfor — framhélls
det — organiseras s& att en viss kostnadsutjimning mellan kommunerna
kan astadkommas.

Utskottet har inte dndrat uppfattning i frigan och avstyrker féljaktligen
motionen.

Motion T365 (m) galler trafikhuvudmdnnens upphandling. Motioniren
hanvisar till ett uttalande av niringsfrihetsombudsmannen enligt vilket
*det dr 6nskvart att dven linjer som nu drivs av huvudmiinnen med vissa
intervaller lamnas for anbudsgivning. Detta torde dock kriva att nigon
annan in huvudmannen provar anbuden om denne sjélv vill delta i anbuds-
givningen'’. Motiondren vill att regeringen foreldgger riksdagen forslag till
andring i lagen (1978:438) om huvudmannaskap for viss kollektiv person-
trafik i enlighet med det atergivna uttalandet.

Med det politiska och ekonomiska ansvar som huvudménnen har for
trafiken dr det enligt utskottets mening rimligt att de sjdlva bestimmer 6ver
formerna for sin upphandling. Med det sagda avstyrks motionen.

6. Trafikhuvudméinnens samarbete med SJ

I inledningen till detta betinkande erinras om att regeringen har beslutat
att SJ skall tillimpa vissa riktlinjer for reglering av-ersittning vid trafikhu-
vudminnens utnyttjande av tig for lokal eller regional kollektivtrafik.

Fragor som beror trafikhuvudminnens kop av trafiktjianster fran SJ
behandlas i tva motioner.

Salunda framhalls i motion 1242 (c) att atgirder bor vidtas for att minska
den ersittning som trafikhuvudmiinnen har att betala till ST i ifrAgavarande
fall.

1 motion T358 (fp. m, ¢) framhalls att ST féreslar indragningar av mindre
stationer pa riksnitet, bl.a. Fellingsbro station. Som grund for indragning-
en redovisar SJ enligt motiondrerna bl.a. resandestatistik. Denna sigs
vara missvisande, eftersom rabattbiljetter som kops i Qrebro kommer
Orebro till godo i statistiken, dven om avresestationen dr Fellingsbro.
Motiondrerna vill att tagbiljetter i statistikhdnseende skall redovisas for de
avresestationer som resorna giller. Vidare framhaélls i motionen att SJ inte
har gatt med pa att teckna avtal med trafikhuvudmannen for lingre tid 4n
tid ett ar for ifrdgavarande trafik. Nya forhandlingar maste darfor tas upp
nistan omedelbart efter det att ett avtal har traffats. Motionarerna vill att
‘avtalen skall kunna triffas for lingre tid, cxempelvis fem ar.

Av regeringsbesluten i friga framgér att langsiktiga avtal mellan SJ och
trafikhuvudminnen i mgjligaste man bér komma till stind. Huvudman som
onskar att persontrafik uppréatthalls pd bandel som inte tillhor riksnétet —
eller som pa en ersittningsberittigad del av riksnatet vill ha ett storre
trafikutbud 4n regeringen bestimt — skall betala SJ en ersittning som
motsvarar siarkostnaderna for trafiken samt ett tillagg for tickning av de
gemensamma kostnaderna i jarnvigstrafiken. Storleken av detta tilligg bor
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avpassas si att den lokala och regionala trafik som SJ bedriver pa huvud-
mannens uppdrag bér sin andel av SJ:s gemensamma kostnader. Tilligget
fir inte vara sa stort att det ticker underskott i annan trafik eller kostnader
for tjanster som trafikhuvudmannen inte efterfragar. Vidare giller att
huvudmannen inte skall belastas med kapitalkostnader for redan gjorda
eller kommande investeringar i det ersattningsberéttigade bannitet. Tillag-
get fir utgd med hogst 509 av sirkostnaderna.

Av regeringens beslut framgar ocksa att redovisningen av kostnader for
sarskilda resurser skall ske enligt av SJ och trafikhuvudménnen pa férhand
o6verenskomna principer. Huvudmannen har ritt att granska redovisningen
och det underlag som ligger till grund for den.

Av det anférda framgir att de spérsmal som motiondrerna behandlar i
huvudsak ir forhandlingsfragor for de berérda parterna. Négon riksdagens
atgird synes foljaktligen ej béra komma i friga, varfor motionerna av-
styrks.

7. Hemstéllan

Utskottet hemstiller

1. betriffande avveckling av statshidraget till den lokala och
regionala kollektivtrafiken
att riksdagen med godkidnnande av de andringar som foreslas i
propositionen i fraga.om statsbidrag for lokal och regional kollektiv
persontrafik avsldr motionerna 1985/86:T395 (fp) yrkande 3, 1985/
86:T419 (fp) och 1985/86: A484 (c) yrkande 7 samt lamnar motioner-
na 1985/86:T243 (c) och 1985/86: T300 (s) utan atgird,

2. att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag
pd motionerna 1985/86:T204 (vpk) yrkande 1, 1985/86:T359 (fp)
yrkande 5, 1985/86:T363 (fp) och 1985/86:T414 (m) yrkande 7 till
Ersdrtning till lokal och regional kollektiv persontrafik for budget-
aret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 253 100000 Kr.,

3. betriffande minskad skattefinansiering av den lokala och re-
gionala kollektivirafiken
att riksdagen avslar motionerna 1985/86:7T413 (m) yrkandena 6 och 8
samt 1985/86:T424 (m) yrkande 4,

4, betraffande nya former for finansiering av k()lléktivtraﬁken
att riksdagen avslar motion 1985/86:T204 (vpk) yrkande 2,

5. betriffande den lokala och regionala kollektivirafikens verk-
samhetsformer
att riksdagen avslir motionerna 1985/86: T364 (fp), 1985/86: T413
(m) yrkandena 1—5 och 7, 1985/86: T424 (m) yrkande 21 samt 1985/
86: T432 (fp),

6. betriffande dndring av huvudmannaskapet for lanstrafiken
att riksdagen avslar motion 1985/86: T274 (m),

7. betréffande trafikhuvudmdinnens upphandling
att riksdagen avslar motion 1985/86: T365 (m),
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8. betriffande trafikhuvudmdnnens samarbete med SJ
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T242 (c),
b) avsldr motion 1985/86:T358 (fp, m, c).

Stockholm den 22 april 1986
Pé trafikutskottets viignar

Rolf Clarkson

Nirvarande: Rolf Clarkson (m), Birger Rosqvist (s). Olle Ostrand (s), Olle
Grahn (fp), Sven-Gosta Signell (s). Rune Johansson (s). Margit Sandéhn
(s), Hugo Bergdahl (fp), Gorel Bohlin (m), Sten-Ove Sundstrém (s). Agne
Hansson (c), Sven Henricsson (vpk), Jarl Lander (s), Anders Andersson
(m) och Rune Thorén (c).

Reservationer

1. Avveckling av statsbidraget till den lokala och regionala
kollektivtrafiken (mom. 1)

Olle Grahn (fp). Hugo Bergdahl (fp), Agne Hansson (c), Sven Henricsson
(vpk) och Rune Thorén (c¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 6 som borjar med " Utskottet
ansluter’” och slutar med *"utan atgird’’" bort ersiittas med text av foljande
lydelse:

De kommunala ldnstrafikféretagen brottas med standigt stigande kostna-
der. Enligt berikningar torde de totala kostnaderna uppga till ca 7 mil-
jarder kronor i hela landet, med en beriknad skattefinansiering pa 50—
60%. Ett borttagande av statsbhidraget skulle enligt utskottets mening inte
std 1 Overensstimmelse med samhillets strivanden att skapa regional
balans, bittre miljé och rittvisa mellan ménniskor i olika delar av virt
land. Sarskilt i glesbygdsomradena skulle effeckterna bli mycket kiinnbara.
Utskottet avvisar darfér en siddan utformning av besparingar gentemot
kommuner och landsting. Med hénvisning till det anférda avstyrker ut-
skottet regeringens forslag och tillstyrker motionerna T395 (fp), sdvitt nu
ari fraga, och T419 (fp) yrkande 1.

Utskottets stillningstagande innebdr att syftet med motionerna T243 (¢),
T300 (s), T419 (fp) yrkande 2 och A484 (c) i hir berord del torde fa anses
tillgodosett. Vidare torde syftet med det i avsnitt 3 av detta betinkande
behandlade yrkandet i motion T204 (vpk) fa anses tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betriffande avveckling av statsbidraget till den lokala och
regionala kollektivtrafiken
att riksdagen med bifall till motionerna 1985/86: T395 (fp) yrkande 3
och 1985/86: T419 (fp) yrkande 1 samt med anledning av motionerna
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1985/86:T243 (c). 1985/86:T300 (s), 1985/86:T419 (fp) yrkande 2 och
1985/86: A484 (c) yrkande 7 avslar propositionens forslag till dnd-
ringar i friga om statsbidrag till lokal och regional kollektiv person-
trafik,

2. Avveckling av statsbidraget till den lokala och regionala
kollektivtrafiken (mom.1)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

" dels att den del av utskottets yttrande pd s. 6 som borjar med “Utskottet
ansluter’’ och slutar med "“utan dtgéird’’ bort ersiittas med text av féljande
lydelse:

Enligt utskottets mening bor allt statsbidrag till den lokala och regionala
kollektivtrafiken utom det som avser ersittningstrafik for nedlagd jarn-
vigstrafik och den trafik som inte ingar i trafikhuvudménnens ansvarsom-
rdde avvecklas utan uppskov. Detta stillningstagande innebir att syftet
med regeringens forslag torde fa anses i viasentlig grad tillgodosett. Vidare
torde syftet med motion T395 (fp), sdvitt nu ér i friga, och motion T419 (fp)
yrkande 1 fi anses declvis tillgodosett. Motionerna T243 (¢), T300 (s), T419
(fp) yrkande 2 och A484 (c), sdvitt nu ir i frga, avstyrks.

. Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha foljande lydelse:

1. betriffande avveckling av statsbidraget till den lokala och
regionala kollektivtrafiken
att riksdagen med anledning av dels de andringar som foreslis i
propositionen i friga om statsbidrag for lokal och regional kollektiv
persontrafik, dels motionerna 1985/86:T395 (fp) yrkande 3 och 1985/
86:T419 (fp) yrkande 1 samt med avslag pd motionerna 1985/
86:T243 (c). 1985/86:T300 (s), 1985/86:T419 (fp) yrkande 2 och
1985/86: A484 (c) yrkande 7 som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet harom anfort.

3. Anslaget Ersattning till lokal och regional kollektlv
persontrafik (mom. 2)
— under forutsattning av bifall till reservation nr 1 —

Agne Hansson (¢), Sven Henricsson (vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 7 som borjar med “*Utskottet
har’’ och slutar med i frAga™ bort ersittas med text av féljandé lydelse:
Utskottet har i det foregéende avstyrkt det forslag till Andringar i fraga
om statsbidrag till den lokala och regionala kollcktivtrafiken som liggs
fram i propositionen. Mot bakgrund héarav férordar utskottet att under
anslaget anvisas ett hdgre belopp dn vad regeringen foreslar for nista
budgetar. Transportradets berdkning av anslagsbehovet — 340,2 milj. kr.
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— synes viil avvigd. Utskottet forordar darfor en medelsanvisning med
detta belopp. Genom utskottets stallningstagande torde syftet med motion
T204 (vpk), sdvitt nu ir i friga, fa anses tillgodosett. Vidare torde syftet
med motion T363 (fp) fa anses i huvudsak tillgodosett. Motionerna T359
(fp) och T414 (m) i hir berorda delar avstyrks. ’

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. att riksdagen med anledning av regeringens foérslag samt motio-
nerna 1985/86:T204 (vpk) yrkande 1 och 1985/86:T363 (fp) samt
med avslag pd motionerna T359 (fp) yrkande 5 och 1985/86:T414 (m)
yrkande 7 till Ersdittning till lokal och regional kollektiv persontrafik
for budgetaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 340200000 Kr.,

4. Anslaget Ersittning till lokal och regional kollektiv
persontrafik (mom. 2)
— under foérutsittning av bifall till reservationnr 1 —

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bida fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 7 som borjar med " Utskottet
har’’ och slutar med "'i frga’” bort ersittas med text av foljande lydelse: .

Utskottet har i det féregdende avstyrkt det forslag till andringar i friga
om statsbidrag till den lokala och regionala kollektivtrafiken som laggs
fram i propositionen. Mot bakgrund hirav férordar utskottet att under
anslaget anvisas ett hogre belopp dn vad regeringen foreslar for nista
budgetar.

Utskottet delar emellertid den i motion T359 (fp) uttalade uppfattningen
att det sdarskilda bidraget till erséttningstrafik for nedlagd jarnvagstrafik
bér avvecklas med verkan fr.o.m. borjan av budgetaret 1986/87.

Av det anforda foljer att under anslaget bor anvisas 290.8 milj. kr. i
stillet for det av regeringen foreslagna beloppet 253.1 milj. kr.

Utskottcts stillningstagande innebér att syftet med motion T359 (fp).
savitt nu dr i friga, torde fi anses tillgodosett. Syftet med motionerna T204
(vpk). i hédr berdrd del. och T363 (fp) torde fd anses i viisentlig grad
tillgodosett. Motion T414 (m). sdvitt nu ir i friga, avstyrks.

dels att utskottets hemstiillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motio-
nerna [985/86: 1204 (vpk) yrkande 1, 1985/86: 1359 (fp) yrkande §
och 1985/86: T363 (fp) samt med avslag pa motion 1985/86:T414 (m)
yrkande 7 till Ersatening till lokal och regional kollektiv persontrafik
for budgetarct 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 290800000 kr..

S. Anslaget Erséttning till lokal och regional kollektiv
persontrafik (mom. 2)
— under férutsittning av bifall till reservation nr 2 —

Rolf Clarkson, Goérel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 7 borjar med “"Utskottet har™’
och slutar med i friga’” bort ersittas med text av foljande lydelse:
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Utskottet har i det foregdende forordat att allt statsbidrag till lokal och
regional kollektivtrafik utom det som avser ersittningstrafik for nedlagd
jarnvéagstrafik och trafik som inte ingdr i trafikhuvudménnens ansvarsom-
rade skall avvecklas utan uppskov. Mot bakgrimd hérav bér under ansla-
get anvisas ett hogre belopp #n vad regeringen f6reslar. Det i motion T414
(m) foreslagna beloppet — 56 milj. kr. — synes vil avvigt. Utskottet
tillstyrker darfér yrkandet i friga. Regeringens forslag till medelsanvisning
samt motionerna 1204 (vpk) och T359 (fp) i har berorda delar, samt T363
(fp) avstyrks.

dels att utskottets hemstéllan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T414 (m) yrkande 7
samt med avslag pA regeringens forslag och motionerna 1985/
86:T204 (vpk) yrkande 1, 1985/86:T359 (fp) yrkande 5 och 1985/
86:°1363 (fp) till Ersdttning till lokal och regional kollektiv person-
trafik for budgetaret 1986/87 anvisar ett forslagsanslag pa 56000000
kr.,

6. Minskad skattefinansiering av den lokala och regionala
kollektivtrafiken (mom. 3)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande som pé s. 7 borjar med “"Med
anledning’” och pa s. 8 slutar med “desamma avstyrks'’ bort ersittas med
text av foljande lydelse:

Enligt utskottets mening har skattesubventionerna av den lokala och
regionala kollektivtrafiken nu fatt en sidan omfattning att av samhéllscko-
nomiska skil atgiarder maste vidtas for bryta den trenden. Mélsittningen
bér vara att reseniirerna, inom ramen for ett tredrigt atgirdsprogram, som
regeringen later utarbeta, successivt i landet som helhet far anpassa sig till
att bdra 50% av sina resckostnader.

Av det sagda framgér att utskottet tillstyrker de motionsyrkanden som
nu ér i fraga.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.
dels att utskottets hemstéllan under 3 bort ha féljande lydelse:

3. betriffande minskad skattefinansiering av den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken
att riksdagen med bifall till motionerna 1985/86:T413 (m) yrkan-
dena 6 och 8 samt 1985/86:T424 (m) yrkande 4 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

7. Nya former for finansiering av kollektivtrafiken (mom. 4)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 8 som borjar med ""Utskot-
tet vill’* och slutar med “'motionsyrkandet avstyrks'® bort ersittas med
text av foljande lydelsc:
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Utskottet delar motionirernas uppfattning att arbetsgivaravgifter synes
vara en lamplig killa fér att delvis finansiera den lokala och regionala
kollektivtrafiken. Regeringen bor déirfér 1ata utreda mojligheterna att info-
ra en sddan avgift och alternativ i 6vrigt till nuvarande finansicringsformer.
Av det sagda framgar att utskottet tillstyrker motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstiallan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betriffande nya former fir finansiering av kollektivitrafiken
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T204 (vpk) yrkande 2
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

8. Den lokala och regionala kollektivtrafikens
verksamhetsformer (mom. 5)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp)., Hugo Bergdahl (fp). Gérel Bohlin (m),
Agne Hansson (c), Anders Andersson (m) och Rune Thorén (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 9 bérjar med " Utskottet
vill”” och pa s. 10 slutar med *'i friga™ bort ersiittas med text av f6ljande
lydelse:

1985 ars beslut bor enligt utskottets mening omprévas. Regeringen bor
darfor foreldgga riksdagen forslag om upphéavande av lagen (1985:449) om
ritt att driva viss linjetrafik och den lagstiftning i Gvrigt av betydelse i
sammanhanget som riksdagen antog i samband dirmed.

Utskottet forutsitter att regeringen vid utarbetande av foérslag om upp-
havande av 1985 irs lagstiftning beaktar — och lagger fram forslag i — de
frigor som 1 Ovrigt aktualiseras i ifrigavarande motioner, i det dvergri-
pande syftet att finna former for 6kad konkurrens inom den lokala och
regionala kollektivtrafiken.

Utskottets stillningstagande innebir att syftet med motionsyrkandena
torde fa anses tillgodosett.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under S bort ha f6ljande lydelse:
5. betriffande den lokala och regionala kollektivirafikens verk-
samhetsformer
att riksdagen med anledning av motionerna 1985/86:T364 (fp).
1985/86:T432 (fp), 1985/86:T413 (m) yrkandena 1-5 och 7 samt
1985/86:424 (m) yrkande 21 som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet hirom anfort,

9. Trafikhuvudminnens upphandling (mom. 7)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp), Hugo Bergdahl (fp), Gorel Bohlin (m),
Agne Hansson (¢). Anders Andersson (m) och Rune Thorén (c) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 11 som borjar med “"Med
det” och slutar med "avstyrks waotionen’ bort ersittas med text av
féljande lydelse:
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Utskottet delar motionarernas uppfattning och tillstyrker motionsyrkan-
det.
Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha téljande lydelse:
7. betriffande trafikhuvudmdénnens upphandling
att riksdagen med bifall till motion 1985/86: T365 (m) som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,
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