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Sammanfattning

I detta betinkande behandlas regeringens férslag f6r nista budgetar betrif-
fande investeringar m.m. for SJ-koncernen samt i anslutning hértill fram
forda yrkanden i ett 50-tal motioner.

I ett inledande avsnitt om jiarnvigspolitikens inriktning m.m. crinrar
utskottet om 1985 ars jarnvigspolitiska besiut. Med fasthallande vid beslu-
tet avstyrks ett antal motioner (m, fp, ¢, vpk) om mer eller mindre langtga-
ende dndringar i de tidigare stillningstagandena betriaffande detsamma.

Regeringens anslagsdskanden m.m. tillstyrks under samtliga punkter, i
samband varmed motionsyrkanden (m) om minskningar av anslagen av-
styrks. En rad motioner om vistkust- och Bohusbanorna foreslas — under
hdanvisning till bl.a. propositionens forslag i denna del — limnade utan
atgard. Aven ett antal motioner om serviceférbattringar m. m. anses kunna
laimnas utan &tgird — med hinvisning till fjolarets uttalanden i berérda
frigor. Detsamma giiller motioner om jiarnvigsfragor i Milardalen, m.m.,
medan motionsyrkanden om den s.k. Arlandapendeln samt om inlands-
banan med bibanor avstyrks.

Vidarc avstyrks — under hiinvisning bl. a. till den fortlépande och lang-
siktiga investeringsplanering som pigr inom SJ samt béslutsordningen
m.m. betriaffande investeringarnas genomférande — ett antal motionsyr-
kanden om upprustning och utbyggnad av skilda bandelar och andra an-
laggningar.

Med anledning av utskottets stillningstaganden har 22 reservationer och
2 siirskilda yttranden avgivits (s. 34 ff.).

SJATTE HUVUDTITELN

SJ-koncernen

Regeringens forslag i proposition 1985/86:100 bilaga 8 (kommunikations-
departementet) under avsnitt D. S}-koncernen (s. 64—92), punkterna D
1.—D 4., 11l medelsanvisning m. m. under de skilda anslagen innebiir

art till Investeringar i jirnvigens infrastruktur for budgetiret 1986/87
anvisas ett rcservationsanslag pd 940000000 kr. (punkt D 1.).
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att till Investeringar i trafikrorelsens fasta anliaggningar vid statens jarn-
vigar for budgetaret 1986/87 anvisas ett reservationsanslag pa 471000000
kr. (punkt D 2.),

att regeringen bemyndigas att fér statens jarnvigar faststilla en ovre
grins for vérdet av hyreskopsavtal och langtidsforhyrning (leasing) av
rullande matericl (punkt D 2.),

att till Erséattning till statens jarnvégar for kop av vissa tjanster for
budgetiret 1986/87 anvisas ett reservationsanslag pa 1366000000 kr.
(punkt D 3.),

att forslingsbidraget slopas fr.o.m. den 1 juli 1986 (punkt D 3.),

art till Forsvarsinvesteringar vid statens jarnvagar {or budgetéret
1986/87 anvisas ett reservationsanslag pa 14900000 kr. (punkt D 4.).

Vidare har regeringen foreslagit riksdagen att, i enlighet med vad i proposi-
tionen har anforts (s. 64—77), godkdnna att statens jarnvagar ger aktiedgar-
tillskott 1 bolag vars aktier forvaltas av statens jarnvagar.

Motionerna

1985/86:T203 av Karl-Erik Persson (vpk) vari yrkas att riksdagen beslutar
uttala sig for att SJ:s vagnverkstad i Orebro aterdppnas och att SI:s
centrala verkstader i Orebro byggs ut.

1985/86:T211 av Karin Soder m.fl. (¢} vari yrkas, sdvitt nu ar i (rga
(yrkandena 6—10),

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anférs om forbittringen av SJ:s service,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs om ytterligare privatisering av vissa delar av den verk-
samhet som Trafikrestauranger bedriver i syfte att forbattra servicen,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs med anledning av SI: resultatutveckling,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om investeringar och underhéll pa det ersittningsberéitti-
gade nitet med bl.a. AMS-medel, :

10. att riksdagen beslutar hianféra inlandsbanan till SJ:s riksniit.

1985/86:T217 av John Andersson (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anfors om de stora
trafik- och miljomiissiga fordelarna som en elektrifiering av banan Bastu-
triisk—Skellcftehamn skulle medfora.

1985/86:T219 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om atgiirder (or
att stimulera och utveckla turistprojcktet inlandsbanan.

1985/86:T220 av Lars Werner m.{l. (vpk) vari yrkas, savitt nu dr i friga

(yrkande 1), att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna
vad som i motionen anférs om
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a) styrande atgirder i det fall utvecklingen mot Gkande kombitrafik
skullc stagnera,

b) att vigtrafikmodellen genomfors fullt ut, dvs. direktavskrivning till
100% av infrastrukturinvesteringarna i affirsbanenitet,

¢) paskyndning av kapacitetsutbyggnaden Ange—Boden,

d) fortsatt upprustning av inlandsbanan,

¢) satsning pad nya terminaler for rundvirke,

1985/86:T225 av Paul Lestander och John Andersson (bdda vpk) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att bandelen Jorn—
Arvidsjaur omedelbart Gverfors till riksnitet.

1985/86:T226 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen beslutar
som sin mening ge regeringen till kinna vad som i motionen anfors om dess
medverkan till att smalsparsbanan Vaxjo—Vastervik kostnadsfritt éver-
limnas till berérda kommuner.

1985/86:T237 av Kjell A. Mattsson och Elving Andersson (bada c) vari
yrkas, savitt nu ir i friga (yrkande 2), att riksdagen beslutar som sin
mening ge regeringen till kinna vad som i motionen anférs om utbyggnad
av jirnvigsforbindelserna fran Oslo genom Bohuslin till Géteborg som en
del i ett storre jarnvagsnit med anknytning till kontinenten.

1985/86:T240 av Berndt Ekholm m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen anhiller om att initiativ tas till en utredning. som klarldgger
forutsiattningarna for en ny jarnvégslinje Goteborg—Jonkdping—Stock-
holm med ny bana pa striickan Boras—Tranas.

1985/86:T241 av Anita Persson och Gerd Engman (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anfors om battre service pd tagresor.

1985/86:T257 av Karl Erik Olsson och Ingbritt Irhammar (bada c) vari
yrkas, savitt nu ar i friga (yrkande 3), att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kinna att jirnvigstrafiken rustas upp pé sitt som anfors i
motionen.

1985/86: 1260 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas. savitt nu ar i friga
(yrkande | delvis), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna
att viistkust- och Bohusbanornas kapacitet byggs ut.

1985/86: 1261 av Bjorn Korlof (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir en investeringsplan for inlandsbanans upprustning, samt att harvid
prévas om en dndrad strickning frin Mora 6ver Malung mot Torsby till
Karlstad och Goteborg innebir fordelar ur niringslivs- och beredskapssyn-
punkit.

1985/86:T264 av Barbro Sandberg (fp) och Rosa Osth (c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att tig som gér igenom
cn kommuns centralort normait skall géra uppehall dir i en utstrackning
som gor det mdjligt for kommuns invanare att i rimlig grad ha den egna
kommunen som utgéngspunkt f6r resor,
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1985/86:T265 av Mariannc Andersson m.fl. (c, s, m, fp) var yrkas att
riksdagen som sin mening uttalar att persontrafik bor dterupptas i lamplig
omfattning vid Vargarda jirnvagsstation.

1985/86:T269 av Ove Karlsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begér forslag till upprustningsplan for clektrifiering och forlang-
ning av Visterdalsbanan i enlighet med motionens forslag.

1985/86: T272 av Elving Andersson m.fl. (c) vari yrkas. sdvitt nu dr i fraga
(yrkande 3). att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motionen anfors om satsning pa en skandinavisk jarnviagslank.

1985/86:T281 av lvar Franzén m.fl. (c. s. m, fp) vari yrkas att riksdagen
beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad som i motionen
anfors om utbyggnaden av vistkustbanan.

1985/86:T282 av Olle Grahn m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anfors angdende en ny
samhillseckonomisk utredning av konsekvenserna av en investering i
snabbtag.

1985/86:T284 av Ingbritt Irhammar och Elving Andersson (bada ¢) vari
yrkas att riksdagen begir att regeringen aterupptar diskussioner med SJ
och 6vriga nordiska jirnvigsforvaltningar angiendc aterinférande av ett
nordiskt ungdomsresekort.

1985/86:T288 av Erik Holmkvist (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna att SJ far i uppdrag att uppta forhandlingar
med finska VR om en effektivisering av jirnvagstransporterna pi strackan
Haparanda—Roytta.

1985/86:T291 av Margareta Morck och Bengt Harding Olson (béda fp) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs angiende projektering av tunnel genom Hallandsésen.

1985/86:T294 av Karl Boo och Birgitta Hambraeus (biida c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om elektrifiering och ateruppbyggnad av Visterdals-
banan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors om dterupptagande av persontrafiken pa strickan Mora—
Alvdalen.

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfdrs om upprustning av hela inlandsbanan,

4, att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till kdinna vad som i
motionen anférs om upprustning av banan Orsa—Bollnis,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors om snabba tigforbindelser mellan Ludvika och Stock-
holm.
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1985/86: T30t av Bo Sodersten m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som anférs i motionen om behovet av
forbattrade tgforbindelser till och frin regionen Ludvika—Smedjebacken.

1985/86: T304 av Georg Andersson och Roland Briannstrom (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors betriffande behovet av upprustning och standardférbatt-
ring av norra stambanan.

1985/86:°1309 av Stig Josefson (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad som i motionen anfors om cicktrifiering av
jarnvigen Malmo—Ystad.

1985/86:T316 av Birgitta Hambraeus (c) vari yrkas att riksdagen hos rege-
ringen begér utredning och forslag om ett elektrifieringsprogram for hela
jirnvagsnatet.

1985/86:T324 av Agne Hansson m.fl. (¢) vari yrkas, sdvitt nu ir i friga
(yrkande 2), att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till
kidnna vad som i motionen anférs betriffande bittre ortnamnsskyltning
langs jirnvigarna.

1985/86: 1327 av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till kinna vad som i
motionen antérs betriffande projektering av viistkustbanan och Bohus-
banan for utbyggnad till dubbelspér samt upprustning av desamma.,

2. att riksdagen begiir att regeringen snarast later utreda frigan om
eventuell dndring av jirnvagsstrickan Képenhamn—Goteborg—Oslo med
strickning dver Stromstad—Svincsund, .

3. att riksdagen hos regeringen begir undersokning av méjligheterna om
fler och béttre forbindelser mellan Géteborg—Uddevalla—Goteborg.

1985/86:T328 (dclvis) av Ollc Svensson m.fl. (s.m,fp,c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad som i motionen
anfors om onskvérda sérmliandska trafiklosningar i vad avser jarnvégar.

1985/86:T329 av Gunnel Liljegren m.fl. {m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna att rabattsystemet {6r pensionérer bor
bibchéllas. '

1985/86:T339 (delvis) av Karl-Erik Svartberg m.fl. (s) vari yrkas att riks-
dagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anfors
om dubbeclspar pa vistkustbanan och upprustning av Bohusbanan.

1985/86: T340 av Tommy Franzén m.fl. (vpk) vari yrkas, sdvitt nu ar i
fraga (yrkandena 2 och 3),

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motioncn anfors om byggande av Arlandapendel,

3. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anférs om 6kning av anslagen till kollektivtrafikutbyggnad
i Stockholms lan i Gvrigt. ’
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1985/86:' 1352 av Lars-Ove Hagberg (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna att bandelen Malungsfors—Salen—Séarna
bor ateruppbyggas.

1985/86:T353 av Ulla Orring m. fl. (fp;) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
'som i motionen anfors betriffande upprustningen av stambanan norr om
Ange och banriitning strackan Bastutrisk—Jérn.

2. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anfors betriffande en studie av {Grutsittningarna att anlég-
ga fler sidospar.

3. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anfrs betriftande industrispar Husum—Ornskoldsvik,

4. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motioncn anfors betriaffande en allmén upprustning och nyanligg-
ning for el- och driftsanordningar i norra Sverige,

5. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anfors betriffande att 6kad jour- och beredskapstjinstgo-
ring efter norra stambanan utreds.

6. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anférs betriffande ett nytt stationshus i Luleé.

1985/86:T354 av Kjell Johansson (fp) vari yrkas att nksdagen beslutar som
sin mening ge regeringen till kinna vad som i motionen anfors om jarnvags-
trafiken i Milardalen.

1985/86:T355 av Gothe Knutson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anférs om behovet av
6kade sikerhetsatgirder inom statens jarnvigar (SJ).

1985/86:T356 av John Andersson (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om sovvagns-
forbindelser till Storuman m. m.

1985/86:T357 av Karl-Erik Persson (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening till regeringen uttalar vad som i motionen sagts om tdguppehdll pa
stationerna och en fullgod godsservice savél for foretag som enskilda.

1985/86:T359 av Olle Grahn m.fl. (fp) vari yrkas, sivitt nu ar i friga
(yrkandena 1—-4).,

1. att riksdagen hos regeringen begir en studie av skilda trafikslags
alternativa samhillskostnader,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad som i
motionen anfors angiende en uppdelning av SJ i ¢n “"ban-"" och en "drift-
del’” och att driftdelen 6verfors i aktiebolagsform,

3. att riksdagen hos regeringen begir att SJ paskyndar projekteringen av
sparutbyggnad i Milardalsomradet och dubbelspér pa véstkusten,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors angdende trafikcentra.
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1985/86:T361 av Ulla Tillander och Rune Thorén (bada c¢) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen
anfors angdende upprustning och utbyggnad av partiellt dubbelspar pa
vastkustbanan.

1985/86:T362 av Ivar Franzén (c) vari yrkas att riksdagen beslutar att hos
regeringen begiira en utredning angdende totalekonomin for satsning pa
jarnvig alternativt motorvag enligt de riktlinjer som redovisats i motionen.

1985/86: T402 av Ake Wictorsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om behovet av
en jarnviagsforbindelse till Arlanda.

1985/86:T409 av Kersti Johansson (c) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anfors betraffande
sikerheten vid jirnviigsévergangar.

1985/86:T414 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas, sdvitt nu r i friga
(yrkandena 5—6, 8, 9 och 11 delvis),

5. att riksdagen till Investeringar i trafikrorelsens fasta anlaggningar vid
statens jarnvigar for budgetaret 1986/87 anvisar ctt reservationsanslag pa
111 milj. kr.,

6. att riksdagen till Ersdttning till statens jarnvégar for kop av vissa
tjianster for budgetaret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag pa 1,3 mil-
jarder kronor,

8. att riksdagen som sin mcning ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs under rubriken Utforsiljningar av statliga foretag,

9. att riksdagen till Investeringar i jarnvigens infrastruktur for budget-
&ret [986/87 anvisar ett reservationsanslag pa 660 milj. kr.,

11. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad
som i motionen anfors under rubriken Lanefinansiering av del av SJ:s och
luftfartsverkets investeringar.

1985/86:T416 av Karl-Anders Petersson m.fl. (c.s.m,fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna behovet av en fortsatt
upprustning av jarnvigslinjen Karlskrona—Kristianstad till elektrifierings-
standard och behovet av en allmén f(')rbiitt.ring av jarnvigstrafiken till och
fran Blekinge.

1985/86:T417 av Jan Hyttring m.fl. (c, vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att paborjade
upprustningsarbeten skall aterupptas och fullféljas enligt tidigare investe-
ringsplan pa inlandsbanans sodra del,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att malséittning-
cn skall vara att pd sikt rusta upp hela den sodra delen sa att en obruten
inlandsbana erhalls.

1985/86:T424 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas, sdvitt nu ar i friga
(yrkande 20), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad
som i motionen anfors om statens jarnvigar.
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1985/86:T426 av Gunnel Joning m.fl. (¢) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir atgirder for att aterstilla Bollniis_—Orsa-banan till normal
godsbanestandard.

1985/86:T427 av Gunnel Joning och Gunnar Bjork i Gavle (bada ¢) vari
yrkas att riksdagen hos regeringen begir att en kommitté tillsitts for att
utforma en forsoksverksamhet med persontrafik pa Dellenbanan.

1985/86:T437 av Piir Granstedt m.fl. (¢) vari yrkas, sdvitt nu dr i fraga
(yrkande 4), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motion 1985/86: A497 (¢) anférs om

a) en jirnvigstorbindelse till Arlanda,

b} en fjarrtagsstation vid norra stambanan,

¢) jarnvigsfragor pa Sodertérn och i Sodertilje.

1985/86: A446 av Lars Ernestam och Gudrun Norberg (béda fp) vari yrkas,
savitt nu ar i friga (yrkande 4). att riksdagen som sin mening ger regeringen
till kinna vad som i motionen anférs om forstudier f6r Malarbanan.

1985 ars jarnvagspolitiska beslut m. m.

Riktlinjerna for jarnvigspolitiken och verksamheten inom SJ-koncernen
har lagts fast genom 1985 drs jarnvagspolitiska beslut (prop. 1984/85:114,
TU 22, rskr. 348). genom vilket de finansiella kraven pa SJ 4ndrats och en
koncernstrategi [or samarbete mellan SJ och dotterbolagen liksom mellan
de olika dotterbolagen lagts fast. SJ:s styrelse skall ha det samlade ansva-
ret for koncernfrdgorna och siledes fungera som koncernstyrelse. Ett
sirskilt forvaltningsbolag, AB Swedcarrier, har fatt det samordnandc an-
svaret inom koncernen. Dect jarnvigspolitiska beslutet utgor en vidareut-
veckling och konkretisering av 1979 ars trafikpolitiska beshat (prop.
1978/79:99, TU 18, rskr. 419) som utgor grunden for den statliga trafikpoli-
tiken i stort.

Inneborden av 1985 ars jarnvigspolitiska beslut dr bl. a. att staten genom
ncedskrivning av statskapital samt dndrade avskrivnings- och férriantnings-
regler fr.o.m. den [ juli 1985 svarar for en storre del dn tidigare av
kostnaderna for infrastrukturen, dvs. bannatet. Hértgenom har SJ fétt en
rimligare ekonomisk mélsittning in tidigare och diarmed 6kade forutsatt-
ningar att utvecklas langsiktigt som konkurrenskraftigt foretag pa trans-
portmarknaden.

Samtidigt som staten tagit ett 6kat ansvar for jarnvagens infrastruktur-
kostnader har kraven skérpts pa SJ att leva upp till de nya ekonomiska
mélen. En stor del av det statliga villkorliga forrintningskravet har exem-
pelvis ersatts med ett ovillkorligt rintekrav. Vidare skall eventuella under-
skott i verksamheten tas upp i SJ:s balansrakning. Likviditctsunderskott
pa grund av underskott i verksamheten maste tickas genom att SJ lanar
erforderliga medel i riksgildskontoret vilket medfor krav pa aterbetal-
ningsskyldighet och rinta. Inom SJ kommer dessutom fr.o.m. den 1
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januari 1986 ett internt avgiftssystem for utnyttjande av bannitet att sitta
6kad press pa person- och godstrafiken att forbéttra lonsamheten.

En viktig del i den nya jarnvéagspolitiken dr satsningen pa kombitrafiken,
dvs. i forsta hand transport av trailers pa jarnviag. Malet ar att uppna en
arsvolym pa 3 miljoner ton ar 1990. Ett siirskilt kombibolag med uppgift att
svara for och paskynda utvecklingen av kombitrafiken startades den 1 juli
1985. Kombibolaget dgs gemensamt av SJ och foretag sdvil inom som
utom SJ-koncernen.

I den jarnvigspolitiska propositionen framhélls behovet av en fortsatt
hog investeringsniva i jarnvigssystemet. Det kriavs enligt propositionen
betydande satsningar for sdval upprustning av infrastrukturen som moder-
nisering av den rullande materielen.

For att forbdttra den svenska industrins mojligheter till snabba och
tillforlitliga transporter till kontinenten triffade SJ &r 1984 tillsammans
med jarnvégsforvaltningarna i Danmark och Visttyskland en éverenskom-
melse om utbyggda forbindelser bl.a. genom en ny tigfirjcled mellan
Helsingborg och Képenhamn (Dan Link). Den nya leden beriknas 6éppnas
for trafik i november 1986, d& upprustningen av transitviigen genom Dan-
mark till kontinenten ocksa skall vara klar. T syfte att bl. a. minska risken
fér storningar i tagfarjetrafiken till kontinenten har vidare regeringen gett
SJ i uppdrag att tillsammans med AB Swedcarrier utreda forutséttningar
for att ytterligare utéka kapaciteten pa leden och att utarbeta ett férslag till
utformning av en kompletterande tagfarjeforbindelse mellan Sverige och
kontinentcn.

Den av riksdagen &r 1979 beslutade prévningen av den fortsatta person-
trafiken vid de trafiksvaga jarnvigslinjerna slutférdes i allt vasentligt under
budgetaret 1984/85. Prévningen i det nu aktuella skedet har omfattat ett 30-
tal bandelar. Av dessa har étta (ca 85 mil) forts 6ver till riksnitet, vilket
innebér att fortsatt persontrafik i statens regi ar tryggad. For tre bandelar
(ca 15 mil) har avtal slutits om fortsatt trafik i trafikhuvudméinnens regi.
FOr ovriga bandclar (ca 125 mil) har beslut fattats om att fora over trafiken
till enbart landsvigsbuss. ocksd i huvudminnens regi. I de flesta fall har
omlaggningarna genomforts, men for vissa kortare banstrickor avvaktas
vigupprustningar m. m.

UTSKOTTET

1 Jarnvégspolitikens inriktning, m.m.

Genom 1985 ars jarnvigspolitiska beslut (prop. 1984/85:114, TU 22. rskr.
348) har, sdsom foredragandc departementschefen framhéller, en grund
lagts for en positiv utveckling av verksamheten inom SJ-koncernen — bade
vad géller den spf{rbundna verksamheten och den kompletterande verk-
samheten i bolagsgruppen. SJ har fatt en mer rimlig ekonomisk malsittning
samtidigt som kraven pa SJ att uppnd de nya mélen skiirpts visentligt. En
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strategi for koncernsamverkan har lagts fast. SJ:s styrelse dr koncernsty-
relse medan forvaltningsbolaget AB Swedcarrier ansvarar for den opera-
tiva samordningen mellan SJ och dotterbolagen samt mellan dec olika
dotterbolagen.

Fram till 1985 ars jarnvigspolitiska beslut har, vidare enligt propositio-
nen, statsmakternas intresse i forsta hand koncentrerats till SJ:s ekonomi,
vilket ocksd varit naturligt med hénsyn till de eKonomiska problem som
funnits och fortfarande finns i jirnvagstrafiken. Genom beslutet séigs det
nu bli naturligt att intresset i okad utstrackning koncentreras né den
ekonomiska situationen fér koncernen som helhet. Fr.o.m. ar 1986 kom-
mer det att finnas bade koncernresultatrikning och koncernbalansrikning,
vilket anses komma att underlatta jamforelser med andra koncerner och
gora det mojligt att méta effektiviteten i hela koncernen i termer av t.ex.
soliditet och réntabilitet.

SJ betonar i sin scnaste anslagsframstillning att man ser 1985 &rs jirn-
végspolitiska beslut som ett forsta steg mot en s. k. vigtratikmodell for SJ.
Det ar enligt SJ:s uppfattning angeliget att statsmakterna snarast beslutar
att gd vidare pa vigen mot en fullstindig sddan modell.

I den jarnvigspolitiska propositionen redovisade féredraganden en posi-
tiv syn pd den renodlade végtrafikmodellen som innebir att staten tar det
fulla ansvaret for jarnvigens infrastrukturkostnader och att SJ belastas
med séarskilda avgifter for utnyttjandet av infrastrukturen. Foredraganden
framholl dock att skillnaderna mellan den "interna végtrafikmodell™ som
da foreslogs i propositionen och den renodlade modellen inte var si stora
att det fanns tillrackligt starka skil att ta steget fullt ut. Huvudmotivet for
att vilja den interna modellen var att SJ dven i framtiden bor ha kravet pa
sig att forriinta investeringarna i infrastrukturen si lingt detta ar mojligt.

Med den pa grundval hiirav foreslagna investeringsmodellen och det
modifierade kostnadsansvaret ansigs SJ fa langsiktiga férutsittningar att
utvecklas som ctt konkurrenskraftigt foretag. Utskottet. som fann det vara
av storsta vikt att s kunde ske, ansdg ocksd for sin del de framlagda
forslagen vara vil dgnade att laggas till grund for beslut i frigorna hirom
och tillstyrkte foljaktligen desamma. Dédrmed avstyrktes vissa motions-
ledes framférda forslag om inforande av en s. k. extern vagtrafikmodell.

Skillnaden mellan den externa vagtrafikmodellen och den interna modell
som av foredraganden forordades angavs i forsta hand vara att avgifterna
for utnyttjandet av infrastrukturen i det senare fallet interndebiteras i syfle
att fordela kostnaderna inom verket, medan de med den externa modellen
levereras direkt in till statsverket. Bida modellerna anségs enligt utskottet
gora det mojligt att pd ett battre siitt én tidigare fordela SJ:s kostnader ver
tiden med hansyn till trafikvolymens och diarmed intdkternas utveckling.
Vidare konstaterades att SJ med bida modellerna kunde ges de forutsitt-
ningar som bchévs for att verket langsiktigt skall kunna utvecklas som
affirsforetag.

Utskottet sade sig dela uppfattningen att huvudmotivet for att vilja en
intern vigtrafikmodell vore att SJ bor ha krav pa sig att forrinta investe-
ringar inte bara i rullande materiel utan ocksé i fasta anliggningar sa langt
det finns forutsdttningar for detta. Den externa vigtrafikmodellen, som ju
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innebdr att alla nya investeringar i infrastrukturen direktavskrivs, skulle
enligt utskottets uppfattning medfora betydande svarigheter att astadkom-
ma ett system som stiller samma krav pa avkastning pa investeringar i
infrastrukturen som med den interna modellen. Utskottet fann det diarfor i
vart fall inte dnnu foreligga tillriickligt starka skil for att ta steget fullt ut
och férorda en extern vigtrafikmodell.

Utskottet ar allyjimt av samma uppfattning och kan inte finna skl
foreligga att redan nu frangd 1985 ars riksdagsbeslut i dessa fragor. Under
hdnvisning hartill avstyrks yrkandet i motion T359 (fp) om en uppdelning
av ST ien "'ban-"" och en “driftdel’” samt att driftdclen 6verfors i aktiebo-
lagsform. Vidare avstyrks motionirernas yrkande att till grund for beslut
om en andrad jirnvigspolitik en studie begirs av riksdagen om skilda
trafikslags alternativa samhillskostnader.

Likaledes avstyrks yrkandet i motion T220 (vpk) att “'vigtrafikmodellen™
genomfors fullt ut, dvs. direktavskrivning till 1005 av infrastrukturinves-
teringarna i affarsbanenitct.

Utskottet ar ej heller berett bitrdda yrkandet i motion T211 (¢) att
riksdagen skall ge regeringen till kiinna vad som anf6rs i motionen med
anledning av SJ:s resultatutveckling, vilken av motionirerna bedoms vara
otillfredsstéillande. Regeringen har enligt motiondrerna inte formatt moti-
vera SJ att forbéttra sitt resultat genom 6kad marknadsanpassning, forbatt-
rad service och effektivisering. Motionérernas uppfattning delas dock inte
av utskottet, som darf6ér avstyrker motionen i denna del.

Utskottet avstyrker vidare yrkandet i motion T424 (m) att riksdagen hos
regeringen begér att SJ far i uppdrag att utarbeta en ny strukturplan i syfte
att statens arliga ckonomiska bidrag till jarnvigstrafiken reduceras.

Utskottet kan inte heller — mot bakgrund av de uttalanden och beslut
som under senare ir gjorts av statsmakterna betriffande inforande av
shabbtdg — tillstyrka att riksdagen. sdsom yrkas i motion 1282 (fp), nu
begér en ny samhiéllsekonomisk utredning av konsekvenserna av investe-
ringar i snabbtag.

Utskottet vill for dvrigt i anslutning hértill erinra om féredragandens
uttalande i budgetpropositionen (s. 73) att SI:s snabbtigsprojekt dr ett
viktigt inslag i utvecklingen betraffande persontrafiken. En utvirdering av
anbud pa provtag pigar, och beslut beridknas kunna fattas inom kort. Efter
test och utvirdering i allmén trafik kan snabbtdg med 200 km/tim. som
maxhastighet komma i kommersiell drift i borjan av 1990-talet. Enligt
foredragandens mening dr detta sannolikt cn av forutsdttningarna for att
SJ:s persontrafik skall kunna méta den hardnande konkurrcnsen pa per-
sontrafikmarknaden fran savil personbilismen som flyget. Utskottet delar
denna uppfattning. Vid sidan av snabbtigsprojektet tillmits for ovrigt
ocksé utvecklingen mot hogre hastigheter for konventionellt lokdragna tag
enligt propositionen mycket stor betydelse. Forsok har sdlunda inletts pa
en provstricka med héjning av den tillatna hastigheten till 160 km/tim.

Utskottet finner det emellertid ocksd for sin del vara angeliget att
fortsatta analyser och bedéomningar — dven av samhillsekonomisk natur —
g0rs av snabbtagsproblematiken.
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Med hinvisning till det nu anforda anser utskottet att motionen i friga nu
bor kunna limnas utan dtgard frian riksdagens sida.

Utskottet ar vidarc. med hianvisning till det forut anforda, ej heller berett
tillstyrka yrkandet i motion T362 (c) om en sirskild utredning om snabbtég
samt totalekonomin for satsning pa jirnvig alternativt motorviig enligt de i
motionen angivna riktlinjerna. Motionen avstyrks foljaktligen.

I motion T220 (vpk) yrkas ati riksdagen hos regeringen begér siyrande
dtgdirder i det fall utvecklingen mot en 6kad kombitrafik skulle stagnera.

Utskottet vill med anledning hiirav erinra om att satsningen pa kombitra-
- fiken, dvs. i férsta hand transport av trailers pa jarnvig. ir en viktig del i
den nya jirnvigspolitiken. Mélet ar att uppnd cn arsvolym pé 3 miljoner
ton ar 1990. Ett sirskilt bolag, S-Combi, med uppgift att svara for och
paskynda utvecklingen av kombitrafiken startades den 1 juli 1985. Bolaget
Ags gemensamt av SJ och foretag savil inom som utom SJ-Koncernen.

Jarnvigstransporterna av trailers anges i propositioncn redan vara uppe
i ungefiir 600000 arston, vilket skall jamfoéras med ca 400000 arston {6r
ungefar ctt ar sedan. Hartill skall enligt féredraganden ldggas en vixande
méingd kombitransporter med andra lastbiirare. Foredraganden siger sig
darfor ha goda forhoppningar om att malet 3 miljoner ton ar 1990 skall
kunna uppnas samt avser att noga folja den fortsatta utvecklingen. Mycket
forklaras bero pa hur foretaget lyckas i sina anstrdngningar, att traffa avtal
dels med SJ om en hogkvalitativ produkt, dels med speditérer och andra
transportforetag om etablering av kombilinjer. Av betydelse for kombitra-
fikens utveckling kan vidare bli den mojlighet som 6ppnats att framfora
lastbilar med dubbla pahidngsvagnar i 70 km/tim.

Under hidnvisning till det nu anforda och da utskottet i vart fall ¢j kan
finna det lampligt med styvrande atgirder pa detta omrédde — av den art
motionidrerna foreslagit — avstyrks motionen i denna del.

I motion T211 (c¢) sédger man sig, nar det géller det ersdtiningsberdttigade
néitet. inte dela regeringens uppfattning att detta bor eftersittas i friga om
investeringar i infrastrukturen (banan och banvallen). I stéllet anses bl.a.
AMS-medel bora kunna anvindas till att halla dessa ofta regionalpolitiskt
s& viktiga banor i gott skick. Man vénder sig vidare mot de antydningar
som anses finnas i rcgeringens skrivningar om att ytterligare nedlaggningar
kan bli aktuella i vad giller bide person- och godstrafik.

Utskottet finner sig dven i nu berdrd del béra godta vad féredraganden
anfort men vill i anslutning hértill erinra om att under anslaget D 3 eller det
s.k. ersittningsanslaget 10 milj. kr. berdknas for forstarkt underhall pa
bandelar som inte tillhor riksnétet,

Vad betriffar utnyttjande av AMS-medel ir utskottet inte berett att géra
det uttalande motionidrerna begart. Dérest regeringen skulle finna det
limpligt att i siarskild ordning anvisa sddana medel for &ndamaélet har dock
utskottet sjalvfallet intet att erinra hiaremot.

Med hinvisning till vad silunda anforts finner utskottet motionen i
denna del inte béra foranleda nagon riksdagens atgard.
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2 Anslagsfragor for budgetaret 1986/87, m.m.
2.1 Anslaget Investeringar i jirnvigens infrastruktur

Under térevarande anslag skall sidana investeringar i fasta anliggningar
finansieras som har en dirckt parallell till samhillets vaginvesteringar.
Investeringar i det ersittningsberittigade banniitet skall inte foras till stats-
kapitalet. Av resterande investeringar skall 809% foras till statskapitalet
och forriantas fullt ut. Avkastningskravet ar dock villkorligt. For vissa
investeringar i Stockholmsregionen i enlighet med den ¢éverenskommelse
som triffats mellan olika intressenter géller sirskilda forrintningsregler.

SJ begir for budgetéret 1986/87 ett anslag pa 1020 milj. kr. vilket innebiir
en 6kning med 70 milj. kr. i forhillande till innevarande budgetidr. Detta
innebér enligt SJ:s berikningar en realt oférindrad medelstilldelning i
enlighet med de planeringsférutsiattningar som SJ fatt genom 1985 érs
jarnvigspolitiska beslut. Den planerade fordelningen pa objektgrupper
framgér av tabellen nedan.

Planerad medelsforbrukning i milj. kr. (prisniva 1986/87)

Objektgrupp Milj. kr.
Bangardar 76
Ny- och ombyggnad av jarnviigslinjer S1
Sparstandard 433
Broar 3
Husbyggnader 23
Signalanlidggningar 71
Vigskydd 25
Tele 29
Anliggningar for forortstrafik 194
Tillaggsinvesteringar i anliggningar for snabbtig 22
Vissa maskiner, inventarier och yjanstefordon 65
Summa 1020

Foredraganden finner det vara angeliget med en fortsatt hog investerings-
niva i jarnvigssystemet. For att SJ skall kunna leva upp till de jarnvigspo-
litiska méalen krivs sdlunda betydande satsningar fr att moderniscra savil
de fasta anldggningarna som den rullande matericlen. Utskottet delar den-
na uppfattning.

I sammanhanget understryker foredraganden att intc mindre dn 659 av
investeringarna i infrastrukturen bestir av rcinvesteringar, dvs. insatser
for att vidmakthélla oférindrad standard och kapacitet. En viss 6kning av
standard och kapacitet erhdlls dock nir man ersétter gamla anlaggningar
med nya. Ca 156 av investeringarna utgérs av direkta satsningar pa
kapacitets- och kvalitetshojningar. medan de renodlade siikerhetsinveste-
ringarna utgér ca 11%. Resterande 9% bestar av olika slag av rationalise-
ringsinvesteringar. miljoétgérder m.m.

Mot bakgrund av den i propositionen limnade redovisningen och med
hanvisning till 1985 ars jarnvigspolitiska beslut beriknas medelsbehovet
under férevarandec anslag for budgetaret 1986/87 till 940 milj. kr., dvs. nira
nog of6rindrat nominellt belopp jamfért med innevarande budgetéar. Fore-
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draganden siger sig hdrvid ha riknat med att investeringarna pa aftirsba-
nenitet kommer att bibehallas pa realt oforiandrad niva, medan investe-
ringarna pa det ersittningsberittigade bannitet kommer att minska. Vissa
investeringar kommer ocksa att ersittas med utdokade underhallsinsatser.

I motion T414 (m) sdgs SJ bora i hogre utstrickning koncentrera sina
investeringar pé foretagsekonomiskt motiverade objekt. Utan att i motio-
nen limna ndgon motivcering {or hur s skall ske foreslds investeringarna
under anslaget minskas mcd 30 milj. kr. Motiondrerna aktualiserar vidare
fragan om en utforséljning av statliga féretag och finner en sddan bora ske
av vissa SJ tillhoriga dotterbolag. vilket beraknas inbringa 250 milj. kr. till
SJ. Forevarande anslag skulle darmed enligt motiondrerna kunna minskas
med (30 4+ 250) 280 milj. kr. och tas upp med enbart 660 milj. kr.

Utskottet finner for sin del ndgon anledning till erinran mot foredragan-
dens forslag inte foreligga. Under hinvisning hértill tillstyrker utskottet
detsamma och avstyrker den av motionarerna foreslagna minskningen i
denna del. Vad betréffar frigan om utforsiljning av vissa SJ tillhériga
dotterbolag prévades denna ingdende vid fjolarets behandling av forslagen
i den jarnvigspolitiska propositionen. Motionsyrkandena om sadan {orsilj-
ning avstyrktes i samband hirmed bestimt fran utskottets sida. Utskottet
kan for sin del inte finna det motiverat att nu frAngé sin dérvid deklarerade
uppfattning och avstyrker foljaktligen motionirernas yrkanden aven i den-
na dcl. Anslaget bor saledes for nista budgetar tas upp med 940 milj. kr.

-

2.1.1 Vissa sdkerhetsfrigor

I motion 1355 (m) tas fragan om sdkerhetssvstemet pd SJ upp samt begirs
att riksdagen skall ge regeringen till kinna vad motiondren anfért om
behovet av 6kade sdkerhetsitgirder inom SJ.

I motion T353 (fp) begirs ctt tillkinnagivande fran riksdagens sida om
behovet av att okad jour- och beredskapstjiinstgéring efter norra stam-
banan utreds.

Aven utskottet finner de i motionerna upptagna frigorna vara av stor viki.
Utskottet forutsitter darfor ocksd att de med storsta uppmirrksamhet
ocksa fortsittningsvis foljs av SJ. 1 anslutning hartll vill utskottet hinvisa
till vissa forslag hiirom som redovisas i propositionen. Av denna framgar
saledes (s. 79—8() att en omfattande verksamhet pagatt och pégér att 6ka
trafiksdkerheten genom bl.a. utbyggande av automatisk tigkontroll och
investeringar i datorteknik och tigradio. T.o.m. 1984/85 har sammanlagt
ca 5320 km jiarnvig utrustats med ATC. Utbyggnaden blev klar pa storre
delen av affirshanenétet under ar 1985. Direfter kommer utbyggnaden att
fortsitta inom Gvriga delar av riksnitet. Dessa arbeten beriknas kunna
avslutas under ar 1987.

Kommunikationsradiosystemet byggs ut efter hand. Det innehéller bl. a.
driftradio for banavdelningens verksamhet, ett system med bérbar radio
och fasta radiostationer anslutna till SJ:s telefonnit. Utbyggnaden slutfors
under budgetirct 1985/86. SJ har ocksa beslutat att anskaffa ett sirskilt
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tagradiosystem. Systemet skall anvédndas for 6verforing av sikerhets- och
servicemeddelanden mellan trafikledning och tigpersonal samt mellan des-
sa personalkategorier. Tagradiosystemet berdknas vara utbyggt s att det
kan tas i drift successivt fr.o.m. ar 1989.

Utskottet finner med beaktande av det nu anforda motionsyrkandena i
fraga kunna ldmnas utan dtgérd fran riksdagens sida.

2.1.2 Vdstkustbanan m.m.

1 motion T237 (c) begirs att riksdagen ger regeringen till kinna vad som
anférs i motionen om utbyggnad av jirnvégsforbindelserna fran Oslo ge-
nom Bohuslin till Géteborg som en del i ett stdrre jarnvagsniat med
anknytning till kontinenten.

I motion T260 (vpk) begiirs att vistkust-och Bohusbanornas kapacitet
utbyggs.

I motion T272 (¢) begiirs att riksdagen ger regeringen till kinna vad som
anfors i motionen om en skandinavisk jarnvigslank.

I motion T281 (¢, s, m. fp) begars att riksdagen skall ge regeringen till
kinna vad som anférs i motionen om en snabbare utbyggnad m.m. av
véstkustbanan. '

I motion T327 (fp) yrkandena 1-2 hemstills att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdinna vad som anférts i motionen betriffande
projektering av viistkustbanan och Bohusbanan for utbyggnad till dubbel-
spar resp. upprustning av desamma samt att riksdagen begiir att regeringen
snarast later utreda frigan om eventucll indring av jirnvigsstrickan Ko-
penhamn—Goteborg—Oslo med strackning éver Stromstad och Svine-
sund.

I motion T339 (s) begirs att riksdagen skall ge regeringen till kiinna vad
som anfoérs i motionen om dubbelspar pa vistkustbanan. ny bro éver
Svinesund samt upprustning av Bohusbanan och dess forlingning in i
Norge.

I motion T361 (c) begiirs att riksdagen ger regeringen till kinna vad som
anférts i motionen om upprustning och utbyggnad av particllt dubbelspar
pa viistkustbanan.

I motion T359 (fp) begiirs paskyndande av arbetena med dubbelspir pa
vastkustbanan.

Med anledning av niimnda motionsyrkanden ma till en bérjan framhallas
att utskottet nu sdsom tidigare finner det vara angeldget att forbittra
kapaciteten pd viistkustbanan. Mot bakgrund av att dven SJ prioriterat
denna fraga hégt forutsiitter utskottet att arbetena med den fortsatta ut-
byggnaden av banan kommer till stind i den utstrickning och sa snart sa
befinns méjligt med anlitande av saviil ordinarie investeringsmedel som de
beredskapsmedel som kan komma att anvisas for Aandamdlet.

Vidare vill utskottet erinra om att de nordiska finansministrarna vid sitt
mote i Helsingfors forra ret enats om stora investeringar i bl. a. landsvigs-
och jarnvigsniiten i Norden, finansicrade genom en ny sérskild lineord-
ning inom Nordiska investeringsbanken (NIB), m. m. Salunda avses hogst
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betydande medel (2565 milj. NoK) under dren 1986— 1990 avsittas huvud-
sakligen for forbittringar av frimst E 6 mellan Oslo och Goteborg samt av
jarnvigsforbindelserna frin Norge genom Sverige och Danmark. Berorda
fragor har redan behandlats vid Nordiska ridets session i Reykjavik 1985
och resulterat i en rekommendation i enlighet med ministerradets forslag.

Aven i &rets budgetproposition tas visssa frigor hirom upp. Féredragan-
den understryker sdlunda att insatserna fér upprustning av infrastrukturen
vid statens jirnvigar under de nirmaste aren kommer att bli stérre dn vad
det statliga anslaget harfor i sig utvisar. I enlighet med den férenimnda
nordiska handlingsplanen for ekonomisk utveckling och full sysselsattning
kommer bl. a. en fortsatt upprustning av vistkustbanan att géras. Dubbel-
spar kommer under perioden 1986/87— 1988/89 att anliggas pa tre strickor,
nimligen Brannarp—Getinge, Almcdal—Molndal och Halmstad—Tron-
ninge motsvarande investeringar pa totalt 255 milj. kr. Dessa investeringar
avses att finansieras med medel frin den nordiska investeringsbanken
(NIB). Medelsbehovet under budgetdret 1986/87 uppgar till 45 milj. kr.,
vilket innebér att investeringarna i infrastrukturen kommer att uppga till
sammaniagt 985 milj. kr. nista budgetér.

SJ kan enligt propositionen forrinta endast 209 av de ndmnda investe-
ringarna pa véstkustbanan. Denna upprustning ir emellertid angeligen
fran samhallsekonomiska utgingspunkter med hinsyn till bechovet av snab-
bare persontrafikforbindelser lings vistkusten och néringslivets behov av
effektiva transporter till och fran kontinenten. Foredraganden foreslar
darfor att SJ ges sdrskild kompensation for tickande av resterande 80% av
de Kapitalkostnader som foljer med 1&n i Nordiska investeringsbanken.
Denna erséttning anses bora utbetalas till SJ over det s.k. ersiittningsan-
slaget.

De salunda framlagda forslagen tillstyrks av utskottet. Under hiinvisning
jamvil hirtill och da utskottets stéillningstagande i visentliga delar innebir
ett tillgodosecnde av syftet med motionsyrkandena i friga finner utskottet
desamma kunna lamnas utan atgird. Vissa av de 1 motionerna framférda
forslagen — om jarnviigsbyggande m. m. utanfér landets granser — ir f. 6.
av den karaktdren att de bor provas inom ramen for Nordiska radets
arbete.

Utskottet finner sig ddremot inte berett tillstyrka att sdsom forordas i
motion T291 (fp) — riksdagen uttalar sig for projektering av en tunnel
genom Hallandsdsen for véstkustbanan. Under hinvisning hirtill och da
det torde bora ankomma pa SJ att ta stillning till frigan om en sddan
projektering avstyrker utskottet motionen.

2.2 Anslaget Investeringar i trafikrorelsens fasta
anldggningar vid statens jarnvigar

Under forevarande anslag skall siidana fasta anldggningar finansieras som
inte har en motsvarighet i vigsektorns infrastruktur. Dit hér verkstider, en
del gods- och persontrafikterminaler och bangirdar, teleanliggningar och
investeringar i elanliggningar. Investeringarna tillférs statskapitalet med
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krav pa full forrdntning. Avkastningskravet dr dock villkorligt. Investe-
ringar pa det ersittningsberittigade bannitet skall inte foras till statskapi-
talet.

SJ begir for budgetaret 1986/87 ett anslag pa 480 milj. kr. Okningen med
30 milj. kr. i forhéallande till innevarande budgetar motsvarar enligt SJ:s
berikningar ett realt oférandrat medelsbchov i enlighet med de planerings-
forutsittningar som SJ fatt genom 1985 ars jarnvagspolitiska beslut.

Decn planerade fordelningen pa olika objektgrupper framgér av tabellen
nedan.

Planerad medelsforbrukning i milj. kr. (prisniva 1986/87)

Objektgrupp Milj. kr.
Bangéardar 83
Husbyggnader 42
Bussverkstider och garage 10
Verkstiader 98
Tele 82
Eldrift 155
Anliggningar for snabbtég 5
Aktieteckning i dotterbolag 5
Summa 480

Foredraganden siger sig — med hénvisning till den i propositionen limna-
de redovisningen — dela SJ:s bedomning av investeringsbehovet for inves-
teringar i trafikrérelsens fasta anliggningar under budgetiret 1986/87. Det
ar visentligt, sags det. for trafikrorelsens fortsatta utveckling att investe-
ringarna for att modernisera verkstéder, person- och godstrafikterminaler,
bangérdar, teleanliggningar. elanliggningar m.m. ligger pa cn hog nivéa.
medelsbehov som for budgetarct 1985/86 i enlighet med de planerings{6rut-
sattningar som SJ fatt genom 1985 ars jarnvigspolitiska beslut,

I motion T414 (m) aktualiseras frigan om en ldnefinansiering av investe-
ringarna pa detta omrade. En s&dan borde enligt motionidrcrna komma till
stind med forslagsvis 360 milj. Kr., varigenom anslaget skulle kunna mins-
kas till 111 milj. kr.

Utskotiet anser for sin del att anslaget i enlighet med féredragandens
forsiag bor tas upp med 471 milj. kr. och tillstyrker att sé sker.

Harav foljer att utskottet — med hidnvisning jamvil hir till fjolarets
principbeslut i finansicringsfragorna — i denna del avstyrker motionsyr-
kandena i fraga.

I motion T203 (vpk) yrkas att riksdagen uttalar sig fOr att vagnverkstaden i
Orebro iterdppnas och att SJ:s centrala verkstider i Orebro byggs ut.

Av propositionen framgér bl.a. att Aven investeringar i verkstider sva-
rar for en betydande del av medelsbehovet under [6revarande anslag. Nér
det giiller godsvagnsverkstider laggs huvudverkstaden i Goteborg dock
ned i rationaliseringssyfte. 1 samband dirmed kommer cnligt propositio-
nen andra godsvagnsverkstiider att rustas upp. Programmet omfattar hu-

2 Riksdagen 1985/86. 15 suml. Nr {7
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vudverkstaden i Ostersund samt verkstiider i bl.a. Goteborg och Gévle —
Dala-omradet.

Sésom utskottet redan foéregiiende &r konstaterade byggdes verkstads-
rorelsen upp i borjan av 1900-1alet och blev déarfor anpassad till den tidens
tekniska forutsittningar vad giller trafik och rullande materiel. Hartill
kommer att organisationen totalt sctt har 6verkapacitet och drar mycket
hoga kostnader. En viktig mélsattning fér SJ har ddrfor ansctts vara att
genom ytterligare rationaliseringar successivt anpassa antalet verkstidder
och storleken pa dessa till framtidens behov. Det ligger vidare inom SJ:s
beslutsomridc att avgora pa vilka platser verkstdder lampligen bor vara
lokaliserade och hur de skall vara dimensionerade.

Utskottet finner med hinvisning till det anférda nagon atgird fran riks-

densamma.

2.3 Investeringar i rullande materiel m.m.

Investeringar i lok, motorvagnar, person- och godsvagnar samt fordon
m.m. finansieras fr.o.m. budgetaret 1985/86 i forsta hand genom att SJ
lanar crforderliga medel i riksgildskontoret pa marknadsmiissiga villkor.
Detta innebir att rintan fér denna typ av investeringar ar ovillkorlig. Det
ankommer pa regeringen att ange en ram for omfattningen av de investe-
ringar som fir {inansieras pa detta siitt. For innevarande budgetar dr ramen
600 milj. kr.

For budgetaret 1986/87 riknar SJ med ctt medelsbehov pa 640 milj. kr.
En sadan medelstilldelning motsvarar enligt SJ en realt oférindrad niva
jamfort med innevarande budgetér.

Foredraganden erinrar om att behovet av nyanskaffning och modernise-
ring av rullande matcriel dr hogst betydande. Pa persontrafiksidan krivs
med hinsyn till vagnparkens nuvarande dlderssammansittning en fortsatt
successiv anskaffning av nya sittvagnar. Det foreligger dven behov av nya
sov- och liggvagnar. Pa godstrafiksidan satsar SJ fér ndrvarande i forsta
hand pi att dstadkomma en effektivare anviindning av den befintliga vagn-
parken. Aven nya vagnar, bl.a. f6r kombitrafik. kommer dock att behéva
inkopas. Hértill kommer ctt omfattande ombyggnadsprogram f{or ildre
godsvagnar. Sammantaget innebiir detta att foredraganden delar SJ:s be-
doémning av medelsbehovet for 1986/87, dvs. 640 milj. kr. Det ankommer
pé regeringen att taststilla beloppets storlek.

Nir det giller finansicringsavtal med EURQFIMA och lcasing av gods-
vagnar via SJ Invest delar foredraganden SJ:s uppfattning om det totala

innevarande budgetir. Det foreslis emcllertid att — i likhet med vad som
redan giller for inkop av rullande materiel — regeringen i fortsiittningen
skall 4ga ritt att faststilla en dvre grins {or virdet av hyresképsavtal och
langtidstorhyrning (leasing) av rullande materiel.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i nu berorda delar.
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2.4 Anslaget Ersittning till statens jarnvéagar for kop av

vissa tjdnster

Fran anslaget betalas ersittning till SJ for sddana tjinster som #r énsk-
virda frin samhéllsekonomiska utgdngspunkter men som inte ér foretags-
ekonomiskt motiverade f6r SJ som affiarsverk.

SJ har i sin anslagsframstillning begirt crsittning éver detta anslag med
sammanlagt 1591 milj. kr. Av detta belopp avser merparten — 1320 milj.
kr. — drift av icke I6nsamma jarnvagslinjer. Vidare ingar i bcloppet 10 milj.
kr. for forstirkt underhdll pd bandelar som inte tilhor riksndtet, 1 milj. kr.
for bibehallande av oldnsamma jarnvigsstationer pd affirsbanenitet, 70
milj. kr. for trafiksiikerhetsframjande atgérder vid jirnvigskorsningar, 40
milj. kr. for vissa andra kostnader vid jirnvagskorsningar samt 150 milj.
kr. for fortsatta rabattatgirder i persontrafiken.

Berikningen av ersdttningen av drifren av det ersitiningsberittigade
bannitet skall enligt propositionen som utgangspunkt ha den senast fast-
stillda ersittningsnivan. Detta belopp skall indras med hinsyn till intrif-
fade och forviintade dndringar i kostnader och intékter, t.ex. forandringar i
trafiken och i taxenivan.

Nir den jirnvigspolitiska propositionen lamnades till riksdagen i febru-
ari 1985 var. enligt foredraganden provningen av persontrafikens framtid
pé de s.k. provningsbanorna dnnu inte helt avslutad. Resultatet av prov-
ningen som pagétt sedan ar 1979 och som totalt omfattat ett 30-tal bandeclar
foreligger nu. Atta av bandelarna (sammanlagt ca 865 km) har betydelse for
de interregionala férbindelserna och har darfor forts till riksniitet. Detta
innebir vidare enligt propositionen att fortsatt persontrafik med tag tryg-
gas i statens regi. For tre bandelar (totalt 155 km) av 6verviigande lokal/re-
gional karaktir har trafiken flyttats 6ver till en visentligt utbyggd busstra-
fik i trafikhuvudminnens regi. For ytterligare nagra Kortare banstrickor
har beslut fattats om sadan omliggning. Trafiken kommer dock inte att
flyttas over till viig innan vissa viigupprustningar genomf{orts. Hartill erin-
ras om att provningen av persontrafiken pa inlandsbanan och den anslu-
tande bandelen Arvidsjaur—Jorn har senarelagts.

I anslutning hértill erinras i propositionen om att regeringen numera
arligen och bandel for bandel anger vilket basutbud av interregionala
persontdg som SJ skall tillhandahélla pa riksnitsdelen av det ersittnings-
berittigade banniitet. Det ankommer pd SJ att vidta de atgirder som &r
mdojliga for att inom ramen {or det av regeringen angivna turutbudet bedri-
va en sa effektiv och attraktiv matartrafik till huvudlinjerna som mojligt.
Det framhdlls bl.a. att det ir angeldget att prova méjligheterna att ersitta
vissa jirnvigsforbindelscr med buss och att komplettera tagtrafiken med
bussférbindelser for att diarigenom kunna tillvarata bida trafikmedlens
fordelar.

Vid 6vergéng fran ren jirnvigstrafik till kombinerad lastbils/jarnvigstra-
fik med omlastning till tdg vid lamplig station i niirheten av kunderna kan
for narvarande s. k. forslingshidrag utga till trafikanterna for att ticka de
merkostnader som kan uppsta. Forslingsbidraget som kom till i samband
med 1979 ars trafikpolitiska beslut ticker trafikanternas totala merkost-
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nader under det forsta dret efter en driftomlidggning. varefter bidraget
trappas ned med lika stora belopp varje ar s att det faller bort helt efter
fem ar.

Under de'fem ar som gitt har enligt propositionen forslingsbidrag inte
utbetalats annat dn i mycket liten utstrickning. Bidraget har sdledes inte
medverkat till att stimulera en utveckling i riktning mot rationellare trans-
portlosningar, vilket var syftet med bidraget nir det inférdes.

For att underliitta utvecklingen mot mer cffektiva transportlésningar
anser féredraganden att SJ i samband med en driftomliggning skall behiila
den driftersittning man erhéllit for tagtrafiken for att didrigenom kunna
finansiera cn ersittningstrafik med lastbil. En forutsittning bor emellertid
vara att lastbilstransporten sker till limplig jirnvigsterminal for omlast-
ning till tig. Hirigenom anses inte finnas nagon anledning att behdlla
systemet med forslingsbidrag. vilket darfor foreslas upphora fr.o.m. den 1
juli 1986. Utskottet tillstyrker att si sker.

Vid berikningen av driftersiittningen for budgetiret 1986/87 siger sig
foredraganden ha tagit hinsyn till de fordndringar i trafiken som intriffat
och beslutats efter det att SJ redovisade sin anslagsframstiillning. Vidare
har férutsatts en mer dimpad kostnadsutveckling, vilket bl.a. kan komma
att innebéra att enstaka tig pa riksnitet ersitts med buss och lastbil. Det
basutbud av interregional persontrafik pa riksnitsdelen av det ersittnings-
berittigade niitet som faststillts av regeringen infér tidtabellsskiftet varen
1986 kommer dock i huvudsak att 6verensstimma med nuvarande basut-
bud. Behovet av ersittning anges mot bakgrund bl.a. av det anforda till
1262 milj. kr. Av beloppet avser ca 60% eller 755 milj. kr. erséttning for
underskott i persontrafiken och ca 40% cller 505 milj. kr. ersittning for
undcrskott i godstrafiken.

Vad giller SI:s bedémning av ersiittningsbehovet for farstdrkt underhall
pi bandelar som inte tillhir riksniter och bibehdllunde av olénsamma
Jdrnvégsstationer pd affdrsbanendtet godtas densamma. vilket innebér att
for dessa andamal bor anvisas 10 milj. kr. resp. | milj. kr.

I propositionen crinras vidare om att under innevarande budgetar sir-
skilt bidrag pa 14.1 milj. kr. utgdr till trafikséikerhetsfrimjande dtgéirder
vid jirnvigskorsningar. Bidrag utgar for sidana atgarder som huvudsakli-
gen betingas av vigtrafikens sikerhetskrav. Bidraget avser savil vig-
skyddsanlaggningar, exempelvis ljus- och ljudsignaler och bommar, som
andra atgirder, t.ex. slopande av vigar, crsittningsvigar, plan-. profil-
och siktforbéattringar m. m.

Det totala antalet korsningar har kunnat minskas med ca 450 under ir
1984. Vid arsskiftet 1984-1985 fanns 22500 plankorsningar med spéar till-
horiga eller trafikerade av SI. Av dessa var 65% helt utan skydd for
vigtrafikanterna. Till detta kommer ca 900 korsningar mellan vdg och
enskild jarnvig. ’

Foredraganden understryker att SJ med egna medel i betydande ut-
strickning bidrar till en biittre sakerhet vid plankorsningarna. Den totala
resursinsatsen vid SJ under innevarande budgetér berdknas till ca 60 milj.
kr. Insatserna for att oka sikerheten vid jarnvigskorsningar dr alltsd
betydligt storre dn vad det statliga bidragets storlek i sig visar. Mcd hinsyn
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till att kollisioner mellan tag och vigfordon ér den klart stérsta olyckspos-
ten vid SJ anser foredraganden det visentligt att sikerheten vid jarnvags-
korsningar ytterligare kan forbittras. Bidraget foreslas darfor hojas for
nista budgetar med ca 11 milj. kr. till sammanlagt 25 milj. kr.

Utskottet konstaterar med tillfredsstillelse vad foredraganden i nu be-
rorda tragor anfort samt tillstyrker férslagen hdrom.

Hiirigenom synes ocksa syftet med yrkandet i motion T409 (¢) om
siikerheten vid jirnvigskorsningar till viasentlig del tillgodosett. Motionen
synes dirfor inte pikalla ndgon riksdagens étgérd.

I enlighet med principen att staten skall std fér sddana kostnader som
saknar motsvarighet hos SJ:s konkurrenter erhéller SJ sérskild erséttning
aven for vissa andra kostnader vid jirnvagskorsningar. Kostnaderna avser
drift, underhall och férnyelse av plankorsningar och vigskyddsanliggning-
ar samt bantekniskt underhall vid korsningar mellan jiarnvégar och all-
miénna vigar. For innevarande budgetar utgér ersittning med 38.0 milj. kr.
For budgetaret 1986/87 berdknas medelsbehovet till 40 milj. kr. i enlighet
med SJ:s forslag.

SJ erhaller for innevarande budgetar 70 milj. kr. i ersdttning for art
uppritthdlla lagprisprofilen i persontrafiken. Mélet har varit att sérskild
kompensation for uppritthéllande av lagprisprofilen skall behdva utgd som
lingst t.0. m. budgetaret 1986/87. Foredragandens beddmning idr — sedan
SJ fau full frihet att sjalv bestimma prissittningen i jarnvigstrafiken — att
‘bidraget kan tas bort redan den 1 juli 1986. Det forutsitts darfor att SJ
vidtar de atgirder som dr nédvindiga for att man sa snabbt som mdjligt
genom Okade trafikintikter skall kunna kompensera neddragningen av det
statliga bidraget. En snabb neddragning av detta sigs ocksa ligga i linje
med de allménna trafikpolitiska ambitionerna att ge de olika trafikmedlen
sé likartade konkurrensforutsittningar som mojligt.

ST erhaller vidare for innevarande budgetir 90 milj. kr. i ersittning for de
icke kommersiellt motiverade pensiondrs- och studeranderabatterna. SJ
hemstaller i sin anslagsframstillning att denna ersattning fér 1986/87, efter
uppriakning till nimnda &rs prisniva, skall uppgé till 115 milj. kr. Efter den
omliggning av rabattsystemet som genomférdes den 4 november 1985
berdknar SJ medelsbehovet till ca 105 milj. kr.

Den statliga ersittningen for studeranderabatten kommer emellertid att
fr.o.m. budgetaret 1986/87 utbetalas éver utbildningsdepartementets hu-
vudtitel. Harigenom mojliggors att medlen anvénds dven till andra typer av
insatser dn just rabatter vid SJ. For budgetiret 1986/87 kommer dock
liksom tidigare medlen att anviindas enbart for fortsatta rabattatgirder vid
SJ.

Nar det géller pensionérsrabatten har foredraganden med hansyn till
bidragets begrinsade storlek, 25 milj. kr. 1985/86. inte funnit skal att
overviiga en motsvarande dndring. Statens erséttning anses darfor i denna
del liksom hittills béra utgd over rubricerade anslag. For budgetaret
1986/87 beriknas medelsbchovet till 25 milj. kr.

D3 varken foredragandens uttalanden i denna del eller SJ:s beslut i
rabattfrgorna for pensionirerna torde innebéira nagon forsimring for de-
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samma finner utskottet yrkandet i motion T329 (m) om rabattsystemet for
pensiondrer kunna limnas utan atgird.

Slutligen néamns att foredraganden inte dr beredd att férorda det sarskil-
da projekteringsanslag SJ begiirt. Det sammanlagda medelsbchovet for
ersdttning till SJ for kop av vissa tjdnster under budgetiret 1986/87 —
anslaget D 3 — uppgar ddrmed till 1366,0 milj. kr. som ocksa framgar av
nedanstiende sammanstillning. Beloppet skall inte foras till statskapitalet.

1985/86 Propositionens
forslag
Milj. kr. for 1986/87
Milj. kr.
— drift av det ersiittnings-
berittigade banniitet 1226.6 1262.0
— forstirkt banunderhall utan-
for riksniitet 10,0 10.0
— bibehiillande av vissa oldnsamma
stationer 2,0 1.0
— trafiksdkerhetsfrimjande dt-
giirder vid jirnvigskorsningar 14,1 25,0
— vissa ovriga kostnader vid
jarnvigskorsningar 38.0 40.0
— fortsatta rabattatgiirder i
persontrafik pa jirnvig 160.0 25.0
— ersiittning for vissa kapital-
kostnader - 3.0
- till regeringens disposition 16.4 -
1467,1 1366,0

Utskottet tillstyrker den sdlunda foéreslagna medelsanvisningen. Hirav
foljer att yrkandet 1 motion T414 (m) om en begrinsning av anslaget till
1300 milj. kr. avstyrks.

I motion T284 (c) yrkas att riksdagen begir att regeringen atcrupptar
diskussionen med SJ och 6vriga nordiska jiarnvigsforvaltningar angaende
ett dterinférande av ett nordiskt ungdomsresekort.

Enligt vad utskottet erfarit har S] — som har att for sin del besluta i
drendet — numera intagit en positiv attityd till frigan och avser att tor
svensk del medverka till dess l6sning. T ovrigt dr det av motioniiren
aktualiserade sporsmiilet av sddan natur att det bor prévas inom ramen for
Nordiska ridets arbete. En sddan prévning med det av motionirerna
asyftade resultatet har ocksi enligt vad utskottet erfarit skett. Utskottet

2.5 Anslaget Forsvarsinvesteringar vid statens jirnvigar

Fran anslaget betalas investeringar vad géller forsvarsberedskapen inom
totalforsvarets civila delar.

SI har beriknat anslagsbehovet for budgetaret 1986/87 till 15.2 milj. kr.,
en okning i forhallande till innevarande budgetar med 2150000 kr. Efter
samrad med chefen for forsvarsdepartementet beridknar foredraganden
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medelsbehovet for budgetiret 1986/87 till 14,9 milj. kr. Beloppet skall inte
foras till statskapitalet.
Utskottet tillstyrker regeringens forslag i hir berérd del.

2.6 Fraga om aktiedgartillskott

ST har ritt att teckna akticr, stdlla borgen och limna akticigartillskott nir
det géller AB Swedcarrier. Nér det giller andra bolag vars aktier forvaltas
av SJ beslutar regeringen i varje sarskilt fall utan riksdagens medgivande
om forvarv, forvaltning och avyttring av aktier intill ett varde av 5 milj. kr.
samt om borgensitaganden intill ett viarde av 15 milj. kr. per féretag. 1
likhet med vad som i dessa fall giller for aktier och borgensitaganden
anser foredraganden att en smidig ordning bor etableras dven for hantering
av frgor som ror aktiedgartillskott. Det foreslas darfor att i de fall SJ
kommer att behdva ge aktiedgartillskott 1 sddana bolag sa far ske cfter
medgivande i varje sérskilt fall av regeringen intill ett belopp av § milj. kr.
Utskottet tillstyrker forslaget hirom.

3 Atgarder for forbattringar i persontrafiken
3.1 Vissa serviceatgirder

I motion T211 (c) yrkas att riksdagen ger regeringen till kinna vad som
anfors i motionen om forbdttringar av SJ:s service. Denna méste enligt
motionen forbittras bade gentemot persontrafikresenirer och godskunder.
En rad konkreta servicedtgirder aktualiseras i anslutning hirtill, sdésom
frigor om den parallella tig- och busstrafiken, tidtabelisavpassning. infor-
mation pd jirnviigsstationer och tdg. m. m.. parkeringsplatser vid jarnvigs-
stationer, tidhdllighet, upprustning av stationsbyggnader och stiadning av
vagnar m.m. [ motionen aktualiseras ocksd fragan om ytterligarc privati-
sering av vissa delar av den verksamhet som Trafikrestauranger (TR}
bedriver — i syfte att forbéttra servicen.

I motion T241 (s) begirs bdttre service fran SJ:s och AB Trafikrestau-
rangers sida pa tagresor.

I motion T359 (fp) begiirs att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna vad som anforts i motionen angdende trafikcentra med plats for tég,
buss och taxi. Sddana centra skulle kunna kompletteras med affiarer och
andra secrviceinréattningar, vilka skulle medverka till att finansicra sadana
nya trafikcentra.

Utskottet vill med anledning av nimnda motionsyrkanden crinra om den
ingdende behandlingen av bl.a. servicefrigorna som skedde i samband
med fjolarets beslut om jarnvigspolitiken.

Under avsnittet Persontrafikens utvecklingsméjligheter understrok ut-
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skottet foredragande departementschefens uttalanden att det — for att SJ:s
nya persontrafikprogram skall lyckas — kridvs en vél anpassad kvalitets-
och serviceniva i trafiken samt att SJ:s anseende hos allménheten diarmed
forbattras. Av stor betydelse ar tidhéllningen i trafiken samt att informa-
tion om tégstorningar och orsakerna till dessa fungerar pa ett tillfredsstil-
lande siitt. Inte minst i samband med svira vintcrforhallanden méaste SJ ha
en hog beredskap for att klara de problem som uppstar.

Frigan om att samordna taxesittningen mellan tdg och buss har, som
foredraganden i proposition 1984/85:114 framhdller, diskuterats i méanga ar
och ocksa provats ingéende i olika sammanhang. Det anscs emellertid inte
finnas tillrackligt underlag for nagra mer genomgripande férindringar pa
detta omrade. Detta utesluter inte att SJ:s och trafikhuvudménnens biljett-
forsaljning bor kunna samordnas pa ett betydligt bittre sétt dn i dag. Med
anvindande av datatekniken okar forutsittningarna att utveckla praktiskt
fungerande metoder £or att tillgodose 6nskemal om t.ex. samtrafikbiljetter
for resor som féretas med flera transportmedel. Bade SJ och trafikhuvud-
méannen bor salunda ha ctt intresse av ett ¢kat samarbete.

Publikationen Tidtabellen. som néstan uteslutande innehdller informa-
tion om tagtrafiken i landet, kompletteras enligt propositionen successivt
med bittre information om anslutande resmdjligheter med buss och om
tag- resp. bussforbindelser till storre resmal. Av intresse idr ocksi inrittan-
det av lansvisa informationscentraler som kan ge upplysningar om lampli-
ga resvigar, erforderliga byten. tider, priser etc. for att na ett visst resmaél.
Sidana centraler finns redan i Jonkoping och Uppsala, och erfarenheterna
séags hittills ha varit goda. I ndgra lin kommer projekt att piborjas med
syfte att dstadkomma en total samordning mellan den regionala och den
interregionala trafiken. Det ir i enlighet med vad som framhalls i proposi-
tionen mycket angeliiget att erfarenheterna fran dessa och andra projekt
tas till vara i det fortsatta arbetet. Det bor vidare ingdende provas om det
finns forutsittningar att bygga upp en rikstiackande upplysningscentral till
vilken resendrer fran vilken del av landet som helst kan ringa ctt och
samma tclefonnummer for att fa information om kollektivtrafiken.

Dect forklaras ocksa vara angeliget att det sker en bittre tidtabellsmassig
samordning mellan den regionala busstrafiken och SJ:s fjarrtrafik. Det ar
naturligt att denna samordning i forsta hand sker i den regionala trafiken,
detta inte minst eftersom tidtabelliggningen i tagtrafiken ir tekniskt kom-
plicerad och styrs av en rad faktorer som inverkar pa planeringen. Detta
stiller emellertid stora krav pa SJ att informera om och diskutera forslag
beaktas i deras planering.

Av betydelse for att SI:s anseende skall forbattras dr ocksa enligt propo-
sitionen att jarnvigsstationerna ar trivsamma bade for resenirerna och for
personalen. De flesta stationer dr i dag mycket gamla och i behov av
modernisering, varfér en upprustning, sdsom dven utskottct tidigare fram-
héllit, 4r angeligen.

De storre stationerna bor enligt propositionen kunna utvecklas till centra
for andra transportmedel. Pa detta siut skulle stationernas attraktivitet
kunna oka vilket vore till gagn for jarnviigstrafiken. Bl.a. b6r samarbetet
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utvecklas med andra transportféretag nir det géller biljettforsiljning, in-
formation, godsinlimning m.m. De stérre stationerna kan dven rymma
annan service dn den rent transportmedelsanknutna. Manga stationer
borde pé detta sitt kunna bli i hog grad sjalvbarande. Det géller speciellt de
stationer som ligger i stdrre titorters centrala delar med ett attraktivt lage
ur affarssynpunkt. Det anses ocksd som viisentligt {or tagtrafikens utveck-
ling att det i anslutning till stationerna finns parkeringsplatser i tillriacklig
omfattning for SJ:s resenirer.

Utskottet vill for sin del i sammanhanget erinra om den under utbyggnad
varande Vasaterminalen som exempel pa et trafikcentrum av det slag som
ovan ndmnts.

Slutligen understryks betydeclsen av att SJ tillhandahéller en hog servi-
cenivd i serveringen pé tagen, antingen denna sker i restaurangvagnar cller
genom ambulerande service. Servicen pa olika linjer maste dock naturligt-
vis anpassas till bchoven:

Av arets proposition (s. 71) framgér vidare att inom divisionen tagser-
vice i samarbete mellan SJ och TR ett omfattande designprogram har
pabdrjats som innebdr att 36 stérre serveringsvagnar inom ett &r kommer
att f4 ny och uppfriaschad inredning. En ny torsiljningsidé, " Tagkaféet’,
testas bl.a. pa linjen Goteborg—Malmé. TR har vidare tagit 6ver befintlig
restaurangvagnspark samt koper 15 nya vagnar. I Boden har en ny furne-
ringsbas nyligen invigts.

Inom arrendedivisionen har omprofileringen av serveringarna vid de
stérre jarnviagsstationerna till "*Jarnvigs-Catéet’™” fortsatt. Den nya sats-
ningen innebir cn utdkad service i férsta hand for tigresenirerna.

Genom det nu anférda. som utskottet finner vara av stor vikt, synes
syftet med yrkandena i de forut namnda motionerna i allt véisentligt kunna
tillgodoses. Under hianvisning hértill samt till redan vidtagna eller besluta-
de atgarder pi omridet och di utskottet inte i dvrigt funnit sig berett att
bitrida motionirernas yrkanden om siirskilda uttalanden m. m. fran riksda-
gens sida med anledning av motionerna bor samtliga yrkanden kunna
lamnas utan dtgird.

Detsamma giller motion T324 (c), vari — under hanvisning till framst
service och PR-synpunkter — krivs en bhéttre ortnamnsskyiiing lings
Jjéirnviigarna. Utskottet utgir for évrigt fran att dven frigorna harom upp-
mirksammas av SJ och leder till hirav pakallade atgirder.

3.2 Tagforbindelser och uppehall

I motion 1327 (fp) begérs undersékning av mojligheterna till fler och bdtrre
forbindelser mellun Goteborg och Uddevalla.

I motion T294 (c) krivs snabba tagfirbindelser mellan Ludvika och Stock-
holm.

I motion T301 (s) begirs battre tdgfirbindelser till och frdin regionen
Ludvika—Smedjebacken.

I motion T356 (vpk) begirs sovvagnsforbindelse till Storinan m.m.
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Niamnda yrkanden beror emellertid fragor som SJ har att prova vid sin
allminna planering av trafiken och dess omfattning. Riksdagen bor sélun-
da, som si manga ginger tidigare uttalats frin dess sida, inte ta stillning
hirtill. varfér motionerna i friga avstyrks.

Detsamma géller yrkandena i motionerna 1264 (fp.c) om tdguppehdll i
kommuns centralort, T265 (¢.s.m.fp) om tdguppehdll i Virgdrda och T357
(vpk) om jirnvigstrafiken inom Orebro lin.

Utskottet utgir dock — betriffande samtliga de i detia avsnitt namnda
motionerna — frin att SJ uppméirksammar frigor av det slag som i motio-
nerna berors.

4 Inlandsbanan med bibanor

I den jiarnvagspolitiska propositionen forklarade sig féredraganden dela
transportradets uppfattning att provningen av persontrafiken pd bandelen
Arvidsjaur—Joérn borde scnareldggas sd att den kan ske samtidigt med
bandelen Gillivare— Arvidsjaur—Storuman. Foredraganden ansig i enlig-
het hiarmed att det inte fanns skil att prova trigan om persontrafikens
framtid pA de nu nimnda bandelarna forridn efter en period pa 4-5 Ar.
Forst dd sades det vara mojligt att bedoma de langsiktiga trafikbehoven
med utgdngspunkt i mojligheterna att t.ex. Oka turismen. | avvaktan pa de
niarmare utvirderingar som behovde goras skulle persontrafiken bibchéllas
i princip oférandrad. Detta uteslot inte att berdrda trafikhuvudmiin kunde
komma att k6épa extra tagtrafik av SJ.

Utskottet tillstyrkte vad féredraganden i dessa delar férordat. S& blev
ocksh riksdagens beslut. 1 anslutning hirtill konstaterades ocksa att de
turistsatsningar som hittills gjorts pé inlandsbanan lett till ctt 6kat tagres-
ande. Det forutsattes vidare att SJ tillsammans med olika intressenter noga
undersoker forutsittningarna fér en mer permanent sommartrafik. vilket
skulle kunna ha stor betydelse for utvecklingen i de inlandsregioner som
berérs av inlandsbanan.

Under héiinvisning hirtill och d& utskottet inte funnit skl dndra uppfatt-
ning avstyrks yrkandet i motion T211 (c) att inlandshanan redan nu skall
hanforas rill SJ:s riksniit.

Detsamma giller yrkandet i motion T225 (vpk) om oOverférande av
bandelen Jorn—Arvidsjaur till riksndtet.

Utskottet avstyrker vidare yrkandena i motionerna T220 (vpk) om snab-
bare upprustning av inlandsbanan, T294 (c) om upprustning i enlighct med
motiondrernas forslag av hela inlandsbanan och T417 (c. vpk) om upprust-
ning av inlandsbanans sédra del.

Detsamma giller dven yrkandet i motion T219 (vpk) om ytrerligare
drgdirder for att stimulera och utveckla turistprojektet inlandsbanan.

Det géller slutligen dven yrkandet i motion T261 (m) om ett aytt principbe-
slut om inlandsbanans upprustning.
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5 Forbittring av persontrafiken m.m. pa vissa
andra bandelar

I propositionen erinras (s. 87) om att nir den jarnviigspolitiska propositio-
nen limnades till riksdagen i februari 1985 var prévningen av persontrafi-
kens framtid pd de s.k. prévningsbanorna innu inte helt avsiutad. Resultat
av provningen. som totalt omfattat ett 30-tal bandelar. féreligger nu. Atta
av bandelarna (sammanlagt ca 865 km) har betydelse f6r de interregionala
forbindelserna och har diarfor forts till riksnitet. Detta innebar att fortsatt
persontrafik med tag tryggas i statens regi. For tre bandelar (totalt 155 km)
har avtal slutits om fortsatt trafik i linshuvudminnens regi. P4 ett 20-tal
bandelar (totalt ca 1150 km) av 6vervigande lokal/regional karaktir har
trafiken flyttats dver till en viisentligt utbyged busstrafik i trafikhuvudmin-
nens regi.

Utskottet har for sin del inte funnit anledning till crinran mot vad
foredraganden hiarom anfért. Ej heller tinner utskottet skil foreligga att nu
indra sitt stillningstagande till motionsledes &nyo framforda forslag betrif-
fande trafiken pé vissa bandelar.

Det giller yrkandena i motionerna T226 (vpk) om éverlamnande kostnads-
fritt till berérda kommuner av smalspdrshbanan Vixjo— Vistervik for turist-
trafik m. m.. 1269 (s) i denna del om elektrifiering av Viisterdalsbhanan,
1294 (¢) 1 denna del om elektrifiering av Visterdalshanan, aterupptagande
av persontrafiken pd strickan Mora—Alvdalen och upprustning av banan
Orsa—Boliniis och T426 (c) om éterstillande av Bollnds— Orsa-banan till
normal godstrafikstandard samt 1427 (¢) angaende persontrafik pa Dellen-
bhanan.

Utskottet avstyrker vidare motionerna T269 (s) och 1294 (c). bada i vad
avser forlingning av Viisterdalsbanan och T352 (vpk) om dteruppbyggnad
av bandelen Malungsfors—Sdilen—Sdrna.

6 Jarnvigstrafiken i Méalardalen m. m.

I motion T354 (fp) begirs att riksdagen ger regeringen till kinna vad som
anfors | motionen om jarnvdgstrafik i Milardalen.

I motion T359 (fp) begirs att SJ paskyndar projckteringen av spdaruthygg-

nad i Mdlardalsomrddet.

1 motion T328 (s.m.fp.c) begirs i denna del att riksdagen ger regeringen till
kdnna vad som anférs i motionen om dnskvarda sirmlindska trafiklos-
ningar betriaffande jarnviagsfrigorna.

I motion A446 (fp) yrkas att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till
kdnna vad som anférs i motionen om férstudier for Mdlarbanan.

I betinkande TU 1984/85:22 framhdll utskottet att enligt dess uppfattning
den titbefolkade Milarregionen ir ett av de omraden i Sverige dir en
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utbyged kapacitet och minskade restider i SJ:s persontrafik utan tvekan
skulle kunna fa betydande effekter i form av ctt okat tgresande. Detta
forutsatte emellertid betydande investeringsinsatser fran Sl:s sida, vilka
maste viigas mot angeligna satsningar iven pd andra héll i landet. Utskot-
tet forutsatte mot denna bakgrund att de i de da foreliggande motionerna
aktualiserade forslagen noga provas i den fortlopande investeringsplane-
ring som sker inom SJ. Med tanke pa den stora betydelse hir berérda
investeringsfragor hade fér nirmast berorda regioner och befolkningsgrup-
_per m.m. syntes desamma ocksa kunna komma att aktualiscras i anslut-
ning till den beredskapsplanering for sysselsattningsfraimjande atgarder
som enligt den jiarnvigspolitiska propositionen skulle komma att att ge-
nomfdras.
Utskottet &r alltjimt av samma uppfattning och finner under hianvisning
bi.a. hirtill och till att férstudier redan pagar att motionsyrkandena i fraga
bor kunna limnas utan atgard frin riksdagens sida.

7 Arlandapendel

I motion T340 (vpk) begiirs att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna vad som anfors i motionen om byggande av Arlandapendel.

I motion T402 (s) understryks ocksd behovet av en jirnvigsforbindelse
till Arlanda.

Aven i motion T437 (¢) begirs att riksdagen ger regeringen till kinna vad
som anfdrs i motionen om en jirnvagsforbindelse till Arlanda.

Utskottet vill for sin del hinvisa till det utrednings- och forhandlingsarbete
mellan landstinget. luftfartsverket och SJ m.fl. som bedrivs betriffande
eventuell sparutbyggnad till Arlanda. Under hinvisning hartill och da
utskottet forutsatter att de dven enligt utskottets uppfattning synnerligen
viktiga frigorna harom utan dréjsmal blir foremal for allsidig belysning och
ytierligare dverviganden {ran de olika intressenternas sida finner utskottet
motionsyrkandena inte nu pdkalla nigon tgird fran riksdagens sida och
avstyrker foljaktligen desamma.

8 Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar,
m.m.

I en rad motioner har yrkanden framforts om upprustning av och utdkad
trafik m.m. pa skilda banor. Sasom utskottet vid flera tillfillen under
tidigare ar framhdllit bor riksdagen inte ta stéllning till frigor hirom. Det
ankommer namligen pa SJ att i sin fortlopande investeringsplanering och
med beaktande av foreliggande upprustningsbehov m. m. uppritta langsik-
tiga investeringsplancr — fortséittningsvis i analogi med vad som sker pa
vigsidan — samt att med sin cgen prioriteringsbedomning anmila planerna
for regeringen. Enskilda investeringsobjekt bor i enlighet hiarmed framst
provas av SJ inom de av riksdag och regering angivna ramarna.
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I sitt betinkande TU 1981/82:22 understrék utskottet att vid bedémning-
en av olika investeringsobjekt sirskild hansyn miste tas till industrins och
kollcktivtrafikens behov samt att en avviigning maste ske med hinsyn till
mojligheten att utnyttja sjotransporter. Dessa uttalanden dger enligt ut-
skottets mening alltjimt giltighet.

A_fféirsvcrksprinc'ipen innebir att SJ i princip skall utgd fran ett forctags-
ekonomiskt betraktelseséitt vid valet mellan olika investeringsalternativ.
SJ skall dock i sina anslagsframstiliningar redovisa vilka olonsamma inve-
steringar som SJ anser nddvindiga for att statsmakternas krav pi ett vil
fungerande jirnvagssystem skall kunna uppfyllas. Det ankommer darefter
pa regeringen att i samband med budgetarbetet géra de samhéllsckonomis-
ka overvigandena. Resultatet av dessa bedomningar skall redovisas for
riksdagen,

Med hinsyn till det anforda och under hidnvisning jaimval till vad utskot-
tet tidigare ar anfort om planering for arbeten av sysselsattningskaraktar
avstyrker utskottet féljande motionsyrkanden om skrivelser till regeringen
betriaffande de i motionerna aktualiserade investeringsobjekten m.m.

Det géller motionerna T257 (c) yrkande 3 och T416 (c.s.m,fp) om jéirnvi-
gen Kristianstad—Karlskrona, m. m., T309 (¢) om elektrifiering av jirnvd-

gen Malmé—Ystad, T316 (¢) om ett elektrifieringsprogram for hela jirn-
vigsnétet samt T353 (fp) yrkandena 3—4 och 6 om SJ och vissa investe-
ringar i Norrlandstrafiken, T217 (vpk) om elektrifiering av jirnvigen
Bastutrdsk—Skelleftehamn och T220 (vpk) om satsning pa nya terminaler
Jor rundvirke.

Det giller vidare motion T240 (s) om ny jirnvig mellan Boras och Trands,
m.m.

Det géller ocksa motionerna T220 (vpk) i vad avser kapacitetsutbyggnaden
A°nge—Boden T304 (s) om upprustning av norra stambanan och T353 (fp)
yrkandena 1—-2 om investeringarna i Norrlandstrafiken.

I anslutning hértill vill dock utskottet erinra om att till ny- och ombygg-
nader av jarnvigslinjer hor investeringar som 6kar kapaciteten p linjerna
och diarmed mojliggér 6kad hastighet samtidigt som forseningsriskerna
minskar. Exempel ar frimst nya dubbelspir och tagmdétesplatser. Hir
forekommer ocksé vissa nya industrispar.

Av stor betydelse dr vidare cnligt propositionen de redan pagiende
kapacitetsforstirkningarna pa linjen Ange—Boden. Denna linje har en
omfattande tung godstrafik som beridknas 6ka under de nidrmaste iren. P4
linjeavsnittet séder om Vinniis har kapacitetstaket natts i flera avseenden.
For att forbittra dagens trafikeringsforhallanden och ge storre kapacitet
for Okande trafik planeras en rad atgirder under aterstoden av 1980-talet.
Dit hor en utbyggnad av eldriftsanliggningarna, signaltekniska ombygg-
nader, nya motesplatser och fortsatt utbyggnad av dubbelspéret Ange—
Bricke. Utskottet vill for sin del kraftigt understryka vad foredraganden i
nu berorda delar anfort och anser sig ocksa -kunna utgd frén att nimnda
utbyggnadsarbeten fullfoljs s& snart sa blir méjligt.
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Utskottet avstyrker vidare — jimvil under hdnvisning till det tidigare
anforda — motionerna T340 (vpk) om jarnvigsutbyggnader i Stockholms
léiin (yrkande 3) och T437 (¢) om jarnvigsutbyggnader i Stockholms lin
(yrkandena 4 b och 4 ¢).

I motion T288 (m) begirs att riksdagen som sin mening ger regeringen till
kdnna att SJ far i uppdrag att uppta forhandlingar med finska VR (statsjarn-
viigarna) om ¢n cffcktivisering av jarnvigstransporterna pé strickan Hapa-
randa—Royttd. Hirmed sammanhingande fragor dr dock av den karakté-
ren att de bor prévas inom ramen for Nordiska ridets-arbete. Enligt vad
utskottet erfarit har de ocksi redan aktualiserats i radets verksamhet. Med
hidnvisning hirtill finner utskottet motionen béra kunna limnas utan at-
gird. i

9 Hemstéllan
Jarnvdgspolitikens inriktning, m.m.

1. betriffande jarnvdgspolitikens inriktning, m.m.
att riksdagen avslar motionerna 1985/86:T211 (¢) yrkande 8.
1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 b, 1985/86:T359 (fp) yrkandena 1 och
2 samt 1985/86:T424 (m) yrkande 20,

2. betratfande konsekvenserna av investeringar i snabbtdg m.m.
att riksdagen
a) ldmnar motion 1985/86:T282 (fp) utan atgard.
b) avslar motion 1985/86:T362 (c).

3. betriffande stvrunde dtgdrder pa kombitrafikens omrdde
att riksdagen avslar motion 1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 a,

4. betriffande investeringar i det ersittningsherdttigade ndtet
att riksdagen lAmnar motion 1985/86:T211 (¢) yrkande 9 utan atgérd,

Anslagsfragor for budgetdret 1986/87 m.m.

5. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1985/86:T414 (m) yrkandena 8 och 9 till Investeringar i
Jérnvigens infrastruktur for budgetaret 1986/87 anvisar ctt reserva-
tionsanslag pa 940 000000 kr.,

6. betraffande sédkerhetssystemet pa SJ, m.m.
att riksdagen
a) limnar motion 1985/86:T355 (m) utan atgard.

b) limnar motion 1985/86:T353 (fp) yrkande S utan dtgird.

7. betraffande vastkusthanan m.m.
att riksdagen
a) med godkinnande av propositionens uttalanden i denna del lim-
nar motionerna 1985/86:T237 (c) yrkande 2. 1985/86:T260 (vpk) yr-
kande | i denna del, 1985/86:T272 (c) yrkande 3, 1985/86: 1281 (c, s.
m. fp). 1985/86:T327 (fp) vrkandena 1 och 2, 1985/86:1339 (s)i denna
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del, 1985/86:T359 (fp) yrkande 3 i denna del och 1985/86:T361 (c)
utan atgérd,
b) avslar motion 1985/86:T291 (fp).

8. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1985/86:T414 (m) yrkande 5 samt yrkande 1 i denna del
till Investeringar i trafikrérelsens fasta anliggningar vid statens
jéirnvigar for budgetiret 1986/87 anvisar ctt reservationsanslag pé
471000000 kr.,

9. betraffande vagnverkstaden m.m. i Orebro
att riksdagen avslar motion 1985/86:T203 (vpKk),

10. att riksdagen bemyndigar regeringen att for statens jirnvigar
faststilla cn 6vre griins for virdet av hyreskopsavtal och langtidsfor-
hyrning (leasing) av rullande materiel,

11. att riksdagen godkéinner att i enlighet med propositionens
forslag forslingsbidraget slopas fr.o.m. den 1 juli 1986,

12. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1985/86:T414 (m) yrkande 6 till Erséittning till statens
Jarnvéigar for kdp av vissa tjinster for budgetaret 1986/87 anvisar ett
reservationsanslag pa 1366000000 kr..

13. betriffande sdkerheten vid jirnvigskorsningar
att riksdagen limnar motion 1985/86:1409 (¢) utan atgiird,

14. betriaffande rabattsystemet for pensiondrer
att riksdagen ldmnar motion 1985/86:T329 (m) utan atgérd.

15. betriffande dterinforande av ett nordiskt ungdomsresekort
att riksdagen limnar motion 1985/86:T284 (¢) utan atgird.

16. att riksdagen till Faorsvarsinvesteringar vid statens jirnvdagar
tor budgetaret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag pd 14900000
kr.,

17. att riksdagen i enlighet med propositionens foérslag godkanner
att statens jirnvigar far ge akticigartillskott i bolag vars aktier
forvaltas av statens jarnvagar.

A tedirder for forbdttringar i persontrufiken

18. betriffande forbéttringar av SJ:s service
att riksdagen
a) limnar motion 1Y85/86: 1211 (¢) yrkandena 6 och 7 utan atgérd.
b) limnar motion 1985/86: 1241 (s) utan atgérd.
¢) lampar motion 1985/86:T359 (fp) yrkande 4 utan atgard,
19: betraffande ortnamnsskyltning langs jéirnvigarna
att riksdagen lamnar motion 1985/86:T324 (c¢) yrkande 2 utan atgérd.
20. betraffande fler och bdttre forbindelser mellan Géteborg och
Uddevalla
att riksdagen avslar motion 1985/86:1327 (fp) yrkande 3,
21. betriffande tagforbindelser till och fran Ludvika m.m.
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T2. 4 (¢) yrkande 5.
b) avslar motion 1985/86: 1301 (s),
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22. betriffande sovvagnsforbindelse till Storuman m.m. ‘ TU 1985/86:17
att riksdagen avslar motion 1985/86: 1356 (vpk),
23, betriffande tdguppehdll i kommuns centralort
att riksdagen avslar motion 1985/86:T264 (fp.c),
24. betriffande tdguppehdll | Vargdarda
att riksdagen avslar motion 1985/86:T265 (c,s.m.fp).
25. betraffande jirnvigstrafiken inom Orebro liin
att riksdagen avslar motion 1985/86:T357 (vpk),

Inlandsbanan med bibanor

26. betriffande dverfirande av inlandshanan till riksnitet
att riksdagen avslar motion 1985/86:T211 (¢) yrkande 10,

27. betriffande overférande av bandelen Jorn—Arvidsjaur till
riksndtet
att riksdagen avslar motion 1985/86:T225 (vpk),

28. betriffande snubbare upprustning m.m. av hela inlands-
bhanan eller delar av densamma
att riksdagen
a) avslir motionerna 1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 d, 1985/86:T294
(c) yrkande 3 och 1985/86:T417 (c, vpk),
b) avslar motion 1985/86:T219 (vpk),
¢) avslar motion 1985/86:T261 (m),

Forbdtiring av persontrafiken m.m. pd vissa andra bandelar

29. betriffande smalspdrshanan Viixjo— Viistervik
att riksdagen avslar motion 1985,86:1226 (vpk),

30. betraffande elekrrifiering m.m. av Viisterdalshanan
att riksdagen avslr motionerna 1985/86:T269 (s} i denna del och
1985/86: 1294 (¢) yrkande | i denna del,

31. betriffande bandelen Orsa—Bollnds
att riksdagen avsldr motioncrna 1985/86:1294 (c) yrkande 4 och
1985/86: 1426 (¢).

32. betriffande persontrafik pd Mora—Alvdalen
att riksdagen avslar motion 1985/86:1294 (¢) yrkande 2,

33. betriffande persontrafik pé Dellenbunan
att riksdagen avslar motion 1985/86:T427 (c).

34, betriffande dteruppbyggnad av bandelen Malungsfors—Si-
len—Scirna
att riksdagen avslir motionerna 1985/86:T269 (s) i denna del,
1985/86:T294 (¢) yrkande 1 i denna del och 1985/86:T352 (vpk).
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Jarnvigstrafiken i Milardalen m.m. TU 1985/86:17

35. betriffande en s. k. Mdalarpendel, m.m.
att riksdagen
a) lamnar motion 1985/86:T354 (fp) utan atgird,
b) lamnar motion 1985/86:T359 (fp) yrkande 3 i denna del utan
atgard,
c¢) lamnar motion 1985/86:T328 (s.m.fp.c) i denna del utan Atgird,
d) ldmnar motion 1985/86:A446 (fp) yrkande 4 utan atgérd.

Arlandapendel

36. betriffande byggande av en s. k. Arlandapendel
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T340 (vpk) yrkande 2,
b) avslar motion 1985/86:T402 (s),
¢) avslar motion 1985/86:T437 (¢) yrkande 4 a,

Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar, m.m.

37. betriffande jirnv agen Kristianstad— Kar[s/\rona m.m.
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T416 (c.s.m.fp).
b) avsldr motion 1985/86:1257 (¢) yrkande 3,
38. betriffande elektrifiering av jirnvigen Malmé—Ystad
att riksdagen avslar motion 1985/86:T309 (¢),
39. betriffande et c’lckrriﬁcringsprogrizm for hela jarnvigsndtet
att riksdagen avslar motion 1985/86:T316 (c¢),
40. betriffande SJ och vissa investeringar i Norrlandstrafiken
att riksdagen avslar motion 1985/86:T353 (fp) yrkandena 3—4 och 6,
41. betriffande elektrifiering av jidrnvédgen Bastutrdsk—Skellefte-
hamn
att riksdagen avslar motion 1985/86:T217 (vpk),
42. betriffande satsning pd nva terminaler for rundvirke
att riksdagen avslar motion 1985/86:T220 (vpk) yrkande | e,
43. betriffande ny jarnvéig mellan Bords och Trands, m.m.
att riksdagen avslar motion 1985/86:T240 (s),
44, betriffande snabbare kapacitetsutbvggnad av linjen /inge—
Boden, m.m.
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T220 (vpk) yrkande I c,
b) avslar motion 1985/86:T304 (s).
¢) avslar motion 1985/86:T353 (fp) yrkandena 1 och?2.
45. betraffande j('irnv(ig.s‘urh_\-'ggnadar i Stockholms lin
att riksdagen
a) avslar motion 1985/86:T340 (vpk) yrkande 3,
b) avsldr motion 1985/86:T437 (c) yrkandena 4 boch 4 c,
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46. betraffandc effektivisering av jirnvigstransporterna Hapa-
randa—Révti * . :
att riksdagen Eimnar motion 1985/86:T288 (m) utan atgird.

Stockholm den 22 april 1986 -
Pa trafikutskottets végnar

Rolf Clarkson

Narvarande: Rolf Clarkson (m), Birger Rosgvist (s), Olte Ostrand (s), Olle’
Grahn (fp), Sven-Gasta Signell (s), Rune Johansson (s). Margit Sandéhn
(s), Hugo Bergdahl (fp). Gorel Bohlin (m). Sten-Ove Sundstrém (s), Agne
Hansson (c). Sven Henricsson (vpk). Jarl Lander (s). Anders Andersson
(m) och Rune Thorén (c).

Reservationer

1. Jarnvagspolitikens inriktning, m.m. (mom. 1)
Rolf Clarkson, Gérel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser -

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 11 som borjar med “*Utskottet
ar alltjamt™ och slutar med "“jarnvigstrafiken reduceras’™ bort ersittas
med text av foljande lydelse:

Utskottet dr alltjamt — — — lika med utskottet — — — i denna del.

Samhillskostnaderna for att uppritthalla SJ:s verksamhet fortsétter
dock, sdsom framhalls i motion T424 (m), att utvecklas i mycket ogynnsam
riktning. Regeringens friimsta insatser inom detta omrade tycks vara att
finna nya sitt att stodja SJ, utan att véljarna far en Klar bild 6ver samhiillets
‘totala stod till jarnvéigstrafiken. Risken ér stor att SJ med denna politik
utvecklas till 1990-talets dominerande trafikpolitiska problem.

1 ett langsiktigt perspektiv, dir jirnvigstrafiken och SJ alltid kommer att
kriva subventioner for att trafiken skall uppritthallas. ar det viktigt att
subventionern: utbetalas pa ctt sadant sitt att de dels klart redovisas, dels
att de stimulerar SJ att vidta atgarder fér att minska behovet av stéd.

I 1980 ars strukturplan utlovades SJ att erhalla medel for en arlig real
Okning av investeringarna med 5% under 1980/81 till 1985/86. Samtidigt
krivde riksdagen att SJ senast budgetiret 1983/84 skulle uppna full 16n-
samhet.

Dect belysande for riksdagens styrning av SJ och regeringens famlande
jarnvigspolitik ar att proposition 1984/85: 114, Riktlinjer for jarnvigspoliti-
ken, nistan helt saknade prognoser éver SJ:s framtida ekonomiska utveck-
ling liksom de ekonomiska cffekterna av de forslag som foreldg i proposi-
tionen. Av de fataliga uppgifter som gavs samt genom de uppgifter som
utskottet fick fran bl.a. SJ, drog rescrvanterna slutsatsen att jarnvagstrafi-
ken gir en mycket dyster ekonomisk framtid till motes.
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Féljande prognos kan silunda goras for den kommande tioarsperioden.
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Utskottet delar {.6. den uppfattning som framkom i reservation 7 till
utskottets betinkande TU 1984/85:22 vid utskotrets tidigarc behandling av
regeringens proposition 1984/85:114 om riktlinjer for jarnvigspolitiken. 1
rescrvationen framholls bl.a. i anslutning till den i det féregiende redovi-
sade prognosen féljande:

"Som framgar av figuren kommer SJ med nuvarande utveckling att i
mitten av 1990-talet ha en [6nsamhetsbrist pa ungefir 3 miljarder kronor.
Om effekterna av de nedskrivningar av statskapitalet och uppskrivnings-
fonden som skedde ar 1979 och 1983 franriiknas. skulle J6nsamhetsbristen
bli ndirmarc 4 miljarder kronor per ar.”’

“Den framtida jirnvagstrafiken pd a- och c-niten skall utgd fran att
statens ekonomiska bidrag till jirnvagstrafiken fr.o.m. verksamhetsret
1986 skall minska med realt 100 milj. kr. per &r. Utifrin denna mélsitining
bor regeringen ge SJ i uppdrag att utarbeta en ny strukturplan. I struktur-
planen skall SJ redovisa olika alternativ for att uppné den uppsatta malsétt-
ningen samt konsekvenserna av dessa. Samtidigt bor en omprovning av
1979 ars trafikpolitiska beslut vad avser SJ mojliggora for jarnviigstrafiken
att uppni den uppsatta malsittningen.™

. Genomgripande nydaningar éir enligt utskottets upptattning nédvindiga
for att forhindra den tidigare angivna utvecklingen. Regeringen bor sélun-
da mot bakgrund bl.a. hiirav ge SJ i uppdrag att utarbeta en sidan struktur-
plan som hir ndmnts i syfte att statens érliga ckonomiska bidrag till
jarnvagstrafiken reduceras. Darvid bor beaktas att SJ bedriver sin verk-
samhet i affarsverksform. Den ér forenad med en rad nackdelar, vilket
forhindrar att SJ skots pa ett konkurrenskraftigt satt. Ett byte av foretags-
form bor dirfor dven enligt utskottets uppfattning ske. En séddan rekon-
struktion av SJ bor leda till att forctaget 1 likhet med konkurrenterna i
framtiden drivs i akticbolagstorm. :

Vad utskottet hirom anfort, vilket innebar ett tillstyrkande av motion
T424 (m) i denna del. bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstallan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betratfande jirnvigspolitikens inriktning, m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T424 (m) yrkande 20
samt med avslag pa motioncrna [985/86:T211 (¢) yrkande 8.
1985/86:T220 (vpk) yrkande 1| b och 1985/86:T359 (fp) yrkandena 1
och 2 som sin mening ger regeringen till kanna vad utskottet hiirom
anfort,

2. Jarnvagspolitikens inriktning. m. m. (mom. 1)
Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bida fp) anser

dels att den del av utskottets yitrande pa s. 11 som borjar med “"Utskottet
ar alljamt™ och slutar med jarnvigstrafiken reduceras’™ bort ersittas
med text av toljande lydelse:

SJ har allijédmt betydaade ekonomiska svarigheter. Trots stora statliga
subventioner en f6ljd av ar finns det, sdsom framhélls i motion T359 (fp),

fortfarande anledning att vara djupt pessimistisk om mojligheterna att SJ.

skall bli lonsamt. En del av 8J):s nuvarande svérighcter kan tillskrivas
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uppenbara brister i tidigare planering. Underhdll och investeringar har
blivit eftersatta vilkét i sin tur har lett till att jirnvigen har tappat attrak-
tionskraft. Trots att dessa problem har varit uppmérksammade under en
foljd av ar riktas det fortfarande kritik mot SJ for bl.a. déilig service och
bristande tidtabellspassning. '

Men dven pé lang sikt finns det uppenbara hot for SJ. For att jarnvigs-
trafik skall kunna bedrivas med rimlig ckonomisk lonsamhet krivs ett stort
trafikunderlag. Typiskt sett finns ett sddant pd ldnga och medellinga av-
stand och pé kortarc avstand i stora stider. Sveriges geografi och befolk-
ningsstruktur medfér mot denna bakgrund att en stor del av bannitet inte
har forutséittningar att bli lonsamt. For att trafiken skall kunna bedrivas
krivs det att den subventioneras av staten.,

I viss utstriackning édr detta enligt utskottets uppfattning motiverat ut-
ifrAn ett samhillsekonomiskt perspektiv. men samtidigt miste man vara
varse huvuruvida statens subventioner kan ge bittre utdelning genom
annorlunda fordelning. Riksdagen beslot. som foérut nimnts, under varen
1985 om nya riktlinjer for jirnvigspolitiken. Propositionen innebar bl.a.
att riksdagen uttalade att likviirdiga konkurrensforutséttningar skall skapas
mellan olika trafikgrenar for att dstadkomma samhillsekonomiskt effekti-
va transportlosningar. Detta ¢éverensstimmer i allt viisentligt med 1979 érs
trafikpolitiska beslut. Propositionen innebar ocksa att staten skulle ta ett
okat ansvar for jirnvigens infrastrukturkostnader samt att SJ-koncernen
skulle omorganiseras i syfte att renodla resultatansvaret. '

Enligt utskottets uppfattning saknade dock den jiarnviigspolitiska propo-
sitionen berdkningar 6ver de samhillsekonomiska konsekvenscrna av sub-
ventioner till alternativa trafikslag. For att langsiktigt bedéma den framtida
jarnvigsstrukturen i Sverige och for att ge riksdagen en upptfattning om
vilka subventioncr som kommer att bli aktuella fér fortsatt jirnvigsdrift i
nuvarande omfattning méste dock enligt utskottets uppfatining ingicnde
studier goras av skilda trafikslags alternativa samhiéllskostnader. Riksda-
gen bor ge regeringen i uppdrag att dterkomma med en analys i enlighet
med detta. ' )

Riksdagens beslut om den nya jiarnvagspolitiken inncbar ett forsta steg i
en uppdelning av SJ i en infrastruktur- och en trafikdel. Det torde vara
ofrankomligt att en fullvirdig s.k. vigtrafikmodell inom nigra ar skapas
for ate SJ over huvud taget skall kunna leva upp till de ekonomiska maél
som statsmakterna fastlagt for SJ. En uppdelning av-SJ i en drift- och en
bandel bér vidare leda till att sjialva driften évergdr i aktiebolagsform. Ett
sfdant "’SJ AB™ bor da ingd i statsfortagskoncernen. Genom aktiebolags-
formen kan béttre klarhet skapas om forctagets ckonomiska forutsittning-
ar, och en mer rattvis jimforelse kan ske med konkurrerande transportfo-
retag. En uppdelning av SJ och ctt 6verférande av driftdelen till akticbo-
lagsform innebir att SJ betalar for infrastrukturen i proportion till utnytt-
jandet,

ST har alltfor lange fatt verka som ett jarnvigsforetag utan att samordna
och effektivt utnyttja den kombination av transportmedel som finns inom
foretagsgruppen. Det ér angeliaget att SJ-koncernen samlat agerar utifran
forutsittningen att det dr en foretagsgrupp som skall erbjuda marknaden
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den bista transportldsningen oavsett trafikmedel. Denna mdojlighet torde
finnas genom att slagkraftigt samordna och organisera de olika transport-
verksamheter som finns inom verket och dess dotterbolag. Lika forutsitt-
ningar méste skapas mellan S) och andra transportféretag for att cn fri
konkurrens skall kunna visa vilka transportmedel som &r de mest utveck-
lingsbara.

Utskottet vill i anslutning hirtill framhalla att det allvarligt 6kade proble-
met med forsurning och skogsddd — framfor allt orsakat av bilavgaserna i
storstadsregionerna — kriiver kraftfulla atgirder f6r att férhindra en ut-
bredning av obotliga miljoskador. Hansynen till miljon maste darfor viga
tungt i all trafikplancring savil pa riksnivin som pa regionalnivan.

Den elektrificrade jarnvagstrafiken orsakar inte nigra lufiféroreningar.
Jarnvégen tar heller inte lika stor plats som motorvigar och gor dirmed
mindre ingrepp i landskapet. Dirtill ar kapaciteten mycket stérre pa ctt
dubbelspar. Som jimforelse kan nimnas att ett tunnelbanetig har samma
Kapacitet som 25 bussar. Ur encrgisynpunkt innebir detta att jirnvéigen
vanligtvis ar mellan 3 och 6 ginger s encrgisnal som buss cller bil. For en
effektiv och rationell trafikplanering ar det viktigt att olika transportmedel
far utvecklas dir de har sina bista férutsittningar. D3 jarnvigar dr ratio-
nella och Ionsamma endast i starka transportstrommar méste jarnvagstrafi-
ken f4 koncentreras dit. Utbyggnad av jarnvégstrafik bor darfor, inte minst
mot bakgrund av miljoskil och med hinsyn till den stora trafikintensiteten,
ske 1 Milardalsomradet och pa viistkusten dir dubbelspéarsutbyggnaden
bor prioriteras. Det ér angeliget att SJ:s planering av dessa-projekt pé-
skyndas. Utskottet dterkommer senare till frigorna harom.

Vad utskottet nu anfort och som innebir ett tillstyrkande av motion
T359 (fp) yrkandena | och 2 bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

Det anforda innebiir ocksa att motion T220 (vpk) i hir berdrda delar i alit
visentligt tillgodoses. Detsamma giilller motion T211 (¢} i nu beroérd del.

Utskottet avstyrker daremot yrkandet i motion T424 (m) att riksdagen hos
regeringen begér att SJ far i uppdrag att utarbeta en ny strukturplan i syfte
att statens arliga ekonomiska bidrag till jirnvigstrafiken reduceras.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betriffandc jarmvagspolitikens inriktning, m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T359 (fp) yrkandena 1
och 2, med anledning av motionerna 1985/86:T211 (c¢) yrkandc 8 och
1985/86:T220 (vpk) vrkande 1 b samt med avslag pd motion
1985/86:T424 (m) yrkande 20 som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet hiarom anfort,

3. Jérnvﬁgspolitikens inriktning, m.m. (mom. 1)
Agne Hansson och Rune Thorén (bida c) anser

dels att den del av utskottets vttrande pa s. 11 som borjar med *'Utskottet
ar alljamt’ och slutar med "jarnvigstrafiken reduceras™ bort ersittas
med text av foljande lydelse:
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Utskottet &r alltjiimt —~ — — lika med utskottet — — — i affarsbanenitet.

SJ har. sisom framhdlls i motion T211 (¢), under ett stort antal ar visat
en mycket negativ resultatutveckling trots att staten helt tickt forlusterna
pa det lagtrafikerade nétet. Av riksdagen uppstillda 1onsamhetsmal har
inte uppnatts. Tvdrtom har féflusterna 6kat snabbt. Regeringens reaktion
har priglats av viss uppgivenhet. Regeringen har inte férmatt motivera SJ
att forbattra sitt resultat gcnom 6kad marknadsanpassning. forbittrad ser-
vice och effektiviscring. Frin centerpartiets sida foreslogs i samband med
behandlingen av proposition 1985/86: 114 angéende riktlinjer for jirnviigs-
politiken att riksdagen bordc dra konsekvenscrna av att SJ ¢j lyckats
uppné uppstillda lIonsamhetskrav. Det téreslogs darfor att ledningen borde
forstarkas och att SJ skulle f& tvd ar pa sig att bryta forlusttrenden.
Resultatutvecklingecn under ar 1985 gér att utskottet tfinner starka skil att
understryka dessa krav.

SJ:s koncernstrategi bor vidare baseras pd ctt ndra samarbete med
sddana dotterbolag vars verksamhet ir en dirckt komplettering till tgtrafi-
ken. I 6vriga fall bor dotterbolagen utférsiljas. Vad som ar en “dirckt
komplettering™ till tagtrafiken bor enligt utskottets uppfattning tolkas res-
triktivt. Detta innebir alltsa att itskilliga av dotterbolagen kan utférsiljas.
Samarbete med dessa bolag kan sedan ske pd samma sitt som med andra
privata bussbolag och speditionsfirmor.

Vad utskottet nu anfort, som innebir ett tillstyrkande av motion T211 (¢)

i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

Utskottet avstyrker daremot yrkandet i motion T424 (m) att riksdagen hos
regeringen begir att SJ fir i uppdrag att utarbeta en ny strukturplan i syfte
att statens arliga ekonomiska bidrag till jirnvagstrafiken reduceras.

dels att utskottets hemstallan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betriffande jirnvigspolitikens inrikining, m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1985/86: T211 (c¢) yrkande 8 samt
med avslag pa motionerna 1985/86:1220 (vpk) yrkande 1 b,
1985/86: 1359 (fp) yrkandena | och 2 samt 1985/86: 1424 (m) yrkande
20 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom
anfort,

4, Jarnviagspolitikens inriktning, m.m. (mom. 1)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 11 som borjar med “*Utskottet
ar alltjamt™ och slutar med "jarnviagstrafiken reduceras™ bort ersattas
med text av foljande lydelse:

Sasom framhdlls i motion T220 (vpk) ar jarnvagstrafiken for narvarande
missgynnad ckonomiskt jimfoért med den tunga landsvagstrafiken. *"Vig-
trafikmodellen’ innebir att staten direktavskriver investeringar i banan
och tar dver kostnader for drift och underhill och, pd samma sitt som sker
i vagtrafiken, kan scdan SJ fa betala ¢n avgift relaterad till omfattningen av
banans anvindning. Denna ordning motsvaras alltsii av landsvigstrafikens
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fordons- och kilometerskatt. En sidan modell skulle for ovrigt dven enligt
utskottets uppfattning skapa konkurrensrattvisa, och redan i dagens lage
skulle SJ kunna redovisa ett med flera hundra miljoner kronor férbittrat
arsresultat. Darfor anser utskottet att de 80% som SJ belastas med vid
investeringar pd det s.k. A-niitet bor utgd. En viktig positiv effekt av
denna kestnadsavlastning kunde vara ett okat langviga kollektivresande,
vilket resande enligt statistiken minskat de senaste aren. Alla undersok-
ningar bekriftar vidare att ett okat koliektivt resande som alternativ till
. privatbil r dgnat att minska trafikolyckorna och forbéttra trafikmiljon.

Vad utskottet nu anfort, som innebir ett tillstyrkande av motion T220

(vpk) i denna del. bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

Det anférda innebir ocksd att yrkandena 2 i motion T359 (fp) och 8 i

motion T211 (¢) i vissa delar tillgodoses. Diaremot avstyrker utskottet

yrkande 1 i forstniamnda motion — om studier av skilda trafikslags alterna-
_tiva kostnader.

Utskottet avstyrker vidare yrkandet i motion T424 (m) att riksdagen hos
regeringen begiir att SJ f&r i uppdrag att utarbeta en ny strukturplan i syfte
att statens arliga ekonomiska bidrag till jirnvagstrafiken reduceras.

dels att utskottets hemstillan under | bort ha féljande lydelse:
1. betriffande jarnvdgspolitikens inriktning, nm.m.
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 b,
med anledning av motion 1985/86:T211 (c) yrkande 8 och
1985/86: 1359 (fp) yrkande 2 samt med avslag p& motionerna
1985/86: 1359 (fp) yrkande 1 och 1985/86:T424 (m) yrkande 20 som
sin mening ger regeringen till kidnna vad utskottet hirom anfort,

5. Konsekvenserna av investeringar i snabbtag, m.m.
(mom. 2)

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 11 borjar med ""Utskottet
kan'" och pé s. 12 slutar med avstyrks foljaktligen’ bort ersittas med text
av foljande lydelsc:

Jarnvigen har sisom framhalls i motion T282 (fp) fortfarande mycket
stor betydelse for Sveriges ekonomi och ar det effektivaste sittet att
transportera stora volymer av persontrafik och gods. Detta konstaterande
bor dock inte dolja det faktum att jarnvigstrafikens andelar minskar pa de
delmarknader ddr andra transportmedel erbjuder resenérer och transpor-
torer attraktiva alternativ. .

Den stora satsning pa snabbtig som SJ planerar kan ses som en ambition
att gcnom en mycket stor investering 6ka jarnvégens konkurrenskraft vid
persontransporter. 1 regeringens proposition 1984/85:114 om riktlinjer for
jarnvégspolitiken skriver foredragande statsradet bl.a.: ’De stora restids-
vinster som kan crhéllas med snabbtig bor enligt min bedémning kunna
bidra till att starka jarnvigens konkurrenskraft gentemot andra transport-
medel™".
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Under dren 1967—1969 genomférde SJ ett utredningsarbete som gillde
mojligheterna att inféra hoga hastigheter vid persontrafik i Sverige. Arbe-
tet resulterade i rapportcn Hoga hastigheter i SI:s persontrafik — tekniska
forutsattningar.

Under ar 1972 startades nista utredningsetapp. Man studerade da speci-
elit snabbtag pa strackan Stockholm—Géteborg. De problem som sérskilt
uppmirksammades var de manga plankorsningar mellan vag och jirnvig
pa strickan. Ar 1973 bestimde sig SJ for att inte gora ndgot mer &t
snabbtigen dn att ta upp ett samarbete med ASEA. Samarbetet skulle gilla
studier av gingegenskaper vid hoga hastigheter och system for lutning av
vagnkorgar.

I slutet av ir 1978 tillsattes emellertid en utredning inom verket med
uppgift att bade studera dec tekniska férutsittningarna och lonsamheten for
snabbtig. For att gora uppskattningar av trafik m.m. anlitade SJ kon-
sulter. Resultatet prescnterades i en icke offentliggjord rapport Snabbtags-
projekt, utredning 1980.

Ar 1981 gjorde kommunikationsdepartementet en samhillsekonomisk
utredning som grundade sig pd SJ:s rapport.

Slutsatsen i departementets utredning var att snabbtigen ansigs vara si
intressanta att man medgav fortsatt utvecklingsarbete. Genom ett rege-
ringsbeslut 1981-11-19 medgav regeringen att SJ skulle fa inférskaffa tre
snabbtigsprototyper for forsoksverksamhet.

SJ begirde in offerter pa tre fullstindiga tdg péa vardera sex vagnar till
hosten 1983. Kostnaden skulle uppga till 100 milj. kr. Leverans skulle ske
ar 1987. Varken ASEA eller nagot av de andra foretagen klarade SJ:s
tekniska krav. ST tvingades gora om specifikationerna och bl. a. acceptera
att tagen skulle bli lokdragna. Enligt SJ:s anslagsframstélining for 1986/87
skall tre provtag kunna bestillas under hosten 1985 om utvirderingen
utfaller positivt. Nagra bestéllningar har 4nnu (januari 1986) inte gjorts.

Efter det att provtagen har testats under tva vintrar dr det meningen att
leverantoren av provtigen skulle fa bestallningar pa ytterligare 50 tagsitt.
Den totala kostnaden uppgér enligt SJ till flera miljarder kronor. Till detta
kommer stora investeringar for att bygga om jarnvégskorsningar.

Erfarenheterna visar dock enligt utskottets uppfattning att kostnaderna
for investeringar som giller nya komplicerade tekniska system ofta blir
hogre dn man har planerat. En slutrikning for snabbtagssatsningen skulle
kunna ligga 6ver 5 miljarder kronor. Regeringen kan for oyrigt knappast
sigas ha levat upp till 1979 ars trafikpolitiska beslut nir det giller det
samhéillsekonomiska beslutsunderlaget fér snabbtag.

Det ar darfor enligt utskottets uppfattning mycket angeliget att kom-
munikationsdepartementet snarast medverkar till att ett nytt samhéllseko-
nomiskt beslutsunderlag utarbetas. Ett sadant underlag bér ocksa vara
dppet for allmin granskning. Det &r inte rimligt att SJ av konkurrensskil
skall fa hemligstimpla utredningar som utgor beslutsunderlag for mangmil-
jardinvesteringar. Skattebetalarna skulle bli hart drabbade om investering-
en visar sig vara oldnsam.

Forsok i andra linder med snabbtig understryker vikten av att SJ inte

4 Riksdagen 1985/86. 15 saml. Nr 17
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gar vidare forrin regeringen och riksdag fatt tiliging till ett aktuellt sam-
hallsekonomiskt beslutsunderlag.

1 beslutsunderlaget for snabbtigsprojektet bor dven ingd en studie av
andra majligheter att forbittra SJ:s persontrafik. Tidtabellshéllning, kom-
fort under resan, mdojlighet att utnyttja restiden for arbete och parkerings-
mdjligheter vid stationerna ir exempel pa omraden som skulle kunna dka
jarnvigens attraktivitet lika mycket som snabbtigen men kanske till avse-
virt lagre kostnad. Bara att underlatta for aldre och rérelsehindrade rese-
nérer att sjilva kunna stiga pa och av tagen tror utskottet skulle inncbéra
att tagets attraktionskraft skulle 6ka.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr ett tillstyrkande av motion T282
(fp), bor av riksdagen ges regeringen till kianna.

Det anférda innebar vidare till viss del ett tillgodoseende av yrkandet i
motion T362 (¢) om utredning om snabbtig samt totalckonomin for sats-
ning pé jarnvig alternativt motorvag.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha foljande lydelse:

2. betriffande konsekvenserna av investeringar i snabbtdg, m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T282 (fp) och med anled-
ning av motion 1985/86: 1362 (c) som sin mening ger regeringen till
kanna vad utskottet hirom anfort, '

6. Styrande atgirder pa kombitrafikens omrade (mom. 3)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 12 som borjar med " Utskottet
vill’’ och stutar med *‘denna del™ bort ersittas med text av foljande
lydelse:- - :

Sasom framhélls i motionen har pd godssidan tidigare inte hdnt ndgra
uppseendevickande dtgirder for att gverfora nya godsmingder frin t.ex.
landsvég till jairnvag. Forst i och med den senaste tidens atgérder, bl. a. for
okad s.k. kombitrafik, har en del positiva saker intréffat. Frin vpk-hall har
under flera &r motionerats om konkrgla atgirder for 6verforandet av tung
trafik till jarnvig. Forst nu kan en viss framgang noteras i och med att en
dkad kombitrafik redovisas. Dock anser utskottet fortfarande att mera
styrande atgiarder maste komma till anvindning om utvecklingen till 6kad
kombitrafik i olika former skulle stagnera. Problemen med luftféroreningar
frin den ‘tunga trafiken, som leder till férsurning och skogsdéd. har ju
ocksé medfort att riksdagen i samband med behandling av avgasreningsfra-
gan ytterligare understrukit vikten av att ¢verfora godstrafik till jirnvag.
Utvecklingen av denna friga fortjanar all uppmérksamhet fran riksdagens
sida.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebér ett bifall till motiohéyrkandet i
friga, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstéllan under 3 bort ha féljande lydelse:
3. betriffande styrande dtgdrder pa kombitrafikens omrade
att riksdagen med bifall til) motion 1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 a
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfért,

7. Investeringar i det ersittningsberittigade nitet (mom. 4)
Agne Hansson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 12 som borjar med "Utskottet
finner’’ och slutar med ‘riksdagens &tgird’ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Nir det giller det ersattningsberittigade nitet delar utskottet inte rege-
ringens uppfattning att detta bor eftersiittas i friga om investeringar i
infrastrukturen (banan och banvallen). I stillet bor bl.a. AMS-medel kun-
na anvindas till att hélla dessa ofta regionalpolitiskt sa viktiga banor i gott
skick. Risken &r annars stor att de hamnar i en ond cirkel av déligt
underhdll, férsimrad attraktivitet och ligre resandesiffror, vilket slutligen
leder till hot om nedliggning. Aven pé de banor dir persontrafiken redan
ir nedlagd méste rimligt underhll, girna med beredskapsmedel, ske for
att inte ocksa godstrafiken skall riskera att forsvinna. Utskottet vander sig
vidare mot de antydningar som finns i regeringens skrivningar om att
ytterligare nedliggningar kan bli aktuella bade i vad géller person- och
godstrafik.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr ett tillstyrkande av motionen i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha féljande lydelse:
4. betriffande investeringar i det ersdttningsberdttigade nétet
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T211 (c) yrkande 9 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

8. Anslaget Investeringar i jirnvigens infrastruktur
(mom. 5)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 14 som borjar med “Utskottet
finner” och slutar med 940 milj. kr.>” bort crsittas med text av fdljande
lydelse:

Sasom anforts i forenamnda motion T414 (m) bor SJ i hogre utstriackning
koncentrera sina investeringar pd foretagsckonomiskt motiverade objekt.
Anslaget kan hirigenom minskas med 30 milj. kr. Utskottet tillstyrker att
s& sker. Vidare bor utforsiljning av vissa statliga foretag komma till stdnd,
bl.a. av ASG, AB Landtransporter, GDG och Svelast. Detta kan for det
kommande budgetdret berdknas inbringa minst 250 milj. kr. till SJ. Statens
bidrag under forevarande anslag kan dirmed minskas med 250 milj. kr. och
i stilllet finansieras med medlen fran foretagsforsiljningen.
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Anslaget bor i enlighet med det anférda och med bifall till férendmnda
motion tas upp med (940~30-250) 660 milj. kr.

dels att utskottets hemstéllan under 5 bort ha foljande lydelse:
5. att riksdagen med avslag pé regeringens forslag och med bifall
till motion 1985/86:T414 (m) yrkandena 8 och 9 till Investeringar i
Jirnvigens infrastruktur for budgetdret 1986/87 anvisar ett reserva-
tionsanslag pa 660000000 kr..

9. Vistkustbanan m.m. (mom. 7 a)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 16 som bérjar med “'De
sdlunda™ och slutar med “‘ridets arbete’™ bort ersittas med text av fol-
jande lydelse:

De sélunda framlagda forslagen har i och for sig inte gett utskottet
anledning till erinran. En snabbare utbyggnad, omfattande bade vistkust-
och Bohusbanorna, bor dock komma till stand.

Sésom framhalls i motion T260 (vpk) miste de i propositionen foreslagna
motorvigsbyggandena ifragasittas. Miljofrgorna och forslag till 16sning
pa de stora problem som finns dr nimligen omojliga att diskutera 16sryckta
ur sitt sammanhang. Med en transport- och trafikpolitik som utgdr {ran ett
samhillsekonomiskt perspektiv. dar hinsynen till miljon och médnniskor-
nas behov ir vigledande, hamnar man som motionidrerna framhéller pa
kollisionskurs med ckonomiska maktgruppers visioner. Ett alternativ med
offensiva satsningar pa sparbunden kollektiv- och godstrafik, kustsjotart,
upprustning och utbyggnad av jirnvigarna och en massiv satsning for att
6éverfora tung trafik fran landsvig till jirnvag sammanfaller med miljorérel-
sens och organisationen Motlankens krav. 1 konsekvens med detta anser
iven utskottet att véastkust- och Bohusbanorna snarast skall rustas upp for
okad kapacitet. ]

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr ett tillstyrkande av motion 1260
(vpk) i hiir berord del samt ett tillgodoseende i viisentliga delar av de dvriga
motionsyrkandena, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 7 a bort ha foljande lydelse:

7. betriffande vdsthusthanan m.m. att riksdagen
a) med anledning av propositionens uttalanden i denna del och
motionerna 1985/86: 1237 (¢) yrkande 2, 1985/86:T272 (¢) yrkande 3.
1985/86:T281 (¢, s. m, fp), 1985/86:1327 (fp) yrkandena 1 och 2,
1985/86:T339 (s) i denna del, 1985/86:T359 (fp) yrkande 3 i denna del
och 1985/86:T361 (c) samt med bifall till motion 1985/86:T260 (vpk)
yrkande 1 i denna del som sin mening ger regeringen till kidnna vad
utskottet harom anfort,

TU 1985/86:17



10. Anslaget Investeringar i trafikrorelsens fasta
anldggningar vid statens jarnvégar (mom. 8)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 17 som borjar med “*Utskottet
anser™ och slutar med i fréga’" bort ersittas med text av foljande lydelsc:

En okad lanefinansiering bor sidsom foreslas i motionen komma till
stand. Erfarcnheterna av bl.a. televerkets finansiering av dess investering-
ar pa detta sitt synes vara goda. I drets budgetproposition foéreslér rege-
ringen att ocksa sjofartsverket skall fa laneinvestera sina investeringar.

Aven utskottet finner det vara lampligt att utvidga denna linefinansie-
ring pa sddant sitt att lanefinansiering sker av 360 milj. kr. till Investering-
ar i trafikrorelsens fasta anlaggningar. Namnda anslag bor alltsd i forhal-
lande till regeringens forslag reduceras med motsvarande belopp och —
med tillstyrkande av motionsyrkandena — foljaktligen tas upp med ett
belopp av 111 milj. kr.

dels att utskottets hemstéllan under 8 bort ha féljande lydelse:

8. att riksdagen med avslag pé regeringens forslag och med bifall
till motion 1985/86:T414 (m) yrkande 5 samt yrkande 11 i denna del
till Investeringar i trafikrérelsens fasta anliggningar vid statens
Jdrnvigar for budgetiret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag pa
111000000 kr.,

11. Anslaget Erséttning till statens jarnvégar for kop av
vissa tjanster (mom. 12)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Anders Andersson (alla m) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 22 som borjar med " Utskottet
tillstyrker™ och slutar med *"1300 milj. kr. avstyrks® bort ersittas med
text av foéljande lydelse:

Enligt utskottets bestamda uppfattning bor dock anslaget kunna minskas

nigot genom minskad turtithet pd det ersittningsberittigade nitet samt
fortsatt provning av nétets omfattning m. m. Utskottet foreslér sélunda att
anslaget i enlighet med motiondrernas yrkande reduceras med 66 milj. kr. i
forhallande till regeringens forslag och foljaktligen tas upp med ett belopp
av 1300 milj. kr.

dels att utskottets hemstillan under 12 bort ha féljande lydelse:

12. att riksdagen med avslag pd regeringens forslag och med bifall
till motion 1985/86:T414 (m) yrkande 6 till Ersdrtning till statens
Jérnvégar for kop av vissa tjdnster for budgetaret 1986/87 anvisar ett
reservationsanslag pa 1300000000 kr.,
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12. Forbéttringar av SJ:s service (mom. 18)
Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att den del i utskottets yttrande som pa s. 24 som borjar med “'De
stérre”” och pé s. 25 slutar med "ovan nimnts'’ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

SI:s stationer maste dock sidsom framhdlls i motion T359 (fp) bittre
anpassas till praktiska 6vergingar mellan buss och tdg. D4 ménga av SI:s
stationer dr gamla och nedslitna finns mojligheter att nu skapa rationella
trafikcentra i manga storre stider. Hiar kan kommuner, néringsliv och SJ
samverka att bygga nya trafikcentra med plats {6r tag, buss och taxi. I
manga fall torde saddana centra kunna kompletteras med affarer och andra
serviceinrittningar vilka skulle medverka till att finansiera uppférandet av
nya trafikcentra. Sddana kan ocksd i manga fall uppforas éver befintliga
sparomraden och diarmed utnyttja oftast centralt belidgen mark i stiderna.

dels dct stycke pé s. 25 som bérjar med Genom det” och slutar med
“utan atgird’’ bort ha foljande lydclse:

Genom det nu anférda, som utskottet finner vara av stor vikt, synes
syftet med yrkandena i de forut nimnda motionerna i allt vasentligt kunna
tillgodoses. .

Under hdanvisning hartill samt till redan vidtagna eller beslutade atgéarder
pa omradet och di utskottet inte i 6vrigt funnit sig berett bitrida motiona-
rernas yrkanden om sirskilda dtgéirder fran riksdagens sida med anledning
av motionen bor samtliga yrkanden — utdver det hir forevarande yrkandet
i motion T359 (fp) — kunna lidmnas utan dtgiard. Vad utskottet ovan anfort
med anledning av sistnamnda motionsyrkande, vilket innebir ett tillstyr-
kande av detsamma, bor dock av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 18 ¢ bort ha foljande lydelse:
18. betraffande forbdrtringar av SJ:s service
att riksdagen
c¢) med bifall till motion 1985/86:T359 (fp) yrkande 4 som sin mening
ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

13. Ortnamnsskyltning ldngs jarnvigarna (mom. 19)
Agne Hansson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande som pa s. 25 borjar med "Det-
samma giller’” och slutar med ”piflkallade atgirder’’ bort ersittas med text
av foljande lydelse: '

I motion T324 (c) yrkas att riksdagen hos regeringen begir att SJ formas
vidta cn bittre ortnamnsskyltning lings j('irnviz'ga-rna.

Indragningen av hundratals jarnvégsstationer i landet har enligt motioné-
rerna fatt den beklagliga konsckvensen att Sverige blivit &nnu mera ano-
nymt sett fran jirnvigskupén.

Nir tdgen upphort att stanna vid en ling rad stationer har dven namn-
skyltarna vid dessa forsvunnit. Alltjamt kan man finna ett stationsnamn pa
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ett och annat Overgivet stationshus, men de ligger s niira sparen att
namnen knappast kan uppfattas frin de snabbt forbifarande tigen.

Det édr dven enligt utskottets mening en viktig uppgift for SJ att atergé till
den gamla ordningen pé detta omride och medverka till att namnskyltar
Ater siitts upp pa limplig plats i alla de samhilllen m.m. som tagen pas-
serar, dven om de inte stannar dir. Givetvis miste skyltarna placeras sé
langt frin sparen att de Kan léisas frin tigen som snabbt rusar fram.,

Detta kan dven vara en foOr jiarnvigarna viktig PR-insats. SJ bor bl.a.
darfér ta upp dessa fragor med kommunerna som ocksd kan vara beredda
att sta for kostnaderna. En bittre ortnamnsskyltning har betydelse ocksa
ur turistisk synpunkt, varfér dven Sveriges Turistrad samtidigt borde enga-
geras. Slutligen ma i sammanhanget understrykas att ortnamnen dr en
viktig del av vart kulturarv och att det inte minst darfor ér av stort viirde att
de bevaras.

Det som hir har sagts betriaffande orter och jirnvégsstationer giller i lika
hog grad andra betydelsefulla inslag i naturen utmed jarnvégarna, som
broar, storre vattendrag etc., vilka ocksé borde skyltas.

Vad nu anforts, vilket innebér ett tillstyrkande av motionen i denna del,
bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 19 bort ha féljande lydelse:
19. betriffande ortnamnsskyltning lings jirnvigarna
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T324 (¢c) yrkande 2 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

14. Overforande av inlandsbanan till riksnitet (mom. 26)

Agne Hansson (c), Sven Henricsson {vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 26 som borjar med "Under

hianvisning’” och slutar med ""SJ:s riksndt’’ bort ha foljande lydelse:
Sasom nu féreslagits i motion T211 (c) maste édven enligt utskottets
uppfattning den paborjade upprustningen av inlandsbanan fortsittas. Det ar
ocksa darfor angeldget att hela inlandsbanan omedelbart éverfors till riks-
nitet. Utskottettillstyrkerienlighet med foreniamnda motionsyrkande att sa
sker. '
dels att utskottets hemstéllan under 26 bort ha foljande lydelse:
26. betriffandc dverforande av inlandshanan till riksnéiiter
att riksdagen med bifall till motion [985/86:T211 (¢} yrkande 10
beslutar 6verfora inlandsbanan till SJ:s riksniit,
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15. Overforande av bandelen Jorn—Arvidsjaur till riksnatet
(mom. 27)

Agne Hansson (¢), Sven Henricsson (vpk) och Rune Thorén (c) anser

dels att den mening i utskottets yttrande pa s. 26 som borjar med “"Det-
samma galler yrkandet’’ och slutar med "'fill riksndtet’’ bort ersittas med
text av foljande lydelse:

Bandelen Jorn—Arvidsjaur ir, sasom framhalls i motion T225 (vpk). en
mellanldnsforbindelse mellan Norr- och Visterbotten. P bandelen sker en
kraftig 6kning bade av antalet resande och av méngden transporterat gods.
Trots detta dr bandelens framtid hotad, bl.a. for att den inte tillhor riksna-
tet och intc heller ctt enda lan. '

Riksdagen beslot forra &ret att uppskjuta beslutet om bandelens framtid i
tre ar. Sedan dess har riksdagen klart och eatydigt uttalat att ett dverfo-
rande av godstransporter bor ske fran landsvig till jarnviig. Detta still-
ningstagande samt andra tidigare framforda argument understryker ytterli-
gare vikten av att bandelen Jorn— Arvidsjaur omedelbart 6verfors till riks-
nitet. Utskottet tillstyrker i enlighet med yrkandet hirom i férenimnda
motion att sa sker.

dels att utskottets hemstillan under 27 bort ha féljande lydelse:
27. betriffande overforande av bandelen Jorn—Arvidsjaur till
riksnditet
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:1225 (vpk) beslutar éver-
fora bandelen Jorn— Arvidsjaur till riksnétet,

16. Snabbare upprustning m.m. av hela inlandsbanan eller
delar av densamma (mom. 28 a)

Agne Hansson (¢), Sven Henricsson (vpk) och Rune Thorén (¢) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 26 som bérjar med **Utskottet
avstyrker’ och slutar med "‘sédra del’’ bort ersittas med text av féljande
lydelse:

Sasom framhalls i motion T220 (vpk) har varje ar 4nda sedan 1975/76 ett
sarskilt anslag anvisats till inlandsbanans upprustning. P4 senare ar har
det rort sig om ca 30 milj. kr. Historiskt togs beslutet om inlandsbanans
upprustning sedan trafikpolitiska utredningen ftt riksdagens uppdrag att,
som det hette ""6verviga banans framtid’’ och da utredningen var positiv
till banan férordades upprustning. P4 s sitt blev inlandsbanan ett slags
symbol f6r den nya trafikpolitik som 1979 ars trafikpolitiska beslut ansigs
representera — en trafikpolitik som med en samhdllsekonomisk grundsyn i
botten ocksa skulle ta miljopolitiska, energipolitiska och regionalpolitiska
hansyn.

1 arets budgetforslag for 1986/87 finns ingen speciell hanvisning av medel
for inlandsbanan. SJ:s investeringsprogram tycks i mycket hog grad kopp-
las till eventuell lokal arbetsloshet, som eventuellt kan mojliggéra anslag
via s.k. sysselsittningspaket. Darmed har man ocksé enligt utskottets
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uppfattning avligsnat sig fran riksdagsbeslutet om inlandsbanans vpprust-
ning och gjort fragan till en limplighctsfraga fér SJ som féretag. Utskottet
kan for sin del inte godta detta och foreslar darfor att riksdagen nu i
enlighet med motionirernas forslag beslutar en fortsatt upprustning av
inlandsbanan. Det kommer ocksé, sdsom framhdlls i motion T294 (c), att
ge betydande sysselsattningseffekter under uppbyggnadstiden och dven ge
bestdende sysselsittning.

Sdsom framhalls i motion T417 (c) miste upprustningen Aven avse
inlandsbhanans sddra del sa att en obruten inlandsbana erhéalls.

Vad utskottet harom anfort, vilket i allt visentligt inncbir ett tillstyr-
kande av motionerna T220 (vpk) och T294 (c) bdda i berérda delar och
T417 (c), bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 28 a bort ha foljande lydelse:
28. betriffande snabbare wupprustning m.m. av hela inlands-
banan eller delar av densamma
att riksdagen
a) med anledning av motionerna 1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 d,
1985/86:T294 (c) yrkande 3 och 1985/86:T417 (¢, vpk) som sin me-
ning ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

17. Snabbare upprustning m.m. av hela inlandsbanan eller
delar av densamma (mom. 28 b)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den mening i utskottets yttrande pd s. 26 som borjar med *'Det-
samma giller aven’” och slutar med "'turistprojektet inlandsbanan’’ bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Sasom understrukits i motion T219 (vpk) finns nu sedan flera ar en god
idé och ett praktiskt initiativ for stirkande av inlandsbanans stillning
genom turistprojektet “Inlandsbanan’’. Personalen ute pa filtet sdsom
motorvagnsforare, tigpersonal och stationspersonal stimuleras genom den
aktivitet f6r banan som nu finns. Ytterligare stimulans och st6d for projek-
tet erfordras dock dven frén statens sida.

Vad utskottet hirom anfort, vilket innebir ett tillstyrkande av motion
T219 (vpk). bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéilian under 28 b bort ha foljande lydelse:
28. betraffande snabbare upprustning m.m. av hela inlandshanan
eller delar av densamma
att riksdagen
b) med bifall till motion 1985/86:T219 (vpk) som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfért,
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18. Ateruppbyggnad av bandelen Malungsfors Silen—
Sédrna (mom. 34)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 27 som bérjar med **Utskottet
avstyrker™' och slutar med "'bandelen Malungsfors—Sélen—Sdrna’’ bort
ersittas med text av féljande lydelse:

Efter det helt nodvéandiga beslutet att 6verfora trafiken mellan Borldnge
och Malung till riksnitet krivs, sdsom framhélls i motion T352 (vpk). en
utbyggnad av denna bandel till i forsta hand Silen och sedan till Sirna.
Motivet ar naturligtvis turismen och den oerhdrda vinst ur trafiksynpunkt
som en direktfoérbindelse till fjillvariden skulle vara.

Ett annat motiv for jirnvigstrafik 4r enligt motionen miljoaspekten.
Visterdalarna tillhor ett av landets férsurningskinsligaste omraden med
l1aga pH-virden. Faran for skogen dr uppenbar. Dessutom ér det kvaveoxi-
derna som 4r den stora luftférorenaren:

Ytterligare motiv ar enligt motionidren den svaga arbetsmarknad som
finns i denna del av landet. I férsta hand kommer en jarnvigsutbyggnad att
ge anlidggningsarbeten och pa liingre sikt nya jobb i turistniringen.

Aven i motionerna T269 (s) och T294 (c) framférs pé i stort sett samma
grunder krav pé en férlingning av Visterdalsbanan.

En uppbyggnad av bandelen Malung—Sérna ar dven enligt utskottets
uppfattning ett utmirkt exempel pa ett arbete som kan utféras med sam-
hallsinsatser, t.ex. med AMS-medel. Det saknas nidmligen inte menings-
fulla sysselsattningsobjekt i dagens arbetsloshetstider. Det som saknas ar
enligt motiondrerna beslut, regionalpolitiskt tinkande och ett samhillseko-
nomiskt betraktelsesitt. Utskottet kan i allt vasentligt ansluta sig till denna
uppfattning.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir ett tillstyrkande av motion T352
(vpk) och ett tillgodoseende i stort av motionerna T269 (s) i denna del och
T294 (¢) yrkande 1 likaledes i denna del, bér av riksdagen ges regeringen
till kanna.

dels att utskottets hemstillan under 34 bort ha foljande lydelse:
34. betriffande dreruppbyggnad av bandelen Malungsfors-—Sii-
len—Sdrna
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T352 (vpk) samt med
anledning av motloncrna 1985/86:T269 (s) i denna del och

1985/86:T294 (c) yrkande 1 likalede's i denna del som sin mening ger

regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

19. Byggande av en s.k. Arlandapendel (mom. 36)
Sven Henricsson (vpk) anser h .

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 28 som borjar med *’ Utskottet
vill’* och slutar med "foljaktligen desamma’’ bort ersditas med text av
foljande lydelse:
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En t3gforbindelse med Arlanda flygplats ar, sdsom framhalls i motion
T340 (vpk), noédviindig. Om detta rader enligt motionirerna stor enighet i
lansorganen. Det var ocksd ndgot som ansigs angeléiget i samband med
beslutet om att flytta den reguljara flygtrafiken fran Bromma till Arlanda.
En Arlandapendel skulle avlasta en stor del av stadens norra utfart och
skapa forutsittningar for att battre kunna serva flygtrafikanterna med
direkt incheckning i anslutning till stationen. Utskottet delar helt motiona-
rernas uppfattning i frigan och tillstyrker darfor motion T340 (vpk) i denna
del.

Vad utskottet hirom anfért, som dven innebdr ett tillgodoseende i allt
visentligt av syftet med motionerna T402 (s) och T437 (c) i denna del, bor
av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 36 bort ha foljande lydelse:
36. betraffande byggande av en s. k. Arlandapendel
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T340 (vpk) yrkande 2
samt med anledning av motionerna 1985/86:T402 (s) och
1985/86:T437 (¢) yrkande 4 a som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet hirom anfort,

20. Ny jirnvdag mellan Boras och Trands, m.m. (mom. 43)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den mening pa s. 29 som borjar med 'Det giller vidare’” och slutar
med ""Trands, m. m."’ bort crsittas med text av foljande lydelse:

I motion T240 (s) begirs att riksdagen hos regeringen anhéller om att
initiativ tas till en utredning, som klarldgger forutsittningarna for en ny
jarnvigslinje Goteborg—Jonkdping—Stockholm med ny bana pa strickan
Bords—Trands.

En av de nya jarnvigslinkar som diskuterats av SJ:s persontrafikavdel-
ning dr Bords—Trands. En sidan lank mojliggor tagtrafik Goteborg—
Stockholm via Boras, Jonkoping. Linképing och Norrkoping. Underlaget
fran storre tatorter utmed linjen kan enligt motionen beréknas till narmare
500000 boende. Dirtill kommer en omfattande arbetsmarknad inrymman-
de ett flertal rikstickande myndigheter, verk och foretag. Som jamforelse
nimns att vdstra stambanan har ett motsvarande underlag under 200000
boende.

En ny viist-ostlig lank avlastar vidre enligt motionen den redan hart
trafikerade vistra stambanan och underlattar framkomligheten for de
snabbtdg som SJ planerar att infora som ett konkurrrenskraftigt alternativ
till flyget. '

Det dr som motiondrerna framhillit bl.a. d4rfor angeliget att forutsatt-
ningarna for utbyggnad av ny banan mellan Boras och Tranas nirmare
klarliggs. Utskottet finner det angeldget att si sker. Jarnvigsprojekt av
denna storleksordning kriver sjialvfallet en mycket tidsddande 'planering.
Dirfor maste forberedande studier paborjas tidigt. Som ett forsta steg bor
en utredning genomforas, dar en oversiktlig bedomning gors av projektets
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genomforbarhet. Behov och marknad. betydelse for néringsliv och syssel-
sittning, regional utveckling, miljoeffekter i vid mening, tekniska forut-
sattningar och investeringsbehov i infrastruktur och fordon, bor belysas.
Det interregionala resandet bor sirskilt studeras. Vidare anser utskottet
olika finansieringsalterativ bora redovisas och en samhéllsekonomisk kal-
kyl béra upprittas.

Utredningsarbetet bor lampligen drivas i samarbete mellan kommunika-
tionsdepartementet, SJ, berorda ldnsstyrelser och kommuner. SJ férut-
sétts ta ett huvudansvar fér arbetet.

Vad utskottet hirom anfoért, vilket innebar ett tillstyrkande av motionen
i fraga, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels-att utskottets hemstéllan under 43 bort ha féljande lydelse:
43, betriffande ny jirnvig mellan Bords och Trands, m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T240 (s) som sin mening
ger regeringen till kinna vad utskottet hidrom anfort,

21. Snabbare kapacitetsutbyggnad av linjen Ange—Boden,
m.m. (mom. 44)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del i utskottets yttrande som pé s. 29 borjar med " Det giller
ocksd’ och slutar med "’blir mojligt™ bort ersittas med text av foljande
lydelse:

I budgetpropositionen framhaélls att de redan pagdende kapacitetsfir-
béttringarna pé linjen Ange—Boden 4r av stor betydelse.

I enlighet med yrkandet i motion T220 (vpk) miste dock understrykas
vikten av att denna utbyggnad méste fortlopa i snabbare takt. P grund av
omfattande tung trafik maste detta objekt enligt utskottets uppfattning
sdlunda ha fortur. Det giller i hog grad avsnitten sdder om Vinnis dar man
verkligen kan tala om en kapacitetskris i flera avseenden. Takten i utbygg-
naden méaste skyndas pa. Hirvid fordras generdsare anslag alternativt via
s.k. "sysselsittningspaket’’. Arbetslosheten i regionen torde motivera en
okad investeringsinsats dven frdn den synpunkten att det krivs langsiktiga
atgarder for att lyfta hela regionen.

Vad utskottet i nu berorda fragor anfort, vilket innebér ett tlllstyrkande
av motion T220 (vpk) i denna del och ett tillgodoscende av syftet med
yrkandena i motionerna T304 (s) och T353 (fp) yrkanden 1 och 2, bér av
riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 44 bort ha foljande lydelse:
44. betraffande snabbare kapacitetsutbyggnad av linjen Ange—
Boden, m.m. .
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T220 (vpk) yrkande 1 ¢
samt med anledning av motionerna 1985/86:T304 (s) och
1985/86:T353 (fp) yrkandena 1 och 2 som sin mening ger regeringen
till kdnna vad utskottet hirom anfért,
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22, Jz'irr;vz'igsutbyggnader i Stockholms lédn (mom. 45)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 30 som bérjar med "Utskottet
avstyrker”™ och slutar med "’(yrkandena 4 a och 4 ¢)’* bort ersittas med
text av foljande lydelse:

I motion T340 (vpk) framhalls att — utéver den utbyggnad av spérkapa-
citeten som overenskoms i det s.k. pendeltagsavtalet — ocks en utbygg-
nad av foljande strickor méaste ske:

1. Dubbelspar Kallhill— Kungsiangen och vidare till Bro—Bélsta,

2. Dubbelspdr Alvsjo— Visterhaninge. I avvaktan pd utbyggnaden

byggs ytterligarc métesspar,

3. Nynéshamnsbanan behover forbattras ytterligare lika val som *’lill-

pendeln” Sodertilje—Gnesta bor fa 6kad kapacitet,

4. Ny lillpendel™ Sodertilje—Nykvarn och Sodertilje—Jarna— Vagn-

harad bor komma till stand.

Utskottet delar denna uppfattning. Vidare bér som motionérerna fram-
héllit en ny fjarrtagsstation séder om staden forlaggas till Flemingsberg.
Fjirrtigsstation i Flemingsberg skulle for ovrigt fa stor betydelse for den
sddra regiondelens utveckling. Den skulie utgbra ett bra alternativ till
Stockholms central for alla dem som bor eller skall beséka den sddra
lansdelen. Den skulle ocksd kunna bli littiliginglig for bilresenérer till
skillnad mot Stockholms central. Det ir ocksé viktigt att stationen ges bra
kollektiva forbindelser med Haninge och Botkyrka.

Vad utskottet nu anfort, som innebdr ett bifall till férutndmnda motion,
bor av riksdagen ges regeringen till kinna. Hirigenom tillgodoses Aven till
viss del syftet med motion T437 (¢) yrkandena 4 b och 4 ¢ likaledes om
Jarnvigsutbyvggnader i Stockholms ldn.

dels att utskottets hemstallan under 45 bort ha féljande lydelse:
45. betriffande jarnvigsutbvggnader i Stockholms lin

att riksdagen med bifall till motion 1985/86: T340 (vpk) yrkande 3 och

med anledning av motion 1985/86:T437 (¢) yrkandena 4 b och 4 ¢

som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet harom anfért,

Sérskilda yttranden
1. Jarnvagstrafiken inom Orebro lin (mom. 25)

Sven Henricsson vpk anfor: .

Motion 1357 (vpk) tar upp en fraga som inte enbart har intresse fér
Orebro lan. SI:s uppgift att i huvudsak skdta den langviga trafiken leder
ofta till indragning av tdguppehéll och dirmed till vissa svarighcter for
lokal och regional trafik. Enligt min mening bor det vara mojligt for SJ,
bl.a. med hénsyn till att tdgtrafiken dtnjuter statsbidrag, att pd rimliga
villkor och med vilvilligt tillmétesgaende dverenskomma med lidnstrafiken
om exempelvis behovsuppehall pa platser av den typ som nimns i motio-
nen.
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2. Smalsparsbanan Vaxjo— Vistervik (mom. 29)

Agne Hansson (¢). Sven Henricsson (vpk) och Rune Thorén (¢) anfér:

Fragan om turisttrafik pa den nedlagda banan Vistervik—Vixjo ar en
friga som riksdagen icke tar stillning till. Ddremot bdr man kunna férut-
sétta att SJ intar en positiv attityd till de intressenter som arbetar med att
starta turisttrafik pa dc aktuella jarnvigarna. Det vore rimligt att dessa
forsok att utnyttja jarnvagen for att utveckla turismen i de aktuella byg-
derna far ctt dirckt stod fran SJ:s sida. Det stodet kan ta sig uttryck i att
t.ex. SJ Overlater bana och vagnmateriel pa rimliga villkor. En lyckad
turistsatsning pa de aktuella banorna skulle kunna fa den effekten att det
bidrar till att 6ka resandet dven pa det banniit som SJ trafikerar.
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