
Trafikutskottets betänkande 

1985/86:13 
om anslag till Vägväsende m. m. (prop. 1985/86: 100 
bil. 8) 

Sammanfattning 

I betiinkanckt be11andlas och tillstyrks regeringens förslag beträffande 

väganslagens storlek och disposition m. m. Hiiri inkluderas iindringarna i 

hiclragsgivningen till de statskommunala vägarna samt härmed sammanhiing­

ande iinclring i väglagen. Den av regeringen föreslagna sänkningen av 

bidragsprocenten för byggande av statskommunala vägar föresli"1s dock av 

utskottet senareliiggas ett iir och därmed triida i kraft först den I januari 1988. 

lktriiffande s. k. kompletteringstrafik p{1 allmänna färjeleder görs - med 

anledning av propositionen och motion (vpk) i iimnet - ett uttalande av 

inne hörd att riksdagen ej hör tillstyrka införandet av den generella möjlighet 

för avgiftsheliiggning av s{1dan trafik som förordas i propositionen. Vidare 

gör utskottet - likaledes med anledning av propositionen m:h motion (m) i 

ämnet - ett siirskilt uttalande betriiffande planeringsramarna för viig- och 

gatubyggandet. 

I samlliga hiir heri·irda anslags- och bidragsfri1gor m. m. föresliis betriiffan­

dc de i anslutning hiirtill i övrigt framlagda motionsyrkandena att de av 

riksdagen avsl:'1s eller liimnas utan i1tgiird. 

Utskottet avstyrker vidare - under hänvisning till gällande lagstiftning 

m. m. om prövning av viigfri\gor - ett 40-tal motioner berörande planering. 

projektering och utförande samt placering i flerårs- och fördelningsplancrna 

av siirskilda viig- och broprojekt eller utbyggnader inom vissa län eller 

regioner. 

Vidare avstyrks motionslcdes framförda förslag angående förbud i lag mot 

viigsaltning. beträffande Värmland som försökslän i pågående forsknings­

vcrksamhet avseende minskad viigsaltning samt om ändring i vissa avseenden 

av ortnamnsutmärkningen m. m. utefter vägarna. 

Med anledning av utskottets stiillningstaganden har 20 reservationer och I 

särskilt yttrande avgivits (s. :B ff). 

SJÄTTE HUVUDTITELN 

Anslag till vägväsende 

Regeringens förslag i proposition 1985/86: 100 bilaga 8 (kommunikationsde­

partementct) under avsnitt B. Vägväsende (s. 21-53) Allmän översikt och 
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punkterna B 1. - B 9 .. till medelsanvisning m. 111. under de skilda viigansla- TU 1985/86: 13 
gen innehiir 

all till Viigverkct: Ämbdsvaksuppgifter för hudgct(irct 1986!87 anvisas ett 

förslagsanslag p{t 7 5>0 IJOU kr. (punkt B I.). 

all regeringL'n medges att liimna v:igVL'rkct \'issa bestiillningsbemyndigan­

den för den statliga viigdriften (punkt A 2.). 

alf till Drift av statliga viigar för budgl'titrct 1986/87 anvisas ett rescrva­

tionsanslag pit 4 42ll ()()() ()()() kr. (punkt B 2. ), 

alf regeringen medges att vid hdwv- n:ir allmiin dg överg{ir till kommunal 

eller enskild viightlllning - liHa viigverket överföra medel motsvarande 

giillande statsbidrag mellan detta anslag llch anslagen B 4. Aidrag till drift av 

kommunala viigar nch gator resp. B li. Bidrag till drift av enskilda vägar 

rn. rn. (punkt A 2.). 

1111 regeringen medges att litta viigverkl'ts knstnadsramar för anslagen Drift 

av statliga viigar resp. Byggande av statliga viigar jiimkas för åren 1986 och 

191<7 (punkt A 2.). 

att regeringen medges att !äta vägverkets drift- och byggandeanslag för elen 

statliga väghitllningen jiimkas (punkt B 2. ). 

1111 viss kornpletteringstrafik p:1 allmiinna färjeleder medges (punkt B 2. ). 

1111 regeringen medges li1ta v:igverket fft triiffa hyreskiipavtal och liingtids­

hyra (leasa) anl:iggningstillgängar motsvarande ett anskatlningwiirde av 

7ll OOll ()()() kr. (punkt A 2. ). 

all den i propositionen förordade iindringen av dgplaneringcn godkiinns 

(punkt B 3. ). 
(//t till 13yggande av statliga v:igar för budgct~iret 1986/87 anvisas ett 

reservatinnsanslag p{1 1 OOU IJCI() OUO kr. (punkt B 3. ). 

all till Bidrag till drift av kommunala viigar och gator för hudget{irct 

191-io/87 anvisas ett reservationsanslag pil 651 OIJO 000 kr. (punkt A 4.). 

111f de i propositionen förordade riktlinjerna för statsbidragsgivningen till 

kommunal viig- och gatuh{1llning m. m. godkiinns (punkt B 5.), 

1111 till Bidrag till byggande av kommunala viigar och gator för hudgctiiret 

198(1/1<7 anvisas ett reservationsanslag p{t 361l 000 UOO kr. (punkt B 5.), 

atl den i propnsitionL'n förordade miijlighctcn att omfördela hidragsmedd 

mellan drift- och byggandeanslagcn för enskilda viigar genomförs (punkt 

Bh.). 

all till Bidrag till drift av enskilda viigar m. m. för budgetåret 1986/87 

anvisas ett rcservationsanslag på 360 500 000 kr. (punkt A 6. ). 

all till Bidrag till byggande av enskilda viigar för budgct;lrct 1986/87 anvisas 

ett reservationsanslag på 30 OUO 000 kr. (punkt B 7.). 

au till Tjiinstcr till utomstaencle för buclgetaret 1986/87 anvisas ett 

förslagsanslag p<l 31900000 kr. (punkt A 8.), 

all regeringen medges att liimna viigverket ett bestiillningsbemyndigande 

för reservbromatericl (punkt B 9. ). 

all till Vägverket: Försvarsuppgifter för hudgeti1ret 1986/87 anvisas ett 

reservationsanslag pi1 35 300 000 kr. (punkt B 9. ). 
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Ändring i viiglagen ( 1971 :948) 

Under avsnittet Siirskilda fri1gor har regeringen (s. 198-199) föreslagit 

riksdagen att anta ett inom kommunikationsdeparkmcntet upprättat förslag 
till iindring i väglagen ( 1971 :948). Det i propositionen framlagda lagförslaget 

har tagits in som bilaga till detta betänkande. 

Motionerna 

1985/86:T201 av Sven Henriesson (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin 

mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anförs om färdigstiillan­

de av väg 346, delen Flybäcken-Rossön. i Strömsunds kommun i Jämtlands 

län. 

I 985/86:T202 av Siri lfäggmark och Jens Eriksson (b;lda m) vari yrkas att 

riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som 

motionen anförs om tidigareläggning av brobygget över Instö ränna i 

Kungiilvs kommun. 

1985/86:T21 l av Karin Söder m. fl. (c) vari yrkas. savitt nu är i fri1ga 

(yrkandena 2-5). 

2. att riksdagen beslutar att pi1 en ny anslagspost Åtgiirder mot eftersatt 

underhi1ll av bärighet, beHiggningar och broar för budgetäret 1986/87 anvisa 

ett anslag på 500 milj. kr.. 

3. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av kommunala viigar och 

gator för budgetåret 1986/87 anvisa ett reservationsanslag p;f451 milj. kr., 

4. att riksdagen beslutar ·att Merinföra de regler för Bidrag till drift av 

enskilda vägar som giilldc budget;lret 1982/83, 

5. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av enskilda vägar m. m. för 

budgetaret 1986/87 anvisa ett i förhallande till regeringens förslag med 25 

milj. kr. förhöjt rescrvationsanslag pa 385.5 milj. kr. 

1985/86:T213 av Martin Olsson och Gunnel Joniing (bi1da c) vari yrkas att 

riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om vikten av att delen Ramsjö-Östavall av riksviig 83 

mellan Ljusdal och Ånge snarast byggs om till tillfredsstiillande standard., 

1985/86:T215 av Bo Nilsson och Bengt Silfverstrand (b[ida s) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till k;inna vad som i motionen 

anförs om behovet av en allmän färjeled mellan Ven och Landskrona. samt 
att objektet som tidigare projekterats skall utföras under år 1988. ,. 
I 985/86:T231 av I lans Dau ( m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen begär 

förslag till ändring av de statliga bidragsbestämmelserna för underhåll av 

enskilda vägar i enlighet med vad som sägs i motionen. 

I 985/86:T232 av Sigge Godin (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger 

regeringen till känna vad som i motionen anförs om vikten av att riksväg 83 

snarast ges en med flertalet andra viigar likvärdig. trafiksäker standard. 

1985/86:T236 av Ingvar Johansson och Anders Nilsson (badas) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen 
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anförs om ny striickning av riksviigarna 44 och 45 inom Griistorp, Trol\h~ittan TU 1985/86: I;\ 
och Viini:rshorg. 

l 985/86:T237 av Kjell A. Mattsson och Elving Andersson (b{\da c) vari yrkas, 

st1vitt nu iir i fråga (yrkande I), att riksdagen bi:slutar som sin mening ge 

regeringen till kiinna vad som i motionen anförs om prioritering av medel för 

snabbare upprustning av E 6. 

I 985/86:T238 av Lars Sundin (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger 

regeringen till kiinna vad som i motionen siigs om utbyggnaden av riksviig 41. 

l 985/86:T239 av Kjell A. Mattsson och Elving Andersson (häda c) vari yrkas 

att riksdagen beslutar att som sin mening ge ri:geringen till kiinna vad som i 

motionen anförs om ett program för utbyggnad av broförbindelser inom 

Göteborgs och Bohus liin. 

I 985/8<l:T257 av Karl Erik Olsson och Ingbritt I rhammar ( bi\da c) vari yrkas, 

s{1vitt nu iir i frt1ga (yrkandena I och 2), 

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om förutsättningar att upprätthi1lla och skapa en decentrali­

serad struktur i Kristianstads liin, 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringi:n till kiinna att Kristianstads 

liin tilldelas mer medel för vägändamål så att de i motionen nämnda 

angeliigna projekten kan tidigareliiggas. 

1985/86:T260 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas, stivitt nu iir i frilga 

(yrkandena l delvis, 2 och 3), 

I. (delvis) att riksdagen med hiinvisning till beslut med anledning av 

jmdbruksutskottets betiinkande JoU 1985/86: 11. i vad avser miljiiaspektcr 

~om hör anliiggas pt1 viigpolitiken, som sin mening ger regeringen till känna 

att den utbyggnad av E 6 sorn går under namnet Scandinavian Link ej biir 

komma till ständ, 

2. att riksdagen uttalar att en plan för E 6 om upprustning ur trafiksäker­

hetssynpunkt bör utarbetas och genomföras i enlighet med vad som anförs i 

motionen, 

3. att riksdagen avsl{1r punkten B 3. Byggande av statliga viigar i vad avsi:r 

motorviig på E 6 mella'n Varberg och Umgås i Hallands Hin. 

1985/86:T262 av Björn Körlof (m) vari yrkas 

I. att riksdagen uttalar att de s. k. Linkprojektcn icke gi:nomförs i 

presenterad form, 

2. att riksdagen uttalar sig för att prövning av fortsatta viiginvest~ringar 

sker mot bakgrund av en samlad bedömning av vägtransportbehoven i olika 

delar av landet. 

J 985/86:T268 av Helge Klöver (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger 

regeringen till kiinna vad som i motionen anförs om behovet av ett skyndsamt 

förverkligande av södra förbifarten på riksväg 27 vid Värnamo. 

1985/86:T272 av Elving Andersson m. fl. (e) vari yrkas, såvitt nu är i fråga 

(yrkandena l och 2), 

I. att riksdagen uttalar sig mot genomförande av ett motorvägssystem i 

enlighet med de s. k. Scandinavian Link-planerna, 
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som TU 1985/86: 13 
motionen anförs ang;lende koncessionsniimndens prövning av planerade 

motorviigar och andra större vägprojekt. 

1985/86:T275 av Åke Gustavsson och lngcgcrd Elm (b{1da s) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att nybyggnationen av 

riksviig 31 pt1 striickan Öggestorp-Niissjö inom angivna hudgetramar bör 

p{1börjas budgetåret 1986/87. 

I 985i86:T276 av Kenth Sk{1rvik och Leif Olsson (bi1da fp) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att ett viig- och 

brobyggnadsprogram uppriittas för Bohusliin, vari hög prioritet ges iit de 

förslag som angetts i motionen. 

1985/86:T279 av Jan Fransson m. Il (s) vari yrkas att riksdagen som sin 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om tidigarelägg­

ning av byggande av bro över Östersundet till Torsii. 

1985/86:T285 av andre vice talman Karl Erik Eriksson (fp) vari yrkas att 

riksdagen uttalar sig för att Viirmland utses som försökslän i forskningspro­

jcktct för "Minskad skadcverkning av viigsalf' det s. k. "Min. salt". 

1985/86:T287 av Kjell Nilsson m. fl. (s) vari yrkas, såvitt nu är i fräga 

(yrkande 1 ), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i 

motionen anförs om en utbyggnad av väg 23 till europavägsstatus. 

1985/86:T292 av Lennart Alsen m. fl. (fp) vari yrkas 

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 

motionen anförs om upprustning av väg E 66, 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 

motionen anförs om vikten av att viig E 66 ingår i ett framtida stomvägniit. 

1985/86:T295 av Göre! Bohlin m. f1. ( m) vari yrkas 

l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att vid den årliga 

fördelningen av väganslagen och de siirskilda medlen för syssclsiittningsska­

pande viigbyggnadcr de samhällsekonomiska skälen för en satsning i 

Stockholmsregionen kommer till uttryck så att denna region vid anslagsför­

delningcn ej missgynnas, 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att en utredning 

bctr:iffandc lämpligt vägtullsprojekt i Stockholmsregionen bör göras. 

l 985/86:T29.".l av 1 ngvar Karlsson i Bcngtfors och Marianne Andersson (båda 

c) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförs angående tidpunkt för genomförande av byggstart av 

riksviigarna 44 och 45. 

1985/86:T299 av Bertil Danielsson m. fl. (m) vari.yrkas 

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som 

motionen anförs om upprustning av väg E 66, 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som 

motionen anförs om vikten av att väg E 66 ingår i ett framtida stomvägnäts­
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1985/86:T306 av Gunnel Joniing och Gunnar Björk i Gävle (b{1da c) vari 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till k:inna att forskning och 

provning inom v;igväsendet samordnas med de övriga nordiska l;inderna. 

1985/86:T31 I av Göran Magnusson och Berit Oscarsson (b<\da s) vari yrkas 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen 

anförs om behovet av ombyggnaden av E 18 str:ickan Köping-Arboga. 

1985!86:T315 av Magnus Persson m. fl. (s) vari yrkas 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k;inna vad som 

betr:iffande medclsfördelning och tidigareläggning av viigobjekt redovisas i 

motionen. 

2. att riksdagen som sin mening ger· regeringen till kiinna vad som i 

motionen anförs betrMfande ytterligare medel till Värmlands Hin för 

först;irkning och bel;iggning av mer trafikerade.grusv;igar. 

1985!86:T317 av Lars Werner m. Il (vpk) vari yrkas 

1. att riksdagen med avslag p{1 regeringens förslag beslutar att till Bidrag 

till drift av kommunala vägar och gator för budget(iret 1986/87 anvisa ett 

reservationsanslag pi1 751 000 000 kr., 

2. att riksdagen avvisar regeringens förslag om fö1dringar i v:iglagen 

(1971 :9-l8). 

l 985/86:T318 av Rune Backlund och Kersti Johansson (båda c) vari yrkas att 

riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till bnna vad som i 

motionen anförs l)lll behovet av ökade anslag till byggandet av riksvägar i 

Jönköpings Hin så att den faststilkla flerårsplanen kan följas. 

1985/86:T322 av Marianne St{tlberg m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin 

mening ger regeringen till känna vad som i motion 1985/86:Sk528 (s) anförs 

att fämtlands l:in prioriteras vid fördelning av viiganslaget. 

1985/86:T32-l av Agne Hansson m.11. (c) vari yrkas, s<ivitt nu är i fräga 

(yrkande 1 ). att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till 

känna vad som i motionen anförs om behovet av generösarc och mera 

likartad tillämpning av reglerna för ortnamnsmärkning och om rättvisare 

kostnader h:irför. 

1985/86:T326 av Gunhild· Bolander (c) vari yrkas att riksdagen som sin 

mening ger rcgcringen till känna behovet av en förstärkning av anslaget för 

drift och underh{t[l av v:igarna pt1 Gotland. 

1985/86:T328 (delvis) av Olle Svensson m. fl. (s. m. fp. c) vari vrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till k;inna vad som i motionen 

anförs om önskviirda sörmHindska trafiklösningar i vad avser vägarna. 

l 985/86:T33-l av I .ars Werner m. fl. ( vpk) vari yrkas att riksdagen med avslag 

p{1 de av regeringen föreslagna ;indradc riktlinjerna för statsbidragsgivning 

till kommunala v;igar och gator till Bidrag till byggande av kommunala gator 

och vägar för budgetfaet 1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 

..iou uoo ooo kr. 

1985i86:T335 av Ingrid Hemmingsson m. fl. (m) vari yrkas att riksdagen 
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begiir att regningen uppdrar (1t viigverket att prioritera biirigheten a\· TU 198.5/86: 13 
broarna i Norrlandsbnen. 

1985/86:T336 av Ingrid HemmingssL1n m. Il. (m) vari yrkas att riksdagen hos 

regeringen begtir att viigverket i första hand förbiittrar kvaliteten ptt de viigar 
i Norrland som siirskilt drabbas· av tjiilskador. 

I 985/86:T337 av lladar Cars och Margareta And ren (bt1da fp) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i rnotiont•n 

anförs ang<"tende vägplaneringen i Stockholms liin. 

1985!86:T338 av Göte Jonsson m. fl. (ml vari yrkas att riksdagrn som sin 

mening ger regeringen till kiinna behovet av en annorlunda fördelning av de 

samlade anslagen för väginvesteringar i enlighet med vad som i motionen 
anförs. 

1985/86:T339 (delvis) av Ka,rl-Erik Svartberg m. fl. (s) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen 

anförs om behovet av upprustning av E 6 och ny bro över Svincsund. 

1985/86:T340 av Tommy Franzen m. fl. (vpk) vari yrkas. s{1vitt nu iir i fr[tga 

(yrkandena I och 4), 

l. att riksdagen beslutar om omprioritering inom anslaget Byggande av 

statliga vägar för byggande av Norra Linkcn i enlighet med vad som anges i 

motionen. 

4. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad 

som i motionen siigs om viigutbyggnader. 

l 985/86:T341 av Bertil Mi'1brink (vpk) vari yrkas att riksdagen uttalar sig för 

att en upprustning av väg 83 mellan Ramsjö och Ånge snarast bör ske. 

1985/86:T342 av Marianne Andersson och Bengt Kindbom (b{tda c) vari 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till bnna vad som i 

motionen siigs om byggande av vägen Hcrrljunga-Vårg{mia. 

J985/86:T343 av Birgitta Hambraeus m. fl. (c) vari yrkas att riksdagen hos 

regeringen begiir förslag till lag om förbud mot vLigsaltning. 

1985/86:T344 av Karl Boo ( c) vari yrkas att riksdagen beslutar att extra medel 

anslås för byggande av bro vid Hovnäs i Avesta kommun enligt länsstyrelsens 

styrelses i Kopparbergs län beslut J 983-11-21. 

1985/86:T345 av Wivi-Anne Ccderqvist m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen som 

sin mening ger regeringen till känna om behovet av bättre kommunikationer i 

Bergslagsregionen. 

1985/86:T346 av Sven Henricsson (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin 

mening beslutar ge regeringen till känna vad som i motionen uttalats om 

avslag på regeringens hemställan under punkt B 2. punkt 6 bedrivande av 

komplettcringstrafik på allmänna färjeleder. 

1985/86:T347 av Rolf Dahlberg och Håkan Stjernlöf (hitda m) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad som i motionen 

anförs beträffande byggandet av en motortrafikled mellan Söderhamn och 

Hudiksvall. 
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1985/86:T348 av Kerstin Gcllcrman och E\ver Jonsson (båda fp) vari yrkas TU J 985/86: 13' 
att riksdagen begLir att regeringen ser till att upprustningen av Wnsväg 166 

och liinsväg 172 prioriteras så att den är klar, innan persontrafiken pli 
järnvLigen Bengtsfors-Mellerud upphör. 

1985/86:T349 av Yvonne Sandberg-Fries m. fl. (s} vari yrkas att riksdagen 

beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i motionen anförs 

beträffande behovet av förbättringar av vägnätet i sydöstra Sverige. 

1985/86:T350 av Sigge Godin m. fl. (fp) vari yrkas att riksdagen hos 

regeringen begär en plan för utbyggnad av E 4 längs Norrlandskustcn s{1 att 

motorv;ig eller motortrafikled erhålls för hela sträckan Stockholm-Umeå. 

I 985/86:T35 I av Gösta Andersson och Agne Hansson (båda c) vari yrkas att 

riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad som anförs i 

motioncn ang{1ende att E 66 får en kraftig upprustning till en standard som är 

j;imförbar med det övriga Europa-vägnätet i södra och mellersta Sverige. 

I 985/86:T395 av Bengt Westerberg m. fl. (fp) vari yrkas, såvitt nu ;ir i fri1ga 

(yrkandena I och 2), 

1. att. riksdagen avslår förslaget till besparing p{J Bidrag till drift av 

kommunala v;igar och gator. 

2. att riksdagen avslär förslaget till besparing på Bidrag till byggande av 

kommunala v;igar och gator. 

Motiveringen till yrkandena finns i motion 1985186: Fi2 l 9 (fp). 

1985/86:T400 av Arne Andersson i Ljung och Hans Nyhage (bf1da m) vari 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som 

motionen anförs om färdigställande av vägsträckan Floby-Vårgårda. 

1985/86:T408 av Elver Jonsson och Kerstin Gellerman (b<°1da fp) vari yrkas 

att riksdagen begiir att regeringen prövar möjligheten att ombyggnad och 

nystrLickning av riksv;igarna 44 och 45 inom Trollhättans och Vänersborgs 

kommuner snarast prövas i avsikt att utan tidsförskjutning fullfölja det 

tidigare beslutade väghyggnadsprogrammct. 

1985/86:T41 l av Kjell A. Mattsson (c) vari yrkas att riksdagen som sin 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om upprustning 
av v;ig 164 mellan Strömstad.och Åmål. 

1985/86:T412 av tredje vice talman Anders Dahlgren och Marianne Karlsson 

(häda c) vari yrkas att riksdagen begiir att regeringen låter univcrsitdet i 

Linköping utreda förutsättningarna och de förväntade effekterna a\' en 

v~igförbindclse Valdemarsvik-Göteborg i enlighet med vad som anförs i 
motionen. 

1985/86:T414 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas. såvitt nu är i fråga 

(yrkandena l och 2), 

1. att riksdagen till Bidrag till drift av kommunala vägar och gator för 

buclgetäret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 600 milj. kr.. 

2. att riksdagen till Bidrag till byggande av kommunala vägar och gator för 

budget{1ret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 300 milj. kr. 8 



1985/86:T418 av Bertil Jonasson m. fl. (c, m, fp) vari yrkas att ribdagen TU 1985/86:13 
heslutar anslå medel för tidigareläggning av de i motionen redovisade 

viigohjekten i Värmlands Hin. 

19H5/86:T420 av Ylva Annerstedt (fp) vari yrkas att riksdagen som sin 
mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs angaende 

kontinuitet i planeringen av väganslagen. 

1985/86:T423 av Elvcr Jonsson och Olle Grahn (båda fp) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen 

anförs om behovet av färdigställande av viig 181 Falköping-Vårgårda. 

1985/86:T424 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas. såvitt nu iir i frt1ga 

(yrkandena 5 och 6), 

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 

motionen anförs under rubriken Vägar, 

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som 

motionen anförs under avsnittet Motorviigstriangcln. 

1985/86:T429 av Hans Nyhage och Arne Svensson (båda m) vari yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att hyggandct av nya 

riksväg 41 bör prioriteras i enlighet med vad som anges i motionen. 

1985/86:A477 av Nils G. Åsling (c) vari yrkas. såvitt nu är i fräga (yrkandena 

8 och 9). 

8. att riksdagen anvisar ett särskilt anslag för upprustning av viigar i 

Jämtlands län om 100 milj. kr., 

9. att riksdagen begär att regeringen uppdrar fö vägverket att teckna avtal 
med entreprenadföretag att utföra broarna över Vallsundet och Rödösundet 

i Storsjön i Jämtland, på villkor att dessa hyrs av vägverket för en 

tioarsperiod före övertagandet. 

Utskottet 

1 Anslags- och bidragsfrågor 

1.1 Ämbetsverksuppgifter 

Fr<'m anslaget Viigl'erket: li111bets1·erksuppgifter betalas kostnaderna för 

central administration (delvis). översiktlig vägplanering och fastställande av 

arbetsplaner samt järnvägsiircnden. 

Föredragande departementschcfen beräknar kostnaderna för år 1987 till 

7,53 milj. kr. och föreslår att anslaget för nästa budgetår tas upp med detta 

belopp. Utskottet tillstyrker förslaget härom. 

1.2 Vägpolitikens inriktning 

I avsnittet om beräkningen av väganslagen m. m. erinrar föredraganden 

inledningsvis om att målet för väghållningen enligt 1979 års trafikpolitiska 

beslut är att m~dborgarna och näringslivet i landets olika delar skall erbjudas 
9 



en tillfredsstiillanck viigtransportstandard till liigsta möjliga samhiillsekono- TU 1985/86: 13 · 
miska kostnad. Denna översiktliga m:Hsättning har viigverkct konkretiserat i 

en rad clelmt1l för den statliga väghMlningcn. Dessa har inarbdats i verkets 

planer för drift- och hyggnadsverksamheten. 

Den inriktning av planeringen för statsviigarna som statsmakterna tidigare 

har angett iir vidare att vägverket för drift verksamheten hör planera utifr{m i 

stort realt oföriindrade anslag och för vägbyggandet utifrim planeringsramar­

na för flcr<lrsplanerna. Det inncbiir enligt föredraganden att en viisentligt 

högre byggnadsvolym har planerats iin vad de ordinarie viiganslagcn skulle 

ha medgivit eftersom medlen för sysselsiittningsfriimjande t1tgiirder ingär i 

plancringsramarna. 

Det totala 1·iiK11ii11!/ i landet omf<ittar enligt propositionen ca 417 500 km. 

Statsviignätet har en längd av ca 98 5011 km, kommunala vägar och gator ca 

38 000 km och enskilda vägar ca 281 000 km. Av de kommunala vägarna 

crhMler ca 5 8011 km statligt bidrag och av de enskilda viigarna ca 71 000 km. 

;\1edC'!sbehol'('/ under viiganslagen beräknades i förcg:1cnde ilrs budgetpro­

position till sammanlagt ca 6 611 milj. kr. för vcrksamhctsilrct 1986. 
Hiirutiivcr har - genom beslut under [1r 1985 - .70 milj. kr. anvisats med 

stöd av den s. k. finansfullmakten för syssclsiittningsfrämjande viiginveste­

ringar. Vidare har regeringen beslutat att vägverket for överskrida anslaget 

B 8. Tjänster till utomsti1cndc med niira 94 milj.kr. för upprustning av vägar 

i samband med nedläggning av persontrafiken p~l vissa jiirnviigslinjer. 

Föredraganden erinrar i propositionen om att det kapital som har 

investerats i viigar och broar är mycket omfattande. Viigarna måste diirför 

underhallas sii att viignätet kan utnyttjas effektivt. Bristande underhall 

innehiir, framh[11ls det vidare. förutom sämre transportförutsilttningar. att en 

rcparationsskuld skjuts på framtiden. Det innebiir också en kapitalförstöring 

och att det blir dyrare att ätcrstiilla viigniitet i framtiden. 

Vad föredraganden sälunda anfört finner utskottet. som under en rad av år 

har uttalat sig för en höjd ambitionsnivå i berörda avseenden. tala för ett än 

bättre tillgodoseende under de närmaste i1ren av de för samhället i dess 

·helhet angelägna och viktiga vägbehoven. Bi1de för näringslivets transporter 
och de enskilda människornas rcsebehov är sålunda viigarnas standard och 

framkomlighet av mycket stor betydelse. Det nu anförda måste ocks{1 vara en 

central utgängspunkt vid bedömningen av frågorna om väganslagens storkk 

och fördelning m. m. 

1.3 Underhåll av statliga vägar 

Från anslaget Drift m· sra1/iga 1·iigar betalas kostnaderna för de delar av 

viigvcrkcts verksamhet som är hänförliga till driften av de statliga viigarna. 

vissa förbiittringsarbcten - vilka avser friimst de sekundära och tertiära 

vägnäten - samt invcstcringsutgifter för vägverkets anliiggningstillgångar. 

Anslaget är för innevarande budgetår upptaget med ett belopp av 4 193,5 

milj. kr. Denna anslagsnivå har bl. a. legat till grund för den fcmi1rsplan för 

driftverksamheten som viigverkct antagit för åren 1985-1989. Jämfört med 

den föregilendc fcmiirsplanen har service- och underhållsnivån i den nya 

planen enligt föredraganden kunnat höjas viisentligt. Den nya inriktningen 10 



innebär sålunda att viktiga möl för viigpolitiken kan uppfyllas. \kd 1987 {irs TU 1985/86: 13· 
anslag fullföljs genomförandet a\· planen. 

I anslutning härtill framh{11ls i propositionen att prioriteringen av driftan­

slagen syftar till att förverkliga tre viisentliga mäl för vägunderhMlningen. 

Det första m<llet iir att uppriitth{tlla standarden pf1 viignätet. Viigunderhållet 

skall Hicka den arliga förslitningen. Det andra mälet iir att genom siirskilda 

insatser återställa förslitna delar av viigniitet till en från allmiinna synpunkter 

acceptabel standard. Det eftersliipande viigunderh{1llet bör i\terhiimtas 

under de närmaste 10 till 15 ilfen. Det tredje målet iir att öka serviceiitgärder­

na pa framför allt det l{1gtrafikerade vägnätet. Det giillcr då i första hand 

insatserna beträffande vinterviightillningen. 

Kostnadsramen för den statliga driftverksamheten är 1987 biir enligt 

föredraganden fastställas till 4 170 milj. kr. För anskaffning av anliiggnings­

tillgångar (fastigheter. motorfordon. viigmaskiner och färjor m. m.) beräk­

nas 250 milj. kr. Den totala anslagsanvisningen under anslaget föreslcls 

därmed ökas med 226.5 milj. kr. till totalt 4 420 milj. kr. Hiirigenom kan 

enligt propositionen den högre ambitionsnivå som statsmakterna tidigare har 

beslutat om bibehållas. 

Även utskottet anser en ökning av viigverkets resurser för viigunderhållet 

nödvändig och tillstyrker följaktligen förslaget härom. 

Utskottet har vidare intet att erinra mot att regeringen bemyndigas att vid 

behov - niir allmiin viig övergfir till k\lmmunal eller enskild viighiillning och 

under de i propositionen i övrigt angivna förutsättningarna - )[1ta viigverket 

överföra medel mellan det statliga driftanslaget och anslagen for bidrag till 

drift av kommunala vägar och gator resp. enskilda viigar m. rn. 

Föredragandens förslag att vägverket genom liimpligt avvägda bestiill­

ni11gsbemyndigandcn ges möjlighet att anskaffa de olika anliiggningstillg[rng­

arm1 sä ekonomiskt som möjligt tillstyrks ocks{1 av utskottet. Det innebär en 

nivå för beställningsbemyndiganden om 130 milj. kr. för ären 1988 och 1989 i 

1987 års beriiknade prisniv[i. För <lr 1990 behöver verket vidare ett nytt 

best1illningsbemyndigande pä HJO milj. kr. 

Utskottet tillstyrker slutligen att kostnadsramen för är 1987 för anslaget Drift 

av statliga vägar - liksom för anslaget Byggande av statliga viigar - i princip 

bestäms till samma belopp som anslaget. Det bör vidare ing<I i regeringens 

befogenheter - att i den mån arbetsmarknadsläget. kravet pfi ändami1lsenlig 

planering av verksamheten eller andra skäl motiverar det - bemyndiga 

vägverket att under ar 1986 resp. {ir 1987 jämka de föreskrivna kostnadsra­

marna för.dessa år. t. ex. genom att i förviig ta i anspr<lk behövliga belopp av 

de medel som. anvisas verksamhetsåret 1987. 

I syfte att effektivisera viighMlningsinsatserna och underlätta planeringen 

bör viigverket dessutom ha möjlighet att göra mindre justeringar under ett 

enskilt f1r mellan drift- och byggandeanslagen för den statliga väghållningen. 

Därmed främjas - som föredragande framh<'dlit - en helhetssyn pa viighäll­

ningsiitgärderna. 

I propositionen aviseras under förevarande punkt att riksrevisionsverket 

fr. o. m. den l juli 1986 skall överta ansvaret för den statliga redovisnings­

verksamheten. Föredraganden anser det dock \·ara angeliigct att vägverkets 11 



ledning - utöver den externa redovisningsrevisionen - ocksa har en TU J 985/86: 13 

internrevision till sitt förfogande för att bitriida ledningen i det omfattande 

rationaliserings- od1 organisationsarbete som förest{1r. Även utskottet finner 

det vara av stor vikt att så sker. 

I motion T:21 l (e) begärs som komplettering av driftanslaget ett siirskilt 

anslag om 500 milj. kr. för åtgärder mot tftersal/ underhäll av hiirighct, 

beliiggningar och broar. Kravet motiveras med att de eftersläpande under­

hf1llsbehoven kriiver en kraftig realökning av medlen för viigunderh{11let. 

Utskottet vill med anlcdning härav erinra om att det trots det anstriingda 

statsfinansiella Higet enligt föredraganden befunnits nödvändigt att prioritera 

verksamheten under just driftanslaget. Så har också skett. 

Prioriteringen syftar sMumla till att förverkliga de i det föregående niimncla 

viisentliga mMen for vägh{tllningen. Föredraganden har också framhällit att 

industrins och det i.ivriga niiringslivets transporter har stor betydelse för 

samhiillcts utveckling. Den pagaende omstruktureringen inom näringslivet 

och striivandena att minska lagren i b~1de produktions- och distributionsleden 

medför sitlunda ökade krav pä god framkomlighet pii viigniitet under alla 

tider på dygnet. Även regionalt och framför allt i glesbygdsomdden har 

vidare enligt propositionen rcsebehoven ökat genom den koncentration av 

kommunal och annan service som samhällsutvecklingen gett upphov till. Det 

sägs därför vara viisentligt att iiven dessa rese- och transportbehov kan 

tillgodoses pä ett tillfredsställande sätt. Utskottet instämmer hiiri liksom i 

uttalandet att stora krav mi\ste ställas på väghållaren att tillse att en i 

förhftllande till trafiken likformig service kan upprätthållas i landets olika 

delar. 
Som framgår av det anfiirda avser ocksä driftanslaget till betydande del 

just s;idana förbiittringar som motionärerna uttalat sig för. Vidare innebiir 

redan regeringens förslag en uppräkning av anslaget med 226,5 milj. kr. 

Under h:invisning jämviil härtill avstyrker utskottet elen av motionärerna nu 

föreslagna ytterligare medelsanvisningen under särskilt anslag. 

I motion T326 (c) begärs en förstiirkning av drift- och underlzållsmedlcn för 

1·iigama pä Gotland. De förhMlanden som föeropas till stöd härför torde 

emellertid fä förutsiittas vara väl kända för viigverket och även beaktas vid 

den planering för driftverksamheten som av viighållaren sker för riket i dess 

helhet. Utskottet utg<lr för sin del från att så sker. Någon särskild 

framstiillning till regeringen i ämnet frtm riksdagens sida synes följaktligen 

inte erforderlig. varför yrkandet härom avstyrks. 

Av i princip samma skäl avstyrks yrkandena i motionerna T335 (m) och T336 

(m) i berörda delar. inncbiirande att medel under bl. a. detta anslag skulle 

spcciaklcstineras för förbättring av broarna i Norr/anclsliinen resp. förbätt­

ring av kvaliteten på de vägar i Norrlanclslänen som särskilt drabbas av 

tjälskador. 

Detsamma gäller motion T322 (s) i denna del om prioriteringen av Jämtlands 

län vid fördelningen av väganslagen. 
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I motion T306 ( c) begiirs att forskning kring och pronzing inom 1·ägräsende1 TU 1985/86: 13 

samordnas med de övriga nordiska Hindernas verksamhet. Senast i sitt 

betänkande TU 1984/85: U förklarade sig utskottet utgå från att vägverket i 

sitt arhete med här berörda fr[1gor tar del av och beaktar erfarenheter och rön 

ih·en utomlands - bl. a. genom samarbetet i ~ordiska Vägtekniska Förbun-

det (NVF). Sf1 sker ocks{1 enligt vad utskottet inhämtat. Nf1gon siirskild 

framstiillning till regeringen i iimnet synes med hiinvisning hiirtill inte heller 

nu piikallad. Motionen avstyrks därför. 

Möjligheter bör enligt föredraganden skapas för en ny och bättre ordning 

när det gäller färjetrafiken. Gällande ordning innebär att en färjeförbindelse 

anses vara antingen allmän eller inte allmän. I det förra fallet svarar staten för 

samtliga kostnader för trafiken. Indragning av en allmän färjeled innehär 

antingen att förbindelsen läggs ned eller att den drivs som enskild färjeled 

med möjlighet till statsbidrag. Det allmänna intresset av en färjeled kan dock 

variera under dygnet. Det bör därför, anser föredraganden. vara möjligt att 

tudcla ansvaret för trafiken. Staten hör kunna svara för den grundläggande 
trafik som iir skälet till att färjeleden är allmän, medan kommuner och 

enskilda bör kunna fo bestiimma hur trafiken skall utformas i övrigt. dvs. 

friimst under icke dagtid. Vägverket skulle dii kunna erbjuda en mer 

omfattande service genom att upptriida som entreprenör och driva komplet­

tcringstrafik i den omfattning som bygden finner liimplig. 

För kompletteringstrafiken bör vägverket enligt förslaget kunna uppbiira 

statsbidrag som för enskild färjetrafik. Anslaget B 7. Bidrag till drift av 

enskilda viigar m. m. hör få utnyttjas för sådana ändamål. Resterande del av 

kostnaderna bör kommunen och trafikanterna svara för genom bl. a. 

avgiftsbeHiggning av kompletteringstrafiken. Det föreslås fft ankomma pi\ 

regeringen att göra de ändringar av förordningen ( 1979:788) om statsbidrag 

till enskild vägh<'t!lning som erfordras. 

Enligt utskottets bedömning är dock möjligheterna mycket små att på det 

siitt föredraganden förordat spara pii färjeverksamhetcn utan att det innebär 

oacceptabla serviccförsiimringar eller leder till kostnadsövervältringar på 

kommuner och landsting. S;'\som framh{1lls i motion T346 (vpk) skulle en 

siidan ordning drahba friimst kommuner i glesbygder med relativt svagt 

trafikunderlag. 
Utskottet är inte heller herett att öppna den generella möjlighet för 

avgiftsheläggning som förslaget innebiir och kan diirför inte tillstyrka 

detsamma. Endast i de fall en kommun är beredd att tillskjuta kommunala 

medel för att åstadkomma en s;idan kompletteringstrafik som föredraganden 

föreslagit bör vidare hidragsmedel frtm anslaget B 7. i enlighet med förslaget 

kunna utgå. Detta förutsätter att viigverket och vederbörande länsstyrelse 

ger sitt medgivande till en si1dan utökad trafik. Dt:t nu anförda innebär i allt 

väsentligt ett tillgodoseende av yrkandet i motion T3-l6 (vpk). 

Däremot avstyrks yrkandet i motion T-l2-l (m) om riitt till avgiftsuttag i 

enlighet med propositionens förslag. 

Utöver vad ovan anförts vill utskottet understryka att om man p~l sikt vill 

minska driftkostnaderna utan att försämra servicen bör man där det iir 

ekonomiskt försvarbart crsiitta färjeförbindelser med broar. 

Vad utskottet nu anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 
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1.4 Byggande av statliga viigar 

Anslaget Bl'ggandc m· statliga 1·iigar har sedan iir 1979 varit 9!10 milj. kr. för 

{1r. För hudgct<'1ret 1986/87 (kalendedll'et 1987) förordas en höjning av 

anslaget till 1 ()()() milj. kr. 

Frim anslaget bt.:talas vägverkets kostnader för byggandc av ·statliga viigar 

samt vissa förbiittringsarbetcn. Fr. o. m. år 1984 liimnas frän anslagct bidrag 

till cykelleder 111. 111. i icke väghiillancle kommuner. Ridragsgivningen rcglc­

ras genom förordningen ( 1979:627) om statsbidrag för cykelleder samt 

anordningar och ingiirder som främjar viss busstrafik (ändrad senast 

1984:770). 

I propositionen framhålls att. förutom de medel som anvisas p:'1 ordinarie 

byggnadsanslag. viigverket erhtiller tillskott av medel fiir sysselsiittnings­

friimjande vägbyggnads{1tgiircler. P{1 senare är har de medel som stått till 

regeringens förfogande genom den s. k. finansfullmakten använts för niimn­

da ändam(1l. De senaste ären har - visserligen med stora {1rliga variationer - i 

genomsnitt drygt)()() milj. kr. tillförts viigbyggandet pä dctta sätt. Från AMS 

har dessutom medel avsatts för mindre väghyggni1dsobjekt. Under senare är 

har dock vi'tghyggandet med beredskapsmedcl minskat. 

Regeringen har vidare enligt föredraganden under ilf 198.i gcnom sina 

anvisningar för fler[irs- och fördelningsplanearbctet gjort dct möjligt för 

viighf1llarna att p{1 ett biittre sätt i'tn hittills beakta de siirskilda medclstillskot­

ten i sin planering. Inte minst när det giiller de personella resurserna och 

nrganisationen för byggnadsverksamheten har detta ansetts viisentligt. 

Ett annat betydelsefullt motiv för att i planeringen beakta de siirskilda 

medelstillskotten iir enligt propositionen att väginvestcringarna hiirigenom 

kan inplaceras i planerna enligt elen prinriteringsorclning som kommuner och 

Hinsstyrclsen finner häst förenlig med de av riksdagen fastlagda viigpolitiska 

målcn. 

De gällande flerårsplanerna för {ircn 198+ 1993 har baserats på ordinarie 

anslag samt diirutöver medel för viigbyggande av sysselsiittningspolitiska 

skiil. För i1r 1987 uppgär planeringsramen till I 550 milj. kr. 

Pi1 motsvarande sätt har förcklningsplanen för byggande av statskommun­

vägar grundats pii en planeringsniv{t som omfattar ordinarie anslag och 

syssclsättningsmcdel. vilket ger en total planeringsra111 av 550 milj. kr. för år 

1987. 

Såsom utskottet senast vid föregående riksmöte framhäll it iir ett tillämpande 

av det av föredraganden angivna systemet till stor fördel för vägbyggandet. 

Det innebär s{1lunda att för samhiillet angeliigna viiginvesteringar förbereds i 

s;]dan omfattning och enligt giingse prioriteringsprinciper att iiven medel för 

syssclsättningsskapande ätgiirder kan ställas till förfogande för viighyggandet 

samtidigt som bästa möjliga samhällsekonomiska avkastning tillförsäkras p{1 

insatta medel. Siiclana investeringar mcclför hl. a. en minskning av trafik­

olyckorna med minskade fordons- och tidskostnader för individer och 

näringsliv jämte förbättrad miljö och markanviindning iivensom positiva 

effekter för regionalpolitiken. Utskottet vill i anslutning härtill iinyo 

understryka vikten av att - med hänsyn till resursplaneringen - beslut om 

sysselsättningsmedel tas sii tidigt som möjligt inför verksamhetsåret. 

TU 1985/86: 13 
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Enligt ti:in.:dragandcns uttalanden i propositionen innebär emellertid det TU 1985/86: 13 
nuvarande syssdsiittningsHiget och de krav som regeringens budgetpolitik 

ställer att det framtida utrymmet för vi1ginvesteringar minskar. Som en följd 

av detta stiills krav på en revidering av nuvarande tledtrsplaner. Si"1vitt nu kan 

bedömas m;1stt; s{tlunda enligt propositionen utrymmet för det statliga 

viigbyggandet minskas med i storleksordningen 150 milj. kr. per år i 

förhi1llande till giillande planeringsramar för flerårsplanerna. Även när det 

gäller byggandet av statskommunvägar mäste en motsvarande minskning ske 
av nuvarande planeringsram för fiirdelningsplanen. Initialt bedöms i förhitl-

lande till planeringsrarrn:n den behövliga minskningen till ca 2lHl milj. kr. per 

iir. En större minskning siigs vidare erfordras senare under planperioden. 

Utskottet anser sig för sin del - med hiinsyn friimst till vårt statsfinansiella 

läge - inte kunnat motsätta sig vad föredraganden sålunda anfört men finner 

det i hög grad oroande att sf1 drastiska minskningar i planeringsramarna 

skulle behöva ske. En satsning p[1 vägar är - i enlighet med vad utskottet s{1 

mi"111ga giinger tidigare framhållit - en satsning pE1 framtiden. Under 

hiinvisning jiimviil till vad utskottet i det föregt1ende anfört - beträffande 
viiginvesteringarnas stora vikt m. m. - och d;\ minskningen av dessa skulle 

innehiira avseviirda sviirigheter med tanke p{1 redan planerade LlCh beslutade 

investeringar av stiirsta betydelse för industri och niiringsliv 111. m. fiirutsiitter 

utskottet att även framdeles alla uppkommande möjligheter tas till vara att 

med utnyttjande av st1viil. sysselsättningsmedel som i övrigt vidga planerings­

ramarna. 

Vad utskottet nu anfört och som i allt väsentligt synes tillgodose.syftet med 

motion T-l2-l (m) yrkande 5 i motsvarande del biir av riksdagen ges 

regeringen till känna. 

Beträffande invcsteringsanslagcts storlek för nästa budgetår (avseende 
kalender[iret 1987) har utskottet med beaktande av föredragandc:=ns uttalan­

den i denna del funnit sig kunna godta regeringens förslag att detsamma tas 
upp med 1 ()(I() milj. kr. 

BctrMfande fördelningen av medlen för byggande av statliga viigar anser 

utskottet det nu s{1som tidigare vara av stor vikt att länsviigarnas behov i 

möjligaste m{111 beaktas samt att en rimlig andel av anslaget reserveras 

h:irför. Avgörande vid fördelningen de Mda grupperna emellan mt1ste dock 

enligt utskottets uppfattning fr:imst vara trafikutvecklingen och h:irav 

föranledda behov. 

I motion T239 (c) om ett hrobyggnadsprogram för Bohuslän aktualiseras 

frågan om ersättande av färjeförbindelser med broar genom inbesparing av 

driftkostn<Jderna för färjor. 

Även i motionen T202 (m) om en bro över lnstö ränna i Kungälvs kommun 

tas frågorna härom upp. 

I motion AJ,77 (c) föreslås att vägverket skall få riitt att teckna avtal med 

entreprenadföretag att utföra hroama över Vallsundet och Rödösund i 
Storsjön i Jämtland på villkor att dessa hyrs av vägverket för en tioårsperiod 
före övertagandet. 
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Under senare {1r har statsmakterna vid flera tillfällen understrukit vikten av TU 1985/86: 13 
att vägverket på ett smidigt sätt kan genomföra rationaliseringar i organisa-
tions- och drifthänseende utan att servicenivån på vägverkets olika delar 
eftersätts eller undgår några väsentliga föriindringar. Genom heslut i 
anledning av 1981 ars hudgetproposition har sålunda vägverket bemyndigats 
anviinda driftmedel för att hygga broar som ersätter färjor. För att ytterligare 
öka rationaliseringen på detta område föreskrev regeringen ocksä i direkti-

ven för viigplaneringcn för fircn 1984-1993 att särskild vikt skulle liiggas vid 

företagsekonomiskt lönsamma objekt utan hinder av det gängse samhällse-
konomiska synsättet i planeringen. I detta sammanhang angavs att det 

reinvestcringsbehov som föreligger i befintligt brobestånd bör inta en 

framskjuten plats i flcårsplanerna. 
Utskottet vill för sin del hänvisa till dessa uttalanden och i sammanhanget 

också erinra om att riksdagen tidigare ställt sig avvisande till tanken på låne­
eller leasingförfaranden av den art som aktualiserats i de hiir nämnda 

motionerna. Någon anledning till ändrat ställningstagande härvidlag finner 
utskottet inte nu föreligga och avstyrker bl. a. därför motionerna i fråga. 

Riksdagen har vidare under en lång rad av år på grundval av gjorda 
utredningar - senast av vägverket - avvisat tanken på en avgiftsfinansiering 

av väg- och brobyggen inom landet. Med hänvisning hiirtill och då utskottet 
inte heller finner bärande skäl föreligga för den i motion T295 (m) föreslagna 

utredningen om lämpligt vägtullsprojekt i Stockholmsregionen avstyrks 
yrkandet härom. Av samma skäl avstyrks motion T424 (m) yrkande 6 om en 
motorviigstriangel Stockholm-Göteborg-Malmö. helt eller delvis finansierad 

genom ett 1·iigtullssystem. 

Regeringen har enligt föredraganden givit vägverket i uppdrag att ta fram en 
arbetsplan för motorväg på viig E 6 mellan Varberg och Långås i Hallands 
län. Arbetsplanen fastställdes av regeringen den 13 juni 1985. Vägverket har 
i sin anslagsframställning förutsatt att extramedel ställs till förfogande för 
finansiering av den kostnadsökning som utbyggnad i motorvägsstandard 
medför. Föredraganden säger sig icke vara beredd att beräkna särskilda 
medel härför. Utbyggnaden anses i stället böra ske inom ramen för 

tillgiingliga medel. 
Utskottet anser sig för sin del böra godta vad föredraganden härom anfört. 

Hiirav följer att utskottet avstyrker yrkandet i motion T260 (vpk) om avslag 

på regeringens förslag i denna del. 

Vägverket redovisar enligt propositionen att en betydande del av brobe­

ståndet på stats1'äg11ätet utgörs av äldre broar. Ett behov av total ersättning av 
ett antal av de äldsta. mest skadade broarna finns nu. Dessa nödvändiga 

reinvesteringar ingår inte i de långsiktiga planerna för drift eller byggande. 

Behovet av ärliga reinvesteringar i broar utöver tidigare kända behov 

heriiknas till ca 50 milj. kr. Vägverket har anmält att detta kan föranleda 

senareläggning av andra objekt i flerårsplanerna. Föredraganden säger sig 
med anledning härav inte ha någon erinran mot att vägverket, när akuta 

behov uppstår av reinvesteringar i broar, på vanligt sätt gör de ompriorite­

ringar i flerårsplanerna som erfordras för att säkra framkomligheten på 

vägarna. Med den möjlighet som föreslagits för vägverket att kunna 
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omfördela medel mellan drift- och byggandcanslagcn bör s[idana ornpriorite- TU 1985/86: lJ 
ringar underlättas. Utskottet delar denna uppfattning. 

Vad -föredraganden anfört om att vägverket i sin allmänna planering och 

prioritering av medel mellan länen har att beakta uppkommande behov av 

investeringar för bryggbestånd m. m. i bl. a. Stockholms liin samt för 

rastplatser ger inte utskottet anledning till erinran. 

Utskottet är- med beaktande av det förut anförda - inte berett tillstyrka den 

specialdestination av medel för att öka bärigheten av broarna i Norrla11dslä­

ne11 resp. förbättrande av kvaliteten på de vägar i Norrlandslänen som särskilt 

drabbas av tjiilskador-som föreslås i motionerna T335 (m) och T336 (m) och 

avstyrker därför nämnda motioner i här berörda delar. 

Detsamma gäller motion T322 (s)- i denna del-om prioritering m· Jiimtlands 

län vid fördelning av väganslagen. 

Ej heller finner sig utskottet kunna tillstyrka att - såsom föreslås i motion 

A477 (c)-ett särskilt anslag om 100 milj. kr. anvisas för upprustning av vägar 

i Jämtlands län. Motionsyrkandet avslås följaktligen. 

I propositionen lämnas vidare en redovisning för den nordiska handlingspla­

nen för ekonomisk utveckling och full sysselsättning. 

Investeringarna enligt handlingsplanen syftar till att på olika sätt förbättra 

betingelserna för gods- och persontransporter mellan och genom de nordiska 

länderna. I handlingsplanen som primärt omfattar åren 1986-1990 har tagits 

med infrastrukturinvesteringar för sammanlagt mer än 2,5 miljarder NOK. 

Väginvesteringarna har beräknats uppgå till I, 7 miljarder och järnvägsinves­

teringarna till 0,8 miljarder NOK. 

I Sverige har byggandet av två av de tre vägobjekt som ingår i den nordiska 

handlingsplanen påbörjats. Regeringen har uppdragit åt vägverket att bygga 

två objekt på väg E 6 för en beräknad kostnad av 50 milj. NOK. Objekten 

Bro över SJ vid Skee och Skogar- Svinesund kommer att vara klara i slutet av 

år 1986. 

Regeringen har vidare i januari 1985 uppdragit åt vägverket att projektera 

en ca 40 km lång motorväg mellan Stenungsund och Uddevalla. Projekte­

ringsarbetet beräknas kosta ca 60 milj. NOK. Arbetet bedrivs skyndsamt så 

att ~ägbygget skall kunna påbörjas senast under år 1987. Byggtiden beräknas 

till nära 5 år. Motorvägen skall kunna öppnas för trafik år 1991. Byggkostna­

den för den billigaste av de många alternativa sträckningarna som nu studeras 

beräknas till nära 800 milj. NOK i 1985 års prisnivå. Det är ca 300 milj. NOK 

mer än som beräknades i handlingsplanen. 

De niimnda väginvcsteringarna avses enligt föredraganden finansieras 

genom den särskilda låneordningen som tillskapats i samband med den 

nordiska handlingsplanen. Avsikten är att lånet skall vara riinte- och 

amorteringsfritt under byggnadstiden för vägarna. Kapitaltjänstkostnaderna 

för väginvesteringarna beräknas med denna ordning att falla ut första gången 

år 1992. 

Utskottet finner det från vägpolitiska synpunkter vara av värde att dessa 

investeringar kommer till stånd. Det måste vidare enligt utskottets uppfatt­

ning vara till fördel att de genom den föreslagna finansieringsformen kan 

2 Riksdagen 1985186. 15 sam/. Nr 13 
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genomföras utanflir de ordinarie anslagsramarna. Vad siirskilt bL'tr:iffar dL' TU J 985/86: 13 
miljiipolitiska synpunkterna utg;ir utskottet fri1n att vederhi.irlig h:insyn tas 
till dl· av statsmaktL'rna tidigare gjorda uttalanckna i dL'ssa fr;igor. ML'd 
hL'aktandL' hiir;1v s;11llt av redan nu giillamk rL'!dL'r om s:irskilt hiinsynstagan-
de till miljöfr;igorna \·id dgplanL'ringL'n synes dl siirjt för att s;"1 kommn att 
skL'. Under hiinvisning till dL't nu anförda tillstyrks rL'gL'ringL'ns förslag i 

denna dL'l. 

Hihav följL'r att utskottet inte finnL'r ankdning att fr;in riksdagens sida göra 
niigot uttalande riirandL' dL' fr[111 intressenter ino111 industrin och niiringslivet 

framlagda förslagen om siirskilda motorv:igssystcm m. 111. lJhknttet avstyr­
ker diirför motion T272 (c) hiirnm. Likaledes avstyrks motion T2<1fl (\'pk) 

yrkandena I i denna del od1 2 att dl' i propositionen niimnda utbyggnaderna 
L'j biir komma till stimd samt att i stiillet L'n plan för E h för upprustning ur 

trafiksiik.:rht'tssynpunkt utarbetas och gerwmförs. 

Vidare bör motion T237 (c) yrkande 1 l111l prinritering a\' L'n iin .rn<1/Jhare 

llfif'rt1.1t11i11!; 111· F. (1 inll' fiirankd;1 n;ignn riksda~l'llS i1tg:ird. Den avstyrks 
diirfiir. DL'lsamma giilkr motion TJYI (s) i hiir heriird dL'l. 

Det nu\'arandL' 11la11ai11gs.1T.1'f('l/ICT i \'ad a\'SL'r \'iigar innc·hiir att tioi1riga 

v:igplaner uppriittas samt att planL'rna rL'vidcras \'art kmtL' ;ir. I samband 
med dL't trafikpolitiska beslutet [1r 1979 aktualisL'rades fr;igan lllll en 

samordnad in\'L'SIL'ringsplanering för olika myndighL'tL'r inom knmmunika­
tionssL'ktorn. MöjlighL'terna till en si"1dan samordnad planering har utrL'tts av 

L'n arbetsgrupp inom kommunikationsdepartemL'ntL't. t:nder a\·snittL't Siir­
skilda fri·1gor har niirmarL' rl·dogjorts for dL' förslag som diirvid har aktualisL'­

rats. UtsktHtL't redll\'isar sitt stiillningstagande hiirtill i. betänkandet TU 
1985/86: 12. 

För att uppni1 en samordning av in\'L'steringsplanningL'n bör enligt 
fiirl·draganden v:igplaneringen anpassas till förut niimnda systL'm. Viigpla­
nL'rna kommer iiven fortsiittningwis att omfatta L'n tic1ftrsperiod, detta med 
h:insyn till dL'n limgsiktighct som priiglar \'iigbyggandet. Planerna ans~s dock 
biira rL'videras \'art trL'dje ~ir. 

Nya viigplaner enligt en si1dan ny ordning bör enligt propositionen 
uppr:ittas första g;"mgen undL'r ;1r 1987 med giltighet för åren 1988---1997. Med 

kortare revideringsintervall som ansluter till valpL'rioderna blir det möjligt 

för varje regL'ring dtn L'tt val att pi1verka inriktningL'n m· vägbyggandet. Det 

blir diirvid ocksii möjligt för en regering att n:irmare pilverka innehållet i 

planerna och ta de initiativ som kan anses p;1kallade. RegeringL'ns syn på 

inneh{1llet i \'iigplaneringen bör enligt föredraganden liksom nu meddelas de 
ansvariga myndighL'terna genom L'n stirskild förordning om tler{1rs- och 

fördelningsplaner. 

Viigplaneringen förcsliis iivcn fortsiittningsvis vara decentraliserad enligt 

nuvarande ordning. Diirmed erhi'llls en god lokal och regional förankring av 

planerna. Det anses viktigt att planerna ilterspeglar dL'n prioritering som 
kommer fram i en decentraliserad planeringsprocess. 

Fiirslagen hetriiffande den framtida viigplaneringen innebär att tidpunkten 

för kommande rcvideringstillfölle kommer att tidigarcl:iggas rned ett {1r. \kel 
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hänvisning till vad som anförts i propositionen om bl. a. di:t framtida TU 1985186: IJ 
utrymmet för viigbyggandet framstt1r enligt föredraganden en sf1dan avkort-

ning av nuvarande planperiod som nödviindig. 

Utskottet del;ir den uppfattning föredraganden i nu berörda delar givit 

uttryck {1t samt tillstyrker följaktligen förslagen härom. 

1.5 Bidragen till kommunala vägar och gator 

Från anslaget Ridrag tilf driji 111· ko1111111111a/11 1·iigar och gator utgår i mi'm av 

tillg;"1ng pit medel bidrag med 95 "i av heriiknade_ kostnader. Den faktiska 

hidragsprocenten har de senaste i1ren legat pii ca 70 "i-. 
Regeringen har tidigare beslutat att innehidla 711 milj. kr. av 1985 [1rs 

bidrag till kommunerna vilka skulle ha utbetalats i januari 1986. Utbetalning­

en av dessa 111L·dcl skall enligt regeringsheslutet ske i början av f1r 1987. 

Fiir~'draganden föreslt1r nu att dessa hidragsmcdel dras in och {1terförs till 

statsbudgeten. Pii motsvarande siitt anses av 1986 {trs bidragsmedcl ocksii 70 

milj. kr. höra dras in till statsbudgeten. Sammantaget innehiir detta att 

utbetalningen av statsbidragen till de v:igh;illande kommunerna kan minskas 

med 1-Hl milj. kr. i januari 1987. Utskottet vill inte mntsiitta sig att s{1 sker. 

Det kommunala viigh[1llningsansvaret bygger enligt fiin:dragamkn p.:1 ett 

frivilligt i1tagande av beriirda kommuner. De statsfinansiella effekterna av 

den siinkning av bidraget. som i propositionen nu föresli1s, förutsiitter enligt 

föredraganden att dl' kommuner som nu iir viighiillare iiven kommer att vara 

det allt framgent. Under avsnittet Siirskilcla fr:'igor i propositionen redovisas 

ett förslag till iindring i viiglagen som syftar till att siikerstiilla detta. 

Av redovisningen framgiir att !09 kommuner hcriiknas vara v!ighitllare vid 

ing{ing.en av iu 11)~6. De allmiinna \·iigar och gator som dessa kommuner 

svarar för iir nödviindiga för den allmänna samfärdscln (statskommunviig.ar) 

och ingitr i allmiinhet i huvudviigniitct i de centrala delarna av kommuncent­

ra. Kommuner som iir viigh[1llare brukar iiven svara för väghitllning.en p<I det 

till huvudviigniitet anslutande lokalviigniitct. 

Erfarenheten visar enligt föredraganden att det iir samhiillsekonomiskt 

rationellt att kommunerna är väghi1llare. Det iir. siigs det. med hiinsyn till 

dessa erfarenheter önskvärt att kommunerna i större utstriickning iin vad 

som hittills har skett tar över viighiillningsansvaret för de allmiinna viigarna i 

de större tiitortcrna. Det ansL'S ockst1 vara önskviirt att de kornmuner som i 

dag är viighållare beh{dler sitt ansvar. iivcn om detta kommer att innebära ett 

större finansiellt engagemang fr;'m deras sida. Det finns enligt föredragaridt:n 

skäl att redan nu förcslii riksdagen en iindring av 5 * viiglagL·n som inncl1är att 

det inte längre enbart bör ankomma rtt kommunen att a\·göra 0111 den skall 

vara väghttllare. Utgångspunkten anses i stiillet höra vara en effektiv och 

samhällsekonomisk väghållning. Den som har de bästa förutsiittningarna att 

itstadkomma dc:-tta skall ocksi1 ha väghtillningsansvaret. Regeringen biir 

således enligt propositionen - om man bedömer att det friimjar en god och 

rationell viighitllning - fä förordna en kommun som viighällare iivcn om 

kommunen skulle motsiitta sig detta. De kommuner som i dag iir väghi'11lare 

för räkna med att samma hedömningsgrunder kommer att anviindas for det 19 



fall de önskar fä ett förordnande i1tcrkallat. Föredraganden utgår emellertid TU 1985/86: 13 
fr{rn att väghf11lningsfrågorna också i framtiden kommer att lösas i samför-

stånd mellan regeringen och kommunerna. 

Utskottet har för sin del inte funnit anledning till erinran mot det 

framlagda lagförslaget och tillstyrker följaktligen detsamma. I anslutning 

hiirtill vill utskottet t:rinra om den av regeringen aviserade utredningen 

genom siirskild sakkunnig betriiffande formerna och de finansiella förutsätt­

ningarna för ett ökat kommunalt viighMlningsansvar. I uppdraget ingår iiven 

att utreda förutsiittningarna för ett ökat kommunalt ansvar för den enskilda 

vägh{11lningen i tiitorter. Utskottet. som förutsiitter att utredningsarbetet 

bedrivs med skyndsamhet, finner det vidare önskviirt att i detsamma 

parlamentarisk och kommunal medverkan i någon form kommer till stimd. 

Av det förut anförda följer att utskottet avstyrker förslaget i motion T3 l 7 

(vpk) yrkande 2 att riksdagen avvisar regeringens förslag om iindring i 

viiglagen. 

I motion Tl24 ( m) begiirs ett siirskilt uttalande från riksdagens sida i vissa hiir 

berörda fd1gor. Motioniirerna anser visserligen att ett större ansvar för 

viiglul/111i11ge11 bör kunna tas av kommunerna men understryker i samman­

hanget att systemet bör utformas rättvist samt helst delas upp strikt mellan 

stat och kommun. Detta iir i princip ih;en utskottets uppfattning. Under 

hiinvisning till det aviserade utredningsarbetet på omr{1det och förutsiittning­

arna härför finner utskottet- i avvaktan på kommande förslag med anledning 

härav - n?1gon särskild åtgiird från riksdagens sida med anledning av 

motionsyrkandet nu inte p{1kallad. 

Den minskning av anslaget med 100 milj. kr. som i propositionen föresli1s 

berör bidrags:°1ret 1987. Statsbidragen utbetalas i januari 1988. dvs. året efter 

bidragsåret. Anslaget har beräknats till 651 milj. kr.. vilket motsvarar en 

bidragsprocent pi'! ca 54 r;( •. 

Det föresli'ts iiven för. niista budget<'1r vara möjligt för vägverket att föra 

över medel mellan afölagen B 2. Drift av statliga viigar och anslaget B 4. 

Bidrag till drift av kommunala vägar och gator i samband med att 

väghållningsansvaret förändras mellan staten och en kommun. 

I motion T21 l ( c) anses att kommunerna redan är 1987 bör ta ett större 

ekonomiskt ansvar för de egna vägarna och gatorna. En ytterligare sänkning 

av bidragsanslaget med 200 milj. kr. föreslås därför. 

I motion T317 (vpk) yrkas under hänvisning till kollektivtrafikens behov en 

höjning av anslaget till 751 milj. kr. 

I motion T395 (fp) yrkande 1 begärs - under hänvisning till de regionalpoli­

tiskt negativa konsekvenserna m. m. av regeringens besparingsförslag - att 

riksdagen avsl{1r förslaget till besparing på anslaget. 

I motion T414 (m) yrkande 1 föreslås - under hänvisning till vikten av att 

dämpa det statliga budgetunderskottet som ett led i saneringen av vårt lands 

ekonomi - att anslaget bör minskas till 600 milj. kr. 

Utskottet finner sig för sin del - med hänsyn till vad föredraganden i denna 

fråga anfört - höra godta regeringens förslag och tillstyrker följaktligen 20 



detsamma. En viigh{tllande kommun knmmer, si1som framhälls i propositio- TU 1985/86: 13 

nen. att fft ta på sig ett stiirre ekonomiskt ans\'ar än en kommun diir stakn iir 

väghiillare. Detta förhftllande kommer t•nligt föredraganden att heaktas i 

samband med att regeringen kommer att liigga fram förslag i anledning av 

skatteutjlimningskommittens betiinkande. 

Av det nu anförda följer att utskottet avstyrker samtliga här h~·rörda 

motionsyrka nden. 

Anslaget Bidrag till byggande m· ko1111111111ala 1·iig11r och gmor uppg{1r för 

innevarande hudgetiir till 340 milj. kr. Frfm detta anslag liimnas fr. o. 111. itr 
1984. i m;ln av tillgäng pii medel. bidrag med 70 r:;. av kostnaderna till 

byggande av statskommunviigar, cykelleder och viig- eller gatuanHiggningar 

för kollektiv persontrafik. Till byggande av sp{1ranliiggningar för lokal 

kollektiv persontrafik utgär fr. o. m. {tr 1985 bidrag med 70 S·r av kostnader­

na. S1irskilda hidrag till större byggnadsobjckt utg;lr enligt en av viigverkct 

faststiilld fiirdelningsplan för tio :'1r. Till mindre anliiggningar, cykelleder 

m. m. liimnas generella bidrag. Bidragsg:ivningcn regleras genom fönmlning­

en ( 1982:853) om statsbidrag till viig- och gatuhitllning m. 111. (ändrat senast 

1985:670). 

För niista budget:h föresli1s i propositionen en höjning a\' anslaget till 360 

milj. kr. 

Enligt föredraganden bör fr. o. m. ~ir 1987 bidrag Himnas, i 111(111 av tillgäng 

p[1 medel. med 50 r;.~ av kostnaderna för byggande av statsknmmunviigar. 

cykelleder. viig- eller gatuanliiggningar för kollektiv persontrafik samt 

spi1ranliiggningar för lokal kollektiv persontrafik. Det föresl{1s vidare fä 
ankomma pt1 regeringen att giira de 1indringar i förordningen ( 1982:853) om 

statsbidrag till viig- och gatuhi1llning som föranleds hiirav. 

I motion T.134 (vpk) yrkas - under hänvisning till kollektivtrafikens behov -

en höjning av anslaget till 400 milj. kr. 

I motion T.195 ( fp) yrkas- med hiinsyn till de regionalpolitiska konsekvenser­

na m. m. av ett ntillriickligt anslag- att regeringens besparingsfiirslag i denna 

del avsbs. 

I motion T414 (m) yrkande 2 förcslt1s - under hiinvisning alltjiimt till vikten 

av en diimpning av det statliga budgetunderskottet som ett 11.!d i saneringen av 

viirt lands ekonomi - att anslaget minskas till 300 milj. kr. 

Utskottet delar föredragandens uppfattning att kommunerna hör ta ett större 

eget ansvar för den kommunala vägh{1llningen och tillstyrker därför den av 

regeringen föreslagna sänkningen av bidragsprocenten friin 70 till 50 r·;. 

Utskottet iir dock icke berett att tillstyrka ett ikrafttriidande redan per den 1 

januari 1987 utan föresl<'ir att den lägre bidragsprocenten i stället skall giilla 

fr. o. m. den I januari 1988. dvs. samtidigt som den nya fordelningsplanen 

träder i kraft. 

Vad utskottet härom anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

Av utskottets ställningstagande följer att yrkandena i motionerna T334 

(vpk) och T395 (fp) i motsvarande delar avstyrks. 

Utskottet tillstyrker vidare regeringens förslag i anslagsfrägan och avstyr­

ker följaktligen förut nämnda motionsyrkanden i denna del. 
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1.6 Bidragen till enskild v~ighällning 

Det statliga bidragct till 11111frrhäll a1· de rnski/da 1·iig11rna har. s<'1s1im framh<'tlls 

i prnpositionen. tillkommit fiir att ersiitta viighiillarna för de kostnader dt•t 

innebiir all enskilda viigar hitlls lippna fiir allmiin trafik. 

Föredraganden erinrar om att ett nytt differentierat hidragssystem för 

enskild viigh[11lning har införts fr. ll. m. {1r llJS5. 

Fiir vcrksamhetsiiret I 9S7 hcriiknas melklsbL'l10vct till 360.5 milj. kr. 

Anslaget biir enligt pnipositioncn tas upp ml'd samma bclnpp. 

\kel anledning av förslaget yrkas i motion T21 I (c) atl riksdagen beslutar 

<ltcrinfiira de bidragsregler som giillde för budget<lret l 9S2!S3 nch 1111 

riksdagen till bidrag till drift av enskilda viigar m. 111. för niista buclget{1r 

anvisar ett i förh(1llande till regeringens förslag med 25 milj. kr. förhöjt 

rescrvationsanslag p;'1 3S5.5 milj. kr. 

I motion T23 l ( 111) yrkas all riksdagen hns regeringen hcgiir förslag till s<'idan 

lindring av hidragsbestiimmelsen~a fiir underhiillet av enskilda viigar att 

bidrag till fritidshoendc. som nu kan uppg;1 till 70 r:; . a\·skaffas medan 

hidraget till bofasta <"iretruntboencle. snm nu kan utg{1 med ibland endast 

40 r~. höjs till generellt 70 r:; .. 
Såsom erinras i prnpositionen har mcdclsberiikningen för itr 1987 skett mot 

bakgrund av riksdagens tidigare beslut om ett nytt differentierat bidragssys­

tem för enskild viighC11lning. Ett si1dant differentierat system skulle ge en för 

den enskilde riittvisare fördelning av medkn samtidigt som samhiillets 

varierande intresse i dl' olika viigarna biittre kunde <'1tt·rspeglas. Systemet 

ans;lgs iiven kunna anpassas till och möjliggöra föriindrade prioriteringar 

fr{m samhiillets sida. Sammantaget ansi\gs det innebiira viisentliga förbiitt­

ringar av den enskilda \'iigh<"illningen i jiimförelse med förutvarande system. 

Under hiinvisning hiirtill tillstyrkte utskottet vid I 983/S4 {1rs [irsmiite 

förslaget i fr{1ga samt avstyrkte motinnsledes dit framförda förslag om 

iindringar i detsamma. 

Utskottet finner fiir sin del inte anledning att fri1ng{1 det tidigare riksdagsbe­

slutL'l i denna del och avstyrker diirfiir motionsyrkanckna hiirom. Si1so111 fiir 

öHigt framgi1r av propositionen förek1llnmer. fiirutom det statliga bidraget. i 

betydande omfattning kommunala bidrag till den enskilda viigh;lllningen. I 

m[rnga fall innebiir detta att de enskilda \'iighitllarna har samtliga kostnadl'r 

för \';igh{1llningen tiickta med bidrag. 

Beriikningen av meddsbd10\'et för niista budget[1r tillstyrks ocks;'1 a\' 

utskottet. I Iärnv fiiljn att utskottet avstyrker motion T2 l 1 (c) i mots\'arande 

del. 

I syfte att effektivisera viigh[1llningsinsatserna och underliitta planeringen 

bör \'iig\·erket enligt föredraganden ha miijlighet att göra mindre justeringar 

under l'tt enskilt {1r mellan drift- och hyggandeanslagcn för den enskilda 

viigh[1llningl'n. Utskottet tillstyrker förslagl't hiirnm .. 

Till Bidrag till byggande m· enskilda riigar hör i enlighet med föredragandl'm 

förslag ett anslag om oförändrat 30 milj. kr. anvisas. 

TU I 985/R6: !:' 
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1. 7 Anslagen Tjänster till utomstående samt Vägverket: 
Försvarsuppgifter 

De i propositionen untkr hiir fiirL'varandL' punkter i övrigt framlagda 

anslagsheriikningarna 111. m. avsL'endL' 1jii11s1a 1ill uto111s1i/,•11dl' och l"iig1·,•r­

kc1: Försrnrsuppg(ficr har intL' gett utskottet ankdning till erinran. Utskottet 

tillstyrker följaktligen att anslagei1 tas upp med 31.9 resp. 35.3 milj. kr. samt 

- hetriiffandL' sistniimnda anslag- att viigvl'rket liinmas det m· fiiredragandL'n 

förordade bestiillningsbemyndigandet. avseende rC'snvbromateriL'I. 

Anslaget till Tjiinstn till utomst{1L'nde hiir ocksi1 ·- i C'nlighet mC'd 

föredragandens förslag - fil anviindas fiir vissa viigh~illnings{1tgiirdL'r med 

anledning av översviimningarna i vissa ddar av Svl'aland tJch siidra 'forrland 

under höstC'n 1985. 

2 Motionsyrkanden betrMfande vissa planerings­
frågor samt flerårs- och fördelningsplancr m. m. 

Enligt giillande viiglagstiftning ankommer det pt1 dL' t·entrala. lt:1kala nch 

regionala viigmyndigheterna att pröva frf1gorna om utredning. projektl'ring 

och planering samt prioritering m. m. av viiguthyggnaderna. s;·1stJm utskottet 

tidigare i olika sammanhang framh[11lit iir det en - inte minst frim planerings­

synpunkt - komplicerad och tidskriivandL' procl'ss som i de enskilda fallen 

fön:g[1r viigfragornas lösning. De stora kostnadl'rna for viighyggandet och 

den be'griinsade meddstilldclningen hi"irfiir nödviindiggiir noggranna avviig­

ningar mellan olika projekt och mellan alternativa lösningar med. avsL'L'ncll' 

pä arbetenas utförande m.'111. Behov av samordning med andra plannings­

sektorer och intressen har diirvid medfört ökade krav pi1 viigplaneringens 

inordnande i den totala samhällsplaneringen. Vad gäller liinsstyrclserna 11ar 

de ett avgörande inflytande på viigfd1gorna dels genom sitt allmiinna 

planerings- och beslutsansvar pi\ regional nivå, dels genom sina speciella 

uppgifter avseende bebyggelseplaneringen och natur-. och milji.ivi1rclsomr{1-

dena och dels genom de befogenheter som väglagstiftningen ger dem. Under 

alla skeden av vägplaneringen förekommer med kommuner och andra 

berörda intressenter ett omfattande samdclsförfarande som till sina huvud­

drag är reglerat i väglagstiftningen. I anslutning hiirtill har också liinsviig­

nämnderna sin givna och betyddsefulla plats. 

Det system för planL'ringen av viighi.tllningcn, planliiggning och projekte­

ring. som sedan länge anviinds av viigverkct tillsammans med liinsstyrelser 

och kommuner och numera iiven s. k. faqa beredningsgrupper vid länsstyrel­

serna är for övrigt konstruerat s<'t att erforderliga kompromissl'r kan komma 

till stlmd och anpassningar till regional trafikplanering och fysisk samhiills­

planering kan tillgodoses. Utskottet vill ocksC1 erinra om att nu giillandl' 

planerings- och beslutsordning pii detta omräde tillkommit dter ett omfat­

tande utredningsarbl'te och en rad heslut foln statsmaktL'rnas sid'.1 samt fatt · 

en utformning som ur 111[111ga synpunkter ansetts förebildlig. Den kiinneteck­

nas också, som utskottet vid flera tillfällen tidigare frarnh<lllit. av stor 

flexibilitet. som iir av betydande viirdl' inte minst i skiftande arbetsmarknads­

situationer. 

TU 1985/86: I> 
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I en rad motioner, som niirmare anges i det följande, har yrkanden TU 1985/86: 13 
framstiillts om i\tgärder i en eller annan form från riksdagens sida beträffande 

planering. projektering och /1vggande a1• viigar samt prioritering i flerårs- och 

fördelningsplaner av skilda väg- och broprojekt i landets olika delar. Som 

skiil hiirför <'1beropas den stora angelägenheten - inte minst från arbetsmark-

nadsmässiga samt trafik- och regionalpolitiska synpunkter- att resp. företag 

snarast kommer till utförande. 

Även utskottet är väl medvetet om samt understryker vikten och 

önskvärdheten ur skilda synpunkter av att så sker samt förutsätter att såväl de 

centrala som regionala vägmyndigheterna vederbörligen uppmärksammar 

och beaktar fr{1gorna hiirom. Detta giiller inte minst de fall där det rör sig om 

projekt som aktualiserats i samband med jiirnvägsnedliiggningar. utbyggnad 

av flygplatser. industriområden o. d., samt berör kommunikationsförhållan­

dena för befolkningen p(1 öar eller viigbyggnader över Hinsgränser m. m. 

Att som motionärerna förutsatt riksdagen skulle ta stiillning till de angivna 

enskilda objekten eller viigbyggnaderna inom de olika liinen finner emeller­

tid utskottet olämpligt med hiinsyn till den decentraliserade planerings- och 

beslutsprocess som hiir giiller och avvisar diirför- nu säsom tidigare - bestiimt 

förslagen hiirom. Riksdagen har inte att ta stiillning till friigor av detta slag 

och bör inte hdler göra det. fdgor om projektering samt byggande och drift 

av allmiinna viigar regleras som förut nämnts genom föreskrifter i viiglagen 

och vägkungiirelsen. Vid fördelningcn av medel, som i statsbudgeten anvisas 

för byggande av viigar, skall hänsyn tas till viigbehovcn i olika delar av riket. 

De for viig- och gatubyggandet giillande flerårs- och fördelningsplanerna 

uppriittas i enlighet med viigkungörelscns bestiimmelser och vissa andra 

bidragsfiireskrifter för tioårsperioder och förnyas för närvarande vart femte 

t1r. Säsom tidigare anförts skall de framdeles förnyas vart tredje år. 

Fördelningen av investeringsmedel de skilda landsdelarna och väggrup­

perna emellan sker vidare p<"t grundval av en noggrann angelägenhctsgrade­

ring och efter vederbörande regionala och lokala viigmyndigheters hörande -

allt i syfte att {1stadkomma en sii. likformig och riittvis fördelning av 

vägmedlen som möjligt. Fled1rs- och förddningsplanerna för det statliga 

resp. statskommunala byggandet avser nu åren 1984-1993. Nya planer skall 

dock enligt vad förut niimnts uppriittas [1r 1987 att avse <'iren 1988-1997. 

Det i~r enligt utskottets uppfattning av stor vikt att viigbyggnadsobjekten 

tillkommer i den prinriteringsordning som de regionala och kommunala 

instanserna i samverkan med vägverket uppställt. Länsstyrelserna har för 

övrigt numera bemyndigande att fastställa flerårsplanerna för byggande av 

liinsviigar, dvs. för det viignät som betjiinar företrädesvis de regionala och 

lokala transportuppgifterna. I fråga om anslag för vägbyggande som 

tillkommer av syssclsättningspolitiska skäl är det enligt utskottets mening 

likas:\ av stor vikt att vägobjekten som regel utväljs av de berörda 

myndigheterna inom den ramplanering som finns redovisad i flerårs- och 

långtidsplanerna. Dock bör projekt som redan påbörjats med anlitande av 

bercdskapsmedel fullföljas. 

Under hänvisning till vad utskottet i nu berörda planerings- och anslagsfrå­

gor anfört och då även de av motionärerna aktualiserade frågorna och 

projekten enligt utskottets uppfattning bör prövas i den för handläggning av 24 



vägärenden m. m. stadgade ordningen avstyrks här berörda motionsyr- TU 1985/86: 13 
kanden. 

Det gäller förslagen i motionerna T344 (c) om hro ö1•er Dalii!re'n 1·id Hol'lliis, 
T268 (s) om nybyggnad av riksväg 27 förhi Värnamo. T275 (s) om 
nybyggnationen av riksväg 31. T238 (fp) och T429 (m) båda om utbyggnad av 
riksväg 41. motionerna T236 (s). T298 (c) och T408 (fp). alla tre om 
rik.1Tiigama 4./ och 45. T215 (s) om allm~in jiirjcle'd mellan Vm och 
Landskrona. T287 (s) yrkande 1 och T349 (s) i denna del. båda om riksväg 23, 
T257 (c) yrkandena 1 och 2 avseende vägwhyggnadcr i Kristianstads län, 
T4ll (c) om upprustning av väg 164. T31 l (s) om 11ppr11st11ing m· E11ropaviig 
18, T342 (c). T400 (m) och T423 (fp) alla tre om 1·äg 181. 

Det gäller vidare motionerna T4 l 2 ( c) om 1·iigförhindelse mellan Valdemars­
vik och Göteborg, T347 (m) om ombyggnad av Europaviig 4, delen 
Söderlwmn-H11diksvall, T350 (fp) om utbyggnad av E11ropm·iig 4, delen 
Stockholm-Umeå, T279 (s) om hro mellanfastlandet och Torsö. T318 (c) om 

byggande av riks1'iigar i Jönköpings län. T338 (m) om fördelningen m· 
räganslagen. T276 (fp) om ett program för 1·iig- och hroprojekt inom 
Bohuslän. 

Vidare avstyrks motionerna T328 (s. m. fp, c) om sörmliindska trafiklösning­
ar i vad avser viigar. T420 (fp) om pla11eri11gc11m·1·iiga11slagrn. T315 (s) om 

1•ägbygge11 i Värmland, T418 (c. m. fp) om tidigareläggning (Il" l'iigbyggen i 

Värmlands län, T345 (s) om förbättrade kommunikationer inom Bergslagen 
och T262 (m) om principerna för fortsatta inl'esteringar i 1·iigniitet. 

Utskottet avstyrker också motionerna T292 (fp). T299 (m). T349 (s) i denna 

del och T351 (c). alla fyra om Europaväg 66. 

Detsamma gäller motionerna T295 (m) yrkande 1 om l'iigfrågor i Stock­
holmsregionen, T337 (fp) om vägplaneringen i Stockholms liin och T340 
(vpk). yrkande I och 4 om räglllhyggnader i Stockholms län m. m. 

Vidare avstyrks yrkandena i motionerna T2 l 3 (c). T232 (fp) och T341 (vpk ). 
alla om upprustning av 1·iig 83. 

Vad speciellt gäller övcrföring av trafik från järnväg till landsväg kan denna 
såsom utskottet framhöll redan i sitt hctlinkandc TU 1984185: 13 ibland ställa 
krav på upprustning av vägnätet i berörda regioner. Det ankommer härvid pil 
regeringen att i Himpligt sammanhang överväga behovet av och besluten om 

medel för sådana åtgärder. 

Den behövliga vägupprustningen hör - förutsatt att den finns upptagen i 

flerårsplanerna - i första hand komma till utförande genom en ompriorite­

ring i planerna. I andra hand kan regeringen om det blir aktuellt söka 

finansiera den nödvändiga vägupprustningen i samband med att regeringen 

anvisar medel för sysselsättningsfrämjande väginvesteringar. Det kan vidare 
bli aktuellt att finansiera en vägupprustning även om de td finansieringsslitt 

som sålunda redovisats vid något tillfälle inte går att tillämpa. I sådana fall 

kan numera anslaget B 8 Tjänster till utomstående användas för ifrågavaran­

de vägupprustningar. 25 



Under hiinvisning jiimviil till det nu anförda avstyrker utskottet i1vcn TU 1985/86: 13 
motionerna T201 (vpk) om upprustning av l'iig 3./6 1111'/lan Russiin och 

flybäckm samt T348 ( fp) om upprustning av l'is.1a lä11.1·1·ägar i Ä!l'sborgs liin. 

3 Övriga frågor 

J.1 Ortnamnsmärkning m. m. 

I motion T324 (c) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen· till 

kiinna vad som anförs i motionen om behovet av gcneriisarc och mera 

likartad tilHimpning av reglerna för ortnamnsmärkning och om riittvisare 

kostnader härför. 

Säsom utskottet erinrade om i sitt betänkande TU 1984/85:13 med 

anledning av en motion i samma syfte som den nu aktuella ombcsiirjcs 

viigvisningen vid vära riks- och liinsviigar av viigverkct. För arbetet med 

vägvisningen har viigverket utarbetat en viigvisningsplan. Denna plan bygger 

p{1 trafiksäkerhl:!svcrkets föreskrifter. 

Lokaliscringsmärken av olika slag- pilar, ortnamnsskyltar, avst[rndsskyl­

tar - har till uppgift att hjälpa trafikanterna att orientera sig. Trafikanternas 

förmäga att uppfatta skyltar har emellertid av expertisen p{1 området sagts 

vara begriinsad. Av trafiksiikerhetsskiil har det diirför ansetts vara viktigt att 

antalet skyltar kan hållas nere. liksom att skyltarna inte innehällcr för mycket 

text. Detta har också förklarats vara väsentligt av kostnadsskäl. 

Enligt de meddelade anvisningarna skall ortnamnsmärke alltid siittas upp 

vid ort till vilken viigvisning leder. Även för annan ort av betydelse för 

trafiken m{1 ortnamnsmiirke siittas upp liksom då så erfordras för tiitortsdel. 

Ortnamnsmiirke kan vidare sättas upp vid vattendrag. bro eller annan plats 

av betydelse för orienteringen. Däremot har något behov av utmiirkning av 

landskapsgriins varken av viigverket eller trafiksäkerhetsverket ansetts 

föreligga för trafikanterna i gem~n. I ·a11dra sammanhang redövisade motiv 

för utmiirkning av sådant slag har inte heller ansetts bärande. 

I anslutning till vad som anförts må dock framhållas att vägverket enligt 

vad utskottet erfarit under senare år intagit en något genen'bare attityd i vad 

gäller utmärkning av kommungränser m. m. 

Enligt utskottets uppfattning hör det alltjämt fä ankomma pä vägverket att. i 

enlighet med utfärdade föreskrifter, fri ta ställning till här berörda fr[1gor. 

Hänsyn m<iste härvidlag - sasom tidigare skett - tas till trafiksiikerhets-. 

ekonomiska neh miljömiissiga aspekter. Under hiinvisning till det anförda 

finner utskottet någon anledning från riksdagens sida att vidta n:igon särskild 

ti!giird med anledning av motionsyrkandet inte föreligga. varför detsamma 

avstyrks. 

3.2 Frågor om vägsaltning m. m. 

I motion T343 ( e) yrkas- under hänvisning bl. a. till vägsaltningens nackdelar 

ur bl. a. miljö- och trafiksäkerhetssynpunkter - att riksdagen hos regeringen 

begär förslag till lag om förhud mot vägsaltning. 
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Fr{1gan om saltningen av viigarna och dess omfattning är som utskottet TU J 985/86: 13 
tidigare vid flera tillfällen framldllit av stor betydelse inte minst ur 

trafiksiikerhetssynpunkt. Trafiksiikcrheten och framkomligheten pä vägarna 

vintertid iir enligt viigverket beroende av ett komplicerat samspel mellan 

trafikanternas beteenden och effekten av olika vligh{11lningsi1tgiirder. Frä-

gorna hlirom har sedan llinge studerats av verket i samarbete med viig- och 

trafikinstitutet samt korrosionsinsritutet m. tl. och har bl. a. resulterat 

avsevlirt i minskad viigsaltning i stora delar av landet. 

Förekommande saltning har dock i flera avseenden - inte minst miljö- och 

samhiillsekonomiskt - visat sig medföra stora olligenhcter och kostnader. 

Mot bakgrund hiirav har det framstMt som alltmer angeHiget att finna andra 

metodt:r for vinterviightillningen. som har mindre negativa effekter på miljö. 

fordon och vägkonstruktioner. Viigverket och viig- och trafikinstitutet har 

därför p{1börjat arbetet med ett l<ingsiktigt forsknings- och utvecklingspro­

gram för att fä fram nya halkbekämpningsmetoder. 

Programmet omfattar tre delar. För det ji)rsta skall de s. k. saltfria 

regionerna utökas. För det andra iir avsikten att ta fram alternativa metoder 

för vinterviighällningcn diir salt ersätts med ett annat kemiskt iimne 

alternativt sand eller mekaniska åtgärder. för det lrcdjc skall alternativa 

metoder som minskar användningen av salt tas fram. Miilet har angetts vara 

att på biittre och annat sätt kunna sköta vinterväghållningen. Det nlimnda 

programmet avses genomföras friimst av viigverket och väg- och trafikinstitu­

tet. Det anses dock angeliiget att iiven de kommunala viighällarna deltar i 

arbetet. eftersom saltning sker oeks<'t i tiitorterna. Avsikten är att program­

met praktiskt skall genomföras under de niirmaste åren. Dä saltningsproble­

men till stor del är gemensamma för de nordiska· liinderna har det vidare 

ansetts vara ett nordiskt intresse att gemensamt satsa FoU-resurser inom 

omrfalet. 

Vad utskottet härom nu anfört synes till viisentlig del innebära att s_1jtet 
med motionärernas yrkande i en n~ira framtid kan komma att tillgodoses. 

Någon lagstiftning i ämnet. som föreslagits i motionen. bör i vart fall - och 

med tanke inte minst på den omfattande förbudslagstiftning vi redan har på 

olika omräden - enligt utskottets uppfattning inte komma i fr{1ga. Under 

hiinvisning h~irtill och i avvaktan pii resultatet av det fortsatta utvecklingspro­

grammet samt härav föranledda åtglirder avstyrks i motionen i fd1ga. 

Även i motion T285 (fp) erinras om vägsaltningens skadeverkningar och 

det pågående forsknings- och försöksarbetet p;i området. Dt1 enligt motionä­

ren något skogslän med "blandat vinterklimat" skall "användas" i samband 

med försöksarbetet föreslås att riksdagen uttalar sig för att Värmland utses 

som si1dant "försökslän". 

Enligt vad utskottet erfarit har av tekniska och andra skä! vissa försöksHin 

övervägts- dock ännu inte Värmland. Utskottet anser det för övrigt närmast 

böra ankomma på de ansvariga för nämnda forskningsprojekt att själva och 

utifr{1n de för projektets genomförande lämpligaste förhfölandena och i 

övrigt mest relevanta fakta avgöra vilken eller vilka regioner som bör komma 

i friiga. Utskottet förutsätter ocksä <ltt s[1 sker. Nägot uttalande härom från 

riksdagens sida synes i vart fall inte piikallat. varför motionen i fr{1ga avstyrks. 27 



4 Hemställan 

Utskottet hemställer 

Anslags- och bidrag.1frågor (mom. 1-33) 

1. att riksdagen till Vägverket: Ämbetsverksuppgifter för budgetåret 
1986/87 anvisar ett förslagsanslag på 7 530 000 kr., 

2. att riksdagen till Drift av statliga vägar för hudgetaret 1986/87 

anvisar ett reservationsanslag på 4 420 000 000 kr., 

3. att riksdagen medger att regeringen lämnar vägverket de heställ­

ningshemyndiganden för den statliga vägdriften som föredragande 

departementschefen i propositionen förordat, 

4. att riksdagen medger att regeringen i enlighet med föredragan­

dens förslag - vid behov när allmän väg övergår till kommunal eller 

enskild väghållnirig - får låta vägverket överföra medel motsvarande 

gällande statsbidrag mellan anslagen Drift av statliga vägar och Bidrag 

till drift av kommunala vägar och gator resp. Bidrag till drift av 

enskilda vägar m. m., 

5. att riksdagen godkänner att jämkning av kostnadsramarna för 

åren 1986 och 1987 får ske i enlighet med föredragandens förslag, 

6. att riksdagen godkiinner att jämkning mellan drift- och hyggan­

deanslagen för den statliga väghållningen får ske i enlighet med 

föredragandens förslag. 

7. att riksdagen godkänner att vägverket får träffa hyresköpavtal 

och långtidsförhyra (leasa) anläggningstillgångar motsvarande ett 

anskaffningsvärdc av 70 000 000 kr.. 

8. beträffande särskilt anslag för åtgärder mot eftersalt rmder/ulll av 

bärighet, heläggningar och hroar 

att riksdagen avslår motion 1985/86:T211 (c) yrkande 2. 
9. beträffande förstärkning (H' anslaget för drift och underhåll av 

1·ägarna på Gotland 

att riksdagen avslår motion 1985/86:T326 (c), 

10. beträffande l'iss prioritering av medel för vägarna i Norrlands­

länen 

att riksdagen avslår motionerna 1985/86:T335 (m) i denna del och 

1985/86:T336 (m) likaledes i denna del, 

11. beträffande viss prioritering m• Jiimtlands liin 1·id fördl.'!ning a1· 

1111 de rhä I !smed 11'11 

att riksdagen avslår motion I 985/86:T322 (s) i denna del, 

12. beträffande forskning och provning inom vägväsendet 

att riksdagen avslår motion l 985/86:T306 ( c), 

13. betriiffande kompletteringstrafik på allmänna färjeleder 

att riksdagen med anledning av propositionen i denna del (mom. 6. 

s. 23 i hudgetprop.) och motion 1985/86:T346 (vpk) samt med avslag 

på motion l 985/86:T424 ( m) yrkande 5 i denna del som sin mening ger 

regeringen till känna vad utskottet härom anfört, 

14. att riksdagen godkänner den i propositionen förordade ändring­

en av vägplaneringen, 
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15. att riksdagen till Byggande av statliga 1·ägar för budgetåret TU 1985/86: 13 
1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 1 000 000 000 kr., 

16. beträffande planeringsra111ama m. m. 

att riksdagen med anledning av föredragandens uttalanden härom 
samt motion 1985/86:T424 (m) yrkande 5 i denna del som sin mening 

ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört, 

17. beträffande byggande av broar genom låne- eller leasing/ örf a­

ran de 

att riksdagen 

a) avslår motion 1985/86:1'239 (c). 

b) avslår motion 1985/86:T202 (m), 

c) avslår motion 1985/86:A477 (c) yrkande 9, 

18. beträffande l'issa 1·ägt11llsprojekt 

att riksdagen 

a) avslår motion 1985/86:T295 (m) yrkande 2. 

b) avslår motion 1985/86:T424 (m) yrkande 6. 

19. beträffande moton-ägswndard på E 6 111ellan Varherg och 

Långås i Hallands län 

att riksdagen med bifall till regeringens förslag avslår motion 1985/ 

86:T260 (vpk) yrkande 3. 
20. beträffande prioritering av medel för bärigheten hos broar sa111t 

upprustning a1· tjälskadedrabbade vägar i Norrlandsliinen 

att riksdagen avslår motionerna 1985/86:T335 (m) i denna del och 

1985/86:T336 (m) likaledes i denna del. 

21. beträffande prioritering m· Jii111tlamls liin 1·id fördelning m· 

byggnadsanslaget 111. m. 

att riksdagen 

a) avslår motion 1985/86:T322 (s) i denna dt>I. 

b) avslår motion 1985/86:A477 (c) yrkande 8. 

22. beträffande den nordiska handlingsplanen för ekonomisk llf­

veckling och full sysselsättning 

att riksdagen med bifall till regeringens förslag i denna del 
a) avslår motion 1985/86:T272 (c) yrkandena 1 och 2, 

b) avslår motion 1985/86:T260 (vpk) yrkandena I i denna del och 2. 

23. beträffande snabbare upprustning av E 6 

att riksdagen 

a) avslår motion 1985/86:1'237 (c) yrkande I. 
b) avslår motion 1985/86:T339 (s) i denna del. 

24. att riksdagen med bifall till regeringens förslag och med avslag 

på motion 1985/86:T317 (vpk) yrkande 2 antar ett inom kommunika­

tionsdepartementet upprättat och till detta betänkande fogat förslag 

(bilaga) till ändring i väglagen (1971 :948). 

25. beträffande kommunernas ansrnr för väghållningen 

att riksdagen lämnar motion 1985/86:T424 (m) yrkande 5 i denna del 

utan åtgärd. 
26. att riksdagen med bifall till regeringens förslag samt med avslag 

på motionerna 1985/86:T21 I (c) yrkande 3, 1985/86:T317 (vpk) 

yrkande I, 1985/86:T395 (fp) yrkande I och 1985/86:T414 (m) yrkande 29 



I till Bidrag till drift av kom111111wla 1•ägar och gator för hudgetåret TU 191:-:5/1:-:6: 13 
1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 651 000 000 kr.. 

27. att riksdagen 

a) med anledning av regeringens förslag och med avslag pii motioner­

na 1985/86:T334 (vpk) i denna del samt 1985/86:T395 (fp) yrkande 2 
som sin mening ger regeringen till känna vad ~tskottet anfört 

hetrMfande de i propositionen förordade riktlinjerna för statsbidrags­

givningen till kommunal viig- och gatuhi1llning m. m .. 

b) med bifall till regeringens förslag samt med avslag p[i motionerna 

1985/86:T334 (vpk) i denna del och 1985/8(1:T414 (m) yrkande 2 till 
Bidrag till bvgg1111de 111· ko1111111111ala viigar och gator för budgetim:t 

1986/87 anvisar ett reservationsanslag p;i 360 000 000 kr .. 

28. att riksdagen 

a) beträffande iindrad bidragsgivning till drift av enskilda viigar a\·slår 

motionerna 1985/86:T21 l (c) yrkande 4 och 1985/86:T231 (rn). 

b) med bifall till regeringens förslag samt med avslag pii motion 

I 985/86:T2 l 1 (c) yrkande 5 till Bidrag till dr((! m· enskilda 1·iigar m. m. 

för budget{1ret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag pil 360 500 000 

kr., 

29. att riksdagen godkänner den av föredraganden förordade 

möjligheten att omfördela bidragsmedcl mellan drift- och hyggande­

anslagen för enskilda viigar. 

30. att riksdagen till Bidrag 1ill hyggandc m· enskilda \'ägar för 

budgetf1ret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag pa 30 000 000 kr .. 

31. att riksdagen 

a) till Tjänster till utomstående för budgetåret 1986/87 anvisar ett 

förslagsanslag pfi 31 9110 000 kr .. 

b) godkänner vad som anförts i propositionen om användningen av 

anslaget för vissa väghallningsi\.tgiirder med anledning av öVt:rsvfön­

ningarna under hösten 1985. 

32. att riksdagen medger att viigverket lämnas det tieställningsbe­

myndigande avseende rescrvbromateriel som föredragande departe­

mentschefen förordat. 

33. att riksdagen till Viign'rket: Föm·ar.rnppgifter för budgetäret 

1986/87 anvisar ett reservationsanslag p{1 35 300 000 kr., 

Planeringsordni11ge11 samt flerårs- och fördelningsplancrna 

(mom. 34-59) 

34. beträffande bro ö1-er /Ja/älvc11 1·id Ho\'llii.1· 
att riksdagen avslår motion l 985/86:T344 ( c), 

35. beträffande nybyggnad av riksviig 27 förbi Värnamo 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T268 (s). 

36. beträffande nybyggnationen m· riksl'iig 31 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T275 (s). 

37. beträffande utbyggnad av riksl'iig 41 
att riksdagen avslar motionerna l 985/86:T238 (fp) och l 985/86:T429 

( m). 30 



38. beträffande rik.1Tiigama 44 och 45 
att riksdagen avsl[tr motionerna 1985/86:T236 (s). 1985/86:T298 (c) 

och 1985/86:T408 (fp). 

39. ·bctrriffandc alfmiin färjeled mcll1111 Ven och Landskrona 
att riksdagen avslär motion 1985/86:T215 (s). 

40. beträffande riksväg 23 
att riksdagen avsl{ir motionerna 1985/86:T287 ( s) yrkande 1 och 

1985/86:T349 (s) i denna del. 

41. beträffande 1·äg111hyggnader i Kristians1ad1· liin 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T257 (c) yrkandena 1 och 2. 

42. betriiffande upprustning m· 1·äg 164 

att riksdagen avslitr motion 1985/86:T411 (c). 

43. beträffande upprustning m· E11rop111·iig 18 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T31 I (s). 

44. beträffande riig 181 111. m. 
att riksdagen 

a) avslår motion 1985/86-T342 ( c). 

b) avslär motion 1985/86:T.f00 (m), 

c) avsh'ir motion l985/86:T.f23 (fp). 

45. betrriffande 1·iigförbi11dclse mellan Valde111ars1•ik och Göteborg 
att riksdagen avsbr motion 1985/86:T412 (c), 

46. beträffande 11t/1yggnad m· Europm·iig 4 
att riksdagen avsl<h motionerna 1985/86:T3.f7 (m) och 1985/86:T350 

(fp), 

47. beträffande bro mellan fastfa11de1 och Torsö 
att riksdagen avsl{ir motion 1985/86:T279 (s). 

48. beträffande byggande m· 1•ägar i Jiinköpings liin. m. m. 
att riksdagen 

a) avslilr motion 1985/86:T318 (c), 

b) avslår motion 1985/86:T338 (m). 

49. betriiffandc el/ program fiir 1·iig- och hroprojek1 inom Roh11slii11 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T276 (fp ). 

50. beträffande sörmländska lrafiklösningar i l'ad a1·ser 1·ägar 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T328 (s. m. fp. c) i denna del. 

51. beträffande planeringen m· Fiiganslagen 
att riksdagen avslår motion 1985/86:T.f20 (fp). 

52. beträffande viigbyggen i Värmlands liin 
att riksdagen 

a) avslår motion 1985/86:T315 (s). 

b) avslår motion 1985/86:T418 (c, m. fp). 

53. beträffande fiirbiittrade kommunikationer inom Bergs/agen 
att riksdagen avslår motion l 985/86:T345 (s). 

54. bcträffanck principerna för fortsalta investeringar i 1·iignii1e1 

att riksdagen avslår motion 1985/86:T262 (m), 

55. beträffande utbyggnad a1· E11ropariig 66 
att riksdagen avsl[tr motionerna 1985/86:T292 (fp), 1985i86:T299 (m). 

1985/86:T349 (s) i denna del och 1985/86:T351 (c). 

56. betriiffande viigplanerings- och 111hygg11ad1frågor m·seende 
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Stockholmsregionen m. m. 
att riksdagen 
a) avslår motion I 985/86:T295 (m) yrkande L 
b) avslär motion 1985/86:T337 (fp). 

c) avslår motion l 985/86:T340 ( vpk) yrkandena l och 4, 
57. beträffande upprustning a1• väg 83 

att riksdagen 
a) avslår motion 1985/86:T2!3 (c), 

b) avslår motion 1985/86:T232 (fp). 
c) avslår motion 1985/86:D41 (vpk). 

58. beträffande upprustning av 1·iig 3./6 mellan Rossön och Flyhiick­

en i norra Jämtland 

att riksdagen avsl~1r motion l985/86:T201 (vpk), 
59. beträffande upprustning av vissa läm1·ägar i Älvshorgs län 

att riksdagen avslar motion 1985/86:T348 (fp). 

Övriga frågor (mom. 00-62) 

60. beträffande ortnammmiirkning m. m. 
att riksdagen avslår motion I 985/86:T324 ( c) yrkande 1. 

61. beträffande lag om förbud mot vägsalt 
att riksdagen avslår motion I 985/86:T343 ( c), 

62. beträffande forskningsprojektet om minskade skadererkningar 

m· 1·ägsalt 

att riksdagen avslår motion I 985/86:T285 (fp ). 

Stockholm den 19 mars 1986 

Pa trafikutskottets vägnar 

Kurt Hugosson 

Närvarrinde: Kurt Hugosson (s). Rolf Clarkson (m). Birger Rosqvist (s). 
Olle Östrand (s). Olle Grahn (fp). Gösta Andersson (c). Sven-Gösta Signcll 
(s), Per Stenmarck (m). Rune Johansson (s), Margit Sandehn (s). Hugo 
Bergdahl (fp). Görcl Bohlin (m), Sten-Ove Sundström (s). Agne llansson 
(c) och Sven Henricsson (vpk). 
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Reservationer 

1. Särskilt anslag för åtgärder mot eftersatt underhåll av 
bärighet, beläggningar och broar (mom. 8) 

Gösta Andersson och Agne Hansson (båda c) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 12 som börjar med "Utskottet 
vill" och slutar med "särskilt anslag" bort ersättas med text av följande 

lydelse: 
Såsom motionärerna därvid anfört införs årligen på en tredjedel - ca 

30 000 km - av länsvägnätet biirighetsrestriktioner till följd av tjiillossning. 
De mest omfattande inskränkningarna förekommer i skogslänen och drab­

bar därvid hårt den lokala och regionala transportförsörjningen. Råvaran till 
skogsindustrin. som är den bransch som i Sverige svarar för den största 

ndtoexporten - 46 miljarder kronor - tas salunda till stor dd fram på vägar 

diir biirigheten ofta är ett stort problem. 

Ett annat problemområde är be/iiggningarna. 21 % eller 14 000 km av det 
belagda vägnätet är i behov av åtgärder, varav ca 9 000 km utgör akuta 
behov. 

Det tredje särskilda problemområdet är broarna. 3 000 av landets 12 000 

broar är byggda före 1944, när högsta bruttovikten var 15 ton. 7 000 broar~ 
byggda före 1964, är inte beständiga mot salt och kräver åtgärder. För att inte 

äventyra broarnas funktion behöver olika brister åtgärdas inom en tioårspe­
riod, vilket kräver årliga insatser motsvarande ca 60 milj. kr. utöver 

nuvarande nivå på underhållsarbeten. För att ersätta de äldsta och mest 
skadade broarna krävs ytterligare ca 50 milj. kr. årligen. 

Till Drift av statliga vägar har regeringen äskat nästan 200 milj. kr. mindre 

än vad som erfordras för att anslaget skall kunna bibehållas på .oförändrad 

real nivå. Detta kommer att leda till ytterligare eftersättning av vägunderhål­

let. Utskottet anser därför i likhet med motionärerna att de eftersläpande 
underhållsbehoven i stället kräver en kraftig real ökning av anslagsmedlen 
för ändamälet. En s[1dan ökning av dessa bör av viigverket koncentreras till 

de tre ovan nämnda problemomrild('na biirighet. beläggningar och broar. 
För att så skall bli möjligt föreslår utskottet, med tillstyrkande av motionen i 
denna del. att ett nytt särskilt anslag, A.tgiirdcr mot eftersalt underhåll m· 

hiirighet, beliiggningar och broar, inriittas pä statsbudgeten. Anslaget hör för 

budgetf1ret 1986/87 tas upp med 500 milj. kr. 

dels att utskottets hemställan under 8 bort ha följande lydelse: 

8. beträffande särskilt anslag för åtgärder mot eftersatt underhåll a1• 

bärighet, beläggningar och broar 

att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T211 (c) yrkande 2 till 

Åtgärder mot eftersatt underhåll av bärighet, beläggningar och broar 

för budgetåret 1986/87 anvisar ett anslag på 500 000 000 kr., 

3 Riksdage11 /9H5!H6. 15 sam/. Nr 13 
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2_. Kompletteringstrafik på allmänna färjeleder (mom. 13) 

Rolf Clarkson, Per Stenmarck och Görel Bohlin (alla m) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 13 som börjar med "Enligt 

utskottets" och slutar med "till känna" bort ersättas med text av följande 

lydelse: 

Även i motion T424 (m) tillstyrks en avgiftsbeläggning av kompletterings­

trafiken. 
Utskottet finner det för sin del vara en fördel för de närmast berörda 

intressenterna att på det sätt föredraganden föreslagit själva kunna bestäm­

ma om trafikens utformning utöver den tid staten ansvarar för densamma och 

därigenom erhålla den ytterligare färjeservice som befinns önskvärd. Under 

hänvisning härtill tillstyrks förslagen och avstyrks följaktligen yrkandet i 

motion T346 (vpk) om avslag på regeringens förslag i ämnet. 

dels att utskottets hemställan under 13 bort ha följande lydelse: 

13. beträffande kompletteringstrafik på al/mii1111a fiirjeleder 

att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T424 (m) yrkande 5 i 

denna del och med avslag på motion 1985186:T346 (vpk) godkiinnt:r 

regeringens förslag (mom. 6, s. 23 i budgetprop.) hiirom. 

3. Byggande av broar genom låne- eller leasingförfarande, 
m. m. (mom. 17) 

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp), Gösta Andersson (c). Per Stenmarck 

(m). Hugo Bergdahl (fp). Giirel Bohlin (m) pch Agne Hansson (c) anser 

dels att det stycke av utskottets yttrande p{1 s. 16 som börjar med "Utskottet 

vill" och slutar med "motionerna i fråga" bort ersättas med text av följande 

lydelse: 

I överensstämmelse med vad soni anförts i motionerna bör i det nuvarande 

finansiella läget behovet av kapitalresurser för byggande av broar kunna 

tillgodoses genom "extern finansiering'". Förutom att tillgängligt kapital kan 

1,1tnyttjas för lönsamma samhällsinvesteringar bidrar sådana investeringar till 

att upprätthålla entreprenörernas kompetens och vidmakthålla deras bygg­

organisation i en svag byggkonjunktur. Härtill kommer sysselsättningseffek­

terna och entreprenörernas behov av referensobjekt. 

Det finns alltså enligt utskottets uppfattning en rad skäl att i nuvarande 

statsfinansiella läge pröva nya finansieringsmetoder, speciellt när byggföre­

tagen förklarat sig beredda att ställa kapital till förfogande för brobyggen. 

Vägverket torde kunna förränta och amortera lånen med i stort sett de 

driftmedel som frigörs när färjetrafiken läggs ned. 

Budgettekniska skäl har tidigare framförts mot extern finansiering. 

Utskottet anser det för sin del vara fel att ett sådant skäl skall förhindra 

lönsamma investeringar. Av utskottet tidigare begärd redovisning eller 

förslag i frågan har inte heller lämnats i årets budgetproposition. Det finns 

därför anledning för riksdagen att nu begära att regeringen prövar formerna 

för extern finansiering av lönsamma broinvesteringar. 

Vad beträffar yrkandet i den förstnämnda motionen i denna del vill 
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utskottet ytterligare understryka statsmakternas tidigare. av motionärerna TU 1985/86: 13 
åhcropadc. uttalanden om lämpligheten av att ersätta färjeförbindelserna 
med hroar. 

Vad utskottet härom anfört. vilket i principfrågan innehär ett tillgodoseen­
de i väsentliga delar av motionsyrkandena i fråga. bör av riksdagen ges 
regeringen till kiinna. 

dels att utskottets hemstiillan under 17 bort ha följande lydelse: 
17. heträffande byggande 111• hroar genom låne- eller leasingförfa­

rande, m. m. 

att riksdagen med anledning av motionerna l 985/86:T239 ( c). 1985/ 

86:T202 (m) och 1985/86:A477 (c) yrkande 9 som sin mening ger 
regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

4. Vissa vägtullsprojekt (mom. 18) 

Rolf Clarkson. Per Stenmarck och Göre! Bohlin (alla m) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande pä s. 16 som hörjar med "Riksdagen 
har" och slutar med "ett 1·iigtulluystem" bort ers:ittas n1ed text av följande 

lydelse: 

I motion T295 (m) erinras om den alltför knappa tilldelningen av medel för 
vägbyggande inom huvudstadsreginnen. 

Under den kommande planperioden 1988-1997 måste enligt motionen 

riksdagens trafikpolitiska beslut från år 1979 om en samhällsekonomiskt 
grundad fördelning av invcsteringsresurserna slä igenom också på väghyg­
gandets område. Detta sägs kräva att en större andel än hittills av tillgängliga 

viigbyggnadsanslag går till de stora och eftersatta väghchovcn i Stockholms 
län. Under alla förhållanden bör enligt motionen regionen erh[1lla vad som 

följer av dess mångsidiga funktioner. mlmgfald av fristående näringslivscent­

ra och härav följande krav på transportapparaten. 
Liknande synpunkter kan enligt utskottets uppfattning anföras även 

beträffande andra regioner inom landet. Som ett sätt att finansiera angeläg~t 
vägbyggande vill utskottet med anledning härav peka på möjligheten att ta ut 
vägtullar på lämpliga vägsträckor. Detta bör i vart fall snarast utredas. 

I motion T424 (m) erinras vidare om det bl. a. från näringslivshäll 
framlagda förslaget om en s: k. motorviigstriangel Stockholm-Götehorg­
Malmö-Stockholm. Utskottet ställer sig i princip positivt till ett genomföran­
de härav. För hela systemet eller delar därav. torde det dock därvid - med 

hänsyn till bristen på ordinarie vägbyggnadsmedel - visa sig nödvändigt att 

överväga vägtullar för finansieringen. Utskottet tillstyrker för sin del att så 

sker. 
Vad utskottet nu anfört. som innebär ett tillstyrkande av ·de båda 

motionsyrkandena. bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under 18 bort ha följande lydelse: 

18. beträffande l'issa 1·iigtllll.1projekt 

att riksdagen med bifall till motionerna l 985/86:T295 (m) yrkande 2 
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och 1985/86:T424 (ml yrkande 6 som sin mening ger regeringen till TU 1985/86:13 
kiinna vad utskottet hiirom anfört, 

5. Motorv~igsstandard på E 6 mellan Varberg och Li\ngås i 
Hallands Hin (mom. 19) 

Swn Henricsson (vpk) anser 

dels att det stycke av utskottets yttrande pils. 16 som biirjar med "Utskottet 

anser" och slutar med "den11a del" bort ersiittas med text av följande lycklse: 

I motion T261J (vpk) yrkas avslag p{1 förslaget om byggande av motorviig pii 

niimnda viigsträcka. Motioniirerna har diirvid hänvisat till att vägverket inte 

funnit trafikunderlaget vara sä stort att anläggande av motorväg dlirstlides är 

motiverat. Diircmot har utbyggnad av vägen som motortrafikled tillstyrkts. 

Utskottet finner det för sin del - med htinsyn bl. a. till vikten av att viil 

hushf1lla med de knappa investcringsmedlen samt motnrviigarnas skadliga 

effekter ur miljösynpunkt m. m. -inte liimpligt att ge niimnda viig motorvägs­

standard och avstyrker därför föredragandens förslag hiirom. Hiirav följer att 

utskottet tillstyrker moti1:insyrkandet i fri1ga. 

dels att utskottets hemstiillan under 19 bort ha följande lydelse: 

19. beträffande 111vtorriigssta11dard på F. 6 mel/1111 \/arl>erg och 

Längås i Hallands liin 

att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T260 (vpk) yrkande 1 
avsliir n:geringens förslag i denna del. 

6. Den nordiska handlingsplanen för ekonomisk utveckling 
och full sysselsättning (mom. 22) 

Gösta Andersson och Agne Hansson (bada c) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som p{1 s. 17 börjar med "Utskottet 

finner" och på s. 18 slutar med "och genomförs" bort erslittas med text av 

följande lydelse: 
Stl)ra motorvligar innebiir. som motionlirerna framh{1ller. i sig en kraftig 

miljöpavcrkan genom de stora naturingrepp som sker. Vad som dock lir än 

allvarligare är utsläppen av kväveoxider från biltrafiken. Diirför framh[tller 

motioniirerna vikten av att den långväga och tunga godstrafiken i ökad 

utsträckning bör föras över på järnväg och till sjöss. 

Försurningen och skogsdöden maste enligt motionen hejdas. Hittills har 

intresset till stor del koncentrerats pii att fä ned utsläppen av svavel. Dessa 

ansträngningar har varit framg{mgsrika. Men det räcker inte med att 

begränsa svavelutsliippen. Kväveoxiderna spelar en nyckelroll nlir det gäller 

försurningsskador och skogsdöd. 

Personbilarnas utsläpp kommer visserligen att minska kraftigt efter hand 

som katalytisk avgasrening införs. Men det dröjer till in på 2000-talet innan 

alla bilar är katalysatorbilar. För att begränsa skadeverkningarna av 

kväveoxidutsliipp från kommunikationssektorn räcker det enligt motionä­

rerna inte med katalytisk avgasrening. Det krävs ocksf1 förändringar av 

trafikstru kturcn. 
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Utskottet vill· i anslutning hiiriill erinra om de uttalanden i denna fraga som TU 1985/86: 13 
gjorts av jordbruksutskottet i dess av riksdagen godkiinda hetiinkande JoU 

1985/86:11 (s. 10). 

M{111ga viiginvesteringar ger positiva miljödkkter. inte minst genom att 

bristfälliga och diirmed trafikfarliga viigstriickningar förbiittras. Utskottet 

stiiller sig sjiilvklart positivt till att sfalana viiginvesteringar genomförs sii att 

E 6 kan fa en viisentligt högre viigstandard. Det förtjiinar dock att 

understrykas att förslag till stora, resurskriivande motorviigssystem. vilkas 

syfte iir att prioritera vissa reginnalt begriinsadc viigupprustningar. mi1ste bli 

föremi'il för en omsorgsfull prövning. 

Den typ av extremt storskaliga viigsatsningar som Scandinavian Link utgör 

kommer dessutom. enligt trafikutskottets uppfattning. att i dagens samh'.ills­

ekonomiska situation med nödviindighet innehiira att ytterligare medel dras 

bort frän ordinarie viiganslag, med iinnu siimre undcrh{1ll och upprustning till 

följd. Detta m{1ste i sin tur vara till nackdel för hela landet. Mot bakgrund av 

vad s:'ilunda anförts avstyrker utskottet propositionens förslag i denna del. 

Vad utskottet nu anfört - vilket av riksdagen bör gö regeringen till l\iinna -

innebiir ett tillstyrkande av yrkandet i denna del i motion T272 (c) samt ett 

tillgodoseende i viisentliga delar av motion T260 (vpk) yrkandena I i denna 

del och 2 ävensom till viss del av yrkande 2 i förstniimnda motion. 

dels att utskottets hemstiillan under 22 bort ha följande lydelse: 

22. bctriiffande den nordiska handlingsplanen för 1'ko110111isk 111-

1·cckling och full syssclsiitt11i11g 
att riksdagen med avslag p{1 regeringens förslag och med bifall till 

motion l 985/86:T272 (e) yrkande 1 samt fned anledning av motion 

1985/86:T260 (vpk) yrkandena 1 i denna del och 2 iivensnm motion 

1985/86:T272 (c) yrkande 2 som sin mening ger regeringen till kiinna 

vad utskottet härom anfört. 

7. Den nordiska handlingsplanen för ekonomisk utveckling 
och full sysselsättning (mom. 22) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 17 börjar med "Utskottet 

finner" och på s. 18 slutar med "och genomförs" bort ersiittas med text av 

följande lydelse: 

Såsom förut nämnts har enligt handlingsplanen två av tre vägobjekt redan 

påbörjats. Det tredje, motorvägen mellan Ste111111gs11nd och Uddernlla. har 

som framhälls i motion T260 (vpk) mött mycket starkt motstånd i Västsverige 

och av lokalbefolkningen. Beträffande sträckan Stora Höga- Uddevalla 

berörs framför allt Ljungskile i olika grad beroende på alternativ sträckning. 

Regeringens beslut att redan i januari 1985 uppdra at vägverket att 

projektera ovannämnda motorväg togs i all hast i samband med att Volvos 

planer på etablering i Uddevalla offentliggjordes. Tanken är att vägbygget 

skall påbörjas redan år 1987 för att tillfredsställa bil företagets krav. 

Det trafikunderlag som normalt krävs för att motivera motorvägssatsning-

4 Riksdagen 19ti5!Hti. I 5 sam/. Nr 13 
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ar iir ca l.'i 000 fordnn per dygn. Trafiken söder om Uddevalla iir i dag mindre TU 1985/86: 13 
iin hiilftcn av detta. För striickan finns i viigverkets tidigare planer. dvs. före 

regeringens ingripande. endast en serie [itgiirdsfiirslag för att minska 

olycksriskerna. En s{1dan satsning har. som motioniirerna framhi1ller. stark 

folklig förankring i motsats till motorviigsplanerna. Skillnaden knstnadsmiis-

sigt iir anmiirkningsviird. Enligt viigvcrkcts tidigare prioritering skulle heli1 

E h:an nnrr nm Göteborg kunna förhiittras för 300 milj. kr.. medan enbart de 

fyra mil motnrviig som miitcr allt starkare motstt111d nu beriiknas till ca I 

miljard kronor. 

Oavsett vilket altL'rnativ snm viiljs fiir striickan Stora I liiga-Uddevalla 

och iiven om motorviigsplancrna krymps ner till c::n motortrafikled. nu niimnt 

av kommunikationsministqn. handlar det vidare enligt motioniirerna om ett 

onödigt och dyrbart projekt för att till_!.!odose GyllenhammargruppL'ns 

intressen. ()m en si1dan satsning giirs hL'tyder det att den mycket starka 

folkliga opinionen kiirs över !lch att Bohusliin hotas av fiirödelse av hela 

samhiilkn. somt. ex. Ljungskile. altL'rnativt att stora natur- och kulturviir­

den i skogsbygden g;'tr till spillo. Skogsdiiden. i en redan hotad region. 

p{1sky11das av varje satsning som fiirutsiitter en iikning av l;tndsviigstrafiken. 

Niir det giilkr viigstdckan mellan Stcnungsund och Uddevalla niimns 

ocks<'.1 i motionen att motorviigcn till fiir ett t1r sedan var helt oplannad. Det 

brukar i övriga fall ta 10-1.'i i1r av noggrann planering innan en landsviig kan 

byggas. I budgetprnpositionc::n {1lt'rfinns nu det förslag som tillfredsstiillcr 

Scanlink-idfrrna och som iir det dyraste hygget i viigverkets histnria. 

Verket fdtntas ocksi1 enligt motioniirerna sin auktoritet genom regeringens 

samarhe!L' lllL'd Volvo nch '.'lordiska ri1dets nya roll som övernationellt organ. 

De föriindringar som skett under det senaste {1rd siigs vidare föriindra den 

regionala balansen pt1 ett drastiskt siitt. Anpassningen till storföretagens krav 

pi1 supersnabba transpnrter leder till att niidviindiga viigsatsningar i t. ex. 

'.'lorrlandsregionen fördröjs ytterligare. 

Utskottet delar i princip den uppfattning motioniirerna si1lunda givit 

uttryck [it och avstyrker följaktligen propnsitionen i hiir berörd del. Diiremot 

bör. si'1som rnotioniirerna understrukit. E 6 rustas upp av trafiksiikerhetsskiil 

pi\ hiir niirnnda avsnitt. vilket av riksdagen hör ges regeringen till känna. 

Vad utskottet nu anfört innebär ett tillstyrkande av niimnda motion i dessa 

dL'lar. Det innebiir ocksi1 ett tillgodnsccndc i viisentlig:a delar av motion T272 

(c) likaledes i berörda delar. 

dels att utskottets hemstiillan under 22 bort ha följande lydelse: 

22. hctriiffandc den nordiska l111ncllingsplanrn fiir ckrmmnisk llf-

1·('ck/ing och ji1/I sysselsiillning 
att riksdagen med avslag: p<i regeringens förslag: och med bifall till 

motion 198.'i/86:T260 (vpk) yrkandena I i denna del och 2 samt med 

anledning av motion l98.'i!X6:T272 (c) yrkandena 1 och 2 som sin 

mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hiirom anfört. 
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8. Regeringens förslag till ändring i väglagen (mom. 24) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskolkts yttranlk som p:1 s. 211 hiirjar med "Utskotlet 

har" och slutar med '"i viiglagen" hllrt ersiittas med text av följande lyddse: 

Utskottet vill med anledning av lagförslaget erinra 01i1 all den l[rnga raden 

av sänkta statsbidrag till kommunerna innehiir en iivcrviiltring av allmänna. 

kostnader frfln staten till kommunerna. Hiirigcnom kommer en allt större dd 

av finansieringsbördan att skjutas över pi1 den proportionella kommunal­

skatten. Staten har dock helt andra möjligheter än en kommun att via 

lagstiftning åstadkomma finansiella resurser. Kommunerna iir hiinvisade till 

kommunalskatt p{t fysiska personer eller möjligen avgifter. 

Den föriindring av skattetrycket innebiirande iiverviiltring p;'1 kommuner­

na som nu sker - om regeringens förslag till ökat kommunalt viighållningsan­

svar blir riksdagens bcslut-förstiirker. s(1som framht1lls i motion T3 I 7 (vpk). 

en orättvis fördelning. Ptt sikt drabbas de ekonomiskt svagare grupperna. I 
likhet med motionärerna anser utskottet att st1dana Mgiirder i varje fall skall 

ske först efter ingaende utredningar som garanterar eri fiirdelningspolitiskt 

riktig lösning. Hela fr[1gan om fördelning av uppgifter och finansiell! ansvar 

mellan staten och kommunerna tillhiir s;llunda skattepolitiken och borde fo 
sin prövning i samband med en grundlig iivcrsyri av hela kommunalskatte­

problemet med målinriktningen att pröva en gemensam slatskommunal 

enhetsskatt. I avvaktan på sitdana åtgärder är utskottet inte berett att 

tillstyrka nu föreliggande förslag till kostnads- och ansvarsfördelning vad 

gäller de statskommunala vägarna. I enlighet hiirmed avstyrks ocksä det nu 

aktuella lagförslaget. 

dels att utskottets hemstiillan under 24 bort ha följande lydelse: 

24. att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T317 (vpk) yrkande 

2 avslår det av regeringen i propositionen framlagda förslaget till_ 

ändring i väglagen (1971:948). 

9. Anslaget Bidrag till drift av. kommunala v~igar och gator 
(mom. 26) 

Rolf Clarkson. Per Stenmarck och Göre! Bohlin (alla in) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande som pa s. 20 börjar med '"Utskottet 

finner" och på s. 21 slutar med "'berörda motionsyrkanden'" bort ersiittas 

med text av följande lydelse: 

Den kommunala sektorn har. säsom framhålls i motion T414 (m). genom 

sin ekonomiska tyngd en nyckelroll i arbetet med att sanera den svenska 

ekonomin. Ungefär en fjärdedel av de sammanlagda kommunala utgifterna 

täcks av statsbidrag. Denna situation är även enligt utskottets uppfattning 

orimlig med tanke pa det stora statliga budgetunderskottet och det faktum att 

kommuner och landsting under senare :h byggt upp betydande finansiella 

resurser. Den kommunala sektorns finansieringskapital uppgick s:llunda till 

över 30 miljarder kronor i 1983 :lrs bokslut. 

Regeringen har i årets budgetproposition insett vikten av att på detta 

TU 1985/86: B 
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område reducera statsbidragen för att hiirigenom diimpa det statliga TU 1985/86: 13 

budgetunderskottet som ett led i saneringen av vårt lands ekonomi. Enligt 

utskottets uppfattning iir det emellertid möjligt att ytterligare skiira ned 

statsbidragen till kommunerna för byggande resp. drift av kommunala viigar 

och gator. Detta kan ske utan att denna ätgärd på ett avgörande siitt för 

negativa effekter för kommunernas viiga·r och gator. Utskottet föreslår 

därför att till Bidrag till drift av kommunala viigar och gator aiisl[ts 600 milj. 

kr. 

Särskilt drabbade kommuner hör kunna kompenseras p{1 annat sätt och i 

enlighet med motions ledes ( m) i särskild ordning framlagda förslag. 

Genom vad ~tskottet salunda anfört tillgodoses till viss del yrkandet i 

motion T21 l (c) om en anslagsminskning med 200 milj. kr. Utskottet 

avstyrker diiremot yrkandena i motion T3 l 7 (vpk) om en höjning av anslaget 

med 100 milj. kr. och T395 (fp) om avslag pii. regeringens hesparingsförslag i 

denna del. 

dels att utskottets hemstiillan under 26 bort ha följande lydelse: 

26. att riksdagen med avslag pt1 regeringens förslag samt motioner­

na 1985/86:T317 (vpk) yrkande 1 och 1985/86:T395 (fp) yrkande I. 
med anledning av motion 1985/86:T21 l (c) yrkande 3 samt med bifall 

till motion 1985/86:T414 (m) yrkande I till Bidrag till drift m· 

kommunala 1·iigar och gator för budgetåret 1986/87 anvisar ett 

reservationsanslag pi\ 600 000 000 kr.. 

10. Anslaget Bidrag till drift av kommunala vägar och gator 
(mom. 26) 

Olle Grahn och Hugo Bergdahl (b[1da fp) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 20 börjar med "Utskottet 

finner'' och på s. 21 slutar med "berörda motionsyrkanden" bort ersättas 

med text av följande lydelse: 

Såsom erinras om i motion Fi2 I 9 (fp) föreslår regeringen en indragning av 

statsbidrag till kommunerna på 2-2.5 miljarder kronor. Beloppet går inte att 

närmare precisera eftersom det sa~nas en redovisning i budgetpropositio­

nen. Dessa besparingar bestftr av ett stort antal poster: sänkning av 

statsbidraget till lärarlöner. avskaffande av ett bidrag till landstingens barn­

oeh ungdomstandvård. ändrade betalningsrutiner vid utbetalning av förskott 

för KBT och bostadsbidrag. minskning av bidraget till lokal och regional 

kollektiv persontrafik m. m. 

Såsom motionärerna därvid framhållit vittnar valet av besparingsobjekt 

inom den kommunala sektorn om en anmiirkningsviird brist på kunskap 

och/eller känsla för de regionalpolitiska konsekvenserna av förslagen. 

Statshidragsminskningen bör i stället göras pa ett sfl generellt sätt som 

möjligt. Av regionalpolitiska och andra skiil kan utskottet därför inte förorda 

en minskning av nu förevarande anslag och avstyrker därför regeringens 

förslag härom . 

. Vad utskottet nu anfört innebär ett tillgodoseende av syftet med yrkandet i 

motion T395 (fp) i denna del och av motsvarande yrkande i motion T317 40 



(vpk) medan diircmot motionerna T21 l ( c) och T414 (m) i motsvarande delar TU 1985/86: 13 
avstyrks. 

dels att utskottets hemstiillan under 26 bort ha följande lydelse: 

26. att riksdagcn med avslag på regeringens förslag och motionerna 

I 985/86:T2 I I (c) yrkande 3 och I 985/86:T414 (m) yrkande I samt med 

anledning av motionerna 1985/86:317 (vpk) yrkande I och 1985/ 
86:T395 (fp) yrkande I till Bidrag till dnft m· ko1111111111ala 1·ägar och 
gator för budgetåret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 

751 000 000. kr .. 

11. Anslaget Bidrag till drift av kommunala vägar och gator 
(mom. 26) 

Gösta Andersson och Agne Hansson (bilda c) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som p<I s. 20 börjar med "Utskottet 

finner" och på s. 21 slutar med "'berörda motionsyrkanden" bort ersättas 

med text av följande lydelse: 

St1som framhålls i motion T21 I (c) har förevarande anslag under en följd av 

är fött kraftiga reala påslag. Bl. a. mot bakgrund av det fiirviintade goda 

finansiella läget för kommunerna under bidragsåret 1987 aviserar regeringen 

att en särskild utredare skall tillkallas för att utreda formerna och de 

finansiella förutsättningarna för ett ökat kommunalt vägh<Hlningsansvar. 

Utskottet stöder regeringens huvudinriktning när det gäller eld aktuella 

anslaget men menar att kommunerna redan 1987 hör ta ett större ekonomiskt 

ansvar för de egna viigarna och gatorna och föreslår därför med tillstyrkande 

av motionen i denna del en ytterligare sänkning av det statliga bidraget med 

200 milj. kr. Härigenom avstyrks yrkandena i motionerna TJ 17 (vpk) om en 

höjning av anslaget till 751 milj. kr. och T395 (fp) om avslag på regeringens 

hesparingsförslag samt T414 (m) yrkande I om en minskning av anslaget till 

600 milj. kr. 

dels att utskottets hemställan under 26 bort ha följande lydelse: 

26. att riksdagen med avslag på regeringens förslag och motionerna 

1985/86:TJ17 (vpk) yrkande I, 1985/86:T395 (fp) yrkande I och 

1985/86:T414 (m) yrkande I samt med bifall till motion 1985/86:T21 I 

( c) yrkande 3 till Bidrag till drift m• kommunala vägar och gator för 

budgetåret 1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 451 000 000 kr.. 

12. Anslaget Bidrag till drift av kommunala vägar och gator 
(mom. 26) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande som pä s. 20 börjar med "Utskottet 

finner" och på s. 21 slutar med "berörda motionsyrkanden",bort ersättas 

med text av följande lydelse: 

Utskottet kan för sin del inte godta regeringens besparingsförslag. Av de 

principiella skäl som anförs i motion T317 (vpk) motsätter sig utskottet 41 



s~1lunda att en minskning av statshidragen till kommuncrna p{1 cktta omräde TU 1985/86: 13 

sker nu och p<:l det siitt regeringen fiircslagit. Anslaget biir diirför enligt 

utskottcts uppfattning och med tillstyrkande av niimnda motion i denna del 

tas upp med 751 milj. kr. 

Vad utskottet nu anfört innehär till viisentlig del ett tillgodoseende av 

yrkandet i motillll T395 (fp) i denna del. 

Diircmot avstyrker utskottet yrkandena i motionerna T2 Il ( c) och T 414 ( m). 

häda i nu berörda delar om minskning av anslaget i förh{11lande till 

regeringens förslag. 

dels att utskottets hemstiillan undcr 26 bort ha följandc lydelse: 

26. att riksdagen med avslag pä rcgL'ringcns förslag och motionerna 

1985/86:T21 l (c) yrkande 3 och 1985/86:T414 (m) yrkande L med 

anlcdning av nll)tion 1985/86:T395 (fp) yrkandc I samt med bifall till 

motion l 985/86:T3 l 7 (vpk) yrkandc 1 till Bidrag till drifi ar ko11111111na­
la 1•iigar och gator för hudget{iret 1986/87 anvisar ett rescrvationsan­

slag pil 751 000 000 kr.. 

13. Anslaget Bidrag till byggande av kommunala vägar och 
gator (mom. 27) 

Rolf Clarkson. Per Stenmarck och Göre! Bohlin (alla m) anser 

dels att den del av utskottcts yttrande pft s. 21 som börjar med ··utskottet 

delar" och slutar med "denna del" bort ersiittas med text av följandc lydelse: 

Utskottet delar föredragandens uppfattning att kommunerna bör ta ett 

stiirre ansvar för den kommunala viighf11lningen och tillstyrker därför de nya 

hidragsreglerna för densamma. I liirav följer att utskottet i denna deL 

avstyrker yrkandena i motioncrna T334 (vpk) ochT395 (fp). 

Enligt utskottets uppfattning är det dock möjligt att ytterligare skiira ned 

statsbidragen till kommunerna för byggande av kommunala viigar och gator. 

Detta kan ske utan att denna åtgiird p~1 ect avgörande siitt för negativa 

effekter med avseende ptt utbyggnaden av ·dessa vägar och gator. Utskottet 

föreslår därför med tillstyrkande av motion l 985/86:T414 (m) i denna del att · 

till förevarande ändamM för nästa budgetar ansläs 300. milj. kr. 

Utskottet avstyrker följaktligen övriga motionsyrkandcn - avseende 

oföriindrad bidragsgivning eller ett högre anslag än det regeringen äskat för 

n~ista budgetår. 

dt>ls att utskottets hemställan under 27 bort ha följande lydelse: 

27. att riksdagen 

a) med bifall till regeringens förslag och med avslag på motionerna 

1985/86:T334 (vpk) i denna del och 1985/86:T395 (fp) yrkande 2 
· godkiinner de i propositionen förordade riktlinjerna för statsbidrags­

givningen till kommunernas viig- och gatuhållning. m. m .. 

b) att riksdagen med avslag på regeringens förslag och motion 

1985/86:T334 (vpk) i denna del samt med bifall till motion 1985/ 

86:T414 (m) yrkande 2 till Bidrag till byggande m· kommunala 1·iigar 
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och galor för hudgetiiret 1986/87 anvisar ett reservatinnsam;lag på TU 1985/86: 13 

300 000 000 kr. . 

14. Anslaget Bidrag till byggande av kommunala vägar och 
gator(mom. 27) 

Olk Grahn och Hugo Bergdahl (h<'1da fp) anser 

dels att den del av utskottets yttrande p{1 s. 21 som börjar med "Utskottet 

delar" och slutar med "denna del" bort ersiittas med text av följande lydelse: 

Utskottet kan inte ansluta sig till föredragandens uppfattning h:irom. 

Frägan om kommunernas ansvar för den egna v:igh{11lningen 111. m. hör i 

enlighet med fiirslag i motionerna T395 (fp) och Fi219 (fp) ses i ett större 

sammanhang d:ir regionalpolitiska och fördelningspolitiska synpunkter biir 

vägas in i ek rent viigpnlitiska sammanhangen. Under hiinvisning till vad som 

diirvid anförts anser sig utskottet s[llunda inte kunna hitr:ida föredragandens 

förslag om en siinkning av bidragsprocenten och avstyrker följaktligen 

förslaget hiirom. 

Vad utskottet nu anfört betdiffandc bidragsgivningen innebiir i princip ett 

tillstyrkande av motionerna T395 ( fp) i denna del och motion T33-l (vpk) 

likaledes i denna eld. Diiremot avstyrks motion T-l 1-l ( m) i motsvarande 

delar. 

Beträffande anslagets storlek däremot tillstyrks regeringens fiirslag och 

avstyrks motionsyrkandena hiirom. 

dels att utskottets hemsmilan under 27 bort ha följande lydl'lse: 

27. att riksdagen 

a) med ankdning av motionerna 1985!86:T395 (fp) yrkande 2 och 

I 985/86:T334 (vpk) i denna del avslär de i propositionen förordade 

riktlinjerna för statsbidragsgivningen till kommunal viig- och gatuhäll­

ning m. m., 

b) med bifall till regeringens förslag llch med avslag p[i motionerna 

198.5/86:T33-l (vpk) i denna del och 1985/86:T-ll-l (ml yrkande 2 till 

Bidrag 1ill bvggandc ai· kommunala rägar ocli gator fiir hudgct<'iret 

1986/87 anvisar ett rescrvationsanslag på 360 000 tJtltl kr.. 

15. Anslaget Bidrag till byggande av kommunala vägar och 
gator (mom. 27) 

Sven llenricsson (vpk) anser 

del1· att den del av utskottets yttrande pil s. 21 som börjar med "Utskottet 

delar" och slutar med "denna del" bort ersiittas med text av följande lydelse: 

Utskottet är för sin del inte berett att tillstyrka den iindring och försiimring 

av bidragsgivningen p{1 förevarande område som förcsh'is i propositionen. 

Framför allt regionalpolitiska skäl talar diiremot. Det iir ocksci av största vikt 

att förutsiittningarna för en utbyggnad och fiirbiHtring av kollektivtrafiken 
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inte försämras. Mot bakgrund bl. a. härav avstyrker utskottet regeringens TU 1985/86: 13 
förslag i fr{1gan och tillstyrker alltst1 motion T334 (vpk) i denna del. 

Inte heller i anslagsfr;'igan kan utskottet godta regeringens förslag. då detta 

innebär en alltför otillräcklig medelsanvisning för nästa budgetår. Med 

tillstyrkande av förut nämnda motion även i denna del föreslår utskottet 

därför att anslaget i stället tas upp med 400 milj. kr. 

Utskottets stiillningstagande i dessa delar innebär ett avstyrkande av 

motion T39S (fp) i denna del. Yrkandet i motion T4l4 (m) om en minskning 

av anslaget i förht1llande till regeringens förslag avstyrks. 

dels att utskottets hemställan under 27 bort ha följande lydelse: 

27. att riksdagen 

a) med bifall till motion 198S/86:T334 (vpk) i denna del och med 

anledning av motion l 98S/86:T395 (fp) yrkande 2 avslår de i proposi­

tionen förordade riktlinjerna för statshidragsgivningen till kommunal 

väg- och gatuhMlning m. m .. 

b) med avslag p~1 regeringens förslag och motion l985/86:T414 (m) 

yrkande 2. samt med bifall till motion 198S/86:T3:l4 (vpk) i denna del 

till Bidrag fil! hyggande ar kommunala 1·iigar och ga1or för hudgetiiret 

1986/87 anvisar ett reservationsanslag pt1 4011 0110 11011 kr.. 

16. Anslaget Bidrag till drift av enskilda vägar m. m. 
(mom. 28) 

Gösta Andersson och Agne Hansson (båda c) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 22 som börjar med ··utskottet 

finner" och slutar med "motsvarande del" bort ersiittas med text av följande 

lydelse: 

Säsom anförts i motion T2 l 1 ( e) skar regeringen i 1983 års budget drastiskt 

ned anslaget Bidrag fil! driff av enskilda 1·iigar, samtidigt som man sänkte 

bidragsandelen från 70 r-r. till 50 s;. .. Året efter infördes ett differentierat 

bidragssystem med fyra olika niv{1er. Detta system har emell.:rtid i praktiken 

visat sig medföra stora avgränsningssvårigheter. Det har därigenom lett till 

ökad byriikrati och i enskilda fall klara orättvisor. 

Utskottet som delar motionärernas uppfattning tillstyrker sålunda att en 

återgtmg sker till de regkr för statsbidragsgivningen som gällde för budgetår­

et 1982/83. 

Det torde få ankomma på regeringen att föranstalta om härför erforderliga 

författningsändringar. 

Vad utskottet härom anfört innebär ett tillstyrkande av förslagen i denna 

del i motion T2ll (c). Däremot avstyrks yrkandet i motion T231 (m). 

Med beaktande av vad som vidare anförts i motion T21 l ( c) om medelsbeho­

vet för enskilda vägar bör anslaget höjas med 25 milj. kr. till 385.5 milj. kr. 

Utskottet tillstyrker att så sker. 

dels att utskottets hemställan under 28 bort ha följande lydelse: 

28. att riksdagen 

a) beträffande ändrad bidragsgil'l1ing fil! driff av enskilda vägar, med 44 



bifall till motion 1985/86:T211 (c) yrkande 4, och med avslag på TU 1985/86: 13 
motion 1985/86:T23! (m) beslutar en återgång till de bidragsregler 

som gällde för budgetåret 1982/8:~. 

b) med anledning av regeringens förslag samt motion l 985/86:T21 l (c) 

yrkande 5 till Bidrag till drift m· enskilda 1•ägar m. m. för budgetåret 

1986/87 anvisar ett reservationsanslag på 385 500 000 kr.. 

17. Vägplanerings- och utbyggnadsfrågor avseende 
Stockholmsregionen m. m. (mom. 56) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande på s. 25 som börjar med "Detsamma 

gäller" och slutar med "Stockholms län m. m." bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

Däremot finner utskottet vägande skäl tala för motion T340 (vpk) 

yrkandena I och 4 om väguthyggnader i Stockholms liin 111. m. 

Behoven av trafikpolitiska åtgärder är såsom framhålls i motionen stora 

inom Stockholms län. Den stora koncentrationen av invtmare som har 

arbetsplatser spridda runt om i länet. ofta langt från bostaden. ställer hiiga 

krav på väl fungerande kollektiva lösningar. Det befintliga viignätet måste 

vidare enligt motionärerna rustas upp och byggas ut för att lösa svära 

miljöproblem orsakade av trafiken. 

Stockholmsregionen är även enligt utskottets uppfattning i dag till stora 

delar uppbyggd efter och anpassad till bilismen. En utbyggnad av viigsyste­

met är därför nödvändig. 

Nya vägar är emdlertid motiverade enbart om de medför påtagliga 

förbättringar av trafiksäkerheten och/eller miljön för de kringboende eller 

om de ökar framkomligheten för kollektivtrafiken. :"lya vägar kan också vara 

befogade om de bedöms som viktiga inslag för att komma till rätta med den 

regionala obalansen. De kan också behövas för att trafikförsörja nya 

bostads- och arbetsplatsområden. 

På de i motionen anförda skälen bör bl. a. en omprioritering av medlen för 

byggande av statliga vägar göras så att anslag kan utges för igimgsiittande av 

byggnation av Norra Länken under budgetåret 1986/87. 

En utbyggnad av trafikleder utöver Norra Länken behövs ocksä enligt 

motionen. Värtalänken. Södra Länken/Årstalänken är sålunda nödvändiga 

projekt som också upptagits i regionplanen. 

Följande vägutbyggnader. som uppfyller kraven om bättre trafikmiljöer. 

och som är angelägna utöver Norra Länken tas vidare upp i motionen, 

nämligen 

o Södra Uinken/Årstalänken 

o Värtalänken 

o Haninge leden via Lissmavägen från Lännersta trafikplats med anslutning 

till Storängsledcn vid Huddinge central och till Lindvretens trafikplats 

o Väg 77 mellan Norrtälje och länsgränsen till Uppsala län där vägen för 

övrigt sedan länge är färdigutbyggd 

o Sundbyvägen 
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o E 3 mellan Rösda och Siiderhall 

o Lindvrctcns trafikplats vid Kungens kurva 

Andra viigutbyggnader och förbiittringar som möjliggör kollektiva tviirför­

bindelser iir ocksi1 nödviindiga inom regionen. 

Utskottet finner det för sin d_el vara angeliiget att de sMunda föreslagna 

utbyggi1aderna kommer till stånd och tillstyrker diirför motion:irernas förslag 

härom. 

Vad utskottet nu anfört. som innebiir ett tillstyrkande av nwtiom:n i friiga 

~amt ett tillgodoseende i vissa delar av yrkandena i motionerna T295 ( m) 

yrkande I om riigfrclgor i Swckhol111.11l'gio11c11 ochT.137 (fp) lllll 1·iigpla11eri11g 
i Stockholmsregionen bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemstiillan under 56 bort ha följande lydelse: 

56. bt.'triiffande 1·iigpla11cri11gs- och .11tbygg1111ds(rtlgor m·.1·ee11tlc 
Stockholmsregionen m. m. 
att riksdagen med bifall till motion 1985!86:T3·.W (vpk) yrkandena l 

och 4 samt med anledning av motionerna l 985/86:T295 ( m) yrkande I 

od1 1985/86:T337 (fp) som sin mening ger regeringen till bnna vad 

utskottet hiirom anfört. 

18. Upprustning av väg 8J (mom. 57) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den mening i utskottets yttrande pi1 s. 25 som börjar med "Vidare 

avstyrks" och slutar med "riiK H3" bort ersiittas med text av följande lydelse: 

S{1som framhålls i motion T-141 (vpk) finns det ,delar av vilrt land diir den 

kollektiva trafiken inte kan crsiitta fördelarna med vad bilen kan ge. För att 

miinniskor skall kunna ta sig till och fr~rn arbetet. n{1 affärer och andra 

serviceinriittningar iir bilen för dem en nödviindighet. 

St1 anges i motionen vara förhi1llandet för de miinniskor som har sina 

bostäder beliigna mellan Ramsjö och Ånge. Samtidigt iir vissa delar av denna 

vägsträckning i s{1 dåligt skick att det utgör en direkt fara att trafikera viigen. 

Vissa delar av tiret iir dessa sträckningar niira nog oframkllmliga: det giiller 

vintertid samt under tjii\lossningstiden. 

Det kan inte vara ett orimligt krav. säger motioniiren. att ocks~1 miinniskor 

i dessa områden skall ha riitten till t.>n god viigstandard. 

Nämnda sträckning trafikt.>ras ocksä av lastbilar. Frtrn Änge till Mcllansvt.>­

rige är viig 83 den niirmaste striickan. Pil grund av viigens d{diga skick maste. 

dessa lastbilstransporter ske via en omväg,som betyder dyrare transporter · 

och dessutom förliinger tiden för transporten. 

Viig 83 har under ett stort antal år varit föremal för uppmiirksamhet i 

Sveriges riksdag. En kraftig folkopinion har utvecklats i berörda omr<1den för 

att {\(gärder skall vidtas för att förbiittra viigens standard. Det bordt.> nu enligt 

motionären vara pa tiden att riksdagen uttalar sig för att sE1 skall ske. 

Liknandt.> yrkanden har anförts i motionerna T213 (c) och T232 (fp). 

Utskottet dt.>lar mo!ionärt.>rnas uppfa!tr!ing att en upprustning av vligcn 

snarast m{1ste komma till st~rnd och tillstyrker cliirför motion T341 (vpk). 

TU 1985/86: 13 
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Vad utskottet nu anfört. som ocks;i i allt viisentligt innehiir ett tillgodoseende TU 1985/86: 13 
av yrkandena i motionerna T2 l 3 ( c) och T232 ( fp ). bör av riksdagen ges 

regeringen till känna. 

dels att utskottets hemstiillan under 57 bort ha följande lydelse: 

57. hctriiffande upprustning m· 1·1/g 83 

att riksdagen med bifall till motion l 985/86:T34 I (vpk) och med 

anledning av motionerna 1985/86:T213 (e) och 1985/86:T232 (fp) som 

sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hiiwm anfört. 

19. Upprustning av väg 346 mellan Rossön och Flybäcken i 
norra Jämtland (mom. 58) 

Sven I lenricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande p{1 s. 26som börjar med "Under 

hänvisning" och slutar med ··A1i·shorgs liin" bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

Såsom framhMls i motion T201 (vpk) har genom en viss omliiggning av 

trafiken dels från flottning av rundvirke till väg- och järnviigstransport. dels 

av personbefordran från jiirnviig till landsviig kravet p:i biirighet m. m. vad 

gäller viig 3./6 mellan Rossiin och Flybiickcn blivit stiirre än tidigare. 

Då Forsmo- Hoting-banan rustades upp till timmerban<i byggdes enligt 

motionen en stor timmerterminal i Hoting. Till denna terminal körs p{1 lasthil 

från skogsregionens avverknings- och avHiggningsplatser virke för vidare 

befordran med t{1g frtm Hoting via Forsmo-banan till Örnskiildsvik/I Iusum. 

Det är fråga om flera tunga tiig om dygnet. Härigenom har allts[1 viig 346 i 

återstående grusbelagt avsnitt mella11 Flybiicken och Rossön - ett par mil -

blivit extra hårt belastad i samband med övergöng till nytt transportsystem 

för virke. När vidare persontrafiken Hoting-Forsmo- Lh1gsele drogs in och 

ersattes med landsvägstrafik (buss eller bilar) ökade trafiken med krav pä 

vägbanans kvalitet. Dessa förhi1llandcn. som enligt motionen hiingdc 

samman med ii.tgärder från statens sida·. har medfört ökad pafrestning på 

vägnätet som redan tidigare var svagt. Då det gLiller hiir omnLimnd 

ersättningstrafik för nedlagd järnviigstrafik (personer) har vidare. enligt 

motionen. redan i fjolårets budgetproposition av departementschefen utta­

lats att i de fall vägupprustning kunde anses behövlig skulle det ankomma på 

regeringen att besluta hiirom samt anvisa medel på ni1got sätt. 

Det finns ~iven enligt utskottets uppfattning skLil att se en behövlig 

upprustning av här aktuell vägstriieka som en följd av statens egen 

trafikomläggning. Åtgärder mäste därför vidtas för viigefö upprustning. 

Detta är dessutom motiverat av sysselsättningsläget i onuädet samt av det 

förhallandet att vägsträckan från Hoting till Flybiicken redan rustats upp och 

blivit belagd. 

Vad utskottet nu anfört. vilket innebär ett tillstyrkande av motionen i 

fråga. bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

Utskottet avstyrker däremot motion T348 (c) om upprustning av l"issa 

läns1·ägar i Ah-sborgs liin. 47 



dels att utskottets hemställan under 58 bort ha följande lydelse: 

58. beträffande upprusming m· 1·äg 346 mellan Rossön och Flyhiick­

en i norra Jiimtland 
att riksdagen med bifall till motion I 985/86:T201 (vpk) som sin mening 

ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

20. Ortnamnsmärkning m. m. (mom. 60) 

Gösta Andersson och Agne Hansson (h{1da c) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 26 som börjar med "Enligt de" 

och slutar med "detsamma avstyrks" hort ersättas med text av följande 

lydelse: 

Såsom framh{11ls i motionen är emellertid ortnamnen av utomordentlig 

betydelse i v!irt samhälle. De iir en viktig del av vårt kulturarv. Därför iir de 

viktiga att bevara. En ökad ortnamnsmärkning innebär därför att slå vakt om 

våra ortnamn. 

Viigmiirkesförordningen (SFS 1984:79) innebar uppenbarligen vissa lätt­

nader och ökade möjligheter att kunna sätta upp ortnamnsmärken ur även 

andra synpunkter än rent trafiktekniska. Skilda väghållningsmyndigheter 

tillämpar emellertid enligt motionären vägmiirkesförordningen något olika. 

Det giiller bäde i fråga om att ge tillstånd till ortnamnsmärkcn. och det gäller 

också frägan om vem som skall bekosta märkena. den enskilde eller 

myndigheten. I vissa liin finner man ortnamnsmärkcn ganska ofta också vid 

en hy eller t. o. m. enstaka gärd. I andra liin kan man få köra många mil förbi 

byar och gilrdar och genom socknar utan att mötas av ett ort namnsmärke. 

Förordningen måste enligt motionen få en generösare tillämpning över 

hela landet. generös såviil niir det gäller tillstånd till att sätta upp märken som 

niir det giiller kostnadsfrågan. I kostnadsfrågan bör det sålunda övervägas 

om inte det allmiinna skall stä för kostnaderna för ortnamnsmärkningcn. Det 

sägs vara svärt att hitta en rimlig motivering till varför den som bor i 

glesbygden sjiilv skall bekosta märkningen av sin hembygd medan den som 

hor i en större tiitort skall fä detta betalt av skattebetalarna generellt i landet. 

Det förklaras dock vara viktigare att ortnamnsmärken siitts upp pii ortbornas 

bekostnad än att de inte siitts upp eller kommer till st{md alls. 

Ortnamnsmärkningen bör vidare enligt motionen ske med hänsyn tagen 

till såväl trafiksäkerhctsekonomiska som miljömässiga aspekter. Invänd­

ningar som av trafiksäkerhetsskäl kan resas emot en för rikhaltig flora av 

märken anses inte gälla de fall som avses beträffande landsbygden. Trafiksä­

kerhctsskäl talar snarare för en mer frekvent ortnamnsmärkning på lands­

bygden. 

I motsats till en restriktiv ortnamnsmiirkning i allmänhet finns enligt 

motionären en generösare attityd från vägverkets sida vad gäller utmärkning 

av kommungränser. En sådan hållning motverkar snarare de syften som 

avses med motionen. då kommungränser inte behövs vare sig för orientering­

en eller ur säkerhetssynpunkt. Vad motionären eftersträvar är i första hand 

en generösare tillämpning av ortnamnsmärkningen på landsbygden för 

mindre orter. byar och enstaka gårdar. 

. TU 1985/86: 13 
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Utskottet delar motionärernas uppfattning och tillstyrker diirför motionen TU 1985/86: 13 
i här 'berörda delar. 

Vad utskottet härom anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna, 

dels att utskottets hemställan under 60 bort ha följande lydelse: 

60, beträffande ortnammmärkning m. m, 
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T324 (c) yrkande I som sin 

mening ger regeringen till känna vad utskottet hiirom anfört. 

Särskilt yttrande 

Plancringsordningen samt flerårs- och fördclningsplanerna 
(mom. 34-59) 

Gösta Andersson och Agne Hansson anför: 

I ett stort antal motioner framförs krav på upprustning eller nybyggnad av 

olika vägar i skilda delar av landet. Vid behandlingen av dessa motioner har 

vi anslutit oss till utskottets uppfattning att det inte är riksdagens uppgift att 

ta ställning till enskilda vägbyggnadsobjekt. Denna uppgift åvilar i första 

hand regionala organ och vägmyndigheterna. 

Vi utgår däremot ifrån att det finns goda skäl för att genomföra de 

väginvesteringar som aktualiseras i motionerna. Framför allt finns det starka 

reigonalpolitiska skäl för en upprustning av vägnätet i delar av landet som 

inte har tillgång till bra kollektiva trafikalternativ. Det är rimligt att dessa 

regioner kan få en upprustning av viignätet som ett led i strävandena att 

uppnå regional balans och en utveckling av näringslivet. 

Enligt vår uppfattning är det oroande att det finns en tendens till att 

samhällets begränsade vägresurser alltmer koncentreras till storskaliga 

projekt. En fortsättning av denna politik kan resultera i att ett stort antal av 

de vägobjekt som aktualiseras i motionerna skjuts på framtiden. Den 

fortsatta planeringen på vägområdet bör enligt vår uppfattning fa en starkare 

regionalpolitisk inriktning, En sådan prioritering av insatserna på vägområ­

det bör kunna i huvudsak tillgodose de önskemål som framförts i motio­

nerna. 
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Propositionens lagförslag 

Förslag till Lag om ändring i väglagen ( 1971 :948) 

I lärigencim föreskri\·s att 5 * väglagen ( 1971 :9-l8) skall ha följande lydelse. 

Nurnrande /\'lie/se 

Staten är dght11lare i den 111än ej 
Konungen eller, efter Konungens be­
myntfigande, statens 1·iig1·erk förord­
nar 1111 kommun i stället för statrn 
skall ram 1·iighållare inom sill omnl­
dc eller del diirm·. Såda111 förordnan­
de får 111eddelas endast 0111 del iir 
liimplig1 med hiinsyn 1ill ko1111111111rns 
fiirutsiitlningar. Förordnande kan 
jämkas eller ä1crkallas. 

' 

Föreslagen lydelse 

Staten lir viigh[11lari: för allmänna 
i•iigar. Om dct Jdimjar l'n god och 
ra1ionell i•iighällning jilr regcringl'll. 
eller den myndig/in so111 regeringen 
bestii111111er, bes/Illa all en ko11111111n 
skall rara riiglulllare ino111 kommu­
nen. Bes/11/1'/ kan hegriinsas 1il/ all 
m·se 1·is.1·a i·iigar eller l'i.ua omräden 
inom kommunen. 

Denna lag triider i kraft den I januari 1987. 
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