Trafikutskottets betinkande
1985/86:12 - S

om Kostnader, avgifter och investeringari

transportsektorn (prop. 1985/86:100bil. 8) TV

1985/86:12

Sammanfattning

Som ettled i fullféljandet av riksdagens trafikpolitiska beslut ar 1979 har man
inont kommunikationsdepartementet genomfort tva dversynsprojekt i syfte
dels att beddma om de avgifter och skatter som belastar olika trafikgrenar
och trafikslag dr vél avviigda med hinsyn till de samhéllsekonomiska
kostnader som ar férenade med trafiken, dels att klargora forutsittningarna
for en samordning av den investeringsplanering som bedrivs vid trafikver-
ken. De huvudsakliga resultaten av projekten behandlas i detta betiinkande.

I betinkandet behandlas vidare dels en m-motion, vari man motsitter sig
den samordning av trafikverkens investeringsplanering som aviseras i
propositionen, dels en vpk-motion, dir man bl. a. begir viss komplettering
av Jversynsprojekten och motsitter sig den roll som transportriddet avses
spela i investeringsplaneringen.

Utskottet avstyrker motionsyrkandena samt hemstiller att riksdagen
godkinner vad utskottet anfért dels om kostnader och avgifter inom
trafiksektorn. dels om investeringsplanering inom transportsektorn.

Vpk-ledamoten reserverar sig.

I en c-reservation framhélls att transportriadet inte nu bor tilldelas nya
uppgifter i friga om investeringsplanering pa sitt som aviseras i proposi-
tionen.

SJATTEHUVUDTITELN
Propositionen

I proposition 1985/86:100 bilaga 8 (kommunikationsdepartementet) har
regeringen under rubriken A. Kostnader, avgifter och investeringar i
transportscktorn (s. 184-198) i avsnittet Sirskilda fragor berett riksdagen
tillfille att ta del av vad foredragande departementschefen har anfort dels om
kostnader och avgifter inom trafiksektorn, dels om investeringsplanering
inom transportsektorn.

Av propositionen framgar att de berérda frigorna studerats av arbetsgrupper
inom ramen for tvd i kommunikationsdepartementets regi bedrivna dver-
synsprojekt. Syftet med dessa har varit dels att beddéma om. de avgifter och
skatter som belastar olika trafikgrenar dr vil avvagda med hénsyn till de
samhiillsckonomiska kostnader som édr forknippade med trafiken, dels att
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klargora forutsattningarna for en samordning av den investeringsplanering
som bedrivs vid trafikverken. Projekten redovisades under viren 1985 i tva
rapporter Kostnader och avgifter inom trafiksektorn, Ds K 1985:2-3, och
Investeringsplanering inom transportsektorn, Ds K 1985:4.

[ propositionen refereras de tva rapporterna och remissyttranden Gver
dessa samt redovisas féredragande departementschefens hirav féranledda
dvervdganden..

Motionerna

1985/86:T229 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs med anledning av
vissa rapporter betriffande kostnader och avgifter samt investeringsplané-
ring inom transportsektorn med hansyn tagen till de totala sambhilleliga
miljé- och ekonomiaspekterna.

1985/86:T424 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas, savitt nu ar i frga,
(yrkande 1), att riksdagen avsldr den i propositionen aviserade investerings-
planeringen inom transportscktorn.

Bakgrund

Genom riksdagens trafikpolitiska beslut ar 1979 (prop. 1978/79:99. TU 18§,
rskr. 419) fastlades en ny syn pd trafikpolitiken. I enlighet hirmed bor
priserna pa den offentliga scktorns transporttjinster anpassas till de sam-
hillsckonomiska marginalkostnaderna fér utnyttjandet av dessa tjanster.
Kravet pé kollektivt betalningsansvar, dvs. att det allméinnas utgifter for varje
trafikgren skall tdckas genom avgifter och skatter pd trafikanterna, ersattes i
princip med ett krav pd individuellt kostnadsansvar.

I beslutet understréks dven behovet av langsiktiga och tidsmassigt
samordnade investeringsplaner for samtliga trafikgrenar som underlag for de
sektorsdvergripande avvigningar som maste goras av regeringen och riksda-
gen. Vidare betonades det angeligna i att samhéllsekonomiska utviirdering-
ar gors av sddana projekt och atgirder inom olika trafikgrenar som kan
férvantas i vasentlig grad piverka trafikfordelningen samt trafik- eller
samhéillsutvecklingen. Vid en dverging till en mer marginalkostnadsanpas-
sad prissittning av de trafiktjanster som tillhandahélls 6kar — framhélls det i
utskottsbetinkandet — behovet av en samhillsekonomisk utvirdering av
viktigare investeringar pa trafikomradet. Utskottet sade sig ocksa forutsitta
att riksdagen skulle fa del av mera preciserade riktlinjer for trafikplaneringen
sa snart sadana forelig.

Kostnader och avgifter inom trafiksektorn

Enligt foredragande departementschefen utgdr det material som redovisas
av arbetsgruppen for kostnader och avgifter ett viirdefullt underlag for det
fortsatta genomférandet av riksdagens trafikpolitiska beslut. De behandlade
frigorna dr dock komplicerade och kraver i manga fall kompletterande
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studier samt ytterligare forskningsinsatser i samband med fortsatta dversyner
for att frimja det trafikpolitiska utvecklingsarbetet. Det dr sdlunda angeliiget
—betonar foredraganden — att utveckla metoder for en prissittning av den av
samhillet tillhandaballna infrastrukturen for transportvisendet som bittre
an for niarvarande kan tillgodose krav pd sivill foretagsekonomisk kostnads-
tickning som samhillsekonomiskt effektivt resursutnyttjande,

I fradga om biltrafiken i stdrre titorter delar foredraganden arbetsgruppens
uppfattning att de nuvarande trafikberoende skatterna inte mojliggdr en
marginalkostnadsanpassad prissittning. De trafikberoende bilskatternas
niva bor dirfor spegla landsbygdsférhallanden, medan titorternas problem
far 16sas i sirskild ordning — till stor del av berérda kommuner.

Ivad giller skattenivan for olika fordonsslag vid landsvigstrafik synes det—
fortsétter foredraganden —foreligga enrelativt god dverensstammelse mellan
denna och motsvarande samhéllsckonomiska marginalkostnader. Ett undan-
tag utgdr dock bussarna, for vilka skattenivan syncs ligga klart under
marginalkostnaderna. Overvigande skil talar darfor for att beskattningen av
bussarna biittre anpassas till kostnaderna.

Betriffande forhallandet mellan marginalkostnader och avgifter inom
luftfartens och jarnviigens omraden framhéller féredraganden att en biittre
anpassning av avgiftsstrukturen har skett resp. méjliggjorts genom atgirder
som har vidtagits pd senare tid.

I vad giller sjéfarten har — fortsiitter foredraganden — ndgon egentlig
anpassning av dess betalningsansvar till 1979 ars trafikpolitiska beslut hittills
inte skett. De férindringar som nu forestds av detta betalningsansvar, i en
annan del av propositionen, innebir dock en sadan anpassning samtidigt som
sjofartsverkets affarsmissiga inriktning renodlas. I sammanhanget erinrar
vidare foredraganden om sitt forslag till forandring av sjofartsverkets metod
for beritkning och redovisning av kapitalkostnader. Tillsammans med de
tidigare av riksdagen beslutade motsvarande foriindringarna {or SJ innebir
forslaget att olikheterna mellan dessa verk och luftfartsverket i friga om
behandlingen av kapitalkostnaderna elimineras.

Aven efter ett genomforande av de foreslagna atgirderna kvarstir dock —
betonar foredraganden — en skillnad mellan vigverket och de dvriga
trafikverken, cftersom investeringarna i statsviigniitet inte Kapitaliscras.
Vigverket avses dirfor fa i uppdrag att gora 1dpande och dverslagsmiissiga
berikningar av viigkapitalct och att redovisa detta pa limpligt siitt.

Investeringsplanering inom transportscktorn

Foredraganden ansluter sig till den uppfattning som redovisats av arbets-
gruppen for investeringsplanering och som innebdr att investeringar i
transportanliaggningar som det allménna tillhandahaller (infrastrukturinve-
steringar) bor samordnas pa ett biittre sitt n for ndrvarande. Luftfartsver-
ket, sjofartsverket, SJ och vigverket avses dirfor fa i uppdrag att uppritta
langsiktiga investeringsplaner. Plancrna bor omfatta en femarsperiod och
revideras vart tredje ar samt kompletteras med en dversiktlig lingtidsbedém-
ning for ytterligare fem dr. For viigverkets del innebiir detta att systemet med
de tiodriga viigplanerna kan behillas.
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Pa grundval av trafikverkens planer kommer regeringen. med bérjan i
1988 ars budgetproposition, att kunna samtidigt redovisa sin syn pa
trafikpolitiken och den langsiktiga inriktningen av investeringsverksamheten
inom trafikgrenarna. Redovisningen bor vara éversiktlig — betonar foredra-
ganden - och bl.a. omfatta utvecklingen inom transportomriadet samt
investeringarnas effekter pa transporstandard m. m.

Det ar vidare angeliget — fortsitter foredraganden — att metoder,
organisation och innchall i investeringsplaneringen utvecklas vidare. Sadana
fragor som infrastrukturinvesteringars verkningar i olika avseenden, sdsom
hilso- och miljoeffekter och langsiktiga utvecklingseffekter m. m.. bor
studeras vtterligare.

Eftersom hamnarna ligger utanfor statens direkta ansvarsomride bor
dessa inte inordnas i systemet for investeringsplanering, trots att de utgdren
betydelsefull del av infrastrukturen. Kommunernas och andra hamnintres-
senters planer for hamnutbyggnader bdr dock ingd som en del i sjofartsver-
kets langtidsbeddmning. _

[ friga om lansstyrelsernas roll i den foreslagna planeringen — fortsitter
foredraganden — dr denna vl definierad niir det giller véginvesteringar. For
Ovriga investeringar synes en aktiv insats frin ldnsstyrelsernas och andra
regionala vigintressenters sida under planeringsskedet mer dndamdlsenlig
an en traditionell remissbehandling av investeringsplanerna.

Enligt foredraganden bor det vidare ankomma pa transportradet att bista
trafikverken med gemensamt planerings- och prognosunderlag. Rédet bor
ocksd kunna bitrada regeringen med att belysa hur investeringar i cn
transportgren fir effekter pa andra transportgrenar. .

Foredraganden berér slutligen frigan om finansieringen av luftfartsver-
kets, sjofartsverkets och SJ:s investeringar i infrastrukturen. Utgangspunk-
ten for dessa investeringar maste vara full kostnadstickning i enlighet med de
ckonomiska mal som giller for trafikverken. I de sannolikt fa fall dir det kan
bli aktuellt att genomfora foretagsckonomiskt icke fullt 1onsamma investe-

ringar bor emellertid forrintningskravet kunna reduceras. Nedsittningen av -

forrantningsplikten bor sdledes kunna beslutas av regeringen frin fall till fall.

Utskottet

Kostnader och avgifter inom trafiksektorn

Enligt utskottets mening utgodr ifrigavarande utredningsmaterial ett virde-
fullt underlag for det fortsatta genomforandet aV'-riksdéigenS trafikpolitiska
beslut. De behandlade friagorna dr dock — som ocksd foredraganden
framhaller — komplicerade och torde i manga fall kriva kompletterande
studier samt ytterligare forskningsinsatser i samband med fortsatta dversyner
i syfte att frimja det trafikpolitiska utvecklingsarbetet.

I motion T229 (vpk) framhalls bl. a. vikten av att jarnvigstrafiken Kan
konkurrera pa lika villkor med vigtrafiken. Harfor fordras enligt motioné-
rerna att SJ i likhet med viigverket inte belastas med ansprak pa att forrénta
det i infrastrukturen nedlagda statskapitalet. Vidare foreligger — framhills
det i motionen — vissa brister i arbetsgruppens beriikningar av trafikens
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- miljoeffekter. Gruppen har silunda inte beaktat samhallets kostnader for att
reducera verkningarna av trafikens bullerstérningar och de yrkesskador som
de olika trafikmedlen férorsakar. Dessutom synes det s. k. humanvirdet vid
kvantifieringen av olyckskostnader vara otillrackligt och godtyckligt berik-
nat. Faktorer av det nimnda slaget maste varderas for att jiimférzmdc
analyser av kostnadskrav hos skilda verksamheter skall bli rattvisande.

Motionérerna framhaller ocksa vikten av undersdkningar om det viagslita-
ge som den tunga lastbilstrafiken frorsakar. Utan sadana kan man inte f4 en
korrekt bild av den tunga lastbilstrafikéns marginalkostnader d3 det galler
ansvar for vigunderhiliskostnader. T sammanhanget betonas vikten av en
berikning i vad mén den latta personbilstrafiken subventionerar den tunga
viigtrafiken.

Motiondrerna yrkar att vad de sdlunda anfért skall av riksdagen som dess
mening ges regeringen till kdnna.

Utskottet vill med anledning av denna.motion till en bérjan crinra om
riksdagens beslut vid forra drets riksmdte om nya riktlinjer for jarnvigspoliti-
ken (prop. 1984/85:114, TU 22, rskr. 348). Beslutet innebar bl. a. att staten
tar ett Okat ansvar for SJ:s kostnader for infrastrukturen, dvs. bannitet och
dartill knutna fasta anldggningar. Salunda medgav riksdagen en avskrivning
av hela det ingdende statskapitalet i infrastrukturen, ca 1270 milj. kr.
1985/86. Beslutet innebar vidare en uppdelning av SJ:s investeringar i fasta
anliggningarieninfrastrukturdel och en trafikforetagsdel. Syftet harmed var
att ge SJ arbetsforutsittningar som si langt mojligt liknar vagtrafikens.
Enligt beslutet skall endast 80 9% av sadana fortsatta investeringar i
infrastrukturen som ingdr i affarsbancniitet foras till statskapitalet med krav
pé forrantning. Avkastningskravet ir villkorligt, varfor eventuell underfér-
rantning inte belastar SJ:s resultat- eller balansrakning. T sammanhanget bor
ocksa erinras om de mojligheter till nedsatt forrantningsplikt som foreligger
for sadana, ofta stérre och vil avgriinsade investeringar som &r angelidgna
fran samhillsekonomisk synpunkt men dir den féretagsekonomiska lénsam-
heten ir otillricklig. Silunda foreslar regeringen, i en-annan del av
propositionen, att for investeringar i dubbelspar pa vistkustbanan 80 %
direktavskrivs, medan endast 20 % fors till statskapitalet med krav pa
forrantning.

Vid behandlingen av propositionen om nya riktlinjer for jarnvigspolitiken
avstyrkte utskottet ett yrkande i motion 1984/85:2885 (¢) om att investeringar
i affarsbanenitets infrastruktur skall direktavskrivas med 25 %, under
hanvisning till att en sadan — generellt tillimplig — avskrivningsniva inte skulle
utgdra tillrackligt incitament f6r SJ att 6ka intéikterna och minska kostnader-
na. Utskottet vidhaller denna instéllning och avstyrker foljaktligen motion

T229 (vpk), i nu berérd dei. som innebdr krav pé en dlrel\tavsknvmng av
samtliga investeringar i affarsbanenitet.

Vad hérefter giller de av motionérerna berérda frégorna om grunderna for
berikning av marginalkostnader samt férdelningen av kostnaderna for
vagtrafiken mellan olika fordonsslag férutsatter utskottet att de — i den man
s& ej redan har skett — dvervigs inom ramen for det fortsatta utrednings- och
forskningsarbete som foredraganden aviserar. Nagot riksdagens tillkannagi-
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vande synes sdlunda ej erforderligt, varfor yrkandet harom, savitt nu 4r i
fraga, avstyrks.

Utskottet tar i detta betiinkande inte stillning till de av féredraganden
berdrda frigorna om sjofartens betalningsansvar samt om beriikning och
redovisning av sjofartsverkets kapitalkostnader utan terkommer till dessa
sporsmal vid behandlingen av anslag till sjofart.

Vad foredraganden i 6vrigt anfort om kostnader och avgifter inom
trafiksektorn har inte givit utskottet anledning till erinran eller sirskilt
uttalande.

Investeringsplanering inom transportsektorn

I motion T424 (m) framhaélls att den statliga planeringen av trafikpolitikcn
bor reduceras. Trafikforetagen bor pa frivillig grund komma fram till
lampliga former fér samverkan och pé foretagsekonomiska grunder samord-
na sin trafik. Motionarerna siger sig darfr avvisa den av foredraganden
aviserade investeringsplaneringen inom transportsektorn.

Utskottet har inte frangdtt sin ar 1979 - i samband med riksdagens
trafikpolitiska beslut — uttalade uppfattning om behovet av langsiktiga och
tidsmaéssigt samordnade investeringsplaner for samtliga trafikgrenar som
underlag for de sektorsovergripande avvidgningar som mdste goras av
statsmakterna. :

Enligt propositionen giller féljande tidsplan for den forsta, samordnade
planeringsomgédngen:

Direktiv for investeringsplanering

fran regeringen varen 1986

Langtidsbeddmning inom trafikverken 1986

Forslag till investeringsplaner 1988-1992

samt langtidsbedomning redovisas till regeringen aug. 1987

Vigverket och lansstyrelser faststaller
flerarsplaner och fordelningsplan nov.—dec. 1987

Regeringens bedoémning av resursfordelningen
och inriktningen av infrastrukturinvesteringarna .
pa lingre sikt jan.1988

Tidsplanen bor sélunda kunna gora det méijligt for regeringen att utviirdera
verkens forslag till investeringsplaner i samband med budgetarbetet histen
1987 och att redovisa sin bedémning for riksdagen i 1988 drs budgetproposi-
tion. Utskottet konstaterar for sin del med tillfredstillelse att s avses ske
samt att regeringen i samband dédrmed dmnar redovisa sin syn pé trafikpoliti-
ken och den ldngsiktiga inriktningen av investeringsverksamheten inom
trafikgrenarna.
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Med hinvisning till det anférda avstyrker utskottet motion T424 (m) i nu
berdrd del.

I motion T229 (vpk) framhdlls att det finns goda skil att efterstrdva en
langsiktig investeringsplanering inom trafikomradet. Planeringen méste vara
langsiktig och vila pa samhillsekonomisk grund. Den bér vidare styras av
ckologiska, miljopolitiska och energipolitiska hénsyn.

Motioniarerna siger sig ocksé avstyrka forslaget att transportrédet skall
fungera som nigot slags dvermyndighet i friga om den langsiktiga investe-
ringsplaneringen. Det &r hir friga om — fortsdtter motionarerna — en viktig
politisk verksamhet, som maéste skotas inom kommunikationsdeparte-
mentet.

Utskottet vill med anledning av det sagda till en borjan erinra om att malet
fér 1979 ars trafikpolitiska beslut &r att ge invanare och naringsliv en
tillfredstillande transportforsérining till ligsta mojliga samhallsekonomiska
kostnader. God transportférsérjning édr en forutsittning for en balanserad
befolknings- och naringslivsutveckling i skilda delar av landet. Trafikpoliti-
ken skall darfér utformas i syfte att medverka till att malen f6r naringspoliti-
ken, energipolitiken, miljépolitiken, sysselsattningspolitiken och regional-
politiken kan uppnas. De mﬁlséttningér som salunda giller for trafikpoliti-
ken ~ och déirmed for investeringar och investeringsplanering inom trans-
portsektorn — syncs utskottet dgnade att tillgodose motionirernas 6nskemal.
Metoder, organisation och innehall i investeringsplaneringen bor dock — som
ocksa forcdraganden framhaller — utvecklas vidare. Exempelvis bor vigver-
kets planeringsmodell utvecklas sa att den kan tillimpas inom samtliga
trafikverk. Det synes ocksé angeliget att sddana fragor som ror infrastruktur-
investeringars effekter i olika avseenden, sdsom hélso- och miljoeffekter och
langsiktiga utvecklingseffekter m. m., studeras ytterligare inom ramen for ett
fortsatt forsknings- och utvecklingsarbete pa ifrdgavarande omrade.

Utskottet har vidare for sin del ingen erinran mot att transportradet
tilldelas de uppgifter inom investeringsplaneringen som foredraganden
aviserar. Dessa innebdr att radet dels bistdr trafikverken med gemensamt
planerings- och prognosunderlag, dels bitrader regeringen med att belysa hur
investeringarna i en transportgren far effekter pa andra transportgrenar. Det
kan salunda inte bli friga om att ridet fir ndgon annan roll i investeringspla-
neringen an cn rent radgivande. :

Med hinvisning till det anférda finner utskottet nagot riksdagens tillkdn-
nagivande ej erforderligt med anledning av motion T229 (vpk), savitt nu ri
fraga, varfor yrkandet hdrom avstyrks.

Motionsledes vickta frdgor om omorganisation och om avveckling av
transportradet aterkommer utskottet till vid behandlingen av anslag till
radet.

Vad foredraganden i Svrigt anfért om investeringsplanering inom tran-
sportsektorn har inte givit utskottet anledning till erinran eller sirskilt
uttalande.
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Hemstiéllan

Utskottet hemstiller
1. betriffande kostnader och avgifter inom trafiksektorn
att riksdagen med godkénnande av vad utskottet harom anfort avslar
motion 1985/86:T229 (vpk) i denna del,
2. betriffande investeringsplanering inom transportsektorn
att riksdagen med godkénnande av vad utskottet hirom anfort
a. avslar motion 1985/86:T424 (m) yrkande 1,
b. avslar motion 1985/86:T229 (vpk) i denna del.

Stockholm den 27 februari 1986
Pa trafikutskottets vignar

Kurt Hugosson

Nérvarande: Kurt Hugosson (s), Rolf Clarkson (m), Olle Ostrand (s). Olle
Grahn (fp), Sven-Gosta Signell (s), Per Stenmarck (m), Margit Sandéhn (s).
Hugo Bergdahl (fp), Sten-Ove Sundstrom '(s), Agne Hansson (c), Sven
Henricsson (vpk), Ingrid Andersson (s) Jarl Lander (s), Anders Andersson
(m) och Rune Thorén (¢).

Reservationer

1. Kostnader och avgifter inom trafiksektorn (mom. 1)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 5 bérjar med " Utskottet vill™

och pi s. 6 slutar med i fraga, avstyrks” bort ersittas med text av fljande
lydelse:

Utskottet delar motionirernas uppfattning om onskvardhetcn av att
jarnviigstrafiken kan konkurrera med vigtrafiken pa lika villkor. Investe-
ringar i SJ:s infrastruktur bor darfor direktavskrivas sa att SJ — i likhet med
vagverket — ej belastas med ansprak pé att kunna forrianta det i infrastruktu-
ren nedlagda statskapitalet.

Enligt utskottets mening bor vidare regeringen ldta genomfora sadana
kompletterande berdkningar i friga om vagtrafikens miljoeffekter m. m. som
motionirerna aktualiserar. En berakning av i vilken mén den litta person-

bilstrafiken subventionerar den tunga vagtrafiken synes ocks# angelagen.

Av det anférda foljer att syftet med motionen, svitt nu ar i fraga, torde fa
anses i huvudsak tillgodosett.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha foljande lydelse:
1. betridffande kostnader och avgifter inom trafiksektorn
att riksdagen med anledning av propositionen i denna del och motion
1985/86:T229 (vpk) i motsvarande del som sin mening ger regeringen
till kinna vad utskottet hirom anfort,
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2. Investeringsplanering inom transportsektorn (mom. 2)
Agne Hansson och Rune Thorén (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 7 som borjar med ""Utskottet vill”
och slutar med "hirom avstyrks™ bort ersittas med text av féljande lydelse:
Utskottet vill — — - lika med utskottet — - — ifrdgavarande omrade.
Utskottet dr dock inte nu berett att uttala sig for att transportradet tilldelas
ytterligare uppgifter pa ifragavarande omréade.
Vad utskottet sdlunda anfért synes i visentlig del tillgodose syftet med
motion T229 (vpk), savitt nu &r i fraga.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. betraffande investeringsplanering inom transportsektorn
att riksdagen med anledning av propositionen i denna del och motion
1985/86:T229 (vpk) i motsvarande del samt med avslag pa motion
1985/86:T424 (m) yrkande 1 godkdnner vad utskottet hdrom anfért.

3. Investeringsplanering inom transportscktorn (mom. 2)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pas. 7som borjar med "Utskottet vill™
och slutar med "hiarom avstyrks™ bort-erséittas med text av foljande lydelse:
Ifragavarande investeringsplanering har enligt utskottets mening stor
politisk betydelse langt utover sjilva transportscktorn. De strategiska
utvecklingseffekterna av en viss inriktning och samordning av infrastruktu-
rella satsningar pd transport- och trafikomrddet kan verka styrande/rikt-
ningsgivande pa regional utveckling, niringslivsutveckling m. m.
Investeringspolitiken pa fransportomrédet maste cnligt utskottets mening
styras av miljo- och cnergipolitiska hdnsyn baserade pa regional- och
fordelningspolifiska Gverviiganden. Mélsattningen maéste vara en uneck-
lingsplanering som gynnar landct, intc en passiv anpassningsplanering.
Transportridets roll i investeringsplaneringen ar enligt propositionen och i
formell mening rent ridgivande. Det kan emellertid inte uteslutas att radet i
praktiken far en alltfér dominerande roll och dirmed kommer att inta den
stillning av Overmyndighet som motiondrerna befarar. Utskottet delar
dirfér motionirernas uppfattning att den langsiktiga investeringsplanering-
cn och dess samordning inom trafiksektorn ar uppgifter som ej bor titldelas
transportradet utan omhinderhas inom kommunikationsdepartementet.
Genom vad utskottet sdlunda anfért torde syftet med motion T229 (vpk). i
hiir berérd del, fa anses i huvudsak tillgodosett.
Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kénna.

dels att utskottets hemstéillan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. betriffande investeringsplanering inom transportsektorn
att riksdagen med anledning av propositionen i denna del och motion
1985/86:T229 (vpk) i motsvarande del samt med avslag pd motion
1985/86:T424 (m) yrkande [ som sin mening ger regeringen till kiinna
vad utskottet hidrom anfoért.
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