‘Lagutskottets betdnkande ' @
1985/86:33 =E

om flygfraktforares ansvar for passagerare och gods

. LU
(prop. 1985/86:119) 10R5/86:33

Propositionen

I proposition 1985/86:119 féreslar regeringen (;ustltledepartementet) att
riksdagen

dels antar i propositionen framlagda och av lagradet granskade forslag till
1. lag om éndring i luftfartslagen (1957:297),
2. lag om andring i atomansvarighetslagen (1968:45),

dels godkinner det i Montreal den 25 september 1975 avslutade tilliggsproto-
kollet nr 3, .

dels godkdnner det i Montreal den 25 september 1975 avslutade Montreal-
protokollet nr 4.
Lagforslagen har tagits in i bilaga till betdnkandet.

Utskottet
Bakgrund

Den internationella luftfartens regler om flygfraktférares ansvarighet vid
befordran av passagerare och gods bygger i huvudsak pa 1929 irs konvention
rorande faststiillande av vissa gemensamma bestimmelser om internationell
luftbefordran, den s.k. Warszawakonventionen. Denna konvention har
reviderats vid flera tillfillen. Av dndringsprotokollen har hittills endast det
fran ar 1955, det s. k. Haagprotokollet, tritt i kraft. Sverige har tilltrétt saval
Warszawakonventionen som Haagprotokollet.

Den svenska lagstiftningen pa omradet grundas p& konventionen i dess
lydelse efter Haagprotokollets &ndringar. Bestimmelserna om flygfraktfora-
res skadestandsansvar vid befordran av passagerare och gods finns intagnai 9
kap. luftfartslagen (1957:297).

Warszawakonventionen har vunnit bred anslutning. Drygt 140 stater har
tilltratt konventionen. De flesta av dem har dven tilltratt Haagprotokollet.
Ett viktigt undantag dr USA. Sverige har inte sagt upp konventionen i dess
ursprungliga lydelse. I forhallande till sddana stater som tilltratt Warszawa-
konventionen men inte Haagprotokollet ar Sverige darfor bundet av den
ursprungliga konventionen. I friga om sidana flygtransporter som konven-
tionen i dess ursprungliga lydelse ir tillimplig pa giller alltjamt lagen
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(1937:73) om: befordran med luftfartyg, dven om den lagen formellt ar
upphivd. .

Ar1971 a'nt:(-)'gs i Guatemala City ytterligare andringsprotokoll till Warsza-
wakonvcnt_i()ne'n. Andringarna avsig enbart passagerarbefordran. De vikti-
gaste dndringarna var inférandet av ett strikt ansvar for passagerarskador

samt en kraftig hojning av ansvarsbegransningsbeloppet. Protokollet har -

dnnu inte vunnit tillracklig anslutning for att trada i kraft. Sverige har inte
tilltratt protokollet.

Ett fortsatt revisionsarbete foljde kort efter Guatemalamétet, och ar 1975
antogs fyra éindringéprotokoll vid en diplomatisk konferens i Montreal.
Sverige har tilltratt andringsprotokollen nr 1 och 2. Protokoll nr 1 hianfér sig
till Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse och protokoll nr 2 till
dess lydelse enligt aagprotokollet. Bada andringsprotokollen innebér att
internationella valutafondens sarskilda dragningsritter (SDR) ersatter guld-
francs som berikningsenhet nir det giller ansvarsbegrinsningsbeloppen.
Sverige har inforlivat protokollens bestammelser i den svenska lagstiftning-
en. Protokolien har dock annu inte tritt i kraft.

Aven Montrealprotokoll nr 3 innebir en #ndring av berikningsenheten
frén guldfrancs till SDR. Protokollct utgér en dndring av Warszawakonven-
tionen i dess lydelse enligt 1971 ars Guatemalaprotokoll. En stat som
tilltrader Montrealprotokoll nr 3 blir darfér bunden dven av de materiella
bestimmelserna 1 Guatemalaprotokollet. Montrealprotokoll nr 4 avser
befordran av gods och utgdr i sak pd godssidan en motsvarighet till
Guatemalaprotokollet. Inte heller Montrealprotokollen nr 3 och 4 har tritt i
kraft, och de har inte tilltritts av Sverige.

Frdgan om Sveriges tilltride till protokollen nr 3 och 4 har behandlats i
departementspromemorian (Ds Ju 1985:3) Flygfraktforares ansvar for
passagerare och gods. Promemorian har efter remissbehandling lagts till
grund for propositionen.

¢

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslas att Sverige skall tilltriada de bada Montrealprotokol-
len. Samtidigt liggs fram forslag till de adndringar i luftfartslagen som
foranleds av tilltradet. Andringarna innebr bl. a. att det nuvarande presum-
tionsansvaret for flygfraktforare nar det giller skador som uppkommer pa

passagerare och gods ersitts av ett strikt ansvar for flygfraktforaren. Vidare -

hé6js ansvarsgransen for passagerarskador i friga om utlandska lufttrafikfore-
tag till 100 000 SDR vilket motsvarar det begrinsningsbelopp som sedan ar
1985 giller for svenska lufttrafikforetag. Dessutom dppnas en méjlighet att
anvinda ADB-tcknik vid flygtransporter.

Slutligen foreslas en dndring i atomansvarighetslagen av innebérd att den
som har betalat erséttning fér atomskada pa grund av luftfartslagen skall ha
regressritt gentemot innehavaren av atomanlaggningen.
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Utskottets Overviganden

Den nu gillande ansvarsbegrinsningen vid passagerarskador, som grundar
sig pad Haagprotokollet, dr 16 600 SDR vilket for narvarande motsvarar
omkring 138 000 kr. For svenska lufttrafikforetag gillde, efter en lagéndring
ar 1976, fram till ar 1985 ett begransningsbelopp pa 270 000 kr. Dessa
ansvarsgrianser maste anses orimligt laga. I avvaktan pa att det skulle g att fa
en hdjning till stAnd foér den internationella trafiken genom att Montrealpro-
tokoll nr 3 tradde i kraft beslot riksdagen darfor varen 1985 (prop.
1984/85:105, LU 21) att for svenska lufttrafikféretag skall gilla en ansvarsbe-
gransning pa 100 000 SDR vilket for nirvarande motsvarar 835 000 kr.

Begransningsbeloppet ar detsamma som i Montrealprotokoll nr 3. Motsva-

rande héjningar har genomforts ocksd i Danmark och i Norge. T sitt
betinkande med anledning av propositionen framhéll utskottet — med
hénsyn till det 1aga begransningsbelopp som alltjamt gillde for utlandska
lufttrafikféretag — att det var angelaget att man fran nordisk sida verkade for
att Montrealprotokoll nr 3 skulle tréda i kraft.

Mot ovannamnda bakgrund finner utskottet det tillfredsstillande att del

nordiska lainderna nu kunnat enas om att de skall tilltrada sdval Montrealpro-
tokoll nr 3 som Montrealprotokoll nr 4. Visserligen har hittills endast nigra
fa stater anslutit sig till protokollen varfor det torde droja ytterligare en inte
obetydlig tid innan det gar att fa protokollen i kraft. En samlad nordisk
ratifikation innebar emellertid fem ytterligare ratifikationer och, som
framhéills i propositionen, kan det gemensamma nordiska stallningstagandet
mojligen paverka ocksa andra stater, som har avvaktat utvecklingen, att nu
skrida till handling.

Det bor observeras att ett tilltridande till konventionen inte innebir
enbart férdelar. Mot vissa bestimmelser i konventionen kan ndmligen riktas
kraftig kritik. Det galler bl. a. en bestimmelse om att fraktféraren skall ha
ritt att begrinsa sitt ansvar dven om han har vallat en skada uppsétligen eller
genom grov vardsloshet. En sddan absolut ansvarsbegrinsning strider mot
gillande principer i svensk skadestdndsritt. Som framhaélls i propositionen
torde dock i praktiken ndgra stétande resultat av en sadan reglering inte
behova befaras. En annan frén svensk skadestandslagstiftning avvikande
regel avser ratten till jamkning for medvallande pa den skadesténdslidandes
sida. Enligt Montreaiprotokoll nr 3 far skadestind med anledning av
personskada jamkas om den skadelidande av vardsloshet medverkat till
skadan, medan enligt 6 kap. 1 § skadestdndslagen jamkning fér ske endast
" om skadan vallas uppsatligen eller genom grov vardsloshet. Den skarpning
av medvallandeansvaret som tilltradet till Montrealprotokoll nr 3 séledes
innebar har dock en begriansad betydelse. I syfte att ytterligare begransa
verkningarna for svenska passagerare av skdrpningen foreslas i propositio-
nen att medvallandereglerna i skadestandslagen alltjimt skall tillimpas pa
inrikes flygtransporter vid vilka mellanlandning inte skall ske utom landet.

Aven om det sdledes i och for sig kan riktas kritik mot vissa bestimmelser i
Montrealprotokollen anser utskottet att fordelarna med protokollen dnda
overvager. Utskottet vill hir sarskilt peka pa inférandet av strikt ansvar och
hojningen av begransningsbeloppet fér passagerarskador. Med héansyn till
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det anférda och med sérskilt beaktande av viardet i att Warszawasystemet kan
uppritthallas tillstyrker utskottct att Sverige tilltrider Montrealprotokollen
nr 3 och 4.

De foreslagna lagindringarna foranleder inga sérskilda uttalanden fran
lagutskottets sida.

Avslutningsvis vill utskottet erinra om att utskottet i det ovanndmnda
betinkandet LU 1985/86:21 ocksa uttalade — med anledning av ett i
propositionen redovisat arbete pa en sérskild forsakringslosning — att det,
med hénsyn till att passagerarna 4ven med den da antagna hojningen av
begransningsbeloppet endast fick ett begrénsat skydd, var viktigt att arbetet
pé en sadan forsiakringslosning fortsatte. I den nu foreliggande propositionen
redovisas att diskussioner om utformningen av en forsakringslosning ocksé
inletts mellan foretradare for justitiedepartementet, forsikringsbranschen
och flygbolagen samt att kontakter vidare tagits om nordiskt samarbete i
fragan. Med hiansyn till fragans betydelse vill utskottet understryka att det ar
angeléget att det salunda péborjade arbetet med kraft drivs vidare.

Hemstallan

Utskottet hemstaller

1. att riksdagen antar de i proposition 1985/86:119 framlagda
forslagen till lag om andring i luftfartslagen (1957:297) och lag om
andring i atomansvarighetslagen (1968:45),

2. att riksdagen godkénner det i Montreal den 25 september 1975
avslutade tillaggsprotokollet nr 3,

3. att riksdagen godkanner det i Montreal den 25 september 1975
avslutade Montrealprotokollet nr 4.

Stockholm den 13 maj 1986
Pa lagutskottets vagnar

Per-Olof Strindberg

Narvarande: Per-Olof Strindberg (m), Lennart Andersson (s), Owe And-
réasson (s), Stig Gustafsson (s), Martin Olsson (c), Inga-Britt Johansson (s),
Allan Ekstrom (m), Bengt Kronblad (s), Inger Hestvik (s), Bengt Harding
Olson (fp), Gunnar Thollander (s), Marianne Karlsson (c), Berit Lofstedt
(s). Ewy Moller (m) och Kersti Johansson (c). '
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Propositionens lagforslag
I Forslag till

Lag om #dndring i luftfartslagen (1957:297)

Hirigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957: 297)!

dels att 9 kap. 39 § skall upphora att gilla,
dels att 9 kap. 2—13, 15-22, 24, 25,28, 40 och 41 §§ samt 14 kap. 5 §

skall ha foljande lydelse.

Niuvarande lydelsé®

Féreslagen Ivdelse

9 kap.
2§

Detta kapitel galler inte trans-
porter av post.

Bestimmelserna i 3—9 §§ giller
inte i friga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhallan-
den och som inte utgdr normal luft-
fartsverksamhet.

Vid transport av post ansvarar
SJraktforaren uteslutande mot post-
Sforvaltningen. Ansvaret regleras
inte av bestimmelserna i detta ka-
pitel utan av de sirskilda regler
som giller mellan frakiforaren och
postforvaltningen.

Bestimmelserna i 3—8 §§ giller
inte i friga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhillan-
den och som inte utgdr normal luft-
fartsverksamhet.

38

For passagerartransporter skall
biljetter utfardas. En biljett skall in-
nehilla

a) uppgift om avgangs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgéngs- och be-
staimmelscorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst cn sidan mellanlandning,

¢) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lug
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
griinsar fraktforarens ansvar for
personskador och for skador ge-
nom att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

" Lagen omtryckt 1979: 643.

For passagerartransporter skall
biljetter utfirdas. Sddana biljetter
kan vara individuella eller kollek-
tiva. En biljett skall innehalla

. uppgift om avgangs- och be-
stimmelseorten, samt

2. uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning.

* Lydelse enligt prop. 1984/85:212, TU 1985/86: 6, rskr. 71.
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Nuvarande lydelse

Om inte annat styrks, gdiller bil-
Jjetten som bevis om att ett trans-
portavial har triffats och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestammelscrna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om ndgon biljett
inte har utfirdats, om en utfdrdad
biljett inte har foreskrivet innehdll
eller om biljetten har kommit bort.
Om passageraren med fraktféra-
rens samtycke har gdtt ombord pd
luftfarryget utan att ndgon biljett
har utfirdats eller om en utfirdad
biljett saknar ett meddelande enligt
forsta stycket ¢), far frakiforaren
dock inte dberopa ansvarsbegrins-
ningen enligt 22 §.

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfardas.
Ett resgodsbevis, som inte har to-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfvller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehalla

«) uppgift om avgdngs- och be-
stammelseorten,

b) uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske 1 en annan stat, om platsen
for minst en sidan mellanlandning,

¢) et meddelande  om  att
Wuarszawakonventionen eller en lag
med motsvarande  bestdimmelser
kan gdlla fir transporten och at
konventionen eller lugen i regel be-
grdnsar fraktforarens ansvar for
skador genom att resgods kommer
bort, minskas e¢ller skadas.

Om inte unnat stvrks, gdaller res-
vodsheviset som bevis om att res-
godset har skrivits in och om vill-
koren for transporten. '

Transportavtalet skall gilla och
bestammelserna 1 detta kapitel skall
tillimpas, dven om ndgot resgods-
bevis inte har utfirdary, om etr ut-
fardat bevis inte har foreskrivet in-
nehdll eller om beviset har kommit
bort. Om fraktféraren har tagit

Foreslagen Ivdelse

Biljetter behover dock inte utfir-
das, om uppgifterna enligt forsta
stycket I och 2 registreras pd ndgot
annat sdtt. :

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om foreskrifterna i
denna paragraf inte har féljts.

4%

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis, som iate har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehdlla

!.. uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten, samt

2. uppgift, nidr avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en cller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat. om platsen
for minst en sddan mellanlandning.

“Resgodsbhevis behover dock inte
utfirdas, om uppgifterna enligt
forsta stveker 1 och 2 registreras pd
ndgot annat séitt.

Transportavtalet skall gilla och
bestammelserna i detta kapitel skall
tilldmpas. dven om foreskrifterna i
denna paragraf'inte har foljis.

LU 1985/86:33
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Nuvarande lydelse

enmot resgodset i sin vdrd utan att
ndgot resgodsbevis har utfirdats
far fraktforaren dock inte aberopa
ansvarsbegrinsningen enligt 22 §
andra styvcket. Detsumma giller
om ett utfdardat bevis, som inte har
Sfogats till eller tagits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3 § forsta
stycket c), saknar meddelande en-
ligt forsta stvcket ¢).

For godstransporter kan fraktfo-
raren krdva att avsdndaren uppréit-
tar och ldmnar en flygfraktsedel.
Avsdndaren far kriava att fraktfo-
raren tar emot en sadan handling.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel med
det undantag som foljer av 9 § skall
tillimpas, dven- om ndgon flyg-
fraktsedel inte har utfirdats, om en
utfdardad fraktsedel inte har fore-
skrivet innehdll eller om fraktsedeln
har kommit bort.

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsidndaren i tre originalexem-
plar och ldmnas tillsammans med
godset. Exemplar | forses med be-
teckningen ''for fraktforaren’ och
undertecknas av avsidndaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
"'f6r mottagaren’’, undertecknas av
avsindaren och fraktféraren och
foljer med godset. Exemplar 3 un-
dertecknas av fraktféraren och 1am-

Foreslagen lvdelse

58

For godstransporter skall flyg-

fraktsedlar upprittas.

Flygfraktsedlar behéiver dock
inte upprittas, om uppgifterna an-
gdende transporten registreras pd
ndgot annat sétt och avsindaren
samtycker till detta forfarande. I
sddana fall skall frakiforaren lim-

~na avsindaren ett godskvitto, om

denne begiir det. Godskvittot skall
innehdlla sadana uppgifter att god-
set kan identifieras. Godskvittor
skall medfora ritt att ta del av upp-
gifterna angdende transporten.

Om ndgon frakisedel inte har
uppréttats, far fraktforaren inte
vdgra att ta emot gods for trans-
port med hinvisning till att det sys-
tem som har anvdints for att regi-
strera uppgifter om transporten
inte finns tillgangligt pd@ en om-
lastningsort eller pa bestimmel-
seorten.

Flygfraktsedeln skall uppréttas
av avsindaren i tre originalexem-
plar. Exemplar | forses med be-
teckningen "’for fraktféraren™ och
undertecknas av avsindaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
for mottagaren’ och underteck-
nas av avsandaren och fraktfo-
raren. Exemplar 3 undertecknas av
fraktforaren och lamnas till avsin-
daren nir godset har tagits emot.
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Nuvarande lydelse

nas till avsindaren néir fraktforaren
har tagit emot godset. Fraktforaren
skall skriva under fraktsedlarna in-
nan godset tas ombord.

Avsdndarens underskrift  kan
vara tryckt. Sdval fraktforarens
som avsdindarens underskrift kan
erséittas med en stimpel.

Foreslagen lydelse

Underskrifterna kan vara tryckta
eller ersdttas med en stimpel.

Om inte annat visas, anses fraktféraren handla for avsidndarens rikning,
om han pa dennes begiran upprattar flygfraktsedeln.

Nir transporten avser flera kolli,
skall sarskilda flygfraktsedlar upp-
rittas, om fraktforaren begar det.

Flygfraktsedeln skall innehélla

a) uppgift om avgangs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, niar avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,

c) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och art
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktférarens ansvar for
skador genom aitt gods kommer
bort, minskas eller skadas.

Om gods har tagits ombord pd
ett luftfartyg med fraktférarens
samtycke utan att ndgon flygfrakt-
sedel har utfirdats eller om en ut-
Jirdad fraktsedel saknar meddelan-
de enligt 8 § c¢), fdr fraktforaren
inte dberopa ansvarsbegrinsning-
en enligt 22 § andra stycket.

Nar transporten avser flera kol-
lin, skall sarskilda flygfraktsedlar
upprittas, om fraktféraren begar
det.

Anvdnds ett sddant registrerings-
forfarande som avses i 5 § andra
stycket, skall fraktforaren limna
over sdrskilda godskvitton, om av-
sdndaren begar det.

8§

Flygfraktsedeln och godskvittot
skall innehélla :

1. uppgift om avgangs- och be-
stimmelseorten,

2. uppgift, nir avgings- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,
samt

3. uppgift om férsdndelsens vikt.

9§

Transportavialet skall gilla och
bestdmmelserna i detta kapitel
skall tillampas, dven om foreskrif-
terna i 5—8 §§ inte har foljts.
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Nuvarande lIydelse

Om avsandaren i flygfraktsedeln
har lamnat uppgifter i frdaga om
godset som dr oriktiga eller ofull-
standiga, svarar han for de skador
som detta medfor for fraktféraren
cller ndgon som denne har ansvaret
mot.

10 §

Foreslagen Ivdelse

Avsindaren svarar for riktighe-
ten av de uppgifter som han eller
ndgon som har handlat pd hans
végnar har limnat i flygfraktsedeln
eller for registrering eller for infi-
ring i godskvittot. Ar uppgifterna
om godset oriktiga eller ofullstin-
diga, svarar avsdndaren for de ska-
dor som detta medfor {or fraktfo-
raren eller nigon som denne ansva-
rar mot.

Ar avsindaren inte ansvarig en-
ligt forsta stycket for oriktiga eller
ofullstindiga uppgifter vid registre-
ring eller utfirdande av godskvit-
tot, svarar fraktforaren for de ska-
dor som oriktigheten eller ofull-
stindigheten medfor for avsdn-
daren eller ndgon som denne an-
svarar mot. Detsamma gdller om
ndgon annan pd fraktforarens vig-
nar har fort in uppgifterna i gods-
kvittot eller har registrerat dem.

11§

Om inte annat styrks, giller flyg-
fraktsedeln som bevis om att ett av-
tal har triffats, om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Flygfraktsedelns uppgifter om
godsets vikt, métt och férpackning
och om antalet kolli géller, om inte
annat visas. Andra uppgifter i frakt-
sedeln om godsets méngd eller vo-
lym eller om godsets tillstdnd géller
mot fraktféraren bara om han pi
flygfraktsedeln intygar, att han har
kontrollerat uppgifterna i avsin-
darens ndrvaro, eller om uppgif-
terna avser godsets synliga till-
stand.

Om inte annat styrks, géller flyg-
fraktsedeln eller godskvittor som
bevis om att ett avtal har triffats,
om att godset har tagits emot och
om de villkor for transporten som
har tagits in i frakisedeln eller
godskvittot.

Flygfraktsedelns eller godskvit-
tots uppgifter om godsets vikt, méatt
och forpackning och om antalet &kol-
lin géller, om inte annat visas. And-
ra uppgifter i fraktsedeln om god-
sets mangd eller volym eller till-
stand giller mot fraktforaren bara
om han i avsandarens néirvaro har
kontrollerat dessa uppgifter och pa
flygfraktsedeln intygar detta eller
om uppgifterna avser godsets syn-
liga tillstand.

12§

Om avsiindaren uppfyller sina forpliktelser enligt transportavtalet, kan
han &terta godset pa avgings- eller bestimmelseflygplatsen eller stoppa det
vid landning under resan. Detta giller dock inte, om atgirden medfor
skada for fraktforaren eller nigon annan avsandare.

LU
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Nuvarande lydelse

Under samma forutsittningar
kan avsidndaren bestdmma att god-
set under resan eller pa bestimmel-
seorten skall limnas ut till nigon
annan an den som dr angiven som
mottagare pd flygfraktsedein eller
begira att det skickas tillbaka till
avgangsflygplatsen. -

Foreslagen lydelse

Under samma férutsittningar
kan avsindaren bestimma att god-
set under resan eller pa bestimmel-
seorten skall limnas ut till nidgon
annan in den som har angetts som
mottagare eller begira att det
skickas tillbaka till avgingsflygplat-
sen.

Avsindaren skall ersitta de extra kostnader som uppkommer genom en

atgird enligt denna paragraf.

Om avsindarens order inte kan verkstillas, skall fraktféraren omedel-

bart underritta denne.

Om fraktforaren verkstiller av-
siandarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln visas
upp, ansvarar fraktféraren for de
skador som dérigenom uppstar for
fraktsedelns ritte innehavare. Den
ersittning som fraktféraren méiste
utge kan han kriva 3ter av avsin-
daren.

Avsindarens ritt upphor, nir
mottagaren far ritt att forfoga 6ver
godset enligt bestimmelserna i
13 §. Om mottagaren vigrar att ta
emot flygfraktsedlar eller godset el-
ler om han inte ar antriffbar, far
avsindaren Aater ratt att forfoga
Over godset.

Om fraktforaren verkstiller av-
sandarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln eller
godskvittot visas upp, ansvarar
fraktforaren for de skador som dér-
igenom uppstér for fraktsedelns el-
ler godskvittots ritte innehavare.
Den ersittning som fraktforaren
maste utge kan han kriva ater av
avsiandaren.

Avsindarens rétt till godset upp-
hor, ndr mottagaren far ritt att for-
foga Over godset enligt bestimmel-
sernai 13 §. Om mottagaren vigrar
att ta emot godset eller om han inte
ar antriffbar, far avsindaren Ater
ritt att forfoga Over godset.

13 §

Om inte annat foljer av 12 §, har
mottagaren ratt att av fraktforaren
fa ut flygfraktsedeln och godset nir
detta har kommit fram till bestidm-
melseorten. Detta giller dock en-
dast om han betalar vad fraktfo-
raren har ritt att fordra och upp-
fyller flygfraktsedelns villkor for
transporten.

Om avsdndaren inte har utévat
sin befogenhet enligt 12 § forsta el-
ler andra stycket, har mottagaren
ritt att av fraktféraren fa ut godset
nar detta har kommit fram till be-
stimmelseorten. Detta giller dock
endast om han betalar vad fraktfs-
raren har ratt att fordra och dven i
ovrigt uppfyller villkoren enligt
transportavtalet. .

Om inte nagot annat har avtalats, skall fraktféraren genast underritta
mottagaren nir godset har kommit fram.

15 §

Forbehall som avviker fran be-
stimmelserna i 12—14 §§ giller
bara om de ir intagna i flygfraktse-
deln.

Forbehdll som avviker fran be-
stimmelserna i 12—14 §§ giller
bara om de ir intagna i flygfraktse-

deln eller godskvittot.
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Foreslagen Ivdelse

16 §

Avsandaren skall limna de upp-
lysningar och till flygfraktsedeln
foga de handlingar som behovs for
att skyldigheter enligt tull-, accis-
och ordningsforeskrifter skall kun-
na fullgéras innan godset avlamnas
till mottagaren. Avsindaren skall
ersitta de skador som uppstar for
fraktforaren pa grund av att sddana
upplysningar eller handlingar sak-
nas eller dr oriktiga eller ofullstin-
diga. Detta giller dock inte om
fraktféraren, niagon av dennes an-
stallda eller ndgon som denne har
anlitat har gjort sig skyldig till fel
eller forsummelser.

Avsiandaren skall lamna de upp-
lysningar och handlingar som be-
hovs {or att skyldigheter enligt tull-.
accis- och ordningsforeskrifter
skall kunna fullgéras innan godset
avlampas till mottagaren. Avsin-
daren skall ersitta de skador som
uppstar for fraktforaren pd grund
av att sadana upplysningar eller
handlingar saknas eller ar oriktiga
eller ofullstindiga. Detta giller
dock inte om fraktforaren, nigon
av dennes anstillda eller nigon som
denne har anlitat har gjort sig skyl-
dig till fel eller forsummelse.

Fraktforaren ér inte skyldig att underséka om upplysningarna och hand-

lingarna ar riktiga och fullstindiga.

17 §

Fraktforaren ansvarar for sidana
personskador som drabbar passa-
gerare till f6ljd av hidndelser som
intraffar ombord pé luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gir ombord pa eller }amnar farty-
get, Skadestandet bestims enligt
skadestdndslagen (1972:207).

Fraktforaren ansvarar for sidana
personskador som tillfogas passa-
gerare till foljd av hindelser som
intraffar ombord pa luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gir ombord pd eller Jdmnar farty-
get. Fraktforaren ansvarar dock
inte for personskador som orsakas
uteslutande av passagerarens hiil-
sotillstand.

18 §

Fraktféraren ansvarar for skador
genom att inskrivet resgods eller
gods kommer bort, minskas eller
skadas medan godset ar i frakifo-
rarens vard pd en flygplats, ombord
pa ett lufifartyg eller, vid landning
utanfor en flygplats, var godset din

finns.

Om en transport vid lastning, av-
limnande eller omlastning utfors
till lands eller sjoledes utanfor en
Sfvgplats och transporten sker pa
grund av transportavtalet, skall
skador pa resgodset eller godset
anses ha uppkommit till féljd av en
héndelse under lufttransporten om
inte annat visas.

Fraktforaren ansvarar fér skador
pa grund av att resgods forstors,
kommer bort, minskas eller skadas
till folid av héndelser som intréffar
ombord pa lufifartyget eller i sam-
band med att passageraren gér om-
bord pd eller ldmnar fartyget eller
under den tid resgodset ar i frakt-
forarens vard. Fraktforaren ansva-
rar dock inte, om skadan orsakas
uteslutande av resgodsets egen be-
skafferhet eller av fel i godset.

LU 1985/86:33
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Foreslagen lydelse

19§

Fraktforaren ansvarar for skador
till foljd av drajsmdl vid transporter
med luftfartvg av passagerare, in-
skrivet resgods eller gods.

Fraktforarcn ansvarar fér skador
pad grund av att gods forstirs, kom-
mer bort, minskas eller skadas till
Joljd av héindelser som intrdffar un-
der lufttransport. Han ansvarar
dock inte, om skadan orsakas ute-
slutande av

1. godsets egen beskaffenhet el-

- ler fel i godset,

2. bristfallig forpackning av god-
set som har utforts av ndgon annan
in fraktforaren eller dennes an-
stéillda eller ndgon som denne har
anlitat,

3. krigshandling eller vipnad
konflikt, eller

4. myndighetsutovning i sam-
band med att godset fors in i eller
ut ur ett land eller transiteras.

Med lufttransport avses i denna
paragraf den tid som godset dr i
frakitforarens vird pd en flygplats,
ombord pd ett luftfartyg eller, vid
landning utanfor en flygplats, var
godset dn finns.

Lufttransport omfattar inte sd-
dana transporter till lands eller
sjoss som sker utanfor en flygplats.
Nir en sdadan transport utfirs for
lastning, avlimnande eller omlast-
ning pd grund av transportavtalet,
skall dock varje skada anses ha
uppkommit till foljd av en hindelse
under lufttransporten, om inte an-
nat visas.

208§

Fraktforaren ansvarar inte for
uppkomna skador, om han visar att
han, hans anstillda och de som han
har anlitat har vidtagit alla nédvén-
diga Atgirder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit omdjligt
for dem att vidraga atgarderna.

ey

“

Om fraktféraren visar art den
skadelidande har medverkat till
skadan genom eger villande, gdl-

Fraktforaren ansvarar fér skador
4l folid av dréjsmdl vid lufttrans-
porter av passagerare, resgods och
gods, om han inte visar att han,
hans anstillda och de som han har
anlitat har vidtagit alla ndédvéndiga
atgarder for att undvika skadorna
eller att det har varit omdjligt for
dem att vidta dtgirderna.

1§

Skadestdnd med anledning av en
transport av passagerare eller res-
gods skall jamkas. om den skadeli-
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ler 6 kap. 1§
(1972:207).

skadestandslagen

o
V4

Vid passagerartransporter &r
fraktférarens ansvar for varje pas-
sagerare begrinsat till /6600 sir-
skilda dragningsritter. Nir ersitt-
ningen skall utgd som livrinta, far
det kapitaliserade vardet inte dver-
stiga denna grians. Om transporten
utfors av ett svenskt luftirafikfore-
tag, dr grinsen for ansvaret i stél-
ler 100000 sérskilda dragningsrdit-
ter. Foretaget skall i biljetten eller i
sina standardvillkor for transporter
utfdsta sig ant ullimpa  denna
grins. Vid en transport som bara
delvis utfors av ett svenskt foretag
giller reglerna om det senare be-
gransningsheloppet och om utfiis-
telse att tillimpa detta bara i frdga
om den del av transporten som det
svenska foretaget utfor. Avial kan
triffus om higre grinser for ansva-
ret dn de som giller enligt detta
stycke.

Fraktforarens ansvar for inskri-
vet resgods eller gods dr begrinsat
till 17 sarskilda dragningsrdtter per
kilo. Om passageraren eller avsin-
daren nir godset overldmnas till
fraktforaren sarskilt anger det in-
tresse som ar knutet till transporten

(%)

Foreslagen [ydelse

dande sjilv har medverkat till ska-
dan genom véllande. Har en passa-
gerare dodats eller skadats och be-
gdr ndgon annan dn passageraren
skadestdand med anledning dirav,
skall skadestdndet vcksd jamkas,
om passageraren genom villande
har medverkar till skadan.

Begiir ndgon skadestdnd med an-
ledning av en godstransport, skall
skadestdndet jimkas, om véillande
pad den skadelidandes sida har med-
verkat till skadan.

Jamkning av skadestind enligt
forsta eller andra stvcket sker efter
vad som dr skdligt med hénsyn till
graden av medvallande.

For inrikes lufttransporter vid
vilka mellanlandning inte skall ske
utom landet giller 6 kap. 1 § ska-
destandslagen (1972:207).

§

Vid passagerartransporter ar
fraktforarens sanunanlagda ansvar
for varje skadad eller dédad passa-
gerare begransat till 100000 séarskil-
da dragningsritter (SDR). Nir er-
sittningen skall utgd som livrinta,
fir det kapitaliserade vérdet inte
overstiga denna grins,

For skador pd grund av dréjsmdl
vid transport av passagerare dr
fraktforarens ansvar begrdinsat rll
4150 SDR fir varje passagerare.

Vid transport av resgods dr frakt-
fararens ansvar for skada pa grund
av att resgodset forstors, kommer
bort, minskas, skadas eller fordrijs
begrdnsat till 1000 SDR for varje
passagerare.

Vid godstransporter dr frakifo-
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och betalar faststillda tillaggsav-
gifter, giller det d uppgivna belop-
pet som grins for fraktférarens an-
svar. Detta giller dock inte, om
fraktforaren visar att intresset ar
lagre in detta belopp. Om bara en
del av det inskrivna resgodset eller
godset kommer bort, minskas. ska-
das eller fordrojs. riknas endast
den sammanlagda vikten av beror-
da kolli, nir grinsen for fraktfora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
virdet av dven andra kolli som om:
fattas av samma resgodshevis eller
flygfrakiscdel paverkas, skall dock
dven dessa kolli medriknas.

Ansvaret [or sddana foremdl som
passagerarna behdller i sin vird dar
begrinsat till 332 sdrskilda drag-
ningsritter for varje passagerare.

Frakiforaren kan dliggas ant
utge ersiittning for rittegangskost-
nader, dven om granserna for hans
ansvar diirigenom doverskrids. Det-
ta géller dock inte. om han skriftli-
gen har erbjudit den skadelidande
minst lika mycket i ersittning som
det utdémda beloppet frinsett rit-
tegangskostnaderna. Erbjudandet
skall ha limnats inom sex mdnader
frdn den hindelse som medforde
skadan eller innan talan har vickrs,
om detta har skett senare.

Foreslagen Ivdelse

rarens ansvar begrénsat till 17 SDR
per kilogram. Om avsindaren nir
godset ¢verldmnas till fraktforaren
siarskilt anger det intresse som ér
knutet till transporten och betalar
faststéillda tillaggsavgifter, géller
det d4 uppgivna beloppet som griins
for fraktforarens ansvar. Detta gél-
ler dock inte. om fraktforaren visar
att intresset dr lagre dn detta be-
lopp. Om bara en del av godset fér-
stors, kommer bort, minskas, ska-
das eller fordrojs. riknas endast
den sammanlagda vikten av berér-
da kollin nir grinsen for fraktfora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
dven virdet av andra kollin som
omfattas av samma flygfraktsedel
piverkas, skall dock ocksd dessa
kollin medriknas.

Vid tillimpningen av de ansvars-
granser som anges i denna para-
graf skall rittegingskostnader inte
beaktas. Detta giller dock inte vid
godstransport, om  fraktforaren
inom sex manader fran den skade-
bringande handelsen eller innan ta-
lan vicktes skriftligen har erbjudit
den skadelidande minst lika mycket
i ersitining som det utdémda ska-
destandet.

Med “sirskilda dragningsriitter’” avses de sirskilda dragningsritter som
anviands av Internationella valutafonden. Nar talan fors om erséttning,
skall omriikning till svenskt mynt ske efter kursen den dag domen medde-
las. Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den berikningsmetod
som Internationella valutafonden den dagen tillimpar for sin verksamhet
och sina transaktioner.

24 §

Gréanserna for ansvar enligt 22 §
gdller inte om det visas att fraktfé-
raren, ndgon av hans anstéillda el-
ler ndgon som han har anlitat i
ydansten har orsakat skadan upp-
satligen eller genom art, med insikt
om att skador sannolikt skulle upp-

Griinserna for ansvar enligt 22 §
far inte dverskridas oavsett vilken
ansvarsgrund som dberopas.

LU 1985/86:33
Bil.

14
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std, grovt dsidosétta den aktsam-
het och hénsyn som kan krivas.

Foreslagen lydelse

258

Om talan férs mot nigon av
fraktférarens anstilida eller ndgon
som fraktféraren har anlitat for atr
han har vallat skador genom lindri-
gare fel eller forsummelse i tjdnsten
an som uvses i 24 §, far den sam-
manlagda ersittning som han och
fraktféraren kan dliaggas att utge
intc Overskrida de grianser som
fraktforaren kan dberopa.

Férs talan om ersdttning mot na-
gon av fraktférarens anstillda eller
nagon som fraktféraren har anlitat
for skador som har véllats under
utivning av tjansten eller uppdra-
get, far den sammanlagda ersatt-
ning som han och fraktféraren kan
4laggas att utge inte dverskrida de
granser som fraktforaren kan abe-
ropa.

Bestimmelser om jimkning av skadeersittning finns i 10 kap. 3 §.

28 §
Talan om ansvar enligt detta kapitel skall vickas vid domstolen i den ort

dir
fraktforaren har sitt hemvist,

fraktforarens huvudkontor finns, eller
det kontor som har medverkat vid avtalets tillkomst finns.
Talan far ocksa vickas vid domstolen i bestimmelseorten. -

Talan fir vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som dr anslutna till
Warszawukonventionen. Detta giil-
ler dock inte, om enligt avialet ar-
gdngsorten eller bestimmelseorten
ligger i en stat som inte har hitrdit
konventionen.

Vid skador pd grund av att pas-
sagerare har dddats, skadats eller

forsenats eller pa grund av att res-

gods har forstorts, kommit bort,
minskats, skadats eller fordrijts fir
talan ocksd foras vid domstolen i
den ort déir fraktféraren har ett
kontor, om passageraren har hem-
vist eller dr stadigvarande bosatt

-hér i lundet.

Talan fiar vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som .4r anslutna till
Warszawakonventionen. Detta gil-
fer dock inte, om enligt avtalet av-
gdangs- cller bestammelseorten lig-
ger 1 en stat som inte har silltrie
konventionen.

40§

Biljetter och resgodshevis behdvs
inte vid inrikes lufttransporter, om
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom riket.

Vid inrikes lufttransporter dJéir
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom landet behovs inte biljetter,
resgodsbevis eller flvgfrakisedlar,
dven om uppgifterna om transpor-
ten inte registreras pd ndgot annat
sdrt.
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Vid sddana lufttransporter far
begrinsningen av fraktférarens an-
svar enligt 22 § dberopas dven om
biljetter, resgodsbevis eller flvg-
fraktsedlar inte dr utfirdade eller
om de saknar meddelande om be-
grdansningen. Att meddelande om
begrinsningen skall finnas i stan-
dardvillkoren for passagerartrans-
porter foljer av 22 § forsta stycket.

41 §

Bestimmelserna i detta kapitel giiller inte i friga om siddana internatio-
nella lufttransporter som utfors direkt av en viss stat om denna stat, nir
den tilltridde den konvention som undertecknades i Warszawa den 12
oktober 1929, lamnade en siddan forklaring som avses i tilldggsprotokollet
till konventionen. Detsamma giller om transporten utférs direkt av ett

territorium for vars utlindska angeldgenheter en sddan stat svarar.

Under forutséittning att en stat
som har tilltritt Warszawakonven-
tionen har férklarat att konven-
tionen inte skall gilla i frdga om en
lufttransport som utfors for den sta-
tens militira myndigheter med ett
luftfartyg som &r registrerat i den
staten., om fartygets hela lastfor-
maéga har reserverats av dessa myn-
digheter eller for deras rikning,
giller inte bestimmelserna i detta
kapitel betriffande en sddan luft-
transport.

Under forutsittning att en stat
som har tilltrdtt Warszawakonven-
tionen har avgert en forklaring en-
ligt artikel XXVI i Haagprotokollet
den 28 september 1955, artikel
XXHI punkt | b) i Guatemalapro-
tokollet den 8 mars 1971, artikel X1
punkt 1 b) i tilliggsprotokoll nr 3
den 25 september 1975 eller arti-
kel XXI punkt I a) i Montreulpro-
tokoll nr 4 sistnimnda dag giller
bestammelserna i detta kapitel inte
heller 1 friga om en lufttransport
som utfors for den statens militira
myndigheter med ett luftfartyg som
ar registrerat i den staten, om farty-
gets hela lastférméga har reserve-
rats av dessa myndigheter eller for
deras rikning.

14 kap.

58

- Vid tillimpningen av denna lag och foreskrifter som har meddelats med

stod av lagen avses

med Chicagokonventioncn den konvention angiende internatio-
nell civil luftfart som avslutades i Chicago den 7 december 1944,

med Genévekonventionenden konvention rorande internationellt
crkidnnande av ritt till luftfartyg som avslutades i Geneve den 19 juni 1948,

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och reviderades genom det

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och som reviderades ge-
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i Haag den 28 september 1955 av-  nom det i Haag den 28 september

slutade protokollet och 1955 avslutade protokollet, genom
det i Guatemala Citv den 8 mars
1971 avslutade protokollet samt ge-
nom de i Montreal den 25 septem-
ber 1975 avslutade protokollen nr 3
och nr 4 och

med Guadalajarakonventionen den konvention om internationell
luftbefordran som utférs av annan éin den avtalsslutande fraktforaren, som
undertecknades 1 Guadalajara den 18 september 1961,

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestiimmer. Regeringen far
bestamma att lagen tills vidare skall gilla endast for inrikes Juftfart och
luftfart som inte faller under Warszawakonventionen.

2. S& lange Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse frin den
12 oktober 1929 iir i kraft mellan Sverige och ndgon frimmande stat skall
betriffande sddana lufttransporter som konventionen i den lydelsen ér
tillimplig pa i stillet fér de nya bestimmelserna gélla lagen (1937:73) om
befordran med luftfartyg. For svenska lufttrafikforetag skall dock tillam-
pas bestammelserna i 9 kap. 22 § torsta stycket i deras ildre lydelse savitt
giiller begrinsningsbeloppet f6r sidana foretag och skyldigheten att utfiista
sig att tillimpa detta belopp. ,

3. S lange Warszawakonventionen i dess lydelse enligt det i Haag den
28 september 1955 avsiutade dndringsprotokollet dr i kraft mellan Sverige
och nigon frimmande stat skall betriffande sadana lufttransporter som
konventionen i den lydelsen ir tillimplig pé i stdllet fér de nya bestimmel-
serna gilla 9 kap. i dess éldre lydelse.

4. I forhallande till en stat, som dr bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt tillaggsprotokoll nr 3 den 25 september 1975 men inte av
konventionen i dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 4 samma dag, skall
betriffande transport av gods 9 kap. i dess aldre lydelse fortsitta att
tillimpas.

5. 1 férhdllande till en stat, som ir bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 4 men inte av Konventionen i dess
lydelse enligt tillaggsprotokoll nr 3, skall betriffande transport av passage-
rare och resgods 9 kap. i dess dldre lydelsc fortsitta att tillimpas.

6. Upphor Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse eller i
dess lydelse enligt 1955 rs dndringsprotoKoll att gilla mellan Sverige och
andra stater till foljd av uppségning frin svensk sida, skall regeringen ge
detta till kiinna.
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2 Forslag till

Lag om dndring i atomansvarighetslagen (1968: 45)

Hérigenom foreskrivs att 1S § atomansvarighetslagen (1968: 45) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen Ivdelse

15 g

Den som nddgats utge ersattning
{or atomskada pé grund av interna-
tionellt fordrag eller lagstifining i
frimmande stat intrader i den ska-
delidandes ritt mot den anligg-
ningsinnchavare som svarar {6r
skadan enligt denna lag. Avser er-
siattningen skada som omfattas av
ett med stod av 3 § tredje stycket
meddelat forordnande, dger den er-
sattningsskyldige dterkriva crsit(-
ningen av den anliggningsinneha-
varc som skulle ha svarat {or ska-
dan, om forordnandet ¢j meddelats.

Den som nodgats utge ersittning
for atomskada pd grund av [uft-

fartslagen (1957:297) eller interna-

tionellt fordrag cller lagstiftning i
frammande stat intrider i den ska-
delidandes ritt mot den anligg-
ningsinnehavare som svarar f{or
skadan enligt denna lag. Avser er-
sdttningen skada som omfattas av
ctt med stdd av 3 § tredje stycket
meddelat forordnande, édger den er-
siittningsskyldige &terkriiva ersiitt-
ningen av den anliggningsinncha-
vare som skulle ha svarat for ska-

dan, om forordnandet ¢j meddelats.

Har nigon som har sitt huvudkontor i Sverige cller i annan konventions-
stat eller ndgon som ar anstilld hos sddan person nodgats utge ersittning
for atomskada, {or vilken den skadelidande pa grund av bestimmelserna i
3 § icke dr berittigad till ersittning enligt denna lag, dger han terkriva
skadestandet av den anlidggningsinnchavare som med bortseende fran
nimnda bestimmelser skulle ha svarat for skadan. Dérvid iger forsta
stycket forsta punkten motsvarande tillimpning. Har skadan uppkommit
under transport av atomsubstans till mottagare i annan stat in konven-
tionsstat, giller dock den avsiindande anliggningsinnchavarens ansvarig-
het ej liingre in till dess substansen lossats frin det transportmedel varmed
det anlinde till den staten. Har skadan uppkommit under transport av
atomsubstans frin avsiandare i sadan stat, intrider den mottagande an-
liggningsinnehavarens ansvarighet icke {Orran substansen lastats pd det
tmnspoxlmcdd varmed det sindes fran den frimmande staten.

Aterkravsritt enligt forsta eller andra stycket tillkommer icke dcn som
sjalv svarar for skadan enligt 20 §

Denna lag trider 1 kraft den dag regeringen bestimmer.
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