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om dndring i sjolagen (1891:35s. 1), m. m. 1985/86:26

(prop. 1985/86:85)

Sammanfattning

I betankandet behandlar utskottet dels proposition 1985/86:85 vari bl. a.
foreslas att bestimmelserna i sjotrafikforordningen om ansvar for vardslos-
het i sj6trafik och obehérigt avvikande fran sjoolycksplats (“smitning™)
arbetas in i sjolagen, dels en motion (m) vari foreslds vissa dndringar i
propositionens forslag. Utskottet férordar med anledning av motionen att
bestimmelserna om “smitning™ dndras. [ 6vrigt tillstyrks propositionen och
avstyrks motionen.

Utskottet behandlar vidare i betinkandet en motion (fp) om inférande av
promilleregler till sjdss och tvd motioner (s) om infoérande av en obligato-
risk ansvarsforsikring for fritidsbatar. Utskottet avstyrker bifall till motio-
nerna. Nér det giller frdgan om ansvarsforsékring for fritidsbatar anser
utskottet att frigan bor vila i avvaktan pd att ett forslag om registrering av
fritidsbatar kan foreldggas riksdagen.

Propositionen

I proposition 1985/86:85 fOresldr regeringen (kommunikationsdeparte-
mentet) att riksdagen

dels godkidnner att regeringen framdeles utan riksdagens medverkan far
besluta om befogenheten att utfdrda lokala sjotrafikforeskrifter,

dels antar i propositionen framlagda forsiag till

1. lag om dndring i sjolagen (1891:35s. 1),

2. lagom dndring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och kommunikationer,

3. lag om upphivande av vissa forfattningar om sjotrafik.

Lagradets yttrande har inhdmtats 6ver lagforslagen; i frdga om lagforslag
1 dock endast delvis.

Lagforslagen har tagits in i bilaga I till betinkandet.
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Motionsyrkanden
Motion vickt med anledning av propositionen

Motion 1985/86:288 av Allan Ekstrom (m) vari yrkas att riksdagen vid
behandlingen av proposition 1985/86:85 foretar de Andringari forslaget till
lag om dndring i sj6lagen som férordas i motionen.

Fristiende motioner

Motion 1985/86:L229 av Sture Thun och Torsten Karlsson (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av ekonomiskt skydd for tredje man dven vid sjdolyck-
or.

Motion-1985/86:1L.248 av Birger Rosqvist och Arne Andersson i Gamleby
(b&da s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen begar forslag om forsakring
for trafik med fritidsbatar i enlighet med de riktlinjer som angetts i motio-
nen.

Motion 1985/86:L278 av Elver Jonsson och Margareta Andrén (bada fp)
vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att samma
regler betriffande nykterhet bor gilla vid framférandet av fartyg som giller
vid framférande av fordon pé land,

2. att riksdagen begdr att regeringen tar initiativ till en bittre undervis-
ning om krav pa nykterhet till sjss i enlighet med vad som anforts i motio-
nen.

Utskottet
Inledning

D4 regeringsformen tridde i kraft ar 1975 fanns de offentligrattsliga fore-
skrifterna som géllde trafik, transporter och kommunikationer i relativt stor
omfattning i forfattningar som hade beslutats av regeringen. En del av be-
stimmelserna hade saddan karaktir att de enligt den nya regeringsformen
skulle meddelas genom lag. Ett arbete pa att anpassa bestimmelserna till
regeringsformens krav pé lagform har pagétt under en lingre tid. Som ett
led i detta arbete har inom kommunikationsdepartementet gjorts en genom-
géng av sjotrafikforfattningarna. De nu i1 propositionen framlagda f6r-
slagen har i huvudsak till syfte att p4 detta omrade tillgodose kravet pa
lagform.

Forutom de i propositionen framlagda forslagen behandlar utskottet i
betdnkandet dven vissa frdgor om onykterhet till sjéss och om inférande av
obligatorisk ansvarsforsikring for fritidsbatar.
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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att bestimmelserna i sjotrafikférordningen
(1962:150) om ansvar for vardsldshet i sjotrafik och obehorigt avvikande
fradn sjoolycksplats arbetas in i sjdlagen, som redan innehéller likartade
ansvarsbestimmelser. I propositionen foreslas vidare en dandring i fortydli-
gande syfte i sjolagens bestdimmelse om ansvar for onykterhet till sjoss.
Dessutom overfors bestimmelserna i sjétrafikkungorelsen (1962:267) om
prejning och visitering till sjdlagen.

Sjotrafikkungdrelsen innehéller ett kapitel med sérskilda bestimmelser
for krigsforhédllanden. Den som bryter mot dessa bestimmelser kan démas
till fingelse. Denna ansvarsbestimmelse foresids ersatt med en straffbe-
stimmelse i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om
trafik, transporter och kommunikationer (bemyndigandelagen). Vidare
foreslés att i denna lag skall inf6ras ett bemyndigande for regeringen att
meddela tillstdnd att bruka svivare. I samma lag foreslas ocksa ett bemyn-
digande f6r regeringen att meddela foreskrifter om sjoviagmarken.

Slutligen féreslas att lagdndringarna trader i kraft den 1 juli 1986, da
enligt ett sdrskilt lagforslag sjotrafikférordningen, sjotrafikkungdrelsen
och férordningen om tillstind for brukande av svédvare upphdr att gélla.

Vérdsloshet i sjotrafik

Bestimmelser om vardsldshet i sjotrafik finns savil i sjélagen som i sj6tra-
fikférordningen. [ 324 § sjolagen stadgas straff for den som fullgdr uppgift
av visentlig betydelse for sdkerheten till sjdss och dérvid brister i gott sj6-
manskap till férekommande av sjéolycka. Straffskalan upptar béter eller
fingelse i hogst sex manader. Vid grovt brott dr straffet fingelse i hégst tva
ar.

Sjotrafikforordningen féreskriver i 4 § forsta stycket att det vid forande
av fartyg eller vid dess férankring eller fértdjning skall iakttas den omsorg
och varsamhet som till férekommande av sjdolycka betingas av omsténdig-
heterna. Den som brister i sddan omsorg och varsamhet doms enligt 17 §
forsta stycket till dagsbdter om inte oaktsamheten ir ringa. Enligt sj6trafik-
forordningen bestraffas siledes enbart rent navigatoriska forseelser.

Sjotrafikforordningens bestimmelse om vardsldshet i sjotrafik ir
tillimplig endast vid sj6trafik inom Sveriges sj6territorium. Sjolagens be-
stimmelse diremot kan bli tillimplig dven vid fird pa internationellt vatten
ienlighet med de regler om tillimpligheten av svensk lag som finnsintagna i
2 kap. brottsbalken.

I propositionen foreslés att ansvarsbestimmelsen i sj6trafikférordningen
arbetas in i sj6lagen. Enligt den nya lydelsen av 324 § skall den som brister i
gott sjomanskap till férekommande av sjdolycka démas, om oaktsamheten
inte r ringa, for vardsldshet i sjotrafik till boter eller fangelse i sex ména-
der. Den sirskilda straffskalan for grovt brott foreslas bibehallen. Forslaget
innebirifriga om den straffbara personkretsen att den nuvarande begréns-
ningen enligt sj6lagen till personer som fullgdr uppgift av visentlig betydel-
se for sdkerheten till sjéss tas bort. Daremot behalls sjolagens bestimning av
det straffbara omradet vilket medfor att dven andra férseelser dn rent navi-
gatoriska straffbeldggs.

Rdrrelse: S. 21 Utgér: hela 62 §
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I motion 288 (m) framhalls att den nya bestimmelsen innebir en utvidg-
ning av det straffbara omradet. Enligt den nya lydelsen kan, framhdller
motioniren, dven en matros som slarvar vid hanterandet av fartygets egna
lastkranar komma att omfattas av bestimmelsen. Detsamma kan giilla den
som hanterar en flotte eller flytande bryggponton pé ett oldmpligt sitt.
Motioniren anser att det saknas skil for den foreslagna utvidgningen och
yrkar avslag pa forslaget.

Utskottet konstaterar for sin del att forslaget 1 propositionen inte enbart
utgor ett formellt dverforande av sjotrafikforordningens bestimmelse till
sj6lagen utan innebar, som motiondren pdpekar, en utvidgning av det
straffbara omradet. Silunda kommer en person som inte fullgér uppgift av
visentlig betydelse for siikerheten till sjoss att framdeles kunna démas inte
som i dag enbart for rent navigatoriska forseelser utan dven for andra bris-
ter i gott sjomanskap till férekommande av sjdolycka. Vidare kommer han
att i vissa fall kunna aldggas ansvar for forseelser begdngna pé internatio-
nellt vatten under det att hans ansvar i dag dr begrinsat till forseelser be-
gingna inom Sveriges sjoterritorium. Det bor ocksa papekas att for forseel-
ser begdngna av personer som inte fullgdr uppgifter av vdsentlig betydelse
for sdkerheten till sjoss kommer att gédlla en strdngare straffskala én tidiga-
re. Som utskottet redovisat ovan kan nimligen for forseelser som strider
mot sjotrafikférordningen endast domas till boter medan enligt sjélagens
bestimmelse om vardsloshet i sjdtrafik maximistraffet dr fangelse i sex méa-
nader.

Utskottet vill stryka under-att utvidgningen av det straffbara omradet
emellertid inte torde komma att i praktiken fa nagon storre betydelse. Re-
danidag omfattar ndmligen bestimmelsen 1 324 § en tdmligen vid krets av
personer som kan anses fullgdra tjdnst som har betydelse for sdkerheten till
sj0ss. Som framhalls i propositionen brukar hit riknas t. ex. radiotelegrafi-
ster, maskinister, rorgidngare och utkikar. Det bor vidare papekas att for
straffbarhet kréavs att den misstinkte brustit i gott sjomanskap. Hirigenom
torde var och en som inte deltar i fartygets sikra framforande eller handha-
vande falla utanfor den straffbara kretsen. Niir det géller lasthanteringen,
som motiondren tagit som exempel, torde den oftast inte ha nigon inverkan
pa fartygets sikra framforande. Skulle lasthanteringen emellertid i nagot
fall inverka pé sdkerheten for fartyget och de ombordvarande blir straffbe-
stimmelsen tillimplig dven nir lasthanteringen utférs av exempelvis en
okvalificerad jungman. For straffbarhet kravs dock att oaktsamheten inte
ar ringa. Enligt utskottets mening maste det anses rimligt att en person som
pa fartyget visserligen inte fullgor uppgift av visentlig betydelse for siker-
heten till sjoss men som dnda deltar i fartygets sikra framfGrande eller
handhavande och dirvid brister i gott sjomanskap till forekommande av
sjoolycka kan fillas till ansvar for sitt handlande. Utskottet tillstyrker dér-
for den foreslagna lydelsen av 324 § sjolagen och avstyrker foljaktligen
motion 288 i denna del.

Bestimmelsen i 324 § sjolagen blir i likhet med vad som nu giller for
motsvarande bestimmelse i sjotrafikférordningen tilidmplig dven vid vis-
sa forseelser som begas utanfor fartyget. Aven en matros som exempelvis pa
en kaj dr sysselsatt med fartygets fortdjning och dirvid brister i gott sjdman-
skap till forekommande av sjoolycka kan (illas till ansvar fér vardsldshet i
sjotrafik.
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Utskottet vill tilliigga att med den fbreslagna utformningen av 324 §
sjolagen inte &syftas ndgon straffskdrpning nir det géller de forseelser som

redan ir straffbelagda. Genom att sjétrafikférordningens bestimmelse om -

vardsldshet i sjotrafik arbetas in i 324 § sjdlagen kommer emellertid, som
utskottet redovisat ovan, vissa forseelser som i dag ir belagda med botes-
straff att formellt kunna foranleda fingelsestraff. Det férhallandet far en-
ligt utskottets mening dock inte tas till intdkt for att &dddma garningsmannen
ett stringare straff 4n som hade utdomts om de gamla bestimmelserna
alltjamt varit tillimpliga.

Obehorigt avvikande fran plats for sjoolycka

Aven i friga om obehérigt avvikande fran sjdolycksplats (smitning) finns
bestimmelser i sivil sjdlagen som sjotrafikférordningen.

Enligt 223 § sjolagen aligger det befdlhavare pa fartyg som stott samman
med annat fartyg att limna det andra fartyget och de ombordvarande dir
all behovlig och mojlig hjilp for riddning ur den genom sammanstdtningen
uppkomna faran, sivitt det kan ske utan allvarlig fara for det egna fartyget
och de ombordvarande. Han skall dérjimte for det andra fartygets befilha-
vare uppge namnet pé det egna fartyget och dess hemort samt den ort eller
hamn varifran fartyget kommer och den dit det skall ga.

Bestimmelsen har sin grund i en 4r 1910 antagen internationell konven-
tion rorande faststdllande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om
fartygs sammanstdtning, vilken konvention ratificerats av Sverige ar 1913.
Enligt artikel 8 i konventionen &ligger det, om sammansttning har gt rum,
befidlhavaren 4 vartdera fartyget att, sdvitt det kan ske utan allvarlig fara fér
eget fartyg, dess besittning och passagerare, limna hjalp at det andra farty-
get samt dess besdttning och passagerare. Befilhavaren ar likaledes skyldig
att sdvitt mojligt for det andra fartyget uppge namnet pa sitt eget fartyg och
dess hemort, dvensom de orter varifrdn han kommer och dit han skall gé.

Bestimmelseni223 § sjolagen och artikel 8 i konventionen har som fram-
gdr av de redovisade texterna 6verensstimmande lydelse med det undanta-
getatti223 § sjolagen skyldigheten att uppge namn m. m. inte begréinsats av
att det 4r mojligt att l1imna den f6reskrivna uppgiften. En sddan uttrycklig
begransningsregel har inte ansetts nodvéndig for svensk ritts del. Sjalvfal-
letkan en beféilhavare paett fartyg, som saknar namn, inte féllas till ansvar
fér att han inte uppgivit nigot namn pa fartyget.

Vid sidan av den fﬁddningsplikt som foreskrivs i 223 § vid sammanstot-
ning av fartyg finns en mer allmén raddningsplikt inskriven i 62 § sjclagen.
Enligt 62 § forsta stycket dligger det sdlunda befdlhavare, om det egna farty-
get rakarisjonod, att gora allt som stir i hans makt for att ridda de ombord-
varande samt bevara fartyget och lasten. Antriffar en befdlhavare nigon
annanisjonod dr han enligt andra stycket skyldig att [imna all hjdlp som 4r
mdjlig och behdvlig for att ridda den nodstillde, sdvitt det kan ske utan
allvarlig fara [6r det egna fartyget eller de ombordvarande. Far befdlhava-
reniannat fall kiinnedom om att ndgon drisjéndd eller far han kunskap om
fara som hotar sj6trafiken ir han under samma forutsittning som nyss
angetts skyldig att vidta atgirder for att ridda den nddstéllde eller avvirja
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faran i enlighet med de foreskrifter som regeringen meddelat for sddana
fall. I ett tredje stycke i paragrafen har gjorts en hiinvisning till 223 § i fraga
om befilhavarens skyldighet att limna hjidlp nir hans fartyg sammanst6tt
med annat fartyg.

Befdlhavare som foérsummar vad som &ligger honom enligt 62 § andra
stycket, nir annan ir i sj6ndd eller nir fara hotar sjbtrafiken, eller enligt
223 §, nir fartyg stdtt samman med annat fartyg, doms enligt 327 § sj6lagen
till boter eller fangelse i hogst tva ar.

Skyldigheten att 1dmna identitetsuppgifter enligt 1910 ars sammanstét-
ningskonvention har liksom bestimmelsen i 223 § sjélagen i rittspraxis an-
setts giilla endast i frdga om handelsfartyg. Eftersom det befanns angeldget
att ldgga dven forare av fritidsbatar en skyldighet att vid sjéolycka ldmna
erforderliga identitetsuppgifter m. m. inférdes ar 1970 en smitningsbestam-
melse i 4 § sjotrafikférordningen. I andra stycket i 4 § féreskrivs att den
som, med eller utan egen skuld, haft del i uppkomsten av sjéolycka inte far,
savitt inte tvingande skl féreligger, avldgsna sig fran olycksplatsen eller pd
annat sidtt undandra sig att i man av férméga medverka till de atgirder som
olyckan skiligen foranleder, sdsom omhindertagande av nédstilld eller
skadad person. Han far inte heller undandra sig att uppge namn och hem-
vist eller att limna upplysningar om hidndelsen. I stdllet fé6r namn och hem-
vist far befidlhavare pa fartyg, som dr infort i fartygsregistret, uppge farty-
gets namn och hemort. Den som uppsatligen underlater att fullgdra sin
skyldighet enligt 4 § andra stycket doms enligt 17 § andra stycket till boter
eller fangelse i sex manader.

1 propositionen foreslds att 223 § sjolagen upphévs, att hanvisningen i
62 §till 223 § slopas, att straffbestimmelsen i 327 § indras samt att sj6trafik-
forordningens smitningsbestdmmelse efter vissa indringar &verflytias till
sjolagen och infdrs i en ny 326 §. Den nya bestimmelsen féreslas & féljande
lydelse.

Om den som med eller utan skuld haft del i uppkomsten av sjoolycka,
genom att utan tvingande skil avlagsna sig fran olycksplatsen eller pd annat
" sétt, undandrar sig att i man av formaga medverka till de dtgirder, som
olyckan skiligen bor foranleda, doms han till boter eller fangelse i hogst ett
&r. Detsamma giller den som undandrar sig att uppge namn och hemvist
elfer att limna upplysningar om hindelsen. Befdlhavare pa fartyg som ar
infért i fartygsregistret skall dessutom uppge fartygets namn och hemort
liksom den ort eller hamn varifrdn fartyget kommer och den dit det skall g4.

Bestimmelsen har fatt sin slutliga lydelse efter lagradets prévning. I lag-
ridsremissens forslag saknades den del av bestimmelsen som aligger befil-
havaren skyldighet att uppge den ort eller hamn varifran fartyget kommer
eller den dit det skall ga.

I motion 288 (m) kritiseras propositionens férslag. Motioniren pipekar
att hdnvisningen i lagtexten till “fartygsregistret” ar missvisande eftersom
det inte finns nagot register med beteckningen fartygsregistret. [ motionen
hidvdas vidare att bestimmelsen alltjimt avviker frin konventionstexten.
Genom anknytning i lagtexten till registreringen kommer inte alla befilha-
vare pa handelsfartyg att omfattas av skyldigheten att limna uppgifter om
fartygets namn m. m. Med hénsyn till att lagtexten utformats i niira anslut-
ning till motsvarande bestimmelse i trafikbrottslagen uppkommer enligt
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motiondren vidare frdga om det fortfarande finns ndgon rdddningsplikt.
Motioniren kritiseras ocksa att i propositionen inte ndrmare anges vilken
kretsav "smitare™ som avses med bestimmelsen. Sammanfattningsvis anser
motiondren att bestimmelsen har sddana brister att det r nddvindigt med
en omarbetning. Motiondren yrkar att 223 § och straffbestimmelserna i
327 § forblir oférdndrade samt att den nya smitningsbestimmelsen omar-
betas.

Vad forst angdr hdnvisningen i lagtexten till "fartygsregistret” dr den som
motionidren pdpekar felaktig. Uppenbart har hidnvisningen hdmtats fran
den nuvarande bestimmelsen i sjotrafikférordningen. Nir den bestimmel-
sen infordes fanns endast ett register, "fartygsregistret”. Fr. 0. m. den 1 ja-
nuari 1976 fors emellertid forutom ett skeppsbyggnadsregister tva fartygsre-
gister. Over stdrre fartyg, betecknade skepp, fors ett skeppsregister medan
dver andra fartyg som enligt sjolagen kallas batar fors ett batregister enligt
bestimmelser i lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesméssig
sjéfart m. m. Det bor vidare observeras att den nu foreslagna bestimmelsen
1326 § dven omfattar befdlhavare pa utlindska fartyg som ar registrerade i
resp. hemlands olika fartygsregister. Redan av hir angivna skil méaste séle-
des den foreslagna lagtexten dndras.

Betriffande direfter forslagets utformning i dvrigt vill utskottet hinvisa
till att lagradet vid sin granskning (prop. s. 21 —22) konstaterat att de nuva-
rande reglerna i 223 § ger tydligare uttryck én den f&reslagna 326 § at
principen att fartygsbefilhavare har en langtgidende skyldighet att vidta
riddningsatgédrder efter kollision med ett annat fartyg och i ddrmed jim-
stdllda situationer. Betydelsen av denna princip gor det enligt lagradets
mening beklagligt, om 223 § maste helt avskaffas och erséttas med endast ett
straffstadgande fér avvikande fran olycksplats. Lagradet har ocksa an-
mirkt pd att det remitterade forslaget inte var helt férenligt med 1910 ars
sammanstdtningskonvention. Mot den hér angivna bakgrunden har lagré-
det sett fordelar i att behalla 323 § med den dértill knutna straffsanktionen i
327 § samt hénvisningen till 223 § i 62 §. De fran sjotrafikférordningen
himtade reglerna om obehdrigt avvikande fran sjdolycksplats har lagradet
ansett kunna placerasien ny 328 §. Lagradet limnade ett forslag till lydelse.

[ slutprotokollet (prop. s. 24 —25) férklarar sig departementschefen dela
lagradets uppfattning att den foreslagna ansvarsbestimmelsen i 326 § inte
lika entydigt som den nuvarande regeln i 223 § ger uttryck 4t principen om
fartygsbefilhavarens langtgdende skyldighet att vidta riddningsatgéarder.
Enligt departementschefen kvarstar dock principen om fartygsbefdlhava-
rens langtgdende skyldighet att vidta riddningsatgérder oforandrad efter
den féreslagna dndringen. Att denna princip inte lika pregnant kommer till
uttryck i den foreslagna bestimmelsen dr emellertid enligt departements-
chefens uppfattning en betydligt mindre olégenhet &n att ha tva ansvarsbe-
stimmelser om obehdrigt avvikande fran olycksplats. Med anledning av
lagradets papekande att den féreslagna bestimmelsen inte 4r helt forenlig
med 1910 &rs sammanstétningskonvention foreslar departementschefen
som utskottet ovan redovisat ett tilldgg till 326 §. Direfter foreligger enligt
departementschefen alltjamt en mindre avvikelse frin konventionens orda-

lydelse. Departementschefen anser att konventionens syfte emellertid upp-.

fylis genom den foreslagna regeln.
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Utskottet vill f6r sin del peka péa att det enligt svensk ritt inte foreligger
nagon allmin raddningsplikt. Reglerna om obehorigt avvikande frén tra-
fikolycksplats pa land har inte ansetts innefatta ndgon skyldighet att vidta
olika former av ridddningsatgirder. Annorlunda ir, som framgar av det
ovan anférda, forhallandena till sjoss. Sedan langt tillbaka har fartygsbefil-
havaren haft en langtgdende skyldighet att vidta raddningsatgérder. Befil-
havarens riddningsplikt géller inte endast vid sammanstdtningar och i dér-
med jamstillda fall och dir det egna fartyget sdledes drinvolveratiolyckan.
Aven i sidana fall dir befilhavaren antriffar nagon i sjéndd eller i annat
fall far kdnnedom om att ndgon érisjonod, t. ex. genom ett radiomeddelan-
de, foreligger en skyldighet att vidta atgirder for att radda den nodstillde.
Ridddningsplikten utgdr siledes en central del i bestimmelserna om obehd-
rigt avvikande fran sjéolycksplats.

Mot den nu angivna bakgrunden anser utskottet det olyckligt om en
bestimmelse som ger ett tydligt uttryck for den viktiga principen om befal-
havarens riddningsplikt nu skulle utgd ur lagstiftningen. Detta sdrskilt ef-
tersom den i 4 § sjotrafikforordningen gjorda hianvisningen till atti nodvian-
diga atgirder ingdr omhidndertagande av nddstilld eller skadad person inte
tagits med i den i propositionen foreslagna bestimmelsen.

Om f6rslaget i propositionen genom{ors kommer riddningsplikten fram-
deles till tydligt uttryck i sjolagen endast i den aliménna bestimmelsen om
rdddningsplikt i 62 §. I vilken utstrickning den bestimmelsen dven omfat-
tar de fall som i dag faller in under 223 § ir tveksamt. Enligt utskottets
mening har 223 § ett vidare tillimpningsomrade dn 62 §. Enligt sistnimnda
bestimmelse foreligger en skyldighet att ridda den nédstéllde, dvs. en per-
son, medan det i sammanstdtningsfallen enligt 223 § foreligger en ridd-
ningsplikt forutom betrdffande de ombordvarande pa det nodstillda farty-
get ocksd i frdga om sjdlva fartyget. Frigan om en girning faller under 62 §
eller 223 § har i praktiken inte haft ndgon storre betydelse eftersom for brott
mot bestimmelserna giller samma maximistraff, fingelse 1 hdgst tva ar. For
brott mot den nu foreslagna bestimmelsen i 326 § stadgas emellertid ett
maximistraff av fangelsei hogst ett ar. 1 fortsdttningen kommer séledes, om
forslaget genomfors, frdgan huruvida en girning dr att hanfora till 62 § eller
till smitningsregeln i den nya 326 § att fa stor betydelse. Det anforda visar att
propositionens forslag kan leda till tveksamhet om i vilken utstrdckning det
foreligger en raddningsplikt och vilket straff som kan &léggas {or ett brott
mot raddningsplikten. Utskottet vill ocksd helt allmidnt papeka att om ur
lagtexten tas bort ett centralt inslag i en bestimmelse, detta litt kan ge
intryck av att lagstiftarna inte langre faster samma vikt vid detta inslag som
tidigare. )

- Vad slutligen angér frigan om bestimmelsen i 326 § dr helt forenlig med
1910 ars sammanstdtningskonvention medger departementschefen att det
dven efter den med anledning av lagradsgranskningen gjorda dndringen
foreligger en mindre avvikelse frdn konventionens ordalydelse. Departe-
mentschefen syftar hdrvid pa att enligt den foreslagna bestimmelsen enbart
fartygsbefdlhavare pa fartyg som dr infort i fartygsregister blir skyldig att
lamna uppgift om fartyget och dess firdvag. 1 konventionstexten diremot
gors ingen uttrycklig begriinsning till registrerade fartyg. I fartygsregister
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brukar som regel endast inforas handelsfartyg och inte t. ex. statsfartyg.
Som utskottet ovan redovisat har emellertid konventionens bestimmelser i
rittstillimpningen ansetts gélla endast i friga om handelsfartyg. Mot denna
bakgrund anser departementschefen avvikelsen betydelsel6s.

Utskottet vill framhélla att den i bestimmelsen foreslagna anknytningen
till fartygets registrering leder, som motionéren papekar, till avvikelser fran
konventionen dven i andra fall. Enligt sjolagen foreskrivs vissa tidsfrister
inom vilka ett nybyggt fartyg eller ett ildre t. ex. frin utlandet férvirvat
fartyg méste anmaélas for registrering. Under det att dessa tidsfrister I16per
kan fartyget framféras utan att vara registrerat. Man kan inte heller utesluta
att en fartygsdgare av ndgon anledning drdjer med eller helt underléter att
anmila fartyget till registrering. Inte heller kan man i friga om utlandska
fartyg utgd fran att fartyget alltid 4r registrerat. I sddana fall som utskottet
nu redovisat foreligger ingen skyldighet enligt den foreslagna 326 § att lim-
na uppgift om fartyget och dess firdvdg medan en sddan skyldighet forelig-
ger enligt konventionen.

Utskottet har i andra sammanhang understrukit vikten av att man vid
utformandet av lagstiftning som bygger pa internationella konventioner si
nira som mojligt féljer konventionens text. I annat fall [6per man en risk att
bli betraktad som inte konventionstrogen. Enligt utskottets mening maste
det foreligga skdl av betydande vikt for att man skall utforma en lagtext som
avviker frdn ordalydelsen i en till grund for lagen liggande konvention.
Utskottet kan inte finna att sddana skil finns i nu foreliggande fall.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att den féreslagna bestimmel-
sen i 326 § forutom att den innehéller ett direkt fel inte 4r helt forenlig med
1910 ars sammanstdtningskonvention. Vidare medfér som utskottet visat
forslageti propositionen att 1ata 223 § utgd inte obetydliga nackdelar. Enligt
utskottets mening finns det ddrfor mycket som talar for att man i stiillet bor
vilja den av lagradet foreslagna 16sningen med tva skilda ansvarsbestim-
melser. Det bor dock framhallas att dven lagradets forslag inte &r invind-
ningsfritt. SAlunda kan det anses mindre tillfredsstillande att i samma lag
ha tva straffstadganden, vars gidrningsbeskrivningar delvis ticker varandra.
Enligt utskottets mening ar det emeliertid en betydligt mindre olidgenhet att
i sj6lagen ha tvad ansvarsbestimmelser om obehdrigt avvikande frin sjo-
olycksplats dn en lagstiftning som har de nackdelar som utskottet pavisat.
Sjalvfallet dr det inte omdjligt att sammanféra de bada ansvarsbestimmel-
serna i en paragraf. Denna skulle emellertid fa en sd komplicerad utform-
ning att det enligt utskottets mening ér att foredra att ha tva skilda bestam-
melser.

P4 anforda skl tillstyrker utskottet att riksdagen med anledning av mo-
tion 288 beslutar att behélla 223 § och straffbestimmelsen i 327 § samt
hdnvisningen i 62 § till 223 §. Vidare bor inforas en ny 328 § med den lydelse
som lagradet forordat.

Bestimmelsen i 328 § kommer att i huvudsak bli tillimplig dels generelit
vid andra sjoolyckor dn fartygssammanstotningar, dels vid sammanstot-
ningar pa andra personer idn befilhavarna. Nir det giller skyldigheten att
limna identitetsuppgifter blir bestimmelsen ocksd tillimplig pa befilhava-
re p4 fritidsbtar. Med anledning av motionérens kritik att i propositionen
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inte anges vilken krets av smitare som avses med de nya reglerna vill utskot-
tet peka pa att skyldigheten att fullgéra uppgifterna enligt 328 § dldggs den
som med eller utan skuld haft del i uppkomsten av olyckan. Didrmed avses
den som representerar ett i olyckan direkt deltagande trafikelement, t. ex.
den som vid tillfillet har ansvaret for ett i olyckan inblandat fartyg, vanli-
gen befilhavaren. Aven den som inte befinner sig pa fartyget kan ha ansva-
ret. Som exempel kan nimnas den som drar en bat lings en brygga. Aven
den som exempelvis efter att ha fort sin bat till kaj halar in en efterslipande
lina och dérvid skadar en vattenskiddkare kan omfattas av bestimmelsen.
Utanfor bestimmelsen faller diremot sjdlvfallet den som endast varit vittne
till en sjéolycka.

Onykterhet till sj6ss

1 325 § sjblagen stadgas straff for den som pa fartyg fullgdr uppgift av
visentlig betydelse fér sikerheten till sjoss och dirvid dr sa paverkad av
alkoholhaltiga drycker eller annat berusningsmedel att det maste antas att
han inte pa betryggande sitt kan utféra vad som 4ligger honom. Straffska-
lan upptar boter eller fingelse i hogst ett ar.

Onykterhetsbestimmelsen ar tillimplig p4 all sjofart, s&ledes dven pa
fritidsbatar. 1 syfte att tydligare framhéva att bestimmelsen ocksa avser
fritidsbatar foreslas i propositionen en mindre omformulering av bestim-
melsen. Enligt den nya lydelsen dr bestimmelsen tillimplig p4 den som
“framfor fartyg eller eljest pa fartyg fullgdr uppgift av visentlig betydelse
for sikerheten till sjoss™. Forslaget foranleder ingen erinran frin utskottets
sida.

I motion L278 (fp) framhalls att uppfattningen att batliv och alkoholfor-
tiaring hor thop ér alltfor spridd. Enligt motionédrerna framgar av sjosiker-

hetsradets statistik att hilften av d6dsolyckorna pa sjon vallas av ellerdrab-

bar personer som ir alkoholpdverkade. Motionédrerna hdnvisar vidare till
att statistiken for sommaren 1985 visar en dyster och negativ utveckling nir
det géller alkoholrelaterade olyckor pasjon. Enligt motionédrerna hade 64 %
av fritidsbatsolyckorna med dodlig utgdng samband med alkoholpaverkan,
nigot som innebir en okning jamfort med foregdende ar. Mot bakgrund av
det anforda yrkar motionirerna att riksdagen dels som sin mening ger rege-
ringen till kdnna att samma regler om nykterhet bor gilla vid framf6randet
av fartyg till sjoss som vid framforandet av fordon pa land (yrkande 1), dels
begdr att regeringen tar initiativ till en béttre undervisning om krav pa
nykterhet till sjoss (yrkande 2).

Nar det géller motiondrernas dnskemal om att samma trafiknykterhets-
regler skall galla for trafik till sjoss som for trafik pa land vill utskottet till en
borjan peka pa att den ovan redovisade onykterhetsbestimmelsen i sj6la-
gen straffbeldgger betydligt fler handlingar 4n motsvarande bestimmelse i
trafikbrottslagen. Sdlunda omfattar sjolagsbestimmelsen inte endast den
som for fartyget utan dven andra personer som utfor viktiga uppgifter om-
bord. Den &r vidare inte som rattfylleribestimmelsen i trafikbrottslagen
inskrénkt till att gdlla endast motordrivna fortskaffningsmedel utan &r till-
lamplig dven vid fird med t. ex. segelbatar och roddbatar. Ddremot saknas i
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sjolagen motsvarighet till den presumtionsregel i trafikbrottslagen som sé-
ger att den som fort motordrivet fordon efter att ha fortart starka drycker i
sddan mingd att alkoholkoncentrationen i hans blod under eller efter far-
den uppgick till 1,5 %o eller mer skall anses ha varit si pdverkad av starka
drycker under firden att det kan antas att han inte pa ett betryggande sitt
kunnat féra fordonet. Inte heller finns i sjdlagen ndgon motsvarighet till
straffbestimmelsen om rattonykterhet, dvs. den bestimmelse som &lagger
straff for den som framfért motorfordon med en alkoholkoncentration i
blodet uppgaende till 0,5 men ej till 1,5 %o. Med hdnsyn till motionarernas
syfte med motionen utgar utskottet fran att de med sitt yrkande avser att i
sjolagen skall inféras den ovannidmnda presumtionsregeln och en regel om
rattonykterhet. Nagot ytterligare forenhetligande av sjo- och landtrafikbe-
stimmelserna i friga om onykterhet torde inte vara avsett.

Fragan om att komplettera sjclagen med promilleregler har tidigare pré-
vats av riksdagen vid flera tillfillen, senast varen 1984. Utskottet understrok
diisitt av riksdagen godkinda betankande (LU 1983/84:22) att alkoholfor-
tdring ombord pé fritidsbatar inte var férenlig med de krav som sjolivet
stillde utan i stiillet ledde till 6kade risker f&r allvarliga olyckor. Utskottet
framholl vidare att trafikférhailandena till sjoss och pa land dock var sa
olika att det inte gick att ha likalydande trafikonykterhetsregler. Bl. a. var
enligt utskottets mening mgjligheterna att dvervaka efterlevnaden av pro-
milleregler pa Sveriges alla sjdar och vattendrag mycket begrinsade. Ut-
skottet ansdg att gillande bestimmelser i sjolagen tillgodosdg de krav som
man kunde stilla pa effektivt verkande regler mot trafikonykterhet till sjoss
och avstyrkte da aktuellt motionsyrkande.

Nir frdga om inférandet av promilleregler till sjéss nu ater vackts vill
utskottet stryka under att syftet med trafikonykterhetsreglerna ar att for-
hindra att transportmedlen framfors pa ett inte betryggande sitt. Hur reg-
lerna utformas blir beroende av de férhallanden under vilka transportmed-
len framférs. Som utskottet framhallit vid tidigare tillfillen &r trafikférhal-
landena p4a land och till sjss si olika att man inte funnit mdjligt att ha
likalydande trafikonykterhetsregler. Det kan for dvrigt papekas att dven
trafikonykterhetsreglerna ndr det géller jirnvédgstrafik i viss man avviker
fran reglerna i trafikbrottslagen.

En férutsdttning fér att man skall kunna anvinda promilleregler ar att
man genom trafikkontroller eller pd annat sitt kan &vervaka efterlevnaden
av reglerna. Som utskottet framhéll, nir frigan om inférande av promille-
regler till sjéss senast behandlades av riksdagen, dr emellertid mojligheter-
- naatt dvervaka efterlevnaden av promillereglerna pa Sveriges alla sjéar och
vattendrag mycket begrinsade. Det fortjinar att ndmnas att flertalet av de
drunkningsolyckor som intriffat vid fird med fritidsbétar och dir den om-
komne varit alkoholpaverkad skett pd sma insjdar, 4ar och andra mindre
vattendrag, vilka i detta sammanhang ir helt om&jliga att kontrollera. En-
ligt utskottets mening bdr det inte forekomma att man i lagstiftningen infor
ansvarsregler vars efterlevnad inte gér att dvervaka. Utskottet vidhaller
dirfér sin uppfattning fran ar 1984 att gillande bestimmelse i sjolagen
tillgodoser de krav som man kan stalla pa effektivt verkande regler mot
trafikonykterhet till sjéss och att nagra promilleregler inte bor inforas. Ut-
skottet avstyrker féljaktligen bifall till yrkande 1 i motionen.

Riittelse: S. 14 rad 4 under 2. Star: avser att Riittat till: avser att 62 § dindras. att rad
5—6 Utgér: 62 och
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Med anledning av motionidrernas uppgifter om alkoholfrekvensen vid
drunkningsolyckor har utskottet frdn sjosikerhetsradet infordrat rédets
olycksstatistik for 1985. Av denna framgdr som motionérerna papekat att
alkoholpaverkan forekommit i 64 % av antalet kinda fall av omkomna vid
fritidsbatsolyckor. For 1984 var motsvarande andel 60 %. Under 1985 har
saledes skett en mindre dkning. Det bor emellertid observeras att antalet
omkomna minskat frin 79 personer 1984 till 57 personer under 1985. Mot-
svarande siffror for 1983 var 91 personer och fér 1977 110 personer. Under
senare 4r har siledes antalet omkomna vid fritidsbatsolyckor sjunkit betyd-
ligt. Av statistiken framgar vidare att under 1985 i likhet med tidigare ar de
flesta olyckorna skett i sm& Oppna batar pd skyddade vatten och att i de
flesta fallen olyckorna orsakats av fall 6ver bord elier av kantring.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att statistiken inte ger nagot
belidgg for motiondrernas pastaende att utvecklingen under 1985 varit myc-
ket negativ. Visserligen har andelen alkoholpdverkade bland de omkomna
Skat nagot men det totala antalet alkoholpaverkade omkomna har dock
sjunkit. Aven om utvecklingen sledes inte kan bedémas ha varit negativ ir
det enligt utskottets mening emellertid angeliget att atgirder vidtas i syfte
att ytterligare nedbringa antalet drunkningsolyckor. I forsta hand bér man
dirvid satsa pa information och utbildning om innehallet i gillande be-
stammelser och om riskerna for olyckor vid alkoholfértiring i samband
med fird pé sj6n.

Motionidrerna i motion L278 anser att undervisning bor ske i skolan om
alkoholens negativa roll i samband med sjdtrafik. Aven pa annat siitt bor
kunskaper om alkoholens skadeverkningar kunna formedlas, t. ex. genom
trafikskolorna. Enligt motionirernas mening kan undervisning i trafik och
alkohol med férdel ges i samband med skepparexamen eller vid utbildning
for erhdllande av férarintyg.

Med anledning av vad som sdlunda anfors i motionen erinrar utskottet
om att i utbildningen savél for skepparexamen som for erhdllande av s. k.
forarintyg ingdr information om gillande bestimmelser i sjélagen och om
farorna med alkoholfortiring vid anvindande av bat. Eftersom det for for-
ande av flertalet fritidsbatar inte giller ndgra kompetenskrav ar det dock
endast ett begrinsat antal batforare som far del av denna undervisning. Det
dr darfor viktigt att man med olika informationsinsatser sdker nd évriga
batdgare och -férare. I sidant syfte anordnar sjdsdkerhetsradet arligen in-
formationskampanjer infor sommarsidsongen, och enligt vad utskottet in-
himtat kommer sa att bli fallet dven i ar. Utskottet vill ocksa peka pd den
omfattande informationsverksamhet som bedrivs i bdtklubbar och andra
sjosportsorganisationer. Som utskottet framholl vid 1984 ars behandling av
fragan arbetar sjosdkerhetsradet dven mer langsiktigt med informations-
verksamhet i samarbete med skolor och vuxenutbildning. Utskottet vill fér
sin del stryka under angeldgenheten av att den informationsverksamhet
som olika organ och organisationer sdlunda bedriver fortsétter och, i den
mdn tillgdngliga resurser medger, utokas och intensifieras. Nagot behov av
att i enlighet med motiondrens 6nskemadl foresla riksdagen att hos regering-
en begira ytterligare initiativ till forbéttrad undervisning pa omradet fore-
ligger enligt utskottets mening inte. Utskottet avstyrker darfor bifall dven
till yrkande 2 i motion L278.
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Obligatorisk ansvarsforsikring for fritidsbatar

1 motionerna L229 (s) och L248 (s) tas upp frigan om inférande av en
obligatorisk ansvarsforsidkring for fritidsbitar. Motiondrerna framhaller
att sirskilt motorstarka fritidsbatar men dven andra fritidsbatar kan genom
oskickligt framférande stadkomma omfattande och allvarliga skador. En-
ligt motioniirerna dr det inte ovanligt att batférarna saknar forsikring vilket
kaninnebira att en skadelidande kan bli helt utan ersdttning. Motionérerna
anser darfor att det i likhet med vad som giller for motorfordonstrafik pa
land bor finnas en skyldighet for dgare av fritidsbatar att ha en
ansvarsforsikring. | motion L248 pekas p4 att vissa praktiska hinder for en
forsakring maste undanrojas. Bl. a. miste frigan om en registrering av fri-
tidsbatar fa en 1osning.

Frdgan om en obligatorisk ansvarsforsidkring for fritidsbatar har debatte-
rats vid flera tillfdllen i riksdagen. Utskottet behandlade frigan senast varen
1983. 1 sitt av riksdagen godkinda betdnkande (LU 1982/83:39) understrok
utskottet att det ir av storsta vikt att personer som skadas vid smabatsolyck-
or kan fi en fullgod erséttning. Det var darfor enligt utskottets mening
angeléget att dgarna av fritidsbatar tecknade ansvarsforsikring. Utskottet
konstaterade att det dock var vanligt att fritidsbdtsidgarna saknade saddan
forsdkring trots att premiekostnaden var ldg. Med hdnsyn hirtill fanns en-
ligt utskottet anledning att dverviga ett system med obligatorisk ansvars{or-
sdkring. Utskottet padpekade att ett sddant system dock inte kunde genomfo-
ras utan nagon form av registrering av fritidsbatarna. Eftersom registre-
ringsfrdgan da dnnu inte hade 15sts borde enligt utskottets mening fragan
om en obligatorisk ansvarsforsiakring tills vidare vila. Utskottet understrok
emellertid angeldgenheten av att 4garna av fritidsbatar genom vederboran-
de myndigheters och batsportsorganisationers forsorg fick information om
betydelsen av att ansvarsforsikring tecknas for batarna. )

Vad utskottet tidigare anfort giller alltjamt. Det dr sdledes, som motiona-
rerna framhallit, i hog grad angeldget att den som skadas vid en sjoolycka
kan fa en fullgod ersdttning; ndgot som kan garanteras med nagorlunda
sikerhet endast om samtliga batforare har en ansvarsforsikring. Innan fra-
gan om en obligatorisk ansvarsforsiakring 6vervigs maste dock, som utskot-
tet pdpekat, registreringsfrigan 1osas. Enligt vad utskottet inhdmtat pagar
inom jordbruksdepartementet ett arbete med framtagandet av ett batregis-
terisyfte att riksdagen skall kunna foreldgga ett férslag dirom under hosten
1986. BAtregistret avses f4 en sddan utformning att det d&r mojligt att till
registret koppla en kontrollfunktion i friga om en obligatorisk ansvarsfor-
sdkring.  avvaktan pa att arbetet p4 ett batregister slutfors bor enligt utskot-
tets mening frigan om en obligatorisk ansvarsforsidkring vila. Nagon atgard
fran riksdagens sida ar darfor inte nu pakallad. Utskottet avstyrker saledes
bifall till motionerna L229 och 1.248.

Propositionen i dvrigt

De férslag till dndringar i sjolagen som inte behandlats ovan foranleder
inga erinringar fran utskottets sida. Utskottet har inte heller ndgot att erinra
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mot forslaget till dndringar i bemyndigandelagen eller mot forslaget att
sjotrafikforordningen, sjétrafikkungodrelsen och svivareférordningen upp-
hévs i en sirskild lag.

Hemstéllan

Utskottet hemstiller

1. betriffande vdrdsloshet i sjotrafik
att riksdagen med avslag p4d motion 1985/86:288 i denna del antar
det i proposttion 1985/86:85 framlagda forslaget till lag om dndring i
sjdlagen (1981:35 s. 1) savitt avser 324 §, '

2. betraffande obehdrigr avvikande frdn sjéolycksplats
att riksdagen i friga om forslaget till lag om &ndring i sjolagen med
anledning av motion 1985/86:288 i denna del dels avslar forslaget
sdvitt avser att 62 § dndras, att 223 § upphdr att gilla, att nuvarande
326 och 327 §§ betecknas 327 resp. 328 §§ samt att en ny 326 § infors,
dels antar 327 §§ med i hilaga 2 som Utskottets firslag betecknade
lydelse, dels antar en ny 328 § med i bilaga 2 som Urskotrets forslag
betecknade lydelse,

3. betréffande onykterhet till sjoss
att riksdagen dels antar forslaget till lag om dndring i sj6lagen sivitt
avser 325 §, dels avslar motion 1985/86:1.278 yrkandena 1 och 2,

4. betraffande forslager till lag om dndring i sjdlagen i Gvrigt
att riksdagen antar forslaget till lag om dndring i sj6lagen i den man
det inte omfattas av vad utskottet hemstillt under momenten 1—3,

5. betrdffande vriga lagforslag
att riksdagen antar de i propositionen framlagda forslagen till dels
lag om 4ndring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer, delslag om
upphédvande av vissa forfattningar om sjotrafik,

6. betriffande lokala sjétrafikforeskrifter
att riksdagen godkinner att regeringen framdeles utan riksdagens
medverkan fir besluta om befogenheten att utfarda lokala sjotrafik-
foreskrifter,

7. betriffande obligatorisk ansvarsforsdkring for fritidsbdrar
att riksdagen avslar motionerna 1985/86:1L.229 och 1985/86:1.248.

Stockholm den 10 april 1986
P3 lagutskottets vﬁgnér

Per-Olof Strindberg

Nirvarande: Per-Olof Strindberg (m), Lennart Andersson (s), Owe And-
réasson (s), Stig Gustafsson (s), Ulla Orring (fp), Inga-Britt Johansson (s).
Allan Ekstrom (m), Bengt Kronblad (s), Tnger Hestvik (s), Bengt Harding
Olson (fp), Marianne Karlsson (c), Berit Lofstedt (s), Ewa Hedkvist Peter-
sen (s), Ewy Méller (m) och Kersti Johansson (c).

LU 1985/86:26



Propositionens lagforslag LU 1985/86:26

1 Forslag till
Lag om andring i1 sjdlagen (1891:35s. 1)

Hiirigenom foreskrivs i friga om sjolagen (1891: 35 . 1)

dels att 223§ skall upphdéra att gilla,

dels att nuvarande 326, 327 och 328—332 8% skall betecknas 327, 328
respektive 330—334 §§,

dels att 62,200, 233,299, 301, 302, 324, 325 och 350 §§ samt nya 328, 332
och 334 §§ skall ha foljande lydelse,

dels att det 1 lagen skall inforas tre nya paragrafer, S9a, 326 och 329 §§.
av foljunde lydelse.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse
59as

Om et fartyve prejas av behorig
civil eller militéir myndighet, dr be-
falthavaren skyldig att dilvda prej-
ningen. Om det efter prejning cller
annars hbegdrs av en behdarig myn-
dighet, dr befdlhavaren ocksd skyi-
dig att lata furtvget visiteras. Rege-
ringen cller den myndighet som re-
geringen bestimmer meddelar ndr-
mare foreskrifter om prejning och
visitering.

62%

Réakar fartyget i sjondd. ir befiathavaren skyldig att gora allt som star i
hans makt 6r att ridda de ombordvarande samt bevara fartyg och last.
Han skall. i den man det ir majligt. sorja for att dagbocker och andra
skeppshandlingar foras i sitkerhet samt foranstalta om birgning av fartyg
och gods. Si linge rimlig utsikt finnes att fartyget kan riddas, far befilha-
varen ej overgiva det utan att hans liv édr i allvarlig fara.

Antriftar betitlhavaren nfigon i sjondd. ar han skyldig att limna all hjalp
som ir majlig och behavlig for att riidda den nodstiillde. savitt det kan ske
utan allvarlig fara for det egna fartyget eller de ombordvarande. Far
hefitlhavaren i annat fall kinnedom om att nagon ér i sjondd cller far han
kunskap om fara som hotar sjotrafiken. dr han under forutsiittning som
nyss angivits skyldig att vidtaga atgirder for att ridda den nédstillde eller
avvirja faran i enlighet med toreskrifter som regeringen meddelat for
sadana fall.

Bestiimmelser om skyldighet for
befilhavaren an ldmna hjilp, ndr
farivger sttt samman med annat
Sfartve, meddelas 233 §.

2008
Bestimmelserna i 178 § far inte dsidoséttas genom avtal.
Avtalsvillkor som inskriinker passagerarens riittigheter enligt 181—
198 §§. 337 § andra stycket och 368 § forsta stycket 6 och 7 ir ogiltiga

' fagen omtryckt [985: 176,
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Nrvarande Ivdelse

1. vid befordran inom Sverige.
Danmark. Finland cller Norge eller
till fran nigon av dessa stater, oav-
sett vilken lag som 1 dvrigt ar till-
limplig pa befordringen:

Fareslagen Ivdelse

I. vid befordran inom Sverige.
Danmark, Finland cller Norge cller
till eller (ran nigon av dessa stater,
oavsett vilken lag som i ovrigt éar
tilliimplig pé befordringen:

2. vid annun befordran om svensk lag ar tillimplig pd befordringen

enligt allmiinna svenska fagvalsregler.

Ovriga bestiimmelser i detta kapitel giller endast om inte ndgot annat dr

avtalat eller toljer av sedviinja.

2338

Redaren dar ansvarig for skada som befilhavaren, medlem av besattning-
en eller lots orsakar genom fel eller forsummelse 1 giansien. Redaren dr
ocksii ansvarig. om skada vallas av annan, niir denne pé redarens eller
befitthavarens uppdrag utfor arbete 1 fartygets tjinst.

Skadestiind som redaren situnda betalat har han ritt att Kriva tillbaka av

den som vallat skadan.

Bestimmelser om inskriinkning
av redares ansvanghet finns, utomi
detta kapitel, 1 5 och 6 Kap. samt i
lagen (1936:277) i anledning  av
Sveriges tilltréide till 1924 drs inter-
nationella konvention rorande ko-
nossement.

Bestammelser om inskriinkning
av redares ansvarighet finns. utom i
detta kapitel, i 5 och 6 Kap.

299§

Ytterligare foreskrifter om {or-
ande av dagbok meddelas av yji-
fartsverket.

Ytterligare ftoreskrifter om for-
ande av dagbok meddelas av rege-
ringen eller den myndighet sonm re-
geringen bestimmer.

008
Sjotorklaring skall dga rum f6r svenskt handelsfartyvg eller fisketartyg
I. nir niigon. medan fartyget var pi vag. i sumband med fartvgets drift
har clicr Kan antagas hava avlidit eller erhdllit svir krappsskada:
2. nitr i annat fall i samband med fartygets drift nagon ombordanstilld
cller annan som medfoljer fartyget har eller kan antagas hava avlidit eller

erhillit sviir kroppsskada:

3. nir nagon som avlidit ombord begravts i sjon:

4. niir allvarlig forgiftning har eller kan antagas hava intraffat ombord:

5. nar fartyget stott samman med annat fartvg eller stéut pé grund:

6. nir fartyget f0rsvunnit eller overgivits i sjon:

7. niiri samband med fartygets drift skada av nidgon betydenhet har eller
kan antagas hava uppkommit antingen pé fartyget eller, medan fartyget var
pa vitg. pa cgendom utanfor fartyget: eller

8. niir brand. explosion eller forskjutning av niigon betvdenhet intriffat i

lusten.

Bestiimmelser om undantag hir-
ifran i vissa full meddelas i 308§
andra stycket samt i 312 och 314 §§.

Bestimmelser om undantag hir-
ifran 1 vissa fall meddelas i 308§
tredje stycket samt i 312 och 314 §§.

LU 1985/86:26
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Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

302%

Sjoférklaring  skall vidare &ga
rum {or svenskt fartyg, nir i anled-
ning av hindelse som har eller kan
antugas hava intriffat i samband
med’ fartygets drift sjofartsverket
forordnar dirom eller befalhavaren
eller redaren finner det pdkallat.
Detsamma géller nér lastigare eller
lastforsakringsgivare 1 annat fall an
som avses 1 308§ andra stycket el-
ler i 314§ begir det for att vinna
upplysning om orsaken till skada av
nigon betydenhet pa godset. vilken
har eller kan antagas hava uppkom-
mit i samband med fartygets drift.

Sjoforklaring  skall vidare dga
rum for svenskrt fartyg, nir i anled-
ning av hiindelse som har eller kan
antagas hava intraffat i samband
med fartygets drift sjofartsverket
forordnar diarom eller befilhavaren
eller redaren finner det pakallat.
Detsamma giiller nir lastagare eller
lastforsikringsgivare i annat fall an
som avses i 308 % tredje stycket el-
ler i 314§ begar det for att vinna
upplysning om orsaken till skada av
nagon betvdenhet pa godset, vilken
har eller kan antagas hava uppkom-
mit i samband med fartygets drift.

Forordnar syofartsverket, att sjoférklaring skall dga rum, skall underrit-
telse darom tillstillas befilhavaren eller redaren. Hos endera av dem skall
lastiigares eller lastforsdkringsgivares begéran om sjoférklaring goras.

324%

Brister den som pd fartvg fullgor
uppgift av vasentlig betydelse for
séikerhieten tll sjiss i gott sjoman-
skap il forekonunande av sjo-
olveka, domes till boter eller fangel-
se i hogst sex ménader.

* Ar brottet grovt, démes till fiing-
clse i hogst tva ir.

Den som brister i gott sjoman-
skap Il forekommande av  sji-
olycka doms, om ej oaktsamheten
dr ringa, for vardsléshet i sjétrafik
till boter clier fiangelse 1 hogst sex
ménader.

Ar brottet grovt., doms till fangel-
se i hogst tva ar.

325¢

Ar den som pé fartvg fullgér upp-
gitt av visentlig betydelse for si-
kerheten till sjéss sa paverkad av
alkoholhaltiga drycker eller annat
berusningsmedel, att det méaste an-
tagas. att han icke pa betryggande
siitt kan utfora vad som darvid élig-
ger honom. daomes till boter eller
fangelse i hogst ett ar.

Ar den som framfor furtve eller
eljest pa fartyg fullgér uppgift av
vasentlig betydelse for sikerheten
till 5joss s& paverkad av alkoholhal-
tiga drycker cller annat berusnings-
medel. att det miste antagas, att
han inte pa ett betryggande sitt kan
utféra vad som dirvid dligger ho-
nom, doms han till béter eller fing-
else i hogst ett ar.

326§

Om den som med eller utan skuld
haft del i uppkomsten av sjéolycka,
genom att utan tvingande skdl av-
lagsna sig fran olvcksplatsen eller
pa annat sétt, undandrar sig att i
man av formdaga medverka till de
drgdrder, som olvckan skiligen bor
foranleda, dims han till boter eller
fdngelse i hogst et dr. Detsamma
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Nuwvarande lydelse

327§

Forsummar befilhavare vad som
dligger honom enligt 62§ andra
stycket néar annan ar i s§6nod eller
nir fara hotar sjotrafiken eller en-
ligt 223 § ndr fartvget stétt samman
med annat fartvg, dames till boter
eller fingelse i hogst tva ar.

330¢

Har négon gjort sig skyldig till
garning som avses i 323, 324, 325,
326 eller 327§ och didrigenom visat
sig olamplig att utdva sidan befatt-
ning pa fartyg, for vilken sarskilda
behorighetsvillkor  géller,  skall
domstolen besluta att han for viss
tid eller for alitid inte skall ha ratt
att utdva befattningen. Beslutet far
dven avse andra befattningar 4n
den i vilken girningen begitts.

Foreslagen Ivdelse

giiller den som undandrar sig att
uppge namn och hemvist eller atr
ldmna upplvsningar om hindelsen.
Befalhavare pa fartye som ér infért
i fartvgsregistret skall dessutom
uppge fartvgets namn och hemort
liksom den ort eller hamn varifran

fartvget kommer och den dit det

skall ga.

328§

Forsummar hefdilhavaren  vad
som dligger h cnligt 62 § andr:
som dligger honom enligt 62 § andra
stycket nir annan ir i sjondd eller
niir fara hotar sj6trafiken. doms
han till boter eller fangelse 1 hégst
tvaar,

329%

Forsummar  befialhavaren vad
som enligt 59a8§ eller enligt fire-
skrifter meddelade med stéd av
59a§ dligger honom vid prejning
eller visitering, doms han till bioter
eller fingelse i hogst sex mdanader.

3328

Har ndgon gjort sig skyldig till
girning som avses i 323, 324, 325,
326, 327, 328 eller 329§ och dirige-
nom visat sig olamplig att utdva si-
dan befattning pd fartyg, for vilken
sarskilda behorighetsvillkor giller,
skall domstolen besluta att han for
viss tid eller for alltid inte skall ha
ritt att utdva befattningen. Beslutet
far dven avse andra befattningar dn
den i vilken girningen begitts.

Meddelas ett sddant beslut, skall domstolen ofordrojligen underriitta
sjofartsverket. I friga om radiotelegrafist skall dven televerket underriit-

tas.

Vidtas atgird for att anstilla dtal, fir sjofartsverket i uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket for tiden intill dess lagakraftigande
dom foreligger eller domstolen. sedan 4tal vickts. férordnar annorlunda.
Finns det inte lingre fog for beslutet, skall detta omedelbart hdvas. Rétten
till besvir hos regeringen over sjofartsverkets beslut ar inte inskrinkt till

viss tid.

LU 1985/86:26

Bil. 1

18



Nuvarande Ivdelse

3328
Hava flera medverkat till giirning
som avses i 323,324, 325326 cller
3278, giller 23 kap: brottsbalken.

Faoreslagen Ivdelse

3348
Har flera medverkat till girning
som avses 1323, 324, 325 326, 327,
328 eller 329 8. giiller 23 kap. brotts-
balken.

Straff adomes ¢j enligt denna lag, om gitrningen ir belagd med striingare

strafl i brottsbalken.

350%
Bestimmelserna i detta kapitel gilller begriinsningsfond som uppriittas

cnligt 240§ (globalfond).

Bestimmelserna i 35236488 till-
limpas ocksid i vissa delar i friga
om begriinsningsfond som uppriit-
tas enligt 5§ lagen (1973: 1198) om
ansvarighet for oljeskada tll sjéss.

Bestimmelserna i 35236488 till-

limpas ocksa i vissa delar i friga
om begriinsningsfond som uppriit-
tas enligt 6 § lagen (1973: 1198) om
ansvarighet for oljeskada tll sjoss.

Denna lag triider i kraft den 1 juli 1986,

2 Forslag till

Lag om iindring i lagen (1975: 88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik. transporter och

kommunikationer

Hiirigenom foreskrivs i friga om lagen (1975: 88) med bemyndigande att
meddela toreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer!

dels att 1§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 3 §. av foéhjande lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

1§

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter som avses i 8 kap. 3
eller 5§ regeringsformen, om foreskrifterna giller

1. befordran i sparbunden trafik som ar avsedd for allménheten,

2. siidan befordran i vigtrafik som ombesorjes av jiarnviigstoretag till
komplettering av eller som ersdttning for jirnvigsbefordran som avses

under 1,

3. sikerheten i sparbunden trafik eller ordningens uppritthdllande i

samband med sidan trafik,

4. postbefordran eller telekommunikationer,
5. rat att driva sjofart inom Sveriges sjoterritorium med utlindskt tar-

tvg,

: Lagen omtryckt 1978: 233,
= Senaste lvdelse 1985: 18.
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Nuvarande Ivdelse

6. trulikregler eller siikerhetsan-

ordningar tor sjotraliken inom Sve- -

riges sjoterritorium eller {0r sjotra-
tiken med svenska fartvg., sjoflve-
plan och svitvare utanfor Svernges
sjaterritorium.

7. skeppsmiitning,

&. trafik pa vig clleri terriing.

Fareslagen Ivdelse

6. walikregler. sjovagmdrken cl-
ter siikerhetsunordningar for sjétra-
fiken inom Sveriges sjdterritorium
eller for sjotrafiken med svenska
fartvg,  siéflygplan  och  sviivare
utanfoér Sveriges sjoterritorium,

9, fordons heskaffenhet och utrustning.

10, registrering eller annan kontroll av fordon. _

1. skyldighet for kommunerna att tillhundahalla foresknfter och andra
uppgifter som ror forhallandena i tratiken,

12, riksfirdtjiinst.,

Regeringen bemyndigas att med-
dela tareskrifter om avgifter for
granskning ¢ller kontroll enligt be-
stimmelse  som  avses [ forsta
styeket 3.9 eller 10, Regeringen be-
myndigas ocksé att beshuta fore-
sknfter om avpifter {0r farfedsverk-
samheten samt om  avgifter  for
skeppsmiitning och avgifter for ill-
stand enligt {Orsta stycket 5.

12, rikstiirdtjinst.

13, tillstind att bruka syviavare.

Regeringen bemyvndigas att med-
dela fareskrifter om avgifter {or
granskning cller kontroll enligt be-
stimmelse  som avses 1 fdrsta
stycket 3,9, 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksi att besluta fére-
skrifter om avgifter for fartedsverk-
samhcten samt om  avgifter for
skeppsmiitning och avgifter or till-
stand enligt forsta stycket 3.

K

Den som Overtrédder foreskrift,
sont regeringen har meddelat med
stad av 1§ forsta stycket 5 eller 6
art gdlla dda riker dr [ krig eller
krigstara eller det rader sadana ur-
omordentliga farhdllanden som dr

Joranledda av krig eller av krigs-
fara vari riket har befunnit sig,

doms till hater elier fangelse T hagst
sex manader.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1986.

3 Forslag till

Lag om upphivande av vissa forfattningar om sjotrafik

LU 1985/86:26
Bil. 1

Hirigenom foreskrivs att foljande forfattningar skall upphora att gilla
vid utgingen av juni 1986. nimligen

1. sjotrafikforordningen (1962: 150).

2. sjotrafikkungorelsen (1962:267).
3. forordningen (1966: 159) om tillstand (Or brukande av svivare.



Av utskottet foreslagna dndringar i
propositionens forslag till lag om dndring i

sjolagen (1981:35s. 1)

Regeringens forslag

Utskottets forslag

327§

Férsummar befilhavaren vad
som dligger honom enligt 62 § andra
stycket ndr annan &r i sjondd eller
nér fara hotar sjotrafiken, déms han
till boter eller fangelse i hogst tva ar.

Foérsummar befilhavaren vad
som &ligger honom enligt 62 § andra
stycket nir annan &r i sjonod eller
nir fara hotar sjotrafiken eller enligt
223 § ndr fartvget stétt samman med
annat fartyg, déms han till boter el-
ler fingelse i hogst tva ar.

328 §

Om ndgon som med eller utan
skuld hatt del i uppkomsten av sjo-
olycka, genom att limna olycksplat-
sen utan tvingande skdl eller pd an-
nat sdtt, undandrar sig att vidta de
drgdirder som skdligen kan krdvas av
honom eller om han undandrar sig
att uppge namn och hemvist eller
limna upplysningar om hdndelsen,
doms han, om gdrningen inte dr be-
lagd med straff’i 327 §, till boter eller
fdngelse i higst ett dr. Befdlhavare
pa fartvg som dr infort i fartvgsregis-
ter fdr i stdllet for sitt namn och hem-
vist uppge fartygets namn och hem-
ort.
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