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Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen godkinner regeringens forslag till riktlinjer
om krav pi skiirpt avgasrening. Motionskrav om tidigareliggning av obli-
gatoriska krav avstyrks. Med anledning av ett motionsyrkande (vpk) fore-
slar utskottet ctt tillkinnagivande om nédvindigheten av att hdnsyn tas till
bl.a. de tunga dicsclfordonens paverkan pa miljén vid samhiillets trafik-
planering. Overféring av transporter frin landsvig till jarnvig bor siledes
frimjas. och viigverket maste sérskilt beakta miljoaspekterna i arbetet med
viigplanerna for tiden {ram till &r 1997. Mcd anledning av en motion (s)
foreslar utskottet att regeringen initierar breda och aterkommande infor-
mationskampanjer for att overtyga bilférarna om den méjlighet som finns
att pa frivillig vig mildra miljéfororeningarna frin bilavgaserna, bl.a.
genom iakitagande av hastighetsreglerna. 1 dvrigt avstyrks motionerna.
Till betinkandet har fogats fem reservationer (m, fp, c. vpk) och tva
sarskilda yttranden.

Propositionen

1 proposition 1985/86: 61 hemstiller regeringen att riksdagen dels godkén-
ner de riktlinjer om avgasreningskrav for personbilar som redovisats i
propositionen efter féredragning av statsradet Ingvar Carlsson (bil. 1), dels
dven antar forslag om dndring i lagen (1961/62: 372) om bensinskatt, m. m.,
efter foredragning av statsrddet Feldt (bil. 2). Forslagen i bilaga 2 bereds av
skatteutskottet (SkU 1985/86: 16).

I propositionen redovisas vissa riktlinjer for inforande av skiirpta avgas-
reningskrav for personbilar. Riktlinjerna innebdr att avgasreningskrav som
motsvarar gillande federala krav i USA infors i Sverige frivilligt for 1987
och 1988 ars bilmodcller och obligatoriskt fr.o. m. 1989 ars modeller. For
att frimja inférandet av blyfri bensin foreslas vidare en differentiering av
bensinskatten s att skatten pa blyfri bensin blir ldgre dn pa blvad bensin
fr.o.m. den 1 januari 1986.
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Motionsyrkanden
vilka hinvisats till jordbruksutskottet for beredning

1985/86: 200 av Lars Werner m. 1. (vpk). vari yrkas savitt nu ar i fraga
(yrkandena 1—4),

1. att riksdagen hos regeringen hemstéller om forslag till cn omliggning
av trafiken frin landsvag till jirnviag m. m. enligt motionens forslag,

2. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag till en sidnkning av
hastighetsgranserna i enlighet med vad som foreslas i motionen,

3. att riksdagen med #ndring av proposition 1985/86:61 beslutar att
avgasrening enligt propositionens forslag tidigarclaggs si att den kan vara
genomford 1988 i stillet for 1989,

4. att riksdagen med iindring av proposition 1985/86: 61 hos regeringen
hemstiller om forslag som garanterar att alla bensindrivna personbilar kan
forses med katalytisk avgasrening fr. 0. m. 1988 drs modeller.

1985/86: 201 av Arne Andersson i Ljung m. fl. (m), vari yrkas sévitt nu ari
friga (yrkande 1) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna
vad som i motionen anférts om monopol pa reservdclsmarknaden.

1985/86: 202 av Alf Svensson (c), vari yrkas sdvitt nu ir i fraga (yrkandena
1 och2).

1. att riksdagen beslutar avsla proposition 1985/86: 61,

2. att riksdagen hos regeringen begir nytt forslag om skarpta avgasre-
ningskrav motsvarande federala krav att inforas obligatoriskt fr. 0. m. 1987
ars modeller.

1985/86: 203 av Bertil Jonasson (c), vari yrkas att riksdagen beslutar att
som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anforts om
behovet av att motverka monopolisering pa bildels- och reparationsmark-
naden.

1985/86: 204 av Karl Erik Olsson m.fl. (c), vari yrkas sdvitt nu ar i friga
(yrkandena 1, 2 och 4). att riksdagen beslutar anta program for rening av
bilavgaser som redovisats i motionen innebérande att

1. katalytisk avgasrening eller annan likvéardig teknik for rening av bil-
avgaser motsvarande de federala kraven i USA skall vara obligatorisk for
alla personbilar av 1988 drs modell och senare resp. fr.o.m. 1989 ars
modell foér tunga dicselfordon,

2. kostnader och effekter vid inforande av de s. k. Kalifornienkraven
utreds,

4. riksdagen hos regeringen begir initiativ i syfte att fi igdng byggande
av en fullskalcanlidggning for produktion av etanol baserad pd inhemsk
ravara.

1985/86:205 av Lars Ernestam m.fl. (fp), vari yrkas sdvitt nu ir i friaga
(vrkandcna 1 och 2),

1. att riksdagen beslutar att de skirpta avgasreningskraven cnligt propo-
sitionen skall bli obligatoriska fr. 0. m. 1988 ars bilmodeller,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anforts angiende det angeligna i att utforma nddvindiga atgir-
der for kontroll av avgasnormerna pé ett sitt som inte diskriminerar de fria
bilverkstiderna cller de fristiende bilgrossisterna.

1985/86: 206 av Maj-Lis Loow m. fl.(s), vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna

1. vad som i motionen anforts angiende breda informationsinsatser om
miljoeffekterna av skirpta avgasreningskrav for personbilar m. m.,

2. vad som i motionen anforts om att utreda mojligheten till effektiv

avgasrening pa den befintliga bilparken.

Hearing

Under behandlingen av regeringens forslag har utskottet anordnat en hear-
ing med representanter for statens naturvirdsverk. Sveriges Industrifor-
bund, Bilindustriféreningen, Svenska Petroleum Institutet och Svenska
Naturskyddsforeningen. De synpunkter som framférdes vid hearingen re-
dovisas i det foljande i samband med sakframstillningen.

Skrivelse fran Lantbrukarnas Riksforbund

I skrivelse den 29 november 1985 framhéller Lantbrukarnas Riksforbund
(LRF) att sambanden mellan bilavgaser och utbredningen av skador pa var
skog har blivit alltmer oantastliga. Dessa samband torde nu ha accepterats
av flertalet experter pa omridet. Farhigor foreligger att vi nu stdr infoér en
fas dir skadorna snabbt 6kar i omfattning. Mot den bakgrunden understry-
ker LRF anyo att katalytisk avgasrening snarast bor inféras som ctt obliga-
toriskt krav pa nya personbilar. Kravet bér enligt skrivelsen gilla fr. o. m.
1988 ars modeller. LRF for dven .fram uppfattningen att ctanolblandad
bensin mycket vil kan hanteras inom det svenska systemet for distribution
av drivmedel. Kostnaderna for den erforderliga anpassningen ér enligt
skrivelsen icke oacceptabla.

Utskottet
Inledning

Regeringens forslag och de motioner som vickts med anledning dérav
behandlas av jordbruksutskottet till den del de avser riktlinjer om avgas-
reningskrav fér personbilar (bilaga 1 till propositionen) samt av skatteut-
skottet (SkU 1985/86: 16) till den del de avser dndring av bensinskatten.
m. m. (bil. 2). .
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Allménna utgingspunkter

Riksdagen behandlade varen 1985 regeringens program mot luftférorening-
ar och forsurning. 1 programmet redovisades atgirder for att bl. a. minska
de svenska utslidppen av férsurande Amnen, déribland bilavgaser. Riksda-
gen fann det angeléget att programmet fullfdljdes i mdjligaste mén (prop.
1984/85: 17, JoU 1984/85: 28. rskr. 275).

Programmet innebir bl. a. att skirpta avgasreningskrav for personbilar
motsvarande de amerikanska kraven inférs s& snart det 4r praktiskt moj-
ligt. dvs. frivilligt redan fr.o.m. 1987 ars modéller och obligatoriskt
fr.o.m. 1989 ars modeller. | programmet framhills betydelsen av att de
svenska dtgirderna samordnas med den internationella utvecklingen.

Bilar for bensindrift som i dagslaget klarar de aktuella avgaskraven ar
utrustade med Katalytisk avgasrening. En sddan teknik forutsitter tillging
" till blyfri bensin, vilken {6r nirvarandc finns cndast i begrinsad omfattning
pa den svenska marknaden. Programmect innebir darfér ocksa att blyfri
bensin gors allmént tillgdnglig. Sddan bensin kan enligt programmet vara
tillginglig i ett rikstickande nit av bensinstationer 6ver hela landet fran
sommaren 1986. Vidare skall blytri bensin fr.o.m. den 1 juli 1987 tillhan-
dahéllas vid alla bensinstationer i landet med undantag for stationer med
cndast en pump.

1 propositionen redovisas det internationella forhandlingslaget i fraga om
bilavgasrening.

I juli 1985 undertecknades cn ministerdeklaration i Stockholm av repre-
sentanter for arta [ander. namligen Danmark. Finland, Canada, Licchten-
stein, Norge. Schweiz, Sverige och Osterrike. Innebérden r att ett samar-
bete skall ske nir det giller utarbetandet och tillimpningen av internatio-
nellt harmoniserade avgasbestimmelser for olika fordonskatcgorier. Prio-
ritet skall ges at avgasbestimmelser for personbilar. For dessa forordas de
amerikanska kraven. Vid motet deltog dven representanter fér Nederldn-
derna, Visttyskland och EG-kommissionen. De valde dock att intc under-
teckna deklarationen. .

Av de lander som undertecknat deklarationen har Canada. Schweiz och
Osterrike fattat beslut om infoérande av sddana avgasreningskrav som
galler t USA.

EG:s ministerrdd har under ar 1985 behandlat forslag om skéarpning av
EG:s dircktiv om avgasrening pa personbilar. EG har dven beslutat om
inférandc av blyfri bensin. De foreslagna EG-kraven ér inte i alla delar lika
langtgiende fran hilso- och miljoskyddssynpunkt som USA-kraven.

Regeringen har notificerat de atgirder som behdver vidtas for att genom-
fora skidrpta avgasreningskrav for personbilar. enligt bestimmelserna i
GATT och i EFTA. Darvid har iiven redovisats vilka bestimmelser om
blyfri bensin och férbud mot import resp. tillverkning av blyad regularben-
sin som planeras frin den | januari 1986. Overliggningar har dven (6rts
med EG-kommissionen. Kommissionen har tagit upp trigan om oémsesi-
digt godkdnnandc av certifikat eller typgodkannande for nya biityper och
dispensmojligheter {rin de obligatoriska kraven.
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Skirpta avgasreningskrav for personbilar, m. m.

Miljéministern framhdller i propositionen att tiden nu dr inne att ligga fast
de skirpta avgasreningskrav som skall gilla i Sverige for att forverkliga
tidigare gjorda principiella stdllningstaganden. Enligt hans uppfattning
skall biltyper som tillverkas och godkinns for den federala amerikanska
marknaden ocksi kunna anvéndas i vart land. Dérigenom kommer den
bista avgasreningsteknik som i dag finns i produktion att kunna utnyttjas
till fordel for var miljo, samtidigt som vi nar en harmonisering med en stor
likvirdiga med vad som géller i USA. En anpassning av administrativa
rutiner m. m. kan dock behdva goras.

I friga om griansvirden for utslipp innebar de federala amerikanska
kraven foljande. Utsldppen far uppgé hogst till 2,1 gram koloxid. 0.25 gram
kolviten, 0,62 gram kvaveoxider, 0,124 gram partiklar samt 2,0 gram
avdunstade kolviten vid sidana prov som anges i de amerikanska bestim-
melserna. Gransvardena skall klaras av personbilar som ér upp till fem ar
gamla eller som korts hogst 80000 km. Dessa grinsvirden har redovisats i
den notifikation som gjorts frin svensk sida. Utdver bestimmelser om
gransvirden och provmetoder finns det federala bestimmelser om bl. a.
héllbarhet, efterkontroll och tillverkaransvar.

1 propositionen forordas sédledes att vii Sverige betriiffande den framtida
avgasreningen pa personbilar skall tillimpa samma krav som tillimpas
federalt i USA. De nya skiirpta avgaskraven bor tillimpas obligatoriskt tor
1989 och senare ars modeller. Bilindustrin i allménhet far darigenom till-
ricklig overgingstid for att kunna genomféra erforderlig planering, anskaf-
fa komponenter och stélla om produktionen.

Betriifftande 1987 och 1988 &rs modeller foreslas atgirder for att person-
bilar som uppfyller de nya skiirpta kraven skall kunna tillhandahallas i
storsta mojliga utstriackning. Darfor bor forséljningsskatten (bilaccisen) for
personbilar av 1987 och 1988 drs modeller differentieras. Ett notitikations-
forfarande gentemot GATT och EFTA har inletts i detta syfte. Enligt
propositionen kommer forslag senare att laggas fram for riksdagen om en
sidnkning av bilaccisen for avgasrenade bilar och en hgjning av bilaccisen
for évriga personbilar.

Miljoministern anméler i propositionen att han avser att senare ligga
fram forslag om en sirskild bilavgaslag for riksdagen. I en sddan lag och
dess tillimpningsbestimmelser bor regleras bl. a. fragor om dispenser och
avgifter samt tillverkarens skyldighet att vidta réttelscatgirder nir bilar
inte uppfyller avgasreningskraven. Ett forslag i denna riktning som remit-
terats till lagrddet kommer med anicdning av lagrddets synpunkter att
Overarbcetas.

Foreskrifterna i bilavgaskungorelsen (1972:596) om de nuvarande
svenska avgasreningskraven har meddelats med stdd av lagen (1975:88)
med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik. transporter och
kommunikationer. I avvaktan pa en ny sérskild bilavgaslag bor det bemyn-
digande som finns i gillande lagstiftning kunna utnyttjas for de foreskrifier
som nu bchéver meddelas for att de nya skidrpta avgasreningskraven skall
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kunna infGras enligt den angtvna tidsplancn. Miljdministern avser darfor
att sa snart riksdagen tagit stillning till de riktlinjer som nu redovisats
aterkomma till regeringen med forslag till {Greskrifter om avgasgodkiin-
nande och kontroll av bilar enligt de nya kraven.

Som inledningsvis angivits forutsitter de nya skirpta dvgasremngskra-
ven att blyfri bensin finns tillgédnglig. Av propositionen framgar att rege-
ringen beslutat om torbud mot import och tillverkning av blyad regularben-
sin for anvindning inom Sverige fr. 0. m. den 1 januari 1986. Fr.o.m. den 1
juli 1987 skall det vara forbjudet att silja blyad bensin vid stationer med
flera bensinpumpar. om inte blyfri bensin samtidigt tillhandahdlls. Dessa
bestimmelser har tagits in i en ny {érordning (1985: 838) om motorbensin.

Enligt propositionen kommer blyfri bensin att inféras successivt under
perioden den 1 januari 1986—30 juni 1987. Sidan bensin kan anvandas i
25-30% av bilarna i den nuvarande svenska bilparken. Den kommer dven
att ingd i mediumbensinen som blir en blandning av blyad premium- och
blyfri regularbensin. Miljoministcrn framhéiler att forbrukningen av blyfri
bensin relativt snart efter inforandet av blyiri bensin i hela landet kan
uppga till omkring hélften av hela bensinférbrukningen. 1 syfte att paskyn-
da denna process [Oreslas 1 propositionen en differentiering av bensinskat-
ten till den blyfria bensinens férman. Denna friga behandlas av skatteut-
skottet.

I propositionen uppmirksammas dven det problem som kan uppsté i
glesbygder att fa blyfri bensin. Redan i dag finns det méjligheter till statligt
stod for att komplettera bensinstationer med bara en pump. Utvecklingen
bor foljas med uppmirksamhet och eventuella behov av ytterligare atgir-
der bor studeras, anfér miljéministern.

Miljéministern anméiler att han uppdragit it naturvardsverket att i sam-
arbete med O6vriga berérda organ svara for de informationsinsatser som
behovs till landets bildgare.

Sex motioner har ingivits med anledning av propositionen.

I samtliga motioner betonas vikten av att avgasutslippen fran bilismen
begriinsas. Biltrafiken utgdr sammantaget en av de storsta killorna till
luftfororeningar vilka fororsakar stora problem {6r ménniskors hélsa och
bidrar till skogsskador och férsurning av mark och vatten. Mot den bak-
grunden yrkas i fyra motioner att inforandet av skidrpta avgasreningskrav
tidigareldggs jamfort med regeringens forslag. Alf Svensson (c¢) yrkar i
motion 202 avslag pa propositionen och foreslar att skdrpta avgasrenings-
krav infors obligatoriskt redan for 1987 ars modeller. 1 parti- resp. grupp-
motionerna 200 av Lars Werner m. fl. (vpk), 204 av Karl Erik Olsson m. fl.
(c) och 205 av Lars Ernestam m. fl. (fp) yrkas att obligatoriet med skérpta
krav enligt det amerikanska foredémet infors fran 1988 ars modeller och
framdt. Motioniirerna erinrar om att de sedan ldnge och senast i samband
med behandlingen av regeringens program mot luftfororeningar och for-
surning véren 1985 hivdat vikten av att en effektiv rening av bilavgaserna
snarast infors. 1 gruppmotion 201 av Arne Andersson i Ljung m.fl. (m)
anfors att regeringen inte har redovisat nagra skal till varfér ett obligatori-
um inférs forst fr. 0. m. 1989 ars bilmodeller. Kan inte en sidan redovis-
ning presenteras bor det dvervigas om inte ett obligatorium kan inféras
tidigare.
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Med anledning av de motionsyrkanden som redovisats i det foregiende
har utskottet inhamtat kompletterande upplysningar av foretriidare for
statens naturvardsverk och berdrda intresseorganisationer vid en hearing.
Fran naturvardsverket sida har dirvid framhaéllits att det ir forenat med
betydande svérigheter att inféra obligatorium redan frén 1988 ars modeller.
Ett obligatorium kriver till skillnad fran en frivillig 16sning klara och val
genomarbetade detaljbestimmelscr om avgasreningskraven samt hur des-
sa skall kontrolleras m.m. Enligt verket dr resultatct beroende av att
atgarderna planeras noga.

Industriférbundets representant hiavdade infor utskottet att det svenska
stallningstagandet i bilavgasfragan torde komma att fa konsekvenser for
samarbetet mellan EG och EFTA i allminhet. Som enda bilproducerande
land intar Sverige en siirstéllning bland EFTA-ldnderna i det nu aktuella
hidnseendet. Redan det svenska beskedet om inférande av USA-krav
fr.o.m. 1989 ars modeller hade viickt viss olust inom EG dir man nu
beredde sig att anta avgasreningsregler som i minga stycken dr mindre
langt géende. Ett eventuellt svenskt beslut om att inféra de nya reglerna
redan for 1988 &rs bilmodeller skulle enligt férbundets bedomning ges ett
negativt mottagande i vissa EG-linder. Man kunde inte blunda for risken
for motatgirder.

Aven fran Bilindustriféreningens sida hidvdades infor utskottet att ett
tidigarelaggande av obligatoriet skulle medféra svérigheter. Bilindustrin
maste vid sin planering av tekniska detaljer ha kinncdom om vilka dctalj-
bestimmelser som kommer att gilla betriffande en viss arsmodell. Om
obligatoriska USA-krav infors redan for 1988 ars modecller skulle under det
forsta éret i stort sett endast de relativt fi modeller som redan finns for
export till USA kunna produceras for forsiljning i Sverige. Diaremot an-
sags inga hinder méta mot att inféra obligatoriet fr. 0. m. 1989 ars modeller.

Svenska Petroleum Institutets foretridare vid hearingen framholl att
bensinbolagen ir helt installda p4 att inféra blyfri bensin successivt fran
den 1 januari 1986 si att blyfri bensin finns vid alla bensinstationer i landect
den 1 juli 1987. Han reserverade sig dock for att stationer med endast en
tank behovde investera i en andra tank for att mojliggdra tankning med
bade blyfri och blyad bensin.

Fran Svenska Naturskyddsforeningens sida framhdlls att luftférorening-
arna nu nitt en sddan niva att restriktioner for bilavgaserna miste inféras
med det alira snaraste. Ett motsvarande stéllningstagande redovisas i
LRF:s skrivelse till utskottet den 29 november 1985.

Utskottet far fér egen del framhélla f6ljande.
Fororeningar fran bilar genom bl. a. avgasutslapp har med den 6kande

bilismen blivit en dominerande miljofraga. Avgascrna innehaller bl. a. kol- -

oxid, kolviten; kviiveoxider, blyforeningar och sot. Avgascrnas skadliga
inverkan pad ménniskors hilsa har linge varit kind — om 4n omtvistad.
Den har utforligt dokumenterats av 1977 ars bilavgaskommitté i betinkan-
det Bilar och renare luft (SOU 1983: 27 och 28). Bilavgaserna svarar for en
betydande del av kviveoxidutslippen i samhillet. Kviveoxidutslappen
bidrar till forsurningen, och kvaveforeningarnas betydelse for den fortsatta
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forsurningen ir i 6kande. Likasi anses sambandet mellan de luftférore-
ningar som hirrdér fran bilavgaser och de skador som under scnare ar
konstaterats pa viixande skog numera vara vil belagt av forskarna. Riksda-
gen har mot den angivna bakgrunden under en {oljd av &r krivt inférande
av bestammelser om bista méjliga rening av bilavgaserna.

I samband med behandlingen viren 1985 av regeringens program mot
luftfororeningar och forsurning framhdll utskottet i sitt av riksdagen god-
kinda yttrande att det ar angeliget att det program regeringen foreslagit i
mdojligastec man fullfoljs. (Prop. 1984/85: 127, JoU 1984/85:28.) I den nu
foreliggande propositionen framldggs forslag i samma anda. Forslaget bor
enligt utskottets mening stodjas av riksdagen. Utskottet bitrider sdledes
forslaget att vii Sverige betriaffande den framtida avgasreningen pa person-
bilar skall tillimpa samma krav som tillimpas federalt i USA.

I detta sammanhang vill utskottet betona, att vad som skall faststéllas ar
grinsvirdena for avgasutslappen, icke metoden for avgasrening. I rege-
ringsforklaringen har regeringen angett att alla personbilar skall utrustas
mcd katalytisk avgasrening. Detta far ses mot bakgrund av vad miljominis-
tern anfor i de allménna utgangspunkterna for propositionen, nimligen att
bilar for bensindrift som i dagsliget klarar de aktuella avgaskraven ar
utrustade med katalytisk avgasrening. Det sagda innebir att det dven skall
vara méjligt att godkidnna annan teknisk utformning av avgasreningssyste-
met direst tillfredsstidllande 16sningar kommer fram som resultat av det
omfattandc utvecklingsarbete som for niarvarande pagar runt om i virlden.
Enligt vad som upplystes vid den hearing utskottet anordnat torde man
dock fa vinta till 1990-talet innan alternativa och férhoppningsvis dver-
ligsna l6sningar skall bli allmént tillgangliga.

Utskottet instdmmer i miljdministerns uttalande. att de nya kraven av
hilso- och miljoskil bor inforas s& snart det dr praktiskt mojligt. Hinsyn
maiste ddrvid bl. a. tas till de forutsattningar berérda myndighcter har att
tidsmissigt utarbeta de anvisningar som erfordras {6r att bilindustrin
snabbt skall kunna anpassa sig till de nya kraven. Ocksé tidsplanen for
inforande av blyfri bensin dr av betydelse i sammanhanget. Nir de detalj-
regler som behdvs for att genomféra skirpta avgasreningskrav skall utar-
betas, bor i enlighet med den ministerdeklaration som tidigare redovisats
europciskt och vidare internationellt samarbete ske.

Utskottet delar mot den angivna bakgrunden miljdministerns bedémning
att det inte ar majligt att gora de skarpta avgasreningskraven obligatoriska
for 1987 och 1988 ars bilmodeller. Under den hearing utskottet haft med
foretridare for den ansvariga centrala myndigheten och for industrin har
ocksa framgétt att stora svérigheter skulle mota om obligatoriet i enlighet
med de yrkanden som framstéllts i motionerna skulle infoéras redan med
1988 ars modeller. En forcering av genomforandet av de tekniska kraven
skulle med nodviandighet leda till att ett stort antal dispenser skulle behova
utfiardas med atfoljande risk for att dessa forlingdes. med resultat som blir
negativt frAn miljésynpunkt. I sammanhanget ar det iiven viktigt att fram-
hélla att luftféroreningarna i Sverige till betydande del hérror frin killor
belagna utomlands. Icke minst av det skilet dr det angeldget att vi fran
svensk sida iakttar ett konsekvent handlande gentemot véra utlindska
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samarbetspartner och betonar vir striavan att arbeta med dem for att na ett
miljopolitiskt méil som gagnar savil svenska som andra landers intressen.

Det skulle givetvis vara en férdel. om de nya skirpta avgasreningskra-
ven kunde genomforas tidigare éin som nu foreslagits. Mot detta star dock
onskvirdheten av att atgiirderna blir sa vil forberedda som méjligt och kan
genomféras konsekvent. Vid en sammanvigning av dessa olika syn-
punkter ter sig utifrdn nuvarande tidslige den i propositionen féreslagna
tidpunkten som realistisk och friin miljosynpunkt den bista.

Utskottet tillstyrker med hénvisning till det anférda att riksdagen god-
kinner de riktlinjer om avgasreningskrav for personbilar som redovisas i
propositionen. I konsekvens hirmed avstyrks motionerna 200 (yrkande 3),
204 (yrkande 1) och 205 (yrkande 1).

Av utskottets stiliningstagande foljer dven att riksdagen bor avsld mo-
tion 202 (c).

Enligt utskottets mening dr det angeléiget att dispenser om mgjligt icke
beviljas. Dérest sd undantagsvis sker dr det av utomordentlig vikt att
ekonomisk likstillighet dstadkommes mellan bilar med den nya skirpta
avgasreningen och bilar med avgasrening enligt nuvarande regler. I annat
fall kan en okad efterfrigan pd de billigare bilarna med konventionell
avgasrening dventyra den positiva miljoeffckten av de nva avgasrenings-
kraven.

Enligt motion 200 (vpk) ir de forslag som framlidggs i propositionen langt
ifran tillriickliga. Enligt motionen berérs inte dieselutslappen av forslagen.
Inte ens alla bensindrivna personbilar kommer enligt forslaget att fa till-
gang till blyfri bensin, hdvdar motiondrerna, och yrkar pi forslag som
garanterar att alla bensindrivna personbilar kan térses med katalytisk
avgasrening fr. 0. m. 1988 ars modeller (yrkande 4).

Utskottet far med hianvisning till upplysningar som erhallits bl.a. vid
utskottets hearing framhélla, att det nu berérda motionsyrkandet delvis
bygger pd en missuppfattning om propositionens innehall. For det forsta
kommer dieselpersonbilar att omfattas av de nya reglerna. De nva kraven
pa begrinsning av utsléppen av partiklar (0,124 g/km) dr avsedda framst for
att framtvinga reningsanordningar pd dieselbilar. For det andra giller
kravet pa avgasrening fullt ut for bensindrivna bilar enligt regeringens
forslag. Enligt utskottets mening far saledes motionens syfte i allt visent-
ligt anscs tillgodosctt. Motion 200 pakallar darfor icke négon riksdagens
vidare atgird sdvitt nu 4r i fraga (yrkande 4).

I motion 200 framfors vissa ytterligare forslag om atgirder for att be-
gransa kviveoxidutsldppen frin biltrafiken. Dels foreslas att en omligg-
ning av tunga transporter {ran landsvig till i {6rsta hand jarnvig genomférs
och att anvindningen av dieseldrivna bussar bor minskas (yrkande 1).
Vidare hinvisar motiondrerna till att hastigheten 4r en avgorande faktor
gar och motortrafikleder minskas tran 110 till 100 km/tim. P& végar inom
vissa kiinsliga omraden som nu har 90 km/tim bor hastigheten séiinkas till 80
km/tim tyrkande 2).

Frigan om avgasutslippen frin tunga dicselfordon tas upp dven av
centerpartiet i motion 204, Enligt motionen boér rening av avgaser frén
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tunga dicselfordon motsvarande de federala kraven 1 USA vara obligato-
risk frin och med 1989 irs modeller. Kostnader och effekter for inférande
av de s. k. Kalifornienkraven bor utredas (yrkande 2).

Utskottet far i detta sammanhang anfora téljande.

Verkan av avgasreningen beror inte endast pa reningstgiarderna och
deras utformping. Storre betydelse har den framtida utvecklingen av tra-
fikméngder. trafikstruktur och samhillets satsningar pa olika trafiksystem.
Reningsatgirdernas verkan riskerar, sdsom papekas i vpk-motionen. att i
hog grad ncutraliseras om t. ¢x. tunga landsvagstransporter kraftigt okar.

Det ar uppenbart att sambhiillet i trafikplaneringen besitter ett mycket
viktigt miljopolitiskt redskap.

Riksdagen fattade varen 1985 beslut om nya riktlinjer f6r jarnvagspoliti-
ken. Dirvid framholls att en visentlig del i den nya jarnvégspolitiken skall
vara en satsning pid kombitrafik, dvs. transport av trailers pd jiarnvig.
Enligt vad utskottet crfarit har statens jarnvigar cfter riksdagens beslut
salt som ¢n av sina uppgifter att s6ka 6verfora dieseldrivna vigfordons
transporter till jairnvag. Nu finns betydande mojligheter att 6ka godstrafi-
ken pé jarnvig. En malmedveten satsning pd kombinerade transporter kan
bidra till 6kade transporter pa jarnvigen. Ett sarskilt kombitrafikbolag har
bildats den 1 juli i &r. Malet f6r det nya bolaget ir att fram till r 1990 éka
kombitrafiken frin for nidrvarande 400000 ton per ar till 3 miljoner ton.
vilket motsvarar 500 lingtradarc per dag.

Fran miljosynpunkt 4r denna omlédggning av stor betydelse, och utskot-
tet ser det som nddviandigt att malséttningen verkligen uppnas. Det bor
ankomma pi regeringen att noga félja utvecklingen och vid behov vidta
atgirder for mélets forverkligande.

Mecdborgarna och niringslivet i landets olika delar skall erbjudas en
tillfredsstéllande viigtransportstandard till lagsta mojliga samhillsekono-
miska kostnad. Det dr en utgingspunkt for végplaneringen. Ett annat
viktigt moment dr de miljoaspekter som bor anlidggas pa vigpolitiken.
Mainga viiginvesteringar ger positiva miljoeffekter, inte minst genom att
bristfilliga och diarmed trafikfarliga vagstrickningar forbittras. Enligt ut-
skottcts mening fortjanar det att understrykas att forslag till stora, resurs-
krivande motorvagssystem, vilkas syfle 4r att prioritera landsvigstrafi-
ken. méste bli foremal f6r en omsorgsfull och kritisk prévning.

Utskottet vill darfor uttala att miljdaspekicrna méste sirskilt beaktas i
arbetet med véagplanerna for tiden fram till ar 1997, vilka viigverket nu stir
i begrepp att paborja.

Vad utskottet salunda anfort med anledning av motion 200, sdvitt nu ir i
fraga (yrkande 1), bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Utskottet dr emellertid icke berett att bitridda motiondrernas forslag om
andring av gillande hastighetsbestiimmelser. Enligt utskottets mening bor
bilisternas hastigheter generellt minskas, bade fran miljésynpunkt for att
begrinsa avgasutslippen och fran sikerhetssynpunkt. T férsta hand bor
det. vilket ndrmare utvecklas i det foljande, vara en pedagogisk uppgift att
formé forarna att iaktta de bestimmelser som nu giller. Motion 200 av-
styrks alltsd sdvitt nu ir i friga (yrkande 2).

Nir det giller fragan om avgasrening av tunga dieselfordon och utred-
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ning av de s. k. Kalifornienkraven far utskottet erinra om att jordbruksmi-
nistern i samband med framldggandet av regeringens program mot luftfor-
oreningar och férsurning anmilde att han avsig foresla regeringen att
uppdra it berérda myndigheter att utreda fragor om avgasrening for litta
och tunga lastbilar samt bussar. Mot den bakgrunden avslog riksdagen
motionsyrkanden av samma karaktir som de nu aktuella. Enligt vad ut-
skottet erfarit pigér en utredning av namnt slag inom naturvardsverket. En
forsta delrapport beriknas bli klar i bérjan av &r 1986. UtsKottet finner med
hinvisning till det anforda att motiondrernas krav om utredning torde
komma att tillgodoses utan nagon riksdagens ytteﬂigarc atgird. Motion
202 avstyrks alltsa savitt nu ar i fraga (yrkande 2).

Som framgatt av den inledningsvis ldmnade redovisningen har natur-
véardsverket fatt i uppdrag att i samarbete med Ovriga berérda organ svara
for de informationsinsatser som behdvs om den férestiende omstéllningen
av bensinkvaliteterna och om de nya skéarpta avgasreningskraven. I motion
206 framhéller Maj-Lis Loéw m.f{l. (s) att de hyser stor tillférsikt om att
landets bildgare vill vara med och ta sitt ansvar for miljén under forutsiitt-
ning att bildgarna far de ritta kunskaperna. Motionarerna understryker
darfor vikten av att propositionens forslag kompletteras med en bred och
aterkommande informationskampanj. Detta giller inte bara om de prak-
tiska omstindigheterna som ndmns i propositionen utan framfor allt om
motiven for battre avgasrening och nya bensinkvaliteter. Till denna infor-
mation skulle ocksé med f6idel kunna kopplas sambandet mellan hastighet
och avgasutslidpp, vilket enligt motionen hittills uppmérksammats alltfor
litet (yrkande 1). I motionen foreslds dven en utredning av moéjligheten till
effektiv avgasrening pa den befintliga bilparken (yrkande 2). '

Naturvardsverket har enligt vad utskottet erfarit planerat olika informa-
tionsinsatser med anledning av det uppdrag verket erhillit. Dessa innefat-
tar bl.a. information till motorjournalister (redan genomfért). sirskild
information till TV:s trafikmagasin samt utgivande av broschyrer till lan-
dets bilférare i ett par omgangar. Utskottet har ingen inviindning mot
informationsprogrammet mot bakgrund av de resurser som stallts till forfo-
gande. Utskottet delar dock motiondrernas uppfattning att dessa insatser
lampligen bor kompletteras med en bred och aterkommande informations-
kampanj for att dvertyga bilférarna om den mdjlighet som finns att pa
frivillig vig mildra miljé6féroreningarna fran bilavgaserna. I det samman-
hanget finns sérskild anledning att frin miljésynpunkt betona vikten av att
reglerna om hastighetsbegransning iakttas. Regeringen bor sdledes dver-
viga mojligheten att soka minska miljéférstorelsen genom att initiera bre-
da och aterkommande informationskampanjer av det slag som foreslas i
motionen. Utskottet dr dven positivt till motionarernas forslag om utred-
ning av mojligheterna till effektiv avgasrening pa den befintliga bilparken.
Vad utskottet silunda anfort med anledning av motion 206 bér riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

I tre motioner framstélls yrkanden om att inférande av nya regler om
tillverkarcns ansvar for avgasreningssystemet icke far leda till att de fria
bilverkstiderna eller de fristiende bildelsgrossisterna diskrimineras. I mo-
tion 201 framhaller Arne Andersson i Ljung m.fl. (m) att ett monopol pé
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reservdelar till avgassystem m.m. kan skapas om ctt alltfér vittgiende
ansvar for avgasreningen liggs pd biltillverkarna och aterfdrsiljare (yr-
kande 1). Ett motsvarande resonemang fors i motion 203 av Bertil Jonas-
son (c) och i motion 205 av Lars Ernestam m. fl. (fp) (vrkande 2).

Utskottet far med anledning av motionerna crinra om att regeringen i nu
foreliggande proposition icke lagt fram forslag om tillverkarens skyldighet
att vidta rattelsedtgirder nér bilar inte uppfyller avgasreningskraven. Ett
sadant forslag torde komma att framlaggas forst i samband med den avise-
rade propositionen om en sérskild bilavgaslag. Utskottet dr mot bakgrund
hiirav icke berett att nirmare gi in pd de fragor som védcks i motionerna i
nu berort hinseende. Utskottet vill emellertid hinvisa till att ett likartat
motionsyrkande varen 1985 besvarades med att utskottet utgick fran att en
monopolisering av reservdels- och servicemarknaden ej tillits uppstd och
att det niirmast torde ankomma pd niringfrihctsombudsmannen att bevaka
utvecklingen (JoU 1984/85: 28 s. 21). Utskottet har erfarit att fragan nu ar
foremal for éverviaganden inom naturvirdsverket. Med det anforda torde
motionerna {4 anscs besvarade savitt nu ir i fraga.

I motion 204 erinras om att centerpartiet i annat sammanhang lagt
férslag som syftar till att fa igdng cn omfattande svensk etanolproduktion.
En laginblandning av ctanol skulle — férutom positiva miljoeffekter —
kunna ge forutsiittningar for en inhemsk drivmedelsproduktion med nya
arbetstillfiillen, okad forsorjningstrygghet och ett effektivt utnytjande av
resurser (ran jordbruket som f6ljd. anser motiondrerna, De yrkar mot den
bakgrunden att regeringen tar initiativ i syfte att fi i giing byggande av en
fullskaleanldggning t6r produktion av etanol (yrkande 4).

Utskottet erinrar om att regeringen valt att icke ta upp fragan om
alkoholinblandning i bensinen i samband med forslaget om skirpt avgasre-
ning. Frigan om alkohol som drivmedecl utreds for nirvarande av motoral-
koholkommittén, MAK (I 1985:02). Denna skall enligt sina direktiv nirma-
re klarligga forutsittningarna for produktion och anvandning av alterna-
tiva drivmedel i forsta hand producerade ur inhemska révaror. Det ingér i
kommitténs uppdrag att underséka moijligheterna att anvinda motoralko-
holer m. m. som drivmedel eller som laginblandningskomponent i bensin.
Kommittén avser att redovisa sina overviaganden och forslag i slutet av ar
1986. Mcd hinsyn till att frigan befinner sig under utredning ar utskottet
icke berett foresla riksdagen ndgon ytterligare &tgiird med anledning av
motionsyrkandet. Det avstyrks alltsa.

Hemstéllan

Uts\kottet hemstéller

1. betrdffande avslag pd propositionen
att riksdagen avslar motion 1985/86: 202 yrkande 1.

2. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
p& motionerna 1985/86: 200 yrkande 3, 1985/86: 202 yrkande 2, 1985/
86: 204 yrkande 1 och 1985/86: 205 yrkande | godkénner de riktlinjer
om avgasreningskrav tor personbilar som redovisats i propositio-
nen,
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3. betriffande forslag om vtterligare garantier
att riksdagen avslar motion 1985/86: 200 yrkande 4,

4. betraffande omliggning av trafiken frin landsvig till jirnvig
m.mnt.
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet
anfort med anledning av motion 1985/86: 200 yrkande 1,

5. betraffande sdnkta hastighetsgrinser
att riksdagen avslar motion 1985/86: 200 yrkande 2,

6. betriffande utredning av Kalifornienkraven
att riksdagen avslar motion 1985/86: 204 yrkande 2,

7. betraffande informationskampanj, m. m.
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet
anfoért med anledning av motion 1985/86: 206,

8. betriffande reservdelsmonopol m.m.
att riksdagen avslar motionerna 1985/86: 201 yrkande 1. 1985/86: 203
samt 1985/86: 205 yrkande 2,

9. betraffande fullskaleanliggning for etanolproduktion
att riksdagen avslar motion 1985/86: 204 yrkande 4.

Stockholm den 11 december 1985
PA jordbruksutskottets vagnar

Karl Erik Olsson

Ndrvarande: Karl Erik Olsson (c), Hikan Strémberg (), Arne Andersson i
Ljung (m), Ove Karlsson (s), Lars Erncstam (fp). Margareta Winberg (s),
Kerstin Gellerman (fp), Jens Eriksson (m), Ake Selberg (s). Lennart Bru-
nander (c). John Andersson (vpk), Leif Marklund (s), Kaj Larsson (s), Ivar
Virgin (m) och Ulf Lénngvist (s).

Reservationer
1. Inférande av nya skirpta avgasreningskrav (mom. 2)

Karl Erik Olsson (c), Lars Ernestam (fp), Kerstin Gellerman (fp) och
Lennart Brunander (¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p s. 8 borjar med “*Utskotiet
instaimmer™’ och pé s. 9 slutar med “(yrkande 1)’ bort ha {6ljande lydelse:

Utskottet instimmer dven i miljéministerns uttalande, att de nya kraven
av hilso- och miljoskal bor inforas sa snart det ar praktiskt mojligt. Utskot-
tet har emellertid icke blivit 6vertygat om att hinsyn som enligt propositio-
nen bor tas till bilindustrin, bensindistributérerna och de internationclla
samarbetsstrivandena gor det omdjligt att inféra obligatoriska krav enligt
forslaget redan frin 1988 ars bilmodeller. I den hearing utskottet haft med
foretradare for den ansvariga centrala myndigheten och for industrin har
visserligen synpunkter framkommit som tyder pa att svarigheter kan fram-
trida om obligatoriet genomférs redan med 1988 drs modeller. Utarbetan-
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det av detaljbestammelser for bilindustrin maste ocksa forceras. De svérig-
heter som kan forutses dr emellertid enligt utskottets samlade bedémning
inte storre dn att de bor kunna bemaéstras. Nir det gilier det internationella
samarbetet vill utskottet peka pa att EFTA-ldnder som Schweiz och Oster-
rike har beslutat om inférande av USA-kraven med verkan — forenklat
uttryckt — redan fran 1987 &rs modeller resp. frin den | januari 1987. Av
propositionen framgéir att EG-kommissionen redan vid de i host forda
overldggningarna stallt 5nskemél om vissa dispensmdjligheter fran de obli-
gatoriska kraven.

Enligt utskottets mening dr det angeliget att dispenser om mgjligt icke
beviljas. Utskottet 4r emellertid medvetet om att ett tidigareldggande av de
nya kraven kan komma att medfora ett okat tryck i dispensfragan under
det forsta aret. :

I den min dispenser beviljas ar det enligt utskottets mening av utomor-
dentlig vikt att ekonomisk likstéillighet dstadkommes mellan bilar med den
nya skdrpta avgasreningen och bilar med avgasrening enligt nuvarande
regler. T annat fall kan en 6kad efterfrigan pd dc billigare bilarna med
konventionell avgasrening Aventyra den positiva miljdeffekten av de nya
avgasrcningskraven.

Utskottet forordar med hénvisning till det anforda att avgasreningskrav
som motsvarar gillande federala krav i USA inférs i Sverige frivilligt for
1987 ars bilmodeller och obligatoriskt fr.o.m. 1988 ars modecller. Vad
utskottet sdlunda anfért med anledning av motionerna 200 (yrkande 3), 204
(yrkande 1) och 205 (yrkande 1) bor riksdagen som sin mening ge regering-
en till kinna.

Med de modifikationer som blir foljden av utskottets stallningstagande
betriffande tidsplanen férordar utskottet att riksdagen godkinner de rikt-
linjer om avgasreningskrav {or personbilar som miljoministern redovisat.

dels att utskottets hemstallan under 2 bort ha foljande lydelse:

2. att riksdagen dels med anledning av regeringens forslag och
med avslag pd motion 1985/86: 202 yrkandc 2 samt med anledning av
motionerna 1985/86: 200 yrkande 3. 1985/86: 204 yrkande 1 och 1985/
86.205 yrkande | som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet anfért om obligatoriskt inférande av skirpta avgasrenings-
krav fr.o. m. 1988 irs bilmodeller, dels i 6vrigt godkinner de rikt-
linjer om avgasreningskrav for personbilar som redovisats i proposi-
tionen,

2. Omlaggning av trafiken fran landsvég till jarnviag, m. m.
(mom. 4)

Arne Andersson i Ljung (m). Lars Ernestam (fp). Kerstin Gellerman (fp),
Jens Eriksson (m) och Ivar Virgin (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 10 som borjar med *“Fran
miljosynpunkt’’ och slutar med ""till kiinna®* bort ha foljande lydelse:
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Medborgarna och niringslivet — — — (lika med utskottet) — — — Kritisk
provning.

Utskottet vill betona att hinsynen till miljopaverkan alltid miste beaktas
i trafikplaneringen. I ett land som Sverige med stora geografiska avstand
och ojamnt fordelad befolkningsstruktur méste dven existensen av snabba
och lattillingliga kommunikationer fér bdde person- och varutransporter
ges mycket hog prioritet. 1 fall dar miljéhdnsynen konkurrerar med intres-
enligt utskottets uppfattning en fraga for regeringen och berérda myndig-
heter att mot bakgrund av foreliggande fakta. inom ramen for den av
riksdagen fastlagda trafikpolitiken. i varje cnskilt fall gora de bedémningar
som dr nddvéndiga i detta avseende. Mcd det anforda har utskottet besva-
rat motionirernas yrkande. Motion 200 avstyrks siledes sdvitt nu ér i friga
(yrkande 1).

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betrdffandc omldggning av trafiken fran landsvig till jirnvig
att riksdagen avslar motion 1985/86: 200 yrkandc 1.

3. Sénkta hastighetsgranser (mom. 5)
John Andersson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 10 som borjar “*Utskottet 4r’
och slutar med "'(yrkande 2)*’ bort ha foljande lydelse:

Utskottet ansluter sig till motiondrernas uttalande att det ar viktigt
komma ihag att det ir bilismen och biltrafiken som helhet som astadkom-
mer luftféroreningar — och diirmed bidrar till f6rsurning och skogsdod. En
Okning av biltratiken, antingen det géller person- eller varu- och material-
transporter, forvirrar direkt situationen. Nér det giiller personbilar dr det
framfor allt hastigheten som méste beaktas. Vi vet att kvaveoxidutsliappen
frén en bil 6kar mycket snabbt vid hastigheter 6ver 80 km/tim. En av de
viktigaste och enklaste dtgirderna for att minska féroreningarna fran per-
sonbilstrafiken ar darfor att sinka hastigheten pd vara vigar. Mot bak-
grund av det anférda tillstyrker utskottet motiondrernas yrkande att rege-
ringen bér ligga fram férslag om siinkning av hastighetsgriinserna (yrkande
2).

dels utskottets hemstéllan under S bort ha {6ljande lydelse:
5. betriffande sdnkta hastighetsgrénser
att riksdagen med bifall till motion 1985/86: 200 yrkande 2 hemstéller
om forslag till en sinkning av hastighetsgrinserna i enlighet med vad
som foreslas i motionen,

4. Utredning av Kalifornienkraven (mom. 6)

Karl Erik Olsson (c), Arne Andersson i Ljung (m), Lars Ernestam (fp).
Kerstin Gellerman (fp}. Jens Eriksson (m), L.ennart Brunander (¢) och Ivar
Virgin (m) anser
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dels att den del av utskottets yttrande som bérjar pa s. 10 med *'Nir det””
och slutar pas. 11 med "“(yrkande 2)'" bort ha f6ljande lydelse:

Nir det giller frigan om avgasrening av tunga dieselfordon bitrader
utskottet forslaget i motion 204 om utredning av de s. k. Kalifornienkra-
ven, vilka kostnader dessa for med sig och vilka effekter de kan ge om de
infors i Sverige. Utskottet vill &ven hanvisa till att industrins representan-
ter vid den hearing utskottet anordnat uttalat sig till férmdn for déverging
till ren alkoholdrift for tunga dieselfordon. Enligt utskottets mening bér
dven denna friga utredas ndrmare. Vad utskottet sdlunda anfort med
anledning av motionen savitt nu ir i fraga (yrkande 2) bor riksdagen som
sin’mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 6 bort ha f6ljande lydelse:
6. betraffande utredning av Kalifornienkraven
att riksdagen med anledning av motion 1985/86: 204 yrkande 2 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

5. Fullskaleanlaggning for etanolproduktion (mom. 9)
Karl Erik Olsson och Lennart Brunander (bida c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pi s. 12 som bérjar *Utskottet
erinrar’” och slutar "avstyrks alltsd’” bort ha foljande lydelse:

I likhet med motiondrerna anser utskottet det nédvandigt att vi s& snabbt
som majligt vidtar erforderliga forberedelser for en inblandning av etanol i
motorbensin. Produktionen av etanol vid férséksanliggningen i Lidképing
har givit kunskap och erfarenhet som méjliggor att nista steg i utveckling-
en kan tas. Redan nu bor beslut fattas om satsning pa en forsta fullskalean-
laggning for att vi skall fa forutsattningar for en omfattande etanolproduk-
tion inom négra &r. Riksdagen bor dirfér hos regeringen begiira initiativ i
syfte att fa i gng en sadan fullskaleanliaggning. Staten bor ge visst stéd for
det fortsatta forsknings- och utvecklingsarbete som krivs. Riksdagen bor
saledes med hinvisning till vad utskottet anfért bifalla motion 204 sdvitt nu
ir i friga (yrkande 4).

dels utskottets hemstéllan under 9 bort ha foljunde lydelse:
9. betraffande en fullskaleanliggning for etanolproduktion
att riksdagen med bifall till motion 1985/86: 204 yrkande 4 hos rege-
ringen begir initiativ i syfte att {4 i giing byggande av en fullskalean-
laggning for produktion av etanol baserad pd inhemsk ravara.

Sarskilda yttranden
1. Riktlinjerna (mom. 2)
Arne Andersson i Ljung, Jens Eriksson och Ivar Virgin (alla m) anfor:

En av var tids stora miljéfragor ér luftféroreningarna. De utgér ett allvar-
ligt miljéhot mot vara sjéar och vattendrag, mot vara skogar och mot
ménniskors hilsa. Kampen méste foras fast och konsckvent.
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For ett antal luftfororeningar &r fordon den dominerande killan. Bilav-
gaser frin sdvil bensin- som dieseldrivna fordon innehéller ctt otal ke-
miska dmnen. Méanga ir cancerframkallande.

Motorfordon svarar for ca 60 % av kviveoxid- och en betydande del av
kolviteutslippen i Sverige. Dessa dmnen bidrar till att 6ka riskerna {6r
méinniskors hidlsa, att forsura sjéar och vattendrag och att utsitta véra
skogar for miljopaverkan, som kan leda till skador och tillvixtminskning.

Det har fér moderata samlingspartiet diarfor varit viktigt att s6ka den
miljomissigt bista 10sningen i bilavgastrigan. Dirvid har méjligheten till
en tidigarelaggning av tidpunkten for obligatoriska avgasreningskrav pro-
vats. En sddan handlingslinje skulle emellertid tvingat fram e¢n omfattande
dispensgivning, varvid miljéférdelarna till storsta delen skulle ga forlora-
de. Reaktioner frin den gemensamma marknadens sida kunde ocksa ha
skapat svarigheter {6r svensk industri och-dess anstillda.

som den enda rimliga l0sningen.

2. Fullskaleanliaggning for etanolproduktion (mom. 9)

John Andersson (vpk) anfor:
Nir det giller frigan om alkohol som drivmedel avser jag att avvakia
resultatet av motoralkoholkommitténs undersékningar.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1985
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