
Trafikutskottets betänkande 

1984/85:12 

om anslag till Sjöfart m. m. (prop. 1984/85:100 bil. 8) 

SJÄ ITE HUVUDTITELN 

Sjöfart m. m. 

I. Anslagen till sjöfartsverkets verksamhet. I proposition 1984/85: 100 bilaga 

8 (kommunikationsdepartementet) återfinns regeringens förslag till medels­

anvisning för budgetåret 1985/86 m. m. under avsnitt E. Sjöfart (s. M-74). 

Förslagen innebär 

att till Farledsverksamhet, exkl. isbrytning anvisas ett förslagsanslag på 

385 273 000 kr. (punkt E 1., s. 65-68), 

att till Isbrytning anvisas ett förslagsanslag på 175 500 000 kr. (punkt E 2 .. 

s. 69), 

alt till Fartygsverksamhet anvisas ett förslagsanslag pä 31 491 000 kr. 

(punkt E 3., s. 69-70), 

au till Sjöfartsmateriel m. m. anvisas ett reservationsanslag på 51 040 000 

kr. (punkt E 4., s. 70--71), 

a11till Övrig verksamhet anvisas ett förslagsanslag på 42 458 000 kr. (punkt 

E 5 .. s. 71-74). 

Vidare har regeringen föreslagit att riksdagen 

dels medger att sjöfartsverket lämnas ett bestlillningsbemyndigande på 

högst 5 000 000 kr. för leveranser av sjöfartsmateriel under budgetåret 

1987/88 (punkt E 4., s. 70-71), 

dels godkänner det i propositionen förordade planeringshemyndigandet 

avseende Vänerns seglationsstyrclse (punkt E 5;, s. 71-74). 

Motionerna 

I motion 1984/85:461 av Rune Torwald m. tl. (c) yrkas. såvitt nu är i fråga 

(yrkande 6), att riksdagen beslutar upphäva de särskilda ·hemanningsregler 

som i dag gäller för svensk sjöfart söder om Brest. 

I motion 1984/85 :927 av Alexander Chrisopoulos m. fl. (vpk), yrkas, såvitt 

nu är i fråga (yrkandena 1-5. 7 och 8). 

I. att riksdagen hos regeringen hemställer om ett sjöfartspolitiskt program 

i enlighet med vad som anförs i motionen, 

2. att riksdagen hos regeringen hemställer om ätgärder för upprättande av 

en statlig rederiverksamhet i enlighet med vad som anförs i motionen, 

3. att riksdagen hos regeringeri hemställer om förslag syftande till att 

utveckla kust- och inrikessjöfarten med statlig rederiverksamhet, 
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4. att riksdagen uttalar att sjiifartsforskningen bör bedrivas i enlighet med 

vad som anförs i motionen, 

5. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag innebiirande att 

utflaggningen av svenska fartyg till bekvämlighetstlagg i fortsättningen inte 

hör ske, 

7. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag som inncbiir att 

fartyg som för flagg som av ITF listats som bekviimlighetstlagg ej skall tillåtas 

anlöpa svensk hamn, siivida inte fartyget har slutit avtal med ITF eller av ITF 

godkänt nationellt förbund och i övrigt uppfyller de krav som ställs pä 

utrustning, bemanning etc. för att få föra skandinavisk eller annan etablerad 

flagg. 

8. att riksdagen uttalar att statliga och kommunala myndigheter för sina 

transporter inte hör anlita bekviimlighetsflaggade fartyg. 

1motion1984/85: 1365 av Agne Hansson m. fl. (c. s, m) yrkas att riksdagen 

beslutar att hemställa hos regeringen om åtgärder så att verksamheten.vid 

!dö lotsplats i Västerviks kommun kan bedrivas i oförrninsbd omfattning. 

I motion 1984/85:1377 av· Per Axel Nilsson n{ fl. (s, m, c) yrkas att 

riksdagen hos regeringen hcg;ir att förslag föreläggs riksdagen om en 

strandningslag på grundval av hetiinkande SOU 1975:81 Farliga vrak. 

I motion 1984/85: 1955 av RolfClarkson m. fl. (m) yrkas, såvitt nu iir i fråga 

(yrkande 18), att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som 

i motionen framförs om initiativ till diskussioner meUan nordiska linjerede­

rier i syfte att astadkomma ökat samarbete och samordning. 

I motion 1984/85: 1964 av Birger Hagiml (m) yrkas att riksdagen hos 

regeringen begär förslag om instiftande av en utmärkelse för bl. a. räddnings­

dåd till sjöss och införande av gratifikationer för räddningsdad. 

I motion 19M/85:2568 av Sven-Erik Nordin och Martin Olsson (båda c) 

yrkas 

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om lokalisering till Härnösand av· sjöfarts verkets isbryt­

ningssektion, 

2. att riksdagen som sin mening ger regerii1gen till k;inna vad som i 

motionen anförs om utnyttjande av varvet i I liirriösands kommun för 

isbrytarunderhållet. 

I motion 1984/85:2732 av Göran Riegnell m. tl. (m) yrkas, såvitt nu är i 

fniga (yrkandena I och 2). 

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om initiativ till diskussioner mellan linjesjöfartens intres­

senter i syfte att på nordisk basis kom11la fram till en ökad samordning av 

linjetrafiken, 
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2. att riksdagen som sii1 mci1ing g<.::r regeringen till känna vad som 

motionen anförs om lotsningsbesti"immelserna. 

Motiveringen till yrkandena finns i motion 198-1/85:2731 (m). 

Utskottet 

Sjöfartsvcrkets verksamhet indelas i programmen Farledsverksamhet, 

Fartygsvcrksamhet och Övrig verksamhet. Medel till Farledsvcrksamhct 

anvisas över två anslag. Farledsverksamhet exkl. isbrytning och fartygsvcrk­

samhet finansieras huvudsakligen genom avgifter pii och andra inkomst<.::r 

från handelssjöfarten. Isbrytningen och den övriga verksamheten finansieras 

med skattemedel. Fiir v<.::rkets investeringar anvisas medel över anslaget 

Sjöfartsmateriel m. m. 

Sjiifartsverket har i sin anslagsframstiillning heriiknat bruttokostnaderna 

exkl. investeringar till 667.1 milj. kr. för niista budgct<lr. Efter avdrag fi.ir 

intäkter under anslagen E 1.-E 3. och E 5. motsvarar det ett anslagsbehov 

på 625.-1 milj. kr. eller 17,8 milj. kr. mer än vad som anvisats för innevarande 

budgetår. 

Reg<.::ringen föresbr att anslagen jdr 11ii.1·1a h11dge1är exkl. i111·cs1eri11gar tas 

upp med sammanlagt 634.8 milj. kr. Hiirav avser 385,3 milj. kr. Farledsverk­

samhet exkl. isbrytning. 175.5 milj. kr. lshrytning. 31,5 milj. kr. Fartygsverk­

samhet och -12.5 milj. kr. Övrig verksamhet. 

Vid sina anslagsberiikningar för sjöfartsverkcts övriga verksamhet -

anslaget E 5. - har föredraganden tagit upp 575 000 kr. som avser ersättning 

till Vänerns seglationsstyrelsc för ckn utmiirkning för fritidsbi1tar styrelsen 

bedriver på Vänern. Den siilunda förnrdack ersättningen avser kalcnderi1ret 

1985. Enligt propositionen bör regeringen nu ockst1 bemyndigas att medge 

att seglationsstyrelsen fftr planera för en utmiirkning av ungefär samma 

omfattning under år 1986 som under år 1985. 

Utskottet har ingen erinran mot de s~tlunda förordade anslagsheriikningar­

na eller mot att riksdagen lämnar det n~imnda bemyndigandet. varför 

regeringens förslag i de delar som nu iir i fr~lga tillstyrks. 

Sjöfartsverket räknar i sin anslagsframstiillning med en 111edl'l.1ji>r/Jruk11ing 

för inws1eringar av ca 50,7 milj. kr. för n~ista budgetår. Föredragande 

departementschden beräknar motsvarande belopp till ca -18.7 milj. kr. och 

föreslär - med hiinsyn till behovet av en marginal på 5 '!(. - ett anslag på 51 

milj. kr. Investeringarna giiller enligt propositionen i huvudsak ersiittnings­

anskaffningar som görs b~lde i siikcrhetshöjande och rationaliserande syfte. 

Av det föreslagna beloppet avser -1.5 milj. kr. fyrar i Ålands hav som 

bcriiknas vara färdiga under är 1985 enligt sjöfartsverkcts och finska 

sjöfartsstyrclsens gemensamma planer. Resterande medel för fyrarna, ca 7 .5 

milj. kr., finansierar sjöfartsverkct under innevarande hudget[!f genom 

omprioritering och viss senareläggning av andra investeringar. 
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propos1t10nen fiireslas ocks;I att sjöfartsverket pft samma sätt som 

tidigare ges ett hcstiillningsbemyndigancle pi1 högst :"i milj. kr. för leveranser 

av sjöfartsmatt•riel under budgetåret l 987/88. 

Utskottet tillstyrker den föreslagna investeringsramcn liksom ansbgsbe­

r~ikningen. Utskottet godtar vidare att verket liimn;is det begiirda hestiill­

ningshcmyndigandet. 

I motion 1984/8:"i:l365 (c. s. m) framhalls att sjöfartsverkets planer på att 

minska hcmanningen l'id !dö lotsplws inne här en oacceptabel avbemanning. 

Motionän:rna yrkar att riksdagen hemstiillcr om åtgärder s(1 att verksamhe­

ten vid lotsplatsen kan bedrivas i oförminskad omfattning. 

Som framh•ills i propositionen medför kravet pii kostnadstäckning för 

sjöfartsvL"rkets uppgifter inom farleclssystemet fortlöpande insatser i rationa­

liserande och effektiviserande syfte för att begriinsa behovet av avgiftshöj­

ningar. 

Verket har i sin ;rnslagsframstiillning for niista hudget<\r redovisat en 

hesparing p{1 3.8 milj. kr. inom lotsväsendet. Besparingarna far enligt verket 

ses som en fortsatt anpassning till sjöfartL"ns iindrnde struktur och sen'icebe­

hov. Genom samordning inom och mellan lotsplatser samt likat utnyttjande 

av tekniska hjiilpmedel beräknas personalstaten kunna minskas genom 

naturlig avgäng med 19 tjiinster under niista budgetilr. Besparingarna 

kommer emellertid enligt verket intl' att innebära avbemanning av någon 

lotsplats i yttre kustområdet - såsom t. ex. Idö - och inte heller nedläggning 

av någon enskild lotsplats. 

Föredragande departementschcfrn framhäller att han vid sina anslagsbe­

räkningar för niista hudgct{1r utgått fr[1n de besparingar som sjöfartsverket 

föreslagit. De besparingar som avser lotsviisendet innebiir - understryker 

föredraganden - att nuvarande servicL"nivi't i huvudsak kan uppriitthtillas. 

Utskottet finner för sin del ej skiil att ifrägasätta denna bedömning. Med 

hiinvisning härtill och då utskottet - som redan framhitllits - godtar 

föredragandens anslagsberäkningar synes n[igon riksdagens åtgärd i enlighet 

med motioniirernas önskcm{Il ej böra överviigas. I liirav följer att motionen 

avstyrks. 

I motion 1984i85:2732 (m) begiirs en öl'ersyn m· lotsningsbestiimmclsema i 

syfte att begränsa kravet pa lotsning. d;i det gäller svenska fartyg med viil 

befaret befäl. Nuvarande tillämpning av dessa hestämmclser bidrar enligt 

motionärerna till att försvaga den svenska kustsjöfartens konkurrenskraft. 

Riksdagen heslutade i1r 1981 (prop. 1980/81:119 bilaga 2. TU 1980/81:31. 

rskr. 1980/81 :422) att införa ett s. k. behovsanpassat lotstvang och att 

sjöfartsverket skulle svara för deltas utformning. Fdtgan om lotstvi\ng hör 

enligt beslutet bedömas med utg;ingspunkt i farledsförhf1llandena. fartygets 

utrustning och bemanning samt lastens miljöfarlighet. Ett principiellt 

fotstvång föreligger i sådana farleder som sjöfartsverket bedömer vara 

svi1rnavigabla eller riskabla fdtn miljösynpunkt. Undantag från lotstvilnget i 
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sadana farleder ff1r emellertid medges bl. a. med hänsyn till fartygets storkk. 

konstruktion. utrustning och beskaffenhet samt till '"befälhavarens och 

övrigt fartygsbefäls kiinnednm om farleden och spri1kkunskaper i den 

nödviindiga kommunikationen med lotsplats eller trafikinformationscen­

tral'". 

Den utformning av lotstv;mget snm salunda giiller tillgodoser enligt 

utskottets mening mntioniirernas önskemäl. Utskottet vill erinra om att det 

niimnda riksdagsheslutet innehiir att vid bedömningen av behovet av lotsning 

såviil fartygets egenskaper som dess last maste beakias samtidigt med den 

bemanning som fartyget har 1·id l'llrje res11 i ett visst farvatten. Utskottet 

förutsätter att sjiifartsverket tilliimpar lotsningsbestiimmelserna i enlighet 

med de av riksdagen angivna intentionerna. '.\1[1gon sådan översyn som 

motionärerna aktualiserar synes s:ilunda inte erforderlig. 

Med hiinvisning till det ariförda avstyrks motionsyrkandet. 

Enligt motion J 984/85:2568 ( c) hör sjiifartsverkets isbrytningssek tinn och 

isbrytarunderhållet lokaliseras till I Hirniisand. 

Frågan om lok11lisering m· isl1r_1•tan•t'rksamhete11 till Hiirnö.rn11dso111rädt'T 

har pä senare ar ett flertal ganger behandlats av utskottet. senast vid 1983/84 

års riksmöte (TU 1983/84: 14). Utskottet. och riksdagen. har varje gäng 

avvisat tanken pf1 en siidan lokalisering. Sa har skett med hänvisning till 

uttalanden av ledningen för sjöfartsverket och chefen för marinen enligt vilka 

den enda realistiska lokaliseringen av isbrytarverksamheten iir den plats diir 

sjöfartsverket i övrigt iir lokaliserat. lsbrytningssektionen har enligt verket 

ett behov av nära och kontinuerliga kontakter med andra sektioner inom 

centralförvaltningen. En utbrytning av sektionen bedi.ims medföra viisentliga 

oliigenheter för samarbetet mellan verkets olika delar. 

Vad ·gäller isbrytarunderhf1llet vill utskottet nu liksom tidigare betona att 

reglerna i upphandlingskungörelsen ( 1973:600) bör tilliimpas för att hMla 

nere kostnaderna. I Härnösandsomrftdct finns inte heller - ~om motionärer­

na själva framhåller - nägot varv som har erforderlig kapacitet för att kunna 

erbjuda de större enheterna inom isbrytarflottan erforderlig service. 

Utskottet finner ej skäl att frångii sina tidigare ställningstaganden till de 

berörda fdigorna och avstyrker med hiinvisning hiirtill motionen. 

I motion 1984/85:927 (vpk) yrkas att riksdagen begiir att regeringen 

utarbetar ett ~jöfi1rtspolitiskt program med samhiillsekonomisk och syssel­

sättningspolitisk inriktning. Det bör dessutom enligt motioniirerna friimja 

försörjningsberedskapen samt vara en del av och harmoniera med ett 

långsiktigt industripolitiskt program som omfattar hela den svenska indu­

strins utveckling. 

Riksdagen faststiillde i juni llJ80 ett sjöfartspolitiskt program (prop. 

1979/80:166, TU 1979/80:30. rskr. 1979/80:412). I juni 1982 fastställdes vissa 

kompletteringar till programmet (prop. 1981/82:217. TU 1981/82:37. rskr. 

1981182:437). Åtgärder för att anpassa och komplettera sjöfartspolitiken har 
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sålunda vidtagits. Utskottet iir väl medvetet om de stiindigt ändrade för­

utsättningarna för den svenska sjöfarten och dess problem på en interna­

tionell konkurrensmarknad. Utskottet förutsiitter att regeringen iiven fort­

sättningsvis följer utvecklingen oeh vidtar åtgärder som krävs för anpass­

ning av sjöfartspolitiken. 

Med hänvisning till det anförda finner utskottet inte n{1gon riksdagens 

ittgiird erforderlig. varför motionsyrkandet avstyrks. 

I motion 1984/85:927 (vpk) yrkas ocksi1 att riksdagen hos regeringen 

hemsUiller om ätgiirder för inriittande av c·11 statligt rederi. 

Utskottet. som tidigare ett fiertal g~tnger har behandlat denna fr~tga. senast 

i TU 1983/84: 14. anser att n~igot behov av att nu ytterligare utöka det 'statliga 

engagemanget 1110111 rederinäringen inte föreligger. Motionsyrkandet av­

styrks diirför. 

I motion 1984/85:927 ( \'Pk) yrkas vidare att riksdagen hos regeringen 

hemstiiller om förslag syftande till att utveckla kust- och i11rikcssjäfi1r1e11 med 

statlig rederiverksamhet. 

Av utskottets ställningstagande till fritgan om inriittandet av ett statligt 

rederi följer att iivcn det motionsyrkande som nu iir i fritga avstyrks. 

I motion 1984/85:927 (vpk) framh!tlls vidare att medel bör anvisas för 

forskning som inte enbart inriktas pii sjöfartsteknikens un·eckling. 

Riksdagens sjöfartspolitiska beslut ~lr 1980 innebar bl. a. en satsning pii 

inte bara sjöfartsteknisk utan ockst1 .1j1)farrseko110111isk j(1rsk11i11g. Fr. o. m. 

budget~tret 1981/K2 har drygt 18 milj. kr. anslagits för sjiifartsforskning. 

Härav avser ca 5 milj. kr. sjiifartsekonomisk forskning t>eh hamnforskning. 

Verksamheten bedrivs under transportforskningsberedningcns ledning. 

De insatser som si1lunda görs iir enligt utskottets mening viil iignade att 

främja sjiifartsniiringcns utveckling och förnyelse. Med hiinvisning till det 

anförda avstyrks motionsyrkandet. 

I motion 1.984/85:461 (e) yrkas att riksdagen beslutar upphä\·a hema1111i11gs­

reglem11 söder om Brest. Reglerna gitr tillbaka till segelfartygens tid - säger 

motioniirerna - och innebär att när ett svenskt fartyg seglar bortom Brest 

mitste bemanningen öka med 30 <:;.. För dagens fartyg framst;'1r reglerna som 

helt omotiverade. 

Den i motionen behandlade friigan regleras i sjöarbets- och sjösiikerhets­

lagstiftningen. 

Sjöarbetstidslagcn ( 1970: lfl5) föreskriver att i ocean- och niirfart fär - som 

huvudregel - den ordinarie arbetstiden uppgä till högst åtta timmar om 

dygnet och 40 timmar i veckan. Pi1 fartyg. vars bruttodräktighet understiger 

500 registerton. i närfart far dock arbetstiden för vissa personalkategorier 

uppgå till högst 24 timmar under tvä dygn i följd niir fartyget är till sjöss. 

Med närfart förslits enligt sjöarbctstidslagcn bl. a. fart i Östersjön och i 

"farvatten innanför linjen Trondheimsfjorden - Shetlands nordpynt. diir-
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ifrån viistcrut till 11° viistlig longitud. cliirifr[1n längs denna longitud (i\'er 

Irlands västkust till 48° nordlig latitud och diirifrim österut liings denna latitud 

till Brest''. 

In~ebörden av det sagda iir att ett s. k. trevaktsystcm tifömpas - s{1som 

huvudregel- i alla fartyg i oceanfart och niirfart. Undantag enligt lagen, som 

möjliggör ett tvåvaktsystem. giiller dock för fartyg under 51JIJ hruttnregistcr­

ton i niirfart. 

Av förarbetena till sjöarhetstidslagen (prop. I 970:29. 2LU 17. rskr. 127) 

framgår att undantaget fr{m huvudregeln om trevaktsystem fiir betraktas som 

en tills vidare ofrånkomlig eftergift av arhetarskyddsintresset till fönm'tn för 

den mindre skeppsfarten och därmed - pi1 ett indirekt sätt - för bercdskaps­

synpunkter. 

Av lagen ( 1965 :719) om säkerheten pi1 fartyg framgi1r att sjöfarts\'erket. 

efter samräd med organisationer som företriider redare nch ombordanstiill­

da. skall fastställa den minsta besättning som kan anses betryggande friin 

sjösäkerhetssynpunkt i elen fart. vari fartyget nyttjas ( minimibesiittning). 

För fartyg under 500 hruttoregisterton i niirfart faststiills - enligt \'ad 

utskottet erfarit - regelmässigt en minimibesättning pa fem till sju man. Om 

ett sådant fartyg gar i oceanfart skulle minimibesiittningen faststiillas till i1tta 

man. 

Utskottet, som finner gällande bestämmelser och tilliimpningen av desam­

ma tillfredsställande. avstyrker motionsyrkandet. 

I motion 1984/85: 1377 (s. m. c) begärs att regeringen förelägger riksdagen 

ett förslag 1i// strandnings/ag pii grundval av hetiinkandet SOU I 975:81 

Farliga vrak. 

En proposition om flyttning av fartyg har aviserats till dL't nu piig<lende 

riksmötet. Förslaget baseras, enligt vad utskottet erfarit. pi1 det av motionä­

rerna niimnda bcfänkandet. r avvaktan pii propositionen synes motionen 

kunna lämnas utan iitgiird. 

I motion 1984/85: 1964 (m) hemstiills att riksdagen hos regeringen begiir 

förslag om instiftande av en wmiirkels<' för riiddningsbragda 1i// .1jöss och 

införande av gratifikationer för riiddningsbragder. 

Belöningar av ifrågavarande slag utdelas av Carnegiestiftelsen, Svenska 

Sällskapet för räddning af skeppsbrutne (Sjöräddningssällskapet), Livriidd­

ningssällskapet Simfrämjandet och Stiftelsen Sveriges sjömanshus. Carne­

giestiftclsens belöning, som utdelas ca 15 gånger po::r i1r. omfattar iiven en 

penningsumma. Något behov av att instifta ytterligare utmärkelser synes inte 

föreligga. varför motionen avstyrks. 

Sjöfartspolitiska frågor med i11terna1io11e/I a11kny111ing hehancllas flera 

motionsyrkanden. 

Sälunda bör enligt motionerna 1984/85:1955 (m) och 198-1/85:2732 (m) 

regeringen ta initiativ till diskussioner mellan linjesjöfartens intressenter i 
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syft..: all pa nordisk basis kon1111;1 fram till L'n ökad .1a11wrd11i11g a1· 

li11Jctrafikm. I den sistniimnda mntionen framh(tlls bl. a. att man inom ett it 

tv;1 ;'1r fitr r:ikna med ett globalt tonnagL·iiversklitt p:t 311 it 40'; 0L'11 all 

amL·rikanska llCh ostasiatiska rederier nvligen startat jorden runt-linjer. 

varigenllm den transatlantiska linjdh:>tlan fram till slutet av I l)~(1 kommn all 

iika med 40';. Sverige. vars utrikt•shandL'i till 96 '( g{1r ii\er köl skulle -

fortsiitkr 11111tioniircrna - fo vidkiinnas mycket stora oliigenhekr b;1de fr:°1n 

ko,tnads- och dfektivitt·tssynpunkt. om de transoceana direktlinjerna 

fiirsvinnL'I' fr;·1n de S\ cnska hamnarna. 

De s;(Junda aktu<tliserade fr;igorna :ir enh~t ubkottets mening av stor 

berydelse för den utrikeshandelsinrik1adc delen a1· S\'t:nskt niiringsliv. 

L:tskott..:t finner d<:t naturligt - 11ch angcl:igt'I - att i första hand heriirda 

rednier och avlastare gi\r de hedi.imningar och vidtar de ;'1tgiirder som den a\· 

motion:ircrna pittaladt· ut\·ecklingen fiirankder. I sammanhanget hiir nfön­

nas <tlt rL·gcringen - enligt vad utskllttet erfarit - i en övcrenskommels(' 

mellan st<tten samt Brnstriims rL·ckri AB. Rederi AH Transatlantic och 

berörda han-ker. lllll bl. a. hildand.: a\· det nya linjL'rL·deri.:t Transoccan. sökt 

siikerstiilla art Tr«tnsocean 1·erkar för en utvidgad samordning ;tv linjen·rk­

samhekrna i Nord.:n. 

Utskottet förutsiitt..:r att regcringL'!l noggrant följer utvecklingen inom 

linjesjöfarten och tar de initiativ som föranleds diirav. 

\kd hiinvisning till det anförda finner utskottet inte nitgon riksdagens 

iitg:ird erfordL'l'lig Lich avstyrker diirfiir motionsyrkandena diirom. 

I molilln I 9~4 .. ·:-:5:927 ( vpk) yrkas att riksdagL'n hos regeringL'n hemstiilkr 

om förslag innehiirande att 111flagg11i11g m· s1·c11ska j(1r1rg till bekviimlighets­

tlagg i forts:ittningen inre blir ske. 

Lagen ( JlJ77:4lJ4) om till{1tclse till överl!ttelse a\' fartyg - den s. k. 

tlagglagen - föreskri\'er att svenskt registreringspliktigt skepp eller andel däri 

inte far i_iverl<'ttas utan tillst!md av regeringen eller myndighet Slllll regeringen 

bestiimmer. nm skeppet genom ö1·erli1teben upphör att vara svenskt. Fritga 

om tillst:1nd till överl:1tclse av fartyg prövas av kommerskt>llegium i samri1d 

med riksbanken. Vid sin prö\'ning skall kommerskolkgium höra de ombord­

anställdas organi"ltioner. Om dessa motsiittt'r sig att tillständ meddelas skall 

klllkgiet undcrstiilla ärendet regeringens prörning. 

Riksd;1gens sjiifartspolitiska beslut itr l LJ:Sll innebar bl. a. att lagen skulle 

förl~ingas att giilla t. o. 111. tllg;ingen av itr JlJ83. I december 1983 besli\t 

riksdagen att lagen skulk :iga fortsatt giltighet till utgimgen a\' !tr 19~6 (prnp. 

198.1184:~5 bil. 3. TU 1983.'84:9. rskr. 198.1/84:78). 

rlagglagen tillgodoser enligt utskottets mening motioniirernas önskemitl i 

all rimlig nmfattning. I-Lira\' följer att rlllitionsyrkandet a\·styrks. 

I motion 1984185 :927 ( \'jJk) yrkas vidare dd.1· att riksdagen hos rq!.eringen 

hemstiilkr om förslag som innebiir att fartyg som fiir flagg som av 

lntL'l'nation.:lla tran~portfederationen ( ITf) listas som /le/.. 1·ii111/iglze11jlagg ej 
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skall tillfttas anlöpa svensk hamn. si1vida inte fartyget har slutit avtal med ITF 

eller av ITF godki"int nationellt förbund och i övrigt uppfyller de krav som 

stiills p<t utrustning. bemanning etc. för att föra skandinavisk ellt>r annan 

etablt>rad flagg. dels att riksdagen uttalar att statliga och kommunala 

myndigheter för sina transporter inte biir anlita ht>kviimlighctsflaggade 

fartyg. 

Utskottet. som behandlade dessa fri1gor i sina betiinkanden TU 1979/ 

80:26. TU 1980/81: 17. TU 1981.!82: 17. TU 1982/83: 11 och TU I '!83/8-1: 1-1 .. 

anförde df1 att bL'kviimlighetsflaggen utgör ett ovälkommet inslag i viirldssjö­

farten. Sverige borde chirför fortsiitta att verka för internationell enighet om 

att undanröja skadeverkningarna av hckviimlighetsflottornas verksamhet 

och. om det visar sig vara den enda möjligheten. pii sikt avveckla hekviimlig­

hetsregistren. 

Utskottet framhöll vidare att Sveriges into:rnationella i1taganden i princip 

gör det omöjligt att hindra fartyg fri1n att anlöpa svensk hamn bara med 

hiinvisning till att fartyget för en viss flagg. Det iir dock angeläget att noga 

övervaka att fartygen uppfyller överenskomna normer till skydd för sjiisiiker­

heten. de omhordanstiillda och havsmiljön. varför utskottet ansi1g att 

sjöfartsverket borde prioritera inspektioner av fartyg som kan bedömas ha 

bristfällig standard. 

Beträffande yrkandet att statliga och kommunala myndigheter ej hör 

anlita hckviimlighetsflaggadc fartyg för transporter uttalade utskottet att ett 

totalförhud skulle strida mot våra internationella i\taganden och dessutom i 

ett krisliigc försvftra för landets cnergiförsörjning niidviindig tillförsel av 

oljeprodukter. Utskottet framhöll vidare att kravet i upphandlingskungörel­

scn (1973:600) att affärsmiissighet skall iakttas vid upphandling innebiir att 

hänsyn också måste tas till transporternas kvalitet. varför det m{1ste kunna 

förutsättas att en statlig myndighet förvissar sig om att fartyg som man avser 

att befrakta inte brister i siikerhet eller standard och att inte rederier anlitas 

som undandrar sig sitt sociala arbetsgivaransvar. Enligt vad utskottet erfarit 

har de under senare är skiirpta kraven p~t fartygen medfört att p~·, olika siitt 

undermitligt tonnage ej kommit i fr;lga vid upphandling av frakttjiinster för 

statliga myndigheter. Utskotlet förutsätter att de uttalanden som tidigare 

gjorts angående iitgiirder rörande bekvämlighetsflaggade fartyg iiven fnrt­

siittningsvis noga iakttas. 

Vidare vill utskottet L'rinra om att riksdagen den 27 februari innevarandt> 

år antagit en lag om åtgiirder till skydd för svensk sjiifart (prop. 198-1/85:95. 

TU 198-1/85:8. rskr. 1984/85:1-1-1). Enligt lagen för regeringen under vissa 

angivna förutsättningar meddela föreskrifter som bl. a. kan avse förhud för 

innehavare av svensk hamn att låta fartyg som är registrerat i en friimmande 

stat anlöpa hamnen eller inskränkning i hamninnehavarL'ns riitt att l{1ta 

sådant fartyg anlöpa hamnen. 
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l'vkd hiinvisning till det anförda avstyrker utsknttet motionsyrkandena. 

Utsknttct hcmst:illcr 

I. att riksdagen till Farleds1·erk.rn111he1. exkl. ishrn11i11g för budget~irct 

I 985/86 anvisar ett förslagsanslag pi1 385 273 000 kr.. 

2. att riksdagen till l.1hry111i11g för budget<irc:-t J lJ85/86 anvisar ett 

förslagsanslag p[1 175 500 1100 kr.. 

3. att riksdagen till Fartyg.1Terksa111he1 för budgetiiret 1985/86 anvisar 

ett förslagsanslag p:i. 31 491 000 kr.. 

4. att riksdagen 

a. godk:inner det i propositionen förordade planeringsbemyndi­

gandet avseende Viinerns seglationsstyrelse. 

b. till Öi·rig 1wksa111hc1 för hudgc:-t[1ret 1985186 anvisar ett förslags­

anslag pi1 .:.12 458 000 kr.. 

5. att riksdagen 

a. medger att regeringen lämnar sjöfartsverkct ett beställningsbe­

myndigande pa hLigst 5 ()()() 0110 kr. för leveranser a\ sjöfartsmate­

riel under budget[iret 1987/88, 

b. till ~jöfartsmaterie/ 111. 111. för budgetaret 1985/86 anvisar ett 

reservationsanslag pi1 51 040 000 kr.. 

6. betriiffande bc111a1111i11gen 1·id /dö fotsplats 

att riksdagen avsli1r motion 1984/85:1365 (c. s, m). 

7. betriiffande <h·ers1·11 111· lor.rningsbestii111melserna 

att riksdagL'n avsbr motion 198.:.1/85:2732 (m) yrkande 2. 

8. bctrMfande lokalisering a1· is/>ryu11Terksw11hetc11 till Hiimösmuls-

0111räde1 

att riksdagen avslfa motion 1984/85:2568 (e). 

9. bctriiffande .1jöfartspoli1i.1k1 rmJgrwn 

att riksdagen avsltir motion 198.:.1/85:927 (vpk) yrkande I. 

JO. betriiffande <'Il stalligt rederi 

att riksdagen avsl{ir motion 198.:.1/85 :927 ( vpk) yrkande 2. 

11. hctriiffancle kust- och inrike.1.1jiJji1rt<'11 

att riksdagen avsbr mntion 1984/85:927 (vpk) yrkande 3. 

12. bctriiffande .1jöfar1sekono111isk forskning 

att riksdagen avsl{1r motion 1984/85:927 (vpk) yrkande 4. 

13. bdriiffande bcma1111ingsreglcma si)der 0111 Bres! 

att riksdagen avsbr motion 198.:.1/85:461 (c) yrkande 6. 

14. beträffande förslag till stra11d11i11gslag 

att riksdagen liimnar motion 1984/85: 1377 (s. m. c) utan atgiird. 

15. betriiffande wmtlrkdH' för riiddningsbragder till .1jöss 

att riksdagen avsbr motion 1984/85:1964 (111). 

16. beträffande ökad sa111ord11i11g tll' linje~Jöjärtt'll 

att riksdagen avslår motionerna 198.:.1/85: 1955 (m) yrkande 18 oeh 

l984/85:2732 (111) yrkande I. 
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17. beträffande 111jl"gg11i11g (/\' .\'\'e11ska jimyg 

att riksdagen avslFtr motion 1984/85:927 (vpk) vrkande 5. 

rn. beträffande heki'ii111lighet.1jlagg 

Il 

att riksdagen a\·sHir nrntion 1984/85:927 (vpk) yrkandena 7 och 8. 

Övriga sjöfartsändamål 

2. Handelsflottans pcnsionsanstalt. Utskottet tillstyrker regeringens förslag 

under punkt E 6. (s. 74) och hcmstiilkr 

att riksdagen till Ha11dd1jloflans prnsio11sa11st1ilt för budgL't<ll'et 

1985/86 anvisar ett anslag p~1 l ()()() kr. 

3. Handelsflottans kultur- och fritidsråd. Regeringen har under punkt E 7. 

(s. 75-76) föreslagit riksdagen att 

1. godkiinna de i propositionen föreslagna riktlinjerna för finansiering av 

l lamlclsflottans kultur- och fritidsr~ld. 

2. till Handelsflottans kultur- och fritidsr~1d för budgctiirct l 985/8(1 anvisa 

ett förslagsanslag pt1 l OOll kr. 

Utskottet 

Handelsflottans kultur- och fritidsrt1d ( llKF) planliigger. samordnar och 

genomför kultur- och fritidsverksamhct för sjöfolk. Verksamheten finan­

sieras via Handelsflottans kultur- och fritidsfond. som tillförs en viss del. för 

närvarande ca 9.6 milj. kr.. dock högst 91/i.• av nettobeloppet av erlagda 

statliga fyravgifter. 

Över statsbudgeten anvisas ett formellt belopp av 1 ()()() kr. 

föredraganden framh{tller att H KF:s verksamhet under senare i1r iiven 

finansierats med befintliga medel p{1 Handelsflottans kultur- och fri tidsfond. 

Numera stiir emellertid i huvudsak inga fondcrade mcdcl till förfogande. Det 

förhMlandet att sjöfartsavgifterna iir trafikberoende och dessutom inte avses 

höjas under år 1985 kan - fortsiitter föredraganden - innebiira att aHiikning­

en pi1 högst 9 ~.;;. inte blir tillräcklig för finansiering av I IKF:s \'Crksamhct 

under budgeti1ret 1985/86. I propositionen föwrdas diirför att regeringen nm 

s;'\ kriivs får göra avsteg fri1n den gällande procentavriikningen för finan­

sieringen av HKF:s verksamhet under niista budgctär. 

Vad föredraganden sitlunda anfört har inte givit utskottet anledning till 

erinran. Utskottet tillstyrker sftlunda regeringens förslag i ifr{1ga\'arande del. 

Även förslaget till mcdclsanvisning tillstyrks. 

Utskottet hemstiillcr följaktligen 

l. att riksdagen godkiinner de i propositionen föreslagna riktlinjerna 

för finansiering av I landelsflottans kultur- och fritidsritd. 

2. att riksdagen till Ha11del.1f/011w1s kultur- och jririd.mld för budget­

;lret 1985/86 anvisar ett förslagsanslag pft l 000 kr. 
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-1. Ersättning till \'iss kanaltrafik m. m. Regeringen har under punkt E 8. (s. 

76--77) föreslagit riksdagen att 

I. godbnna vad i propositionen anförts om ersiittningen till Trollhiitte 

kanall·erk. 

2. till Ersiittning till viss kanaltrafik m. m. för budget<lrct I 'J85.186 an\'isa ett 

förslagsanslag pt1 I 000 kr. 

Utskottet 

Anslaget an\'änds bl. a: för kompensation till Trollhiittc kanalverk, 

Viinerns seglationsstyrclse och Stockhnlms hamn i ön:rcnsstiimmclse med 

riksdagens beslut om att slopa de siirskilda passagcavgifterna för Viiner- och 

Miilartrafiken (prop. 1978179:2-1, TU 1978179:6. rskr. 1978179:6 I). Kostna­

derna under anslaget avriiknas fr{1n inkomsttiteln fyr- <>eh farleds\'aruavgif­

tcr. Över statsbudgeten an\'isas ett formellt belopp pii 1 UOO kr. 

föredraganden framht1ller att crsiittningcn till Trollhiittt' kanalverk frän 

anslaget hittills har beriiknats för budgt'ti1r. Statens vattenfalls\'crk. till vilket 

kanalverket hör. tilliimpar t'mellcrtid sedan !irsskiftet 198-1/85 kalenderårsre­

dovisning. Den ersiittning som regeringen hittills faststiillt i driftstaten för 

kanalrörelsen vid budgetiirsskiftet kommt'r i fortsLittningcn. med det nya 

systemet. <ltt behöva faststiillas fört' kall'ndedrcts början. Detta innebiir 

samtidigt -- fortsiittcr föredraganden -- att ersiittningen kommer att omfatta 

dl'l a\' kaknckr[1r för vilket det vid tidpunkten för beslutet om driftstat inte 

anvisats nf1got anslag. Eftersom det formellt anvisas t'ndast l 000 kr. på 

anslaget fört'sl{1s i prnpositioncn att riksdagt'n godkiinner att crsiittningcn till 

Trollhiitte kanalverk fortsiittningsvis far fast~aiillas för kalcnder<
0

tr. 

Utskottet tillstyrker detta förslag och förslaget till mcdelsanvisning samt 

hemställer 

1. att riksdagen g<>dkänner vad som i propositionen anförts om 

crsiittningen till Trnllhiitte kanalverk. 

2. att riksdagen till Ersiitming till riss kana/trafik 111. 111. för budgetfact 

1985/86 anvisar ett förslagsanslag pii J uon kr. 

5. Lån till den mindre skeppsfartcn. Regeringen har under punkt E lJ. (s. 

77--78) föreslagit riksdagen att till L111 till den mindre skeppsfarten för 

budget{tret 1985/86 anvisa ett rescrvationsanslag pä -10 000 000 kr. 

Motionerna 

I motion IY8-li85:-161 av Rune Tonvald m. tl. (c) yrkas. st1vitt nu iir i fr<'1ga 

(yrkandena 1--5). 

I. alt riksdagen beslutar att som sin mening ge rt'geringt'n till kiinna att 

amortaingsrcglcrna flir statliga lim bör utformas så att ett fartyg normalt inte 

behöver vara si utbetalt förrän fartyget uppn[ttt 20 [1rs ålder. 
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2. att riksdagL'n beslutar att som sin mL'ning gL' rt·gL'ringL'n till kiinna att 

fartyg upp till 15 iirs alLkr biir kunna bL'\'iljas statliga lim. 

3. att riksdagL'n hL'slutar alt Sllm sin mL'ning gL' rL'gL'ringL'n till kanna att 

statliga lim till mindre andrahandsfartyg bör kunna be\·iljas till statens 

normalli1neriinta. 

4. att riksdagen beslutar att som sin lllL'ning gL' regeringen till kiinna all L'n 

kustsjöfartsredan::: som beviljats uppsko\' rnt·d amortering pi1 statligt Ian intL' 

skall behöva b<.::tala hi>grc riinta under uppskovsiirct iin \ad lanl't nurmalt 

löper med. 

5. att riksdagL'n beslutar att SLlrn sin mening gL' rcgL'ringL·n till kiinna att 

sitdan amortt:ring som omniimns i yrkande 4 normalt skall fiirdL'ias pa alla dL' 

i1terst<icnde amortering~itrL'n. 

I motion 1984/85:2732 av Göran RiL'gnell m. fl. (m) yrkas. si1vitt nu iir i 

fri1ga (yrkande 3), att riksdagen som sin mt'ning gt'r rL'gl'ringl'n till kiinna vad 

som i motion 1984/85:2731 (m) anförs llm utredning a\' kreditgivningL'n till 

dL'n mindre skt'ppsfartt'n. 

lit skottet 

Enligt det sjiifartspolitiska bL'slut som ribd;1gt'n ;111tng itr 1980 ( prop. 

1979/80:166. TU 1979/811:26. rskr. 1979/80:412) giilkr att L'll flirnycbL· av 

tonnaget i den mindre skeppsfarten skall friimjas gL'nom statlig;1 im;1tsa 

inom ramen för en öwrgripande mitlsiittning att trygga sji>fartsniiringL'ns 

limgsiktiga konkurrenskraft. 

För statens U1neniimnd för den mindre skeppsfarten innebar riksdagt'ns 

beslut möjlighet att liimna l[m pi1 fördelaktigare villkor iin tidigare och en 

ökning av utli1ningskapacitcten. S:1Iunda höjdes siikerhL'tsgriinsen för statliga 

Jan från 85 % till 90 q. av fartygets uppskatt;1de viirdc. Vidare förUingdes den 

tillätna amorteringstidcn pii de bn som niimndt•n beviljar fr;1n I 2 till I 5 i1r. I 

beslutet fastslogs ocks;i att ett län skulle \'ara slutbetalt senast niir fartyget 

uppn<'itt en ftlder av 15 iir. En högre itldersgr~ins iin s[1 ansägs ej förenlig med 

Umgivningens syfte att medverka till en förnyelse av den mindre skeppsfar­

tcns tonnage. 

Genom en iindring ( 1983:387) i förordningen ( 1971 :324) om Jhn till den 

mindre skeppsfartcn. som triidde i kraft den J juli .. 1983. kan dock 

l<lneniimnden - om siirskilcla skiil fördiggcr - medge att krn skall vara 

sluthetalt senast niir fartyget uppntltt 20 ~Irs itlder (prop. 1982/83: 1011 bil. 8. s. 

I04-J06. TU 1982/83: 11. rskr. 1982/83: 192). 

I nu förevarande proposition föreslits ett anslag p:i 40 milj. kr. för 

niimndens utlilning under niista budgett1r. 

Utskottet har 111gen t'rinran mol anslagshniikningcn och tillstyrkt'r 

förslaget. 
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Enligt motion 1984/S:'i:461 (c). bör Tiden j(Jr sl111beTalning al' län ji·än 

li/11e11iim11den fär d1·n mindre skepps/i1rT1·n förliingas s~t att ett fartyg normalt 

inte behö\·er vara slutbetalt förriin det uppn{ttt 20 [trS itlder. 

\fotioniirernas önskemitl tillgodoses enligt utskottch mening genom att 

Ji111eniimnden numera dter prörning frim fall till fall kan medge att bn skall 

vara slutbetalt senast niir fartyget uppnMt 20 iirs {tider. Niimnden har ocksii -

enligt vad utskottet erfarit - tilliimpat denna undantagsregel i ett flertal fall. 

En sadan generellt giillande utstriickning av äldcrsgriinsl'n som motioniirerna 

förordar kan utskottet dock ej tillstyrka. varför yrkandet hiirom avstyrks. 

l motion 198418:':461 (c) framhiills också att .HaTliga lån för fimrg so111 iir 

iildre iin Tio tir inte kan bl'viljas l'nligt giillande regler. Aldersgriinsen hör 

enligt motioniirerna utstriickas till l :'i [1r. 

l:tsknttet vill inte utesluta att en utstriickning av nuvarande iildersgriins i 

vissa fall kan vara motivl'rad. En längre utstriickning av äldersgriinsen iin fdn 

nu gällande tio <lr till hiigst tolv år hör dllL'k enligt utskottet ej kunna komma i 

fr[tga. l'Vlotionsyrkandet avstyrks följaktligen. 

Enligt motion 1984/S:'i :461 ( c) blir vidare rii111w1 pä h/11 för mindre 

a11dralwnd.1J(1r1yg vara J:igre iin fiir niirvarande LKh densamma som statens 

normal limeriin ta. 

Enligt den niimnda förnrdningl'n som reglerar läneniimndens verksamhet 

skall riinta p[t liin som niimnden beviljar utgit enligt den riintcfot som 

nämnden föreskriver. Niimmkn skall diirvid beakta dtdande riinteläge. 

riskliiget för lånet samt kostnadl'n för niimndens 1·erksamhl't. Enligt vad 

utskottet erfarit gällde. dii motionl'n lades fram. en riintefot pii 12.8 ~;.,för 

niimndens primiirlitn. dvs. lim med bclupp inom 60 c;:. av fartygets uppskatta­

de viirde. Utskottet förutS:ittl'r att mntioniirerna med "'statens normalliine­

riinta .. avser statens utltmingsriinta. Denna uppgär för niirvarande - enligt 

förordningen ( 1984: 2-13) lllll statens utlttningsriinta och statens avkastnings­

riinta under budgetiiret l 9~:418:' -· till 13 c;:. Den a\' li111eniimnden frireskrivna 

räntefoten för primiirl~'tn var siilunda - d:I motionen lades fram i januari 

innevarande iir - liigrl' iin statl'ns utl[mingsriinta. 

Av det anförda följer att utskottet a1·s1yrker motionsyrkandct. 

Föru!l:lm tidl'n för sluthl'talning av fartygsl{1n behandlas i motion 1984/ 

8:':461 (c) ocksä 1·issa Öl'riga 11111r.mcri11gsrcg/i'r för län frä11 lå11e11iim11dc11 för 

den mindre skepp.1ji1ne11. S~llunda yrkas att riksdagen beslutar som sin. 

mening ge regeringen till kiinna dels att en kustsjöfortsredare som bL'viljats 

uppskov med amortering pi1 statligt 1[111 inte skall behöva betala högre ränta 

under uppskovsaret iin vad li1net normalt löper med. dels att sådan 

uppskjuten amortering skall kunna fördelas p<I alla de [tterstal'nde amorte­

ringsiiren. 

För belopp som omfattas av amorteringsanstånd tilliimpar lclneniimnden -

enligt vad utskottet erfarit - som huvudregel en marknadsanpassad riinta. 
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Utskottet har ingen erinran mot att s{1 sker och avstyrker d:irför motionen i 

nu berörd del. 

Utskottet har vidare erfarit att 1;111enfönnden efter priivning fr[m fall till fall 

kan bevilja att uppskjuten amortering far fördelas p[1 [1tcrst{1endc amorte­

rings{1r. Utskottet anser sig inte böra medverka till en ändring av denna 

praxis och avstyrker därför motionen iiven i denna del. 

Enligt motion 198-l/85:2732 (m) bör den utredning om organisationsform 

för och utformning av framtida kredilgil'lling till rederi11iiri11gc11. varom 

riksdagen nyligen beslutat. även omfatta limeniimndens vnksamhet. f\fan 

bör tfärvid överväga att samla besluten i samtliga krcditiirenden till riksgiilds­

kontoret. Motionärerna framh~iller vidare att rederierna numera i allt mindre 

utstriickning vänder sig till låneniimnden. Orsaken härtill - forts:ittcr 

motioniirerna - har angivits vara dels de giillande bne\·illkoren. dels en 

längsam och krånglig beslutsordning. 

Riksdagen har i januari 1985. med anledning av riksdagens revisorers 

förslag angående niimnden för fartygskrcditgarantier (FKN). förordat bl. a. 

att organisationsformen för stöd till varv och rederier skall ses över i samband 

med statsmakternas överväganden om stödets fortsatta inriktning (förslag 

1984/85:7, NU 1984/85:1-L rskr. 1984/85:120). Av revisorernas förslag. som 

baseras på deras granskning av FK'.\I :s verksamhet. framgår att handliigg­

ningen av ärenden om statsgaranterade län med ·statligt räntestöd iir 

uppdelad mellan FKN .. riksgiildskontoret.. AB Svensk Exportkredit och 

Svenska skeppshypotekskassan. 

Vad gäller de limevillkor som 1[111cn:imndcn tilliimpar vill utskottet 

understryka att dessa grundas p[1 statsmakternas beslut. Utskottet har vidare 

för sin del inte kunnat finna annat iin att laneniimndens verksamhet bedrivs 

på ett sätt som synes viil ägnat att tillgodose den mindre skeppsfarten inom 

den av statsmakterna angivna ramen. 

Utskottet förutsätter emellertid att en sådan översyn som riksdagen 

förordat iiven kan komma att innebära Ö\'erviigandcn huruvida limeniimnden 

bör omfattas av eventuella förslag rörande organisationsformen för stödet till 

varv och rederier. Ni1gon si1dan ytterligare riksdagens ätgärd som motion:i­

rerna aktualiserar synes siilunda inte erforderlig .. varför yrkandet h:irnm 

avstyrks. 

Utskottet hemstiiller 

1. att riksdagen till Lån till den mindre skepps/itrten för budgeti1ret 

1985/86 anvisar ett reservationsanslag p{1 40 oon onn kr. .. 

2. bctriiffande tiden för slurhewlning a1 ·län frän li/11e11ii11111drn för den 

mindre skeppsfarten 

att riksdagen avsl<'tr motion 1984/85:461 (cl yrkande I. 

3. beträffande .11arliga ltln för jilrlyg so111 iir äldre iin tio år 

att riksdagen avsE1r motion 1984/85:461 (e) yrkande 2, 

4. beträffande räntan på län jör 111i11dre a11dralw11d.1ji1rtyg 

att riksdagen avslår motion 1984/85 :461 ( l") yrkande J, 
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5. bctr:itlande 1·issa ii1·riga a111ortcri11gsrcglcr ji'ir län ji'lill lå11e11ii11111-

d<'!I _får elen 111i11clre .1k<'f>f1S{artrn 

att riksdagi.:n a\·sJ{1r mntinn 19S·V85:4hl (e) yrkandena -I od1 5. 

<i. betriiffande ji·a111ticla krcditgil'11i11g till rederi11iiri11gm 

att riksdagen avsbr mutinn !9S-1!85:2732 (m) yrkande 3. 

n. Stöd till swnska rederier. Regeringen har undi.:r punkt E 10. (s. 78-79) 

föreslagit riksdagen att till Stöd till svenska rL·dericr för budgl'taret 1985186 

an,·isa ett förslagsanslag p{1 150 000 000 kr. 

Motionen 

f motion 198-1185:2552 av H.olf C!arkson m. fl. (m) yrkas. s[1vitt nu iir i friiga 

(yrkande 9). att riksdagen avsl{1r ri.:gering..:ns förslag att till Stöd till svenska 

rederier för budgethrct 1985/.% anvisa ett försl~1gs;inslag p;i 150 000 000 kr. 

Utskottet 

Viiren 1982 beslutade riksdagen (>!11 vissa sjöfartspoliti~ka fri1gor (prop .. 

1981/82:217. TU 1981/82::\7. rskr. 1981/82:-137). Beslutet inncb:ir bl. a. ett 

tidsbegränsat ek<momiskt stiid till svenska rederier. Enligt beslutet skulle 

stödet utbetalas med början under {1r 1983. I december 1982 beslöt riksd<1gen 

(prop. 1982/83:25 bil. 3. TU 1982/83:5. r'skr. 1982/83:115) att tidigarelägga 

stödet till kustsjöfartsfartyg. I samband diirmed anvisades ocks[t 250 milj. kr. 

under anslaget för budgetiiret 1982/83. Även för budgetiiret 1983/8-1 anvisa­

des under anslaget 250 milj. kr. ( prop. 1982/83: lOO bil. 8. TU 1982/8.1: 11. 

rsk r. I 982183: 192). För budgeU-1ret 198-1/85 anvisades under anslaget 20U milj. 

kr. (prop. 1983/K-I: 100 bil. K. TU 1983/84: 1-1. rskr. 1983/8-1: 197). 

I mntion 198-1/85:2552 (m) yrkas - liksom vid de föregäcnde tillfällen d:'t 

utskottet behandlat ifr;igavarande ekonomiska stöd - att riksdagen avslår 

regeringens förslag. 

Utskottet har inte frimgittt sin uppfattning att statliga insatser övergängsvis 

kr:ivs för att omedelbart förhindra en fortsatt decimering av den svenska 

handelstfottan och för att längsiktigt understödja framtidsinriktade investe­

ringar i branschen. Utskottet. snm inte har ni1gon inv:indning mot anslagsbe­

riikningen. tillstyrker sEtlunda regeringens förslag och avstyrker motions yr­

kandet. 

Utsknttet hcmst:iller 

att riksdagen med bifall till regeringeils förslag och med avslag pä 

motion I lJ8-l/85:2552 ( m) yrkande 9 till S1c)d till svenska rederier för 

budget[1ret 1985/86 anvisar ett förslagsanslag pä 150 000 000 kr. 
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Särskilda frågor 

7. Ltredning om internationella transporter. Regeringen har under avsnittet 

Särskilda frägor (s. 153-157) berett riksdagen tillfälle att la del av \·ad 

föredragande dcpartementschcfen har anfiirt om en utredning om internatio­

nella transporter. 

Motionen 

I motion 1984/85: 1988 av Sonja Rem ho och Göran Rio.:gncll ( h{1da m) yrkas 

att riksdagen beslutar att som sin mening ge rego.:ringcn till kiinna vad som i 

motionen anförs om o.:n samlad analys av utvecklingen och cffektl'rna pf1 

svensk sjöfart och svenska hamnar av en fi:iriindrad transporistruktur. 

Utskottet 

Utredningen ( K 1982:02) om Swrigcs internationella transporter över­

lämnade sitt bctiinkande SOU 1984: 17 till regcringL'n i februari 1984. 

Efter en redogöri:lse för utredningens huvudsakliga synpunkter och 

förslag samt en sammanfattning av ro.:missyttrandena framhitllcr föredragan­

den att han finner utredningens betoning av sambandet mellan utrikeshan­

delspolitik och utrikestransportpolitik riktig. Frihandl'I bör - understryker 

föredraganden - i princip Ett följas av friast möjliga transporter. Det iir diirflir 

viktigt att Sverige verkar för att de interna.tionella transporterna frigörs friin 

hinder av olika slag. Informationsteknologins tilliimpning p<i dokumenta­

tionsfri1gorna ger möjlighet till rationaliseringar som Sverige bör verka för i 

det internationella samarbL'td. Sverige hör vidare inom berörda internatio­

nella organisationer arhcta för ökad standardisering av transportmedel och 

Jastbiirare. 

T fräga om sjöfartspolitikcn erinrar föredraganden om regeringens ~itgiir­

der mot den tilltagande protektionismen och hänvisar som exempel till prop. 

1984/85:95 (TU 1984/85:8, rskr. 1984/85: 144) med förslag till lagom f1tg:irder 

till skydd för svensk sjöfart. 

I ett avsnitt om landtransportfri1gor s:iger sig föredraganden dela utred­

ningens uppfattning om de problem snm viillas av den bristande harmonise­

ringen i Europa av reglerna betriiffandc viigtrafikbeskattningen, de sociala 

villkoren samt lastfordonens mätt och vikter. Sverige hör diirför verka för en 

Likad harmonisering av ifriigavarande hL'st;immelser. Betriiffamk det av 

utredningen påtalade problemet med flera eurnpeiska bnders restriktiva 

tillstimdsgivning för internationell lastbilstrafik hiir Sverige genom bilaterala 

och multilaterala förhandlingar siika uppnit gynnsammast miijliga villkor för 

den svenska trafiken. Utredningens önskemi1l om en översyn av det s\·cnska 

systl'mct för utdelning av tillsti\nd har enligt föredraganden tillgodosetts av 

transporr rader. 

Föredraganden erinrar slutligen om all utredningen har framhitllit vikten 
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av att de internationella transportfr:igllrna ges en si1dan organisawrisk ram 

att alla väsentliga intrösen kan samordnas och erforderlig utblick över 

utvecklingen erhf11las. Utredningen har diirför förc-slagit att en siirskild 

beredning för dessa fdgor iruiittas vid kommunikatinnsdcpartementet. 

Förslaget knmmer att behandlas i en siirskild pniposition om tjiinstehandels­

frågor som avses liiggas fram till det nu p<ig{1cnde riksmötet. 

Vad föredraganden <tlunda anfört har inte givit uhkottet anledning till 

erinran eller siirskilt uttalande. 

I motinn 198..!/85: 1988 (m) framhitlls att transporterna mellan Sverige och 

viira viktigaste import- och exportmarknader kan viintas genomg:.'1 en 

omfattande strukturföriindring med stora konsek vcnser for s[1viil svensk 

sjöfart som svenska hamnar och transportviisendet i övrigt. Den nöd\·iindiga 

anpassningen till denna utveckling bör ske pi1 ett siitt som inte leder till 

onödiga kostnader för de företag och miinniskor som verkar inom berörda 

omr~tden. fördelar och nackdelar med olika alternativ behöver -- understry­

ker motioniirerna - analyseras och utviirderas . .En sviirighet diir\·id iir dock 

att friigorna inom statsförvaltningen handliiggs m· olika departement neh 

myndigheter. En samlad analys av utvecklingen och effekterna pi1 svensk 

sjöfart och svenska hamnar av en föriindrad transpnrtstruktur bör diirför 

komma till st<lnd genom regeringens försorg. 

Den i propositionen aviserade siirskilda beredningen för internationella 

transportfri1gor synes utskottet viil iignad att fungera som ett forum för 

behandling av fr[1gor av det slag som motioniirerna aktualiserar. S{1dana 

frii.gor har också- enligt vad utskottet erfarit - stor aktualitet vid liverviigan­

dena inom transpl1rtforskningsheredningen om programunderlag o. d. 

I sammanhanget vill utskottet vidare erinra om sina uttalanden i betiinkan­

det TU 1983/8..!: I.! med anledning av regeringens förslag om vissa hamnfrii­

gor i proposition 1983/8..!:IOO bil. 8 (s. 197-201). Utskottet anslöt sig i det 

niimnda betänkandet till föredragande departementschefens uppfattning att 

bl. a. omsorgen om den kommunala sjiilvbestiimmanderiitten gjorde det 

nödvändigt att man övergav tidigare tankar om nf1gon form av tvingande 

statlig styrning av hamninvesteringar. Utskottet framhi\11 emellertid vikten 

av att hamnstyrelserna i samband med utbyggnadsplaner pii ett s[1 tidigt 

stadium ~om möjligt samrfakr med sjiifartsverket. I samband diirmed 

erinrades om att verket enligt sin instruktion skall följa utvecklingen inom 

hamnviisendet och vid behov stö till förfogande för samri1d och konsultation i 

fr~iga om den liimpliga hanteringen och bedömningen frtrn mera övergripan­

de synpunkter av aktuella lokaliserings- och utbyggnadsprojckt. Det under­

ströks ocksi1 att verket enligt sin instruktion kan ta initiativ till st1dant samri1d. 

Utskottet sade sig vidare fiirutsiitta att verket - och det cEirtill knutna 

hamn ritdet- skulle fullgöra sin uppgift p{J ett s~1dant siitt att hamnstyrelserna i 

sitt eget intresse söker det erforderliga samri1det. 

Utskottet finner det alltjämt angeläget att sfalant samriid sker. 
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l a\'vaktan ph den siirskilda propositionen om tj:instehandclsfritgor och 

med h:invisning till vad utskottc.:t i iivrigt anfört avstyrks motionen. 

Utskott<!! hernstiiller 

att riksdagen 

a. Himnar utan erinran vad föredragande departementschcfen i 

propositionen anfört om utredningen ( K 1982:02) 0111 Sveriges 

internationella transporter. 

b. avslår motion l984/85:1988 (m). 

8. Bemanning a\· ishrytarc och sjömätningsfartyg. Regeringen har under 

avsnittet SLirskilda frt1gor (s. 168-174) berett riksdagen tillfälle att ta del av 

vad föredragande departementschefcn har anfört om bemanning av isbrytare 

och sjömLitningsfartyg. 

Utskottet 

P{1 regeringens uppdrag har statskontorct i sa111r[1cl med chefen för marinen 

utrett de ekonomiska och verksamhetsm;tssiga konsekvenserna av en 

iiverg:mg till civil bemanning aY isbrytare och sjiimätningsfartyg. 

Föredragande departementschefen framhiilkr att statskontorets rapport 

visar på väsentligt ökade kostnader för staten. ca J(l(J milj. kr.. vid en 

överg;'ing till civil bemanning. Förutom direkta merkostnader för sjiifartsver­

ket och marinen tillkommer ockstt negativa verksamhetsmiissiga konsekven­

ser. främst för marinen. som rör invasionsförsvaret och beredskapen mot 

incidenter i fred. Ett ändrat bemanningssystern skulle röultera antingen i en 

försvagning av v{ira försvarsresurser eller i stora kostnader fiir att kompense­

ra chefen för marinen för förlusten a\' värdefulla fartygs- och utbildningsre­

surser. 

Efter sanrn\d med chefen för försYarsdepartementet förordar föredragan­

den - i likhet med flertalet remissinstanser - en fortsatt militiir bemanning av 

isbrytare och sjömiitningsfartyg. 

Vad föredraganden sålunda anfört har inte givit utskottet anledning till 

erinran eller siirskilt uttalande. 

Utskottet hemställer följaktligen 

att riksdagen liimnar utan erinran vad föredragande dcpartements­

chefen anfört om bemanning av isbrytare och sji.imiitningsfartyg. 

Stockholm den 12 mars 1985 

Pä trafikutskottets v;ignar 

KURT HUGOSSON 
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När)'(lrande: Kurt I-lugosson (s). Rolf Clarkson (m). Birger Rosqvist (s). 
Rune Tonvald (e). Olle Östrand (s). Sven-Gösta Signell (sl. Per Stcnmarck 
(m). Margit Sand~hn (s). Sten-Ove Sundström (s). Giirel Bohlin (m). Olle 
Grahn (fp). Sven llenricsson (vpk). Göran Riegnell (111). Anna Wohlin­
Andersson ( c) och Lisbet Calner ( s). 

Reservationer 

I. vid punkt 1 Anslagen till sjöfarts\·erkcts wrksamhct betriiffandc sjiijiirts­

politiskt program (mom. 9) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som p{1 s. 5 börjar med "Riksdagen 

foststiillde" och p{1 s. 6 slutar med "motionsyrkandct avstyrks" bort ersiittas 

med text av följande lydelse: 

Även utskottet finner det angeliiget att ett sjöfartspolitiskt program i 

enlighet med de i motionen angivna riktlinjerna utarbetas. Programmet hör 

även omfatta samhiillcligt iigande av fartygen och ökat inflytande för de 

anställda inom sjöfarten. Ctsknttct tillstyrker sålunda motionsyrkanckt. 

Vad utskottet nu har anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemstiillan under 9 bort ha följande lydelse: 

9. betriiffande .1jöf11rtspvli1iskt program 

att riksdagen med bifall till motion 19841'85:927 (vpk) yrkande 

som sin mening gcr regeringen till känna vad utskottet h:irom 

anfört. 

2. vid punkt I Anslagen till sjöfartsverkcts wrksamhct betriiffande efl swtligt 

rederi (mom. 10) 

Sven Hcnricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande på s. 6 som börjar med "Utskottet, 

som" och slutar med "avstyrks d:irför" bort ersiittas med text av följande 

lydclse: 

Utskottet finner det naturligt att ett samhälleligt ägande av handelsflottan 

utövas inom ramen för ett statligt rederi. Ett si1dant bör även bedriva 

lcasingverksamhet med svenskregistrerade fartyg. Leasing bör också kunna 

ske _till andra än redare. t. ex. sjöfolkskooperativ. lastiigare m. fl. Shipping­

kunnande finns för närvarande hos de existerande rederierna. Den statliga 

lcasingverksamhcten bör knyta detta kunnande till den egna rederiorganisa­

tionen. Hiirigenom kan lcasingvcrksamhctcn aktivt bidra till den statliga 

rederiverksamhetcns utveckling. 

Utskottet tillstyrker sMuncla motionsyrkandet. 

Vad utskottet nu anfört hör av riksdagen ges regeringen till k:inna. 
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dels att utskottets hemstiillan under lll bort ha följande lydelse: 

10. betriiffande ett statligt rederi 

att riksdagen med bifall till motion 198--1/85:'>27 (\'rkl yrkande 2 

som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hiirom 

anfört. 

3. vid punkt I Anslagen till sjöfartsverkets verksamhet betriiffandc kust- och 

i11rikes.1jöfarten (mom. 11) 

Sven l knricsson ( vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande p<i s. 6 stim börjar med '"Av 

utskottets" och slutar med "fr~1ga avstyrks" bort ersiittas med text av följande 

lydelse: 

En ändring av transportmönstret fr~1n landtransporter till kust- och 

inrikessjöfart i stiirre omfattning iin för niirvarande framst~tr enligt utskottets 

mening som angelägen. s~·tdan sjöfart bör vidare bedrivas inllm ramen för L'n 

statlig rederiverksamhet. 

Utskottet tillstyrker följaktligen motionsyrkandet. 

Vad utskottet nu har anfört bi.ir av riksdagen ges regeringen till kiinna. 

dels att utskottets hemstiillan under 11 bort ha följande lydelse: 

11. betriiffande kus/- och inrikes.1jöfärten 

att riksdagen med bifall till motion 19tW85:927 (vpk) yrkande 3 

som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hiirom 

anfört. 

4. vid punkt I Anslagen till sjCifarts,·erkets verksamhet betriiffanck sjiifims­

eko110111isk f orsk11i11g ( mom. 12) 

Sven llenricsson ( vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande på s. 6 som börjar med ··ne 

insatser" och slutar med "avstyrks motionsyrkandet" bort ersiittas med text 

av följande lydelse: 

Enligt utskottets mening har den ekonomiska sjöfartsforskningen tilldelats 

alltför knappa resurser. Det iir därför angeliiget att dessa snarast far en 

kraftig ökning. Den intensifierade forskningen bör bl. a. inriktas pi1 ·lindrad 

produktionsinriktning av nuvarande flotta och centreras kring helhetsper­

spektiv pti transportekonomi. dvs. undersöka relationerna mellan olika 

transportsystem från samhällsekonomisk synpunkt. Utskottet tillstyrker 

därför motionsyrkandet. 

Vad utskottet nu har anfört bör av riksdagen ges regeringen till bnna. 
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dels att utskottets hemställan under 12 bort ha följande lydelse: 

12. betriiffande .1jöfartscko110111isk forskning 
att riksdagen med bifall till motion llJ8-l/85:927 (vpk) yrkande -l 

som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet härom 

anfört, 

5. vid punkt I Anslagcn till sjiifartswrkcts vcrksamhct beträffande 11tjlagg-

11i11g a1· srmska jitr1yg (nlllm. 17) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande pft s. 8 som börjar med "'Flagglagen 

tillgodoser" och slutar med "'motionsyrkandet avstyrks"' bort ersiittas med 

text av följande lydelse: 

Den minskning som den svenska handelsflottan har undergått på senare [1r 

förklaras enligt utskottets mening av en alltför liberal tilliimpning av 

flagglagen. Regeringen bör diirför förl'lägga riksdagen ett förslag till en 

reviderad flagglag som innebiir att utflaggning till bekvämlighetsflagg inte 

under några omstiindigheter medges i sädana fall där åtgärden är förknippad 

med ett bevarat svenskt driftsinflytande. 

Utskottet tillstyrker si1lunda mntionsyrkandet. 

Vad utskottet nu har anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dl.'ls att utskottets hemställan under 17 bort ha följande lydelse: 

17. beträffande 111/laggning av s1·enska jimyg 

att riksdagen med bifall till motion 198-l/85:927 (vpk) yrkande 5 

som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet härom 

anfört. 

6. vid punkt I Anslagen till sjöfartsverkets n.•rksamhct beträffande behiim­

lighet.1flagg (mom. 18) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottl'ts yttrande som pf1 s. 9 börjar med "'Utskottet, 

som"' och pä s. 10 slutar med "'utskottet motionsyrkandena" bort ersättas 

med text av följande lydelse: 

Som utskottet i ett flertal betänkanden har framhållit utgör bckvämlighets­

flaggen ett ovälkommet inslag i världssjöfarten. Oliigcnheterna för de 

ombordanställda på de bckviimlighetsflaggadc fartygen och de säkerhets­

och miljörisker som dessa innebiir framstår nu som sii graverande att det inte 

bör komma i fr:'1ga att de tillåts anlöpa svensk hamn, såvida inte de i motionen 

angivna förutsättningarna föreligger. Givetvis bör inte heller statliga och 

kommunala myndigheter anlita fartyg under bekv:iinlighetstlagg. 

Utskottet tillstyrker sålunda motionsyrkandena. 

Vad utskottet nu har anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 
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dels att utskotkts hemstiillan under 18 bort ha följande lydelse: 

18. beträffande hekl'iimlighet.1jlagg 

att riksdagen med bifall till motion 1984/85:927 (vpk) yrkandena 7 

och 8 som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hiirom 

anfört, 

7. vid punkt S Lån till den mindre skeppsfarten betriiffande tiden fiir 

sluthetalning a1· lån från lä11e11ii111mlen för den mindre skepp.1farten ( mom. 2) 

Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson (b{tda c) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande pi1 s. 14 som börjar med 

"Motioniirernas önskcmäl" och slutar med "hiirom avstyrks" bort ersiittas 

med text av följande lydelse: 

Utskottet finner det angeliiget att man i nuvarande sjl\fartskonjunktur 

vidtar åtgärder för att unclerliitta för den mindre skcppsfarten att anskaffa 

andrahandstonnage. En ändring av amorteringsreglerna på det siitt som 

motionärerna föreslår synes utskottet vara en Himplig sitdan i1tgiird. 

Utskottet tillstyrker följaktligen motionsyrkandet. 

Vad utskottet nu har anfört bör av riksdagen ges regeringen till bnna. 

dels att utskottets hemställan under 2 bort ha följande lydelse: 

2. beträffande tiden för si/I/betalning 111· !tln friln läncniim11dcn fiir den 

mindre skepp.1jimen 

att riksdagen med bifall till motion 1984/85:461 (e) yrkande I som 

sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hiirom anfört. 

8. vid punkt S Lån till den mindre skeppsfarten beträffande statliga lån för 

fartyg som iir iildre iin tio år (mom. 3) 

Rune Ton..,alcl och Anna Wohlin-Anclersson (b{1da c) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 14 som börjar med "Utskottet 

vill" och slutar med "avstyrks följaktligen" bort ersättas med text av följande 

lydelse: 

Enligt vad utskottet erfarit har svenska redare i allt större omfattning 

börjat köpa in goda andrahanclsfartyg. De som anskaffats under de senaste 

tre i1 fyra ären har ofta varit mellan tolv och femton [ir gamla. Sådana fartyg 

kan emellertid - som motionärerna framhåller - inte belånas i li1neniimnclen 

för elen mindre skeppsfarten enligt nu giillandc regler, även om fartygen är av 

mycket god kvalitet. Nuvarande ålclersgriins - tio år - bör därför enligt 

utskottets mening utsträckas. Den av motionärerna föreslagna högsta 

åldersgränsen - femton ar - synes utskottet väl avvägd. Utskottet tillstyrker 

därför motionsyrkanclet. 

Vad utskottet nu har anfört hör av riksdagen ges regeringen till kiinna. 
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dels att utskottets hemstiillan under 3 bort ha följande lydelse: 

3. beträffande statliga län för fimyg som iir äldre iin tio år 

att riksdagen med bifall till motion 1984/85:461 (c) yrkande 2 som 

sin mening ger regeringen· till kiinna vad utskottet härom anfört, 

9. vid punkt 6 Stöd till svenska rederier 

Rolf Clarkson, Per Stenmarck, Göre! Bohlin och Göran Riegnell (alla m) 

anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 16 som börjar med "Utskottet 

har" och slutar med "avstyrker motionsyrkandet" bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

Huvudskälet till den svenska sjöfartsniiringens svärighetcr torde vara det 

höga kostnadsläget i Sverige. Detta är i sin tur i väsentlig utsträckning ett 

resultat av ett alltför högt skattetryck. Skattetrycket ökar ytterligare genom 

den typ av subventioner till näringslivet som rederistödet innebär. Närings­

politiken bör enligt utskottets mening bedrivas med generella medel. De 

effektivaste medlen iir ett sänkt skattetryck och minskade statliga utgifter. 

En samhällsekonomi i balans utgör den bästa grunden för en god utveckling 

också inom sjöfartsnäringen. 

Av det anförda följer att utskottet tillstyrker motionsyrkandet och 

avstyrker regeringens förslag. 

dels att utskottets hemstiillan bort ha följande lydelse: 

att riksdagen med bifall till moti(m 1984/85:2552 (m) yrkande 9 avslår 

regeringens förslag om stöd till svenska rederier. 

Särskilda yttranden 

J. vid punkt I Anslagen till sjöfartsverkets verksamhet beträffande beman­

ningen vid !dö lotspluts (mom. 6) 

Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson (båda c) anför: 

Bemanningsstorleken pa Idö lotsplats hänger enligt vår uppfattning ihop 

med den stöm~ frågan om hur vi skall få en bättre samordning mellan olika 

statliga verksamheter i kusthanden, dvs. hur vi skall få en sammanhållen 

skärgårdspolitik. Eftersom motion 1984/85:650 (e) i detta ämne kommer att 

behandlas av arbetsmarknadsutskottet vill vi med detta särskilda yttrande 

endast markera att den fråga som tas upp i motion 1984/85: 1365 (c, s, m) inte 

kan ses isolerad från övriga. "kustfrågor" utan bör diskuteras i det större 

sammanhang som motion 1984/85:650 (c) tar upp. 
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2. vid punkt I Anslagen till sjiifartswrkcts verksamhet ht:triiffandc ii1-er.1y11 

al' lots11ingshestii111111elsema (mom. 7) 

Göran Riegnell (m) anför: 

I samband med de nya lotsningsbestiimmelsernas ikrafttriidande visadt' 

sjöfartsverket smidighet i ti!Himpningen. I samband med behandling av 

ansökningar om förnyelse av d?1 givna dispenser har nu skiirpta kra\' ställts 

från sjöfartsverkets sida. Jag förviintar mig. att regeringen följer upp 

tillämpningen av lotsningshesttimmelserna s;i att den inte succes:;ivt skärps i 

jämförelse med vad som gällde vid hestiimmdsernas ikrafttriidande. 




