
Skatteutskottets betänkande 

1984/85:38 

om vägtrafikskatten 

Sammanfattning 

I hetiinkandet behandlas 16 motioner och motionsyrkandt:n inom vägtra­

fikskatteomradet. I motionerna aktualiseras hl. a. fr{1gor om avviigningen 

mellan fordonsskatt och kilometerskatt. nedsiittning av vägtrafikskatt för 

olika fordon och brukandeförhudet vid ätertagandc av fordon. Utskottet 

avstyrker samtliga motioner. Reservation har avgivits av centerpartiet 

bt:tri.iffande skattehcfriclse för veterantraktorer och av moderata samlings­

partiet och folkpartiet hctriiffande brukandcförbud pft bilar som återtagits 

efter konkurs. 

För egen del föresl[1r utskottet en iindring i I § vägtrafikskattclagcn 

( 1973:601 ). 

Motionerna 

l!J8-l/8:'i:-l-ll:'i av Per-Ola 1-:rikssnn (c) 

I mutionL'll yrkas att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen 

till k:inna vad som i motionL'n anförts om en riittvis reducering av 

fnrdonsskatlL'n i stödomr~1de i\. 

ILJS-l/85:-1-llh av Gunnel .Jon:ing (c) 

I motionen yrkas att riksdagen hos regL'ringen heg:ir atgiirder för att 

genomföra en lika knmpensation n:ir det giiller fordonsskatten till alla 

perst)nbiliigare i de berörda kommunerna. 

198-l/S:'i:-16-l (jfr -163) av Rune T1irwald m. Il. (c) 

s.ivitt avser vrkamkna 

1. att riksdagL'n som sin mening ger regeringen till kiinna \"ad snm 

motillnL'll anfi.irb betriiffande furdonsskatten. 

3. ~1tt riksdagen som sin mening ger regeringen till k:inna \·ad s1>m 

motionen anförts hL'triiffande stimulanser till fordonS:igare snm .. i förtid .. 

iivL'rgiir till fordon med miljiiviinligarc motorn och drivmedel. 

l'J8-l/S:'i:h7:'i a\· Elis Andersson (c) 

1 rmitioncn yrka~ at! riksdagen beslutar att \"l'terantraktnrer skall knmma 

in undL'r samnrn hestiimmeber som bilar. motorcvklar och mopeder i 

\"iigtrafi kskat te I agen. 

llJS-l!S:'i:l2112 av Piir Gram;tcdt m. fl. (c) 

I mutinnL'n yrkas att riksdagen beslutar att lws rL'geringen hcmst:illa om 

förslag till ;·1tgiirder hL'tr:iffandL' kilnmeterskatlL'n för att p{1skynda införandet 

I Riksdag<"n f<JS./185. 6s11111/. Sr3S 
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av energibesparande teknik pit dieselfordon. 

198-1/85: 1538 (jfr 1537) av Elis Andersson (e) 

I motionen yrkas att riksdagen lws regeringen begiir förslag att biirgnings­

bilar som :ir typregistrerade Slllll biirgningsbilar blir befriade frim fordons­

skatt. 

198-1/85: 1599 av Olle Grahn (fp) och Elvcr fonsson (fp) 

I motionen yrkas att riksdagen beslutar att hos regeringen begiira förslag 

om rullande trettioiirsgriins för skattebcfriclSL' av registrerade samlarfordon 

(veteranbilar). 

1984185:1614 av Wiggo Komstcdt (m) 

siivitt avser yrkande 

I. att riksdagen hos regeringen anhidler att företag som förs<"dt motorfor­

don och efter köparens konkurs {1tt'rtagit detta befrias fr:'111 skyldighet att 

betala dennes resterande fordons- och.'eller kilometerskatt. 

1984/85:1615 av Wiggo Komstedt (m) 

I motionen yrkas att riksdagen hos regt>ringen anhaller att reglerna fiir 

uttagande av fordons- resp. kilometerskatt i samband med konkurser ändras 

i enlighet med vad som i motionen anges. 

198-1/85: 1630 av A rn.:· Svensson ( m) 

I motionen yrkas att riksdagen beslutar au slopa \';igtrafikskatten p~1 

bensindrivna jordbrukstraktorcr. 

1984/85:2358 av Karl Bjiirzen (L') llCh Gi.iran Riegncll (m) 

1 motionen yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna 

vad som i motionen anförts l1fll prövning av avv:igningen mellan fonhinsskatt 

och kilometerskatt. 

198-1/85:2366 av Gunnel Joniing (c) 

I motionen yrkas att riksdagen hos regeringen bcg:ir utredning om 

förenklat system beträffande dieseldrivna bilar enligt vad som anförts i 

motionen. 

198-1185:237-1 av Kjell 1\lattssl1n (c) llCh Elving Andersson (c) 

1 motinnen yrkas att riksdagen beslutar uttala sig för att representatilHlen i 

:-.;ordiska rildet aktualiserar fri1gan om samordnade tariffsystem fiir lastfnr­

donstrafiken i enlighet med vad snm i motionen anförts. 

198-1/85:2377 a\' Sigvard PL·rsslll1 (c) nch Gunhild Hnlandn (c) 

I motionen yrkas att riksdagen beslutar att fordnn snm drivs enbart med 

gengas skall befrias fr~m kilometerskatt. 

198-1/85:2813 (jfr 2812) av Rnlf Clarkson 111. fl. (m) 

såvitt avser yrkande 

1. att riksdagen snm sin 111ening ger regeringen till k:inna \·ad som i 

motionen anförts 0111 hihd1~tllandc av 111iijlighetcrna att stiilla a\· nwtnr­

fordon. 
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Gällande ordning och frågornas tidigare behandling 

Allmänt 

Vägtrafikbeskattningen består av två delar - dels en fast skatt pä innehav 

av fordon. fordonsskatt, dels rörliga skatter på utnyttjandet av fordon. Den 

rörliga skatten på fordon som enbart drivs med bensin (inkl. olika motoralko­

holer) eller gasol tas ut i form av drivmedelsskattcr. För fordon som drivs 

med andra drivmedel, vanligen motorbrännolja men ockst1 ext!mpclvis 

gengas och elektricitet, tas den rörliga skatten ut i form av kilometerskatt. På 

motorbriinnolja utgtir även energiskatt. 

Uttaget av fordonsskatt och kilometerskatt regleras i huvudsak i vägtrafik­

skattelagen ( 1973:60 I, VSL). Enligt lagen utgår fordonsskatt för motorfor­

don. traktor, motorredskap eller sbpvagn. om fordonet iir eller bör vara 

registrerat och ej är avst:illt (skattepliktigt fordon). Kilometerskatt utg[1r för 

personhilar. hussar och lastbilar som drivs med annat drivmedel iin bensin 

eller gasol samt för sl:ipvagnar - dock ej påh:ingsvagnar - som dras av 

kilometerskattepliktiga bilar om släpvagnens skattevikt. dvs. totalvikten, är 

högre iin 3 000 kg. Kilometerskatten tas ut med visq belopp per körd 

kilometer. 

Avvägningen mellan fordonsskatt och kilomctcrskatl 

Sedan viigtrafikskattelagen infördes har fordonsskatten vid tvä tillfällen 

höjts av i huvudsak statsfinansiella skäl. Inom ramen för ett oföriindrat totalt 

skatteuttag för lastbilar. bussar och sliipvagnar skedde vidare under 1970-

talet en omfördelning i etapper av beskattningen som inn.::bar oföriindrad 

eller sänkt skatt för bensindrivna bussar tich lastbilar. sänkt skatt för flertalet 

lastbilar utan anordning för pähiingsvagn och höjd skatt för andra lastbilar. 

Syftet med omfördelningen var att bättre anpassa beskattningen till 

kostnadsansvaret enligt dii gällande riktlinjer. 

För kilometerskattens del bestämdes skattesatserna ursprungligen med 

utgi111gspunkt i den tidigare utgöende brännoljcskatten och med ledning av 

statistiska undersökningar rörande briinnoljdi.irbrukningen i olika fordons­

kategorier. Diirefter har kilometerskatten höjts i samband med bensinskatte­

höjningar, så att relationen av skattebelastningen mellan de olika slagen av 

drivmedel i huvudsak bibehitllits. En viss äterhiillsamhet har iakttagits d<i det 

gäller tyngre bussar. s[1 att skattebelastningen pä ckn fordonskatt:gorin 

num.::ra iir förhållandevis gynnsam. Vidare föranlt:dde nya beriikningar m· 

energikommissionen ~1r 1977 rörande bränsleförbrukningen i personbilar en 

viss justering i skatteskalorna för dem. 

Den nya trafikpolitik stim beslutades av riksdagen :tr 1979 innebiir i fri1ga 

om skatteuttaget pit viigtrafiken att de rörliga skatterna skall överensstämma 

med de kortsiktiga samhiillsekonomiska marginalkostnaderna. Det innebär 
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att fördelningen av skatteuttaget mt:llan de olika fordonL'Il fortfarande skall 

så lttngt som möjligt grundas pi1 de kostnader som varje fordonsslag ~isamkar 

samhiilkt. 

Nägon omstrukturering av skatteskalorna i VSL har beslukt inte fiiranktt. 

I en nyligen avliimnad rapport som utarbetats av en arbetsgrupp inom 

kommunikationsdeparlt'rnenlL't (Kostnader och avgifter inom trafiksekttirn) 

diskuteras hl. a. fragan huruvida nu\'arande <I\ giftssystem inom transport­

sektorn iir utformat i enlighet med 1979 iirs trafikpolitiska beslut. Rappt>rten 

bereds f. n. inom regeringskansliet. 

Den internationella trafiken 

I de liinder som infiirt kilometerskatt - Swrige och J\orge - bygger 

beskattningen p<1 krritorialitctsprincipen i den meningen att den sker i det 

land där fordonet faktiskt används. Därvid {1stadkommes konkurrensneutra­

litet genom att beskattningen är lika hög för inhemska och utliindska fordon. 

I Sverige beskattas den utländska trafiken enligt lagen ( l 976:338) om 

vägtrafikskatt på vissa fordon, som icke är registrerade i riket. 

Under förra riksmötet behandlade skatteutskottet en motion om svenska 

initiativ för att i1stadkomma en utjiimning av skattebelastningen för lastfor­

don i S\•erige och Norge. I sitt av riksdagen godbnda betiinkande anförde 

utskottet (SkU 1983/8.fAO): 

Enligt utskottets mening biir man i första hand dterstriiva neutralitet i 
beskattningen av inhemska och utbndska fordon i den meningen att de 
triiffas lika av förekommande konsumtionsskatter. till vilka bl. a. kilometer­
skatt riiknas. I Sverige har hökattningen av den in!L'rnatitmella trafikL'Il 
utformats med utgimgspunkt i denna princip och s<'1vitt utskottet kan hL·tliima 
giiller detsamma för Norge. Det finns s~tledes enligt utskottets uppfattning 
f. n. ingen ankdning att ta upp fr[1gan innm l\\>rdiska r~1det. \·arför uhkottet 
a\·styrker motionen. 

Alternativa skatteformer 

V~igtrafikskatteutredningen har prii\·at olika alternativa former fi.ir uttag 

a\· skatt inom viigtrafiko111r{1det. 

I sitt andra delbL'tiinkande (Os B 1980: 13) förordade utredningen en 

reform som skulle innebiira att fordons,katten slopade.; fi\r bensindri\"11a 

fordnn och att skattebortfalkt skulle kompenseras genom höjd hensin,katt. 

Någon motsvarande oml~iggning fiir de kilometerskattepliktiga fordonens 

del föreslngs inte. Förslaget har inte fl.iranlett n~1gon propnsitinn till 

riksdagen. 

I sitt nyligen avliimnade sjiitte delbL'liinkandt• ( Ds Fi 19~4:22) har 

utredningen gjort en utdrdering a\· kilometerskattesystemet nd1 bedömt 

alternativa skatteformer. fr~imst att i stiillet liigga skatten pi1 mntnrhriinnnl­

jan. Införs en s{1dan ordning hiir enligt utredningen 1~1gheskattad ddningsnl-
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ja. som niistan alltid kan anviindas som motorbriinnolja. av kontrollskiil 

miirkas med ett fiirgiimne. Utredningen har kommit till slutsatsen att 

·kilometerskattesystemet bör - med vissa förbättringar - hehi.1llas. Arendet 

bereds f. n. inom regeringskansliet. 

Nedsättning ay och befrielse från vägtrafikskatt 

Genom riksdagsbeslut förra v{1ren slopades viigtrafikskatten för alla 

motorfordon av iildre ;1rsmodell iin l'J51 fr. o. m. den I januari 1985. Syftet 

var att i1stadkomma liittnader för samlarfordon som endast anviinds i 

hobbysammanhang och vars i1rliga kiirstriickor vanligen iir korta (SFS. 

1984:256: prnp. 19~3/84:178. SklJ 40). 

Traktorer indelas i klass I (trafiktraktorer) och klass Il. Fiir de sistniimnda 

traktorerna utg~1r - oberoende om de drivs med bensin eller annat -

fordonsskatt med f. n. hiigst 225 kr. Fordonsskatten på trafiktraktorer iir 

differentierad med hiinsyn till det drivmedel de iir inriittade för och 

skattevikt. Fi.ir en trafiktraktnr far fordonsskatten siittas ned till hiilften om 

den används för transport ptt allmän viig högst 300 mil. 

Fordon som anviinds uteslutande eller s~1 gott som uteslutande vid 

räddningstjiinst av det slag som avses i brandlagen iir undantagna från 

skatteplikt. Undantaget omfattar b~1dc fordonsskatt och kilometerskatt. 

Verksamheten skall syfta till att vid brand. oljeutflöde. ras. översviimning 

eller annat nödliige avviirja eller begriinsa skada p[1 miinniskor eller egendom 

eller i miljön. Diiremot anses inte i1terstiillnings- eller saneringsarbete som 

siitts in för att undanröja skadeverkningar som redan intriiffat som riidd­

ningstjiinst. Med den valda griinsdragningen faller s<lviil ambulanser som 

biirgningsbilar utanför det skattefria omriidet. I fråga om briinnoljcdrivna 

biirgningsbilar - som torde vara vanligast - har i förarbetena till VSL (SOU 

.1972:42 s. 170) anförts att dessa iindå iir gynnade genom ett syst.:rn som 

innebiir att faktiskt körd striicka beskattas. eftersom ingen skatt utg[1r d;'1 

fordonet används för uppvinschningsarbete eller dylikt. Dessutom har 

pekats pi1 att nu giillande heskattning med skatteskalur relaterade till 

totalvikt i stället för som tidigare till tjänstevikt är förm~1nlig i fri1ga om 

biirgningsbilar. dä dessa ofta har en i förhi1llandc till totalvikten hög 

tjiinstevikt. 

I syfte att kompensera dem som bor i glesbygd för de extrakostnader de 

liingre färdsträckorna i glesbygden i förening med en höjning av bensinskat­

ten gav upphov till genomfördes 1980 en siinkning av fordonsskatten för 

bi Jägare inom dåvarande stödomrf1de 5 eller 6 (numera A och B) med 120 kr. 

per är. I samband med en ny bensinskattehiijning hösten 1984 utökades 

ni:dsiittningen till 276 kr. per i1r vid uppbörd den l mars 1985 eller senare. 

Siirskilda nedsiittningsreglcr giiller för vissa fordon med speciell konstruk­

tion. För cl-bilar iir fordonsskatten sålunda nedsatt till hälften. För kilome-
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terskattepliktiga bilar som 'inte iir inriittade för drift mL'd briinnolja - till 

denna kategori torde de flL'sta gL'ngasbilar höra - iir kilometerskatten 

nedsatt med 20 t;·; . 

Brukandeförbud 

Ett skattepliktigt fordon far inte brukas om fordonsskatt sondörfallit till 

betalning inte har betalats. Förbudet giiller inte skatt som avsL'r tid före det 

närmast föregiiende skatteärL't och inte he!IL'r skatt som <ivilar tidigare iigare 

av fordonet och som har fastställts genom efterbeskattning. För kilometer­

skattepliktiga fordon gällL'r iiven - under samma förutsiittningar som i fräga 

om obetald fordonsskatt - att brukanddörbud intriider om kilometerskatt 

som förfallit till betalning inte har erlagts .. 

År 1979 genomfördes vissa liittnader i bestiimmelserna om brukanddör­

bud soni bl. a. innebar i1tt brukandefiirbudet kunde hiivas för fordon snm 

sålts vid exekutiv försäljning och vid överlåtelse från konkursbo. I förarbete­

na till lagändringarna diskuterades aven möjligheten att hiiva brukancleför­

budet för fordon som sålts med förbchilll om i1tertagancleriitt och som vid 

återtagandet var belastat med skatteskuld. Departemcntschcfcn hiinvisade 

emellertid till bestämmelserna om."positivt restviirde" vid avbetalningskiip 

- enligt dessa bestämmelser får, om en varas värde iir högre än köparens 

återstående skuld till säljaren. avräkning ske bl. a. för betalning av skuld som 

åvilar köparen men som siiljaren måste betala för att efter {1tertagandet 

kunna bruka varan på avsett sätt - och ans[1g att skatten i dessa fall borde 

vara betald för att fordonet skulle fä användas. Utskottet delade denna 

uppfattning och anförde vidare (SkU 1978179:45): 

Utskottet vill i denna fråga först erinra om att viigtrafikskattclagen friin 
början undantog återtagna fordon. som var belastade med skatteskuld. frtln 
brukandeförbud. men att reglerna skärptes fr. o. m. 1975 för att förhindra 
missbruk genom skentransaktioner. Utskottet uttalade i samband med 
denna lagändring att om avbetalningskontraktet görs upp sä att siiljarcn alltid 
har täckning för uppkommamk skatteskuld det blir den skattskyldige -
köparen - som får betala skatten. Diirigenom kunde iindringcn bidra till att 
sanera avbetalningshandeln med bilar. Utskottet. som anser att det pil dessa 
grunder finns anledning att bibehålla reglerna i denna del oförändrade. 
avstyrker yrkandet i motionen 2438 om upphävande av brukandeförbudet i 
där avsedda fall. 

Avställning 

När ett fordon inte skall användas under en tid eller skall användas på ett 

sätt som inte kräver registrering finns möjlighet att avstiilla fordonet. 

Därigenom kan kostnader för skatt och försäkring sparas in under elen tid 

fordonet är avställt. Avställningen begärs hos liinsstyrelsen. 

Avställningsinstitutet ses f. n. över av en siirskild utredare (K 1983:02). 
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Enligt 198.S {1rs kommittcbcriittclse bcriiknas utredaren avsluta sitt arbett' 

under första halvåret 198.S. 

Utskottet 

Avvägningar mellan fordonsskatt och kilometerskatt 

I mntion 2358 av Karl Björzcn och Göran Riegncll (b~1da m) bcglirs en 

prövning av avviigningen mellan fordonsskatt och kilometerskatt. Motion:i­

rerna påpekar att en större andel av viigtrafikskattcn för kilometerskatteplik­

tiga bilar numera tas ut i form av kilorm:terskatt lin vid kilometerskattesyste­

mets införande. 

Utskottet vill inledningsvis erinra om att kilometerskattens niva har haft 

och bör ha en viss följsamhet gentemot skatten pa bensin för att inte 

konkurrensförhallandet mellan bensindrivna och briinnoljedrivna fordon 

skall rubbas. Den frågestiillning motioniirerna aktualiserar kan diirfiir inte 

begränsas till skatteuttaget inom den kilometerskattepliktiga fordonsparkcn 

utan bör ses i ett större sammanhang. nlimligen hur uttaget av fasta och 

rörliga skatter och avgifter inom hela transportsektorn bör utformas. 

Allmänt sett bör riksdagens trafikpolitiska beslut av iir 1979 gälla, vilket i 

fråga om skatteuttaget på viigtrafiken innebär att de rörliga skatterna skall 

överensstämma med de kortsiktiga samhällsekonomiska marginalkostnader­

na. Frågan om nuvarande avgiftssystem inom skilda transportgrenar. bl. a. 

viigtrafiksektorn. är utformat i enlighet med 1979 iirs trafikpolitiska beslut 

har - som nämnts tidigare - tagits upp av en arbetsgrupp inom kommunika­

tionsdcpartemcntet i en rapport. som f. n. bereds inom regeringskansliet. De 

frågcstiillningar motionärerna tagit upp är sMccles redan uppmiirksammadc. 

varför utskottet anser att skäl saknas att tillstyrka motionen. 

Den internationella trafiken 

Kjell Mattsson och El ving Andersson (båda e) bcgiir i motion 2374 att 

Nordiska raders svenska delegation skall aktualisera en samordning av 

tariffsystemen för lastfordon inom ;\lorden. Bakgrunden till mntioncn iir att 

det enligt motioniirerna är dyrare att köra svenska fordon i Norge iin det är 

att köra norska bilar i Sverige. 

Utskottet har. som framgär av den förut liimnade redogörelsen. tidigare 

uttalat att anledning saknas att ta upp den fråga motionärerna aktualiserar i 

Nordiska rådet, eftersom inhemska och utländska fordon inom resp. land i 

lika hög grad träffas av kilometerskatt. Enligt vad utskottet erfarit har man 

emellertid inom regeringskansliet börjat förbereda ett svenskt initiativ för att 

diskutera en utjämning av skattekostnaderna för åkare i Sverige och Norge 

vid körning i det andra landet. Härmed torde motionärernas syfte vara 

tillgodosett, varför utskottet avstyrker motionen. 

' 
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Alternativa skatteformer 

I motion ·-164 yrkar Rune Torwald 111. fl. (c). 111L'd hiinvisning till motion 

463. hl. a. att riksdagen skall uttala sig nlllt tanken att slopa furdunssL1ttcn 

och höja bensinskatten i motsvarande n!ttn. En si1dan {1tgiird skulk enligt 

motionärerna missgynna dem som har den siimsta kollektivtrafikt:n. 

:Vlotioniirerna torde i1syfta det förslag som lades fram av dgtrafibkatteut­

redningen i1r 1980 och som innt:bar att fordonsskatkn skulle slopas for 

bensindrivna fordon och bensinskatten i motsvarande mim hi.ijas. Som 

framg{1r av elen redogörelse som liimnats inledningsvis har försiagL't inte 

föranlett niigon prnposition till riksdagen. och utskottet ans.:r inte att 

riksdagen har anledning att nu ta st:illning till friigan. Ltskottet avstyrker 

diirför motionen i denna del. 

I motion 2366 begi'ir Gunnel foniing (c) en utredning om L'lt förenklat 

skattesystem för dieseldrivna bilar. Bl. a. anser lwn att man biir Ulllkrsiika 

·'.möjligheten att färga dicscluljan p!t olika siitt - alltefter den fordonstyp elen 

iir avsedd för - och differentina skattt:n pi1 dieseloljan med h:insvn till 

färgen. I lon framh;1ller att ett si1dant system tilliimpas i Spanien och fungerar 

tfär utan det krimgcl som vidi<lder det svenska kilometerskattesystemet. 

Som framgi1r av den inledningsvis liimnade redogiireisen har viigtrafikskat­

teutredningen nyligen presenterat en utviirdering av kilomL'lerskattesyste­

met och en bedömning av alternativa skatteformer ( Ds Fi 1984:22 ). Bl. a. har 

man undersökt möjlighl'lt:rna att t:rsiitta kilometerskatten med en briinnul­

jeskatt. Utredningens sluhats iir att det nuvarande kilometerskattesystemet 

bör behållas med vissa justeringar. Även om motioniirens i\nskem~1I g~1r i en 

annan riktning iin vad utredningen föreslagit far hennes utredningskrav anses 

i huvudsak tillgodosett. och den fortsatta bcr~·dningen far ut\·isa \'ilket syslL'm 

som bör viiljas för framtiden. Utskottet avstyrker cliirfiir motionen. 

!\cdsatt fordonsskatt för bilister i glesbygd 

Den nedsättning av fordonsskatten som giiller för iigare av pers1)nbilar 

inom stödomrii.de A och Bhar enligt riksciagsbeslut i höstas. till följd av de 

hiijningar a\' bensinskatten som genomförts sedan nedsiittningen infördL'S. 

iikats fr{m I 2U till 276 kr. fr. o. m. den I mars i itr. ! motionerna 405 a\' Per-Ola 

Eriksson (c) och 406 av Gunnel Joniing (c) yrkas att pnsonbibgart: i1wm 

stödomrädct som erlagt fordonsskatt före den I mars skall fa kompensation 

för tid efter niimnda datum. 

Den nedsättning av fordonsskatten som riksdagen nyligen beslutade giiller 

först vid uppbörd fr. o. m. ikrafttriidandedagen. Ett beslut a\· samma 

inne hörd togs i samband med att fordonsskatteneclsiittningen genomfördes. 

Riksdagen avstyrkte i samband diirmed ett motionsyrkancle om rl'troakti\ 

kompensation med {1bernpande av att de administrati\'a hesviir som \·ar 

förenade mt:d en si1dan ·kompensation enligt utskottets mening inte kunde 
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anses stt1 i pmportion till de kompensationsbL'riittigadL's vinstc'r. Av samma 

skiil a\'styrker utskottet nu fi)rt'\'arande motioner. 

\'ell'ranfordon och traklorl'r 

Genom lagstiftning förra öret befriadL's skattepliktiga motorfordon - dvs. 

perstinbilar. lastbilar. bussar och motorcyklar - a\· ars modell I lJ)I) t'llt'r iildre 

fri1n viigtrafibkatt. I motion l:'ilJlJ av Ollt' Cirahn od1 Fl\'L'r Junss(in (biida fp) 

begLirs förslag om en rullande trettio~lrsgrfö1s för skatlt'befrielse a\' veteranbi­

lar. Ett siidant system tilUmpas i Norge och iir enligt motioniin:rnas mening 

att föredra. El is Andersson (c) yrkar. i motion 675 att bestiinunt'lserna om 

skallebdriebe skall omfatta ii\'L'll \'L'tcrantraktnrer. Vidare yrkas av Arne 

Svensson (rn) i motion 163(1 befrielsL' fri1n fllrdonsskatt för bL'nsindrivna 

jordbrukstraktorl'r mc'd hiinsyn till dL'n ringa anv:indning de har för 

landsviigstransportt'r tJCh till all de gt'nom bensinanviindningen ger ~itt 

bidrag till viigkostnadL'rna. 

Enligt vad utskottet erfarit pri)vade man inom n::geringskansliL't i samband 

med att iildr~· motorfordon befriades fran \'iigtrafikskatt fr~1gan om en 

rullande trettio;irsgriins. ;\Ian avstod emellt'rtid fr:in att liigga förslag tim en 

si1dan med h~insyn till risken att L'tt alltflir stort antal bilar. som regt'lmiissigt 

anviimb fiir körning pi1 viigarna. inom n~igra i1r skulle komma all omfattas av 

skattebefriL'isen och att diirför en faststiilld griins \·ar att föredra. L;tskottL't 

delar denna bediimning och avstyrker följaktligen motion l:'iLJ9. 

Vad g~ilkr beskattningen av jordbrukstraktorer \'ill utsknttet erinra om att 

skatten pf1 dem iir sa htg - hiigst 225 kr. t:•m itrL't - att den enligt utskottets 

mening torde kunna biiras utan större sv~irighetn. l liirtill kommer all. enligt 

vad utskollt't erfarit. \'iigtrafikskalleutredningen avser att i sitt fortsalla 

arbt'te behandla traktorbeskattningen. Innan resultatet av dL'tta utrednings­

arbcte föreligger finns enligt utskottets mening inte sbl att vidta dt• 

;·1ndringar i fr[1ga om beskattningen av jordbrukstraktorn som 111Lltioniircr,na 

förordar. Utskottet avstyrker diirför även motionerna 675 och 1630. 

Bärgningsbilar 

I motion l:'i.18 yrkar Elis Andersson (c) att biirgningsbilar befrias fri111 

fordonsskatt En si1dan i1tg:ird skulle L'nligt motioniircn höja beredskapL'n \id 

olyckor genom att fler bensinstatiL!ner och verk>tiider kunde infi.irskaffa 

biirgningsbilar. 

Som framgär av den inledande redogörelsen föreligger riitt till skattebe­

frielse för riiddningstjänstens fordon. Enligt praxis tilllimpas regeln endast 

för brandfordon och vissa andra specialkonstruerade katastroffordon som 

normalt har kort klirstriicka. Sidunda fallt'r t. ex. ambulanser utanför det 

skattefria omradet. fragan om att befria biirgningsbilar forn \'iigtrafikskatt 

diskuterades i förarbetena till \·:igtrafikskattelagen. Nt1gon befrielsL' ansags 
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emellertid inte motiverad. bl. a. med hiinsyn till att bärgningsbilarna iinda 

gynnades genom kilometerskattesystemet. 

Utskottet som delar denna bedömning avstyrker motionen. 

Nedsättning a\' skatt för gengasbilar m. m. 

I motion 2377 av Sigvard Persson och Gunhild Bolandcr (båda c) yrkas 

befrielse från kilometerskatt för fordon som drivs enbart med gengas. Pär 

Granstedt m. fl. (c) begiir i motion 1202 förslag till iitgärder sii att 

kilometerskatten gynnar fordon med t. ex. sviinghjulsteknik eller oljehyd­

raulik. Rune Tonvald m. fl. (c) begär i motion 464 med hiinvisning till motion 

463 att riksdagen uttalar sig till förmän för stimulanser för fordonsiigare som 

"i förtid'" övergår till fordon med miljöviinligare motorer och drivmedel. 

:\1otionärerna åberopar miljö- och energipolitiska skiil. 

Utskottet vill inte bestrida att kilometerskattesystemet har den svagheten 

att systemet är sv<lrt att utforma sä att energihushållning stimuleras. Detta :ir 

en naturlig följd av att en viss körd viigsträcka beskattas med samma belopp 

oavsett om bränsleförbrukningen är hög ella lag och oavsett bränslets 

påverkan på miljön. Energihushitllning och miljöaktsamhet kan möjligen 

stimuleras genom indirekta metoder. t. ex. genom att kilometerskatten eller 

fordonsskatten reduceras eller tas bort för fordon som är försedda med nilgot 

energibesparande drivsystem eller utrustade med tekniska anordningar som 

minskar fordonets miljöfarliga utsläpp. Siidana undantag komplicerar visser­

ligen systemet men kan ändå vara motiverade. Sälunda har man tidigare 

t. ex. minskat fordonsskatten på elbilar till hälften och f. n. övervägs - enligt 

vad utskottet erfarit - inom kanslihuset en skattenedsättning eller skattebe­

frielse för det fåtal gengasdrivna fordon som finns i landet. Utskottet vill 

emellertid ocks<'t erinra om att skattens primära syfte är statsfinansiellt och att 

dess utformning bör harmoniera med riksdagens tidigare nämnda trafikpoli­

tiska beslut av år 1979. dvs. att de rörliga avgifterna skall överensstämma 

med Je kortsiktiga samhällsekonomiska marginalkostnaderna. Det förtjiinar 

framhållas att dessa kostnader inbegriper även hälso- och miljökostnader. 

Hithörande frägor har - som tidigare nämnts - berörts i den inom 

kommunikationsdepartementet utarbetade rapporten om kostnader och 

avgifter inom trafiksektorn. Den fortsatta beredningen av rapporten torde ge 

ökat underlag för ett framtida ställningstagande i fragan. Hiirtill kommer att 

kilometerskattesystemets fortbeständ inom kort kommer att prövas av 

statsmakterna pa grundval av vägtrafikskatteutredningens beHinkande Kilo­

meterskatt eller brännoljeskatt. Det skulle enligt utskottets mening inte vara 

Himpligt att före denna prövning besluta om nya nedsättnings- eller 

befrielsegrunder i fräga om vägtrafikskatt. 

:\fot bakgrund av det anförda avstyrker utskottet s<lviil motionerna 2377 

och 1202 som motion 464 i denna del. 
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Fordon som återtagits efter konkurs 

Som framgär av den inledande redogörelsen far fordon normalt inte 

brukas. om fordonsskatt eller kilometerskatt som förfallit till betalning inte 

har betalats. Ar 1979 infördes regler som gjorde det möjligt att hiiva 

brukanddörbudet vid öve1fatelse frän konkursbo. Diiremot ansågs inte skäl 

föreligga att hliva brukandeförbudet för fordon som sålts med förbehåll om 

[1tertaganderiitt och som vid ett i1tertagande var belastat med skatteskuld. 

Yrkandena i mlltionerna 1614 och 1615 av Wiggo Komstedt (m) får anses 

innebära att brukandeförbudet skall upphävas liven i de sistniimnda fallen. 

Enligt motionären bör den skattemässiga behandlingen av dem som övertar 

ett fordon fr[m en konkursdrabbad Ligare vara likformig. vare sig övertagan­

det sker genom ett i1tertagande eller ett kiip. 

De nuvarande bestfönmelserna i fr!1ga om försliljning efter konkurs har till 

syfte att underliitta en överlåtelse fr{m konkursbo av härt skattebelastade 

fordnn. Det har ocksa ansetts oskäligt att staten - till följd av att köparen 

måste betala skatteskulden för att få bruka fordonet - i praktiken kunnat få 

full likvid för skattefordringar. trots att förm<lnsriitten i konkursen inte 

motiverat detta. För fordon som iltertas kan motsvarande skäl inte äberopas. 

Som framgår av den inledande redogörelsen har skatteutskottet tidigare 

avstyrkt en ändring i enlighet med motioniirens önskemål. dels med hiinsyn 

till reglerna om avräkning i samband med återtagningen. dels på grund av 

risken för missbruk genom skentransaktioner. Vidare har utskottet pekat på 

möjligheten att göra upp avbetalningskontraktet sa att sliljaren har täckning 

för uppkommande skatteskuld. Utskottet vidhitller sin uppfattning i denna 

fråga och avstyrker följaktligen motion 1614 i denna del och motion 1615. 

Avställning 

I motion 2813 av Rolf Clarkson m. fl. ( m) yrkas med hiinvisning till motion 

2812 att avstiillningsreglerna bör vara så kor1struerade att fordonsiigaren 

slipper betala skatt och försäkring i de fall han under en längre period inte 

anviinder ett fordon. Vidare bör enligt motionärerna hanteringskostnaderna 

för att ställa av ett fordon biiras av fordon~'igaren. 

Som framgär av den inledningsvis llimnade redogörelsen avser en särskild 

utredare att under detta halv<ir redovisa en översyn av avställningsinstitutet. 

Innan resultatet härav föreligger finns enligt utskottet inte skäl för riksdagen 

att ta ställning till de frågor motionärerna behandlar. Utskottet avstyrker 

följaktligen motionen i denna del. 

Övrigt 

Under hösten 1984 genomfördes en teknisk ändring av beskattningsregler­

na avseende bensin och gasol (SFS 1984:993-994; prop. 19tW85:M. SkU 

1984/85:19). Diirvid slopades den tidigare definitionen i 1 § c) lagen 
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( 1961 :372) om hensinskatt om vad som avses med gasol. Detta bör fiirankda 

att I~ tredje stycket viigtrafikskattclagcn justeras. s[1 att hiinvisningen till 
bensinskattelagen om gasol utgär. Som framgi1r av proposition 1984/85:(14 

bör dock liven fortsiittningsvis med gasol avses samma pmdukter som hittills. 

dvs. i praktiken propan eller butan eller en blandning av dessa. 

Hemställan 

Utskottet hemstiiller 

J. betriiffande a1Tiigningcn 111ella11 j!Jrdo11sskau och ki/0111eterska11 

att riksdagen avsliir motion 1984/85:2358. 

2. betriiffande i/rn internationella lmfikm 

att riksdagen avslitr motion 1984/85:2374. 

3. beträffande a/1ema1il'a skaueformer 

a) att riksdagen avslår motion 1984/85:..\64 yrkande 1, 

b) att riksdagen avslår motion 1984/85 :2366, 

4. hetriilfande ncds1111 fordonsskatl för bilister i gleshygd 

att riksdagen avsbr motionerna 1984/85:405 och 1984/85:41J6. 

5. betriiffande m rullande griins fiir skauehefrie/se }är \'C'/cranfordon 

att riksdagen avsl{ir motion 1984/85: 1599, 

b. hetriiffande 1·eterantraktorer 

att riksdagen avsl[1r motion 1984/85:675. 

7. betriiffande be11si11drirna jordhrukslraktorer 

att riksdagen avslår motion 1984/85: 1630, 

8. betriiffande biirgningsbilar 

att riksdagen avslår motion 1984/85: 1538. 

9. beträffande gengasbilar m. m. 

a) att riksdagen avslår motion 1984/85:2377. 

b) att riksdagen avslår motion 1984185:1202, 

c) att riksdagen avsl[ir motion 1984/85:464 yrkande 3, 

10. betriiffande fordon som återtagits efter konkurs 

att riksdagen avslär motionerna 1984/85:1614 yrkande I och 1984/ 

85:1615, 

11. betriiffande m·stiil/11i11g 

att riksdagen avsl;ir motion 1984/85:2813 yrka,nde I. 

12. betrLiffande 1 * 1·iig1rafikskattelagm 
att riksdagen med hifall till vad utskottet anfört antar följande 
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flirslag t il! 

Lag om ändring i ,·ägtrafikskattclagen ( 1973:601) 

Hiirigenom föreskrivs att I * vägtrafikskattelagen ( 1973:60 I )1 

skall ha nedan angirna lydelse. 

,\'11rara11de lydelse Fiircslagen lydcl.1e 

Viigtrafikskatt utg;1r till staten enligt denna lag i form av fordunsskatt uch 
kilometerskatt. 

Heteckningar som anviindes i denna lag har samma betydelse som i 
fordnnskungiirelsen ( 1972:595) och i bilr~·gisterkungiirelscn ( 1972:599). om 
ej annat siigs. 

Med bensin och gasol avses i den­
na lag de produkter som är skatte­
pliktiga enligt lagen (1961 :372) om 
bensinskatt. 

l\fed bensin avses i denna lag de 
produkter som iir skattepliktiga en­
ligt lagen ( 1961 :372) om bensinskatt. 

Som iigare av fordon anses den som iir eller bör vara upptagen i bitregistret 
som iiga re. 

Denna lag triider i kraft en vecka efter den dag. då lagen enligt uppgift pi1 
den har utkommit frän trycket i Svensk författningssamling. 

1 La~en omtryckt l '179:280. 
Senaste IVtkls.: av lagens rubrik I lJ7.t;869. 
2 Senaste: lydelse I 98°2:994. 
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Stockholm den 26 fehruari 1985 

På skatteutskottets viignar 

RUNE CARLSTEIN 

l..J. 

Närl'arande: Rune Carlstein (s), Stig Josef son (c). Olle Westbcrg (s). Hagar 
Normark (s). Ingemar Hallenius (e), Egon Jaeobsson (s). Karl Björzt'n (m). 
Kjell Johansson (fp), Lars Hedfors (s)', Anna Lindh (s)*. Ewy Möller (m). 
Bruno Poromaa (s), Gunnar Hökmark (m)', Erkki Tammenoksa (s) och 
Bengt Witthom (m)*. 

• Ej niirvarandc vid justeringen. 

Reservationer 

Veterantraktorer (mom. 6) 

l. Stig Josefson och Ingemar Hallenius (bilda c) anser 

dels att det avsnitt av utskottets yttrande på s. 9 som börjar med "Vad 

gäller" och slutar med "och 1630" bort ha följande lydelse: 

Vad giiller traktorbeskattningen talar enligt utskottets mening samma skiil 

som motiverat att lastbilar. bussar. personbilar och motorcyklar av iiklre 

årsmodell iin 1951 befrias friin fordonsskatt och kilnmeterskatt för att iiven 

äldre traktorer befrias fnln skatt. En sädan i1tgiird skulle stimult'ra iigarna till 

det kvarvarande best;lndet av s{1dana traktorer att be,·ara dem för framtiden. 

vilket från jordbrukskulturcll synpunkt skulle vara värdefullt. Med hiinsyn 

till det fatal traktorer det rimligen kan röra sig om torde skattebortfallt?t vara 

helt försumbart. Utskottet tillstyrker följaktligen motion 675 och avstyrker 

motion 1630. 

dels att utskottet under mom. 6 bort hernstiilla 

att riksdagen med bifall till motion 1983/8..J.:675 antar följande 

Ftirslag till 

Lag om ändring i ~·ägtraflkskattelagen ()973:601) 

Härigenom förskrivs att 6 ~ vägtrafikskattelagen ( 1973:601) skall ha nedan 
angirna lydelse. 

Nm·arandc lytle/se 

Från skatteplikt - - - - -
2. motorfordon som enligt bilregi­

stret har arsmodellbeteckning 1950 

F6reslagm lrdcfo• 

- - - - - - i timmen. 
2. motorfordon och rrakwr ~om 

enligt bilregistret har örsnwdo:llbe-
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Nuvarande lydelse 

eller äldre. 
Regeringen far -

Föreslagen lydelse 

teckning 1950 eller iildrc. 
- svensk medhorgarc. 

Denna lag triider i kraft den 1 juni 1985. 

Fordon som återtagits efter konkurs (mom. 10) 

15 

2. Karl Björzen (m). Kjell Johansson (fp). Ewy Möller (m). Gunnar 

Hökmark (m) och Bengt Witthom (m) anser 

dels att det avsnitt av utskottets yttrande på s. 11 som börjar med "De 

nuvarande" och slutar med "motion 1615" bort ha följande lydelse: 

Enligt nuvarande bestämmelser far RSV. om siirskilda skäl föreligger. 

medge att visst fordon far brukas iivcn om till betalning förfallen viigtrafik­

skatt ej erlagts. Bestämmelsen tilliimpas bl. a. niir en konkursförvaltare 1xl 
offentlig auktion eller under hand fr~1n ett konkursbll säljer fordon. som tir 

belastade med viigtrafikskatteskuld. men inte när ett fordon iitcrtas fr{111 ett 

konkursbo. Detta innebiir att en avbctalningssäljare i dessa fall. trots att han 

eller hon inte är skattskyldig. likviil indirekt rnt1ste S\'ara för skatteskulden pf1 

grund av brukningsfiirbudet. En sådan ordning framst~1r som orätt,·is och 

inger betänkligheter. 

Bestämmelserna om "positivt restvilrde" i lagen ( 1978:599) om avbetal­

ningsköp mellan näringsidkare m. Il. och i konsumentkreditlagen ( 1977:981) 

torde inte niimnvärt förbiittra siiljarens stiillning. I konkursfallen torde det 

vara endast i undantagsfall som viirdet av fordonet överstiger siiljarens 

fordran vid i1tertagningstillfällct, varför säljaren mera siillan kan gottgöra sig 

för den skatt som han eller hon nödgas erliigga i köparens stiillc för att 

fordonet skall fä brukas. RSV:s dispensmöjligheter bör diirför utstriickas till 

att omfatta iivcn fall av återtagande frän ett konkursbo. Regeringen bör liigga 

fram förslag hfaorn. Detta hör enligt utskottet gö regeringen till kiinna. f\,led 

det sagda tillstyrker utskottet motion 1614 i denna del och motion 1615. 

dels att utskottet under mom. 10 bort hemställa 

att riksdagen med bifall till motionerna 1983/84: 1614 yrkande 1 och 

1984/85: 1615 som sin mening gL'r regeringen till kiinna vad 

utskottet anfört betrMfande bilar som Mertagits efter konkurs. 

Särskilda yttranden 

Al·vägningen mellan fordonsskatt och kilometerskatt (mom. )) 

I. Karl Björzen. Ewy Möller. Gunnar Hökmark och Bengt Wittbom (alla m) 

anför: 

Sedan kilometerskatten infördes den I januari 1974 har förh~tlbndet 

mellan den skattL'n och fordonsskatten förändrats s~i att en allt stiirrL' andel a\' 
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skatterna för ifriigmarantk ford1Hl tas ut i forma\' kiloml'terskatt. Dt'nna 

föriindring iir förm;inlig för \'issa trafikfiirt'tag och ofiirm;mlig för andra. 

Allmiint sett torde giilla att utvecklingen missgynnat si1dana <ik<1re som har 

transportarbete som sin hu\'udsakliga \·crksamhet. En annan nackdel med 

utvecklingen iir att kil1nnett·rskatten iir fuskkiinsligar.:- 11ch S\~1rare att 

kontrnlkra. Ett högt skatteuttag \'ia kilomt'l.:-rskatt.:-n torde diirför iika 

heniig.:-nhett'n till bedriigliga manipulationn. 

Vi fiiruts:itter att regeringen i sina korrnn:mde ii\·erv:igandcn riir:mdt' 

\'iigtrafikheskattningen beaktar d.:-~sa synpunkter. 

En rullandt• gräns för skatkhefriclse för reteranfordon 11110111. S) 

2. Karl Björzen (m). Kjell Jnhanss11n (fpl. Ewy \.Jiilkr (m). Gunnar 

Hökmark (m) och Bengt \Vitthorn (m) anför: 

Nu\·arande regler innchiir att en griins fiir skattt'i1efrielsL· fiir \'etcranfor­

don dras vid iirsmodell 1950. Detta innehiir i sin tur. som motioniir.:-rna 

pi1pekar. att ni1gra tusen samlarfnrdon för tiden fram till 11J5-I stiills utanför 

skattehdrielsen. Dessa fordon har t'lt teknikhistoriskt drtk och torde 

endast i he)friinsad utstriickning anviindas i trafik. DL·t skattebortfall som 

skulle 11ppsti1 om iin:n dessa ford1rn befriades fr:ln skatt torde intt' ha nt1gon 

större hC'tydelse. och med L'n rullande griin~ skulle skatteht:friL·lscn intriida 

successivt. D:1 man nu stannat fiir att inf'iira L'n fast griins förutsiitter vi att 

denna fortliipande 1>mpri·irns a\· regeringen. 

:\ vställning ( mom. 11 l 

3. Karl Björzen. Ewy \liilkr. Gunnar 1-liikmark och Bengt \Vitt bom (alla m) 

anför: 

Vi1r principiella uppfattning iir att bL·skattningen bör \·ara si1 utformad att 

den t:·nskilclc bilisten i stiirsta mii_iliga utstriickning kan paverka sina 

kostnader. !'viol den bakgrunden fvlkr avstiillningsinstitutl'I en \'iktig funk­

tion. Avstiillningsinstitutel torde ocbii bidra till att hi1ll:1 S<1tbna fordon borra 

ur trafiken vilka. Llm de inte \'ar a\'stiillda. skulle an\'iindas for mera impu!si\·a 

körningar. Vi förutsiitll'r att dessa synpunktt'r beaktas i den pagiiemlc 

övcrsvncn. 

minablgotab Swckholr"'i 1985 82137 


