LU 1984/85:17

Lagutskottets betinkande
1984/85:17

om internationell jarnvagstrafik m. m. (prop. 1984/85:33 delvis)

Sammanfattning

[ proposition 1984/85:33 foreslés bl. a. att riksdagen skall godkinna 1980
ars fordrag om internationell jarnvagstrafik (COTIF). Utskottet tillstyrker
forslaget. Fordragets materiella bestimmelser foreslas inforlivas med svensk
riatt genom att i en ny lag om internationell jarnviigstrafik tas in foreskrifter
om att de till férdraget fogade och pa franska spréket avfattade bihang A och
bihang B skall tillampas som svensk lag (inkorporationsmetoden).

Frigan om en svensk lag far vara skriven endast pé frimmande sprak har
besvarats nekande i en motion av Allan Ekstrém (m) som yrkar avslag pa
forslaget till ny lag om internationell jdrnvigstrafik. Lagutskottet har
inhiimtat yttrande betriffande denna principfriga frén konstitutionsutskot-
tet (bilaga 2). Konstitutionsutskottet konstaterar att den anvinda inkorpora-
tionsmetoden i tidigare svensk praxis anvintsi flera fall och att den bér kunna
tillaimpas dven i forevarande fall. Lagutskottet har anslutit sig till konstitu-
tionsutskottets stillningstagande och tillstyrker lagforslaget.

Allan Ekstrom har reserverat sig for bifall till motionen. Vpk-ledamoten
Per Israelsson har avgett ett sirskilt yttrande betriffande framtida dndringar
i COTIF och i den svenska lagstiftningen.

Propositionen

I proposition 1984/85:33 foreslar regeringen (justiticdcpartementet) att
riksdagen

dels antar i propositionen framlagda férslag till

1. lag om internationell jarnvigstrafik,

2. lag om dndring i jdrnvigstrafiklagen (1984:000),

3. lag om dndring i lagen (1974:610) om inrikes vigtransport,

4. lag om dndring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i vissa
fall,

5. lag om éandring i korkortslagen (1977:477),

dels godkanner fordraget den 9 maj 1980 om internationell jirnvigstratik
(COTIF).

Over lagforslagen 1-4 har inhimtats lagradets yttrande,

I dctta betidnkande behandlar utskottet lagférslagen nr 1, 3 och 4 vilka har
tagits in i bilaga ! till betinkandet. Lagforslagen nr 2 och 5§ kommer utskottet
att behandla i betankandet LU 1984/85:27.
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Motionsyrkande

Imotion 1984/85:146 av Allan Ekstrém (m) yrkas (yrkande 1) att riksdagen
avslar forslaget till lag om internationell jarnvigstrafik.

Yrkande 2 i motionen liksom &ven den med anledning av propositionen
vickta motionen 1984/85:147 kommer utskottet att behandla i det ovan-
nidmnda betinkandet LU 1984/85:27.

Utskottet
Inledning

Jarnvigstrafiken mellan Sverige och utlandet regleras sedan linge av
internationella 6verenskommelser. Den forsta europeiska 6verenskommel-
scn om internationell godsbefordran med jarnvag undertecknades i Bern
redan ar 1890 och Sverige ansl6t sig ar 1907 till férdraget. Det nu giillande
fordraget om internationell godsbefordran fran ar 1970 (CIV) tradde i kraft
ar 1975. Internationell jarnvigsbefordran regleras i dvrigt i tvi internationel-
la 6verenskommelser, 1970 ars férdrag om befordran med jarnvig av resande
och resgods (CIV) samt 1966 ars konvention om jéirnviigs ansvarighet i fall
resande dodas eller skadas (den s. k. tilliggskonventionen till CIV). Ett
trettiotal stater, daribland Sverige, har tilltratt samtliga dessa fordrag.
Férdragen administreras av en centralbyra for internationella jarnvigstrans-
porter. Centralbyran har sitt site i Bern.’

CIV och CIM har inférlivats mcd svensk rétt genom lagen (1974:744) om
verkstillighet av utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella
jarnvagsfordrag m. m. och kungorelsen (1974:748) om internationell jarn-
vagstransport. Tilldggskonventionens regler har till sina huvuddelar inforli-
vats genom lagen (1976:58) om jirnvigs ansvarighet vid befordran av
resande.

Vid en revisionskonferens ar 1680 gjordes en fullstindig omarbetning av
hela regelsystemet pa den internationella jarnvagsrittens omrade. De tre
gillapde fordragen fordes samman till ett enda férdrag om internationell
jarnvagstrafik (Convention relative aux transports internationaux ferrovia-
ires, COTIF). Genom detta fordrag bildas en ny organisation, Mellanstatliga
organisationen fér internationell jirnvigstrafik (I'QOrganisation intergouver-
nementale pour les transports internationaux ferroviaires, OTIF), med site i
Bern. COTIF triader i kraft den 1 maj 1985 och ersitter da de nu géllande
fordragen. ' '

Till COTIF hér ett protokoll om: privilegier och immunitet f6r OTIF samt
tvé bilagor, bihang A med enhetliga rittsregler for avtal om internationell
jarnvagsbefordran av resande och resgods (CIV)E:h bihang B med enl{etliga
rattsregler for avtal om internationell jarnvagsbefordran av gods (CIM). Till
CIM hor fyra underbilagor med reglementen om internationell jirnvigsbe-
fordran av farligt gods (RID), av privatvagnar (RIP), av containrar (RICo)
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och av expressgods (RIEx).

Fragan om Sveriges tilltrdde till COTIF och darav foranledd lagstiftning
har behandlats i departementspromemorian (Ds Ju 1983:12) Internationell
jarnvagsbefordran m. m., 1980 &rs férdrag om internationell jarnvigstrafik
(COTIF). Promemorian, som har remissbehandlats, har lagts till grund for
forslagen i propositionen.

Propositionens huvudsakliga innehdll

I propositionen foreslds att Sverige skall tilltrada 1980 &rs fordrag. Vidare
laggs fram férslag till en ny lag om internationell jarnvigstrafik. Genom
denna lag inforlivas de delar av COTIF som innehéller materiella bestimmel-
ser med svensk ratt. Detta sker genom féreskrifter om att bihang A och
bihang B skall tillampas som svensk lag. Undantag gors for reglementet om
internationell jarnvagsbefordran av farligt gods (RID). Avsikten ar att RID

- skall inforlivas med svensk ritt genom forordning. Den foreslagna lagen
innehdller dessutom regler om verkstillighet av utlindska domar.

Konventionens regler om jiarnvigs ansvarighet nir resande dodas eller
skadas har forts in i 2 kap. i det i proposition 1983/84:117 framlagda forslaget
till jarnvagstrafiklag vilket utskottet kommer att behandla i betdnkandet LU
1984/85:27.

Sveriges tilltrade till COTIF

Sverige har sedan 1907 deltagit i det internationella jarnvigssamarbetet
och har nar det géller tillkomsten av det nya fordraget haft en aktiv roll. Som
framgdr av propositionen finns det anledning att rikna med att flertalet av de
trettiotal stater i Europa, Framre Orienten och Nordafrika som ar bundna av
de nu gillande férdragen ocksd kommer att tilltrdda COTIF inom den
nirmaste tiden. Under sddana omstandigheter skulle det medféra betydande
olagenheter om Sverige nu stéllde sig utanfér den konventionsreglering som
utgdr ramen for det internationella jarnvagssamarbetet.

Syftet med revisionen av de internationclla jarnvagsfordragen har varit att
fa till stdnd en forenkling och systematisering av regelsystemet. Genom
COTIF har detta syfte i viss man uppnatts. Som framgar av den i bilaga 1
intagna lagtexten innebér dock fordraget inte nagon avgorande begrinsning
av antalet bestimmelser.

Enligt utskottets mening ar det materiella innehéllet i COTIF i huvudsak
tillfredsstiilande. Som nagra remissinstanser framhallit finns det dock vissa
frdgor som borde ha fatt en annan I6sning. Det galler t. ex. rintesatsen for
obetalt skadestand for skada som tillfogas en resande, begransningsbeloppen
for jarnvagens ansvarighet f6r skador pa den resandes personliga egendom,
undersokningsplikten betraffande inskrivet resgods samt vissa reklamations-
frister. Betriffande ndgra av dessa sporsmal har de fordragsslutande staterna
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emellertid mojlighet att gora férbehall mot reglernas tillimpning och i stéllet
inféra en sirreglering i nationell riitt. I propositionen féreslds ocksa att
Sverige skall gora férbehéll mot reglerna i CIV om jirnviigens ansvarighet
vid befordran av resande. Betriiffande detta férbehdll hanvisar utskottet
narmare till betinkandet LU 1984/85:27 vari behandlas forslaget till jarn-
vagstrafiklag. Nar det giiller 6vriga brister i COTIF och betriffande vilka det
inte &r mojligt att infora avvikande bestimmelser i svensk ritt delar utskottet
departementschefens uppfattning att bristerna inte ir av sddan vikt att de kan
anféras som skil mot ett svenskt tilltride till konventionen. Utskottet vill
framhalla att det emellertid kan vara lampligt att man fran svensk sida tar upp
dessa brister vid framtida revisioner av férdraget och da verkar for att fa en
indring till stand.

Pa anforda skal tillstyrker utskottet att riksdagen godkinner Sveriges
titltréde till COTIF och att darvid det i propositionen foreslagna férbehallet
gors.

I anslutning till frigan om Sveriges tilitride till f(")rdrage_t_\_"i_l-l utskottet
ndgot berdra frigan hur framtida édndringar skall kunna ske i detsamma.
Enligt férdraget kan dndringar i vissa hiinseenden beslutas av tva sirskilda
utskott inom OTIF, revisionsutskottet och fackutskottet f6r befordran av
farligt gods. Av sirskilt intresse ar revisionsutskottet, som dr behorigt att
andra ett stort antal civilrittsliga bestimmelser i bihangen och i bitagorna till
bihang B med undantag av RID, bl. a. bestimmelscrna om jéirnvigens och
transportkundens rittigheter och skyldigheter mot varandra. Andringar som
har beslutats av revisionsutskottet blir bindande for alla stater som ir
medlemmar i OTIF. om inte minst en tredjedel av dessa stater inom fyra
ménader frn det underrittelse om dndringen limnats har anmile till
centralbyrn att de inte godtar andringen.

Fragan ir dd om Sverige genom att tilltrida COTIF med detta indringsfér-
farande Sverlater ndgon normgivningsmakt till OTIF och saledes 1G kap. 5 §
regeringsformen (RF) blir tillamplig. Lagutskottet delar departementsche-
fens uppfattning att si inte blir fallet. Med tilltridet till COTIF arar sig
Sverige endast att med den svenska rittsordningen inforliva de findringar
som OTIF:s organ beslutar. Varje beslutad dndring maste saledes understil-
las riksdagen for godkdnnande. En annan sak &r att riksdagen di endast har
tva valmojligheter. antingen att godkénna dndringen eller ocksd att uppdra t
regeringen att siiga upp fordraget.

Ett siirskilt problem utgér den korta tidsfristen i (mdnn;,xfmuuandct
Nagon méjlighet for riksdagen att i forvig™ godkinna de indringar som
antas inom OTIF ger RF inte i sin nuvarande lydelse. Utskottet erinrar dock
om att riksdagen den 13 februari 1985 som vilande antagit ett forslag till
andring i 10 kap. 5 § RF (KU 1984/85:21). Forslaget innebiir att riksdagen,
nir en internationell Gverenskommelse inforlivas med svensk ritt genom
inkorporering, far foreskriva att framtida dndringar i éverenskommelsen
automatiskt skall gilla hir i riket. En sidan fortida inkorporering far dock
bara avse dndringar av begrinsad omfattning.
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Om det vilande grundlagsforslaget slutligt genomfdrs 6ppnas siledes
mojlighet att Vi forvag™ godkanna en dndring inom OTIF varefter den korta
tidsfristen inte behover bli ndgot problem. For ett sddant i forvig'-
godkannande krivs emellertid att riksdagen fattar ett sirskilt beslut i den
ordning som foreskrivs i 10 kap. S § forsta stycket RF. Regeringen maste
dirfér, om den finner ett i forvag”-godkiinnande nédvindigt, Aterkomma
till riksdagen med forslag hidrom.

Lagstiftningsmetod

I svensk ritt finns inte ndgra foreskrifter om hur bestimmelserna i en
internationell 6verenskommelse som Sverige tilltrider skall inforlivas med
den svenska riittsordningen. I praxis har tva olika metoder kommit till
anvindning. transformation eller inkorporation.

-Vid transformation avfattas forfattningstexten pa svenska. Som regel blir
konventionstexten féremal for en betydande omarbetning sa att texten far
den systematik och det sprakbruk som normalt anvinds vid rent intern
lagstiftning. Alternativt kan en mer eller mindre noggrann éversittning tas in
i den svenska forfattningen. 1 sidant fall dr den svenska Oversittningen
gallande forfattning och konventionstexten utgdr endast ett hjalpmedel for
tolkning av bestimmelserna.

Inkorporation innebir att deti en lag eller annan forfattning foreskrivs att
konventionernas bestimmelser dirckt géller i Sverige och skall tillimpas av
de svenska myndigheterna. I sddana fall kan en utlidndsk text bli géllande
inhemsk ritt. Vid bilaterala éverenskommelser ir det vanligt att konven-
tionstexten 4r avfattad pa bada forhandlingsparternas sprék, varvid den ena
texten enligt Overenskommelse mellan parterna kan ha tolkningsforetrade..
Bada texterna blir emellertid. vid inkorporeringen gillande ratt. Saknas
konventionstext pa det inhemska spraket, vilket ofta kan bli fallet vid
multilaterala dverenskommelser, medfor inkorporeringen att en konven-
tionstext som enbart dr avfattad pd frimmande sprdk blir inhemsk ratt.
Inkorporationsmetoden har i tidigare svensk praxis anviints 1 atskilliga fall
dir den inkorporerade Overenskommelsen haft bade svensk och utlindsk
text och i ndgra fall dven nér svensk text saknas i konventionen. Ett typiskt
exempel pd anvandandet av inkorporationsmetoden i sistnimnda fall ar
inforlivandet med svensk ritt av konventionen om fraktavtalet vid interna-
tionell godsbefordran pa vig (CMR).

I propositionen foreslés att de till COTIF fogade bihang A och bihang B,
vilka innehaller de befordringsrittsliga reglerna, inforlivas med svensk ritt
genom inkorporation. Dé kommer dédrigenom att gilla som svensk ritt i
deras franska lydelse. Inkorporation skall dock inte ske i friga om
bestimmelserna i bihang A om jdrnvigens ansvarighet for skada som
tillfogas resande och deras personliga tillhdrigheter. Anledningen hartill &r
att dessa bestdimmelser i sak redan har inforlivats med svensk ritt genom
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transformation i 1976 ars ansvarighetslag. I sjilva fordraget finns vidare
bestimmelser om verkstéllighet av domar. Departementschefen foreslar att
dessa regler inforlivas med svensk riitt genom transformation och tas in i
lagen om internationell jarnvigstrafik.

I motion 146 yrkas, yrkande 1. att riksdagé’n skall avsld forslaget till ny lag -~
om internationell jarnvigstrafik. Motionéren hiivdar att inkorporationsme-
toden maste anses std i strid mot grundvalarna for det svenska statsskicket
och attriksdagen méste vara frén statsrattslig synpunkt forhindrad att utfiarda
lagar pa utlandska sprak. Visserligen finns, papekar motiondren, till den
franska texten fogad en dversittning till svenska men den svenska texten har
fran rattslig synpunkt endast karaktiaren av hjilpmedel f6r tillimpningen.

Departementschefen har i propositionens allménna motivering (s. 203—
207) noggrant redovisat sina skl tor valet av lagstiftningsmetod. Fragan har
darefter ingdende diskuterats i lagradet (s. 268-272). Med hinsyn till de skil
som departementschefen &beropat for att inkorporationsmetoden skall fa
anvindas anser lagraddets majoritet att denna metod bor godtas. Som en
forutsattning for att inkorporationsmetoden skall fa anvandas giller dock
enligt lagradet att en omsorgsfullt utford svensk Gversattning av fordraget
atfoljer forfattningstexten som hjilpmedel nir den kungérs. En ledamot av
lagradet har emellertid avstyrkt att fordraget inforlivas med svensk ratt
genom inkorporation i sin franska lydelse. Han anfér att principiella skél
talar for att lagtexten utformas pa svenska. Enligt hans uppfattning bor detta
ske genom att en korrekt dversatining till svenska gors till svensk lagtext.

Med anledning av lagradets yttrande har departementschefen i stutproto-
kollet (s. 279-283) dnyo ingaende diskuterat fragan om lagstiftningsmetod.
Han har darvid kommit fram till att det dr l[dmpligast att i detta fall lata
fordragets bestammelser pa originalspraket gilla som svensk ritt under den
forutsittningen att en noggrann oversattning till svenska fogas vid den
autentiska texten som hjalpmedel vid tolkningen. Departementschefen
vidhaller darfor i propositionen att de aktuella bestammelserna skall
inforlivas med svensk ritt i deras lydelse pé franska. Den svenska dversitt-
ningen har efter lagrddsgranskningen setts dver och dirvid justerats pa en del
punkter. .

Lagutskottet har inhdmtat yttrande frén konstitutionsutskottet (bilaga 2).

Konstitutionsutskottet hanvisar till att utskottet i ett tidigare #rende
framhallit att bade transformations- och inkorporationsmetoden far anses
godtagbara fran konstitutionell synpunkt. Det méste enligt konstitutionsut-
skottet siledes avgoras fran fall till fall vilken metod som skall anvindas.
Konstitutionsutskottet anfor vidare att, om en konvention saknar svensk
autentisk text, huvudregeln bdr vara.att transformationsmetoden skall
anvindas. Nir sidrskilda skil talar for det, sisom exempelvis att reglerna
huvudsakligen riktar sig till myndigheter eller sarskilda grupper av enskilda
for vilka det inte kan antas innebdra nagra svdrigheter att ta del av
konventionstexten, kan emellertid dven i sadana fall inkorporationsmetoden
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godtas. Konstitutionsutskottet anser i likhet med lagradets majoritet att det
harvidi regel méste kriivas atten omsorgsfullt utarbetad officiell dversiittning
till svenska av konventionstexten utges parallellt med forfattningen. Om
denna riktar sig till en bredare allmanhet bor detta ovillkorligen ske. Vad
som i den nu aktuella propositionen anforts angdende den foreslagna
lagstiftningsmetoden talar enligt konstitutionsutskottets mening for att
konventionsbestammelserna i forevarande fall bor kunna inférlivas med
svensk ritt genom inkorporation. Konstitutionsutskottet anser darfor att den
valda lagstiftningémetoden kan godtas fran de synpunkter konstitutionsut-
skottet har att féretrida.

Lagutskottet anser for sin del att den ingdende analys som sdlunda skett av
det grundlagsenliga i inkorporationsmetoden och av lampligheten att i olika
situationer anvéinda denna metod har varit vérdefull och kommer att utgéra
en god grund for framtida éverviganden om pé vilket sitt en internationell
overenskommelse skall inforlivas med den svenska rittsordningen. Lagut-
skottet ansluter sig till det stillningstagande som konstitutionsutskottet gjort
och vill tillagga att det nu aktuella férdraget synes utgora ett typexempel pa
nir inkorporationsmetoden kan och ocksa bor anvindas.

P& anférda skil avstyrker utskottet bifall till motion 146 yrkande 1.

Propositionen i ovrigt

Forslaget till lag om internationell jarnvagstrafik foranleder i Ovrigt inga
sarskilda uttalanden fran utskottets sida. Inte heller de foreslagna foljdand-
ringarna i lagen om inrikes végtransport och lagen om immunitet och
privilegier i vissa fall har gett anledning till nigra kommentarer av utskottet.

COTIF traderi kraft den 1 maj 1985. Som framgar av propositionen maste
Sverige ratificera konventionen senast den 31 mars 1985 for att kunna
tilltrada konventionen den dag den trider i kraft: Ndgra problem med att.
hinna verkstalla ratificeringen synes inte foreligga.

Utskottets hemstillan

Utskottet hemstiller

1. betraffande fordraget
att riksdagen med bifall till proposition 1984/85:33 godké‘mnér
fordraget den 9 maj 1980 om internationell jarnvégstrafik (CO-
TIF), dock med det forbehéll som avsesi bihang A (CIV) artikel 3,

2. betraffande lagstiftningsmetod
att riksdagen med avslag- pA motion 1984/85:146 yrkande 1
godkanner vad utskottet anfort darom,

3. betriffande lagforslagen
att riksdagen antar de i propositionen framlagda forslagen till
a. lag om internationell jarnvigstrafik,
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b. lag om andring i lagen (1974:610) om inrikes viigtransport,
c. lag om dndring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i
vissa fall.

Stockholm den 19 februari 1985

Pé lagutskottets vignar
PER-OLOF STRINDBERG

Nirvarande: Per-Olof Strindberg (m). Lennart Andersson (s), Stig Olsson
(s), Martin Olsson (c)*, Elvy Nilsson (s), Arne Andersson i Gamleby (s)*.
Ingemar Konradsson (s), Allan Ekstrom (m), Marianne Karlsson (c). Owe
Andréasson (s), Sigvard Persson (c), Per Israelsson (vpk), Berit Lofstedt (s),
Sten Andersson i Malmé (m)* och Sven Skoglund (m)*.

* Ej narvarande vid betidnkandets justering.

Reservationer
1. Lagstiftningsmetod (mom. 2)
Allan Ekstrodm (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pas. 7som boérjar med "Lagutskottet
anser’ och slutar med "motion 146 yrkande 1™ bort ha féljande lydelsc:

Lagutskottet vill for sin del till en borjan understryka att den i propositio-
nen anvinda inkorporationsmetoden sdledes innebir att konventionens
franska text skall gilla som svensk lag. Till konventionstexten ir visserligen
fogad svensk dversattning men denna ar att betrakta endast som hjilpmedel;
den saknar all rattslig verkan.

Enligt utskottets mening maste det emellertid sta i strid med sjalva
grundvalarna for vdrt statsskick — dir portalparagrafeni 1 kap. 1 § regerings-
formen stir i fraimsta rummet (" All offentlig makt utgar fran folket™) - att
riksdagen stiftar lag (enbart) pa utlindskt sprak.

Ett uppgivande av grundsatsen om att lag skall avfattas pd vart modersmél
kan -enligt utskottets mening dessutom fi verkningar som inte synes
klarlagda. Enligt en erkand rittsprincip kan en enskild medborgare icke
dberopa till sitt forsvar att han icke kant till lagens innehdll (ignorantia juris
nocet). Skall denna princip gilla fullt ut dven om lagen ir skriven enbart pa
utlindskt sprak? Och vilka utlindska sprak — utdver engelska och franska —~
skall tillatas vara birare av forfatiningar utfardade av riksdagen?

Rittegangsbalken (RB) forutsétter att forhandling infér domstol skall
héllas pa svenska sprdket. Detta forklaras i férarbetena till S kap. RB varaav
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vikt ej endast av hénsyn till part — och ledamot av ratten —som inte behérskar
det fraimmande spraket utan dven frdn den synpunkten att férhandlingen
skall vara offentlig. Forhandlingen mdste darfor foras pd svenska dven om
t. ex. béida parterna ir engelsmin och rittens samtliga ledamoter beharskar
engelska (Ekeldf, Rittegdng I's. 130 och Gullnés m. fl. Rattegangsbalken Is.
5:11). Kan ett uppgivande av nationalitetsprincipen dé det géller stiftande av
lag tiinkas fa aterverkningar vid valet av domstolssprik? Det kan sékert
uppsta andra spérsmdl av liknande slag.

Enligt utskottets mening bor riksdagen dirfor vara forhindrad att skriva
lag pa utlindskt sprik.

Den salunda foreliggande bristen i lagstiftningsirendet bor ~ pa siitt
férordats av en av lagradets ledamoter. regeringsradet Mueller - kunna 19sas
utan alltfor stora besviir genom att Oversittningen forldnas karaktir och
verkan av svensk lag. Denna metod - enligt vilken inkorporation sker av
oversittningen till svenska — har f. 6. anvénts i ndgra fall tidigare. Den i
propositionen av departementschefen dberopade omstindigheten, "att man
inte bor dverdriva skillnaden mellan den metod som jag férordat och den
metod som innebdr att en svensk dversittning gors till svensk lag™ (s. 281),
talar ocksi till formén f6r den av utskottet féreslagna metoden.

Sammanfattningsvis anser s&lunda utskottet att som lagstiftningsmetod
bor anviindas inkorporering av den svenska Sversittningen av konventions-
texten men diaremot inte av den autentiska franska texten. Négra storre
tekniska svarigheter behdver en sddan metod inte medféra. Omarbetningen
bor dock goras av regeringen och inte av riksdagen. Utskottet forordar dirfor
att riksdagen med bifall till motion 146 yrkande 1 avslér forslaget till [ag om
internationell jirnvagstrafik och begir ctt nytt lagforslag.

dels att utskottet under mom. 2 bort hemstilla
2. betriffande lagstiftningsmetod
att riksdagen med bifall till motion 1984/85:146 yrkande 1 godkiin-
ner vad utskottet anfort darom.

2. Lagforslagen (mom. 3)

Allan Ekstrdm (m) anser — under forutsiittning av bifall till reservation 1 -
att utskottet under moment 3 bort hemstalla
3. betriffande lugforsiagen
att riksdagen avslar de 1 propositionen framlagda lagforslagen 1, 3
och 4.
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Sarskilt yttrande
Per Israelsson (vpk) anfor

I betankandet (s. 4) tas upp fragan pa vilket siitt framtida dndringar av
konventionen skall inférlivas med svensk ratt. Utskottet hanvisar hirvid till-
~det som vilande antagna forslaget till indringar i 10 kap. 5§ RF (KU
1984/85:21). Forslaget innebidr bl.a. att riksdagen, nér en internationell
Overenskommelse inforlivats med svensk ritt genom inkorporering, far
foreskriva att framtida dndringar i 6verenskommelsen automatiskt skall gilla
hér i riket.

Med anledning hérav vill jag erinra om att vansterpartiet kommunisterna
motsatt sig de féreslagna grundlagsidndringarna och avgivit en reservation till
konstitutionsutskottets betinkande. Sjalvfallet har vi alltjimt den uppfatt-
ningen att den vilande grundlagsindringen inte bor genomfdras. Vért
stallningstagande har sin grund i att vpk anser att den nationella sjalvbestam-
manderitten inte bor begrénsas genom att konstitutionella befogenheter och
andra offentligrattsliga uppgifter 6verlates till olika internationella organ.

Om den vilande grundlagsindringen slutligt antas av riksdagen bor enligt
min mening riksdagen avsté fran att utnyttja mojligheten att foreskriva atten
av OTIF:s revisionsutskott beslutad dndring i COTIF skall galla automatiskt
hiririket. Det forhallandet att ett sadant i forvig™-godkédnnande endast far
avse framtida dndring av begrinsad omfattning har hérvidlag ingen betydel-
se. Enligt min mening bor riksdegen vid varje tillfille fA mojlighet att ta
stallning till om Sverige skall godkédnna en éndring i konventionen.
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1 Forslag till . Bilaga 1
Lag om internationell jarnvigstrafik

Hérigenom fSreskrivs foljande.

1§ Denna-lag tillimpas pd sddan internationell jirnvigsbefordran som
avses i det i bilagan intagna fordraget den 9 maj 1980 om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

2 § 1 friga om sadan internationell jarnvigsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget giller bihanget i dess franska lydelse som
svensk lag. Betraffande ansvarigheten for skada vid befordran av resande
giller dock 1 och 2 kap. jarnviagstrafiklagen (1984: 000) i stallet fér motsva-
rande bestimmelser i bihang A.

3 § Ifraga om sadan internationell jarnvigsbefordran av gods som avses
i bihang B till férdraget géller bihanget, med undantag av bestimmelserna i
bilaga I (RID), i dess franska lydelse som svensk lag.

4 § Enutlandsk dom som grundas pa fordraget far verkstillas i Sverige,
om domen _

1. har meddelats av en domstol som ar behérig enligt férdraget,

2. har vunnit laga kraft,

3. far verkstillas enligt reglerna i det land dér den har meddelats och

4. har forklarats verkstillbar efter ansékan enligt 5 §. )

En forlikning i tvist angdende en befordran som omfattas av fordraget
likstills med en sddan dom som avses i forsta stycket, om férlikningen har
traffats infor en domstol som ér behorig enligt fordraget. Detsamma galler
en skiljedom som har meddelats enligt fordraget och som galler ett trafik-
foretag eller en trafikant.

Forsta och andra styckena giller inte i friga om ett dliggande for
kdranden att, forutom riattegingskostnader, betala skadestind pa grund av
att hans talan har ogillats.

5§ § Ansokan om verkstallighet gors hos Svea hovritt.
" Vid ansékningen skall fogas

1. exekutionstiteln i original eller i avskrift som har bestyrkts av en
behérig myndighet,

2. forklaring av en beh6rig myndighet i den stat dar exekutionstiteln har
upprittats att den avser tvist angiende befordran som omfattas av fordra-
get och att den fir verkstillas i den nimnda staten samt, i friga om
domstols dom, att den har vunnit laga kraft.

Hovritten far féreligga sokanden att ge in de ytterligare handlingar som
behovs for hovrattens provning av saken. Om det finns anledning till det,
far hovritten kriava att de handlingar som har fogats till ansékningen skail
forses med bevis om utfardarens behorighet. Beviset skall vara utstillt av
en svensk beskickning eller konsul eller av chefen for justitieférvaltningen
i den stat dar exekutionstiteln har upprattats.

Om en handling i drendet inte 4r avfattad pd svenska, danska eller
norska, skall handlingen atféljas av en bestyrkt dversittning till svenska.
Hovritten far medge undantag frin kravet pd gverséttning. '
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6 § En ansokan om verkstillighet far inte bifallas utan att motparten har
beretts tillfille att yttra sig 6ver ansokningen.

Om ansokningen bifalls, fAr verkstillighet dga rum som for en svensk
domstols lagakraftdgande dom, om inte hégsta domstolen forordnar annat
efter besvar Over hovrittens beslut.

Den sak som har avgjorts genom en siddan dom som avses i 4 § forsta
stycket 1 eller genom en sadan forlikning: eller skiljedom som avses i 4 §
andra stycket far inte provas pé nytt.

7 § Om ett sadant skiljeforfarande som avses i férdraget inleds, avbryts
preskription med den verkan som anges i 7§ preskriptionsiagen
(1981: 130). :

8 § Om ett utlindskt trafikforetag har en fordran mot ett trafikforetag i
Sverige pa grund av en befordran som omfattas av fordraget, far fordringen
beldggas med kvarstad eller utmatas endast pd grund av ett avgérande av
en domstol i den stat till vilken det utlindska foretaget hor.

9 § Om en utlindsk jarnvég ager rullande materiel som finns i Sverige,
far materielen beldggas med kvarstad eller utmitas endast pé grund av ett
avgorande av en domstol i den stat till vilken den utlandska jarnvagen hor.
Detsamma géller i friga om andra foremal som tillhér en utlindsk jarnvag
och ar avsedda att anviandas vid befordran, sdsom containrar, lastredskap
och presenningar.

En privatvagn, vars registrerade innehavare inte har hemvist i Sverige,
far beldggas med kvarstad eller utmétas endast pd grund av ett avgorande
av en domstol i den stat dir innehavaren har sitt hemvist. Detsamma giller
i frAga om foremal i vagnen som &r avsedda att anvindas vid befordran och
som tillhor innehavaren.

10 § Kan parterna i fall som avses i bihang A artikel 48§ 2 eller i bi-
hang B artikel 52 § 2 inte enas om 2n viss sakkunnig, skall tingsritten i den
ort dir godset eller resgodset finns efter ansokan forordna sakkunnig.

Denna lag trader i kraft den 1 rnaj 1985. Genom lagen upphavs

1. lagen (1974: 744) om verkstillighet av utlandsk dom som meddclats
enligt vissa internationella jarnvigsfordrag m. m.,

2. kungorelsen (1974: 748) om internationell jarnvégstransport.

I fraga om en dom eller fordran som grundas pd nigot av de férdrag som
avses i de upphavda forfattningarna eller i dvergangsforeskrifterna till den
upphivda lagen tillimpas dock aldre bestammelser.
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Bilaga

Fordrag om

internationell jirnvagstrafik
(COTIF)
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CONVENTION

RELATIVE AUX TRANSPORTS IN-
TERNATIONAUX FERROVIARIES
(COTIF)

Les parties contractantes, réunies en ap-
plication de I'article 69, § 1 de la Convention
internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM) et de
l'article 64, § 1 de la Convention internatio-
nale concernant le transport des voyageurs et
des bagages par chemins de fer (CIV) du 7
février 1970 ainsi qu’en application de I'arti-
cle 27 de la Convention additionnelle &4 la CIV
relative a la responsabilité du chemin de fer
pour la mort et les blessures de voyageurs du
26 février 1966,

— convaincues de l'utilité¢ d'une organisa-
tion internationate,

— reconnaissant la nécessité d’adapter les
dispositions du droit des transports aux be-
soins économiques et techniques,

sont convenues de ce qui suit:

TITRE PREMIER
GENERALITES

Article premier
Organisation intergouvernementale

§ 1. Les Parties a la présente Convention
constituent, en tant qu’'Etats membres, I’Or-
ganisation intergouvernementaie pour les
transports internationaux ferroviaires
(OTIF), ci-aprés appelée «1'Organisation ».

Le siége de I'Organisation est {ixé & Berne.

§ 2. L’Organisation a la personnalité juri-
dique. Elle a notamment la capacité de con-
tracter, d'acquérir et d’aliéner des biens im-
mobiliers et mobiliers ainsi que d’ester en
justice.

L’Organisation, les membres de son per-
sonnel, les experts auxquels elle fait appel et
les représentants des Etats membres jouis-
sent des privileges el immunités nécessaires
pour remplir leur mission, dans les conditions
définies au Protocole annexé a la Convention
dont il fait partie intégrante.

Les relations entre 1'Organisation et 1’Etat
du siége sont réglées dans un accord de siege.
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‘(Oversiittning)

FORDRAG
OM INTERNATIONELL JARNVAGS-
TRAFIK (COTIF)

De fordragsslutande parterna, som har
samlats i enlighet med artikel 69 § 1 i det
internationella férdraget den 7 februari 1970
om godsbefordran med jarnvig (CIM), artikel
64 § 1 i det internationella fordraget samma
dag om befordran med jiarnvig av resande
och resgods (CIV) och artikel 27 i tilldggskon-
ventionen den 26 februari 1966 till CIV om
jarnvéags ansvarighet i fall resande dodas eller
skadas,

som &r overtygade om nyttan av en inter-
nationell organisation,

som erkadnner nédviandigheten av att an-
passa de transportrittsliga bestimmelserna
till de ekonomiska och tekniska behoven,

har kommit éverens om féljande.

AVDELNING I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Mellanstatlig organisation

§ 1. Parterna i detta fordrag bildar i egen-
skap av medlemsstater Mellanstatliga organi-
sationen for internationell jarnvigstrafik
(OTIF), i det foljande benidmnd "'organisatio-
nen’’.

Organisationen har sitt site i Bern.

§ 2. Organisationen ar juridisk person.
Den kan bland annat siuta avtal, férvarva och
avyttra fast och 16s egendom och fora talan i
rittegdng.

Organisationen, dess anstillda, sakkunniga
som den anlitar och medlemsstaternas fore-
tridare atnjuter, nar detta ar nédvindigt for -
att de skall kunna fullgoéra sina uppdrag, pri-
vilegier och immunitet i enlighet med vad
som foreskrivs i det protokoll som har fogats
till fordraget och som utgér en integrerande
del av detta.

Forhillandet mellan organisationen och
den stat i vilken den har sitt site regleras
genom en sarskild 6verenskommelse.
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§ 3. Les langues de travail de I’Organisa-

tion sont le frangais et I’allemand.

Article 2
But de I’Organisation

§ 1. L’'Organisation a essentiellement pour
but d’établir un régime de droit uniforme ap-
plicable aux transports des voyageurs, des
bagages et des marchandises en trafic inter-
national direct entre les Etats membres, em-
pruntant des lignes ferroviaires, ainsi que de
faciliter I’exécution et le développement de
ce régime.

§ 2. Le régime de droit prévu au § 1 peut
également étre appliqué aux transports inter-
nationaux directs empruntant, en sus des
lignes ferroviaires, des lignes sur les voies
terrestres et maritimes et les voies d’eau in-
térieures.

Article 3
Régles uniformes CI1V et CIM

§ 1. Les transports en trafic international
direct sont soumis :

— aux «Régles uniformes concernant le
contrat de transport international ferroviaire
des voyageurs et des bagages (CIV)», for-
mant I’Appendice A i la Convention;

— aux «Régles uniformes concernant le
contrat de transport international ferroviaire
des marchandises (CIM) », formant I’ Appen-
dice B a la Convention.

§ 2. Les lignes visées a I'article 2, sur les-
quelles s’effectuent ces transports, sonat in-
scrites sur deux listes : liste des lignes CIV et
liste des lignes CIM.

§ 3. Les entreprises dont relévent les
lignes visées a l'article 2, § 2, inscrites sur
ces listes, ont les mémes droits et obligations
que ceux qui découlent pour les chemins de
fer des Régles uniformes CIV et CIM, sous
réserve des dérogations résultant des condi-
tions d’exploitation propres a chaque mode
de transport et publiées dans les mémes
formes que les tarifs.

Toutefois, les régles de responsabilité ne
peuvent faire ’objet de dérogations.

§ 4. Les Régles uniformes CIV et CIM, y
compris leurs Annexes, font partie intégrante
de la Convention.
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§ 3. Organisationens arbetssprak ar frans-
ka och tyska.

Artikel 2
Organisationens dndamdal

§ 1. Organisationen har framst till indamal
att uppriitta en enhetlig rattsordning for be-
fordran av resande, resgods och gods i ge-
nomgéende internationell trafik mellan med-
lemsstaterna som utférs pa jarnvigslinjer
samt att underlatta genomforandet och ut-
vecklingen av denna rittsordning.

§ 2. Den rittsordning som avses i § 1 kan
tillimpas ocksa pa genomgiende internatio-
nell befordran som utférs, férutom pa jarn-
vagslinjer, pa andra linjer till lands, linjer till
sjoss eller linjer pa inre vattenvigar. '

Artikel 3
Enhetliga rattsregler CIV och CIM

§ 1. PA genomgdende internationell be-
fordran tillampas .

— “Enhetliga rittsregler for avtal om inter-
nationell jirnvagsbefordran av resande och
resgods (CIV)", vilka utgor Bihang A till for-
draget:

~ “Enhetliga rattsregler for avtal om inter-
nationell jarnvagsbefordran av gods (CIM)"’,
vilka utgér Bihang B till fordraget.

§ 2. De linjer som avses i artikel 2 och
anviinds for sddan befordran anges 1 tva lis-
tor, listan for CIV-linjer och listan for CIM-
linjer.

§ 3. Eut foretag som trafikerar sddana
linjer som avses i artikel 2 § 2 och som 4r
upptagna pé dessa listor har samma rittighe-
ter och skyldigheter som enligt de enhetliga
rattsreglerna CIV och CIM giller for jarnvig,
dock med de avvikelser som foranleds av
forhallanden som &r siregna for befordrings-
sittet i friga och som har offentliggjorts pa
samma sitt som tarifferna.

Avvikelser far dock inte goras fran regler-
na om ansvarighet.

§ 4. De enhetliga rattsreglerna CIV och
CIM utgor med tillhérande bilagor en integre-
rande del av fordraget.
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Article 4
Définition de la notion « Convention »

Dans les textes ci-aprés, |'expression
«Convention » couvre la Convention propre-
ment dite, le Protocole visé & I'article pre-
mier, § 2, alinéa 2 et les Appendices A et B,y
compris leurs Annexes, visés i l'article 3,
§§ let4. '

TITRE II
STRUCTURE ET FONCTIONNEMENT

Article 5
Organes

Le fonctionnement de 1'Organisation est
assuré par les organes ci-apres:

— Assemblée générale,

~— Comité administratif,

— Commission de révision,

— Commission d’experts pour le transport
des marchandises dangereuses,

— Office central des transports interna-
tionaux ferroviaires (OCTI).

Article 6
Assemblée générale

§ 1. L'Assemblée générale se compose
des représentants des Etats membres.

§ 2. L'Assemblée générale

a) établit son réglement intérieur;

b) détermine la composition du Comité ad-
ministratif conformément a I'article 7, § 1:

c) émet des directives concernant l'acti-
vité du Comité administratif et de 1'Office
central;

d) fixe, par période quinquennale, le mon-
tant maximal que peuvent atteindre les dé-
penses annuelles de P’Organisation ou émet
des directives relatives a la limitation de ces
dépenses;

e) décide, conformément a |['article 19,
§ 2, sur les propositions tendant & modifier la
Convention;

f) décide sur les demandes d’adhésion qui
lui sont soumises en vertu de [article 23, § 2;

g) décide sur les autres questicns inscrites
a I’ordre du jour conformément au § 3.

§ 3. L 'Office central convoque 1'Asscm-
blée générale une fois tous les cinq ans ou & la
demande d'un tiers des Etats membres, ainsi
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Artikel 4
Begreppet "'fordrag’’

I det foljande forstds med uttrycket *'for-
drag™ sjalva fordraget, det protokoll som
avses i artikel 1 § 2 andra stycket samt de
bihang A och B som anges i artikel 3 §§ 1 och
4, inbegripet bilagorna till dessa bihang.

AVDELNING II .
UPPBYGGNAD OCH VERKSAMHET
Artikel 5
Organ
Organisationens verksamhet utdvas genom
foljande organ:
generalforsamlingen
administrativa kommittén
revisionsutskottet
fackutskottet for befordran av farligt gods

centralbyrin f6r internationell jirnviagstra-
fik (OCTI)

Artikel 6
Generalforsamlingen

§ 1. Generalférsamlingen bestar av med-
lemsstaternas foretradare.

§ 2. Generalférsamlingen

a) faststdller sin egen arbetsordning;

b) beslutar om sammansattningen av ad-
ministrativa kommittén enligt artikel 7 § 1.

¢) utfardar riktlinjer for administrativa
kommitténs och centralbyrins verksamhet;

d) faststéller for perioder pd fem ar det
belopp till vilket organisationens arliga ut-
gifter hogst fir uppga eller utfardar riktlinjer
for begransning av utgifterna;

e) beslutar enligt artikel 19 § 2 angéende
forslag till &ndring av fordraget;

f) beslutar angiende sddana framstilining-
ar om anslutning som har hz'inskjutits till ge-
neralférsamlingen enligt artikel 23 § 2

g) beslutari andra fragor som laglls upp pa
dagordningen enligt § 3.

§ 3. Centralbyrén skall sammankalla gene-
ralforsamlingen vart femte &r eller nar en
tredjedel av medlemsstaterna begir det samt
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que dans les cas prévus aux articles 19, § 2 et
23, § 2 et adresse aux Etats membres le pro-
jet de P'ordre du jour, au plus tard trois mois
avant 'ouverture de la session.

§ 4. A I’Assemblée générale, le quorum
est atteint lorsque la majorité des Etats
membres y sont représentés.

Un Etat membre peut se faire représenter
par un autre Etat membre; toutefois, un Etat
ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

§ 5. Les décisions de I’Assemblée géné-
rale sont prises a la majorité des Etats
membres représentés lors du vote.

Toutefois, pour I'application du § 2d) et du
§ 2 e), dans ce dernier cas lorsqu’il s’agit des
propositions de modification de la Conven-
tion proprement dite et du Protocole, la ma-
jorité requise est celle des deux tiers.

§ 6. En accord avec la majorité des Etats
membres, I'Office central invite aussi des
Etats non membres a participer, avec voix
consultative, aux sessions de 1'Assemblée
générale.

En accord avec la majorité des Etats
membres, I'Office central invite a participer,
avec voix consultative, aux sessions de I'As-
semblée générale, des organisations interna-
tionales ayant compétence en matiére de
transport ou s'occupant de problémes in-
scrits a I'ordre du jour.

§ 7. Avant les sessions de [I’Assemblée
générale et suivant les directives du Comité
administratif, la Commission de révision est
convoquée pour procéder a I’examen préli-
minaire des propositions visées a I’article 19,
§2. :

Article 7
Comité administratif

§ 1. Le Comité administratif se compose
des représentants de onze Etats membres.

La Confédération suisse dispose d’un siege
permanent et assume la présidence du Co-
mité. Les autres Etats sont nommés pour
cinq ans. La composition du Comité est dé-
terminée pour chaque période quinquennale,
en tenant compt notamment d'une équitable
répartition  géographique. Aucun Etat
membre ne peut faire partie du Comité pen-
dant plus de deux périodes consécutives.
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i de fall som anges i artiklarna 19 § 2 och
23 § 2; den skall tillstalla medlemsstaterna
forslag till dagordning senast tre manader
fore motets bérjan.

§ 4. Generalférsamlingen ar beslutsmissig
nir majoriteten av medlemsstaterna ar fore-
tradda.

En medlemsstat far lita en annan med-
lemsstat foretrida sig; en stat fir dock inte
foretrada mer én tva andra stater.

§ S. Generalforsamlingen fattar sina beslut
med enkel majoritet bland de medlemsstater
som ar foéretridda vid omrostningen.

Fér beslut enligt § 2 d) och fér sddant be-
slut enligt § 2 e) som giller forslag till andring
i sjalva fordraget eller i protokollet krivs
dock tv3 tredjedels majoritet.

§ 6. Efter samtycke av en majoritet av
medlemsstaterna inbjuder centralbyran dven
stater som inte ar medlemmar att utan rost-
ratt delta i generalférsamlingens méten.

Efter samtycke av en majoritet av med-
lemsstaterna inbjuder centralbyran interna-
tionella organisationer som har behorighet i
transportfrigor eller befattar sig med fragor
som stdr pd dagordningen att utan rostritt
delta i generalférsamlingens méten.

§ 7. Fore generalférsamlingens moéten
skall revisionsutskottet inkallas enligt admi-
nistrativa kommitténs anvisningar for att ut-
fora en forberedande provning av de forslag

Artikel 7
Administrativa kommittén
§ 1. Administrativa kommittén bestar av
foretradare for elva medlemsstater.
Schweiziska Edsforbundet ar stindig med-
lem av kommittén och innehar ordférande-
skapet. De Ovriga staterna utses for en tid av
fem &r. Kommitténs sammansittning be-
stams for varje femdrsperiod, varvid hinsyn
sarskilt skall tas till en skilig geografisk for-
delning. En medlemsstat far inte tillhéra
kommittén under mer 4n tva perioder i foljd.
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Si une vacance se produit, le Comité dé-
signe un autre Etat membre pour le reste de
la période.

Chaque Etat membre faisant partie du Co-
mité désigne un délégué; il peur également
désigner un délégué suppléant.

§ 2. Le Comité

a) établit son réglement intérieur;

b) conclut I'accord de siége;

c) établit le réglement concernant I’organi-
sation, le fonctionnement et le statut du per-
sonnel de I’Office central;

d) nomme, en tenant compte de la compé-
tence des candidats et d’une équitable répar-

tition géographique, le directeur général, le -

vice-directeur général, les conseillers et les
conseillers-adjoints de 1'Office central; celui-
ci informe en temps utile les Etais membres
de toute vacance rélative a ces postes; le
Gouvernement suisse présente des candida-
tures pour les postes de directeur général et
de vice-directeur général,

e) controle I'acitvité de 1'Office central
tant sur le plan administratif que sur le plan
financier;

f) veille a la bonne application, par I’Office
central, de Ia Convention ainsi que des déci-
sions prises par les autres organes; il préco-
nise, s'il y a lieu, les mesures propres a faci-
liter I'application de la Convention et de ces
décisions;

g) donne des avis motivés sur les ques-
tions qui peuvent intéresser I'activité de 1'Of-
fice central et qui lui sont soumises par un
Etat membre ou par le directeur général de
I'Office central;

h) approuve le programme de travail an-
nuel de I'Office central;

i) approuve le budget annuel de |'Organi-
sation, le rapport de gestion et les comptes
annuels;

j) communique aux Etats membres le rap-
port de gestion, le relevé des comptes an-
nuels ainsi que ses décisions et recommanda-
tions;

k) établit et communique aux Etats
membres, en vue de I’Assemblée générale
chargée de déterminer sa composition, au
plus tard deux mois avant 1'ouverture de la
session, un rapport sur son activit¢, ainsi que
des propositions relatives a son renouvelle-
ment.
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Om en stat lamnar sin plats i kommittén,
skall kommittén utse- en annan mediemsstat
att inneha platsen for aterstoden av perioden.

Varje medlemsstat som tillhér kommittén
skall utse en foretradare och far dven utse en
ersattare for denne.

§ 2. Kommittén

a) faststaller sin egen arbetsordning;

b) ingar 6verenskommelsen om organisa-
tionens site;

c) ger foreskrifter om centralbyrins orga-
nisation och verksamhet samt om dess per-
sonals réttsliga stallning;

d) utndmner, med beaktande av de so-
kandes kompetens och en skilig geografisk
fordelning, centralbyrans generaldirektor,
vice generaldirektor, rdd och bitradande rad;
centralbyrin underrittar vid lamplig tidpunkt
medlemsstaterna niar nigon av dessa befatt-
ningar blir lediga; den schweiziska regeringen
avger forslag till tillsdttning av befattningarna
som generaldirektdr och vice generaldirek-
tor;

e) 6vervakar centralbyrins administrativa
och finansiella forvaltning;

f) 6vervakar att centralbyrén tillaimpar for-
draget och de beslut som fattas av Ovriga
organ pé ett riktigt satt samt anvisar i foére-
kommande fall atgarder som &ar dgnade att
underlitta tillimpningen av fordraget och
dessa beslut;

g) avger utldtanden i frigor som kan bero-
ra centralbyrdns verksamhet och som under-
stills kommittén av en medlemsstat eller av
centralbyrans generaldirektor;

h) godKkinner centralbyrdns arliga arbets-
program;

i) godkidnner organisationens arliga bud-
get, forvaltningsberittelsen och arsredovis-
ningen;

1) sander medlemsstaterna forvaltnings-
berattelsen och arsredovisningen samt sina
beslut och anvisningar:

k) upprittar en verksamhetsberittelse och
ett forslag till ny sammanséttning av kommit-
tén samt sinder medlemsstaterna dessa se-
nast tva manader innan det méte 6ppnas vid
vilket generalférsamlingen skall bestimma
om kommitténs sammansattning,.
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§ 3. S'il n"en décide pas autrement, le Co-
mité se rénuit au siége de I'Organisation.

Il tient deux sessions chaque année; il se
réunit, en outre, soit sur décision du prési-
dent, soit lorsque quatre de ses membres en
font la demande.

Les procés-verbaux des sessions sont en-
voyés a tous les Etats membres.

Article 8
Commissions

§ 1. La Commission de révision et la Com-
mission d’experts pour le transport des mar-
chandises dangereuses, ci-aprés appelée
« Commission d’experts », se composent des
représentants des Etats membres.

Le directeur général de 1'Office central ou
son représentant participe aux sessions avec
voix consultative.

§ 2. La Commission de révision

a) décide, conformément a I'article 19,
§ 3, sur les propositions tendant & modifier la
Convention;

b) examine, conformément a [’article 6,
§ 7, les propositions soumises a 1’ Assembiée
générale.

La Commission d’experts

décide, conformément a I’article 19, § 4,
sur.les propositions tendant 2 modifier la
Convention.

§ 3. L Office central convoque les Com-
missions soit de sa propre initiative, soit a la
demande de cing Etats membres ainsi que
dans le cas prévu a 'article 6, § 7 et adresse
le projet d’ordre du jour aux Etats membres
au plus tard deux mois avant I’ouverture de la
session. .

§4. A la Commission de révision, le
quorum est atteint lorsque la majorité des
Etats membres y sont représentés; a la Com-
mission d’experts, le quorum est atteint lors-
qu'un tiers des Etats membres y sont repré-
sentés.

Un Etat membre peut se faire représenter
par un autre Etat membre; toutefois, un Etat
ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

§ 5. Chaque Etat membre représenté a
droit a une voix; le vote a lieu a main levée
ou, sur demande, par appel nominal.
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§ 3. Om den inte beslutar annat, skall
kommittén sammantriada dar organisationen
har sitt sate.

Kommittén skall hélla tvd méten arligen
och skall dessutom sammantrida nar dess
ordforande beslutar det eller nar fyra av dess
medlemmar begir det.

Protokollen frin forhandlingarna tillstilis
samtliga medlemsstater.

Artikel 8
Utskott

§ 1. Revisionsutskottet och fackutskottet
for befordran av farligt gods, i det foljande
bendmnt fackutskottet’’, bestdr av med-
lemsstaternas foretriadare.

Centralbyrins generaldirektor eller en f6-
retridare for honom deltar i sammantriadena
men har inte rostratt.

§ 2. Revisionsutskottet

a) beslutar enligt artikel 19 § 3 angéende
forslag till andring av fordraget;

b) provar enligt artikel 6 § 7 forslag som
har forelagts generalférsamlingen.

Fackutskottet
beslutar enligt artikel 19 § 4 angdende for-
slag till andring av fordraget.

§ 3. Centralbyran skall sammankalla ut-
skotten antingen pa eget initiativ eller pa be-
garan av fem medlemsstater samt i det fall
som avses i artikel 6 § 7. Darvid skall byran
tillstdlla medlemsstaterna forslag till dagord-
ning senast tva méanader fore moétets bdrjan.

§ 4. Revisionsutskottet ar beslutsmissigt
nir majoriteten av medlemsstaterna ar fore-
tradda. Fackutskottet ar beslutsmassigt nar
en tredjedel av medlemsstaterna ar fore-
tradda.

En medlemsstat fir lita en annan med-
lemsstat foretriada sig; en stat far dock inte
foretrada mer dn tva andra stater.

§ 5. Varje foretradd medlemsstat har en
rost. Omrostning ager rum genom handupp-
rackning eller, om detta begirs, efter upprop.
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Une proposition est adoptée si le nombre
de voix positives est:

a) au moins égal au tiers du nombre des
Etats membres représentés lors du vote,

b) supérieur au nombre des vcix néga-
tives.

§ 6. En accord avec la majorité des Etats
membres, I'Office central invite a participer,
avec voix consultative, aux sessions des
Commissions, des Etats non membres et des
organisations internationales ayant compé-
tence en matiére de transport ou s’occupant
de problémes inscrits a I'ordre du jour. Dans
les mémes conditions, des experts indépen-
dants peuvent étre invités aux sessions de la
Commissions d’experts.

§ 7. Les Commissions élisent pour chaque
session un président et un ou deux vice-prési-
dents.

§ 8. Les délibérations ont lieu dans les lan-
gues de travail. Les exposés faits en séance
dans I’une des langues de travail sont traduits
en substance dans ’autre; les propositions et
les décisions sont traduites intégralement.

§ 9. Les procés-verbaux résument les déli-
bérations. Les propositions et les décisions
sont reproduites intégralement. En ce qui
concerne les décisions, le texte frangais fait
foi.

Les proces-verbaux sont distribués aux
Etats membres.

§ 10. Les Commissions peuvent désigner
des groupes de travail chargés de traiter des
questions déterminées.

§ 11. Les Commissions peuvent se doter
d’un réglement intérieur.

Article 9
Office central

§ 1. L’Office central des transports inter-
nationaux ferroviaires assume le secrétariat
de I’Organisation.

§ 2. L’ Office central notamment:

a) exécute les tiches qui lui sont confiées
par les autres organes de 1’'Organisation;

b) instruit les propositions de modification
de la Convention en ayant recours, le cas
échéant, a |'assistance d’experts;

¢) convoque les Commissions;

d) adresse, en temps opportun, aux Etats
membres les documents nécessaires aux ses-
sions des divers organes;

Ett forslag dr antaget om antalet ja-roster

a) utgdr minst en tredjedel av antalet med-
lemsstater som ar foretrddda vid omrostning-
en,

b) Overstiger antalet nej-roster.

§ 6. Efter samtycke av en majoritet av
medlemsstaterna inbjuder centralbyran stater
som inte 4r medlemmar och internationella
organisationer som har behorighet i trans-
portfragor eller befattar sig med fragor som
star pa dagordningen att utan rostritt delta i
utskottens moten. Under samma forutsétt-
ningar kan oberoende experter inbjudas till
fackutskottets méten.

§ 7. Utskotten viljer for varje moéte en
ordférande och en eller tva vice ordfdrande.

§ 8. Forhandlingarna fors pa arbetsspra-
ken. De anféranden som vid sammantrddena
hélls pd det ena arbetsspraket Oversitts till
sitt huvudinnehall till det andra. Férslag och
beslut oversitts fullstandigt.

§ 9. En sammanfattning av férhandlingar-
na tas upp i protokollet. [ detta aterges for-
slag och beslut fullstindigt. I friga om beslu-
ten géller den franska texten.

Protokollet skall tillstillas medlemssta-
terna.

§ 10. Utskotten kan tillsédtta arbetsgrupper
for att behandla sarskilda fragor.

§ 11. Utskotten kan utarbeta en egen ar-
betsordning.

Artikel 9
Centralbyrin

§ 1. Centralbyrin for internationell jirn-
vagstrafik ar organisationens sekretariat.

§ 2. Det aligger centralbyran sirskilt att:

a) utfora de uppdrag som organisationens
ovriga organ ger den;

b) forbereda behandlingen av forslag till
andring av fordraget, varvid den i férekom-
mande fall far anlita experter;

¢) sammankalla utskotten;

d) i ratt tid tillstilla medlemsstaterna de
handlingar som behévs for de olika organens
moten;
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e) tient a jour et publie les listes des lignes
prévues a ’article 3, § 2;

f) regoit les communications faites par les
Etats membres et par les entreprises de trans-
port et les notifie, s’il y a lieu, aux autres
Etats membres et entreprises de transport;

g) tient a jour et publie un fichier de juris-
prudence;

h) publie un bulletin périodique;

i) représente I’Organisation aupres
d’autres organisations internationales com-
pétentes pour des questions ayant trait aux
objectifs visés par I'Organisation;

j) élabore le projet de budget annuel de
1'Organisation et le soumet pour approbation
au Comité administratif;

k) gere les finances de I’Organisation dans
le cadre du budget approuvé;

1) tente, a la demande d'un Etat membre
ou d’une entreprise de transport, en prétant
ses bons offices, de régler les différends entre
lesdits Etats ou entreprises nés de ’interpré-
tation ou de I’application de la Convention;

m) émet, 4 la demande des parties en
cause — Etats membres, entreprises de trans-
port ou usagers — un avis sur les différends
nés de 'interprétation ou de I’application de
la Convention;

n) collabore au réglement de litiges par
voie d’arbitrage, conformément au titre III;

o) facilite, entre les entreprises de trans-
port, les relations financiéres consécutives au
trafic international, ainsi que le recouvre-
ment des créances impayées.

§ 3. Le bulletin périodique contient les
renseignements nécessaires a I’application de
la Convention, ainsi que des études, juge-
ments et informations importantes pour I'in-
terprétation, l’application et I’évolution du
droit de transport ferroviaire; il est publié
dans les langues de travail.

Article 10
Listes des lignes

§ 1. Les Etats membres adressent a I'Of-
fice central leurs communications concernant
I'inscription ou la radiation de lignes sur les
listes prévues a l’article 3, § 2.

Les lignes visées a I'article 2, § 2, dans la
mesure ou elles relient des Etats membres,
ne sont inscrites qu’'aprés accord de ces
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e) fortlopande fora och ge offentlighet at
de listor dver linjer som anges i artikel 3 § 2;

f) ta emot meddelanden frin medlems-
stater och trafikforetag och i forekommande
fall bringa meddelandena till §vriga medlems-
staters och trafikfoéretags kinnedom;

g) fortlépande féra och ge offentlighet at
en férteckning dver rittsliga avgéranden;

h) ge ut en periodisk tidskrift;

i) foretrada organisationen hos andra in-
ternationella organisationer som har behorig-
het i frigor som har samband med organisa-
tionens syften;

j) utarbeta forslag till organisationens &r-
liga budget och lagga fram det for administra-
tiva kommittén for faststillande;

k) forvalta organisationens medel inom ra-
men for den faststéllda budgeten;

1) pa begidran av en medlemsstat eller ett
trafikforetag forsoka att genom att erbjuda
sina tjanster bildgga tvister mellan berérda
stater eller foretag i friga om tolkningen eller
tillimpningen av férdraget;

m) pa begiran av berérda parter — med-
lemsstater, trafikforetag eller trafikanter —
avge utlatande i tvister om tolkningen eller
tillimpningen av fordraget;

n) medverka till att tvister avgdrs genom
skiljeforfarande enligt avdelning III;

0) underlitta regleringen av sddana ekono-
miska mellanhavanden for trafikforetagen
som dr en f6ljd av den internationella trafiken
och indrivningen av utestdende fordringar
dem emellan.

§ 3. Den periodiska tidskriften skall inne-
hélla meddelanden som ar nédvindiga for
fordragets tillampning samt uppsatser, dom-
stolsavgéranden och upplysningar som har
betydelse for tolkningen, tillimpningen och
utvecklingen av rattsreglerna om jarnvagsbe-
fordran. Tidskriften utges pd arbetsspraken.

Artikel 10
Listor over linjer
§ 1. Medlemsstaterna skall limna central-

byrén meddelande om inforing eller strykning
av linjer i de listor som anges i artikel 3 § 2.

I den mén linjer som avses i artikel 2 § 2
forbinder medlemsstater, fors de in i listan
endast om de berdrda staterna ar eniga har-
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Etats; pour la radiation d'une telle ligne, la
communication d'un seul de ces Etats suffit.

L'Office central notifie 'inscription ou la
radiation d'une ligne a tous les Etats
membres.

§ 2. Une ligne est soumise a la Convention
a I’expiration d’'un mois a compter de la date
de la notification de son inscription.

§ 3. Une ligne cesse d’étre soumise a la
Convention a l'expiration d'un mois a
compter de la date de la notification de sa
radiation, sauf en ce qui concerne les trans-
ports en cours, qui doivent étre achevés.

Article 11
Finances

§ 1. Le montant des dépenses de 1’Organi-
sation est arrété, pour chaque exercice, par le
Comité administratif, sur proposition de I’Of-
fice central.

Les dépenses de 1'Organisation sont sup-
portées par les Etats membres proportionnel-
lement & la Jongueur des lignes inscrites. Tou-
tefois, les lignes sur les voies maritimes et
voies d'eau intérieures ne sont comptées que
pour la moitié de leurs longueurs; pour les
autres lignes exploitées dans des conditions
particuliéres, la contribution peut étre réduite
de moitié au maximum par accord entre le
Gouvernement intéressé et 1'Office central,
sous réserve de 'approbation du Comité ad-
ministratif.

§ 2. LorsdeI’envoi aux Etats membres du
rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, I'Office central les invite & verser
leur part contributive aux dépenses de I'exer-
cice écoulé, dans le plus bref délzi possible et
au plus tard le 31 décembre de I’'année de
I'envoi.

Apres cette date, les sommes dues portent
intérét A raison de cinqg pour cent I'an.

Si, deux ans aprés cette date, un Etat
membre n’a pas payé sa part contributive,
son droit de vote est suspendu jusqu'a ce
qu'il ait satisfait a I’obligation de paiement.

A V'expiration d’un délai supplé mentaire de
deux ans, I’Assemblée générale examine si
I'attitude de cet Etat doit étre considérée
comme une dénonciation tacite de la Conven-
tion, en en fixant, le cas échéant, la date
d’effet.
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om. For strykning av en siddan linje 4r med-
delande fran en av dessa stater tillrackligt.

Centralbyrdn skall underritta samtliga
medlemsstater om inféring eller strykning av
en linje.

§ 2. En linje ar underkastad férdraget nir
en manad har gitt frdn den dag d& central-
byrén meddelade att linjen har férts in.

§ 3. Fordraget skall inte ldngre tillimpas
pa en viss linje nir en manad har gtt frin den
dag da centralbyrdn meddelade att linjen har
strukits, utom vad géller en paborjad beford-
ran som maste avslutas.

Artikel 11
Finanser

§ 1. Beloppen for organisationens utgifter
bestutas for varje rakenskapsér av admini-
strativa kommittén pa forslag av central-
byran.

For organisationens utgifter svarar med-
lemsstaterna i forhéllande till lingden av de
linjer som &r inférda i listorna. 1 friga om
linjer till sjoss eller pd inre vattenvigar rak-
nas dock endast halva langden. Fér ovriga
linjer som drivs under sirskilda forhllanden
kan bidraget reduceras med hogst hilften ge-
nom dverenskommelse mellan den berérda
regeringen och centralbyran, under forutsiitt-
ning att 6verenskommelsen godkinns av ad-
ministrativa kommittén,

§ 2. Nir centralbyran siander forvaltnings-
berittelsen och arsredovisningen till med-
lemsstaterna skall byran samtidigt uppmana
dem att snarast, dock senast den 31 decem-
ber det &r d& dessa handlingar oversinds,
betala sina bidrag till det gingna rikenskaps-
arets utgifter.

Efter namnda dag utgar rinta med fem pro-
cent arligen p obetalda belopp.

Om en mediemsstat inte har betalat sitt
bidrag inom tva &r frin nimnda dag, ar staten
utan rostratt till dess den har fullgjort sin
betalningsskyldighet.

Efter utgdngen av en yiterligare frist pa tva
ar provar generalférsamlingen frigan om sta-
tens beteende bor betraktas som en tyst upp-
sdagning av foérdraget, varvid forsamlingen i
férekommande fall skall bestimma den tid-
punkt vid vilken uppsigningen skall trida i
kraft.
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§ 3. Les contributions échues restent dues
dans les cas de dénonciation visés au § 2 et 2
I'article 25 ainsi que dans les cas de suspen-
sion du droit de vote.

§ 4. Les montants non recouvrés doivent,
autant que possible, étre couverts par des
crédits de I’Organisation; ils peuvent étre ré-
partis sur quatre exercices. Tout reliquat du
déficit est porté sur un compte spécial au
débit des autres Etats membres, dans la me-
sure ou ils étaient parties 4 la Convention
pendant la période de non-paiement; le report
est effectué proportionnellement a la lon-
gueur de leurs lignes inscrites au jour de 'ou-
verture du compte spécial,

§ 5. L’Etat qui a dénoncé la Convention
peut devenir 3 nouveau Etat membre par ad-
hésion, sous réserve qu'il ait payé les
sommes dont il est débiteur.

< § 6. L'Organisation pergoit une rémunéra-

tion pour couvrir les frais particuliers résul-
tant des activités prévues a I'article 9, § 2, 1)
an); dans les cas prévus a I'article 9, § 2, 1) et
m), cette rémunération est fixée par le Co-
mité administratif, sur proposition de I'Office
central; dans le cas prévu a I'article 9, § 2, n),
I’article 15, § 2 est applicable.

§ 7. La concordance des écritures et
piéces comptables est vérifée par le Gouver-
nement suisse qui présente un rapport au Co-
mité administratif.

TITRE III
ARBITRAGE

Article 12
Compétence

§ 1. Les litiges entre Etats membres, nés
de l'interprétation ou de l'application de la
Convention ainsi que les litiges entre Etats
membres et ’Organisation, nés de I'interpré-
tation ou de I'application du Protocole sur les
priviléges et immunités peuvent, a la de-
mande d'une des parties, étre soumis a un
tribunal arbitral. Les parties déterminent li-
brement la composition du tribunal arbitral et
la procédure arbitrale.

§ 2. Les litiges

a) entre entreprises de transport,

b) entre entreprises de transport et
usagers,
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§ 3. Betalningsskyldigheten for forfallna
bidrag kvarstar dven i fall av uppséigning en-
ligt § 2 eller artikel 25 och i fall da rostritten
inte far utovas.

§ 4. De belopp som inte har betalats skall
om mdjligt tickas med organisationens me-
del. Tackningen far fordelas pa fyra riken-
skapsar. Kvarstaende brist bokfors pa ett
sarskilt konto som en skuld for 6vriga med-
lemsstater i den utstrickning dessa var an-
slutna till fordraget under den tid da betal-
ningen férsummades. Betalningsskyldigheten
fordelas i forhallande till lingden av de linjer
som for berorda stater var inforda i listorna
vid den tidpunkt d& det sirskilda kontot upp-
rattades.

§ 5. En stat som har sagt upp fordraget
kan genom anslutning till detta pad nytt bli
medlemsstat, férutsatt att staten har betalat
de belopp som den ér skyldig.

§ 6. Organisationen uppbdr erséttning for
att ticka de sarskilda kostnader som ér fore-
nade med de verksamheter som avses i arti-
kel 9 § 2, )—n). [ de fall som avses i artikel 9
§ 2, 1) och m) bestams ersittningen av admi-
nistrativa kommittén pa forslag av central-
byran. I det fall som avses i artikel 9 § 2, n)
tillimpas artikel 15 § 2.

§ 7. Overensstammelsen mellan rikenska-
per och verifikationerna granskas av den
schweiziska regeringen, som avger en
granskningsrapport till administrativa kom-
mittén.

AVDELNING III
SKILJEDOM

Artikel 12
Behorighet

§ 1. Tvister mellan medlemsstater om for-
dragets tolkning eller tillimpning samt tvister
mellan medlemsstater och organisationen om
tolkningen eller tilldmpningen av protokollet
om privilegier och immunitet kan p& begiran
av endera parten understidllas en skilje-
ndmnd. Parterna bestdmmer fritt skiljenimn-
dens sammansittning och férfarandet infor
namnden.

§ 2. Tvister
a) mellan trafikforetag,
b) mellan trafikforetag och trafikanter,
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C) entre usagers,

nés de I'application des Régles uniformes
CIV et des Regles uniformes CIM, s'ils n’ont
pas été réglés a I'amiable ou soumis a la déci-
sion des tribunaux ordinaires, peuvent, par
accord entre les parties intéressées, étre sou-
mis a un tribunal arbitral. Les articles 134 16
s’appliquent pour la composition du tribunal
arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. Chaque Etat peut, au moment ou il
signe la Convention ou dépose son instru-
ment de ratification, d’acceptaticn, d’appro-
bation ou d’adhésion, se réserver le droit de
ne pas appliquer tout ou partie des disposi-
tionsdu § 1 et du § 2.

§ 4. Chaque Etat ayant fait une réserve en
application du § 3 peut y renoncer, a tout
moment, en informant le Gouvernement dé-
positaire. La renonciation a la réserve pro-
duit ses effets un mois apres la daie a laquelle
le Gouvernement dépositaire en donne con-
naissance aux Etats.

Article 13
Compromis. Greffe

Les parties concluent un compromis spéci-
fiant en particulier:

a) I'objet du différend;

b) la composition du tribunal ¢t les délais
convenus pour la nomination du ou des ar-
bitres;

c) le lieu convenu comme siege du tri-
bunal.

Le compromis doit étre communiqué a
I'Office central qui assume les fonctions de
greffe.

Article 14
Arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est établie et
tenue a jour par 1'Office central. Chaque Etat
membre peut faire inscrire sur la liste d’ar-
bitres deux de ses ressortissants spécialistes
du droit international des transports.

§ 2. Le tribunal arbitral se compose d’un,
de trois ou de cinq arbitres, conformément au
compromis.

Les arbitres sont choisis parrai les per-
sonnes figurant sur la liste visée au § 1. Tou-
tefois, si le compromis prévoit cing arbitres,
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¢) mellan trafikanter,

om tillampningen av de enhetliga rittsreg-
lerna CIV och de enhetliga rittsreglerna CIM
kan, om de inte gors upp i godo eller anhiing-
iggors vid allmidn domstol, genom Gverens-
kommelse mellan de berérda parterna under-
stillas en skiljendmnd. Artiklarna 1316 till-
lampas péd skiljenimndens sammansittning
och férfarandet infér nimnden.

§ 3. Nar en stat undertecknar férdraget el-
ler deponerar sitt instrument angiende ratifi-
kation, godtagande, godkinnande eller an-
slutning, fir staten forbehdlla sig ritten att
helt eller delvis inte tillimpa bestimmelserna
i8§ 1och2.

§ 4. En stat som har gjort forbehall enligt
§ 3 kan nir som helst aterkalla detta genom
meddelande till depositarieregeringen. Ater-
kallelse av forbehall fir verkan en ménad ef-
ter den dag da depositarieregeringen har lim-
nat staterna meddelande om aterkalielsen.

Artikel 13
Skiljeavtal. Sekretariat

Parterna sluter ett skiljeavtal, i vilket sir-
skilt anges:

a) tvisteforemalet;

b) skiljendimndens sammansittning: och
den tid inom vilken skiljeman eller skiljemin
skall utses;

¢) den plats dar skiljendmnden skall anses
ha sitt séte.

Skiljeavtalet skall dversandas till central-
byrén, som fullgér sekretariatsuppgifterna at
skiljendmnden.

Artikel 14
Skiljemdn

§ 1. Centralbyr&n skall uppritta en f6r-
teckning Over skiljeman och halla den aktu-
ell. Varje medlemsstat far lata fora in i for-
teckningen tva av sina medborgare som ir
sakkunniga i fraga om internationell trans-
portritt.

§ 2. En skiljenimnd bestar allt efter skil-
jeavtalet av en, tre eller fem skiljeman.

Skiljeménnen viljs bland de personer som
finns upptagna i den forteckning som avses i
§ 1. Om enligt skiljeavtalet fem skiljemin
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chacune des parties peut choisir un arbitre en
dehors de la liste.

Si le compromis prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d’'un commun accord par
les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cinq ar-
bitres, chacune des parties choisit un ou deux
arbitres, selon le cas; ceux-ci désignent d'un
commun accord le troisiéme ou le cinquiéme
arbitre, qui préside le tribunal arbitral.

En cas de désaccord entre les parties sur la
désignation de 1'arbitre unique ou entre les
arbitres choisis sur celle du troisiéme ou du
cinquie¢me arbitre, cette désignation est faite
par le directeur général de I'Office central.

§ 3. L’arbitre unique, le troisiéme ou le
cinquiéme arbitre doit étre d'une nationalité
autre que celle des parties, 4 moins que
celles-ci ne soient de méme nationalité.

L’intervention au litige d'une tierce partie
demeure sans effet sur la composition du tri-

bunal arbitral.

Article 15
Procédure. Frais

§ 1. Le tribunal arbitral décide de la procé-
dure a suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci-aprés:

a) il instruit et juge les causes d’aprés les
éléments fournis par les parties, sans étre lié,
lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les
interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose
que ce qui est demandé dans les conclusions
du demandeur, ni moins que ce que le défen-
deur a reconnu comme étant di;

¢) la sentence arbitrale, diiment motivée,
est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée
aux parties par I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit im-
pératif du lieu oil siége le tribunal arbitral, et
sous réserve d'accord contraire des parties,
la sentence arbitrale est définitive.

§ 2. Les honoraires des arbitres sont fixés
par le directeur général de I'Office central.

La sentence arbitrale fixe les frais et dé-
pens et décide de leur répartition entre les
parties, ainsi que de celle des honoraires des
arbitres.
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skall utses, far dock vardera parten vilja en
skiljeman som inte 4r upptagen i forteckning-
en.

Om skiljenimnden enligt skiljeavtalet skall
besta av en enda skiljeman, utses denne ge-
nom dverenskommelse mellan parterna.

Om skiljenamnden enligt skiljeavtalet skall
besté av tre eller fem skiljemén, utser vardera
parten en resp. tvd skiljemiin. Dessa utser
gemensamt den tredje eller femte skiljeman-
nen, som skall vara ordférande i nimnden.

Om parterna inte kan enas om valet av den
som ensam skall vara skiljeman eller om de
av parterna utsedda skiljemédnnen inte kan
enas om valet av den tredje eller femte skilje-
mannen, utses denne av centralbyrins gene-
raldirektor.

§ 3. En ensam skiljeman och den tredje
eller femte skiljemannen skall vara av annan
nationalitet 4n parterna, sivida inte dessa ar
av samma nationalitet.

En tredje parts intride i tvisten inverkar
inte pé skiljenimndens sammansittning.

Artikel 15
Forfarande. Kostnader

§ 1 Skiljenamnden beslutar vilket férfa-
rande som skall foljas. varvid sarskilt fol-
Jjande foreskrifter beaktas:

a) nimnden utreder och bedémer tviste-
fragan pa grundval av det material som par-
terna har forebringat men 4r inte bunden av
parternas tolkning nar den skall avgéra ritts-
fragor;

b) den fér inte tillerkanna Kiranden mera
eller annat dn vad denne slutligen har yrkat
och inte mindre dn vad svaranden har med-
gett;

c) skiljedomen avfattas med tillhdrande
domskil av skiljendmnden och delges par-
terna av centralbyrin;

d) om inte annat foljer av tvingande ritts-
regler i den stat dir skiljendmnden har sitt
site eller av overenskommelse mellan par-
terna. far talan inte féras mot skiljedomen.

§ 2 Skiljeminnens arvoden faststills av
centralbyrans generaldirektor.

I skiljedomen skall anges kostnaderna for
forfarandet samt hur dessa och arvodena till
skiljeménnen skall fordelas mellan parterna.
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Article 16
Prescription. Force exécutoire

§ 1. La mise en ceuvre de la procédure
arbitrale a, quant a l'interruption de la pre-
scription, le méme effet que celui prévu par le
droit matériel applicable pour I'introduction
de I'action devant l¢ juge ordinarie.

§ 2. La sentence du tribunal arbitral
envers des entreprises de transport ou des
usagers acquiert force exécutoire dans cha-
cun des Etats membres apres 'acccomplisse-
ment des formalités prescrites dans 1'Etat ol
I'exécution doit avoir lieu. La révision du
fond de I'affaire n’est pas admise.

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES
Article 17
Recouvrement des créances impayées entre
des entreprises de transport

§ 1 Les bordereaux de créances. nées de
transports soumis aux Régles uniformes et
restées impayées, peuvent étre adressés par
I'entreprise de transport créanciére a I'Office
central pour en faciliter le recouvrement; a
cet effet. il met I'entreprise de transport débi-
trice en demeure de régler la sorame due ou
de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2 Sil'Office central estime que les motifs
du refus sont suffisamment fondés, il propose
aux parties de se pourvoir soit devant le juge
compétent, soit devant le tribunal arbitral
conformément a I'article 12, § 2.

§ 3 Sil'Office central estime que la totalité
ou une partie de la somme est réellement due,
il peut, aprés avoir éventuellement consulté
un expert, déclarer que I'entreprise de trans-
port débitrice est tenue de verser a 1'Office
central tout ou partie de la créance; la somme
ainsi versée doit rester consignée jusqu’a la
décision définitive sur le fond par le juge
compétent ou par le tribunal arbitral.

§ 4 Si I'entreprise ne verse pas, dans la
quinzaine, la somme déterminée par |'Office
central, celui-ci adresse une nouvelle misc en
demeure, avec indication des conséquences
du refus.

§ 5 Si cette nouvelle mise en demeure
reste infructueuse pendant deux mois, 1'Of-
fice central adresse a |"Etat membre dont re-

Artikel 16
Preskription. Verkstélligher

§ 1 Att skiljeforfarande inleds har i fraga
om avbrytande av preskription samma ver-
kan som enligt tillamplig materiell ratt f6ljer
av att talan vicks vid allman domstol.

§ 2 En skiljedom mot trafikforetag och tra-
fikanter ar verkstillbar i varje medlemsstat,
sd snart de formforeskrifter har uppfyllts som
giller i den stat dar verkstélligheten skall dga
rum. Ny provning av sjilva saken ar inte
tillaten.

AVDELNING 1V

OVRIGA BESTAMMELSER

Artikel 17

Reglering mellan trafikforerag av utestdende
Sordringar

§ 1 For att underlitta indrivningen av obe-
talda fordringar med anledning av sddana be-
fordringar for vilka de enhetliga rattsreglerna
ar tillimpliga, kan ett trafikféretag som har
en sidan fordran anméla denna hos central-
byran, varefter centralbyrin anmodar det tra-
fikforetag mot vilket kravet riktas att omgé-
ende betala det fordrade beloppet eller att
ange skalen for sin vagran att betala.

§ 2 Om centralbyrin anser att skillen for
betalningsvigran ar tillrackliga, foreslar den
parterna att vianda sig till beh6rig domstol
eller till skiljenidmnd enligt artikel 12 § 2.

§ 3 Om centralbyran anser att betalnings-
skyldighet foreligger for hela eller en del av
det fordrade beloppet, kan byran, i férekom-
mande fall efter att ha inhimtat utlatande av
en sakkunnig. forklara att det betalningsskyl-
diga trafikforetaget skall betala hela eller en
del av detta till byran. Det silunda inbetalda
beloppet skall hallas nedsatt till dess att
sjalva saken har slutligt avgjorts av behorig
domstol eller av skiljenidmnd.

§ 4 Om inte foretaget inom tva veckor be-
talar in det belopp som centralbyrén har be-
stamt, skall byran utfarda en férnyad anmo-
dan med angivande av f6ljderna av utebliven
betalning.

§ 5 Om den nya anmodan inte har lett till
betalning inom tvd manader, skall central-
byrén hos den medlemsstat under vilken fo-
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leve I'entreprise un avis motivé l'invitant a
prendre des mesures et notamment a exa-
miner s’il doit maintenir sur la liste des lignes
celles de cctte entreprise.

§ 6 Si I'Etat membre déclare que, malgré
le non-paiement, il maintient I'inscription des
lignes de cette entreprise ou s'il laisse sans
réponse pendant six semaines la communica-
tion de 1'Office central, il est réputé, de plein
droit, garantir le réglement de toutes les
créances resultant des transports soumis aux
Régles uniformes.

Article 18
Jugements. Saisies. Cautions

§ 1 Lorsque les jugements prononcés en
vertu des dispositions de la Convention, con-
tradictoirement ou par défaut, par le juge
compétent, sont devenus exécutoires d'apres
les lois appliquées par ce juge, ils acquiérent
force exécutoire dans chacun des autres
Etats membres aprés I’accomplissement des
formalités prescrites dans I'Etat ou I'exécu-
tion doit avoir lieu. La révision du fond de
I'affaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s’applique ni aux juge-
ments qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, ni aux condamnations a des dom-
mages-intéréts qui seraient prononcées, en
sus des dépens, contre un demandeur en rai-
son du rejet de sa demande.

L’alinéa premicr s’applique également aux
transactions judiciaires.

§ 2 Les créances nées d'un transport sou-
mis aux Reégles uniformes, au profit d’une
entreprise de transport sur une autre entre-
prise de transport qui ne reléve pas du méme
Etat membre, ne peuvent étre saisies qu’en
vertu d'un jugement rendu par I'autorité judi-
ciaire de I'Etat membre dont reléve I'entre-
prise titulaire des créances a saisir.

§ 3 Le matériel roulant du chemin de fer,
ainsi que les objets de toute nature servant au
transport et lui appartenant, tels que conte-
neurs, agres de chargement et biches, ne
peuvent étre saisis. sur un territoire autre que
celui de I"Etat membre dont reléve le chemin
de fer propriétaire, qu'en vertu d'un juge-
ment rendu par |'autorité judiciaire de cet
Etat.
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retaget hor gora en motiverad hemstillan om
atgarder och sirskilt om prévning av fragan
om foretagets linjer alljamt bor vara inforda i
listorna.

§ 6 Om medlemsstaten férklarar att den.
trots den uteblivna betalningen, vidhiller att
foretagets linjer skall vara inforda i listorna
eller lamnar centralbyrans hemstillan obe-
svarad i sex veckor, anses staten dirigenom
ha stallt garanti for betalningen av alla
skulder med anledning av befordran som ar
underkastad de enhetliga rittsreglerna.

Artikel 18
Domar. Kvarstad och utmdtning. Stillande
av sikerhet

§ 1 Domar som har meddelats enligt detta
fordrag av en behorig domstol efter parternas
horande eller i anledning av ena partens ute-
varo och som far verkstillas enligt den lag
som tillampas av domstolen dr verkstéllbara i
alla andra medlemsstater, si snart de form-
foreskrifter har uppfyllts som giller i den stat
dar verkstilligheten skall 4ga rum. Ny prov-
ning av sjilva saken 4r inte tillaten.

Denna bestammelse 4r inte tillamplig vare
sig p& domar som far verkstillas endast in-
terimistiskt eller pa siddana féreskrifter i do-
mar som Alidgger kdranden att, forutom ritte-
gangskostnaderna, betala skadestdnd med
anledning av att hans talan har ogillats.

Forsta stycket ar tillimpligt ocksa pa for-
likning som har triffats infor domstol.

§ 2 Om ett trafikforetag med anledning av
en befordran, som 4r underkastad de enhet-
liga rattsreglerna, har fatt en fordran mot ett
annat trafikforetag och féretagen inte hor un-
der samma medlemsstat, far fordringen be-
laggas med kvarstad eller utmitas endast pa
grund av ett avgorande av en judiciell myn-
dighet i den stat under vilken det foretag hor
vars fordran atgirden avser.

§ 3 En jarnvags rullande materiel och alla
andra féremal som anviinds vid befordran
och tillhor jirnvigen, sdsom containrar, last-
redskap och presenningar, far beliggas med
kvarstad eller utmitas inom en annan med-
lemsstat 4n den under vilken jarnvigen hor
endast pa grund av en dom av en judiciell
myndighet i den sistnimnda staten.
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Les wagons de particuliers ainsi que les
objets de toute nature servant au transport
qu’ils conticnnent, appartenant au proprié-
taire du wagon, n¢ peuvent étre saisis, sur un
territoire autre que celui de I'Etat du domicile
du propriétaire, qu’en vertu d'un jugement
rendu par ['autorité judiciaire de cet Etat.

§ 4 La caution a fournir pour assurer le
paiement des dépens ne peut étre exigée a
I'occasion des actions judiciaires fondées sur
la Convention.

TITRE V
MODIFICATION DE LA CONVENCION

Article 19
Compétence

§ 1 Les Etats membres adressent leurs
propositions de modification de la Conven-
tion a I'Office central qui les port: immédia-
tement a la connaissance des Etats membres.

§ 2 L'Assemblée générale décide sur les
propositions de modification relatives aux
dispositions de la Convention non prévues
aux §§ 3et 4.

L’inscription d’une proposition de modifi-
cation a I"ordre du jour d’une session de 1" As-
semblée générale doit recueillir I'accord d'un
tiers des Etats membres.

Saisic d’une proposition de modification,
I'’Assemblée générale peut décider, a la ma-
jorité prévue a I'article 6, § 5, qu'une telle
proposition présente un caractére d’étroite
connexité avec une ou plusieurs dispositions
dont la modification entre dans la compé-
tence de la Commission de révision confor-
mément au § 3. Dans ce cas. I'’Assemblée
générale est habilitée a décider également sur
la modification de cette ou de ces disposi-
tions.

§ 3 Sous réserve des décisions de I'As-
semblée générale prises selon le § 2, alinéa 3,
la Commission de révision décide sur les pro-
positions de modification relatives aux dispo-
sitions énumérées ci-apres:

a) Reégles uniformes CIV:

— Article premier, § 3: article 4, § 2; arti-
cles S (sauf § 2), 6,9 4 14, 15 (sauf § 6), 16 2
21, 22, § 3: articles 23 a 25, 37, 43 (sauf §§ 2
et 4), 48,49, 56 a 58, 61;

— les montants exprimés en unités de
compte aux articles 30, 31, 38, 40 et 41, lors-
que la modification vise a une majoration de
ces montants;
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Privatvagnar och dari befintliga féremal,
som anvinds vid befordran och tillhor vag-
nens innehavare, fir beliggas med kvarstad
eller utmitas inom en annan stat éin den dar
innehavaren har sitt hemvist endast pa grund
av ett avgorande av en judiciell myndighet i
den sistnimnda staten.

§ 4 Vid talan som grundas pa fordraget far
inte fordras att sdkerhet stills for betalning
av rittegdngskostnader.

AVDELNING V
ANDRING AV FORDRAGET
Artikel 19
Behérighet

§ 1 Medlemsstaterna dversinder sina for-
slag till andring av férdraget till centralbyrén,
som genast skall underritta medlemsstaterna
om forslagen.

§ 2 Generalférsamlingen beslutar i fraga
om andringsforslag som ror de fordragsbe-
stimmelser som inte anges i §§ 3 och 4.

Ett dndringsforslag fors upp pa dagord-
ningen for ett mote med generalforsamlingen
endast om minst en tredjedel av medlemssta-
terna samtycker till detta.

Nir generalféorsamlingen behandlar ett
andringsforslag, kan den med den majoritet
som anges i artikel 6 § 5 forklara att forslaget
har en nira anknytning till en bestimmelse
cller flera bestaimmelser som revisionsutskot-
tet enligt § 3 dr behorigt att dndra. I ett sddant
fall fir generalforsamlingen besluta om &nd-
ring ocksd av denna bestaimmelse eller dessa
bestammelser.

§ 3 Utom i de fall di generalférsamlingen
har avgett en forklaring enligt § 2 tredje
stycket beslutar revisionsutskottet i friga om
andringsforslag som ror foljande bestimmel-
ser:

a) de enhetliga rattsreglerna CIV:

— artiklarna 1 § 3, artikel 4 § 2, artikel §
(utom § 2), 6,9—14, 15 (utom § 6), 16—21, 22
§ 3, artiklarna 23-28§, 37, 43 (utom §§ 2 och
4), 48. 49, 5658 och 61, samt

— de belopp som uttrycks i berdkningsen-
heter 1 artiklarna 30, 31, 38, 40 och 41. nar
andringen avser en hdjning av dessa belopp;
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b) Regles uniformes CIM:

— Arlicle premier, § 2; article 3, §§ 24 5:
articles 4, 5.6 (sauf § 3), 7. 8. 1124 13, 14 (sauf
§7), 154 17. 19 (sauf § 4), 20 (sauf § 3). 21 a
24, 25 (sauf § 3), 26 (sauf § 2), 27, 28, §§ 3 et
6: articles 29, 30 (sauf § 3), 31, 32 (sauf § 3),
33 (sauf § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (sauf
§ 3), 48 (dans la mesure ou il ne s’agit que de
procéder a une adaptation au droit de trans-
port international maritime), 52, 53, 59 4 61,
64, 65:

— lc montant exprimé en unités de compte
a I'article 40, lorsque la modification vise a
une majoration de c¢c montant;

— Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des wagons de particu-
liers (RIP), Annexe Il

— Réglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des contencurs (RICo),
Annexe III;

— Réglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des colis express (RIEx),
Annexe 1V.

§ 4 La Commission d’experts décide sur
les propositions de modification relatives aux
dispositions du Reéglement concernant le
transport international ferroviaire des mar-
chandises dangereuses (RID), Annexe | aux
Reégles uniformes CIM.

Article 20
Décisions de I' Assemblée générale

§ | Les modifications décidées par I'As-
semblée générale sont consignées dans un
protocole signé par les représentants des
Etats membres. Ce protocole est soumis a
ratification, acceptation ou approbation; les
instruments de ratification, d’acceptation ou
d’approbation sont déposés le plus tot possi-
ble aupres du Gouvernement dépositaire.

§ 2 Lorsque le protocole aura été ratifié,
accepté ou approuvé par plus des deux tiers
des Etats membres, I'entrée en vigueur des
décisions a lieu a I'expiration du délai fixé par
I'Assemblée générale.

§ 3 L'application des Régles uniformes
CIV et CIM est suspendue des I'entrée en
vigueur des décisions, pour le trafic avec et
entre les Etats membres qui n’auront pas en-
core déposé leur instrument de ratification,
d’acceptation ou d'approbation un mois
avant la date prévue pour cette entrée en
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b) de enhetliga rittsreglerna CIM:

— artikel | § 2, artikel 3 §§ 2—5. artiklarna
4,5, 6 (utom§ 3),7,8, 11—13, 14 (utom § 7).
15—-17. 19 (utom § 4). 20 (utom § 3). 21-24,
25 (utom § 3), 26 (utom § 2), 27. 28 §§ 3 och
6, artiklarna 29, 30 (utom § 3). 31. 32 (utom
§ 3), 33 (utom § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47
(utom § 3), 48 (i den man det enbart ir fraga
om en anpassning till internationell sjétrans-
portritt), 52, 53, 59-61, 64 och 65,

— det belopp som uttrycks i berdkningscn-
heter i artikel 40 nir dndringen avser en hdj-
ning av beloppet,

— reglementet om internationell jirnvigs-
befordran av privatvagnar (RIP), bilaga I1;

— reglementet om internationell jirnvigs-
befordran av containrar (RICo). bilaga 111;

— reglementet om internationcll jirnvags-
befordran av expressgods (RIEX), bilaga 1V.

§ 4 Fackutskottet beslutar i friga om for-
slag till dndring som ror bestimmelserna i
reglementet om internationell jdrnviigsbe-
fordran av ftarligt gods (RID), bilaga I till de
enhetliga rattsreglerna CIM.

Artikel 20
Beslut av generalférsamlingen

§ | Andringar som har beslutats av gene-
ralférsamlingen tas upp i ett protokoll, som
undertecknas av medlemsstaternas foretré-
dare. Protokollet skall ratificeras. godtas el-
ler godkinnas. Instrument om ratifikation,
godtagande cller godkinnande deponeras
snarast mojligt hos depositariercgeringen.

§ 2 Nir protokollet har ratificerats, godta-
gits eller godkiints av mer édn tva tredjedelar
av medlemsstaterna, trider besluten i kraft
vid utgingen av den frist som generalférsam-
lingen bestimmer.

§ 3 Vid den tidpunkt da besluten trider i
kraft upphoér de enhetliga rattsreglerna CIV
och CIM att gilla for trafik med och mellan
de mediemsstater som inte har deponerat in-
strument om ratifikation, godtagande eller
godkinnande senast en minad fore ikrafutri-
dandet. Centralbyrin meddelar medlemssta-
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vigueur. L’'Office central notifie aux Etats
membres cette suspension; celle-ci prend fin
a I'expiration d’'un mois 4 compter de la date
de la notification par 1'Office central de la
ratification, [’acceptation ou I'approbation
desdites décisions par les Etats en cause.

Cette suspension n'a pas d'effet pour les
Etats membres qui ont communiqué a I’Of-
fice central qu’ils appliquent. sans avoir dé-
posé leur instrument de ratificaticn, d’accep-
tation ou d’approbation, les modifications dé-
cidées par I'Assemblée générale.

Article 21
Décisions des Commissions

§ 1 Les modifications décidécs par les
Commissions sont notifiées par I'Office cen-
tral aux Etats membres.

§ 2 Ces décisions entrent en vigueur pour
tous les Etats membres le premier jour du
douziéme mois suivant celui au cours duquel
I'Office central les a notifiées aux Etats
membres, sauf objection d’un tiers des Etats
membres formulée dans les quatre mois a
compter de la date de la notification.-

Toutefois. si un Etat membre formule des
objections contre une décision de la Commis-
sion de révision dans le délai de quatre mois
et qu'il dénonce la Convention au plus tard
deux mois avant la date prévue pour I'entrée
en vigueur de cette déciston, celle-ci n'entre
en vigueur qu’au moment ou la dénonciation
par I'Etat intéressé prend effet.

TITRE VI

DISPOSITIONS FINALES

Article 22

Signature, ratification. acceptation, appro-
bation de la Convention

§ 1 La Convention demeure ouverte a
Berne, auprés du Gouvernement suisse. jus-
qu’au 31 décembre 1980, a la signature des
Etats qui ont été invités.a la huitieme Confé-
rence de révision ordinarie des Conventions
CiM et CIV.

§ 2 La Convention est soumise a ratifica-
tion. acceptation ou approbation: Ics instru-
ments de ratification, d'acceptation ou d ap-
probation sont déposés auprés du Gouverne-
ment suisse, gouvernement dépositaire.
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terna denna inskrinkning i fordragets giltig-
het. Inskrinkningen upphdr nar en ménad
har gitt frin den dag dd centralbyrin har
meddelat dvriga medlemsstater att besluten
har ratificerats, godtagits eller godkints av de
ifrigavarande staterna.

En sddan inskrinkning i fordragets giltig-
het uppkommer inte for de medlemsstater
som, utan att ha deponerat instrument om
ratifikation, godtagande eller godkinnande,
har meddelat centralbyrén att de tillampar de
andringar som har beslutats av generalfor-
samlingen.

Artikel 21
Beslut av utskotren

§ 1 Centralbyrn underrittar medlemssta-
terna om de andringar som har beslutats av
utskotten.

§ 2 Ett sadant beslut trader i kraft for
samtliga medlemsstater forsta dagen i tolfte
ménaden efter den ménad under vilken cen-
tralbyrdn har underrittat medlemsstaterna
om beslutet, om inte minst en tredjedel av
medlemsstaterna har gjort inviandning mot
beslutet inom fyra minader frAn dagen for
underrittelsen.

Om en medlemsstut har gjort inviandning
mot revisionsutskottets beslut inom fyrama-
nadersfristen och sagt upp fordraget senast
tvd manader fore den tidpunkt da beslutet
skulle trida i kraft. trider beslutet i kraft
forst vid den tidpunkt da den berérda statens
uppsagning far verkan.

AVDELNING VI
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 22
Undertecknande. ratificering, godtagande
eller godkdnnande av fordraget.

§ | Fram till den 31 december 1980 ar for-
draget Oppet for undertecknande hos den
schweiziska regeringen i Bern av de stater
som har inbjudits till den attonde ordinarie
konferensen for revision av férdragen CIM
och CIV.

§ 2 Fordraget skall ratificeras. godtas eller
godkinnas. Instrument om ratifikation, god-
tagande eller godkannande decponeras hos
den schweiziska regeringen. som ar deposi-
tarie.
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Article 23
Adhésion a la Convention

§ | Les Etats qui, invités a la huitieme
Conférence de révision ordinaire des Con-
ventions CIM et CIV, n’ont pas signé la Con-
vention dans le délai prévu a I’article 22, § 1,
peuvent cependant notifier leur adhésion a la
Convention avant sa mise en vigueur. L’in-
strument d’adhésion est déposé auprés du
Gouvernement dépositaire.

§ 2 Tout Etat qui désire adhérer-a la Con-
vention aprés sa mise en vigueur adresse au
Gouvernement dépositarie une demande et
une note sur la situation de ses entreprises de
transport ferroviaire au regard des transports
internationaux. Le Gouvernement déposi-
taire les communique aux Etats membres et a
I'Office central.

La demande est admise de plein droit six
mois aprés la communication ci-dessus. sauf
opposition formulée auprés du Gouverne-
ment dépositaire par cinq Etats membres. Le
Gouvernement dépositaire en avise |'Etat de-
mandeur ainsi que les Etats membres et ]'Of-
fice central. Le nouvel Etat membre se con-
forme sans délai aux dispositions de I'article
10.

En cas d'opposition, le Gouvernement dé-
positaire soumet la demande d'adhésion a
I"Assemblée générale qui en décide.

Aprés le dépdt de I'instrument d'adhésion,
celle-ci prend effet le premier jour du deuxi-
éme mois suivant celui au cours duquel I'Of-
fice central a notifié aux Etats membres la
liste des lignes du nouvel Etat membre.

§ 3 Toute adhésion 4 la Convention ne
peut concerner que la Convention et ses mo-
difications alors en vigueur.

Article 24
Mise en vigueur de la Convention

§ 1. Lorsque les instruments de ratifica-
tion, d"acceptation. d’approbation ou d’adhé-
sion ont été déposés par quinze Etats, le
Gouvernement dépositaire sc met en rapport
avec les Gouvernements intéressés en vue de
convenir de I'entrée en vigueur de la Conven-
tion. .
§ 2. L'entrée en vigueur de la Convention
entraine 'abrogation des Conventions inter-
nutionales concernant le transport par che-
mins de fer des marchandiscs (CIM) et des
voyageurs et des bagages (CIV) du 7 février

Artikel 23
Anslutning till fordraget

§ 1 De stater som har inbjudits till den at-
tonde ordinarie konferensen f6r revision av
férdragen CIM och CIV men som inte har
undertecknat fordraget inom den frist som
anges 1 artikel 22 § 1 kan emellertid anmila
sin anslutning till {ordraget innan detta har
trdtt i kraft. Instrument om anslutning skall
deponeras hos depositarien.

§ 2 En stat som onskar ansluta sig till for-
draget sedan detta har tritt i kraft skall hos
depositarien gora framstillning om detta och
lamna en redogorelse for sina jarnvagstrafik-
foretags férhallanden med avseende pa inter-
nationell befordran. Depositarien skall sanda
framstéliningen och redogoérelsen till med-
lemsstaterna och centralbyran.

Om inte invidndning har gjorts hos deposi-
tarien av fem medlemsstater. anses framstéll-
ningen bifallen nir sex minader har gitt frin
det att de nimnda handlingarna dversindes.
Depositarien skall meddela detta till den stat
som har gjort framstéliningen samt till med-
lemsstaterna och centralbyrin. Den nya med-
lemsstaten skall snarast uppfylla bestimmel-
serna i artikel 10.

I hiindelse av invindning skall depositarien
hénskjuta framstéallningen till generalférsam-
lingen. som beslutar i fragan.

Sedan ett instrument em anslutning har de-
poncerats. far anslutningen verkan den forsta
dagen i andra manaden efter den under vilken
centralbyrdn har tillstillt medlemsstaterna
listan 6ver den nya medlemsstatens linjer.

§ 3 En sddan anslutning till fordraget kan
cndast avse fordraget med de dndringar som
ar 1 kraft vid anslutningen.

Artikel 24
Lkraftrriadander av fordraget

§ 1. Nirinstrument om ratifikation, godta-
gande. godkinnande eller anslutning har de-
ponerats av femton stater, skall depositarien
sitta sig i forbindelse med de berorda rege-
ringarna i syfte att n en 6verenskommelse
om att sitta fordraget i kraft.

§ 2. Fordragets ikrafttradande innebar att
de internationella {ordragen den 7 februari
1970 om godsbefordran med jarnvig (CIM)
och om befordran med jirnvig av resande
och resgods (CIV) samt tillaggskonventionen
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1970 ainsi que de la Convention additionnelle
a la CIV relative a la responsabilité du che-
min de fer pour la mort et les blessures de
voyageurs du 26 février 1966.

Article 25
Dénonciation de la Convention

Tout Etat membre qui désire dénoncer la
Convention en avise le Gouvernement dépo-
sitaire. La dénonciation prend effet le 31 dé-
cembre de ’année suivante.

Article 26
Fonctions du Gouvernement dépositaire

Le Gouvernement dépositaire avise les
Etats invités a la huitiéme Conférence de ré-
vision ordinaire des Conventions CIM et
CIV, les autres Etats ayant adhéré a la Con-
vention, ainsi que 1'Office central:

a) des signatures de la Conveation, du dé-
pot des instruments de ratification, d’accep-
tation, d'approbation ou d’adhésion et des
notifications de dénonciation:

b) de la date a laquelle la Convention entre
en vigueur en application de ['arrticle 24;

¢) de dépdt des instrument de ratification,
d’acceptation ou d'approbation des proto-
coles visés a I'article 20.

Article 27
Réserves a la Convention

Des réserves a la Convention ne sont ad-
mises que si elles sont prévues par celle-ci.

Article 28
Textes de la Convention

La Convention est conclue ¢t signée en
langue frangaise.

Au texte frangais sont jointes des traduc-
tions officielles en langues allemande, ang-
laisc, arabe, italienne et néerlandaise.

Seul le texte frangais fait foi.

En foi de quoi. les soussignés diiment au-
torisés par leurs Gouvernements respectifs,
ont signé la présente Convention.
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den 26 februari 1966 till C1V om jiarnvags
ansvarighet i fall resande dodas eller skadas
upphor att gélla.

Artikel 25
Uppsdgning av fordraget

En medlemsstat som 6nskar sdga upp for-
draget skall meddela detta till depositarien.

Uppsigningen trider i kraft den 31 december
pafoljande ar.

Artikel 26
Depositariens uppgifter

Depositarien underrittar de stater som har
inbjudits till den attonde ordinarie konferen-
sen for revision av férdragen CIM och CIV,
andra stater som har anslutit sig till foérdraget
samt centralbyran:

a) om undertecknande av férdraget, om
deponering av instrument om ratifikation,
godtagande, godkidnnande eller anslutning
och om meddelande om-uppségning;

b) om dag da fordraget trider i kraft enligt
artikel 24;

¢) om deponering av instrument om ratifi-
kation, godtagande eller godkdnnande réran-
de de protokoll som avses i artikel 20.

Artikel 27
Forbehall mot fordraget

Forbehéll mot fordraget ar tillitna endast i
de fall som anges i fordraget.

Artikel 28
Fordragstexter

Fordraget har slutits och undertecknats pa
franska spraket.

Till den franska texten har fogats officiella
dversittningar till tyska, engelska, arabiska,
italienska och nederlindska spriken.

Endast den franska texten har vitsord.

Till bekriftelse hérav har undertecknade,
av sina regeringar vederborligen befullmakti-
gade ombud undertecknat detta fordrag.
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Fait 3 Berne, lc neuf mai mil neuf cent
quatre-vingt, en un seul exemplaire original
en langue frangaise. qui reste déposé dans les
Archives de la Confédération suisse. Une co-
pie certifiée conforme en scra remise 4 cha-
cun des Etats membres.

3 Riksdagen 1984/85. 8 saml. Nr17
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Som skedde i Bern den nionde maj 1980 i -
ett enda originalexemplar pa franska spriket,
vilket exemplar skall forvaras i Schweiziska
Edsforbundets arkiv. En med detta exemplar
Overensstimmande, bestyrkt kopia skall
Overldmnas till varje medlemsstat.
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Protocole

sur les privileges et immunités de 1'Or-
ganisation intergouvernementale pour les
transports internationaux ferroviaires
(OTIF)

Article premier

§ 1. Dans le cadre de ses activités offi-
cielles. 'Organisation bénéficie de I'immu-
nité de juridiction et d’exécution sauf:

a) dans la mesure ol I'Organisation aurait
expressément renoncé & une telle immunité
dans un cas particulier;

b) en cas d’action civile en dommages-in-
téréts. intentée par un tiers, relative a un
accident causé par un vehicule automoteur
ou tout autre moyen de transport appartenant
a |'Organisation ou circulani pour son
compte ou en cas d'infraction a la réglemen-
tation de la circulation intéressznt le moyen
de transport précité;

¢) en cas de demande reconventionelle di-
rectement liée 4 une procédure entamée a
titre principal par I'Organisation;

d) en cas de saisie. ordonnéc par décision
judiciaire sur les traitements, salaires et
autres émoluments dus par 1'Organisation a
un membre de son personnel.

§ 2. Les avoirs ¢t biens de 1I'Organisation,
quel que soit le licu ol ils se trouvent, bénéfi-
cient de 'immunité a I’égard de toute forme
de réquisition. confiscation, séquestre et
autre forme de saisie ou de contrainte. sauf
dans la mesure ou le nécessitent temporaire-
ment la prévention des accidents mettant en
cause des véhicules automoteurs appartenant
a I'Organisation ou circulant pour le compte
de celle-ci et les enquétes auxquelles peuvent
donner lieu les dits accidents.

Toutefois, si une expropriation est néces-
saire a des fins d'utilité publique, toutes dis-
positions appropriées doivent étre prises afin
d’empécher qu’elle ne constitue un obstacle a
I'exercice des activités de I'Organisation et
une indemnité préalable, prompte et adé-
quate doit étre versée.
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(Oversdtning)

Protokoll

om privilegier och immunitet for Mellan-
statliga organisationen for internationell
jarnvigstrafik (OTIF)

Artikel |

§ 1. Inom ramen for sin officielta verksam-
het skall Organisationen tnjuta immunitet
mot rittsligt forfarande och verkstallighet,
utom:

a) iden utstrickning Organisation i ett sir-
skilt fall har uttryckligen avstitt fran sin im-
munitet;

b) i frdga om skadestindstalan i tvistemal,
som har viickts av tredje man till toljd av en
olycka som har orsakats av ett motorfordon
eller ett annat transportmede! som tillhér Or-
ganisationen eller har framforts {or dess rik-
ning. eller i fraga om trafikbrott som har be-
gétts med ett sddant transportmedel:

c) savitt giller ett kvittningsyrkande som
framstalls i direkt samband med ett sidant
forfarande som har inletts av Organisationen
for provning av huvudfordringen:

d) i hindelse av utmiitning eller kvarstad.
enligt beslut av judiciell myndighet, av 16n
eller nagon annan ersittning som Organisa-
tionen ar skyldig en anstéalld.

§ 2. Organisationens e¢gendom och till-
gangar skall, var de én finns. atnjuta immuni-
tet mot varje slag av beslag. konfiskation,
tviingsforvaltning eller annan form av ut-
miitning eller tvingsitgird, utom i den ut-
strickning detta tillfalligt kan vara nodvin-
digt for att forhindra eller utreda olyckor med
motorfordon som tillhér Organisationen eller
framfors for dess riakning.

Om expropriation ar ndédvindig for all-
ménna dndamal. skall dock limpliga atgirder
vidtas for att forhindra att den utgor ett
hinder for Organisationen att utdva sin verk-
samhet. och skilig ersattning skall utan drojs-
mal betalas ut i forskott.
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§ 3. Chaque Etat membre exonére des im-
pots directs I'Organisation, ses biens et re-
venus. pour l'exercice de ses activités offi-
ciclles. Lorsque des achats ou services d'un
montant important qui sont strictement
nécessaires pour |'exercice des activités offi-
cielles de I'Organisation sont effectués ou uti-
lisés par 1'Organisation et lorsque le prix de
ces achats ou services comprend des taxes ou
droits, des dispositions appropriées sont
prises par les Etats membres, chaque fois
qu'il est possible, en vue de I'exonération des
taxes ou droits de cette nature ou en vue du
remboursement de leur montant.

Aucune exonération n’est accordée en ce
qui concerne les impdts et taxes qui ne con-
stituent que la simple rémunération de scr-
vices rendus.

Les produits importés ou exportés par
I'Organisation et strictement nécessaires
pour I'exercice de ses activités officielles,
sont exonérés de tous droits et taxes pergus a
Yimportation ou a I'exportation.

Aucune exonération n’est accordée, au
titre de cet article. en ce qui concerne les
achats et importations de biens ou la fourni-
ture de services destinés aux besoins propres
des membres du personnel de I'Organisation.

§ 4. Les biens acquis ou importés confor-
mément au § 3 ne peuvent étre vendus ni
cédés, ni utilisés autrement qu'aux condi-
tions fixées par les Etats membres qui ont
accordé les exonérations.

§ 5. Les activités officielles de 1'Organisa-
tion visées par le présent Protocole sont les
activités répondant aux buts définis a I"article
2 de la Convention.

Article 2

§ 1. L’Organisation peut recevoir et dé-
tenir tous fonds, devises, numéraires ou va-
leurs mobiliéres: elle peut en disposer libre-
ment pour tous usages prévus par la Conven-
tion et avoir des comptes en n'importe quelle
monnaie dans la mesure nécessaire pour faire
face a ses engagements.

§ 2. Pour ses communications officielles et
le transfert de tous ses documents, 1'Organi-
sation bénéficie d'un traitement non moins
favorable que celui accordé par chaque Etat
membre aux autres organisations internatjo-
nales comparables.
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§ 3. Varje medlemsstat skall befria Orga-
nisationen samt dess egendom och intékter
fran direkta skatter inom ramen {or dess offi-
ciella verksamhet. Nar Organisationen képer
sadana varor eller anlitar sddana tjanster till
betydande belopp som &r helt nédviandiga for
dess officiella verksamhet och nér skatter el-
ler avgifter ingér i priset. skall mediemssta-
terna vidta lampliga atgirder, da s dr moj-
ligt, for att befria Organisationen fran sidana
skatter eller avgifter eller till Organisationen
aterbetala motsvarande belopp.

Befrielse skall inte medges fran skatter och
avgifter som endast utgdr ersittning for till-
handahalina tjiinster.

Varor som importeras eller exporteras av
Organisationen och ar helt nodvéandiga for
dess officiella verksamhet skall vara befriade
fran alla tullar och avgifter som tas ut vid
import eller export. -

Befrielse enligt denna artikel skall inte
medges fér kép och import av varor samt
tillhandahallande av tjinster som ér avsedda
for personligt bruk av Organisationens perso-
nal.

§ 4. De varor som har forvarvats eller im-
porterats i enlighet med § 3 far inte siljas,
overlatas eller anviandas pa andra villkor dn
de som har faststallts av de medlemsstater
som medgett befrielsen.

§ 5. Med Organisationens officiella verk-
samhet forstas i detta protokoll den verksam-
het som svarar mot de dndamal som anges i
artikel 2 i fordraget.

Artikel 2

§ 1. Organisationen far ta emot och inneha
varje slag av medel, valutor, kontanter och
annan 16s egendom; den far fritt disponera
over sadan egendom for alla de 4&ndamal som
anges i fordraget samt ha konton i vilken
valuta som helst i den omfattning som Krivs
for att den skall kunna fullgéra sina atagan-
den.

§ 2. For sina officiella meddelanden och
Overforing av alla sina handlingar skall Orga-
nisationen av varje medlemsstat ges en minst
lika forménlig behandling som den staten ger
andra jaimforbara internationella organisatio-
ner.
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Article 3

Les représentants des Etats membres
jouissent, dans 'exercice de ieurs fonctions
et pour la durée de leurs voyages de service,
des privileges et immunités suivants sur le
territoire de chaque Etat membre:

a) immunité de juridiction, méme apres la
fin de leur mission, pour les actes, y compris
leurs paroles ct écrits, accomplis par eux
dans I'exercice de leurs fonctions: cette im-
munité ne joue cependant pas en cas de dom-
mages résultant d'un accident causé par un
véhicule automoteur ou tout autre moyen de
transport appartenant i un représentant d'un
Etat ou conduit par lui ou en cas d'infraction
a la réglementation de la circulation intéres-
sant le moyen de transport précité;

b) immunité d'arrestation et de détention
préventive, sauf en cas de flagrant délit;

¢) immunité de saisie de leurs bagages per-
sonnels, sauf en cas de flagrant délit;

d) inviolabilité de tous leurs papiers et do-
cuments officiels;

¢) exemption pour eux-mémes et pour
leurs conjoints de toute mesure limitant |'en-
trée et de toutes formalités d'enrzgistrement
des étrangers;

f) mémes facilités en ce qui concerne les
réglementations monétaires ou de change que
celles accordées aux représentants de Gou-
vernements étrangers en mission ofticielle
temporaire.

Article 4

Les membres du personnel de I'Organisa-
tion jouissent, dans I'exercice de leurs fonc-
tions, des priviléges et immunités suivants
sur le territoire de chaque Etat membre:

a) immunité de juridiction pour les actes, y
compris leurs paroles et écrits, accomplis
dans I'exercice de leurs fonctions et dans les
limites de leurs attributions, méme aprés
qu’ils ont cessé d’étre au service de 1'Organi-
sation; cette immunité ne joue cependant pas
en cas de dommages résultant d'un accident
causé par un véhicule automoteur ou tout
autre moyen de transport appartenant a un
membre du personnel de I'Organisation ou
conduit par lui ou en cas d'infraction a la
réglementation de la circulation intéressant le
moyen de transport précité; '

Artikel 3

Medlemsstaternas foretradare skall nir de
fullgdr sinu uppgifter och under sina yjinste-
resor atnjuta privilegier och immunitet enligt
foljande inom varje medlemsstats omrade:

a) immunitet mot réttsligt forfarande sa-
vitt avser girningar, diri inbegripet skriftliga
och muntliga uttalanden. som de har begatt
vid fullgérandet av sina uppdrag och detta
dven sedan deras uppdrag har sluttorts; den-
na immunitet skall dock inte giilla vid skada
till f6ljd av en olycka som har orsakats av ett
motorfordon eller nigot annat transportme-
del som tillhor eller har framforts av en tére-
tradare for en medlemsstat och inte heller vid
trafikbrott som har begdtts med ctt sddant
transportmedel;

b) immunitet mot anhallunde och hiikt-
ning, utom dé de antriffas pa bar girning med
brott;

c) immunitet mot beslag av personligt ba-
gage, utom om de antriffas pa bar girning
med brott; .

d) okriankbarhet for alla handlingar och
dokument som ror deras uppdrag;

¢) undantag for sig sjialva och deras make
eller maka frin invandringsrestriktioner och
anmalningsplikt for utlinningar:

f) samma litinader med avseende pd va-
luta- och viixlingsrestriktioner som medges
foretriadare for en utlandsk regering pi ett
tilifalligt officiellt uppdrag.

Artikel 4

Organisationens anstallda skall nér de full-
gOr sina uppgifter atnjuta privilegier och im-
munitet enligt féljande inom varje medlems-
stats omrade:

a) immunitet mot rattsligt forfarande s&-
vitt avser girningar, dari inbegripet skriftliga
och muntliga uttalanden, som de har begatt
vid fullgérandet av sina uppgifter i yansten,
och detta dven efter det att anstéllningen vid
organisationen har upphort; denna immunitet
skall dock inte galla vid skada till {6ljd av en
olycka som har orsakats av ett motortordon
eller nagot annat transportmedel som tillhor
eller har framforts av nagon av organisatio-
nens anstillda och inte heller vid trafikbrott
som har begdtts med ett sddant transportme-
del:
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b) inviolabilité de tous leurs papiers et do-
cuments officiels:

¢) mémes cxceptions aux dispositions li-
mitant I'immigration et réglant I'enregistre-
ment des étrangers que cetles généralement
reconnues aux membres du personnel des or-
ganisations internationales: les membres de
leur famille faisant partie de leur ménage
jouissent des mémes facilités:

d) exonération de 1'impét national sur le
revenu, sous réserve de l'introduction, au
profit de I'Organisation. d’une imposition in-
ternc des traitements, salaires et autres émo-
luments versés par I'Organisation; cepen-
dant, les Etats membres ont la possibilité de
tenir compte de ces traitements, salaires et
émoluments pour le calcul du montant de
I'impét a percevoir sur les revenus d’autres
sources; les Etats membres ne sont pas tenus
d appliquer cette exonération fiscale aux in-
demnités ¢t pensions de retraite et rentes de
survie versées par I’Organisation aux anciens
membres de son personnel ou a leurs ayants
droit;

e) en cc¢ qui concerne les réglementations
de change, mémes priviléges que ceux géné-
ralement reconnus aux membres du person-
nel des organisations internationales:

f) en période de crise internationale,
mémes facilités de rapatriement pour cux et
les membres de leur famille faisant partie de
leur ménage que celles généralement recon-
nues aux membres du personnel des organi-
sations internationales.

Article 5

Les experts auxquels I'Organisation fait
appel, lorsqu'ils exercent des fonctions
auprés de 1'Organisation ou accomplissent
des missions pour cette derniére, jouissent
des priviléges et immunités suivants. dans la
mesure ou ceux-ci leur sont nécessaires pour
I'exercice de leurs fonctions, y-compris du-
rant les voyages effectués dans I'exercice de
ces fonctions ou au cours de ces missions:

a) immunité de juridiction pour les actes, y
compris leurs paroles et écrits, accomplis par
eux dans I'exercice de leurs fonctions; cette
immunité ne joue cependant pas en cas de
dommages résultant d'un accident causé par
un véhicule automoteur ou tout autre moyen
de transport appartenant 4 un expert ou con-
duit par lui ou en cas d’infraction a la régle-
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b) okriankbarhet for alla handlingar och
dokument som ror deras tjanst;

¢) samma undantag frin bestammelser om
invandringsrestriktioner a<h anmilningsplikt
for utlanningar som vaniigen medges interna-
tionella organisationers anstillda: familje-
medlemmar som ingdr i hushdllet atnjuter
samma lattnader;

d) befrielse fr&n nationell inkomstskatt,
med férbehéll for inférande av intern beskatt-
ning till Organisationen. av léner och arvo-
den som betalas av Organisationen: med-
lemsstaterna har dock ratt att ta hiansyn tiil
dessa loner och arvoden nér det skattebelopp
som tas ut pad inkomster frdn andra killor
skall berdknas; medlemsstaterna ar inte skyl-
diga att tillimpa denna skattebefrielse pd
pensioner och livrdntor som Organisationen
betalar till sina tidigare anstillda eller dessas
férmanstagare;

e) savitt avser vaxling av valuta, samma
privilegier som vanligen medges internatio-
nella organisationers personal:

f) samma littnader svitt avser dem sjilva
och familjemedlemmar som tillh6r deras hus-
hall for repatriering vid internationella kriser
som vanligen medges anstéllda vid internatio-
neclla organisationer.

Artikel 5

Sakkunniga, som Organisationen anlitar,
skall nar de utfor uppgifter hos Organisatio-
nen eller fullgdr uppdrag for denna &tnjuta
foljande privilegier och immuniteter i den ut-
strackning som dct ir nddvandigt for att de
skall kunna fullgéra sina uppgifter, och detta

“dven under resor som foretas under fullgo-

randet av sd@dana uppgifter eller utforandet av
sddana uppdrag:

a) immunitet mot rittsligt forfarande savitt
avser gdrningar, dari inbegripet muntliga och

_skriftliga uttalanden, som de har begatt vid

fullgérandet av sina uppgifter eller uppdrag;
denna immunitet skall dock inte géilla vid ska-
da till f6ljd av en olycka som har orsakats av
ett motorfordon eller nigot annat transport-
medel som tillhér en sakkunnig eller har
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mentation de la circulation intéressant le
moyen de transport précité: les experts con-
tinuent de bénéficier de cette immunité méme
aprés la cessation de leurs fonctions aupres
de I'Organisation;

b) inviolabilité de tous leurs papiers et do-
cuments officiels:

¢) facilités de change nécessaires au trans-
fert de leur rémunération;

d) mémes facilités, en ce qui concerne les
bagages personnels, que celles accordées aux
agents des Gouvernements étrangers en mis-
sion ofticielle temporaire.

Article 6

§ 1. Les priviléeges et immunités prévus
par ce Protocole sont institués uniquement
afin d'assurer, en toutes circonstances, le
libre fonctionnement de I'Organisation et la
compléte indépendance des personnes aux-
quelles ils sont accordés. Les autorités com-
pétentes lévent toute immunité dans tous les
cas ol son maintien est susceptible d’en-
traver l'action de la justice et ou elle peut étre
levée sans porter atteinte a la réalisation de
'objectif pour lequel elle a été accordée.

§ 2. Les autorités compétentes selon le § 1
sont:

— les Etats membres, pour leurs représen-
tants,

— le Comité administratif pour le directeur
général,

— le directeur général pour les autres
membres du personnel ainsi que pour les ex-
perts auxquels }’Organisaiton fait appel.

Article 7

§ 1. Aucune des dispositions ce ce Proto-
cole ne peut mettre en cause |2 droit que
posséde chaque Etat membre de prendre
toutes les précautions utiles dans I'intérét de
sa sécurité publique.

§ 2. L’Organisation coopére en tout temps
avec les autorités compétentes des Etats
membres en vue de faciliter une bonne admi-
nistration de¢ la justice, d'assurer le respect
des lois et réglements des Etats membres
concernés et d'empécher tout abus auquel
pourraient donner lieu les privileges et immu-
nités prévus dans ce Protocole.
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framforts av honom och inte heller vid trafik-
brott som har begatts med ett sidant trans-
portmedel: de sakkunniga skall &tnjuta denna
immunitet dven efter det att de har upphort
att utfora uppgifter for Organisationens rik-
ning;

b) okrinkbarhet for alla handlingar och
dokument som ror deras uppdrag;

c) de ldttnader fran vaxlingsrestriktioner
som erfordras for 6verforing av deras arvo-
den:

d} samma littnader i friga om deras per-
sonliga resgods som medges foretridare for
en utlandsk regering pa ett tilifilligt officiellt
uppdrag.

Artikel 6

§ 1. De privilegier och den immunitet som
anges i detta protokoll har tillkommit uteslu-
tande i syfte att sdkerstilla att Organisatio-
nens verksamhet under alla forhallanden
skall kunna bedrivas utan hinder och att de
personer som atnjuter dessa privilegier och
denna immunitet skall vara helt oberoende.
De behoriga myndigheterna skall hiva varje
immunitet i alla de fall di& den kan hindra
rattvisans behoriga gang och di den kan ha-
vas utan att det darigenom uppkommer
hinder mot att de dndamai uppnés for vilka
den har beviljats.

§ 2. Behoriga myndigheter enligt § [ ar:

— medlemsstaterna, savitt avser deras fo-

_retridare,

— administrativa kommittén, savitt avser
generaldirektoren,

— generaldirektdren, savitt avser ovriga
anstillda samt de sakkunniga som Organisa-
tionen anlitar.

Artikel 7

§ 1. Ingen bestammelse i detta protokoll
inskranker en medlemsstats ratt att vidta alla
atgirder som ir nédvindiga med hansyn till
statens sidkerhet.

§ 2. Organisationen skall alitid samarbeta
med behoriga myndigheter i medlemsstaterna
for att underlatia rattsskipning. for att siker-
stalla att lagar och forordningar i de berérda
medlemsstaterna iakitas och for att hindra
missbruk av de privilegier och den immunitet
som anges i detta protokoll.
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Article 8

Aucun Etat membre n'est tenu d’accorder
les priviléges et immunités mentionnés dans
ce Protocole

— al'article 3. a I'exception de la lettre d),

— al'article 4, a I'exception des lettres a),
b) et d),

— a l'article 5, a I'exception des lettres a)
et b}

a ses propres ressortissants ou aux per-
sonnes qui ont leur résidence permanente
dans cet Etat.

Article 9

L'Organisation peut conclure avec un ou
plusieurs Etats membres des accords com-
plémentaires en vue de I'application des dis-
positions de ce Protocole en ce qui concerne
cet Etat membre ou ces Etats membres, ainsi
que d’autres accords en vue d'assurer le bon
fonctionnement de 1'Organisation.
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Artikel 8

En medlemsstat ar inte skyldig att medge
de privilegier och den immunitet som avses i
detta protokoll

— iartikel 3, med undantag av d),

— i artikel 4, med undantag av a). b) och
d),

— iartikel 5, med undantag av a) och b)

till sina egna medborgare eller till personer
som har sitt hemvist i den staten.

Artikel 9

Organisationen far sluta tilliggsavtal med
en eller flera medlemsstater betriffande till-
lampningen av bestimmelserna i detta proto-
koll savitt avser denna mediemsstat eller des-
sa medlemsstater dvensom andra avtal for att
siakerstalla att Organisationens verksamhet
bedrivs pé ett effektivt satt.
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APPENDICE A

A LA CONVENTION
RELATIVE AUX
TRANSPORTS IN-
TERNATIONAUX
FERROVIAIRES
(COTIF) DU 9 MAI
1980

REGLES UNIFORMES
CONCERNANT LE CONTRAT DE
“TRANSPORT INTERNATIONAL FER-
ROVIAIRE DES VOYAGEUES ET DES
BAGAGES (CIV)

TITRE PREMIER
GENERALITES

Article premier
Champ d’application

§ 1. Sous réserve des exceptions prévues
aux articles 2, 3 et 33, les Régles uniformes
s’appliquent A tous les transporis de voya-
geurs et de bagages effectués avec des titres
de transport internationaux établis pour un
parcours empruntant les territoires d’au
moins deux Etats et comprenant exclusive-
ment des lignes inscrites sur la liste prévue
aux articles 3 et 10 de la Convention.

Les Régles uniformes s'appliquent égale-
ment, en ce qui concerne la responsabilité du
chemin de fer en cas de mort et de blessures
de voyageurs, aux convoyeurs des envois cf-
fectués conformément aux Regles uniformes
concernant le contrat de transport internatio-
nal ferroviaire des marchandises (CIM).

§ 2. Les tarifs internationaux fixent les re-
lations pour lesquelles des titres de transport
internationaux sont délivrés.

§ 3. Dans les Régles uniformes, le terme
«gare» couvre: les gares ferroviaires, les
ports des services de navigation et tous
autres établissements des entreprises de
transport, ouverts au public pour ’exécution
du contrat de transport.
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(Oversdttning)

BIHANG A
TILL FORDRAGET
DEN 9 MAJ 1980 OM
INTERNATIONELL
JARNVAGSTRAFIK
(COTIF)

ENHETLIGA RATTSREGLER

FOR AVTAL OM INTERNATIONELL
JARNVAGSBEFORDRAN AV RESAN-
DE OCH RESGODS (CIV)

AVDELNING I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel |
Tillampningsomrade

§ 1. Med forbehall for de undantag som
anges i artiklarna 2, 3 och 33 4r de enhetliga
rittsreglerna tillampliga pa all befordran av
resande och resgods som sker med interna-
tionclla befordringshandlingar som har utfir-
dats for en stricka som berdér minst tva
staters omraden och som uteslutande omfat-
tar linjer som ar upptagna pd den lista som
avses i artiklarna 3 och 10 i fordraget.

Savitt giller jarnvigens ansvarighet i fall
dé resande didas eller skadas ar de enhetliga
rattsreglerna ocksa tillampliga pa personer
som atfoljer siandningar som befordras enligt
de enhetliga rattsreglerna for avtal om inter-
nationell jarnvigsbefordran av gods (CIM).

§ 2. De forbindelser for vilka internatio-
nella befordringshandlingar utfirdas anges i
de internationella tarifferna.

§ 3. I de enhetliga rattsreglerna omfattar
uttrycket '’station’ jarnvégsstationer, sjo-
fartslinjers hamnar och alla andra inrittning-
ar som trafikforetagen har 6ppnat for allmin-
heten i syfte att fullgéra befordringsavtal.
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Article 2
Exceptions du champ d’application

§ 1. Les transports dont la gare de départ
et la gare de destination sont situées sur le
territoire d'un méme Etat et qui n'emprun-
tent le territoire d’un autre Etat qu’en transit
ne sont pas soumis aux Régles uniformes:

a) si les lignes par lesquelles s’effectue le

transit sont exclusivement exploitées par un.

chemin de fer de I'Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer inté-
ressés sont convenus de ne pas considérer
ces transports comme internationaux.

§ 2. Les transports entre gares de deux
Etats limitrophes et les transports entre gares
de deux Etats en transit par le territoire d'un
troisieme Etat, si les lignes par lesquelles
s’effectue le transport sont exclusivement ex-
ploitées par un chemin de fer de 1'un de ces
trois Etats et que les lois et réglements d’au-
cun de ces Etats ne s’y opposent, sont sou-
mis au régime du trafic intérieur applicable a
ce chemin de fer.

Article 3

Réserve concernant la responsabilité en cas
de mort et de blessures de vovageurs

§ 1. Chaque Etat peut, au moment ou il
signe la Convention ou dépose son instru-
ment de ratification, d’acceptation, d'appro-
bation ou d’adhésion, se réserver le droit de
ne pas appliguer aux voyageurs victimes
d’accidents survenus sur son territoire 1'en-
semble des dispositions relatives  la respon-
sabilité du chemin de fer en cas de mort et de
blessures de voyageurs, lorsque ceux-ci sont
ses ressortissants’ ou des personnes ayant
leur résidence habituelle dans cet Etat.

§ 2. Chaque Etat ayant fait la réserve ci-
dessus peut y renoncer a tout moment en
informant le Gouvernement dépositaire. La
renonciation a la réserve produit ses effets un
mois apres la date a laquelle le Gouverne-
ment suisse en donne connaissance aux
Etats.

Article 4
Obligation de transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’eftectuer,
aux conditions des Régles uniformes, tout
transport de voyageurs et de bagages, pourvu
que:
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Artikel 2
Undantag fran tillimpningsomrddet

§ 1. Nér avrese- och bestammelsestatio-
nerna for en befordran ligger pa en och sam-
ma stats omrade och en annan stats omrade
berdrs endast av genomfart, ir de enhetliga
rattsreglerna inte tillimpliga pad befordringen

a) om genomfartslinjen trafikeras uteslu-
tande av en jarnviag med siite 1 avresestaten,
eller '

b) om de berdrda staterna eller jarnva-
garna har enats om att inte betrakta beford-
ringen som internationell.

§ 2. Nir en befordran sker mellan sta-
tioner i tvd grannstater eller mellan stationer i
tva stater i genomfart dver en tredje stats
omréde, och de linjer pa vilka befordringen
utfors uteslutande trafikeras av en jirnvig
med sidte i ndgon av dessa tre stater, tillimpas
de foreskrifter som géller f6r denna jarnvigs
inrikes trafik, om hinder mot detta inte moter
pa grund av lag eller annan forfattning i nigon
av staterna.

Artikel 3

Forbehdll rorande ansvarigheten i fall dé re-
sande dédas eller skadas

§ 1. En stat far, nir den undertecknar for-
draget eller deponerar instrument om ratifi-
kation, godtagande, godkinnande cller an-
slutning, forbehalla sig ritten att, sdvitt géller
skador 1 foljd av olyckor inom den statens
omrade, inte tillimpa samtliga de bestimmel-
ser som reglerar jarnvégens ansvarighet i fall
da resande dodas eller skadas, om den resan-
de dr medborgare i den staten eller har hem-
vist dar.

§ 2. En stat som har gjort forbehall enligt
§ 1 far nar som helst aterta forbehéllet genom
meddelande till depositarien. Forbehéllet
upphor att gilla en manad fran den dag da
schweiziska regeringen har underrittat med--
lemsstaterna om atertagandet,

Artikel 4
Befordringsskyldighet
§ 1. Jarnviagen ar skyldig att befordra re-

sande och resgods i enlighet med de enhetliga
rittsreglerna. under forutséttning att .



LU 1984/85:17

a) le voyageur se conforme aux Régles
uniformes, aux dispositions complémentaires
et aux tarifs internationaux ;

b) le transport soit possible avec le person-
nel et les moyens de transport normaux per-
mettant de satisfaire les besoins réguliers du
trafic ;

¢) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de
lui de remédier.

§ 2. Lorsque l'autorité compétente a dé-
cidé que le service sera supprimé ou suspen-
du en totalité ou en partie, ces mesures doi-
vent étre portées sans délai a la connaissance
du public et des chemins de fer; ceux-ci en
informent les chemins de fer des autres Etats
en vue de leur publication.

§ 3. Toute infraction commise par l¢ che-
min de fer & cet article peut donner licu 4 une
action en réparation du dommage causé.

Article 5
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Les tarifs internationaux doivent con-
tenir toutes les conditions spéciales appli-
cables au transport, notamment les éléments
nécessaires au calcul du prix de transport et
des frais accessoires et, le cas échéant, les
conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs internationaux ne
peuvent déroger aux Régles uniformes que si
celles-ci le prévoient expressément.

§ 2. Les tarifs internationaux doivent étre
appliqués a tous aux mémes conditions.

§ 3. Les chemins de fer peuvent conclure
des accords particuliers comportant des ré-
ductions de prix ou d’autres avantages, dans
la mesure ot des conditions comparables
sont consenties aux voyageurs qui se trou-
vent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d’autres avan-
tages peuvent étre accordés pour le service
du chemin de fer, pour le service des admi-
nistrations publiques ou pour des ceuvres de
bienfaisance, d'éducation et d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu
du premier et du deuxiéme alinéa n'est pas
obligatoire.
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a) den resande rittar sig efter de enhetliga
rattsreglerna, tillaggsbestammelserna och de
internationella tarifferna;

b) befordringen kan genomféras med den
personal och de normala transportmedel som
svarar mot trafikens vanliga behov:

¢) befordringen inte hindras till foljd av
térhallanden som jirnviigen inte kan undgd
och som det inte ankommer pa den att avhjil-
pa.

§ 2. Om en behorig myndighet har fore-
skrivit att trafiken varaktigt eller tilltélligt
skall instéllas eller inskrinkas, skall allmén-
heten och jarnvéagarna genast underrittas om
detta. Jarnvagarna skall underritta jarnva-
garna i de andra staterna, som i sin tur skall
offentliggéra foreskriften.

§ 3. Om en jiarnvag dsidosatter ndgon be-
stimmelse i denna artikel, kan jarnvagen f6r-
pliktas att ersitta den skada som uppkommer
hirigenom.

Artikel 5
Tariffer. Sarskilda overenskommelser

§ 1. Ide internationella tarifferna skall tas
upp alla de sirskilda villkor som skall tillim-
pas pa befordringen och siirskilt de uppgifter
som behovs for berdkning av befordringsav-
giften och tilliggsavgifter samt, i forekom-
mande fall, villkoren f6r omrikning till annan
valuta.

Villkoren i de internationella tarifferna far
avvika frin de enhetliga rittsreglerna endast
nér dessa uttryckligen medger det.

§ 2. De internationella tarifferna skall
tillimpas gentemot alla pé lika villkor.

§ 3. Jarnvagarna far triffa sarskilda over-
enskommelser som medfor prisnedsattningar
eller andra forméner, i den mén jamforbara
kategorier av resande erbjuds likvirdiga vill-
kor.

Prisnedsattningar eller andra forméner far
medges for jarnvagsforvaltningen och den of-
fentliga forvaitningen, for vilgérande dnda-
mal och fér uppfostrings- eller utbildningsiin-
damal.

Atgarder som har vidtagits med stéd av
forsta eller andra stycket behéver inte offent-
liggoras.



LU 1984/85:17

§ 4. La publication des tarifs internatio-
naux n'est obligatoire que dans les Etats dont
les chemins de fer participent a ces tarifs
comme réseau de départ ou de destination.
Ces tarifs et leurs modifications entrent en
vigueur a la date indiquée lors de leur publi-
cation. Les majorations de prix et autres dis-
positions qui auraient pour effet de rendre
plus rigoureuses les conditions de transport
prévues par ces tarifs entrent en vigueur au
plus tot six jours aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix de
transport et frais accessoires prévus dans les
tarifs internationaux pour tenir compte des
fluctuations de change ainsi que les rectifica-
tions d’erreurs manifestes entrent en vigueur
le lendemain de leur publication.

§ 5. Dans chaque gare ouverte au trafic
international, le voyageur peut prendre con-
naissance des tarifs internationaux ou de
leurs extraits indiquant les prix des billets
internationaux qui y sont en vente et les taxes
correspondantes pour les bagages.

Article 6
Unité de compte. Cours de conversion ou
d'acceptation des monnaies

§ 1. L'unité de compte prévue par les
Régles uniformes est le Droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds Monétaire Interna-
tional.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la
monnaie nationale d'un Etat membre du
Fonds Monétaire International est calculée
selon la méthode d’évaluation appliquée par
le Fonds Monétaire International pour ses
propres opérations et transactions.

§ 2. La valeur, en Droit de tirage spécial,
de la monnaie nationale d'un Etat non
membre du Fonds Monétaire International
est calculée de la fagon déterminée per cet
Etat.

Ce calcul doit exprimer en monnaie natio-
nale une valeur réelle aussi proche que pos-
sible de celle qui résulterait de I'application
du§l.

§ 3. Pour un Etat non membre du Fonds
Monétaire International, dont la législation
ne permet pas d'appliquer le § 1 ou le § 2,
I'unité de compte prévue par les Régles uni-
formes est considérée comme étant égale a
trois francs or.
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§ 4. En internationell tariff behover of-
fentliggoras endast i de stater vilkas jarnvi-
gar deltar i tariffen som avrese- eller bestam-
melsejarnvég. En tariff och dndringar i denna
triader i kraft den dag som anges vid offentlig-
gorandet. Prishojningar och andra dndringar
som innebdr en skidrpning av befordringsvill-
koren i tariffen trader dock i kraft tidigast sex
dagar efter det att de har offentliggjorts.

Om indrade vaxelkurser medfor att be-
fordringsavgifter eller tillaggsavgifter i en in-
ternationell tariff miste dndras eller om rit-
telse av ett uppenbart fel i tariffen pakallas.,
trader dndringen eller rittelsen i kraft dagen
efter den dag da den har offentliggjorts.

§ 5. P4 varje station som ar uppliten for
internationell trafik skafl den resande kunna
ta deil av internationella tariffer eller utdrag ur
dessa som anger avgifterna for de internatio-
nella biljetter som séljs diar och motsvarande
avgifter for inskrivet resgods.

Artikel 6
Eerdkningsenher. Valutakurser vid omrik-
ning eller vixling

§ 1. Med beridkningsenheter avses i de en-
hetliga rittsreglerna sirskilda dragningsritter
sdsom de definieras av Internationella valuta-
fonden.

Virdet av en stats nationella mynt uttryckt
i sarskilda dragningsritter skall, for en stat
som dr medlem av [nternationella valutafon-
den, bestimmas enligt den berdkningsmetod
som valutafonden tillimpar {6r sin verksam-
het och sina transaktioner.

§ 2. Virdet av en stats nationella mynt ut-
tryckt i sirskilda dragningsratter skall, for en
stat som inte dr medlem av Internationella
valutafonden, beraknas pa det sitt som be-
stdms av den staten.

Denna beridkning skall ge ett realvirde i
nationellt mynt som s4 ndra som moéjligt dver-
ensstimmer med vad som skulle ha foljt av
en tillampning av § 1.

§ 3. For en stat som inte 4r medlem av
Internationella valutafonden och vars lag inte
medger att § 1 eller § 2 tillimpas, anses den
berdkningsenhet som anges i de enhetliga
rattsreglerna motsvara tre guldfrancs.
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Le franc or est défini par 10/31 de gramme
d’or au titre de 0,900.

La conversion du franc or doit exprimer en
monnaic nationale une valeur réclle aussi
proche que possible de celle qui résulterait de
I'application du § 1.

§ 4. Les Etats. dans les trois mois qui
suivent la mise en vigueur de la Convention
et chaque fois qu'un changement se produit
dans leur méthode de calcul ou dans la valeur
de leur monnaie nationale par rapport a I’uni-
té de compte, communiquent & I'Office cen-
tral leur méthode de calcul conformément au
§ 2 ou les résultats de la conversion confor-
mément au § 3.

L’Office central notifie ces informations
aux Etats.

§ 5. Le chemin de fer doit publier les
cours auxquels :

a) il effectue la conversion des sommes
exprimées en unités monétaires étrangeres,
payables en monnaie du pays (cours de con-
version) ;

b) il accepte en paiement d¢s monnaies
étrangeéres (cours d’acceptation).

Article 7
Dispositions complémentaires

§ 1. Deux ou plusieurs Etats ou deux ou
plusieurs chemins de fer peuvent établir des
dispositions complémentaires pour ['exécu-
tion des Régles uniformes. Elles ne peuvent
déroger aux Reégles uniformes que si celles-ci
le prévoient expressément.

§ 2. Les dispositions complémentaires
sont mises en vigueur et publiées dans les
formes prévues par les lois et reglements de
chaque Etat. Les dispositions complémen-
taires et leur mise en vigueur sont communi-
quées a I'Office central.

Article 8
Droit national

§ 1. A défaut de stipulations dans les Rég-
les uniformes. les dispositions complémen-
taires et les tarifs internationaux, le droit na-
tional est applicable.

§ 2. On entend par droit national le droit
de I'Etat ot I'ayant droit fait valoir ses droits,
y compris les régles relatives aux conflits de
lois.

44

En guldfranc motsvarar 10/31 gram guld av
0.900 finhet.

Omrikningen av guldfrancs skall ge ett
realvarde i nationellt mynt som sa nira som
mojligt 6verensstammer med vad som skulle
ha f6ljt av en tillampning av § 1.

$ 4. Inom tre ménader fran det att fordra-
get har tritt i kraft och varje gdng som berik-
ningsmetoden andras eller vardet av en stats
mynt uttryckt i beradkningscnheten andras,
skall den berdrda staten underritta central-
byrdn om den berédkningsmetod enligt § 2
som staten tilldmpar resp. resultatet av om-
rakningen enligt § 3.

Centralbyran skall delge staterna dessa
upplysningar.

§ 5. Jarnvagen skall offentliggira de kur-
ser till vilka

a) den omréknar belopp som &r uttryckta i
utlandskt mynt, nar de skall betalas i landets
mynt (omrikningskurs);

b) den tar emot betalning i utlandskt mynt
(mottagningskurs).

Artikel 7
Tilliggsbestimmelser

§ 1. Tva cller flera stater eller tva eller fle-
ra jirnvigar far utfirda tilliggsbestimmelser
for tillimpningen av de enhetliga rittsreg-
lerna. En tilliiggsbestimmelse far avvika fran
de enhetliga rittsreglerna endast om det ar
uttryckligen medgivet i dessa.

§ 2. Tillaggsbestimmelserna sitts 1 kraft
och offentliggérs i den ordning som fore-
skrivs i lag eller annan forfattning i varje stat.
Centralbyran skall underrittas om tillaggs-
bestimmelsernas innehdll och ikrafttri-
dande.

Artikel 8
Nationell ritt

§ 1. Om bestimmelser saknas i de enhet-
liga rattsreglerna, tillaggsbestimmelserna
och de internationella tarifferna, ar nationell
ratt tllamplig.

§ 2. Med nationell ritt forstds rattsord-
ningen — déri inbegripet dess lagvalsregler —
i den stat diar den berattigade gor sitt ansprak
gallande.
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§ 3. Pour I'application des dispositions re-
latives a la responsabilité du chemin de fer en
cas de mort et de blessures de voyageurs, le
droit national est celui de I'Etat sur le terri-
toire duquel 'accident survenu au voyageur
s’est produit, y compris les régles rlellVCS
aux conflits de lois.

TITRE II
CONTRAT DE TRANSPORT

Chapitre |
Transport de voyageurs

Article 9
Horaires et utilisation des trains

§ 1. Le chemin de fer doit porter de ma-
niére appropriée I'horaire des trains a la con-
naissance du public.

§ 2. Les horaires ou les tarifs doivent indi-
quer les restrictions dans ['utilisation de cer-
tains trains ou de certaines classes de voi-
ture,

Article 10
Exclusion du transport. Admission sous con-
dition

§ 1. Sont exclues du transport ou peuvent
en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d'ivresse. celles
qui se conduisent d’'une maniére inconvc-
nante ou qui n'obscrvent pas les prescrip-
tions en vigueur dans chaque Etat; ces per-
sonnes n'ont droit au remboursement ni du
prix de leur billet, ni du prix qu’elles ont payé
pour le transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d'une mala-
die ou pour d autres causes, paraitraient de-
voir incommoder leurs voisins, 4 moins
qu'un compartiment entier n'ait été réservé
pour elles ou ne puisse étre mis a leur disposi-
tion contre paicment. Toutefois, les per-
sonnes tombées malades en cours de route
doivent étre transportées au moins jusqu’a la
premiére gare ol il est possible de leur don-
ner les soins nécessaires: le prix du voyage
leur est remboursé conformément i Farticle
25, aprés déduction de la pait afférente au
parcours cifectué; le cas échéant, il en est de
méme en ce qui concerne le transport des
bagages.
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§ 3. Vid tillampningen av bestimmelserna
om jiarnvagens ansvarighet i fall di resande
dodas eller skadas galler som nationell ritt
rattsordningen — diri inbegripet dess lagvals-
regler — i den stat pa vars omradc den resan-
de tillfogades skada.

AVDELNING II
BEFORDRINGSAVTALET

Kapitel 1
Befordran av resande
Artikel 9
Tidtabeller och tilltride 1ill tig
§ 1. Jarnvigen skall pa lampligt sate Gll-
kidnnage tagtidtabellerna for allminheten.

§ 2. 1 ndtabellerna eller tarifferna skall
anges de inskrankningar som kan gilla for
anvindningen av vissa tag eller vissa vagns-
klasser.

Artikel 10

Forlust av riitt till befordran. Befordran pai
vissa villkor.

§ 1. Foljande personer befordras inte efler
kan avvisas under befordringen:

a) berusade personer och personer som
uppfor sig anstotligt eller som inte iakttar de
bestimmelser som giller i varje stat: sidana
personer har varken ritt att £ tillbaka biljett-
avgiften eller den avgift de kan ha betalat for
resgodsbefordran;

b) personer som pa grund av sjukdom eller
av nagon annan anledning kan antas komma
att fororsaka obehag for medresande. om inte
en hel kupé har reserverats for dem eller kan
stillas till deras forfogande mot betalning. -
Personer som har insjuknat under resan skall
emellertid befordras dtminstone till den nér-
maste station dar det ar mojligt att ge dem
den vird de behover: befordringsavgiften be-
talas tillbaka enligt artikel 25 med avdrag for
vad som beloper pi den tillryggalagda
strickan: 1 forekommande fall giller det-
samnia for resgodsbefordran.
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§ 2. Le transport des personnes atteintes
de maladies contagieuses est régi par les Con-
ventions et réglements internationaux ou, a
défaut, par les lois et réglements de chaque
Etat.

Article 11
Billets

§ 1. Les billets délivrés pour un transport
international doivent porter le sigle CIV. A
titre transitoire, le signe ¢ est admis.

§ 2. Les tarifs internationaux ou les ac-
cords cntre chemins de fer déterminent la
forme et le contenu des billets ainsi que la
langue et les caractéres dans lesquels ils doi-
vent étre imprimés et remplis.

§ 3. Sauf exception prévue par les tarifs
internationaux, les billets dotvent comporter:

a) les gares de départ et de destination;

b) I'itinéraire; si 'emploi de différents iti-
néraires ou moyens de transport est pernus,
cette faculté doit étre mentionnéc:

c) la catégorie de train et la classe de voi-
ture;

d) le prix du transport;

e) le premier jour de validité;

f) la durée de validité.

§ 4. Les carnets de coupons délivrés sur la
base d'un tarif international constituent un
‘billet unique au sens des Régles uniformes.

§ 5. Sauf exception prévue par les tarifs
internationaux, le billet est cessible s’il n’est
pas nominatif et si le voyage n'a pas com-
mencé.

§ 6. Le voyageur doit s assurer, a la récep-
tion du billet, que celui-ci a été établi selon
ses indications.

§ 7. La durée de validité des billets ct lcs
arréts en cours de route sont réglés par les
tarifs internationaux.

Article 12
Droit au transport. Vovageur sans billet va-
lable

§ 1. Dés le commencement du voyage. le
voyageur doit étre muni d'un billet valable: il
doit le conserver pendant tout le cours du
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§ 2. For befordran av personer som lider
av smittsam sjukdom géller internationella
fordrag och reglementen eller, nar sidana
saknas, interna bestimmelser i den berorda
staten,

Artikel 1]
Biljetter

§ 1. Biljetter som utfardas for internatio-
nell befordran skall vara mérkta med forkort-
ningen CIV. Overgingsbevis far teck-
net € anvindas.

§ 2. I de internationella tarifferna eller ge-
nom Overenskommelser mellan jarnvagar be-
stams biljetternas form och innehall samt det
sprik och de skrivtecken som skall anvindas
nér biljetterna trycks och fylls i.

§ 3. Om inte annat anges i de internatio-
nclla tarifferna, skall biljetterna innchélla
uppgift om:

a) avresestationen och bestimmelsesta-
tionen;

b) befordringsvigen: om olika végar cller
fairdmedel fir viljas, skall detta anges;

¢) tigslag och vagnsklass;

d) befordringsavgiften:

e) forsta giltighetsdagen;

) giltighetstiden.

§ 4. Biljetthifien som utfardas enligt en in-
ternationell tarift anses vid tillimpning av de
enhetliga rittsreglerna som en enda biljett.

§ 5. Om inte annat anges 1 de internatio-
nella tarifferna, far en biljett 6verlitas, om
den inte ar utstalld pa en namngiven person
och resan inte har borjat.

§ 6. Nir den resande tar emot biljetten,
skall han foérvissa sig om att den stimmer
Overens med de uppgifter som han har lim-
nat.

§ 7. Om biljettens giltighetstid och om up-
pehall under resan giller bestimmelser i de
internationella tarifferna.

Artikel 12
Rt till befordran. Resande som inte har
giltig biljett.

§ 1. Den resande skall frin resans borjan
vara forsedd med cn giltig biljett. som han
skall bevara under hela resan. Pi begéiran
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voyage et, s'il en est requis. le présenter a
tout agent du chemin de fer chargé du con-
trole et le rendre a la fin du voyage. Les tarifs
internationaux peuvent prévoir des excep-
tions.

§ 2. Les billets ayant subi une modifica-
tion illicite ne sont pas valables et sont retirés
par les agents du chemin de fer chargés du
contrdle.

§ 3. Le voyageur qui ne peut préscntér un
billet valable doit payer, outre le prix du
transport. une surtaxe calculée conformé-
ment aux prescriptions applicables par le
chemin de fer qui exige le paiement de la
surtaxe.

§ 4. Le voyageur qui refuse le paiement
immédiat du prix du transport ou de la sur-
taxe peut étre exclu du transport. Le voya-
geur exclu ne peut exiger que scs bagages
soient mis a sa disposition a une gare autre
que la gare de destination.

Article 13
Réduction de prix pour les enfunts

§ 1. Jusqu'a }'age de cing ans révolus, les
enfants pour lesquels il n’est pas réclamé une
place distincte sont transportés gratuitement
et sans billet.

§ 2. Les enfants agés de plus de cing ans
jusqu'a dix ans révolus et les enfants plus
jeunes pour lesquels une place distincte est
réclamée sont transportés a des prix réduits.
Ceux-ci ne peuvent excéder la moitié des prix
pergus pour les billets d’adultes, sauf en ce
qui concerne les suppléments pergus pour
I"utilisation de certains trains ou de certaines
voitures. sans préjudice de I'arrondissement
des sommes effectué conformément aux pre-
scriptions applicables par le chemin de fer
émectteur du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement
applicable aux prix des billets qui en com-
portent déja une autre par rapport au prix
normal du billet simple.

§ 3. Toutefois, les tarifs internationaux
peuvent prévoir des limites d'age différentes
de celles des §§ | ¢t 2, dans la mesure ol ces
limites ne sont inférieures ni a quat:re ans
révolus, en ce qui concerne la gratuité de
transport visée au § 1, ni a dix ans révolus
dans le cas d’application des prix réduits
visés au § 2.
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skall biljetten visas upp for och vid resans
slut overlamnas till jarnvigstjinsteman som
utfor biljettkontroll. I de internationella tarif-
ferna kan undantag medges frian vad som nu
har sagts.

§ 2. En biljett som har dndrats obehorigen
ar ogiltig och skall tas om hand av den jarn-

“vagstiansteman som utfor biljettkontroll.

§ 3. En resande som inte kan visa upp en
giltig biljett skall férutom befordringsavgiften
betala ett tilligg., som beridknas enligt tillamp-
liga foreskrifter for den jarnvag som kriaver
betalningen av tilligget.

§ 4. En resande som vagrar att genast be-
tala befordringsavgiften eller tilidgget forlorar
ritten till befordran. Om den resande fériorar
ritten till befordran, kan han inte kriva att
hans resgods stélls till hans forfogande pé
nigon annan station an bestimmelsesta-
tionen.

Artikel 13
Prisnedsdtining for barn
§ 1. Barn under fem ar befordras utan av-

gift och biljett, om inte en sarskild plats be-
gars for barnet.

§ 2. Barn mellan fem och tio ar samt barn
under fem ar, for vilka en sarskild plats be-
gérs, befordras till nedsatt avgift. Denna av-
gift far inte 6verstiga halften av avgiften for
vuxna, utom nar det dr fraga om tilliggsavgift
for fird med vissa tag eller i vissa vagnar och
om sidan avrundning av belopp som sker
enligt tillimpliga foreskrifter for den jarnvag
som utfardar biljetten.

Denna prisnedsittning behover inte tillam-
pas pé biljettavgifter som redan ir nedsatta i
forhillande till den ordinarie avgiften for en-
kel biljett.

§ 3. ldeinternationella tarifferna far dock
foreskrivas andra aldersgrianser 4n de som
anges i §§ 1 och 2, i den man maximidldern
inte sitts lagre 4n fyra ir for avgiftsfri beford-
ran enligt § 1 och tio ar for nedsittning enligt
§ 2.
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Article 14
Occupation des places

§ 1. L’occupation, I'attribution et la réser-
vation des places dans les trains sont réglées
par les prescriptions applicables par le che-
min de fer.

§ 2. Dans les conditions fixées par les ta-
rifs internationaux. le voyageur peut utiliser
une place d'une classe supérieure ou un train
d’une catégorie de prix supérieure a celles
mentionnées sur le billet ou faire modifier
I'itinéraire.

Article 15
Introduction de colis @ main et d'animaux
dans les voitures

§ 1. Le voyageur peut prendre gratuite-
ment avec lui dans les voitures des objets
faciles & porter (colis a main).

Chaque voyageur ne dispose pour ses colis
a main que de 'espace situé au-dessus et en
dessous de la place qu’il occupe, ou d'un
autre espace correspondant lorsque les voi-
tures sont d’un type spécial, notamment lors-
qu'elles comportent une soute a bagages.

§ 2. Ne peuvent étre introduits dans les
voitures:

a) les matiéres et objets exclus du trans-
port comme bagages en vertu de l'article
18 ¢). sauf exception prévue par les disposi-
tions complémentaires ou les tarifs;

b) les objets de nature & géner ou & incom-
moder les voyageurs ou a causer un dom-
mage:

c) les objets que les prescriptions des
douanes ou d’autres autorités administratives
ne permettent pas d’introduire dans les voi-
tures;

d) les animaux vivants, sauf exception
prévue par les dispositions complémentaires
ou les tarif’s.

§ 3. Les tarifs internationaux pzuvent pré-
voir 4 quelles conditions les objets introduits
dans les voitures en contravention aux §% 1
et 2 b) sont néanmoins transportés comme
colis 4 main ou comme bagages.

§ 4. Le chemin de fer a le droit de s’as-
surer, en présence du voyageur. de la nature
des objets introduits dans les voitures, en cas
de présomption grave de contravention au
§ 2 a}, b) et d). S’il n"est pas possible d'iden-
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Artikel 14
Ratt till plats

§ 1. I fraga om markering, anvisning och
forbestallning av platser i tig giller de fore-
skrifter som tillimpas av den berérda jarnvi-
gen.

§ 2. Pa de villkor som faststills i de inter-
nationella tarifferna far en resande utnyttja
plats i en hogre vagnsklass eller i tig i en hog-
re prisklass 4n som anges i biljetten eller 1ata
andra firdvigen.

Artikel 15

Rditt att medfora handresgods och djur i per-
sonvagnar

§ 1. Den resande far i en personvagn av-
giftsfritt ta med sig foremal som litt kan béras
(handresgods).

For sitt handresgods far den resande bara
ta i ansprak utrymmet ovanfdr och under sin
sittplats, eller annat motsvarande utrymme i
vagnar av sirskild typ, t.ex. vagnar som ir
forsedda med bagagerum.

§ 2. Detirforbjudet att i en personvagn ta
med:

a) dmnen cller foremal som enligt artikel
18 inte fir befordras som inskrivet resgods,
om inte undantag medges i tilliggsbestim-
melser eller tariffer,

b) foremél som kan medféra obehag eller
besviir for de resande eller kan orsaka skada,

“¢) foremal som enligt foreskrift av tull-
myndigheter eller andra foérvaltningsmyn-
digheter inte far medforas i personvagn,

d) levande djur, om inte undantag medges
i tilliggsbestammelser eller tariffer.

§ 3. I de internationella tarifferna kan fo-
reskrivas pa vilka villkor féremél som har
medforts i en personvagn i strid med § 1 eller
§ 2 b) dndé befordras som handresgods eller
som inskrivet resgods.

§ 4. Vid grundad misstanke om ¢$vertri-
delse av § 2 a), b) eller d) far jarnvigen i den
resandes nirvaro forvissa sig om beskaffen-
heten av féremél som har medforts i person-
vagnen. Om dect inte kan faststillas vilken
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tifier le voyageur qui a pris avec lui les objets
soumis a vérification, le chemin de fer effec-
tue celle-ci en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer. |

§ 5. La surveillance des objets et des ani-
maux que le voyageur prend avec iui dans la
voiture lui incombe, sauf quand il ne peut
I’exercer du fait qu’il se trouve dans une voi-
ture du type spécial visé au § 1.

§ 6. Le voyageur est responsable de tout
dommage causé par les objets ou les animaux
qu’il prend avec lui dans la voiture, a moins
qu’il ne prouve que le dommage a été causé
par une faute du chemin de fer, par une faute
d’un tiers ou par des circonstances que le
voyageur ne pouvait pas éviter et aux consé-
quences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Cette disposition n’affecte pas la responsa-
bilité qui peut incomber au chemin de fer en
vertu de I'article 26.

Article 16

Correspondance manquée. Suppression de
trains

§ 1. Lorsque par suite du retard d’un train
la correspondance avec un autre train est
manquée ou lorsqu’un train est supprimé sur
tout ou partie de son parcours et que le voya-
geur veut continuer son voyage, le chemin de
fer doit acheminer le voyageur avec ses colis

a4 main et ses bagages, dans la mesure du

possible et sans aucuné surtaxe, par un train
se dirigeant vers la méme gare de destination,
par la méme ligne ou par une autre ligne
relevant des chemins de fer participant a
litinéraire de transport primitif, de fagon a
permettre au voyageur d’arriver a destination
avec le moindre retard.

§ 2..Le chemin de fer doit, s’il y a lieu,
certifier sur le billet que la:correspondance a
été manquée ou le train supprimé, prolonger
la validité du billet dans la mesure nécessaire
et le rendre valable pour le nouvel itinéraire,
pour une classe supérieure ou pour un train
d’une catégorie de prix supérieure. Toute-
fois, les tarifs ou les horaires peuvent exclure
I'utilisation de certains trains.
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resande som har medfort det foremal som
skall undersokas, far jirnvigen utfora under-
sokningen i nirvaro av tva vittnen som inte ir
knutna till jirnvigen.

§ 5. Det aligger den resande att ha uppsikt
over foremal och djur som han medfér i en
personvagn utom nér han ir ur stand att ut-
Ova sdadan uppsikt till f6ljd av att han firdas i
en vagn av sddan sirskild typ som avsesi § I.

§ 6. Den resande ir ansvarig for skada
som orsakas av foremal eller djur som han
medfor i en personvagn, om han inte visar att
skadan beror pa fel eller férsummelse fran
jarnvégens eller tredje mans sida eller pd na-
gon omstindighet som den resande inte kun-
de undgi eller forebygga foljderna av.

Denna bestimmelse inverkar inte pa jarn-
vagens ansvarighet enligt artikel 26.

Artikel 16
Utebliven taganslutning. Tadginstillelse

§ 1. Om anslutning till ett annat tag inte
har kommit till stind péd grund av att ett tig
har forsenats eller har stallts in pa hela eller
del av dess firdstricka, skall jarnvigen, om
den resande vill fortsitta resan, i den man
detta dr mdjligt befordra honom samt hans
handresgods och inskrivna resgods vidare
utan tilliggsavgift. Befordringen skall ske
med ett annat tdg, som gar mot samma be-
stimmelsestation pa samma linje eller pa en
annan linje som trafikeras av nigon av de
jarnvigar som deltar i trafiken pd den ur-
sprungliga befordringsvigen och som gor det
mojligt for den resande att nd sitt resmal med
minsta forsening.

§ 2. Jarnvéagen skall i forekommande fall
anteckna den uteblivna anslutningen eller
taginstillelsen pa biljetten, forlinga biljettens
giltighetstid om det behovs och géra den gil-
tig for den nya resviigen, for en hogre vagns-
klass eller for tig i en hogre prisklass. I tariff
eller tidtabell kan dock anges att vissa tag
inte far anvindas.
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Chapitre 11
Transport de bagages

Article 17
Objets admis

§ 1. Sont admis au transport comme ba-
gages les objets affectés a des buts de voyage
contenus dans des malles, paniers, valises,
sacs de voyage ct autres emballages de ce
genre, ainsi que les emballages eux-mémes.

§ 2. Les tarifs internationaux peuvent ad-
mettre sous certaines conditions, comme ba-
gages, des animaux et des objets non visés au
§ 1, notamment des véhicules automobiles
accompagnés remis au transport avec ou sans
remorque.

§ 3. Les tarifs ou les horaires peuvent ex-
clure ou limiter le transport de bagages dans
certains trains ou certaines catégories de
trains.

Article 18
Objets exclus

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les objets dont le transport est interdit,
ne fit-ce que sur l'un des territoires a par-
courir par les bagages;

b) les objets dont le transport est réservé a
I’administration des postes, ne filt-ce que sur
I'un de territoires a parcourir par les bagages;

¢) les marchandises destinées au com-
merce;

d) les objcts encombrants ou d'une masse
excessive;

e) les matiéres ¢t objets dangereux, no-
tamment les armes chargées, les matieres et
objets explosibles ou inflammables, les ma-
tieres comburantes, toxiques, radioactives
ou corrosives ainsi que les matiéres répug-
nantes ou infectieuscs: les tarifs internatio-
naux peuvent admettre sous condition,
comme bagages, certains de ces matiéres et
objets.

Article 19
Enregistrement et transport des bagages

§ 1. L’enregistrement des bagages n'a lieu
que sur la présentation des billets valables au

Kapitel 11
Befordran av inskrivet resgods

Artikel 17
Foremdl som befordras

§ 1. Som inskrivet resgods befordras fore-
mal, som dr avsedda for reseindamal och
som forvaras i koffert, korg, vaska, fardsick
eller nagon annan sddan forpackning, samt
sjilva forpackningen.

§ 2. I de internationella tarifferna kan un-
der sirskilda villkor medges befordran som
inskrivet resgods av djur och av féremal som
inte avses under § 1, sdsom av motorfordon
med eller utan sldpvagn som ir atféljda av
forare.

§ 3. I tarifferna eller tidtabellerna kan
anges undantag eller inskrinkning i friga om
befordran av inskrivet resgods med vissa tag
eller tagslag.

Artikel 18
Foremdl som inte befordras

Som inskrivet resgods befordras inte:

a) féremdl vars befordran ar férbjuden,
dven om detta ar fallet endast inom ett av de
omriden genom vilka befordringen skulle ha
agt rum; :

b) foremal vars befordran ar forbehillen
postverket, dven om detta dr fallet endast
inom ctt av de omriden genom vilka beford-
ringen skulle ha 4gt rum;

¢) handelsvaror;

d) féremal som dr skrymmande eller har
hog vikt:

e) farliga dmnen eller foremdl, sasom lad-
dade skjutvapen, explosiva eller lattantiandli-
ga dmnen eller foremadl, sjalvantindliga, gif-
tiga, radioaktiva eller fritande dmnen, samt
amnen som dr vamjeliga eller smittofarliga: i
de internationella tarifferna kan befordran
som inskrivet resgods av vissa av de nimnda
amnena och féreméalen medges pa sarskilda
villkor.

Artikel 19

Inskrivning av resgods och befordran av det-
ta

§ 1. Inskrivning av resgods sker endast
mot foreteende av en biljett som giller minst
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moins jusqu'a la destination des bagages et
pour l'itinéraire mentionné sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itiné-
raires, ou si le lieu de destination est desservi
par plusieurs gares, le voyageur doit indiquer
exactement Yitinéraire a suivre ou la gare
pour laquelle I'enregistrement dott avoir lieu.
Le chemin de fer ne répond pas des consé-
quences de I'inobservation de cette disposi-
tion par le voyageur.

§ 2. Si les tarifs le prévoient, le voyageur
peut, pendant la durée de validité du billet,
faire enregistrer des bagages pour le parcours
total ou pour des fractions quelconques de'ce
parcours.

§ 3. Les tarifs déterminent si et dans
quelles conditions des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation de bil-
lets ou pour un itinéraire autre que celui men-
tionné sur le billet présenté. Lorsque les ta-
rifs prévoient que des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation de bil-
lets, les dispositions des Regles uniformes
fixant les droits et obligations du veyageur
relatifs & ses bagages s appliquent par analo-
gie a I'expéditeur de bagages.

§ 4. Le prix du transport des bagages doit
étre payé lors de I'enregistrement.

§ 5. Pour le surplus, les formalités d’enre-
gistrement des bagages sont déterminées par
les prescriptions en vigeur a la gare chargée
de I'enregistrement.

§ 6. Le voyageur peut indiquer, confor-
mément aux prescriptions en vigueur a la
gare chargée de 1'enregistrement, le train par
lequel ses bagages doivent étre expédiés. Si
le voyageur n’use pas de cette faculté, I’ache-
minement a lieu par le premier train appro-
prié.

Si les bagages doivent étre transbordés
dans une gare de correspondance, le trans-
port doit avoir lieu par le premier train assu-
rant le transport régulier de bagages.

L'acheminement des bagages ne peut avoir
licu dans les conditions indiquées ci-dessus
que si les formalités exigées au départ ou en
cours de route par les douanes ou d'autres
autorités administratives ne s’y opposent
pas.
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till resgodsets bestimmelsestation och endast
for den viig som anges pa biljetten.

Om biljetten giller for flera végar eller om
flera stationer kan komma i fraga pa bestam-
melseorten, skall den resande noggrant ange
befordringsvigen eller den station till vilken
resgodset skall inskrivas. Jarnvigen svarar
inte for foljderna av att den resande inte iakt-
tar denna foreskrift.

§ 2. Om det medges i tarifferna, fir den
resande under biljettens giltighetstid lata in-
skriva resgods antingen for hela strickan el-
ler for vilken del som helst av strackan.

§ 3. ltarifferna anges om och pa vilka vill-
kor som resgods tas emot till befordran utan
att biljett foretes eller for nagon annan stréc-
ka &n som anges i den foretedda biljetten. Om
det i tarifferna medges att resgods tas emot
till befordran utan att biljett foretes, har vad
som foreskrivs i de enhetliga rittsreglerna om
de resandes rittigheter och skyldigheter i fra-
ga om resgodset motsvarande tillimpning pa
avsidndaren av resgodset.

§ 4. Resgodsavgiften skall erliggas vid in-
skrivningen.

§ 5. I6vrigt tillampas vid inskrivningen av
resgods de bestimmelser som géiller pa den
station dér inskrivningen ager rum.

§ 6. Den resande far, i enlighet med de
bestimmelser som giller p& den station dar
inskrivningen dger rum, ange med vilket tag
hans resgods skall sidndas. Om han inte ut-
nyttjar denna ritt, befordras resgodset med
forsta lampliga tag.

Om resgodset maste lastas om vid en an--
slutningsstation, skall befordringen fortsitta
med nista resgodsforande tag.

Vad som har sagts ovan om befordran av
resgods ar tillimpligt endast om hinder inte
moéter med hénsyn till de atgarder som tull-
myndigheter eller andra forvaltningsmyn-
digheter kréaver fore eller under befordringen. -
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Article 20
Bulletin de bagages

§ 1. Lors de I’enregistrement des bagages,
il est délivré un bulletin au voyageur.

§ 2. Les bulletins de bagages délivrés
pour un transport international doivent
porter le sigle CIV. A titre lr.ansuonre le
signe § est admis.

§ 3. Les tarif internationaux ou les ac-
cords entre chemins de fer déterminent la
forme et le contenu des bulletins de bagages,
ainsi que la langue et les caractéres dans les-
quels ils doivent étre imprimés et remplis.

§ 4. Sauf exception prévue par les tarifs
internationaux, les bulletins doivent com-
porter:

a) les gares de départ et de destination;

b) I'itinéraire;

¢) le jour de la remise et le train par lequel
les bagages doivent étre expédiés;

d) le nombre des voyageurs;

e) le nombre et la masse des colis;

f) le prix du transport et les autres frais.

§ 5. Le voyageur doit s'assurer, a la ré-
ception du bulletin de bagages, que celui-ci a
été établi selon ses indications.

Article 21

Etat, conditionnement, emballage et mar-
quage des bagages

§ 1. Les colis dont I'état ou le condition-
nement est défectueux ou I’embaliage insuffi-
sant ou qui présentent des signes manifestes
d’avaries peuvent étre refusés par le chemin
de fer. Si néanmoins celui-ci les accepte, il
peut apporter une mention appropriée sur le
bulletin de bagages. L’acceptation par le
voyageur du bulletin de bagages portant une
telle mention est considérée comme preuve
que le voyageur a reconnu l'exactitude de
cette mention.

§ 2. Le voyageur doit indiquer sur chaque
colis, en un endroit bien visible, dans des
conditions de fixit€ suffisantes. d'une ma-
niére claire et de fagon indélébile ne permet-
tant aucune confusion :

a) son nom et son adresse,

b) la gare et le pays de destination.
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Artikel 20
Resgodsbevis

§ 1. Nar resgods skrivs in, skall ett res-
godsbevis ldmnas till den resande.

§ 2. Ett resgodsbevis som utfirdas {or in-
ternationell befordran skall vara markt med
forkortningen CIV. Overgéngsvis far tecknet
@ anvindas.

§ 3. I de internationella tarifferna eller ge-
nom $verenskommelser mellan jairnvagar be-
stims resgodsbevisens form och innehéll
samt det sprak och de skrivtecken som skall

- anvindas ndr bevisen trycks och fylls i.

§ 4. Om inte annat anges i de internatio-
nella tarifferna, skall ett resgodsbevis inne-
hélla uppgift om:

a) inlamningsstationen och bestammelse-
stationen;

b) befordringsvigen:

c) inlimningsdagen och det tig med vilket
resgodset skall befordras;

d) antal resande;

e) antal kollin och deras vikt;

f) resgodsavgiften och andra Kostnader.

§ 5. Nar den resande tar emot resgods-
beviset, skall han férvissa sig om att det
stimmer dverens med de uppgifter som han
har lamnat.

Artikel 21

Resgodsets tillstand, beskaffenhet, forpack-
ning och mdrkning

§ 1. Jarnvagen kan vigra att ta emot res-
gods, vars tillstind eller beskaffenhet ar otill-
fredsstillande eller som ar otilirdckligt for-
packat eller visar tydliga tecken pa att vara
skadat. Om jarnvigen dnda tar emot resgod-
set, far jirnviagen anteckna forhallandet pa
resgodsbeviset. Om en resande tar emot ett

“resgodsbevis med en sidan anteckning, anses

detta som bevis for att han har erkant anteck-
ningens riktighet.

& 2. Den resande skall pa varje kolli pa val
synlig plats ange foljande uppgifter pa ett sitt
som ér tillrackligt hallbart, som ar tydligt och
outplanligt och som utesluter varje forvix-
ling:

a) sitt namn och sin adress,

b) bestimmelsestationen och bestimmel-
selandet.
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Les indications périmées doivent étre ren-
dues illisibles ou enlevées par le voyageur.

Le chemin de fer peut refuser les colis ne
portant pas les indications prescrites.

Article 22

Responsabilité du voyageur. Vérification.
Surtaxe

§ 1. Le voyageur est responsable de
toutes les conséquences de I'inobservation
des articles 17, 18 et 21, § 2.

§ 2. Le chemin de fer a le droit, en cas de
présomption grave de contravention, de véri-
fier si le contenu des bagages répond aux
prescriptions lorsque les lois et réglements de
I'Etat ot la vérification doit avoir lieu ne
I'interdisent pas. Le voyageur doit étre invité
a assister a la vérification. S’il ne se présente
pas ou s’il ne peut étre atteint, la vérification
doit se faire en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer.

§ 3. Si une infraction est constatée, le
voyageur doit payer les frais occasionnés par
la vérification.

En cas d’infraction aux articles 17 et 18, le
chemin de fer peut percevoir une surtaxe
fixée par les tarifs internationaux, sans préju-
dice du paiment de la différence du prix de
transport et d’une indemnité pour le dom-
mage éventuel.

Article 23
Livraison

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre
remise du bulletin de bagages et, le cas
échéant, contre paiement des frais qui grév-
ent I'envoi. Le chemin de fer a le droit, sans y
étre tenu, de vérifier si le détenteur du bulle-
tin a qualité pour prendre livraison.

§ 2. Sont assimilés a la livraison au déten-
teur du bulletin, lorsqu’ils sont effectués con-

formément aux prescriptions-en vigueur a la

gare chargée de la livraison:

a) la remise des bagages aux autorités de
douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expé-
dition ou dans leurs entrepoéts, lorsque ceux-
ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin
de fer:

b) le fait de confier des animaux vivants a
un tiers.
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Den resande skall gora oldslig eller avlags-
na en markning som inte langre ar aktuell.

Jarnviagen kan vigra att ta emot kollin som
saknar foreskriven mérkning.

Artikel 22

Resandens ansvarighet. Undersékning. Till-
laggsavgifter

§ 1. Den resande ar ansvarig for alla f6lj-
der av att bestimmelserna i artiklarna 17 och
18 samt artikel 21 § 2 inte har iakttagits.

§ 2. Jarnvigen far undersoka om resgod-
sets innehall 4r i overensstimmelse med vad
som har foreskrivits, om det finns grundad
anledning att misstinka en 6vertridelse och
undersokningen inte ar forbjuden enligt be-
stammelserna i den stat dar undersékningen
avses dga rum. Den resande skall anmodas
att nérvara vid undersékningen. Om han inte
infinner sig eller inte kan nés, skall undersék-
ningen goras i nirvaro av tva vittnen som inte
ar knutna till jirnvagen.

§ 3. Omdet visar sig att gillande foreskrif-
ter har Gvertritts, ar den resande skyldig att
betala kostnaderna fér undersékningen.

Vid overtriadelse av artiklarna 17 och 18 far
jarnvagen ta ut en tilliggsavgift som bestims
i de internationella tarifferna, utan att detta
inverkar pd jirnvigens ritt till betalning av
vad som fattas av den befordringsavgift som
ratteligen skulle ha utgétt eller pa ritten till
ersittning for eventuell skada.

Artikel 23
Utlamning

§ 1. Inskrivet resgods limnas ut mot att
resgodsbeviset limnas tillbaka och att. i fére-
kommande fall, den avgift som beléper pd
sandningen betalas. Jarnvigen ar berittigad
men inte skyldig att préva, om innehavaren
av resgodsbeviset har ritt att fa ut resgodset.

§ 2. Med utlamning till resgodsbevisets in-
nehavare jamstills overlimnande i enlighet
med de foreskrifter som giller pd den station
dar utlamning skall ske

a) av resgodset till en myndighet som har
hand om frigor om tullar eller andra inférsel-
avgifter i en sidan tjanste- eller lagerlokal
som anvinds av myndigheten och som inte
star under jarnviagens uppsikt;

b) av levande djur till tredje man fér forva-
ring.
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§ 3. Le détenteur du bulletin peut de-
mander au service de livraison de la gare de
destination la livraison des bagages aussitdt
que s’'est écoulé, aprés I'arrivée du train par
lequel les bagages devaient étre transportés,
le temps nécessaire pour la mise & disposition
ainsi que, le cas échéant, pour I’accomplisse-
ment des formalités cxigées par les douanes
ou d’autres autorités administratives.

§ 4. A défaut de remise du bulletin, le che-
min de fer n’est tenu de livrer les bagages
qu'a celui qui justifie de son droit; si cette
justification semble insuffisante, le chemin de
fer peut cxiger une caution.

§ 5. Les bagages sont livrés a la gare pour
laquelle ils ont é1é enregistrés. Toutefois, a la
demande du détenteur du bulletin faite en
temps utile, si les circonstances le: permettent
et si les prescriptions des douanes ou
d’autres autorités administratives ne s’y op-
posent pas, les bagages peuvent étre restitués
a la gare de départ ou livrés a un2 gare inter-
médiaire contre remise du bulletin de bagages
et, en outre, si les tarifs [‘exigent, contre
présentation du billet.

§ 6. Le détenteur du bulletin auquel les
bagages ne sont pas livrés conformément au
§ 3 peut exiger la constatation, sur le bulletin,
du jour et de I'heure auxquels il a demandé la
livraison.

§ 7. S’il en est requis par l'ayant droit, le
chemin de fer doit procéder en sa présence a
la vérification des bagages. en vue de con-
stater un dommage allégué. L'ayant droit
peut refuser la réception des bagages. si le
chemin de fer ne donne pas suite a4 sa de-
mande.

§ 8. Pour le surplus, la livraison des ba-
gages est effectuée conformément aux pre-
scriptions en vigueur a la gare chargée de la
livraison.

Chapitre I
Dispositions communes au transport de voya-
geurs et de bagages
Article 24
Accomplissement des formalités administra-
tives

Le voyageur doit se conformer aux pre-

scriptions des douanes ou d'autres autorités
administratives, tant en ce qui concerne sa
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§ 3. Nir det tdg med vilket resgodset
borde ha befordrats har kommit fram. kan
innehavaren av resgodsbeviset begira att res-
godset limnas ut pa bestimmelsestationens
utlimningsstille, s& snart den tid har gatt som
behovs for att resgodset skall kunna hallas
tillgdngligt och, | forekommande fall, behand-
las av tullmyndigheter eller andra férvalt-
ningsmyndigheter. '

§ 4. Om inte resgodsbeviset limnas tillba-
ka, behover jirnvigen inte lamna ut resgod-
set till ndgon annan in den som bevisar att
han har ritt till godset. Om bevisningen fore-
faller otilliracklig, far jarnvigen fordra att si-
kerhet stills.

§ 5. Resgodset skall limnas ut pa den sta-
tion till vilken det har skrivits in. Om inneha-
varen av resgodsbeviset i god tid begir det,
om forhillandena medger det och om inte
tullmyndigheters eller andra forvaltnings-
myndigheters foreskrifter lagger hinder i vé-
gen, far resgodset limnas tillbaka pd inldm-
ningsstationen eller limnas ut pa en station
under vagen mot att resgodsbeviset lamnas
tillbaka och att, om detta foreskrivs i tarif-
ferna, biljetten visas upp.

§ 6. Om innchavaren av resgodsbeviset
inte har fatt resgodset utlimnat till sig enligt
§ 3. har han ritt att pa resgodsbeviset fa teck-
nat intyg om den dag och dct klockslag d&
han begirde utlimning.

§ 7. Jarnvégen ir skyldig att pé begéiiran av
den berattigade 1 hans ndrvaro undersoka res-
godset for att faststilla om en péstadd skada
foreligger. Den berittigade far vagra att ta
emot resgodset, om jarnvigen inte efterkom-
mer hans begiran.

§ 8. I6vrigt sker utlimningen av resgodset
enligt de bestimmelser som giller pd utlim-
ningsstationen.

Kapitel 111
Gemensamma bestéimmelser for befordran av
resande och befordran av inskrivet resgods

Artikel 24
Fullgorande av forvaitningsmyndigheters (-
reskrifter

Den resande ar skyldig att folja de f6re-
skrifter som meddelas av tullmyndigheter el-
ler andra forvaltningsmyndigheter saviil i fra-



LU 1984/85:17

personne et les animaux qu’il prend avec lui
que la visite de ses colis a main et bagages. Il
doit assister a cette visite, sauf exception pré-

vue par les lois et réglements de chaque Etat.’

Le chemin de fer n'est pas responsable, a
I'égard du voyageur, du dommage résuitant
du fait que le voyageur ne tient pas compte de
ces obligations.

Article 25
Remboursement, restitution et paiement sup-
plémentaire

§ 1. Le prix de transport est remboursé en
totalité ou en partle lorsque:

a) le billet n’a pas été utilisé ou la é1é
partiellement;

b) par suite du manque de place, le billet a
été utilisé dans une classe ou un train d’une
catégorie de prix inférieure a celles mention-
nées sur le billet;

c) les bagages ont été retirés a la gare de
départ ou livrés a une gare intermédiaire.

§ 2. Les tarifs internationaux fixent les
pieces et attestations a produire a I’appui de
la demande de remboursement, les montants
a rembourser, ainsi que les taxes a en dé-
duire.

Dans des cas déterminés, ces tarifs peu-
vent exclure le remboursement du prix de
transport ou le subordonner a certaines con-
ditions.

§ 3. Toute demande de remboursement
fondée sur les paragraphes précédents et I'ar-
ticle 10, § 1, b) est irrecevable si elle n'a pas
été présentée au chemin de fer dans les six
mois. Le délai commence a courir, pour les
billets, du jour suivant I'expiration de leur
validité et, pour les bulletins de bagages. du
jour de leur émission.

§ 4. En cas d’application irréguliére d’un
tarif ou d’erreur dans le calcul ou la percep-
tion du prix de transport et d'autres frais, le
trop-pergu n'est restitué par le chemin de fer
ou le moins-pergu versé a celui-ci que si la
différence excéde 1 unité de compte par billet
ou par bulletin de bagages.

§ 5. Pour le calcul du trop-pergu ou du
moins-pergu. il convient d'appliquer le cours
du change officiel du jour ol le prix de trans-
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ga om hans person och de djur han har med
sig som i friga om undersékning av hans
handresgods och inskrivna resgods. Han
skall ndrvara vid en saddan unders6kning, om
inte undantag medges i de tillimpliga natio-
nella bestimmelserna. Jarnvagen ar inte an-
svarig gentemot den resande for skada som
uppkommer till f6ljd av att den resande inte
fullgor dessa skyldigheter.

Artikel 25
/{lerhelalning och tillaggsbetalning

§ 1. Befordringsavgiften skall betalas till-
baka helt eller delvis. om

a) biljetten inte har utnyttjats eller bara har
utnyttjats delvis;

b) biljetten pé grund av platsbrist har ut-
nyttjats i en ligre vagnsklass eller for ett tig i
en lagre prisklass dan vad som anges i biljet-
ten;

c) inskrivet resgods har tagits tilibaka pa
inlamningsstationen eller lamnats ut pa en
station under vigen.

§ 2. I de internationella tarifferna bestims
vilka handlingar och intyg som skall foretes
till stod for en begidran om aterbetalning,
vilka belopp som skall betalas tillbaka och de
avgifter som skall dras av.

For sarskilt angivna fall kan i tarifferna
foreskrivas att befordringsavgiften inte skall
betalas tillbaka eller betalas tillbaka endast
pé vissa villkor.

§ 3. Ratten till iterbetalning enligt §§ 1
och 2 eller enligt artikel 10 § 1 b) gér forlorad,
om krav inte har framstillts hos jirnvigen
inom sex manader. Denna frist riiknas, i friga
om biljetter. fran dagen efter den dag da bil-
jettens giltighetstid gick ut och, i friga om
resgodsbevis, fran den dag da beviset utfir-
dades.

§ 4. Om en tariff har tillimpats oriktigt el-
ler nagot fel har gjorts nir en befordringsav-
gift eller nagot annat belopp har beriknats
eller uppburits, skall jarnvagen inte betala
tillbaka vad som har betalats fér mycket eller
kriava vad som har betalats for litet, om skill-
naden inte dverstiger en berikningsenhet for
varje biljett eller resgodsbevis.

§ 5. Nar ett belopp for dterbetalning eller
tillaggsbetalning beriknas. bor den officiella
vixelkurs tillimpas som gillde den dag da
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port a été pergu. Si le paiement cn est effec-
tué dans une monnaie autre que la monnaie
de perception, le cours applicable est celui du
jour ol ce paiement a lieu.

§ 6. Dans tous les cas non prévus par cet
article et a défaut d’accords entre les chemins
de fer, les prescriptions en vigueur dans
I'Etat de départ sont applicables.

TITRE 111 ,
RESPONSABILITE

Chapitre I
Responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs

Article 26 _
Fondement de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
dommage résultant de la mort, des blessures
ou de toute autre atteinte i I'intégrité physi-
que ou mentale d’un voyageur causées par un
accident en relation avec [’exploitation ferro-
viaire survenu pendant que le voyageur sé-
journe dans les véhicules, qu’il y entre ou
qui’il en sort.

Le chemin de fer est, en outre, responsable
du dommage résultant de la perte totale ou
partielle ou de I'avarie des objets que le voya-
geur victime d’un tel accident avait, soit sur
lui, soit avec lui comme colis 4 main, y com-
pris les animaux.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité: :

a) si I'accident a été causé par des circon-
stances extérieures a l'exploitation que le

chemin de fer, en dépit de la diligence requise -

d’aprés les particularités de I'espéce, ne pou-
vait pas éviter et aux conséquences des-
quelles il ne pouvait pas obvier;

b) en tout ou en partie, dans la mesure ol
I’accident est da a4 une faute du voyageur ou a
un comportement de celui-ci qui n’est pas
conforme a la conduite normale des voya-
geurs;

¢) si 'accident est di au comportement
d’un tiers que le chemin de fer, en dépit de la
diligence requise d’aprés les particularités de
I’espéce, ne pouvait pas éviter et aux consé-
quences duquel il ne pouvait pas obvier; si la
responsabilité du chemin de fer n'est pas ex-
clue de ce fait, il répond pour le tcut dans les
limites des Régles uniformes et sans préju-
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befordringsavgiften togs ut. Om beloppet be-
talas i ndgot annat myntslag dn det i vilket
avgiften togs ut, tillimpas kursen for den dag
da betalningen sker.

§ 6. 1de fall som inte avses i denna artikel
och inte omfattas av ndgon 6verenskommelse
mellan jarnvigarna tillimpas avresestatens
bestimmelser. '

AVDELNING III

ANSVARIGHET

Kapitel 1

Jarnviigens ansvarighet i fall di resande dodas
eller skadas

Artikel 26

Forutsattningarna fér ansvarighet
. : arg

§ 1. Jarnvégen ar ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att resande dodas
eller tillffogas kroppsskada eller annars ut-
sétts for kroppsligt eller sjalsligt men genom
en olyckshindelsc som har samband med
jérnvégsdriften och som intraffar medan den
resande uppehdller sig i ett jirnvigsfordon
eller stiger pa eller av ett sddant fordon.

Jarnviagen ar dessutom ansvarig for full-
standig eller partiell forlust av eller skada pa
ett foremal som en resande som skadas ge-
nom en sadan olyckshindelse bar pa sig eller
hade med sig som handresgods, déri inbegri-
pet djur.

§ 2. Jarnviagen ar fri frin denna ansvarig-
het,

a) om olyckshdndelsen har orsakats av
omstindigheter som inte kan héanforas till
sjdlva jarnvagsdriften och som jirnvigen inte
hade kunnat undga eller férebygga f6ljderna
av. dven om den hade iakttagit den omsorg
som forhallandena hade pikallat:

b) helt eller delvis, i den utstrickning som
olyckshindelsen beror pé fel eller forsum-
melse av den resande eller pi ett beteende av
denne som avviker frin resandes normala be-
teende;

¢) om olyckshindelsen beror pa ett sidant
beteende av tredje man som jarnvégen inte
hade kunnat undgd eller férebygga féljderna
av, dven om den hade iakttagit den omsorg
som forhallandena hade pakallat: 4r enligt
vad som nu har sagts ansvarighet for jarnvi-
gen inte utesluten, svarar jarnviagen for hela
skadan inom de grinser som anges i de enhet- .
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dice de son recours éventuel contre le tiers.

§ 3. Les Reégles uniformes n'affectent pas
la responsabilité qui peut incomber au che-
min de fer pour les cas non prévus au § 1.

§ 4. Le chemin de fer responsable au sens
de ce chapitre est celui qui, d'apres la liste
des lignes prévue aux articles 3 ct 10 de la
Convention, exploite la ligne sur laquelle
I'accident s est produit. Si d'apres cette liste.
il y a coexploitation par deux chemins de fer,
chacun d’eux est responsable.

Article 27
Dommages-intéréts en cas de mort

§ 1. Encas de mort du voyageur, les dom-
mages-intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires consécutifs au
décés, notamment ceux du transport du
corps, d’inhumation et d’incinération;

b) si la mort n’est pas survenue immédia-
tement, les dommages-intéréts prévus a I’ar-
ticle 28.

§ 2. Si, par la mort du voyageur, des per-
sonnes envers lesquelles il avait ou aurait eu
4 I'avenir une obligation alimentaire, ¢n vertu
de la loi. sont privées de leur soutien, il y a
également lieu de les indemniser de cctte
perte. L'action en dommages-intéréts des
personnes dont le voyageur assumait U'entre-
tien sans y étre tenu par la loi reste soumise
au droit national.

Article 28
Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre at-
teinte a l'intégrité physique ou mentale du
voyageur, les dommages-intéréts compren-
nent:

a) les frais nécessaircs, notamment ceux
de traitement et de transport:

b) la réparation du préjudice causé, soit
par I'incapacité de travail totale ou partielle,
soit par I'accroissement des besoins.
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liga rittsreglerna men utan inskrinkning i den
ratt till dterkrav som jirnviigen kan ha mot
tredje man.

§ 3. De enhctliga rittsreglerna inverkar
inte pa den ansvarighet som Kan avila jirnvi-
gen i andra fall 4n de som avsesi§ 1.

§ 4. Med ansvarig jarnviig forstds 1 detta
kapitel den jirnvig som. enligt den lista over
linjer som avses i artiklarna 3 och 10 i sjiilva
fordraget, trafikerar den linje péi vilken
olyckshdndelsen intriffade. Om det enligt
denna lista foreligger samtrafik av tvi jarnvi-
gar, dr var och en av dessa jirnvigar ansva-
rig.

Artikel 27
Ersdttning vid dodsfall

§ 1. Om en resande dodas, skall ersitt-
ningen omfatta:

a) de nédvandiga kostnader som féranleds
av dodsfallet, sirskilt kostnaderna {or trans-
port av kvarlevorna, begravning och eldbe-
gangelse:

b) om doden inte har intritfat omedelbart,
de ersittningsposter som anges i artikel 28.

§ 2. Om genom den resandes dod négon.
mot vilken den déde var eller i tramtiden
skulle ha blivit underhéllsskyldig enligt lag.
kommer att berovas sitt underhéll, skall er-
sattning ocksd ldmnas for denna férlust. |
fraga om ersittningskrav av nagon som den
resande har atagit sig att underhilla utan att
vara forpliktad till det cnligt lag, skall natio-
nell rdt tllampas.

Artikel 28
Ersdttning vid annan personskada

Om en resande tillfogas kroppsskada eller
annars utsatts for kroppsligt eller sjalsligt
men, skall erséittningen tiacka:

a) nodviandiga kostnader, sirskilt kostna-
der for vard och transport:

b) inkomstforiust till foljd av férlorad eller
nedsatt arbetsféormiga och okning av lev-
nadskostnaderna.
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Article 29
Réparation d’autres préjudices

Le droit national détermine si et dans
quelle mesure le chemin de fer doit verser des
dommages-intéréts pour des préjudices
autres que ceux prévus aux articles 27 et 28,
notamment les préjudices moral et physique
(pretium doloris) et esthétique.

Article 30
Forme et limitation des dommages-intéréts
en cas de mort et de blessures

§ 1. Les dommages-intéréts prévus aux
articles 27, § 2 et 28 b) doivent étre alloués
sous forme de capital. Toutefois, si le droit
national permet ['allocation d'une rente, ils
sont alloués sous cette forme lorsque le voya-
geur lésé ou les ayants droit visés a 'article
27, % 2, le demandent.

§ 2. Le montant des dommages-intéréts a
allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le
droit national. Toutefois, pour 'application
des Régles uniformes, il est fix¢ une limite
maximale de 70000 unités de compte en capi-
tal ou en rente annuelle correspondant a ce
capital. pour chaque voyageur, dans le cas ol
le droit national prévoit une limite maximale
d’un montant inférieur.

Article 31
Limitation des dommages-intéréts en cas de
perte ou d'avarie d’ objets

Lorsque le chemin de fer est responsable
en vertu de I'article 26, § 1, 2¢ alinéa, il doit
réparer le dommage jusqu’'a concurrence de
700 unités de compte pour chaque voyageur.

Article 32
Interdiction de limiter la responsabilité

Les dispositions tarifaires et celles des ac-
cords particuliers conclus entre lz chemin de
fer et le voyageur, qui tendent a exonérer
d'avance. totalecment ou partiellement, le
chemin de fer de sa responsabilité en cas de
mort et de blessures de voyageurs, ou qui ont
pour cffet de renverser le fardeau de la
prcuve incombant au chemin de fer, ou qui
établissent des limites inférieures a celles
fixées aux articles 30. § 2 et 31. sont nulles de
plein droit. Toutefois, cette nullité n’entraine
pas celle du contrat de transport.

Artikel 29
Ersdtming for andra skador

Enligt nationell ratt avgérs om och i vilken
man jirnvégen ir skyldig att betala ersittning
for andra skador dn sadana som avses i artik-
larna 27 och 28, sarskilt for sjalsligt lidande,
sveda och vark samt foriindring av utseendet.

Artikel 30
Ersdttningens form och begrinsning vid
dodsfall eller annan personskada

§ 1. Ersattning som avses i artiklarna 27 §
2 och i artikel 28 b) skall utges som engéngs-
belopp. Ersiittningen skall dock utga som liv-
ranta, om den nationella ratten tillater det
och den resande som har lidit skadan eller
den rittsinnehavare som avses i artikel 27 § 2
begar det.

§ 2. Storleken av den ersittning som skall
utges enligt § 1 bestams enligt nationell ritt.
Vid tillimpning av de enhetliga rittsreglerna
giller dock en begriansning av engangsbelopp
eller av livrdnta som svarar mot ett sadant
belopp till 70000 berikningsenheter per re-
sande, om det i den nationella ratten fore-
skrivs begrinsning till ett liagre belopp.

Artikel 31
Begriinsning av ersdttningen vid forlust av
Sforemdl eller sakskada

Om jarnviagen ir ansvarig enligt artikel
26 § 1 andra stycket, skall den ersétta den
uppkomna skadan intill ett belopp om 700
berdkningsenheter per resande.

Artikel 32
Forbud mot inskrinkning av ansvarigheten

S&dana bestammelser i tarifferna eller i sar-
skilda overenskommelser mellan jarnvégen
och den resande som syftar till att i férvag
helt eller delvis befria jirnvagen fran dess
ansvarighet i de fall d& resande dodas eller
skadas eller till att kasta om den bevisbérda
som avilar jirnvégen eller till att faststilla
lagre granser for ersatiningens storlek én de
som foreskrivs i artikel 30 § 2 och artikel 31
ir ogiltiga. Denna ogiltighet medfor dock inte
att befordringsavtalet blir ogiltigt.
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Article 33
Tran.\'porr.\‘ mixtes

§ 1. Sous réserve du § 2, les dispositions
relatives a la responsabilité du chemin de fer
en cas de mort et de blessures de voyageurs
ne sont pas applicables aux dommages sur-
venus pendant le transport sur des lignes non
ferroviaires inscrites sur la liste des lignes
prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

§ 2. Toutefois, lorsque les véhicules ferro-
viaires sont transportés par ferry-boat, les
dispositions relatives & la responsabilité du
chemin de fer en cas de mort et de blessures
de voyageurs sont applicables aux dommages
visés a l'article 26, § |, causés par un acci-
dent en relation avec ['exploitation ferro-
viaire survenu pendant que le voyageur sé-
journe dans lesdits véhicules, qu'il y entre ou
qu'il en sort.

Pour I'application de I'alinéa ci-dessus, on
entend par «Etat sur le territoire duquel I'ac-
cident survenu au voyageur s’est produit»,
I’Etat dont le ferry-boat bat le pavillon.

§ 3. Lorsque, par suite de circonstances
exceptionnelles, le chemin de fer se trouve
dans I'obligation d’interrompre provisoire-
ment son exploitation et transporte ou fait
transporter les voyageurs par un autre moyen
de transport, il est responsable d'apres le
droit afférent a ce moyen de transport. Néan-
moins, I'article 18 de la Convention et les
articles 8, 48 4 53 ct 55 des Reégles uniformes
demeurent applicables.

Chapitre II

Responsabilité du chemin de fer pour les ba-
gages

Article 34

Responsabilité collective des ehemins de fer

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté des
bagages au transport en délivrant un bulletin
de bagages est responsable de I'exécution du
transport sur le parcours total jusqu’a la liv-
raison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent,
par le fait méme de la prise en charge des
bagages. participe au contrat de transport et
assume les obligations qui en résultent, sans
préjudice des dispositions de I'article 51, § 3
concernant le chemin de fer de destination.
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Artikel 33
Kombinerad befordran

§ 1. Utom i de fall som avses i § 2 ar be-
stimmelserna om jarnvagens ansvarighet i de
fall d& resande d6das eller skadas inte till-
limpliga pa en skada som har uppkommit
under befordran pa en sadan linje som har
tagits upp i den lista som avses i artiklarna 3
och 10 i sjilva fordraget men som inte ir en
Jjarnvéagslinje.

§ 2. Om ett jirnvigsfordon befordras med
farja. dr dock bestimmelserna om jirnvigens
ansvarighet i fall da resande dddas eller ska-
das tillampliga pa skador som avses i artikel
26 § 1 och som orsakas av en olyckshandelse
som har samband med jirnvigsdriften och
som intraffar medan den resande uppehéller
sig 1 jarnvagsfordonet eller stiger pa eller av
detta fordon.

Vid tillimpningen av forsta stycket forstas
med “‘stat pd vars omrade den resande har
skadats™ den stat vars flagga farjan for.

§ 3. Om jarnvidgen till {6ljd av sdrskilda
omstindigheter anser sig vara tvungen att till-
falligt avbryta jarnvigsdriften och befordrar
eller later befordra de resande med ett annat
transportmedel, svarar jirnvidgen enligt de
regler som giller for detta transportmedel.
Artikel 18 1 sjalva fordraget och artiklarna 8,
48-53 och S5 i de enhetliga rattsreglerna
skall dock tillimpas.

Kapitel 11
Jarnvigens ansvarighet for inskrivet resgods

Artikel 34
Jdrnvigarnas gemensamma ansvarigher

§ 1. Enjarnvag, som har tagit emot inskri-
vet resgods for befordran och utfirdat res-
godsbevis, dr ansvarig for befordringen under
hela strickan till dess att resgodset har lim-
nats ut. .

§ 2. Genom att Overta resgodset intrader
varje efterféljande jarnvig i befordringsavta-
let och atar sig darmed de skyldigheter som
foljer av detta. Denna bestimmelse utgér inte
hinder mot tillimpning av vad som s&gs om
bestimmelsejiarnvagen i artikel 51 § 3.
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Article 35
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
dommage résultant de la perte totale ou par-
ticlle et de P'avarie des bagages survenues a
partir de I’acceptation au transport jusqu’a la
livraison ainsi que du retard a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité si la perte, I'avarie ou le
retard a la livraison a eu pour cause unc faute
du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant
pas d'une faute du chemin de fer, un vice
propre des bagages ou des circonstances que
le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvicr.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité lorsque la perte ou !'a-
varie résulte des risques particuliers inhé-
rents 4 un ou plusieurs des faits ci-apres:

a) absence ou défectuosité de I'emballage;

b) nature spéciale des bagages;
c) expédition comme bagages d'objets ex-
clus du transport.

Article 36
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que la perte, 'avaric ou le
retard a la livraison, a eu pour cause un des
faits prévus a I’article 35, § 2, incombe au
chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que
la perte ou I'avarie a pu résulter, étant donné
les circonstances de fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers prévus a I'article 35,
§ 3, il y a présomption qu'elle en résulte.
L’ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n'a pzs eu pour
cause, totalement ou partiellement, ['un de
ces risques.

Article 37
Présomption de perte des bagages

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a four-
nir d’autres preuves, considérer un colis
comme perdu quand il n’a pas été livré ou
tenu a sa disposition dans les quatorze jours
qui suivent la demande de livraison présentée
conformément a I'article 23, § 3.

60

Artikel 35
Ansvarighetens omfatining

§ 1. Jarnvagen ar ansvarig for skada som
uppkommer till f6ljd av att det inskrivna res-

- godset helt eller delvis gar forlorat eller ska-

das under tiden frn det att resgodset tas
emot for befordran till dess att det limnas ut
samt for drojsmal med utlimningen.

§ 2. Jarnvigen ér fri frin denna ansvarig-
het, om forlusten, skadan eller drojsmalet
med utlimningen beror pa fel eller férsum-
melse av den resande, pa en anvisning som
den resande har limnat och som inte har fér-
anletts av fel cller forsummelse fran jarnva-
gens sida. pa fel i sjilva resgodset eller pa
nagon omstandighet som jirnvigen inte hade
kunnat undgé eller forebygga t6ljderna av.

§ 3. Jarnvagen ar fri frin denna ansvarig-
het, om forlusten eller skadan hirrér av en
sadan sarskild risk som ir forbunden med ett
eller flera av foljande forhéllanden:

a) frAnvaro av forpackning eller bristfillig
férpackning;

b) resgodsets sarskilda beskaffenhet;

¢) inlimning av foremal som inte befordras
som inskrivet resgods.

Artikel 36
Bevisskyldighet

§ 1. Det ankommer pi jirnvigen att bevi-
sa att forlusten, skadan eller dréjsmalet med
utlimningen har orsakats av ndgot sadant for-
héllande som anges i artikel 35 § 2.

§ 2. Om jarnvagen visar att férlusten eller
skadan med hénsyn till de foreliggande om-
stindigheterna kan vara en foljd av en eller
flera av de sirskilda risker som anges i artike!
35 § 3, skall det antas att den ir en foljd av
denna risk eller dessa risker. Den som kriver
ersiattning far dock visa att forlusten eller
skadan intc alls eller inte uteslutande dr en
foljd av en sddan risk.

Artikel 37
Antagande att resgods har gart forlorat

§ 1. Utan att forebringa ytterligare bevis-
ning far den berittigade anse ett resgodskolli
som forlorat, om det inte har limnats ut eller
héllits tillgangligt fér honom inom 14 dagar
fran det att det begirdes utlimnat enligt arti-
kel 23 § 3.
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§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé
au cours de I'année qui suit la demande de
livraison, le chemin de fer doit aviser I'ayant
droit,‘ lorsque son adresse est connue ou peut
étre découverte.

§ 3. Dans les trente jours qui suivent la
réception de cet avis, I'ayant droit peut exi-
ger que le colis lui soit livré a 'une des gares
du parcours. Dans ce cas, il doit payer les
frais afférents au transport du colis depuis la
gare de départ jusqu'a celle ou a lieu la livrai-
son et restituer I'indemnité regue, déduction
faite des frais qui auraicnt €té compris dans
cette indemnité. Néanmoins, il conserve ses
droits 4 indemnité pour retard a la livraison
prévus a ['article 40.

§ 4. Si le colis retrouvé n'a pas été ré-
clamé dans le délai prévu au § 3 ou si le colis
est retrouvé plus d’un an aprés la demande de
~ livraison, le chemin de fer en dispose confor-
mément aux lois et réglements de I’Etat dont
il releve.

Article 38
Indemnité en cas de perte

§ 1. En cas de perte totale ou partielle des
bagages, le chemin de fer doit payer, a I'ex-
clusion de tous autres dommages-intéréts;

a) si le montant du dommage est prouvé,

une indemnité égale a ce montant sans qu’elle.

puisse toutefois excéder 34 unités de compte
par kilogramme manquant de masse brute ou
500 unités de compte par colis:

b) si le montant du dommage n’est pas
prouvé, une indemnité forfaitaire de 10 unités
de compte par kilogramme manquant de
massc brute ou de 150 unités de compte par
colis.

Le mode d’indemnisation, par kilogramme
manquant ou par colis. est déterminé par les
tarifs internationaux.

§ 2. Le chemin de fer doit rembourser, en
outre, le prix de transport, les droits de
douane et les autres sommes déboursées a
I'occasion du transport du colis perdu.

Article 39
Indemnité en cas d'avarie

§ 1. En cas d’avarie des bagages, le che-
min de fer doit payer, a I'exclusion de tous
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§ 2. Om ett resgodskolli som har ansetts
forlorat kommer till rétta inom ett ar fran det
att det begardes utlamnat, skall jirnvéagen un-
derratta den berattigade, om dennes adress 4r
kind eller kan utrénas. '

§ 3. Inom 30 dagar frén det att den beriitti-
gade har fatt underrittelsen far han begira att
kollit 1amnas ut till honom pé en station vid
befordringsvagen. 1 ett sadant fail ar han
skyldig att betala kostnaderna for kollits be-
fordran frén inlamningsstationen till utlam-
ningsstationen och att betala tillbaka den er-
séttning som han har fatt med avdrag for de
kostnader som kan ha riikknats in i denna. Han
behaller dock ratten till erséttning for dréjs-
mal med utlimningen enligt artikel 40.

§ 4. Om utlamning av ett kolli som har
kommit till ritta inte begiirs inom den tid som
anges i § 3 eller om ett kolli kommer till ritta
senare dn ett ar efter det att utlamning be-
girdes, far jarnvigen forfoga 6ver kollit en-
ligt bestaimmelserna i den stat till vilken jarn-
végen hor.

Artikel 38
Ersdittning vid forlust

§ 1. Nir inskrivet resgods har gitt férlorat
helt eller delvis, ar jarnvagen inte skyldig att
betala ndgon annan ersittning dn:

a) om skadans storlek ir bevisad, en er-
sdttning som motsvarar skadan, dock hogst
34 berdkningsenheter per kilogram av férlus-
ten i1 bruttovikt eller 500 berdkningsenheter
per kolli;

b) om skadans storlek inte dr bevisad, en
ersittning med sammanlagt 10 berakningsen-
heter per kilogram av férlusten i bruttovikt
eller 150 berakningsenheter per kolli.

I de internationella tarifferna bestams om
crséttningen skall beriknas per kilogram av
viktforlusten eller per kolli.

§ 2. Jarnvéagen skall vidare lamna ersitt-
ning for befordringsavgifter, tullavgifter och
andra utligg i anledning av befordringen av
det kolli som har gatt forlorat.

Artikel 39
Ersdttning vid skada

§ 1. Narresgods har skadats, skall jirnva-
gen betala ett belopp som svarar mot minsk-
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autres dommages-intéréts. unc indemnité
équivalente a la dépréciation des bagages.

§ 2. L’'indemnité ne peut excéder:

. a) si la totalité des bagages est dépréciée
par [’avarie, le montant qu’elle aurait atteint
en cas de perte totale:

b} si une partic sculement des bagages est
dépréciée par I'avarie, le montant qu’elle au-
rait atteint en cas de perte de la partie dépré-
ciée.

Article 40
Indemnité en cas de retard a la livraison

§ 1. En cas de retard a la livraison des
bagages, le chemin de fer doit payer. par
période indivisible de vingt-quatre heures a
compter de la demande de livraison, mais
avec un maximum de quatorze jours:

a) sil'ayant droit prouve qu'un dommage,
y compris une avarie, en est résulté, une in-
demnité égale au montant du dommage jus-
qu’a un maximum de 0,40 unité de compte
par kilogramme de masse brute des bagages
ou de 7 unités de compte par colis, livrés en
retard;

b) si I'ayant droit ne prouve pas qu'un
dommuge en est résulté, une indemnité for-
faitaire de 0.07 unité de compte par kilo-
gramme de masse brute des bagages ou de
1,40 unité de compte par colis, livrés en re-
tard.

Le mode d’indemnisation, par kilogramme
ou par colis, est déterminé par les tarifs inter-
nationaux.

§ 2. En cas de perte totale des bagages.,
I'indemnité prévue au § 1 ne peut se cumuler
avec cclle de 1'article 38.

§ 3. En cas de perte partielle des bagages,
I'indemnité prévue au § 1 est payée pour la
partie non perdue.

§ 4. En cas d’avarie des bagages ne résul-
tant pas du retard a la livraison, l'indemnité
prévue au § | se cumule, s'il y a lieu, avec
celle de 1'article 39.

§ 5. Enaucun cas, lc cumul de I'indemnité
prévue au ¥ | avec celles des articles 38 et 39
ne peut donner licu au paiement d'unc indem-
nité supérieurc i celle qui serait due en cas de
perte totale des bagages.
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ningen av resgodsets viirde men inte ytterli-
gare skadestind.

§ 2. Ersittningen fir inte 6verstiga,

a) om allt resgodset har minskat i virde till
foljd av skadan. det belopp som skulle ha
utgdtt om godset hade gatt forlorat;

b) om endast en del av resgodset har mins-
kat i varde till f6ljd av skadan, det belopp
som skulle ha utgdtt om denna del hade gétt
forlorad.

Artikel 40
Ersdtning vid dréjsmdl med utldmningen

§ 1. Vid drojsmal med utlimningen av in-
skrivet resgods omfattar jarnviigens ersitt-
ningsskyldighet for varje paborjad 24-tim-
marsperiod riknat fran den tidpunkt di res-
godset begirdes utlamnat, dock hogst for 14
dagar,

a) om den berittigade visar att skada, var-
med aven forstas skada pa sjialva resgodset,
har uppkommit genom dréjsmalet, en ersitt-
ning som motsvarar skadan, dock hogst 0,40
berdkningsenheter per kilogram av bruttovik-
ten av det for sent utlimnade resgodset eller
7 berdkningsenheter for varje kolli som har
lamnats ut for sent,

b) om den berittigade inte visar att skada
har uppkommit genom dréjsmélet, en ersatt-
ning pd sammanlagt 0,07 berikningsenheter
per kilogram av bruttovikten av det for sent
utlimnade resgodset eller 1,40 berikningsen-
heter for varje kolli som har lamnats ut for
sent.

I de internationella tarifferna bestims om
ersiattningen skall beriknas per kilogram av
viktforlusten eller per kolli.

§ 2. Om resgodset har gatt helt forlorat,
skall ersattning inte utgé enligt § I vid sidan
av ersittning enligt artikel 38.

§ 3. Om resgodset har gatt forlorat delvis,
skall ersittning utgd enligt § 1 bara fér vad
som inte har gatt forlorat.

§ 4. Om skadan pa resgodset inte har or-
sakats av drojsmélet med utlamningen, kan
crsittning enligt § 11 férekommande fall utgé
vid sidan av ersattning cnligt artikel 39.

¢ 5. Den sammanlagda erséttningen enligt
§ 1 och artiklarna 38 och 39 far inte i nagot
fall 6verstiga den ersiattning som skulle ha
utgdtt, om resgodset hade gatt helt forlorat.
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Article 41
Véhicules automobiles accompagnés

§ 1. En cas de retard dans le chargement
pour une cause imputable au chemin de fer
ou de retard a la livraison d"un véhicule auto-
mobile accompagné. le chemin de fer doit
payer. lorsque I'ayant droit prouve qu’un
dommage en est résulté, une indemnité dont
le montant ne pecut e¢xcéder le prix de trans-
port du véhicule.

§ 2. SiI'ayant droit renonce au contrat de
transport, en cas de retard dans le charge-
ment pour une causc imputable au chemin de
ter. le prix dc transport du véhicule et des
voyageurs ¢st remboursé a I'ayant droit. En
outre, cclui-ci peut réciamer, lorsqu’il prouve
qu’un dommage est résufté de ce retard, une
indemnité dont le montant ne peut excéder le
prix de transport du véhicule.

§ 3. En cas de perte totale ou partielle
d’un véhicule, I'indemnité & payer a 'ayant
droit pour le dommage prouvé est calculée
d’aprés la valeur usuelle du véhicule et ne
peut excéder 4000 unités de compte. Une
remorque avec ou sans chargement est consi-
dérée comme un véhicule.

§ 4. En ce qui concerne les objets laissés
dans le véhicule, le chemin de fer n’est res-
ponsable que du dommage causé par sa faute.
L’indemnité totale 4 payer ne peut excéder
700 unités de compte.

En ce qui concerne les objets laissés sur le
véhicule, le chemin de fer n'est pas responsa-
ble.

§ 5. Les autres dispositions concernant la
responsabilité pour les bagages sont égale-
ment applicables au transport des véhicules
automobiles accompagnés.

Chapitre 111

Dispositions communes relatives a la responsa-
bilité

Article 42

Indemnité en cas de dol ou de faute lourde

Lorsque le dommage résulte d'un dol ou
d’une faute lourde imputable au chemin de
fer, les dispositions des articles 30, 31 et 38 a
41 des Régles uniformes ou celles prévues
par le droit national, qui limitent les indem-
nités 2 un montant déterminé, ne s’appli-
quent pas.
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Artikel 41
Motorfordon med forare

§ 1. Om lastningen av ett motorfordon
som atfoljs av forare blir férsenad till foljd av
en omstindighet for vilken jarnvigen svarar
eller om utlimningen av fordonet blir for-
drojd, och om den berdttigade visar att det
intraffade har medftort skada. skall jirnvigen
ersitta skadan intill det belopp som motsva-
rar befordringsavgiften tor fordonet.

§ 2. Om den berittigade hiiver beford-
ringsavtalet pa grund av att lastning inte sker
i riitt tid tll foljd av en omstandighet for vil-
ken jarnvigen svarar. skall befordringsavgif-
ten for fordonet och de resande betalas tillba-
ka till honom. Visar dennc att han har lidit
skada genom drojsmailet. fir han dessutom
kriva ersiittning intill det belopp som mot-
svarar befordringsavgiften tér tordonet.

§ 3. Om ett fordon gir forlorat helt eller
delvis, skall erséttningen till den beriittigade
for bevisad skada beriknas efter fordonets
bruksvirde men far inte dverstiga 4000 be-
rikningsenheter. En slipvagn med eller utan
last betraktas som ett fordon.

§ 4. Ifriga om foremal som har limnats i
fordonet r jirnvigen ansvarig bara for sidan
skada som den har orsakat genom fel eller
forsummelse. Den sammanlagda skadeersatt-
ningen skall inte overstiga 700 berikningsen-
heter.

Jarnvigen dr inte ansvarig for foremél som
har limnats pa fordonet.

§ 5. Iovrigt tillampas bestimmelserna om
ansvarigheten for inskrivet resgods ocksd pé
befordran av motorfordon som atfoljs av £o-
rare. '

Kapitel II1
Gemensamma bestimmelser om ansvarighe-
ten

Artikel 42
Ersdttning vid uppsat eller grov vardsloshet
Om skadan har orsakats genom uppsat el-
ler grov vardsloshet fran jirnvigens sida. tll-
limpas intc de bestimmelser i nationell ratt
eller i artiklarna 30, 31 och 38—41 i de ¢nhet-
liga rittsreglerna vilka begriansar ersittning-
en till ett visst belopp.



LU 1984/85:17

En cas de faute lourde, I'indemnité pour
perte, avaric ou retard & la livraison des ba-
gages est toutefois limitée au double des
maxima prévus aux articles 38 a 41.

Article 43
Intéréts de l'indemnité

§ 1. L ayant droit peut demander des in-
téréts de l'indemnité. calculés i raison de
cing pour cent V'an, a partir du jour de la
réclamation prévue a l'article 49 ou, s’iln’y a
pas eu de réclamation, du jour de la demande
en justice.

§ 2. Toutefois, pour les indemnités dues
en vertu des articles 27 ct 28, les intéréts ne
courent que du jour ol les faits qui ont servia
la détermination de leur montant se sont pro-
duits, si ce jour est postérieur z celui de la
réclamation ou de la demande en justice.

§ 3. En ce qui concerne les bagages, les
intéréts ne sont dus que si I'indemnité cxcede
4 unités de compte par bulletin de bagages.

§ 4. En ce qui concerne les bagages. si
I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer,
dans un délai convenable qui lui est fixé. les
piéces justificatives nécessaires pour la liqui-
dation définitive de la réclamation, les inté-
réts ne courent pas entre I'expiration du délai
- fixé et la remise effective des piéces.

Article 44
Responsabilité en cas d'accident nucléaire
[.e chemin de fer est déchargé de'la respon-
sabilité qui lui incombe en vertu des Regles
uniformes lorsque le dommage a €été causé
par un accident nucléaire et qu’en application
des lois et réglements d'un Etar réglant la
responsabilité dans le domaine de P'énergie
nucléaire, 'exploitant d'une installation nu-
cléaire ou une autre personne qui lui est sub-
stituée est responsable de ce dommage.

Article 45
Responsabilité du chemin de fer pour ses
agenty

Le chemin de fer est responszble de ses
agents et des autres personnes qu’il emploie
pour I'exécution du transport. '
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Vid grov vérdslishet dr dock ersitiningen
for att resgodset har gatt forlorat, skadats
eller lamnats ut for sent begrinsad till tva
ginger de maximibelopp som anges i artik-
larna 38—41.

Artikel 43
Riinta pa ersittning

§ 1. Den som har ritt till ersittning far
kriva rinta pa ersattningsbeloppet med fem
procent per ar, riaknat frain och med den dag
da krav framstalldes enligt artikel 49 eller, om
krav inte framstilldes i sddan ordning, fran
och med den dag da talan vicktes vid dom-
stol.

§ 2. PA ersattning enligt artiklarna 27 och
28 utgdr dock rinta forst frin och med den
dag di de omstandigheter intriffade som
lades till grund for berdkning av ersittnings-
beloppet, om denna dag ér senare én den dag
da anspraket framstilldes eller talan vicktes.

§ 3. | fraga om inskrivet resgods utgir
rinta endast om ersittningsbeloppet Gver-
stiger 4 berakningsenheter per resgodsbevis.

§ 4. Om den som har ritt till ersittning i
friga om inskrivet resgods inte inom en skz’ilig'
frist som har faststillts fér honom till jirnva-
gen Overlimnar de handlingar som den beho-
ver for att kunna slutféra behandlingen av
hans krav, utgér inte rinta fér tiden frin det
att fristen gar ut till dess att handlingarna
overlamnas.

Artikel 44
Ansvarighet vid atomolycka

Jarnvigen ér fri fran ansvarighet enligt de
enhetliga ratisreglerna, om skadan har orsa-
kats av en atomolycka och innehavaren av en
atomanliggning eller ndgon annan person i
hans stélle dr ansvarig for skadan enligt en
stats bestimmelser om ansvarighet pa atom-
energins omrade.

Artikel 45

Jérnvigens ansvarighet for sin personal

Jarnviagen ar ansvarig for sina anstillda
och for andra personer som den anlitar for att
utféra befordringen.
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Toutefois, si a la demande d’un voyageur,
ces agents et autres personnes rendent des
services qui n'incombent pas au chemin de
fer, ils sont considérés comme agissant pour
le compte du voyageur auquel ils rendent ces
services.

Article 46
Autres actions

Dans tous les cas ol les Régles uniformes
s'appliquent, toute action en responsabilité, a
quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée
contre le chemin de fer que dans les condi-
tions et limitations desdites Régles.

Il en est de méme pour toute action exer-
cée contre les agents et autres personnes
dont le chemin de fer répond en vertu de
I'article 45.

Article 47
Dispositions spéciales

§ 1. Sous réserve de l'article 41, la res-
ponsabilité du chemin de fer pour le dom-
mage causé par le retard ou la suppression
d'un train ou par une correspondance man-
quée reste soumise aux lois et réglements de
I'Etat ot le fait s’est produit.

§ 2. Sous réserve de 'article 26, le chemin
de fer n’est responsable que du dommage
causé par sa faute. en ce qui concerne les
objets et les animaux dont la surveillance in-
combe au voyageur conformément a Iarticle
15, § Set les objets que le voyageur a sur lui.

§ 3. Les autres articles du Titre I et le
Titre 1V ne sont pas applicables aux cas des
§§ tet2.

TITRE IV
EXERCICE DES DROITS
Article 48
Constatation de perte particlle ou d’avarie
des bagages

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une
avaric des bagages est découverte ou présu-
mée par le chemin de fer ou que I'ayant droit
en allégue I'existence. le chemin de fer doit
dresser sans délai et. si possible, en présence
de I"ayant droit, un procés-verbal constatant,
suivant la nature du dommage. 1'état des ba-
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Om emellertid nagon av dessa anstillda el-
ler andra personer pa begiiran av en resande
utfor en tjinst som det inte aligger jirnviigen
att utfora. anses han handla pd uppdrag av
den resande at vilken tjiansten utfors.

Artikel 46
Andra grunder for unsprik

T allua de fall da de enhetliga rittsreglerna ar
tillaimpliga fir ansprék pa ersiittning. oavsett
vilken grund som fberopas. goras gillande
mot jirnvigen endast under de férutsittning-
ar och med de begriinsningar som féreskrivs i
dessa rittsregler.

Vad som nu har sagts giller ocksa i fraga
om ansprak mot anstillda och undra personer
som jirnvigen svarar for enligt artikel 45.

Artikel 47
Sdirskilda bestimmelser

§ 1. I den mén inte annat foljer av artikel
41. bestams jarnvigens ansvarighet for skada
som uppkommer genom att tag forsenas eller
stillls in eller att anslutning uteblir av lag eller
annan forfattning 1 den stat dir den hindelse
intriffade som orsakade skadan.

§ 2. I den mén inte annat téljer av artikel
26, svarar jarnvigen for foremal och djur som
det enligt artikel 15§ 5 dligger den resande att
ha uppsikt dver samt fé6remél som den resan-
de biar pa sig endast i de fall di skadan har
orsakats av fel eller féorsummelse fran jarnva-
gens sida.

§ 3. Ovriga artiklar i avdelningarna 111 och
IV ir inte tillaimpliga pd de fall som avses i
§§ 1 och 2.

AVDELNING 1V _
FRAMSTALLANDE AV ANSPRAK

Artikel 48

Fuststéllelse av ait inskrivet resgods har ska-
dars eller delvis gatr forlorat.

§ 1. Om jarnvégen uppticker eller far an-
ledning anta att inskrivet resgods har skadats
eller delvis gatt forlorat eller om den som har
ratt till godset pAstar att detta &r fallet, skall
jarnvigen genast och om méjligt i dennes nér-
varo uppratta en redogorelse i vilken allt efter
skadans art anges resgodsets tillstdnd och
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gages, leur masse et, autant que possible,
I'importance du dommage. sa cause et le mo-
ment ou il §'est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre
remise gratuitement a I'ayant droit.

§ 2. Lorsque ’ayant droit n'accepte pas
les constatations du procés-verbal, il peut de-
mander que I'état et la masse des bagages
ainsi que la cause et le montant du dommage
soient constatés par un expert nommé par les
parties ou par voie judiciaire. La procédure
est soumise aux lois et réglements de I'Etat
ou la constatation a lieu.

§ 3. En cas de perte de colis, I'ayant droit
doit, pour faciliter les recherches du chemin
de fer. donner une description aussi exacte
que possible des colis perdus.

Article 49
Réclamations

§ 1. Les réclamations relatives a la res-
ponsabilit¢ du chemin de fer en cas de mort et
de blessures de voyageurs doivens étre adres-
sées par écrit a I'un des chemins de fer sui-
vants:

a) le chemin de fer responsable; si selon’

I'article 26. § 4, deux chemins de fer sont
responsables, 4 I'un d’eux:

b) le chemin de fer de départ:

¢) le chemin de fer de destination:

d) le chemin de fer du domicile ou de la
résidence habituelle du voyageur, pour au-
tant que le siége social de ce chemin de fer est
situé sur le territoire d'un Etat membre.

§ 2. Les autres réclamations relatives au
contrat de transport doivent étre adressées
par écrit au chemin de fer désigné a ['article
51, 88 2 et 3. ' :

Lors du réglement de la réclamation, le
chemin de fer peut exiger la resiitution des
billets ou des bulletins de bagages.

§ 3. Le droit de présenter une réclamation
apparticnt aux personnes qui ont le droit
d’actionner le chemin de fer en vertu de 1'ar-
ticle 50.

§ 4. Les billets, bulletins de bagages ct
autres piéces que I'ayant droit juge utile de
joindre a la réclamation doivent étre pré-
sentés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci dament légalisées si le chemin de fer
le demande.
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vikt samt, si langt mojligt, skadans omfatt-
ning, dess orsak och tidpunkten da den intraf-
fade.

En avskrift av redogorelsen skall kostnads-

- fritt tillstillas den som har ratt till godset.

§ 2. Om den som har ritt till godset inte
godtar uppgifterna i redogérelsen, kan han
begiira att resgodsets tillstand och vikt samt
skadans orsak och storlek faststills av en
sakkunnig, som utses av parterna eller p&
rittslig vag. 1 friga om forfarandet giller be-
stimmelserna i den stat dir utredningen dger
rum. '

§ 3. Om ett resgodskolli har gaut forlorat,
skall den berattigade for att underliitta jirn-
vigens efterforskningar limna en sd nog-
grann beskrivning som mgjligt av det forlora-
de kollit.

Artikel 49
Ersauningsansprak

§ 1. Ansprik med anledning av jirnvi-
gens ansvarighet i fall di resande dodas eller
skadas skall framstillas skriftligen hos nagon
av foljande jarnvagar:

a) den ansvariga jarnviigen eller, om enligt
artikel 26 § 4 tvd jarnvéagar ar ansvariga. en
av dessa;

b) avresejarnvigen;

¢) bestimmelsejirnvigen:

d) jirnvigen i den resandes hemort eller
vanliga uppehallsort, i den mén jiarnvigen har
sitt site inom en medlemsstat.

§ 2. Andra anspridk med anledning av ett
befordringsavtal skall framstallas skriftligen
hos den jirnvig som anges i artikel 51 §§ 2
och 3.

Vid slutlig uppgorelse i friga om ett an-
sprik far jarnvigen fordra att biljetter eller
resgodsbevis lamnas tillbaka.

§ 3. Behdrighet att framstilla ansprik till-
kommer den som ar behoérig att fora talan mot
jarnvégen enligt artikel 50.

§ 4. Biljetter, resgodsbevis och andra
handlingar som den som framstéaller anspré-
ket onskar foga till framstallningen skall fore-
tes i original eller i avskrift som skall vara
behorigen bestyrkt, om jarnviigen begir det.
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Article 50
Personnes qui peuvent actionner le chemin
de fer

L’ action judiciaire contre le chemin de fer
appartient a celui qui produit le billet ou le
bulletin de bagages. suivant le cas, ou qui, a
défaut, justifie de son droit d'une autre ma-
niére.

Article 51
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

§ 1. L’action judiciaire fondée sur la res-
ponsabilité du chemin de fer en cas de mort et
de blessures de voyageurs ne peut étre cxer-
cée que contre le chemin de fer responsable,
au sens de l'article 26, § 4. En cas de co-
exploitation par deux chemins de fer, le de-
mandeur a le choix entre eux.

§ 2. L’action judiciaire en répétition d’'une
somme pavée cn vertu du contrat de trans-
port peut étre exercée contre le chemin de fer
qui a pergu cette somme ou contre celui au
profit duquel elle 4 été pergue.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui
naissent du contrat de transport peuvent étre
exercées contre le chemin de fer de départ, le
chemin de fcr de destination ou contre celui
sur lequel s’est produit le fait générateur de
I'action.

Le chemin de fer de destination pcut étre
actionné, méme s'il n'a pas requ les bagages.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plu-
sicurs chemins de fer, son droit d'option
s'éteint dés que ["action est intentée contre
I'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étre exercée
contre un chemin de fer autre que ceux visés
aux §%¥2 et 3, lorsqu'elle est présentée
comme demande reconventionnelle ou
comme exception dans l'instance relative a
une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

Article 52
Compétence

§ 1. Les actions judiciaires fondées sur la
responsabilité du chemin de fer en cas de
mort et de blessures de voyageurs ne peuvent
" étre intentées que devant la juridiction com-
pétente de I'Etat sur le territoire duquel I'ac-
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Artikel 50
Behdarighet att fora talun mot jarnviigen

Talan mot jarnvigen far foras av den som
foreter biljett eller resgodsbevis eller som i
avsaknad av denna handling p4 ndgot annat
sétt styrker sin behorighet att fora talan.

Artikel 51
Jirnvégar mot vilka talan fir forus

§ 1. Talan om ersittning pa grund av jarn-
vagens ansvarighet i fall di resande dodas
eller skadas far foras endast mot den jarnvig
som 4r ansvarig jarnvig enligt artikel 26 § 4.
Om tva jarnvigar driver trafik gemensamt,
far karanden vilja mellan dem.

§ 2. Talan om aterbetalning av ett belopp
som har erlagts pd grund av ett befordrings-
avtal far foras mot den jirnvig som har tagit
emot beloppet eller mot den jarnvag for vars
rikning beloppet har tagits emot.

§ 3. Annan talan pd grund av befordrings-
avtalet far féras mot avresejarnvigen, be-
stimmelsejarnvigen eller den jarnviig pa vars
stricka den omstindighet har intriffat som
talan grundas pa.

En sadan talan fir foras mot bestimmelse-
Jjarnvagen, dven om denna inte har tagit emot
resgodset.

§ 4. Om kdranden har riitt att vilja mellan
flera jarnvégar. upphor hans valriitt nir talan
vicks mot en av dessa.

§ 5. Som genkiromal eller kvittningsin-
vindning far talan féras mot nigon annan
jarnvig an de som avses i §§ 2 och 3, om
talan grundas pd samma bcfordringsavtal
som huvudyrkandet i malet.

Artikel 52
Behdrig domstol

§ 1. Talan som grundas pd jirnviigens an-
svarighet i fall da resande dédas eller skadas
far féras endast vid behorig domstol i den stat
pé vars omrade den skadevallande hindelsen
intraffade, om inte nagot annat féreskrivs i en
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cident survenu au voyageur s'est produit, a
moins qu'il n'en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de
concession.

§ 2. Les autres actions judiciaires fondées
sur les Regles uniformes ne peuvent étre in-
tentées que devant la juridiction compétente
de I'Etat dont reléve le chemin de fer ac-
tionné, 2 moins qu'il n'en soit décidé autre-
ment dans les accords entre Etats ou les actes
de concession.

Lorsqu'un chemin de fer exploite des ré-
seaux autonomes dans divers Etats, chacun
de ces réseaux est considéré comme un che-
min de fer distinct pour I'application de ce
paragraphe.

Article 53
Extincrion de I'uction née de la responsabi-
lité en cas de mort et de blessures de vova-
geurs

§ 1. Toute action de 'ayant droit fondée
sur la responsabilité du chemin de fer en cas
de mort et de blessures de voyageurs est
éteinte s'il ne signale pas I'accident survenu
au voyageur. dans les trois mois & compter de
la connaissance du dommage, a I'un des che-
mins de fer auxquels une réclamation peut
étre présentée sclon Particle 49, § 1.

Lorsque I'avant droit signale verbalement
I'accident au chemin de fer, celui-ci doit lui
délivrer une attestation de cet avis verbal.

§ 2. Toutefois. I'action n’est pas éteinte si:

a) dans le délai prévu au § 1, 'ayant droit
a présenté une réclamation aupres de I'un des
chemins de fer désignés a l'article 49, § 1;

b) dans le délai prévu au § 1. le chemin de
fer responsable ou si, selon 'article 26. § 4.
deux chemins de fer sont responsables, 'un
d’eux, a eu connaissance, par une autre voie,
de I'accident survenu au voyageur:

¢) 'accident n'a pas été signalé ou a été
signalé tardivement, a la suite de circon-
stances qui ne sont pas imputables a ['ayant
droit;

d) I'ayant droit prouve que I'accident a eu
pour cause une faute du chemin de fer.
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mellanstatlig 6verenskommelse eller i ett
koncessionsbeslut.

§ 2. Annan talan som grundas pa de enhet-
liga riattsreglerna fir foras endast vid behorig
domstol i den stat dit den jirnvig hor som
talan riktas mot, om inte nagot annat fore-
skrivs i en mellanstatlig 6verenskommelse el-
ler i ett koncessionsbeslut.

Om en jirnvag trafikerar flera sjilvstandiga
nit i skilda stater, betraktas varje sadant nét
som en jarnvag for sig vid tillimpningen av
denna paragraf.

Artikel 53

Forlust av rirten art framstélla ansprék som
grundas pd ansvarigheten i fall dé resande
dédas eller skadas.

§ . Ratten till sddan talan som grundas pa
jarnvigens ansvarighet i fall di resande do-
das eller skadas gér forlorad. om inte den
som har ritt till ersattining inom tre manader
fran det han fick kinnedom om skadan lim-
nar meddelande om skadefallet till ndgon av
de jarnvagar hos vilka ett ansprik kan fram-
stillas enligt artikel 49 § 1.

Om den som har ritt till ersiattning lamnar
meddelandet muntligen till jirnvigen, skall
denna ge honom ett intyg om det muntliga
meddelandet.

§ 2. Ritten till talan gir dock inte forlorad.
om

a) den som har ratt till ersittning inom den
tid som anges i § 1 har framstéllt ctt ansprak
hos nadgon av de jarnviigar som nimns i arti-
kel 49 § I:

b) den ansvariga jirnvigen eller. nir tva
Jdrnvagar ir ansvariga enligt artikel 26 § 4, en
av dessa. inom den tid som anges i § I, pd
nfigot annat sitt har fatt kinnedom om att
den resande har skadats;

¢) meddelande om  skadefallet inte har
lamnats eller inte har lamnats i tid till £61jd av
omstéindigheter som inte kan liggas den be-
rittigade till last:

d) den berittigade visar att skadefallet har
orsakats av fel eller forsummelse fran jarnva-
gens sida.
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Article 54
Extinction de laction née du contrat de
transport des bagages

§ 1. La réception des bagages par |'ayant
droit éteint toute action contre le chemin de
fer. née du contrat de transport, en cas de
perte partielle, davarie ou de retard a la li-
Vraison.

§ 2. Toutefois, I'action n’est pas éteinte:

a) en cas de pertc partielle ou d'avarie, si

1° la perte ou I'avarie a été constatée avant
la réception des bagages par 'ayant droit
conformément 2 larticle 48: '

2° la constatation qui aurait da é&tre faite
conformément a I'article 48 n'a été omise que
par la faute du chemin de fer;

b) en cas de dommage non apparent dont
'existence est constatée aprés la réception
des bagages par I'ayant droit, si celui-ci

1° demande la constatation conformément
a I'article 48 immédiatement aprés la décou-
verte du dommage et au plus tard dans les
trois jours qui suivent la réception des ba-
gages. et

2° prouve, en outre, que le dommage s'est
produit entre 'acceptation au transport et la
livraison;

¢) en cas de retard a la livraison, si 'ayant
droit a, dans les vingt et un jours, fait valoir
ses droits aupres de ['un des chemins de fer
désignés a l'article 51, § 3: _

d) si P’ayant droit prouve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde impu-
table au chemin de fer.

Article 55
Prescription de 'action

§ 1. Les actions en dommages-intéréts
fondées sur la responsabilité du chemin de fer
en cas de mort et de blessures de voyageurs
sont prescrites :

a) pour le voyageur, par trois ans i
compter du lendemain de I"accident;

b) pour les autres ayants droit, par trois
ans 4 compter du lendemain du décés du
vovageur, sans que ce délai puisse toutefois
dépasser cing ans a compter du lendemain de
{'accident.
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Artikel 54

Forlust av ritren att framstilla ansprak som
grundar sig pd uvtal om befordran av inskri-
vet resgods.

§ 1. Nar den som har ritt till ersattning tar
emot resgodset, upphor ritten att med stod
av befordringsavtalet fora talan mot jarnva-
gen med anledning av att resgodset har gétt
forlorat delvis eller har blivit skadat eller har
lamnats ut for sent.

§ 2. Taleratten upphor dock inte

a) vid delforlust eller skada, om

1) forlusten eller skadan har faststallts en-
ligt artikel 48 innan den berittigade tog emot
resgodset;

2) faststéllelse som borde ha skett enligt
artikel 48 har underlatits enbart pa grund av
fel eller forsummelse frin jarnvagens sida;

b) vid skada som inte kan upptickas ut-
ifrén och som har faststéllts forst efter det att
den som har ratt till ersiattning tog emot res-
godset, om han

1. begir faststallelse enligt artikel 48 ge-
nast efter det att skadan uppticktes och se-
nast tre dagar efter det att resgodset togs
emot, och

2. dessutom bevisar att skadan har upp-
kommit under tiden fran det att resgodset
togs emot till befordran till dess att det lam-
nades ut;

¢) vid dréjsmal med utlamningen, om den
som har ratt till ersattning inom 21 dagar har
gjort sin ritt gallande hos ndgon av de jiirnva-
gar som anges i artikel 51 § 3;

d) omden som har ratt till ersittning visar,
att skadan har orsakats genom uppsat eller
grov vardsléshet fran jirnvigens sida.

Artikel 55
Preskription av ansprdk

§ 1. En skadestandsfordran som grundas
pa jiarnvigens ansvarighet i fall dd resande
dodas eller skadas ar preskriberad

a) for den resande efter tre ar, raknat fran
dagen efter den dag di den skadevéllande
héndelsen intriffade;

b) for andra skadelidande efter tre ér, rak-
nat fran dagen efter den resandes boriging,
dock scnast efter fem &r riknat frin dagen
efter den dag da olyckan intraffade.
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§ 2. Les autres actions qui naissent du
contrat de transport sont prescriles par un
an. )

Toutefois, la prescription est de deux ans
s'il s"agit de 'action fondée :

a) sur un dommage ayant pour cause un
dol:

b) sur un cas de fraude.

§ 3. La prescription prévue au § 2 court
pour ["action :

a) cn indemnité pour perte totale : du qua-
torziéme jour qui suit l'expiration du délai
prévu a 'article 23, § 3;

b) enindemnité pour perte particlle, avarie
ou retard a la livraison : du jour ot la livrai-
son a eu lieu;

c) en paiement ou en remboursement du
prix de transport. dc frais accessoires ou de
surtaxes, ou en rectification en cas d’applica-
tion irréguliére d'un tarif ou d'erreur dans le
calcul ou la perception: du jour du paiement
ou, s'il n’y a pas eu paiement, du jour ou le
paiement aurait di étre effectué;

d) en paiement d'un supplément de droit
réclamé par les douancs ou d’autres autorités
administratives : du jour de la demande de
ces autorités;

e) dans tous les autres cas concernant le
transport des voyageurs : du jour de I'expira-
tion de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de
la prescription n'est jamais compris dans le
délai.

§ 4. En cas de réclamation adressée au
chemin de fer conformément a l'article 49
avec les pieces justificatives nécessaires, la
prescription est suspendue jusqu’au jour od

le chemin de fer rejette la réclamation par -

écrit ct restitue les pieces. En cas d’accepta-
tion partielle de la réclamation, la prescrip-
tion reprend son cours pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la ré-
ponse et celle de la restitution des pieces sont
2 la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le
méme objet ne suspendent pas la prescrip-
tion.

§ 5. L'action prescrite nc peut plus étre
exercée, méme sous forme d'unc demande
reconventionnelle ou d’une exception.
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§ 2. Andra fordringar pé grund av beford-
ringsavtal preskriberas efter ett ar.

Preskriptionstiden ar dock tva ar i friga om
en fordran som

a) avser skada som har orsakats uppsatli-
gen:

b) grundas pa svikligt forfarande,

§ 3. Den preskriptionstid som avses i § 2
riknas i fraga om

a) fordran pa ersittning for totalférlust:
frin den {jortonde dagen efter utgingen av
den tid som anges i artike{ 23 § 3;

b) fordran pa erséttning for delforlust, ska-
da eller drojsmal med utlimningen: {rin da-
gen for utlimningen;

¢) fordran pa betalning eller aterbetalning
av befordringsavgifter, andra kostnader eller
tillagg eller fordran pd gottgdrelse nér en ta-
riff har tillampats oriktigt eller nagot fel har
begatts vid berikningen eller betalningen:
fran dagen for betalningen eller, om betalning
inte har skett, frin den dag dd betalningen
borde ha skett;

d) fordran pa betalning av tilliggsbelopp
som tullmyndigheter eller andra forvaltnings-
myndigheter har begiirt: frin den dag da myn-
digheten framstillde begiran;

¢) fordran som i1 nagot annat avscende gél-
ler den resandes befordran- fran den dag da
biljettens giltighetstid gick ut.

I preskriptionstiden inrdknas inte den dag
som anges som begynnelsedag.

§ 4. Om krav mot jirnvigen framstills i
Overensstimmelse med artikel 49 och de
handlingar bifogas som behovs, gérs uppehill
i preskriptionstiden till den dag d& jarnvigen
skriftligen avslar kravet och aterstiller hand-.
lingarna. Medges kravet delvis, borjar pre-
skriptionstiden ater att I6pa for den del av
kravet som alltjamt 4r tvistig. Skyldigheten
att bevisa att krav eller svar darpa har tagits
emot eller att handlingarna har limnats tillba-
ka dvilar den part som péstr att detta har
skett. '

Ett fornyat krav som avser samma sak
medfor inte uppehdll i preskriptionstiden.

§ 5. En preskriberad fordran fir inte goras
gillande ens genom genkéromal eller yrkande
om kvittning.
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§ 6. Sous réserve des dispositions qui pré-
cédent, la suspension et I'interruption de la
prescription sont réglées par le droit national.

’i‘ITRE \4
RAPPORTS DES CHEMINS DE FER
ENTRE EUX

Article 56
Reglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer doit payer aux chemins
de fer intéressés la part qui leur revient sur un
prix de transport qu’il a encaissé out qu'il
aurait di encaisser.

Article 57
Recours en cas de perte ou d’avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une in-
demnité pour perte totale ou partielle ou pour
avarie de bagages, en vertu des Regles uni-
formes, a un droit de recours contre les che-
mins de fer ayant participé au transport con-
formément aux dispositions suivantes :

a) le chemin de fer qui a causé le dommage
en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plu-
sieurs chemins de fer. chacun d’eux répond
du dommage qu’il a causé; si la distinction est
impossible, I'indemnité est répartie entre eux
conformément au c);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage
4 été causé par un ou plusieurs chemins de
fer, I'indemnité est répartié entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport, a
I’exception de ceux qui prouvent que le dom-
mage n'a pas été causé sur leurs lignes; la
répartition est faite proportionnellement aux
distances kilométriques d’application des ta-
rifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de I'un de
ces chemins de fer, la part lui incombant et
non payéc par lui est répartie entre tous les
autres chemins de fer ayant participé au
transport, proportionnellement aux distances
kilométriques d’application des tarifs.
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§ 6. Med undantag for vad som har sagts
ovan géller nationell ratt i friga om forliing-
ning av preskriptionstiden och preskriptions-
avbrott.

AVDELNING V )
JARNVAGARNAS INBORDES FORHAL-
LANDEN

Artikel 56
Avrikning mellan jirnvigarna

Varje jarnvig ar skyldig att till de berorda
jarnvigarna betala de andelar som tillkom-
mer dem av en befordringsavgift som jarnva-
gen har uppburit eller borde ha uppburit.

Artikel 57
Riitt dill drerkrav vid forlust eller skada

§ 1. Om en jiarnvag har betalat erséttning
enligt de enhetliga riattsreglerna for att inskri-
vet resgods har gétt forlorat helt eller delvis
eller har skadats, har jarnvigen gentemot de
jarnvégar som har deltagit i befordringen ritt
till aterkrav enligt foljande bestammelser.

a) Den jarnvig som har orsakat skadan ar
ensam ansvarig for den. '

b) Om skadan har orsakats av flera jarnvi-
gar. svarar var och en av dem f6r den del av
skadan som den jiarnvigen har orsakat. Om
en sadan uppdelning inte kan goras, férdelas
ersittningsskyldigheten mellan jirnvigarna
enligt ¢). '

¢) Om det inte kan visas att skadan har
orsakats av en eller flera jairnvigar, fordelas
ersattningsskyldigheten mellan alla jarnvagar
som har deltagit i befordringen med undantag
av dem som visar att skadan inte har orsakats
pa deras linjer. Fordelningen sker i forhéllan-
de till antalet tariffkilometer.

’

§ 2. Om nigon av jirnvédgarna ar pd obe-
stand, skall vad den jirnvégen inte betalar av
sin andel férdelas mellan de 6vriga jarnvigar
som har deltagit i befordringen i forhillande
till antalet tariffkilometer.
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Article 58
Recours en cas de retard a la livraison

L’article 57 est applicable en cas d'indem-
nité payée pour retard a la livraison. Si celui-
ci a été causé par plusieurs chemins de fer,
I'indemnité est répartie entre ces chemins de
fer proportionnellement a la durée du retard
sur leurs Lignes respectives.

Article 59
Procédure de recours

§ 1. Le bien-fondé du paiecment effectué
par le chemin de fer exergant ['un des recours
prévus aux articles 57 et 58 ne peut étre con-
test¢ par le chemin de fer contre lequel le
recours est exercé. lorsque indemnité a été
fixéc judiciairement et que ce dernier chemin
de fer, dument assigné. a é1é mis & méme
d’intervenir au procés. Le juge saist de 1ac-
tion principale fixe les délais impartis pour la
signification de 'assignation et pour l'inter-
vention.

§ 2. Le chemin de fer qui exerce son re-
cours doit former sa demande dans une seule
et méme instance contre tous les chemins de
fer avec lesquels il n'a pas transigé. sous
peine de perdre son recours contre ceux qu'il
n'aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et
méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne
peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. Des recours ne peuvent pas étre intro-
duits dans I'instance relative & la demande en
indemnité exercée par "ayant droit au con-
trat de transport.

Article 60
Compétence pour les recours

§ 1. La juridiction du siege du chemin de
fer contre lequei le recours s’excree est ex-
clusivement compétente pour toutes les ac-
tions ¢n recours.

§ 2. Lorsque laction doit étre intentée
contre plusieurs chemins de fer, le chemin de
fer demandeur a le droit de choisir. entre les
juridictions compétentes en vertu du § 1,
celle devant laquelle il porte sa demande.
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Artikel 58
Raéu il Gterkrav vid drijsmdl med utlim-
ningen

Artikel 57 ar tillamplig i fréga om ersittning
som har betalats {6r dréjsmal med utlamning-
cn. Om drojsmalet har orsakats av flera jirn-
viigar, skall ersittningsskyldigheten fordelas
mellan dessa jarnvigar i férhillande till ling-
den av den forsening som {6r varje jarnviag
har uppkommit pa dess stricka.

Artikel 59
Forfarander i mal om dierkrav

% 1. Enjirnvag. mot vilken aterkrav riktas
enligt artikel 57 eller 58, far inte bestrida det
befogade i en betalning som den Aterkravssé-
Kande jirnvagen har gjort. om ersittnings-
beloppet har faststillts av domstol och den
jarnvig mot vilken dterkravet riktas har blivit
behorigen underrittad om stimningsansok-
ningen och beretts tillfille att intriilda som
intervenient i mélet. Domstolen i huvudmalet
faststaller de frister inom vilka underrittelsen
och ansokan om intervention skall goras.

§ 2. Den jarnviig som utévar sin réau till
Aterkrav skall stimma in samtliga jirnvagar
med vilka den inte har gjort upp i godo i en
och samma ritteging. [ annat fall férlorar den
ritten till aterkrav mot de jarnvigar som inte
har stamts in.

§ 3. Domstolen skall meddéla en enda
dom i friga om alla &terkrav som den hand-
lagger.

§ 4. Dec instdmda jirnvigarna har inte rétt
till ytterligare aterkrav.

§ 5. Aterkrav far inte handliggas gemen-
samt med skadestindskrav som vickts pa
grund av befordringsavtalet.

Artikel 60
Behorig domstol i mdl om drerkrav

§ 1. Behorig domstol i mil om aterkrav ar
ritten i den ort dir den jdarnvig mot.vilken
talan fors har sitt site,

§ 2. Om kdromaélet avser flera jarnvigar,
har kirandejirnvigen rat au vilja mellan de
domstolar som ar behoriga enligt § 1.
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Article 61
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par
des accords aux dispositions de recours réci-

proques de ce Titre, a I'exception de celle de
l'article 59. § 5.

TITRE VI
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 62 '
Déragations

Les dispositions des Regles uniformes ne
peuvent prévaloir contre celles que certains
Etats sont amenés a prendre, dans le trafic
entre eux, en application de certains traités
tels que les Traités relatifs a la Communauté
européenne du charbon et de I'acier et a la
Communauté économique européenne.

73

Artikel 61

Overenskommelser i fréga om dterkruv
Jarnvagarna fir komma Sverens om avvi-

kelser fran bestimmelserna i denna avdelning

om inbordes aterkrav med undantag av be-

stammelsen i artikel 59 § 5.

AVDELNING VI
UNDANTAGSBESTAMMELSER
Artikel 62
Avvikelser

Vad som foreskrivs i de enhetliga rittsreg-
lerna giiller inte 1 den mén det strider mot de
bestammelser som vissa stater meddelar f6r
trafiken mellan sig vid tillimpningen av sir-
skilda fordrag. sdsom fordragen om den Eu-
ropeiska kol- och stdlgemenskapen och den
Europeiska ekonomiska gemenskapen.
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APPENDICE B
A LA CONVENTION
RELATIVE  AUX
TRANSPORTS  IN-
TERNATIONAUX
FERROVIAIRES
(COTIF) DU 9 MAI
1980

REGLES UNIFORMES
CONCERNANT LE CONTRAT DE
TRANSPORT INTERNATIONAL FER-
ROVIAIRE DES MARCHANDISES
(CIM)

TITRE PREMIER
GENERALITES
Article premier
Champ d'application

§ 1. Sous réserve des exceptions prévues a
I'article 2, les Régles uniformes s'appliquent
a tous les envois de marchandises remis au
transport avec une lettre de voiture directe
établie pour un parcours empruntant les terri-
toires d’au moins deux Etats et comprenant
exclusivement des lignes inscrites sur la liste
prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

§2. Dans les Régles uniformes, le ter-
me «gare » couvre : les gares ferroviaires, les
ports des services dc navigation et tous
autres établissements des entreprises de
transport, ouverts au public pour I'exécution
du contrat de transport.

Article 2

Exceptions du champ d'application

§1. Les envois dont la gare expéditrice et

la gare destinataire sont situées sur le terri-
toire d'un méme Etat ct qui n'empruntent le
territoire d'un autre Etat qu’en transit ne sont
pas soumis aux Régles uniformes:
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(Oversittning)

BIHANG B
TILL FORDRAGET
DEN 9 MAJ 1980 OM
INTERNATIONELL
JARNVAGSTRAFIK
(COTIF)

ENHETLIGA RATTSREGLER

FOR AVTAL OM INTERNATIONELL
JARNVAGSBEFORDRAN AV GODS
(CIM)

AVDELNING I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel |
Tillimpningsomrdde

§1. Med forbehill for de undantag som
anges i artikel 2 dr de enhetliga rattsreglerna

“tillampliga pa alla godssidndningar som lim-

nas till befordran méd en genomgaende frakt-
sedel som har utfirdats for en striicka som
beror minst tva staters omraden och som ute-
slutande omfattar linjer som ar upptagna pa
den lista som avses i artiklarna 3 och 10 i
fordraget.

§2. I de enhetliga rittsreglerna innefattar
uttrycket ’'station’’ jarnvégsstationer, $j0-
fartslinjers hamnar och alla andra inréttning-
ar som trafikforetagen har Gppnat for allmén-
heten i syfte att fullgora befordringsavtal.

Artikel 2
Undantag fran tillimpningsomrddet

§1. Niar avsdndnings- och bestimmelse-
stationerna for en sandning ligger pa en och
samma stats omrade och en annan stats om-
rade berors endast av genomfart, ir de enhet-
liga riittsreglerna inte tillimpliga pa beford-
ringen
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a) si les lignes par lesquelles s'effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer inté-
ressés sont convenus de ne pas considérer
ces envois comme internationaux.

§2. Les envois entre gares de deux Etats
limitrophes et les envois entre gares de deux
Etats en transit par le territoire d'un troi-
sieme Etat. si les lignes par lesquelles s"effec-
tue le transport sont exclusivement exploi-
tées par un chemin de fer de I'un de ces trois
Etats. sont soumis au régime du trafic inté-
ricur applicable a ce chemin de fer. lorsque
I'expéditeur. en utilisant la lettre de voiture
correspondante. le revendique et que les lois
et réglements d’aucun des Etats intéressés ne
s'y opposent.

Article 3
Obligation de transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d'effectuer,
aux conditions des Rgles uniformes, tout
transport de marchandises par wagons com-
plets, pourvu que:

a) I'expéditeur se conforme aux Reégles
uniformes, aux dispositions complémentaires
et aux tarifs:

b) le transport soit possible avec le person-
nel et les moyens de transport normaux per-
mettant de satisfaire les besoins réguliers du
trafic:

¢) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter ¢t auxquelles il ne dépend pas de
lui de remédier.

§2. Le chemin de fer n’est tenu d'accepter
les marchandises dont le chargement, le
transbordement ou le déchargement exigent
I’emploi d¢ moyens spéciaux que si les gares
concernées disposent de ces moyens.

§3. Le chemin de fer n’est tenu d'accepter
que les marchandises dont le transport peut
étre effectué sans délai: les prescriptions en
vigueur a la gare expéditrice déterminent fes
cas ou les marchandises ne remplissant pas
cette condition doivent étre priscs provisoire-
ment en dépot.

§4. Lorsque l'autorité compétente a dé-
cidé que:
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a) om genomfartslinjen trafikeras uteslu-
tande av en jirnvig med site 1 avsindnings-
staten, eller

b} om de berdrda staterna eller jirnvi-
garna har enats om att inte betrakta beford-
ringen som internationell.

§2. Nir en befordran sker mellan stationer
i tvd grannstater eller mellan stationer i tvé
stater i genomfart 6ver en tredje stats omréa-
de. och de linjer pé vilka befordringen utfors
uteslutande trafikeras av ¢n jirnvig med site
i ndgon av dessa tre stater, tillimpas de fore-
skrifter som galler for denna jarnvags inrikes
trafik, om avsidndaren begir det och an-
vinder motsvarande fraktsedel samt hinder
mot detta inte moter pa grund av lag eller
annan forfattning i ndgon av de berdrda sta-
terna.

Artikel 3
Befordringsskyildighet

§ 1. Jarnvigen ar skyldig att befordra si-
dant gods som lamnas in som vagnslastgods i
enlighet med de enhetliga rittsreglerna, un-
der forutsittning att

a) avsidndaren rittar sig efter de enhetliga
riattsreglerna, tilliggsbestimmelserna och
tarifferna;

b) befordringen kan genomfdras med den
personal och de normala transportmedel som
svarar mot trafikens vanliga behov;

c¢) befordringen inte hindras till féljd av
forhallanden som jéirnvigen inte kan undgd
och som det inte ankommer pd den att avhjiil-
pa.

2. Jarnvagen ar inte skyldig att ta emot
gods. vars lastning. omlastning eller lossning
kraver att sarskild utrustning anvinds. om de
berorda stationerna saknar sddan utrustning.

3. Jarnvigen dr endast skyldig att ta emot
gods som kan befordras utan drojsméal. De
foreskrifter som giller for avsindarstationen
avgori vilka fall gods som inte uppfyller detta
villkor skall tas emot for tillfillig f6rvaring.

§4. Om en behorig myndighet har fore-
skrivit att
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a) le service sera supprimé ou suspendu en
totalité ou en partie,

b) certains envois seront exclus ou admis
seulement sous condition,

ces mesures doivent étre portées sans délai
ala connaissance du public et des chemins de
fer; ceux-ci en informent les chemins de fer
des autres Etats en vue de leur publication.

§5. Les chemins de fer peuvent. d'un
commun accord. concentrer le transport de
marchandises, dans certains relations. sur
des points frontiéres et sur des pays de transit
déterminés.

Ces mesures sont communiquées a 1"Otfice
central. Elles sont consignées par les che-
mins de fer sur des listes spéciales. publiées
dans la forme prévue pour les tanfs interna-
tionaux et entrent en Vigueur un mois apres la
date de la communication a I'Office central.

§6. Toute infraction commise par le che-
min de fer a cet article peut donner licu a une
action en réparation du dommage causé.

Article 4
Objets exclus du transport

Sont exclus du transport:

a) les objets dont le transport est interdit,
ne fit-ce que sur ['un des territoires a par-
courir:

b) les objets dont le transport est réservé a
I"administration des postes. ne fui-cc que sur
I'un des territoires 4 parcourir:

¢) les objets qui. par leurs dimensions. leur
masse ou leur conditionnement, ne se préte-
raient pas au transport demandé. en raison
des installations ou du matériel. ne fit-ce que
de I'un des chemins de fer & emprunter:

d) les matieres et objets exclus du trans-
port en vertu du Reéglement concernant le
transport international ferroviaire des mar-
chandises dangereuses (RID). Anncxe I aux
Régles uniformes, sous réserve des déroga-
tions prévues a I'article 5. §2.
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a) trafiken varaktigt eller tillfalligt skall in-
stiillas eller inskrinkas,

b) vissa sdndningar inte far befordras eller
far befordras endast pa vissa villkor,

skall allméanheten och jarnviagarna genast
underriattas om detta. Jarnvagarna skall un-
derrdtta jirnvagarna i de andra staterna, som
i sin tur skall offentliggéra foreskriften.

§5. Jirnvigarna fir sinsemellan komma
dverens om att i vissa forbindelser koncen-
trera godsbefordringen till bestimda grians-
overgiangspunkter och genomfartslinder.

Sadana atgarder skall meddelas till central-
byran. De skall av jirnvigarna tas upp i sir-
skilda listor. offentliggdras pd samma sitt
som de internationella tarifferna och trida i
kraft en ménad efter den dag da centralbyran
underrittades.

§6. Om en jarnvig asidositter nagon be-
stammelse i denna artikel, kan jarnvagen {or-
pliktas ersitta den skada som uppkommer
hirigenom.

Artikel 4
Foremdl som inte befordras

Befordran sker inte av:

a) foremdal vars befordran ar férbjuden,
daven om detta dr fallet endast inom ett av de
omriden genom vilka befordringen skulle ha
agtrum:

b) foremil vars befordran dr férbehéllen
postverket. dven om detta ar fallet endast
inom ett av de omraden genom vilka beford-
ringen skulle ha dgt rum:

¢) foremél som pa grund av omfang, vikt
eller beskaffenhet inte limpar sig for den be-
gérda befordringen med hinsyn till jirnvigar-
nas anlidggningar eller utrustning, dven om
detta ar fallet endast i friga om en av de
jarnvagar som skulle ha utfért befordringen;

d) amnen och féremadl som enligt regle-
mentet om internationell jarnvagsbefordran
av farligt gods (RID), bilaga I till de enhetliga
rittsreglerna. inte far befordras, dock inte om
annat foljer av artikel 5§ 2.
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Article §
Obhjets admis au transport sous condition

§ 1. Sont admis au transport sous condi-
tion:

a) les matiéres et objets admis au transport
aux conditions du RID ou des accords ¢t des
clauses tarifaires prévus au § 2:

b} les transport funéraires. les véhicules
de chemins de fer roulant sur leurs propres
roucs, les animaux vivants, les envois dont le
transport présente des difficultés particu-
lieres en raison de leurs dimensions. de leur
masse ou de leur conditionnement: aux con-
ditions des dispositions complémentaires;
celles-ci peuvent déroger aux Regles uni-
formes.

Les animaux vivants doivent étre accom-
pagnés d'un convoyeur fourni par I'expédi-
teur. Un convoyeur n'est toutctois pas exigé
lorsque cela est prévu dans les tarifs interna-
tionaux ou lorsque les chemins de fer partici-
pant au transport v ont renoncé 4 la demande
de I'expéditeur: dans ce cas. suuf convention
contraire, le chemin de fer est déchargé de sa
responsabilité pour toute perte ou avarie qui
résulte d'un risque que l'escorte avait pour
but déviter.

§ 2. Deux ou plusieurs Etats, par des ac-
cords. ou deux ou plusicurs chemins de fer,
par des clauses tarifaires, peuvent convenir
des conditions auxquelles doivent satisfaire
certaines matiéres ou certains objets exclus
de transport par le RID, pour étre nédunmoins
admis.

Les Etats ou les chemins de fer peuvent.
dans les mémes formes. rendre moins rigo-
reuscs les conditions d'admission prévues
par le RID.

Ces accords et clauses tarifaires doivent
étre publiés et communiqués a I'Office cen-
tral, qui les notifie aux Etats.

Article 6
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Le prix de transport ct les frais acces-
soires sont calculés conformément aux tarifs
légalement en vigeur et dument publiés dans
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Artikel 5
Foremdl som tas emot till befordran pd vissa
villkor

§ 1. Befordran sker pad vissa villkor i {6l-
jande fall:

a) dmnen och foremal tas emot till beford-
ran pa de villkor som foreskrivs i RID eller i
sddana 6verenskommelser eller tariffbestim-
melser som avses i § 2;

b) lik. jarnvigsfordon som rullar pd egna
hjul. levande djur och foremél vars befordran
ar forenad med sirskilda svérigheter pi
grund av foremélets omfing. vikt ¢ller be-
skaffenbet tas emot till befordran pa de vill-
kor som anges i tilliggshestimmelserna; si-
dana villkor far avvika fran de enhetliga ritts-
reglerna. :

Levande djur skall dtfoljas av en skotare
som avsandaren stiller ull forfogande. Ndgon
skotare behdvs dock inte, nér det medges i de
internationella tarifferna eller ndr de jarnvi-
gar som deltar i befordringen har avstatt fran
kravet pa skotare pa avsindarens begiran. |
ett sadant fall dr jarnvigen. om inte annat har
avtalats. {ri frin ansvarighet (6r forlust eller
skada som uppkommer till {6]jd av den tara
som skulle avvirjus genom att en skotare folj-
de med.

§ 2. Tva eller flera stater kan genom avial
och tvé eller flera jarnvigar kan genom tarift-
bestimmelser komma dverens om vilka vill-
kor som vissa dmnen eller foremal méste
uppfylla for att de skall tas emot till beford-
ran. trots att de enligt RID ér uteslutna fran
befordran.

Staterna eller jirnvigarna kan pa samma
sitt foreskriva lindrigare villkor for att gods
skall tas emot till befordran dn de som anges i
RID.

Dessa avtal och tariffbestaimmelser skall
offentliggéras och meddelas till centralbyrin,
som skall underritta staterna om dem.

Artikel 6
Tariffer. Sarskilda éverenskommelser

§ 1. Frakten och tilliggsavgifterna skall
beriknas enligt de taritfer som giiller och ir
vederborligen offentliggjorda i varje stat vid
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chaque Etat, valables au moment de la con-
clusion du contrat de transport, méme si le
prix de transport est calculé séparément sur
différentes sections du parcours.

§ 2. Les tarifs doivent contenir toutes les
conditions spéciales applicables au transport,
notamment les éléments nécassaires au cal-
cul du prix de transport et des frais acces-
soires et, le cas échéant, les conditions de
conversion des monnaies.

Les conditions de tarifs ne peuvent déroger
aux Régles uniformes que si celles-ci le pré-
voient expressément.

§ 3. Les tarifs doivent étre appliqués a
tous aux mémes conditions.

§ 4. Les chemins de fer peuvent conclure
des accords particuliers comportant des ré-
ductions de prix ou d'autres avantages, dans
la mesure ot des conditions comparables
sONt consenties aux usagers qui se trouvent
dans des situations comparables.

Des réductions des prix ou d'autres avan-
tages peuvent étre accordés pour le service
du chemin de fer, pour la service des admini-
strations publiques ou pour des ccuvres de
bienfaisance.

La publication des mesures prises cn vertu
du premier et du deuxiéme alinéa n’est pas
obligatoire.

§ 5. Les tarifs internationaux peuvent étre
déclarés obligatoirement applicables en trafic
international, a P'exclusion des tarifs inté-
rieurs.

L’application d'un tarif international peut
étre subordonnée & sa revendication expresse
dans la lettre de voiture.

§ 6. Les tarifs et les modifications de tarifs
sont considérés comme dument publiés au
moment ol le chemin de fer en met tous les
détails a la disposition des usagers.

La publication des tarifs internationaux
n'est obligatoire que dans les Etats dont les
chemins de fer participient a ces tarifs
comme réseau de départ ou de destination.

§ 7. Les majorations de prix des tarify in-
ternationaux et autres dispositions qui au-
raicnt pour effet de rendre plus rigoureuses
les conditions de transport prévues par ces
tarifs entrent en vigueur au plus tot quinze
jours apres leur publication. suaf dans les cas
suivants:
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den tidpunkt dia befordringsavialet slots,
dven om frakten beridknas sarskilt tor olika
delstrickor.

§ 2. | tarifferna skall tas upp alla de sir-
skilda villkor som skall tillimpas pd beford-
ringen och sirskilt de uppgifter som behovs
for berikning av frakten och tillaggsavgifter
samt. i forekommande fall, villkoren for om-
rikning till annan valuta.

Villkoren i tarifferna fir avvika fran de en-
hetliga rattsreglerna endast nir dessa ut-
tryckligen medger det.

§ 3. Tarifferna skall tillimpas gentemot
alla p& samma villkor.

§ 4. Jarnviigarna far triffa sarskilda dver-
enskommelser som medfor fraktnedsittning-
ar eller andra forméner, i den man jimforbara

. kategorier av transportkunder erbjuds likvir-

diga villkor. '

Fraktnedsattningar och andra férméaner far
medges for jarnvigsforvaltningen och den of-
fentliga forvaltningen samt for vilgérande dn-

damal.

Atgirder som har vidtagits med stod av
forsta eller andra stycket behover inte ‘offent-
liggoras.

§ 5. De internationella tarifferna kan for-
klaras vara obligatoriskt tillampliga i interna-
tionell traftk sd att de nationella tarifferna
inte fér tillampas.

Tillimpningen av cn internationell tariff
kan goras beroende av att det i fraktsedeln
uttryckligen begiirs att den skall tillimpas.

% 6. Tarifferna och dndringar i dem anses
vara vederborligen offentliggjorda si snart
jarnvigen har gjort dem tillgingliga i sin hel-
het for transportkunderna.

En internationell tantf behéver offentlig-
goras endast i de stater vilkas jiarnvigar del-
tar i tariffen som avgangs- eller bestimmelse-
Jjarnvag.

§ 7. Frakthdjmingar och andra dndringar
som innebir en skirpning av befordringsvill-
koren i tariffen trider i kraft tidigast femton
dagar efter det att de har offentliggjorts, utom
i fohjande fall:
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a) si un tanf international prévoit I'exten-
sion d’un tarif intérieur au parcours total, les
délais de publication de ce tarif intérieur sont
applicables;

b) si les majorations des prix d'un tarif
international sont consécutives a un reléve-
ment général des prix des tarifs intérieurs
d’un chemin dec fer participant, elles entrent
en vigueur le lendemain de leur publication, a
condition que 'adaptation des prix du tarif
international qu’entraine ce relévement ait
été annoncée au moins quinze jours a |'a-
vance; cette annonce ne peut toutefois pas
étre antériure a la date de la publication du
relévement des prix des tarifs intérieurs en
cause;

c) si les prix de transport et frais acces-
soires prévus dans les tarifs internationaux
doivent étre modifiés pour tenir compte des
fluctuations de change ou si des erreurs mani-
festes doivent étre rectifiées, ces modifica-
tions et rectifications entrent en vigueur le
lendemain de leur publication.

§ 8. Dans les Etats ot il n’existe pas d'obl-
igation de publier certains tarifs, ni de les
appliquer a tous les usagers aux mémes con-
ditions. les dispositions de cet article ne font
pas régle dans la mesure ou elles comportent
une telle obligation.

§ 9. Le chemin de fer ne peut percevoir,
en sus du prix de transport ct des frais acces-
soires prévus par les tarifs, aucune somme
autre que les dépenses faites par lui. Ces
dépenses doivent étre diment constatées et
décomptées a part sur la lettre de voiture,
avec toutes justifications utiles. Quand ces
justifications ont été fournies par des pieces
jointes a la lettre de voiture et si le paiement
des dépenses ‘correspondantes incombe a
I'expéditeur, ces piéces ne sont pas livrées au
destinataire avec la lettre de voiture, mais
sont remises a l'expéditeur avec le compte de
frais mentionné a I'article 15, § 7.

Article 7
Unité de compte. Cours de conversion ou
d'ucceptation des monnaies

§ 1. L'unité de compte prévue par les Ré-
gles uniformes est le Droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds Monétaire Interna-
tional.
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a) om en internationell tariff forutsatter att
en nationell tanff skall gidlla for hela beford-
ringsstrackan, skall den nationella tariffens
frister for offentliggérande tillimpas;

b) om frakthdjningar i en internationell ta-
niff f6ljer av en allmén hgjning av priserna t
en deltagande jiarnvigs nationella tariffer,
trader de i kraft dagen efter den dag di de har
offenliggjorts, forutsatt att den anpassning av
priserna i den internationella tariffen som den
nationella hojningen foranleder har tillkianna-
getts minst femton dagar i forvag: tillkinnagi-
vandet far dock inte ske tidigare dn den dag
dé frakthojningarna i den ifrigavarande na-
tionella tariffen offentliggjordes:

¢) om frakterna eller tillaggsavgifterna i de
internationella tarifferna skall dndras till foljd
av dndrade vixelkurser eller rittas pa grund
av ett uppenbart fel i tariffen, trader dndring-
en eller rittelsen i kraft dagen efter dén dag
da den har offentliggjorts.

§ 8. I de stater dir det inte foreligger skyl-
dighet att offentliggéra vissa tariffer och inte
heller skyldighet att tillimpa dem gentemot
alla transportkunder pa samma villkor giller
bestimmelserna i denna artikel inte i den mén
de medfér en sddan skyldighet.

§ 9. Jarnvigen far inte utéver den frakt
och de tilldggsavgifter som anges i tarifferna
ta ut ndgon annan ersittning #n for sina ut-
lagg. Utldggen skall behorigen styrkas och
foras upp sarskilt pa fraktsedeln med alla ve-
rifikationer som behdvs. Nir dessa verifika-
tioner har fogats till fraktsedeln och det flig-

- ger avsdndaren att betala utlaggen, skall veri-

fikationerna inte limnas ut med fraktsedeln
till mottagaren utan fterstillas til avsiandaren
med den kostnadsavrikning som avses i arti-
kel 15§ 7.

Artikel 7
Berdkningsenhet. Valuiakurser vid omriik-
ning eller viixling

§ 1. Med berikningsenheter avses i de en-
hetliga rittsreglerna sirskilda dragningsriitter .
sdsom dc definieras av Internationella valuta-
fonden.
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La valcur, en Droit de tirage spécial, de la
monnaie nationale d'un Etat membre du
Fonds Monétaire International est calculée
selon la méthode d'évalution appliquée par le
Fonds Monétaire International pour ses
propres opérations ¢t transactions.

§ 2. La valeur, en Droit de tirage spécial.
de la monnaie nationale dun Etat non
membre du Fonds Monétaire International
est calculée de la fagon déterminée par cet
Etat.

Ce calcul doit exprimer ¢n monnaie natio-
nale une valeur réelle aussi proche que possi-
ble de celle qui résulterait de 'application du
§ 1.

& 3. Pour un Etat non membre du Fonds
Monétaire International. dont la législation
ne permet pas dappliquer le § 1 ou le § 2.
I'unité de compte prévue par les Régles uni-
formes est considérée comme étant égule a
trois francs or.

Le franc or est défini par 10/31 de gramme
d’or au titre de 0.900.

L.a conversion du tfranc or doit exprimer en
monnaie nationale une valeur réclle aussi
proche que possible de celle qui résulterait de
"application du § 1.

§ 4. Les Etats, dans les trois mois qui sui-
vent la mise en vigueur de la Convention et
chaque fois qu'un changement se produit
dans leur méthode de calcul ou dans la valeur
de leur monnaie nationale par rapport a |'uni-
té de compte. communiquent a I'Office cen-
tral leur méthode de calcul conformément au
§ 2 ou les résultats de la conversion confor-
mément au § 3.

L Office central notifie ces informations
aux Etats.

§ 5. Le chemin de fer doit publier les cours
auxquels:

4) il effectue la conversion de sommes ex-
primées en unités monétaires étrangeéres,
payables cn monnaic du pays (cours de con-
version);

b) il accepte en paiement des monnaies
étrangéres (cours d’acceptation).
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Virdet av en stats nationella mynt uttryckt
1 sérskilda dragningsritter skall, fér en stat
som dr medlem av Internationella valutafon-
den. bestimmas enligt den berdkningsmetod
som valutafonden tillimpar foér sin verksam-
het och sina transaktioner.

§ 2. Virdet av en stats nationella mynt ut-
tryckt i sirskilda dragningsratter skall, fér en
stat som inte dr medlem av Internationella
valutafonden, berdknas pd det sétt som be-
stims av den staten.

Denna berikning skall ge ett realviirde i
nationcllt mynt som sé nira som mojligt 6ver-
ensstimmer med vad som skulle ha foljt av
en tillimpning av § 1.

§ 3. For en stat som inte ar medlem av
Internationella valutafonden och vars lag inte
medger att § 1 eller § 2 tillampas, anses den
berdkningsenhet som -anges i de enhetliga
rittsreglerna motsvara tre guldfrancs.

En guldfranc motsvarar 10/31 gram guld av
0.900 finhet.

Omrikningen av guldfrancs skall ge ett
realvirde i nationellt mynt som sd nira som
mojligt dverensstimmer med vad som skulle
ha foljt av en tillimpning av § 1.

§ 4. Inom tre ménader fran det att tordra-
get har tritt i kraft och varje gng som berik-
ningsmetoden dndras eller virdet av en stats
mynt uttryckt i berakningsenheten éndras,
skall den berorda staten underratta central-
byrin om den beriikningsmetod enligt § 2
som staten tillampar resp. resultatet av om-
rikningen enligt § 3.

Centralbyrdn skall delge staterna dessa
upplysningar.

§ 5. Jarnvigen skall offentliggora de kurser
till vilka:

a) den omraknar belopp som ar uttryckta i
utlindskt mynt, nir de skall betalas i landets
mynt (omrikningskurs);

b) den tar emot betalning i utlindskt mynt
(mottagningskurs).
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Article 8

Dispositions spéciales a certains transports

§ 1. Pour le transport des wagons de parti-
culiers, des dispositions spéciales sont pré-
vues par le Reglement concernant le trans-
port international ferroviaire des wagons de
particulicrs (RIP), Annexe IT aux Régles uni-
formes.’

§ 2. Pour le transport des contencurs. des
dispositions spéciales sont prévues par le

Réglement concernant le transport interna-

tional ferroviaire des conteneurs (RICo). An-
nexe 1 aux Reégles uniformes.

§ 3. Pour le transport des colis express. les
chemins de fer peuvent, par des clauses tari-
faires, convenir de dispositions spéciales
conformes au Réglement concernant le trans-
port international ferroviairc des colis ex-
press (RIEX). Annexe IV aux Reégles uni-
formes. .

§ 4. Deux ou plusicurs Etats, par des ac-
cords, ou deux ou plusieurs chemins de fer,
par des dispositions complémentaires ou des
clauses tarifaires, peuvent convenir de condi-
tions dérogeant aux Régles uniformes pour
les transport concernant :

a) les envois avec document de transport
négociable.

b) les envois a ne livrer que contre remise
du duplicata de la lettre de voiture,

¢) les envois de journaux.

d) les envois destinés aux foires ou exposi-
tions,

¢) les envois d'agreés de chargement et de
moyens de protection contre la chaleur et le
froid pour les marchandises transportées.

f) les envois cffectués, sur tout ou partie du
parcours, sous le couvert de lettres de voi-
ture nc servant pas de document de taxation
et de facturation,

g) les envois effectués sous le couvert d'un
instrument servant a la transmission automa-
tique des données.

6 Riksdagen 1984/85. 8 saml. Nr 17
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Artikel 8
Séirskilda bestimmelser for vissa befordring-
ar :

§ 1. Sirskilda bestimmelser om befordran
av privatvagnar finns i reglementet om inter-
nationell jirnvigsbefordran for privatvagnar
(RIP). bilaga I tll de enhetliga rittsreglerna.

§ 2. Sirskilda bestimmelser om befordran
av containrar finns 1 reglementet om interna-
tioncll  jarnvéagsbefordran av  containrar
(RICo). bilaga I till de enhediga ratisreg-
lerna.

§ 3. Jiarnviagarna kan komma dverens om
sirskilda bestimmelser om betordran av ex-
pressgods genom tariftbestammelser 1 enlig-
het med reglementet om internationcell jirn-
viigsbefordran av expressgods (RIEX). bilaga
IV till de enhetliga ritttsreglerna.

§ 4. Tva eller flera stater kan 1 avtal och
tvii eller flera jiarnviigar kan genom tilliaggs-
bestammelser eller tariftbestimmelser kom-
ma overens om villkor som avviker fran de
enhetliga rittsreglerna for befordran av

a) forsiindelser med transporthandlingar
som far dverlatas.

b) forsandelser som far kimnas ut endast
mot att fraktsedelsdubbletten limnas tllba-
ka.

¢) tidningsforsindelser.

d) forsindelser som ar avsedda for missor
eller utstéllnmingar.

e} forsindelser med lastningsanordningar
och anordningar tor att skydda det transpor-
terade godset mot viarme eller kyla.,

f) forsindelser som t6r hela eller en del av
befordringsstrickan betordras med en frakt-
sedel som inte utgér underlag for fraktbe-
rikning och debitering.

g) forsindelser med en transporthandling
som utnyttjas for automatisk dataéverforing.
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Article 9
Dispositions complémentaires

§ 1. Deux ou plusieurs Etats ou deux ou
plusieurs chemins de fer peuvent établir des
dispositions complémentaires pour exéeu-
tion des Regles uniformes. Elles ne peuvent
déroger aux Regles uniformes que.si celles-ci
le prévoient expressément.

§ 2. Les  dispositions  complémentaires
sont mises en vigueur ¢t publiées dans les
formes prévues par les lois et reglements de
chaque Etat. Les dispositions complémen-
taires et leur mise ¢n vigueur sont communi-
quées a 'Office central.

Article 10
Droit national

§ 1. A défaut de stipulations dans les Re-
gles uniformes. les dispositions complémen-
taires et les tarits internationaux. le droit na-
tional est applicable.

§ 2. On entend par droit national le droit de
I'Etat ou avant droit fait valoir ses droits, y
compris les régles refatives aux conflits de
lois.

TITRE H
CONCLUSION ET EXECUTION DU (,OV-
TRAT DE TRANSPORT
Article 11
Conclusion du contrat de transport
1. Le contrat de transport est conclu dés
. que le chemin de fer expéditeur a accepté au
transport la marchandise accompagnée de la
lettre de voiture. L'acceptation est constatée
par "apposition sur la lettre de voiture et. le
cas ¢chéant. sur chaque feuille complémen-
taire. du timbre de la gare expédiirice ou de
I'indication de la machine comptable, portant
la date de ["acceptation,
§ 2. Le traitement conforme au § | doit
avoir licu immédiatement apreés la remise au
- transport de la totalité de la marchandise fai-
sant I'objet de la lettre de voiture et, dans la
mesure ou les prescriptions en vigueur a la
gare expéditrice le prévoient, le paiement des
frais que 'expéditeur prend a sa charge ou le

Artikel 9
Tilliggshestinnmelser

§ 1. Tva cller flera stater eller (vd eller fle-
ra jarnvigar far utfarda tilliggsbestimmelser
for tillampningen av de cnhetliga rittsreg-
lerna. En tillaggsbestimmelse far avvika frin
de enhetliga rittsreglerna endast om det ar
uttryckligen medgivet 1 dessa. .

§ 2. Tillaggsbestiimmelserna siitts 1 kraft
och oftentliggérs 1 den ordning som fore-
skrivs 1 lag eller annan torfattning i varje stat.
Centralbyran skall underrittas om tilliaggsbe-
stimmelsernas innehéll och ikrafttridande.

Artikel 10
Nutionell rén

§ 1. Om bestaimmelser.saknas 1 de enhet-
liga rittsreglerna.  tllaggsbestimmelserna
och de internationella tarifferna. ir nationell
riitt tullamplig. .

§ 2. Med nationell ritt {érstas ritsord-
ningen — diiri inbegripet dess lagvalsregler —
i den stat dar den hLI‘dlll}:.ddt gon sitt ansprik

gillande.

AVDELNING 11
INGAENDE OCH FULLGORANDE AV BE-
FORDRINGSAVTALET
Artikel 1]
Befordringsavialets tillkomst

. Ett befordringsavtal dr slutet s snart
avsindningsjirnvigen har tagit emot godset
jdamte fraktsedeln till befordran. Mottagandet
erkdnns genom att fraktsedeln och, 1 tore-
kommande fall. varje tillaggsblad forses med
avsidndningsstationens stimpel eller maski-
nell kvittering med uppgift om dagen t6r mot-
tagandet.

§ 2. Erkdnnandet enligt § 1 skall ske ome-
delbart efter det att allt gods som fraktsedein
avser har lamnats till befordran och, i den
man det foreskrivs i de bestammelser som
galler for avsiandningsstationen, avsindaren
har betalat de belopp som beléper pd honom
eller har deponcrat ett garantibelopp enligt
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dépot d'une garantic conformément a 'arti-
cle 15.§ 7. Ledit traitement doit avoir lieu en
présence de ['expéditeur si celui-ct le de-
mande.

§ 3. Aprés l'apposition du timbre ou de
I'indication de la machine comptable. la lettre
de voiture fait preuve de la conclusion et du
contenu du contract de transport.

§ 4. Toutefois, en cec qui concerne les mar-
chandises dont le chargement incombe 4 'ex-
péditeur en vertu des tarifs ou des conven-
tions entre celui-ci et le chemin de fer. lors-
que de telles conventions sont autorisées a la
gare expéditrice, les inscriptions portées sur
la lettre de voiture relative a la masse de la
marchandise ou au nombre des colis ne font
preuve contre le chemin de fer.que si ¢e der-
nier a vérifié cette masse ou ce nombre et I'a
constaté sur la lettre de voiture. Le cas
échéant, ces inscriptions peuvent étre prou-
vées par d’'autres moyens.

S’il est évident qu'aucun manque effectif
ne correspond a la différence de masse ou de
nombre des colis par rapport aux inscriptions
portées sur la lcttre de voiture. celles-ci ne
font pas preuve contre le chemin de fer. Il en
est notamment ainsi lorsque le wagon est re-
mis au destinataire avec des sceaux d’origine
intacts.

§ 5. Le chemin de fer doit certifier sur le
duplicata de la lettre de voiture, par I'apposi-
tion du timbre 4 date ou de l'indication de la
machine comptable, la réception de la mar-
chandise et la date de I'acceptation au trans-
port, avant de restituer ce duplicata a 'expé-
diteur. .

Ce duplicata n'a la valeur ni de la lettre de
voiture accompagnant la marchandise, ni
d’un connaissement.

Article 12
Lettre de voiture

§ 1. L’'expéditeur doit présenter une lettre
de voiture diiment remplie.

Une lettre de voiture doit étre établie pour
chaque envoi. Une méme lettre de voiture ne
peut concerner que le chargement d'un seul
wagon. Les dispositions complémentaires
peuvent déroger a ces regles.
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artikel 15 § 7. Erkédnnandet skall ske i nirva-
ro av avsindaren. om han begir det.

§ 3. Nirfraktsedeln har térsetts med stam-
pel eller maskinell kvittering, utgor den bevis
om att befordringsavtalet ar slutet och om
dess innehdll.

§ 4. | frdga om gods, som det aligger av-
sandaren att lasta cnligt tarifferna eller cn
6verenskommelse mellan honom och jérnvé-
gen som dr tilliten pé avsindningsstationen,
utgodr dock de uppgifter om godsets vikt eller
antalet kollin som har antecknats i fraktse-
deln bevis mot jiarnvigen endast om denna
har kontrollerat vikten eller antalet kollin och
detta har antecknats pa fraktsedeln. I fore-
kommande fall kan uppgifterna styrkas pa
ndgot annat sitt.

Om det ar uppenbart att den skillnad som.
foreligger mellan den faktiska vikten eller det
faktiska antalet kollin och de uppgifter som
har antecknats i fraktsedeln inte motsvaras
av nigon verklig skillnad. utgér dessa anteck-
ningar inte ndgot bevis mot jirnviigen. Fram-
for allt ar detta fallet nir vagnen limnas ut till
mottagaren mecd obrutna ursprungsplombe-
ringar.

§ 5. Innan fraktsedelsdubbletten lamnas
tillbaka uill avsindaren, ér jarnvigen skyldig
att genom datumstimpel eller maskinell
kvittering pa trakisedelsdubbletten intyga att
godset har tagits emot och dagen da det togs
emot till befordran.

Denna dubblett ar inte likvirdig vare sig
med den fraktsedel som féljer med godset
eller med konossement.

Artikel 12
Fraktsedeln

§ 1. Avsandaren skall limna en fraktsedel
som ar rétt ifylld.

En fraktsedel skall upprittas for varje
sindning. Samma fraktsedel kan avse endast
en cnda vagnslast. 1 tilliggsbestimmelserna
far goras avvikelser fran dessa regler.
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§ 2. Les chemins de fer fixent. pour la pe-
tite vitesse et pour la grande vitesse. le mo-
dele uniforme de lettre de voiture, qui doit
comporter un duplicata pour I'expéditeur.

Le choix de la lettre de voiture par 'expé-
diteur indique si la marchandise est a trans-
porter en petite ou en grande vitesse. La de-
mande de la grande vitesse sur une partie du
parcours ¢t de la petite vitesse sur une autre
partic n'est pas admise. sauf accord entre
tous les chemins de fer intéressés.

Pour certains trafics, notamment cntre
pays limitrophes, les chemins de fer peuvent
prescrire, dans les tarifs, I'emploi d"une lettre
de voiture de modele simplifié.

§ 3. Lalettre de voiture doit étre imprimée
dans deux ou éventuellement trois langues.
dont I'une au moins doit étre choisie parmi
les langues de travail de I'Organisation.

Les tarifs internationaux peuvent déter-
miner la langue dans laquelle doivent étre
rédigées les inscriptions portées sur la lettre
de voiture par I'expéditeur. A défaut, elles
doivent I'étre dans une des langues officielles
de I'Etat de départ et une traduction dans une
des langues de travail de I’Organisation doit
étre joinle, & moins que les inscriptions ne
soient rédigées dans une de ces langues.

Les inscriptions portées sur la lettre de
voiture par I'expéditeur doivent étre rédigées
en caractéres latins, sauf dérogations prévues
par les dispositions complémentaires ou les
tarifs internationaux.

Article 13
Teneur de la lettre de voiture

§ 1. La lettre de voiture doit obligatoire-
ment comporter:

a) la désignation dc la garce destinataire;

b) le nom et I'adresse du destinataire: une
scule personne physique ou autre sujet de
droit doit étre inscrit comme destinataire;

¢) la désignation de la marchandise;

d) la masse ou, a défaut, une indication
analogue conforme aux prescriptions en vi-
gueur a la gare expéditrice:

¢) le nombre de colis et la description de
I'embaliage, pour les envois de détail et pour
les wagons complets comportant un ou plu-
sieurs éléments de chargement expédiés en
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§ 2. Jarnviigarna skall faststaila fraktse-
delsblanketter for fraktgods och for ilgods.
De skall omfatta en dubblett fér avsindaren.

Genom avsindarens val av fraktsedel
anges om godset skall befordras som frakt-
gods eller som ilgods. En begiran om ilgods-
befordran pa en del av befordringsstrickan
och om fraktgodsbefordran pa en annan del
av strickan ér inte tilliten, om inte samtliga
berorda jirnvigar har medgett det.

For viss trafik. sirskilt mellan grannlinder,
far jarnvigarna i tarifferna foreskriva att en
forenklad fraktsedel skall anvindas.

§ 3. Fraktsedeln skall tryckas pa tva eller
eventuellt tre sprik, av vilka minst ett skall
vara nagot av organisationens arbetssprik.

I de internationella tarifferna far féreskri-
vas pa vilket sprak avsindaren skall avfatta
de uppgifter som han f6r in i fraktsedeln. Har
nagon sadan foreskrift inte meddelats, skall
uppgifterna avfattas pi ett av avsindnings-
landets officiella sprik, varvid en éversitt-
ning till ett av organisationens arbetssprak
skall bifogas. om uppgifterna inte ar avfat-
tade pa nagot av dessa.

Dec uppgifter som avsiandaren for in i frakt-
sedeln skall skrivas med latinska bokstéiver,
om inte undantag hérifrin medges i tilliggs-
bestimmelserna eller de internationella tarif-
ferna.

Artikel 13
Frakrsedelns innehdll

§ 1. Fraktsedeln skall alltid innehélla upp-
gift om:

a) bestammelsestationen:

b) mottagarens namn och adress: som
mottagare skall anges en enda fysisk person
eller ett enda annat rittssubjekt:

¢) en beskrivning av godset;

d) vikten eller, om denna inte anges. en
motsvarande uppgift enligt de foreskrifter
som giller for avsandningsstationen;

e) antalet kollin och forpackningens art
(kollislag). for styckegods samt {6r kompletta
vagnslaster nir dessa innehéller en eller flera
lastenheter som befordras i kombinerad jarn-
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trafic fer-mer et devant étre transbordés;

f) le numéro du wagon et, en outre, pour
les wagons de particuliers. la tare. pour les
marchandises dont le chargement incombe &
I'expéditeur;

g) I'énumération détaillée des piéces re-
quises par les douancs ou d’autres autorités
administratives, jointes a la lettre de voiture
ou mentionnées comme tenues a la disposi-
tion du chemin de fer dans une gare désignée
ou dans un bureau de douane ou de¢ toute
autre autorité;

h) le nom et 'adresse de 'expéditeur: une
seule personne physique ou autre sujet de
droit doit étre inscrit comme expéditeur: si
les prescriptions en vigueur a la gare expédi-
trice I'exigent, I'expéditeur doit ajouter a son
nom et a son adresse sa signature manuscrite,
imprimée ou apposée au moyen d'un timbre.

Les prescriptions en vigueur a la gare ex-
péditrice déterminent, pour l'ensemble du
parcours, les notions de « wagon complet » et
d’«envoi de détail »,

§ 2. La lettre de voiture doit, s'il v a lieu,
contenir toutes les autres inscriptions pré-
vues par les Régles uniformes. Elle ne peut
comporter d'autres inscriptions que si elles
sont imposées ou admises par les lois et reg-
lements d'un Etat. les dispositions complé-
mentaires ou les tarifs, et ne sont pas con-
traires aux Reégles uniformes.

§ 3. Toutefois, I'expéditeur pcut insérer

- dans I'emplacement de la letire de voiture
réservé a cet effet, mais a titre d’information
pour le destinataire. des indications qui se
rapportent a I'envoi, sans qu'il en résulte ni
obligation, ni responsabilité pour le chemin
de fer.

§ 4. H est interdit de remplacer la letire de
voiture par d’autres documents ou d'y
joindre d'autres piéces que ceux qui sont pre-
scrits ou admis par les Régles uniformes, les
dispositions complémentaires ou les tarif's.

Article 14
Itinéraire et tarifs-applicables
§ 1. L'expéditeur peut prescrire, dans la

lettre de voiture, I'itinérairc a suivre, en le
jalonnant par des points frontiéres ou par des
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vigs- och sjétrafik och som skall omlastas:

f) vagnsnummer och f6r privatvagnar
dessutom vagnens ecgenvikt i friga om gods
som det aligger avsidndaren att lasta:

g) en noggrann foérteckning over siddana
handlingar som kravs av tullmvndigheter el-
ler andra forvaltningsmyndigheter och som éar
fogade vid fraktsedeln eller uppges std till
jarnvigens forfogande pa en angiven station.
hos en tullkammare eller hos nigon annan
myndighet:

h) avsdndarens namn och adress: som av-
sandare skall anges en enda fysisk person
eller ett enda annat rittssubjekt; om det
kriavs enligt de foreskrifter som giiller for av-
sdndningsstationen, skall avsandaren till upp-
giften om namn och adress foga dven sin
namnteckning. handskriven, tryckt eller
stamplad.

De foreskrifter som giller for avsiandnings-
stationen avgor for hela befordringsstrickan
om sindningen skall anses utgdra "hel vagns-
last’” eller “’styckegods™.

§ 2. Fraktsedeln skall. i forekommande
fall. dessutom innehélla sidana uppgifter som
anges i de enhetliga rattsreglerna. Andra upp-
gifter far foras in endast om de ar féreskrivna
eller tilldtna enligt lag eller annan forfattning i
ndgon stat, i tilliggsbestimmelserna eller i
tariffcrna och inte strider mot de enhetliga
rittsreglerna. ’

§ 3. Avsindaren fir dock pa den plats i
fraktsedeln som ar avsedd for upplysningar
till mottagaren fora in uppgifier som ror sind-
ningen, utan att detta medfor vare sig skyl-
digheter eller ansvarighet for jarnvigen.

§ 4. Det idr forbjudet att ersitta fraktsedeln
med andra handlingar eller att till denna foga
andra dokument dn sddana som ar foreskriv-
na eller tillatna enligt de enhetliga riittsreg-
lerna, tilliggsbestammelserna cller tarifferna.

Artikel 14
Befordringsvigar och tillimpliga tariffer

§ 1. Avsindaren kan 1 fraktsedeln fore-
skriva befordringsvigen genom att ange
gransovergangspunkier eller grinsstationer
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gares frontieres et, le cas échéant, par des
gares de transit entre chemins de fer. 1l ne
pecut prescrire que des points fronti¢res ct des
gares frontiéres ouverts au trafic dans la rela-
tion considérée.

§ 2. Sont assimilées a une prescription
d’itinéraire :

4) la désignation des gares ol Jdoivent s'ef-
fectuer les formalités exigées par les douanes
ou d’autres autorités administratives. ainsi
que celle des gures ou des soins spéciaux
doivent ¢tre donnés a lu marchandise (soins i
donner aux animaux, reglagage, ete.):

b) la désignation des tarifs & appliquer. si
elle suffit & déterminer les gares entre les-
quelles les tarifs revendiqués doivent étre
appliqués;

¢) l'indication du paiement de tout ou par-
tie des trais jusqu'd X (X désignant nommé-
ment le point ol se fait la soudure des tarifs
des pays linntrophes).

§ 3. Le chemin de fer ne peut, hors les cas
visés a larticle 3. §§ 4 et 5 et a larticle 33,
§ 1. effectuer le transport par un itinéraire
dittérent de celui prescrit par 'expéditeur
qu'a la double condition:

a) que les formalités exigées par les
douanes ou d'autres autorités administra-
tives, ainsi que les soins spéciaux & donner a
la marchandise. aient toujours licu aux gares
désignées par I'expéditeurs:

b) que les frais et les délais de hvraison ne
solent pas supéricurs aux frais et aux délais
calculés selon I'itinéraire prescrit par I'expé-
diteur.

La lettre a) ne s applique pas aux envois de
détail si un des chemins de fer participant au
transport ne peut respecter itinéraire choisi
par I'expdéditeur en raison des prescriptions
d’itinéraire résultant de son organisation des
transports internationaux d'envois de détail.

§ 4. Sous réserve du § 3. les frais et les
délais de livraison sont calculés selon 1'itiné-
raire prescrit par I'expéditeur ou. & défaut,
selon l'itinéraire que le chemin de fer a
choisi.
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och i forekommande fall stationer for transit
mellan jirnvigar. Han far dock inte foreskri-
va andra gransovergdngspunkter eller grins-
stationer dn sddana som ar Oppna for trafik i
den forbindelse som det ér fraga om.

§ 2. Med foreskrifter om befordringsvag
likstitls

a) uppgifter om stationer dir atgirder som
kridvs av tullmyndigheter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter skall fullgdras samt upp-
gifter om stationer dir sirskild vard skall dg-
nas godset (vard av levande djur, omisning
0SVv.):

b) uppgifter om de tariffer som skall tillam-
pas. om dessa uppgifter ir tillrickliga for att
bestimma de stationer mellan vilka de be-
giirda tarifferna skall tillampas:

¢) anvisningar om betalning av alla kostna-
der eller del av kostnaderna tilt X (dar X ar
namnet pa cn fraktberikningssnittpunkt mel-
lan grannlinder).

§ 3. Bortsett fran de fall som anges i arti-
kel 3 8§ 4 och 5 samt i artikel 33 § 1 far

- jérnvigen utfora befordringen dver en annan

befordringsviig 4n den som har féreskrivits
av avsindaren endast under den dubbla for-
utsittningen

a) att de dtgirder som krivs av tullmyn-
digheter eller andra forvaliningsmyndigheter
och den sirskilda vird som skall dgnas god-
set alltid fullgors pd de stationer som har
angetts av avsiindaren:

b) att kostnaderna inte blir stérre och le-
veransfristerna inte blir lingre dn {6r den be-
fordringsviig som har féreskrivits av avsan-
daren. '

~Vad som anges under a) r inte tillimpligt
pa styckegods, om nagon av de jarnvigar
som deltar i befordringen inte kan folja den
befordringvig som har valts av avsindaren
pa grund av sidana bestimmelser om beford-
ringsvig som dr foranledda av det sdtt pa
vilket denna jirnvags befordran av stycke-
gods i internationell trafik dr organiserad.

¥ 4. Om intc annat f6ljer av § 3, beriknas
kostnaderna och leveransfristerna efter den
befordiingsvig som har foreskrivits av av-
sindaren eller, om ndgon sddan foreskrift
inte finns, efter den viig som jiarnvigen har
valt.
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§ 5. L'expéditeur peut prescrire. dans la
lettre ‘de voiture, les tarifs & appliquer. Le
chemin de fer doit appliquer ces tarifs si les
conditions mises & leur application sont rem-
plics.

§ 6. Si les indications de 'expéditeur ne
suffisent. pas a déterminer ['itinéraire ou les
tarifs a appliquer ou si certaines de ces indi-
cations sont incompatibles, le chemin de fer
doit choisir I'itinéraire ou les tarifs qui lui
paraisscnt les plus avantageux pour I'expédi-
teur.

§ 7. Le chemin de fer n'est responsable du
dommage résultant du choix effectué confor-
mément au § 6 qu'en cas de dol ou de faute
lourde. : .

§ 8. S'il existe un tarif international depuis
la gare cxpéditrice jusqu'a la gare destina-
taire et si. a défaut d’indications suffisantes
de I'expéditeur, le chemin de fer a appliqué
ce tarif. il doit rembourser a I'ayant droit. sur
sa demande. la différence entre le prix de
transport ainsi appliqué et celui qu'aurait
donné. sur le méme parcours. la soudure
d’autres tarifs, lorsque cette différence ex-
céde 4 unités de compte par lettre de voiture.

- Hen cst de méme si, a défaut d’indications
suffisantes de I'expéditeur, le chemin de fer a
appliqhé la soudure des tarifs alors qu'il exis-
te un tarif international plus avantageux
quant au prix, toutes autres conditions étant
par ailleurs identiques.

Article 15
Puiement des frais

§ 1. Les frals (prix de transport, frais
accessoires, droits de douane et autres frais
survenant a partir de I'acceptation au trans-
port jusqu'a la livraison) sont payés soit par
I'expéditeur, soit par le destinataire. confor-
mément aux dispositions ci-dessous.

Pour I'application de ces dispositions, sont
considérés comme prix de transport les droits
qui, d'apres le tarif applicable, doivent étre
ajoutés aux prix résultant des baremes ou aux
prix exceptionnels lors du calcul du prix de
transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend a sa charge la
totalité ou une partie des frais doit l'indiquer
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§ 5. Avsindaren far i fraktsedeln {Greskri-
va vilka tariffer som skall tillimpas. Jirnvi-
gen dr skyldig att tillimpa dessa arifter, om
villkoren for deras tillimpning ar uppiytlda.

§ 6. Om avsandarens uppgifter inte dr till-
riackliga for att befordringsvigen eller de ta-
riffer som skall tillimpas skall kunna bestam-
mas cllcr om vissa av dessa uppgifter ir ofor-
enliga, skall jirnvigen villja den vig cller de
tariffer som jiarnvigen anser vara formanli-
gast for avsindaren,

§ 7. Jarnvigen dr ansvarig for skada som
uppstér tll foljd av ett val enligt § 6 endast
om uppsit eller grov viirdsléshet foreligger.

§ 8. Om det finns en internationell tariff
fran avsandnings- till bestimmelsestationen
och om jirnvigen har tillimpat denna tariff
pd grund av att avsiindaren inte har limnat
tillrackliga uppgifter. ir jarnviagen skyldig att
pé begiiran av den berittigadc till denne beta-
la tillbaka skillnaden mellan den sélunda be-
riknade frakten och den frakt som skulle ha
utgatt for samma befordringsstricka enligt
andra tariffer, nar skillnaden per fraktsedel
overstiger fyra berakningsenheter.

Detsammu giiller, om jirnvéagen i brist pd
tillrackliga uppgifter frin avsindaren har
stallt samman tariffer vid fraktberdkningen i
stallet for att tillimpa en genomgaende inter-
nationell tariff som ger lagre frakt under i
ovrigt lika forutsittningar.

Artikel 15
Betalning av kostnaderna .

§ 1. Kostnaderna (frakt. tilliggsuvgifter,
tullavgifter och andra Kostnader som upp-
kommer irin det att godset tus emot till be-
fordran till dess att det lamnas ut) skall beta-
las av avsindaren eller mottagaren i enlighet
med foljande bestimmelser.

Vid tillimpning av dessa bestimnielser
skall som frakt anses de avgifter som enligt
den tillampliga tariffen vid fraktberiikningen
skall laggas samman med fraktsatserna enligt
ordinarie tariffer ¢ller undantagstarifter.

§ 2. En avsdndarc som atar sig att betala
kostnaderna helt eller delvis skall ange detta i




LU 1984/85:17

dans la lettre de voiture en utilisant 'une des
mentions siivantes :

a} 1Y «franco de port-. 1l prend 4 sa
charge uniquement le prix de transport;
2% iranco de port y compris ... o, sl
prend & sa charge des frais en sus du prix
de transport: il doit désigner exactement
ces frais; les adjonctions, qui ne peuvent
concerner que des frais accessoires ou
autres frais survenant a partir de 'accepta-
tion au transport jusqu’a la livraison, ainsi
que les sommes pergues par les douanes ou
Jd'autres autorités administratives. ne doi-
vent pas avoir pour effet de diviser le mon-
tant total d'une méme catégorie de frais
(par exemple le montant total des droits de
douane et des autres sommes a payer a la
douane. la taxe sur ia valeur ajoutée étant
considérée comme une catégorie séparée);
3 «lranco de port jusqu'a X » (X désig-
nant nommément le point ou sc fait la sou-
dure des tarifs des pays limitrophes). s'il
prend a sa charge le prix de transport jus-
qu'a X:
4" «franco de port y compris ... jusqu’a
X~ (X désignant nommément le point ot
se fait la soudure des tarifs des pays limi-
trophes), s'i prend a sa charge des frais en
sus du prix de transport jusqu'a X. a l'ex-
clusion de wous trais se rapportant au pays
ou au chemin de fer subséquent: les dispo-
sitions du 27 sont applicables pur analogie:
b} «franco de tous frais~ . s%il prend & sa
charge tous les frais (prix de transport. frais
accessoires. droits de douane et autres trais):

¢) «frunco pour ...». sl prend a sa
charge une somme déterminée: sauf disposi-
tions contraires dans les tarifs, cette somme
doit étre exprimée dans la monnaie du pays
de départ.

Les frais accessoires et autres frais qui,
selon les prescriptions en vigueur & la gare
expéditrice. doivent étre caleulds pour tout le
parcours intéressé. ainsi que la taxe d'intérét
4 la livraison prévue a larticle 16, § 2. sont
toujours pavés en totalité par 'expéditeur en
cas de paiement des frais selon a) 4°.

§ 3. Les tarils internationaux peuvent pre-
scrire. en matiére de paiement des frais. 'em-
ploi exclusif de certaines mentions indiquées
au ¥ 2 ou I'emploi d"autres mentions.
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fraktsedeln genom niigot av féljande uttryck:

a) 1. “franko frakt'", om han atar sig att
betala endast frakten

““franko frakt inklusive ..., om han
atar sig atl betala vissa kostnader utdver
frakten; dessa kostnader skall noggrant
anges: sadana tillagg. som far avse endast
tilliggsavgifter eller andra avgifter som
uppkommer frén det att godset tas emot till
befordran till dess att det limnas ut samt de
belopp som tas ut av tullmyndigheter eller
andra . forvaltningsmyndigheter, fir inte
medfora att det sammanlagda belopp som
beloper pd ett och samma kostnadsslag
(t. ex. det sammanlagda beloppet av tullav-
gifter och andra avgifter som skall betalas
till tullmyndigheten; mervirdeskatt anses
vara ett kostnadsslag for sig) delas upp,

3. “'franko frakt till X" (dir X dr namnet
pd en frakiberikningssnittpunkt mellan
grannlinder), om han itar sig att betala
frakten till X,

4. franko frakt inklusive ... till X"

(dar X dr namnet pd en fraktberiknings-

snittpunkt mellan grannlinder), om han

atar sig att betala kostnader utover frakten
till X med undantag av alla kostnader som

_hanfor sig till ett efterféljande land eller en

efterféljande jirnvig; bestimmelserna un-

der 2. har motsvarande tillampning;

b) "franko alla kostnader™, om han atar
sig att betala alla kostnader (frakt, tilliggsav-
gifter, tullavgifter och andra avgifter):

¢) “franko ..., omhan dtar sig ait betala
ett bestimt belopp: om inte annat féreskrivs i
tarifferna. skall detta belopp anges i dvsdnd
ningslandets myntslag.

Tillaggsavgifter och andra kostnader som
enligt de foreskrifter som giller p& avsind-
ningsstationen skall beriknas for hela den
ifrigavarande strickan samt sidana avgifter
for deklaration av leveransintresse som avses
iartikel 16 § 2 skall alitid i sin helhet erliaggas
av avsiandaren, om betalning sker enligt a) 4.

§ 3. I friga om betalning av kostnaderna
fir i de internationella tarifterna foreskrivas
att endast vissa av de uttryck som anges i § 2
far anvindas eller att andra uttryck skall an-
vandas.
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§ 4. Les frais que I'expéditeur n'a pas pris
4 sa charge sont considérés comme mis a la
charge du -destinataire. Toutcfois, les frais
sont toujours & la charge de I'expéditeur lors-
.que le destinataire n’a pas retiré¢ la lettre de
voiture, ni fait valoir ses droits conformé-
ment a larticle 28, § 4, ni modifié le contrat
de transport conformément a l'article 31.

§ 5. Les frais accessoires, tels que droits
de stationnement. de magasinage. de pesage,
dont la perception résulte d'un fait imputable
au destinataire ou d'une demande qu’il a pré-
sentée, sont toujours payés par lui.

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exi-
ger de I'expéditeur I'avance des frais lorsqu’il

s'agit de marchandises qui, daprés son ap- -

préciation, sont sujettes a prompte - détériora-
tion ou qui, & cause de leur valeur minime ou
de leur nature, ne lui garantissent pas suffi-
samment le paiement des frais.

§ 7. Si le montant des frais que I'expédi-
teur prend a sa charge ne peut étre fixé exac-
tement au moment de la remise au transport,
ces frais sont portés sur un bulletin d'affran-
chissement. qui doit faire I'objet d'un régle-
ment de compte avec l'expéditeur au plus
tard trente jours apres I'expiration du délai de
livraison. Le chemin de fer peut exiger a titre
de garantie le dépot contre regu d'unc somme
représentant approximativement les frais. Un
compte de frais détaillé dressé d'aprés les
indications du bulletin d’affranchissement est
délivré a l'expéditeur contre restitution du

-regu.. . - : : .

§ 8. La gare expéditrice doit spécifier,
dans la lettre de voiture et dans le duplicata,
les frais-pergus en port payé, sauf si les pre-
scriptions en vigueur a ladite gare disposent
que ces frais nc doivent étre spécifiés que
dans le duplicata. Dans le cas prévu au § 7.
ces frais ne doivent étre spécifiés ni dans la
lettre de voiture. ni dans le duplicata.

Article 16
Intérét a la livraison

§ 1. Tout envoi peut faire I'objet d'une dé-
claration d'intérét a la livraison. Son montant
doit étre inscrit c¢n chiffres sur la lettre de
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§ 4. De kostnader som avsindaren inte har
Atagit sig att betala skall anses avila motta-
garen. Kostnaderna skall dock alltid avila av-
sindaren, om mottagaren inte har vare sig
overtagit fraktsedeln eller gjort gillande sina
rattigheter enligt artikel 28 § 4 eller édndrat
fraktavtalet enligt artikel 31.

§ 5. Tillaggsavgitter,  sdsom  uppstill-
nings-, magasinerings- eller vagningsavgif-
ter, vilkas debitering beror pa omstiandighe-
ter for vilka mottagaren svarar eller pd en
begiran som mottagaren har framstallt, skall
alltid betalas av denne.

§ 6. Avsindningsjirnvigen fir av avsin-
daren fordra fOrskottsbetalning av kostna-
derna. ndr det idr fréga om ett godsslag som
enligt jirnvigens bedomning dr utsatt for
snar forstorelse eller som pa grund av sitt
l1aga viirde cller sin beskaftenhet inte ger jarn-
viagen tillracklig sikerhet f6r kostnaderna.

§ 7. Om de kostnader som avsidndaren atar
sig att betala inte kan faststiillas till beloppet
nir godset limnas till befordran, skail dessa
kostnader péforas den frankaturnota som
skall avriknas med avsindaren senast 30 da-
gar efter leveransfristens utging. Jarnvigen
far som sikerhet och mot kvitto fordra depo-
sition av ett belopp som ungetiirligen motsva-
rar Kostnaderna. En detaljerad kostnadsav-
rilkning. upprittad efter uppgitierna i franka-
turnotan, skall limnas till avsandaren mot att
denne ldmnar tllbaka depositionskvittot.

§ 8. Avsdndningsstationen skall ange i
bade fraktsedeln och fraktsedelsdubbletten
vad som har betalats som frakt, om inte det i
de foreskrifter som giiller pa avsindningssta-
tionen toreskrivs att dessa Kostnader skall
anges endast i fraktsedelsdubbletten. 1 det
fall som avses i § 7 skall de niamnda kostna-
derna inte anges i vare sig fraktsedeln cller
fraktsedelsdubbletten.

Artikel 16
Leveransintresse

§ 1. For varje sindning kan leveransin-
tresse deklarcras. I fraktsedeln skall med sift-
ror féras in en uppgift om det belopp som
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voiture et exprimé en monnaic du pays de
départ, ¢n une autre monnaic fixée par les
tarifs ou en unité de compte.

§ 2. La taxc d'intérét a la livraison est cal-
culée, pour tout le parcours intéressé,
dapres les tarifs du chemin de fer expédi-
teur.

Article 17
Remboursement et débours

§ 1. L expéditcur peut grever la marchan-
dise d'un remboursement jusqu'a concur-
rence de sa valeur lors de 'acceptation a la
garc cxpéditrice. Le montant du rembourse-
ment doit étre exprimé dans la monnaie du
pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des
exceptions,

§ 2. Le chemin de fer n'est tenu de payer
le remboursement que si le montant en a été
versé par le destinataire. Ce montant doit
étre mis & disposition dans le délai de trente
jours a partir de ce verscment; des intéréts a
cing pour cent 'an sont dus & dater de I'ex-
piration de ce délai.

§ 3. Sila marchandise a été livrée, en tout
ou en partie, au destinataire sans encaisse-
ment préalable du remboursement, le chemin
de fer doit payer d 'expdéditeur le montant du
dommage jusqu'a concurrence du montant
du remboursement, sauf recours contre le
destinatairc.

§ 4. Lenvoi contre remboursement donne
lieu & la perception d’une taxe fixée par les
tarifs; cette taxe est due méme si le rembour-
sement est annulé ou diminué par une modifi-
cation du contrat de transport conformément
al'article 30, § 1.

§ 5. Les débours ne sont admis qu’en ap-
plication des prescriptions en vigueur a la
gare expéditrice. .

§ 6. Le montant du remboursement et ce-
lui des débours doivent étre inscrits en
- chiffres sur la lettre de voiture.
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leveransintresset uppgdr till. Beloppet skall
anges i avsindningslandets mynt. i nagot an-
nat mynt som anges i tarifferna eller i berik-
ningsenheter.

§ 2. Avgiften for deklaration av leverans-
intresse beriiknas for hela den itragavarande
befordringsstrickan enligt avsiandningsjirn-
vigens tariffer.

Artikel 17
Efterkrav och forskorr

§ 1. Avsandaren fir belidgga godset med
efterkrav intill dess vérde vid den udpunkt da
godset tas emot pa avsindningsstationen. Ef-
terkravsbeloppet skall anges i avsandnings-
landets mynt; i tarifferna far dock medges
undantag.

§ 2. Jarnvagen ar skyldig att betala ut ef-
terkravsbeloppet endast om beloppet har be-
talats av mottagaren. Detta belopp skall stil-
las till forfogande inom 30 dagar efter det att
betalningen har skett; rinta l6per med fem
procent arligen frén fristens utgang.

§ 3. Om godset helt eller delvis har lam-
nats ut till mottagaren utan att cfterkravsbe-
loppet dessforinnan har betalats, skall jarnvi-
gen ersdtta avsindaren or skadan, dock
hégst med efterkravets belopp. Jarnvigen
har ritt att kriava av mottagaren vad den har
betalat.

§ 4. Forsindelse mot efterkrav berattigar
till debitering av en avgift som faststills 1
tarifferna; denna avgift skall erliggas édven
om efterkravet aterkallas eller minskas ge-
nom c¢n andring 1 fraktavtalet i enlighet me
artikel 30 § 1. :

§ 5. Forskott ftar medges endast med
tilampning av de foreskrifter som géller for
avsindningsstationen.

§ 6. Efterkravets och forskottets belopp
skall anges 1 siftror i fraktsedeln.
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Article 18
Responsabilité ‘pour les inscriptions portées
sur la letré de voiture

L'expéditeur est responsable de I'exacti-
tude des inscriptions portées par scs soins sur
la lettre de voiture. Il supporte toutes les
conséquences résultant ‘du fait que ces ins-
criptions seraient irréguliérés, inexactes, in-
completes ou portées ailleurs qu'a la place
réservée a chacunc d'elles. Si cette place est
insuffisante, unc mention portéc a cctte
méme place par I'expéditeur renverra a I'en-
droit de la lettre de voiture ol sc trouve le
complément de I'inscription.

Article 19
Etat, emballage ¢t marquage de la marchuan-
dise ’

"§ 1. Lorsque le chemin de ter accepte au
transport une marchandise présentant des
" signes maniféstes d'avarie, il peut exiger que
I'état de cette marchandise soit indiqué sur la
lettre de voiture. '

§ 2. Lorsque. par sa nature, la marchan-
dise exige un emballage, I'expéditeur doit
‘I"emballer de telle sorte qu’elle soit préservée
de perte totale ou partielle et d’avarie en
cours de transport et qu'elle ne risque pas de

porter dommage aux personnes, au matériel.

ou aux autres marchandises.

L'emballage doit, en outre, étre conformic
aux prescriptions en vigueur a la gare expédi-
trice. '

§ 3. Si I'expéditeur ne s’est pas conformé
“aux § 2. le chemin de fer peut soit refuser la
marchandise, soit exiger que I'expéditeur re-
connaisse, sur la lettre de voiture, ["absence
d’emballage ou I'état défectueux de I'embal-
lage en donnant une description exacte de
celui-ci.

§ 4. L'expéditeur  cst responsable de
toutes les conséquences de ['absence d'em-
ballage ou de son état défectueux et doit no-
tamment réparer le dommage subi de ce fait
par le chemin de fer. A défaut d'inscription
portée sur la lettre de voiture, la preuve de
I'absence d’emballage ou. de son état défec-
tueux incombe au chemin de fer.

91

Artikel |8
Ansvar for uppgifterna i frakisedeln

Avsindaren ar ansvarig for att de uppgifter
som genom hans forsorg har forts in i fraktse-
deln ér riktiga. Han dr ansvarig tor alla foljder
av att dessa uppgifter ar oriktiga, otydliga.
ofullstiindiga eller inférda pa ndgot annat stél-
le dn i det utrymme som ar avsett for varje
uppgift. Om detta utrymme ar otilirickligt.
skall avsandaren dar goéra en hanvisning till
den plats i fraktsedeln dér resten av uppgif-
terna finns.

Artikel 19
Godsets tillsednd, forpackning och mérkning

§ 1. Nir jarnvigen till befordran tar emot
gods som visar tydliga tecken pé skada, far
jirnvigen fordra att godsets tillstdnd anges i
fraktsedeln.

§ 2. Om godset dr av sddan beskaffenhet
att dct behover forpackas, ar avsidndaren
skyldig att forpacka godset pé ett sddant satt
att det skvddas mot att ga forlorat helt eller

“delvis och mot skada under befordringen och

att det inte medfor risk f6r skada pé person,
materiel eller annat gods.

Forpackningen skall dessutom Jverens-
staimma med de foreskrifter som galler pa
avsindningsstationen.

§ 3. Om avsiandaren inte har uppfylit fére-
skrifterna i § 2. far jarnvigen végra att ta
emot godset eller fordra att avsandaren i
fraktsedeln bekréftar att forpackning saknas
eller ir bristfallig och noggrant anger bristfil-
ligheten.

§ 4. Avsandaren ar ansvarig for alla foljder
av att forpackning saknas eller ar bristfallig,
och han skall sarskilt ersitta den skada som
jarnvégen tillfogas av denna anledning. Om
fraktsedeln inte innehéller ngon uppgift hir-
om, ankommer det pd jarnviigen att visa att
forpackning har saknats eller varit bristfillig.
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§ 5. Sauf exception prévue dans les tarifs,
I'expéditeur d'un envoi de détail doit indi-
quer sur chaque colis ou sur une étiquette
agréde par le chemin de fer. d'une maniére
claire et de fagon indélébile ne permcttant
aucune confusion et concordant parfaitement
avec les inscriptions portées sur la lettre de
voiture:

a) le nom et ['adresse du destinataire.,

b) la gare destinataire.

Les indications sous a) ¢t b) doivent aussi
figurer sur chaque élément de chargement
des wagons complets expédiés en trafic fer-
mer et devant étre transbordés.

Les indications ou étiquettes périmées doi-
vent étre rendues illisibles ou enlevées par
I"'expéditeur.

§ 6. Sauf exception prévue dans les dispo-
sitions complémentaires ou dans les tarifs,
les marchandiscs fragiles ou susceptibles de
s'éparpiller dans les wagons, ainsi que celles
qui pourraient salir ou détériorer les autres
marchandises. sont transportées uniquement
par wagons complets. & moins qu’elles ne
soient emballées ou réunies de telle sorte
qu'elles ne puissent sc briser, s¢ perdre. en
salir ou en détériorer d autres.

Article 20
Remise aw transport et chargement de la
marchandise

§ 1. Les opérations de remise au transport
de la marchandisc sont régics par les pre-
scriptions en vigueur a la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au che-
min de fer, soit & I'expéditeur. selon les pre-
scriptions en vigucur a la gare expéditrice, a
moins que les Regles uniformes ne contien-
nent d'autres dispositions ou que la lettre de
voilure ne mentionne une convention Spé-
ciale entre I'expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement incombe a I'expédi-
teur, celui-ci doit respecter la limite de
charge. Si les lignes ecmpruntées comportent
des limites de charge différentes, la limite la
plus faible est valable pour le parcours totat
Les dispositions indiquant les limites de
charge 4 observer sont publiées dans les
mémes formes que les tarifs. Le chemin de
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§ 5. Om inte tarilterna medger undantag,
skall avsiandaren av en styckegodsforsin-
delse pi varje kolli eller pd en cetikett som har
godkints av jarnvigen pa ett tydligt och out-
plinligt satt som utesluter varje forvaxling
och som star 1 fullstiindig dverensstimmelse
med uppgifterna i fraktsedeln ange

4) mottagarens namn och adress,

b) bestimmelsestationen.

De uppgifterna som avses i a) och by skall
anges dven pd varje lastenhet i en sidan hel
vagnslast 1 kombinerad jirnvigs- och sjotra-
fik som skall lastas om.

Avsidndaren skall gora olasliga eller avligs-
na paskritter cller etikettey som inte lingre ar
aktuella.

§ 6. Om inte undantag medges i tillaggsbe-
stammelserna eller taritfferna. befordras gods
som ar briackhigt eller som léitt skulle kunna
spridas 1 vagnarna samt gods som skulle kun-
na foérorena cller skada annat gods endast
som hel vagnslast, sivida godset inte ar for-
packat eller sammanfogat pa ett sadant satt
att det inte kan briickas. spridas. férorena
eller skada annat gods.

Artikel 20
Inlimning och lustning av gods

§ 1. Inlamning av gods ull befordran regle-
ras av de foreskritter som galler pa avsind-
ningsstationen.

§ 2. Lastningen iligger antingen jarnvigen
eller avsindaren enligt de foreskrifter som
galler pd avsandningsstationen. om inte de
enhetliga rattsreglerna innchdller andra be-
stammelser eller det i fraktsedeln nimns att
en sirskild Overenskommelse har triffats
mellan avsindaren och jirnviigen.

Nir lastningen aligger avsindaren, skall
denne iaktta bestimmelserna for téreskriven
lastgrins. Om de berdrda linjerna har olika
bestimmelser 1 detta avseende, giler den
ligsta foreskrivna lastgransen for hela
strickan. Bestammelserna om lastgranser of-
fentliggdrs i samma ordning som tarifterna.
Jarnvagen skall pa avsandarens begéran un-
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fer indique i 'expéditeur, & sa demunde, la
limite de charge a observer.

§ 3. L'expéditeur est responsable de
toutes les conséquences d'un chargement dé-
fectueux effectué par lui et doit notamment
réparer le dommage subi de ce fait par le
chemin de fer. Toutefois, 1"article 15 s’appli-
que au paiement des frais occasionnés par la
réfection d'un chargement détectueux. La
preuve du chargement défectueux incombe
au chemin de fer.

§ 4. Les marchandises doivent étre tran-
sportées en wagons couverts, en wagons dé-
couverts. en wagons découverts bachés ou
en wagons spéciaux aménagés, selon les tar-
ifs internationaux. 4 moins que les Régles
uniformes ne contiennent d'autres disposi-
tions a cet égard. S’il n’y a pas de tarifs
internationaux ou s'ils ne contiennent pas de
dispositions & ce sujet, les prescriptions en
vigueur A la gare expéditrice sont valables
pour tout le parcours.

§ 5. L’apposition des sceaux sur les wa-
gons est régie par les prescriptions en vigueur
a la gare expéditrice.

L'expéditeur doit inscrire sur la lettre de
voiture le nombre c¢t la désignation des
sceaux qu'il appose sur les wagons.

Article 21
Vérification

§ 1. Le chemin de fer a toujours le droit de
vérifier si I'envoi répond aux inscriptions
portées sur la lettre de voiture par I'expédi-
teur et si les dispositions velatives au trans-
port des marchandises admises sous condi-
tion ont été respectées.

§ 2. S'il sagit de la vérification du contenu
de I'envoi, I'expéditeur ou le destinataire doit
étre invité a y assister.selonqu'ellealieuala
gare expéditrice ou a la gare destinataire. Si
I'intéressé ne se présente pas ou si la vérifica-
tion a lieu en cours de route et a défaut
d’autres dispositions dans les lois et régle-
ments de ['Etat ou la vérification a lieu, celle-
ci doit se faire en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer. Celui-ci ne peut
cependant procéder a la vérification en cours
de route que si cette opération est comman-
dée par les nécessités de 'exploitation ou par
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derriatta dennc om den lastgrins som skall
iakttas. .

§ 3. Avsindaren ar ansvarig for alla foljder
av en bristfallig tastning som har utforts av
honom och skall bl. a. ersiitta den skada som
jarnvagen tillfogas av denna anledning. Arti-
kel 15 ir emellertid tillimplig pa betalningen
av de kostnader som har fororsakats genom
omlastning till f6ljd av bristfillig lastning. Det
ankommer pa jarnvigen att visa att lastning-
en har varit bristfallig.

§ 4. Ienlighet med vad som siigs i de inter-
nationella tarifferna skall godset befordras i
slutna vagnar, i 6ppna vagnar med eller utan
presenningar eller i sarskilt inrdttade vagnar,
om inte de enhetliga rittsreglerna innehaller
andra bestimmelser i detta hinseende. Finns
det inte internationella tariffer eller innehéller
dessa inte bestimmelser i detta hiinseende,
tillampas de foreskrifter som giller pad av-
sindningsstationen for hela strickan.

§ 5. Forsegling av vagnar med sigill regle-
ras av de foreskrifter som giller pa avsand-
ningsstationen.

Avsidndaren skall i fraktsedeln ange antalet
och beteckningen for de sigill som han har
forseglat vagnarna med.

Artikel 21
Undersokning

§ 1. Jarnvégen har alltid ritt att undersoka
om fOrsidndelsen svarar mot dc¢ uppgifter som
avsiandaren har fort in i fraktsedein och om
bestimmelserna rorande befordran av fore-
mal som tas emot pé vissa villkor har iaktta-
gits.

§ 2. Om en undersokning skall goras av
forsiandelsens innehall, skall avsindaren eller
mottagaren anmodas att narvara vid under-
sOkningen. beroende p& om undersékningen
Ager rum pa avsindningsstationen eller pé
bestimmelsestationen. Om denne inte infin-
ner sig eller undersdkningen dger rum under
vagen och ndgra andra bestimmelser inte
finns i lag eller annan forfattning i den stat |
vilken undersokningen 4ger rum. skall under-
sOkningen goras i nirvaro av tva vittnen som
inte dr knutna till jarnvidgen. Jarnvigen far
dock foreta en undersokning under vigen en-
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les prescriptions des douanes ou d autres au-
torités administratives.

§ 3. Le résultat de la vérification des in-
scriptions portées sur la lettre de voiture doit
étre mentionné sur celle-ci. Si la vérification
a licu & la gare expéditrice, le résultat doit
¢galement étre mentionné sur le duplicata de
la letire de voiture, lorsqui'il est détenu par le
chemin de fer.

Si 'envoi ne répond pas aux inscriptions
portées sur ka lettre de voiture ou si les dispo-
sitions relatives au transport des marchan-
dises admises sous condition n’ont pas été
respeclées, les trais occasionnés par la vérifi-
cation grévent la marchandise, 4 moins qu’ils
n-aient $té pavés immédiatement.

Article 22
Constatation de la masse et du nombre des
coliy I

§ 1. Les prescriptions en vigueur dans
chaque Etat déterminent ies conditions dans
lesquelles le chemin de fer doit constater la
masse de¢ la marchandise ou le nombre des
colis. ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer doit mentionner sur la
letire de voiture le résultat de ces constata-
tions.

§ 2. Si un pesage opéré par le chemin de
fer upres la conclusion du contrat de trans-
port fait apparaitre une différence. la masse
constatée par lu gare expeditrice ou. a défaut,
la masse déclarée par 'expéditeur reste dé-
terminante pour le calcul du prix de trans-
port:

a) si la différence est manifestement due a
la nature de la marchandise ou aux influences
atmosphériques ou

by si ce pesage est effectué sur pont-ba-
scuie et ne fait pas apparaitre une différence
supérieure 4 deux pour cent de la masse con-
statée par la gare expéditrice ou, a détaut, de
celle déclarée par 'expéditeur.
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dast om detta ir nodvindigt frin trafiksyn-
punkt eller pa grund av tuilmyndighelers eller
andra forvaltningsmyndigheters féreskrifter.
§ 3. Resultatet av undersékningen huruvi-
da uppgifterna i frakisedeln ar riktiga skall
antecknas i denna. Nir undersékningen dger
rum pi avsandningsstationen, skall en an-
teckning goras iiven pé frakisedelsdubblet-
ten. om jarnviigen forfogar éver denna.

For det fall att forsindelsen inte svarar mot
uppgifterna i fruktsedeln cller bestimmelser-
na rorande befordran av gods som tas emot
pa vissa villkor inte har akttagits. skall kost-
naderna for undersékningen pafdras godset.
om de inte bhetalus omedelbart.

Artikel 22
Fasrstillunde av kollins antal och viki

§ 1. Jarnvagens skyldighet att faststalla
godsets vikt cller kolliantalet och vagnarnas
faktiska egenvikt regleras av de foreskrifter
som giller i varje stat.

Jarnviigen dr skyldig att i fraktsedeln uppge
vad den har faststillt 1 dessa hiinseenden.

§ 2. Om en vigning som jarnvigen har f6-
retagit etter det att befordringavtalet sléts vi-
sar en skillnad. skall den vikt som har fast-
stallts av avsindningsstationen eller, om den-
na station inte har faststéllt vikten, den vikt
som har angetts av avsindaren vara avgéran-
de for fruktberikningen 1 téljande fall:

a) om skillnaden uppenbarligen beror pa
godsets art eller pa inflvtande av viderleken
eller ' . o

b) om vigningen har verkstillts pd vagn-
vag och inte utvisar storre skillnad dn tva
procent av den vikt som har faststillts av
avsindningsstationen eller, om.denna station
inte har faststalit vikten, av den vikt som har
angetls av avsandaren.
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Article 23
Surcharge

§ 1. Quand la surcharge d'un wagon est
constatée par la gare expéditrice ou par une
gare intermédiaire, I’excédent de charge peut
étre retiré du wagon, méme si aucune surtaxe
ne doit étre pergue. Le cas échéant. I'expédi-
teur ou, en cas de modification du contrat de
transport conformément a I'article 31, le des-
tinataire est invité sans délai a donner des
instructions concernant l'excédent de
charge.

§ 2. Sans préjudice du paiement des sur-
taxes prévues a l'article 24, la surcharge est
taxée, pour le parcours effectué, d'aprés le
prix de transport appliqué au chargement
principal. En cas de déchargement de I'excé-
dent de charge, les frais de cette opération
sont pergus d’aprés les tarifs du chemin de
fer qui I'effectue.

Si I'ayant droit prescrit d*expédier "excé-
dent de charge a la gare destinataire du char-
gement principal, 4 une autre gare destina-
taire ou de le renvoyer a la gare expéditrice, il
est traité comme un envoi distinct.

Article 24
Surtaxes

§ 1. Sans préjudice du paiement de la
différence du prix de transport et d'une in-
demnité pour dommage éventuel, le chemin
de fer peut percevoir :

a) une surtaxe égale a | unité de compte
par kg de masse brute du colis entier:

1. en cas de désignation irréguliére, in-
exacte ou incompléte des matiéres et ob-
jets exclus du transport en vertu du RID;

2. en cas de désignation irréguliére, in-
exacte ou incompléte des matiéres et ob-
jets admis au transport sous condition en
vertu du RID, ou d’inobservation de ses
conditions;’

b) une surtaxe égale 4 5 unités de compte
par 100 kg de masse excédant la limite de
charge, lorsque le wagon a été chargé par
I’expéditeur;

Artikel 23
Overlast

§ 1. Néar 6verlast pa en vagn faststills av
avsindningsstationen eller av en station un-
der vigen, far 6verlasten lossas dven om né-
gon tillaggsfrakt inte far tas ut. I forekom-
mande fall skall avsiandaren eller, om be-
fordringsavtalet har andrats i enlighet med
artikel 31, mottagaren utan dréjsmil anmo-
das att ge anvisningar om Overlasten.

§ 2. Frakten for 6verlasten for den stracka
over vilken den har befordrats beridknas efter
den tariff som tillimpas f6r huvudlasten, utan
att jarnvagen darigenom forlorar den ratt att
ta ut tillaggsfrakt som kan foreligga enligt
artikel 24, Om Overskjutande last lastas av,
tas avgifterna for detta arbete ut enligt de
tariffer som giiller fér den jiarnvig som utfor
avlastningen.

Om den som har ritt till godset foreskriver
att den 6verskjutande lasten skall sindas till
huvudlastens bestaimmelsestation, till en an-
nan bestimmeisestation eller tillbaka till av-
sdndningsstationen, skall den behandlas som
en sarskild sindning.

Artikel 24
Tilliggsfrakt

§ 1. Utan inskrankning i ritten att ta ut
fraktskillnad och ersiittning for skada far
jarnvagen ta ut tillaggsfrakt enligt f6ljande:

a) tillaggsfrakt utgar med en beridkningsen-
het per kilogram av hela kollits bruttovikt:

1. néir en oriktig, otydlig eller ofullstiin-
dig beskrivning har lamnats av dmnen och
foremél som enligt RID &r uteslutna fran
befordran;

2. nar en oriktig, otydlig eller ofullstén-
dig beskrivning har lamnats av amnen eller
foremal som tas emot till befordran pa de
villkor som anges i RID, eller nir dessa .
villkor inte har uppfyllts:

b) tillaggsfrakt utgar med fem berdknings-
enheter per 100 kilogram utéver lastgriansen,
nir vagnen har lastats av avsindaren;
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¢) une surtaxc égale au double de la diffé-
rence:

1. entre le prix de transport qui aurait di
étre perqu depuis la gare expéditrice jus-
qu’a la gare destinataire et celui qui a été
calculé, en cas de désignation irréguliére,
inexacte ou incompléte de marchandises
non prévucs sous a). ou en général en cas
de désignation pouvant faire bénéficier
I'envoi d'un tarif plus réduit que celui qui
est effectivement applicable:

2. entre le prix de transport dc la masse
déclarée et celui de la masse constatée, en
cas d'indication d'une masse intérieure a la
masse réelle.

Lorsqu'un envoi est constitué par des mar-
chandises taxées a des prix différents et que
la masse de chacune d'elles peut étre déter-
minée sans ditficulté, la surtaxe est calculée
d’aprés la taxe applicable a chacune des mar-
chandises, si ce mode de calcul fait ressortir
une surtaxe plus réduite.

§ 2. S’il y a. pour un méme wagon. indica-
tion d'une massc inféricurc a la masse réelle
et surcharge, les surtaxes relatives a ces deux
infractions sont pergues cumulativement.

§ 3. Les surtaxes grévent la marchandise,
quel que soit le lieu ou ont été constatés les
faits qui justifient leur perception.

§ 4. Le montant des surtaxes et le motif de
leur perception doivent étre mentionnés sur
la lettre de voiture.

§ S. Aucune surtaxe ne peut étre pergue
en cas:

a) d'indication inexacte de la masse, lors-
que le pesage par le chemin de fer est obliga-
toire d'apres les prescriptions en vigueur & la
gare expéditrice;

b) d’indication inexacte de la masse ou en
cas de surcharge, si I'expéditeur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soit fait
par le chemin de fer;

¢) de surcharge occasionnée au cours du
transport par des influences atmosphériques,
s'il est prouvé que le chargement du wagon
ne dépassait pas la limite de charge lors de la
remise au transport;

d) d'augmentation de la masse survenue
pendant le transport. sans qu'il y ait sur-
charge, s’il est prouvé que cette augmenta-
tion est due a des influences atmosphériques;
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¢) tillaggstrakt utgir med dubbla skillna-
den:

1. mellan den frakt som skulle ha tagits
ut frin avsindningsstationen till bestim-
melsestationen och den frakt som har be-
rdknats niir beskrivningen av annat gods éin
sddant som avses under a) ir oriktig. otyd-
lig eller ofullstiindig eller annars niir be-
skrivningen kan leda till att frakten for t6r-
sédndelsen berdknas efter en billigare tariff
4n den som faktiskt ir tilamplig:

2. mellan frakterna for den uppgivna
och den faststillda vikten, om en ligre vikt
an den verkliga har uppgetts.

Nir en sindning bestir av flera godsslag
for vilka giiller olika fraktsatser och vikien
utan svérighet kan faststillas for vart och ett
av dem, beriknas tilliggsfrakien efter den
fraktsats som dr tillimplig pd vane godsslag
for sig, om denna beriikning leder till en ligre
tillaggsfrakt. . .

§ 2. Om det i fraga om samma vagn [ore-
kommer béde en for 1ag viktuppgift och éver-
last, tas tillaggsfrakt ut for bada évertradel-
serna.

§ 3. Tillaggsfrakterna paférs godset oav-
sett var de omstindigheter har faststillts som
berattigar att sddana avgifter tas ut.

§ 4. Tilliggstrakternas belopp och orsaken
till att de tas ut skall anges i fraktsedein.

§ 5. Tillaggsfrakt far inte tas ut:

a) om oriktig vikt har uppgetts .for gods
som jarnvigen dr skyldig att viiga enligt de
foreskrifter som giller pad ayvsindningssta-
tionen; '

b) om oriktig vikt har uppgetts eller éver-
lastning har skett och avsindaren i fraktse-
deln har begirt att godset viigs genom jirnva-
gens forsorg: :

¢) om ¢verlast har uppkommit under be-
fordringen genom virderlekens inverkan och
det visas att lasten inte oversteg lastgrinsen
ndr den lamnades till befordran;

d) om vikten har 6kat under transporten
utan att lastgrinsen har 6verskridits. och det
visas att 6kningen beror pa viderlekens in-
verkan;
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e) d’indication inexacte de la masse sans
qu'il y ait surcharge. lorsque la différence
entre la masse inscrite sur la lettre de voiture
et celle constatée ne dépasse pas trois pour
cent de la masse déclarée:

f) de surcharge d'un wagon. lorsque le
chemin de fer n'a ni publié. ni indiqué a I'ex-
pediteur la limite de charge d'une maniére qui
lui permette de I'observer.

Article 25

Piéces pour les formalités administratives.
Fermeture par la dovane

§ 1. L’expéditeur doit joindre a la lettre de
voiture les piéces nécessaires a I'accomplis-
sement, avant la livraison de la marchandise,
des formalités exigées par les douanes ou
d’autres autorités administratives. Ces pieces
doivent concerner uniquement les marchan-
dises faisant I'objet d'une méme lettre de voi-
ture, & moins que les prescriptions des
douanes ou d’autres autorités administratives
ou les tarifs n’en disposent autrement.

Cependant, lorsque ces pieces ne sont pas
jointes a la lettre de voiture ou si elles doivent
étre fournies par le destinataire, [’expéditeur
doit inscrire sur la lettre de voiture la gare, le
bureau de douane ou de toute autre autorité
ol les piéces respectives seront mises a la
disposition du chemin de fer et ol les forma-
lités doivent étre remplies. Si 'expéditeur
assiste lui-méme aux formalités exigées par
les douanes ou d'autres autorités administra-
tives ou s’y fait représenter par un manda-
taire, il suffit que ces piéces soicnt présentées
lors desdites formalités.

§ 2. Le chemin de fer n’est pas tenu d’exa-
miner se les piéces fournies sont suffisantes
et exactes.

§ 3. L’expéditeur est responsable envers
le chemin de fer de tout dommage résultant
de I’absence, de I'insuffisance ou de I'irrégu-
larité de ces piéces, sauf le cas de faute du
chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de
faute, des conséquences de la perte. du dé-
faut d’utilisation ou de I"utilisation irréguliére
des piéces énumérées sur la lettre de voiture
qui accompagnent celle-ci. ou qui lui ont été
confiées; toutefois, 'indemnité éventuelle ne
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¢) om oriktig vikt har uppgetts utan att
lastgrinsen har overskridits, nir skillnaden
mellan den vikt som har uppgetts i fraktse-
deln och den faststillda vikten inte 6 verstiger
tre procent av den angivna vikten:

f) om en vagn har overlastats och jarnva-
gen varken har offentliggjort lastgransen eller
upplyst avsandaren om denna si att det har
varit méjligt for honom att iaktta den.

Artikel 25
Handlingar i anledning av administrativa fo-
reskrifter. Tullforsegling

§ 1. Avsindaren skall till fraktsedeln foga
de handlingar som behovs for att de atgarder
som krivs av tullmyndigheter eller andra for-
valtningsmyndigheter skall kunna vidtas in-
nan godset limnas till mottagaren. Dessa
handlingar far avse endast det gods som &r
upptaget pa en och samma fraktsedel, om
inte ndgot annat har foreskrivits av tullmyn-
digheter eller andra forvaltningsmyndigheter
eller i tariffer.

Om dessa handlingar inte har fogats till
fraktsedeln eller om de skall tillhandahéllas
av motiagaren, skall avsiandaren dock i frakt-
sedeln ange den station, den tullkammare el-
ler annan myndighet dar handlingarna kom-
mer att stillas till jirnvagens forfogande och
dir atgarderna skall vidtas. Om avsandaren
sjalv eller genom ombud dr ndrvarande nér de
atgirder vidias som kriivs av tullmyndighe-
terna eller andra férvaltningsmyndigheter, ar
det tillrackligt att handlingarna foretes i sam-
band dirmed.

§ 2. Jarnvigen &r inte skyldig att underso-
ka om de aviamnade handlingarna ir fullstén-
diga och riktiga.

§ 3. Avsindaren ar ansvarig gentemot
jarnvigen for skada som uppstér till foljd av
att de ifragavarande handlingarna saknas, &r
ofullstindiga eller oriktiga, om felet inte fore-
ligger pa jarnvigens sida.

Om felet foreligger pa jarnvagens sida, ar
jdrnvagen ansvarig for foljderna av att de
handlingar som namns i fraktsedeln och at-
foljer denna eller som har anfortrotts jarnva-
gen gar forlorade, inte kommer till anvidnd-
ning eller anvinds pd ett oriktigt sétt; ett
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doit jamais excéder celle prévue en cas de
perte de lu marchandise.

§ 4. L'expéditeur doit se conformer aux
prescriptions des douanes ou d'autres auto-
rités administratives au sujet de I'emballage
et du bachage des marchandises. Si I'expédi-
teur n'a pas embalié ou baché les marchan-
dises conformément & ces prescriptions. le
chemin de fer peut y pourvoir; les frais con-
séeutifs grévent la marchandise.

§ 5. Lec chemin de fer peut refuser les en-
vois dont les sceaux apposés par les douanes
ou dautres autorités administratives sont en-
dommagés ou délectueux.

Article 26
Accomplissement des formalités
administratives

§ 1. En cours de route, les formalités exi-
gées par les douanes ou d’autres autorités
administratives sont accomplies par le che-
min de fer. Néanmoins, celui-ci peut en con-
fier le soin & un mandataire.

§ 2. Dans l'accomplissement de ces for-
malités, le chemin de fer répond de sa faute
ou de celle de son mandataire: toutefois, 1'in-
demnité éventuelle ne doit jamais excéder
celle prévue en cas de perte de la marchan-
disc.

§ 3. L’expéditeur. par une inscription por-
tée sur la lettre de voiture, ou le destinataire
qui donne un ordre conformément a I'article
31, peut demander:

a) d’assister lui-méme & ces formalités ou
de s’y faire représenter par un mandataire,
pour fournir tous renseignements et formuler
toutes observations utiles;

b) d'accomplir lui-méme ces formalités ou
de les faire accomplir par un mandataire,
dans la mesure ol les lois et réglements de
I'Etat ou elles doivent s’effectuer. le permet-
tent;

¢) de procéder au paiement des droits de
douane et autres frais, lorsque lui-méme ou
son mandataire assiste aux formalités ou les
accomplit, dans la mesure ou les lois et régle-
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eventuellt skadestand tir dock aldrig éver-
stiga vad som skulle ha utgdtt., om godset
hade gétt forlorat. ) :

§ 4. Avsindaren ar skyldig att folja de fo-
reskrifter som meddelas av tullmyndigheter
eller andra forvaltningsmyndigheter om god-
sets forpackning och tickning med presen-
ning. Om avsandaren inte har férpackat god-
set eller tackt det med presenning enligt des-
sa foreskrifter, far jirnvigen ombesirja det-
ta: kostnaderna i samband hirmed pifors
godset. :

§ 5. Jarnvigen far vigra att ta emot for-
sindelser, om de plomberingar som har an-
bringats av tullmyndigheter eller andra for-
valtningsmyndigheter ar skadade eller brist-
falliga.

Artikel 26
Fullgorande av forvaltningsmyndigheters
Sforeskrifier

§ 1. Nir godset ar under befordran, skall
de dtgirder som krivs av tullmyndigheter el-
ler andra férvaltningsmyndigheter vidtas av
jarnvégen. Jarnvigen far dock anfortro denna
uppgift t-ett ombud.

§ 2. Nir dessa atgarder vidtas, ansvarar
jarnviigen for de fel som den eller dess ombud
begar; ctt eventuelit skadestind far dock ald-
rig overstiga vad som skulle ha utgitt., om
godset hade gatt forlorat.

§ 3. Avsédndaren kan genom anteckning i
fraktscdeln ecller mottagaren kan genom en
anvisning enligt artikel 31 begiira:

a) att sjalv eller genom ombud fa vara nir-
varande nir dessa dtgérder vidtas for att lim-
na upplysningar och framstélla limpliga erin-
ringar;

b) att sjilv eller genom ombud fi vidta
dessa atgarder, i den man detta ir tillatet
enligt lag eller annan forfattning i den stat dar
atgarderna skall vidtas;

c) att fé betala tullavgifter och andra kost-
nader, om han eller hans ombud éir narvaran-
de ndr atgirderna vidtas eller sjilv vidiar
dem,’i den man betalningen ir tilliten enligt



LU 1984/85:17

-ments de I'Etat oi elles s’effectuent permet-
tent ce paiement.

Ni I'expéditeur, ni le destinataire qui a le
droit de disposition, ne leur mandataire ne
peuvent prendre possession de la marchan-
dise.

§ 4. Si I'expéditeur a désigné, pour l'ac-
complissement des formalités, une gare ou
les prescriptions en vigueur ne permettent
pas de les accomplir, ou bien s'il a prescrit,
pour ces formalités, tout autre mode de pro-
céder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin
de fer opére de la fagon qui lui parait étre la
plus favorable aux intéréts de I'ayant droit et
fait connaitre a I'expéditeur les mesures
prises.

Si 'expéditeur a utilisé dans la lettre de
voiture une mention d'affranchissement en-
globant les droits de douane. lec chemin de fer
peut accomplir les formalités douaniéres a
son choix soit en cours de route, soit a la gare
destinataire.

§ 5. Sous réserve de I'exception prévue au
§ 4, deuxieme alinéa, le destinataire peut ac-
complir les formalités douaniéres & la gare
destinataire pourvue d’un bureau de douane,
si le dédouanement a 'arrivée est demandé
dans la lettre de voiture ou si. en 'absence de
cette demande. la marchandise arrive sous
régime de douane. Le destinataire peut égale-
ment accomplir ces formalités a la gare des-

tinataire non pourvue d'un bureau de-

douane, si les lois et réglements de ['Etat le
permettent ou s’if y a une autorisation préala-
ble du chemin de fer et de la douane. L'exer-
cice de I'un de ces droits implique le paie-
ment préalable des frais grevant la marchan-
dise.

Toutefois, le chemin de fer peut procéder
conformément au § 4 sile destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture dans le délai prévu
par les prescriptions en vigueur 4 la gare des-
tinataire.

Article 27
Délais de livraison

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par
des accords conclus entre les chemins de fer
participant au transport ou par les tarifs inter-
nationaux applicables depuis la gare expédi-
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lag eller annan forfattning i den stat dar atgér-
derna skall vidtas.

Varken avsindaren eller cn mottagare som
har ratt att forfoga 6ver godset eller ett om-
bud for ndgon av dem far ta godset i besitt-
ning.

§ 4. Om avsindaren har angett en station
dar dessa atgarder skall vidtas och de fore-
skrifter som giller pa den stationen inte till-
later att avsandarens anvisning foljs eller om
han for dessa atgirder har limnat andra an-
visningar som inte kan foljas. skall jarnvigen
forfara pa det sitt som den anser vara for-
manligast fér den som har riitt till godset samt
underritta avsindaren om de vidtagna atgar-
derna. .

Om avsindaren i fraktsedeln har fort in en
betalningsforeskrift som omfattar tullavgif-
terna. kan jarnvigen efter eget val ombéséyja
tullklareringen under befordringen eller pa
bestimmelsestationen. '

§ 5. Med undantag av det fall som ange§ i
§ 4 andra stycket kan mottagaren ombesorja
tullklareringen pid en bestimmelsestation
med tullkammare, om det i fraktsedeln be-
gars att fortullning skall ske vid framkomsten
eller, nar en sadan begiran saknas, om god-
set kommer dit under tullkontroll. Motta-
garen kan ocksa ombesorja klareringen pa en
bestimmelsestation utan tullkammare, om
detta ar tillatet enligt lag eller annan forfatt-
ning i den staten eller om detta har godkénts i
forvag av jarnvigen och tullmyndigheten.
For att dessa rattigheter skall fa utovas, mas-
te de kostnader som belastar godset ha beta-
lats dessforinnan.

Jarnviigen kan dock t6rtara enligt § 4, om
mottagaren inte har Overtagit fraktsedeln
inom den frist som anges i de téreskrifter som
giller pa bestimmelsestationen.

Artikel 27
Leveransfrister

§ 1. Leveransfristerna faststills genom av-
tal mellan de jarnvdgar som deltar i beford-
ringen eller genom de internationella tariffer
som ar tillimpliga fran avsandnings- till be-
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trice jusqu'a la gare destinataire. Pour cer-
tains trafics particuliers et sur certaines rela-
tions, ces délais peuvent également étre éta-
blis sur la base des plans de transport applica-
bles entre les chemins de fer intéressés: dans
ce cas, ils doivent étre repris dans des tarifs
internationaux ou des conventioas spéciales.
qui prévoient éventuellement les dérogations
aux §§ 349 ci-dessous.

Tous ces délais ne peuvent étre supérieurs
a ceux résultant des paragraphes suivants.

A défaut d’'indication des délais de
livraison prévue au § 1. ¢t sous réserve des
paragraphes ci-apres. les délais de livraison
sont les suivants:

a) pour les wagons complets:

1° en grande vitesse :
délai d'expédition ... .. 12 heures:
délai de transport. par
fraction indivisible de 400

km .. 24 heures:
2° en petite vitesse :
délai d'expédition ..... 24 heures:

délar de transport. par

fraction indivisible de 300

km ... 24 heures:
b) pour les envois de détail :
1° en grande vitesse:

délai d’expédition ... .. 12 heures;

délai de transport, par

fraction indivisible de 300

km ... 24 heures:
2° en petite vitesse :
délai d'expédition ... .. 24 heures:

délai de transport. par
fraction indivisible de 200
km ... 24 heures.

Toutes les distances se rapportent aux dis-
tances kilométriques d’application des tarifs.

§ 3. Le délat de transport est calculé sur la
distance totale entre la gare expéditrice ct la
gare destinataire. Le délai d’expédition n'est
compté qu'une scule fois. quel que soit le
nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Le chemin de fer peut fixer des delms
supplémentaires  d'une  durdée  déterminée
dans les cas suivants:

a) envois remis au transport cu livrables
en dehors des gares:

b) envois empruntant:
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stimmelsestationen. For viss enskild trafik
och for vissa térbindelser kan fristerna iiven
faststillas pi grundval av de befordrings-
planer som tillampas mellan de berdrda jarn-
viigarna: i si fall skall de tas upp ocksa i de
internationella taritferna cler 1 sirskilda
dverenskommelser som kan foreskriva avvi-
kelser trin §§ 3-9

Dessa frister far inte vara langre an de fris-
ter som anges i de foljande bestimmelserna.

§ 2. Suknas foreskrifter om sadana leve-
ransfrister som avses i § |, giller foljande
leveransfrister. om inte annat toljer av vad
som siigs i de féljande paragraferna:

a) for hela vagnslaster:

l. somilgods:
expedieringstrist ... .. 12 timmar;
befordringsfrist. for varje
paborjad stricka av 400

km ..o 24 timmar;
2. som fraktgods:
expedieringsfrist . ..... 24 timmar;

befordringsfrist, for varje

piborjad striicka av 300

km oo 24 timmar;
b) f6r styckegodssiandningar:
1. som ilgods:

expedieringsirist . ... .. 12 timmar;

befordringstrist, for varje

piborjad stricka av 300

km ..o 24 timmar;
2. som fraktgods:
expedieringsfrist ... ... 24 timmar;

befordringstrist, for varje

paborjad stricka av 200

km ..o 24 timmar.
Samtliga avstand avser taritfkilometer.

§ 3. Befordringsfristen beriknas for hela
avstindet mellan avsindningsstationen och
bestammelsestationen.  Expedieringsfristen
riknas endast en ging oavsctt antalet jarn-
vagsnit som berors.

¥ 4. Jirnviigen far faststalla tilliggsfrister
av viss bestamd lingd i foljande fall:

a) for siandningar som limnas till beford-
ran cller lamnas ut utanfor stationerna;
b) for siindningar som befordras
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1° une ligne ou un réseau non équipé
pour le traitement rapide des envois,

2° un raccordement reliant deux lignes
d’'un méme réscau ou d¢ réscaux diffé-
rents.

3° une ligne secondaire.

4° des lignes dont I'écartement des raiis
est différent,

5° la mer ou les voies navigables inté-
rieures,

6° une route s'il n'existe pas de liaison
ferroviaire:
¢) envois taxés a des tarifs intéricurs spé-

ciaux ou exceptionnels & prix réduits ;

d) circonstances extraordinaires de nature
a déterminer un développement anormal du
trafic ou des difficultés anormales pour ex-
ploitation.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus
sous § 4a) a ¢) doivent figurer dans les tarifs
ou dans les prescriptions diament publides
dans chaque Etat.

Ceux prévus sous § 4d) doivent étre pu-
bliés et ne peuvent entrer en vigueur avant
teur publication.

§ 6. Le délai de livraison commence a
courir & minuit apres 'acceptation au trans-
port de la marchandise. Toutefois, pour les
envois ¢n grande vitesse, le délai commence
a courir vingt-quatre heures ptus lard lorsque
le jour qui suit celui de I'acceptation est un
dimanche ou un jour féri¢ légal et lorsque la
gare expéditrice n'est pas ouverte. pour les
envois en grande vitesse, ce dimanche ou ce
jour férié.

- § 7. Sauf faute imputable au chemin de
fer, le délai de livraison est prolongé de la
durée du séjour nécessité par:

a) la vérification conforme aux articles 21
et 22, & 1, qui fuit apparaitre des diftérences
par rapport aux inscriptions portées sur la
lettre de voiture;

b) I'accomplissement des formalités exi-
gées par les douanes ou d’autres autorités
administratives;

¢) la modification du contrat de transport
conformément aux articles 30 ou 31;
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1. Over en linje cller ett néit som inte har
utrustats for snabb behandling av siind-
ningarna.

o ) ) 2 1

2. Over en bana som forenar tva linjer
inom samma eller olika jirnvigsnat,

3. dver en linje som dr av underordnad
betydelse.

4. dver en linje med avvikande spar-
vidd.

S. over hav eller pa inre vattenviigar,

6. pa landsvig, om nigon jarnvigstor-
bindelse inte finns:

c) for sindningar som fraktberdknas efter
lokala specialtariffer eller undantagstariffer
med nedsatia fraktsatser:

d) under osedvanliga forhallanden som
fororsukar en ovanlig 6kning av trafiken eller
ovantiga driftsvirigheter.

§ 5. De tilliggsfrister som avsesi§ 4a)—c)
skall anges 1 tarifferna cller 1 de foreskrifter
som oftentliggors i varje stat.

Sddana frister som avses i § 4d) skall of-
fentliggoras och fir inte trida i kratt forriin de
har offentliggjorts.

§ 6. Leveranstristen borjar 16pa vid mid-
natt cfter det att godset har tagits emot till
befordran. I friiga om ilgodssindningar borjar
dock fristen 19pa tugofyra timmar senare,
om dagen cfter den dag da godset togs emot
till befordran ir en séndag, en helgdag ecller
en dag som jamstalls med helgdag och av-
sandningsstationen inte dr oppen for ilgods-
siindningar denna sondag eller helgdag.

§ 7. Om inte négot fel foreligger pa jarnvi-
gens sida, torlings leveranstiden med den tid
som behdvs

a) for en undersdkning enligt artiklarna 21
och 22 § 1, om det dirvid upptiacks avvi-
kelser fran uppgifterna i fraktsedeln;

b) for de atgirder som krivs av tullmyn-
digheter clier andra forvaltningsmyndigheter:

¢) till foljd av att befordringsavialet dndras
enligt artikel 30 eller 31;
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d) fes soins spéeraux a donner & la mar-
chandise:

¢) v transbordement ou la réfection d'un
chargement deéfectueux effectué par 'expédi-
e

) toute ieercuption de trafic empéchant
temporairement de commencer ou de conti-
nucr le transport.

Lu cause et la durée de ces prolongations
doivent ¢étre mentionndes dans la lettre de
voiture. f.e cus échéant, elles peuvent étre
prouvées par dautres moyens,

§8. Le délai de livraison est suspendu
pouy:

a) la petite vitesse. les dimanches et jours
férés Iégaux:

b la grande vitesse. les dimanches et cer-
tains jours téridés iégaux lorsque, dans un
Etat, les prescriptions en vigueur prévoient
nour ceex-ci une suspension du délai de li-
vraisen en tratic terroviaire intéricur:

¢) la grande et la petite vitesse, les samedis
lorsque, dans un Etat, les prescriptions en
vigueur prévoient pour ceux-ci Une suspen-
sion du délai de hivraison en trafic ferroviaire
intéricur.

§ 9. Lorsque le délar de hvraison doit
prendre fin aprés heure de fermeture de la
gare destinataire, Pexpiration en est reportée
deux heures aprés 'heure de [a prochaine
ouveriure de la gare. '

En outre, pour les envois en grande vi-
tesse, lorsque le délai de livraison doit
prendre fin un dimanche ou un jour férié dé-
finis ay § §b), V'expiration ¢n est reportée a
I'heure correspondante du premier jour ou-
vrahic suivant.

$ 16, [.e délai de livraison est observé si,
avant son expiration:

a) Tarrivée de la marchundise est notifiée
et celle-ci tenue a la disposition du desuna-
taire, iorsqu’il s'agit d'envois livrables en
gaie et faisant Pobjet d'un avis d'arrivée:

b) la marchandise ¢st tenue & ladisposition
du destinataire. lorsqu'il s agit denvois livra-
bles en gare et te faisant pas i'objet d'un avis
darriveée:

¢) fa marchandise est mise a la disposition
du destinataire, forsqu'il s’agit d'envois livra-
bles en dehors des gares.
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d) for att ombesorja sirskild vard av god-
set:

¢} for att lasta om eller ritta till en fast som
har lastats bristfilligt av avsindaren;

D Gl folid av ett avbrott i driften, som
tillfalligt hindrar att befordringen borjar eller
fortsiitter.

Orsaken till och omfattningen av dessa for-
langningar skall anges i fraktsedeln. 1 fore-
kommande fall kan de styrkas pa ndgot annat
satt.

§ 8. Leveranstristen avbryts

a) for fraktgods sondagar, helgdagar och
dagar som jimstills med helgdagar;

b) forilgods sondagar, vissa helgdagar och
dagar som jamstills med helgdagar, nér det i
de bestimmelser som giller i en stat fore-
skrivs att leveransfristen i inrikes jirnvigs-
trafik skall avbrytas dessa dagar:

¢) for ilgods och frakigods lGrdagar, nar
det i de bestiimmelser som giller i1 en stat
foreskrivs att leveransfristen skall avbrytas
I6rdagar i inrikes jarnvagstrafik.

§ 9. Nir leveransfristen gar ut efter be-
stimmelsestationens stangningstid, framflyt-
tas fristens utpiing till tva timmar efter det att
stationen dter 6ppnas.

Om leveransfristen {or ilgodsséndningar
gar ut en sadan son- eller helgdag som avses i
§ 8b). framflydas fristens utgang till samma
klockslag nistfoljande vardag.

§ 10 Leveransfristen ér iaktiagen om, in-
nan fristen har gitt ut: _

a) godsets ankomst har meddelats och
godset har stillts till mottagarens férfogande,
ndr det giller en sindning som skall limnas ut
pa en station och om vars ankomst meddelan-
de skall limnas;

b) godsct har stillts tll mottagarens forfo-
gande, niir det géller en sindning som skall
lamnas ut pa en station men om vars ankomst
nigot meddelande inte behéver limnas;

¢) godset har stillts till mottagarens forfo-
gande, niir det giller en siandning som skall
limnas ut utanfér en station.
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Article 28
Livraison

§ 1. Le chemin de ter doit remettre la
lettre de voiture et livrer la marchandise au
~ destinataire, a la gare destinataire. contre dé-
charge et paiement des créances du chemin
de fer mises a la charge du destinataire.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige
le destinataire & payer au chemin de fer le
montant des créances mises a sa charge.

§ 2. Sont assimilés & la livraison au desti-
nataire, lorsqu’ils sont effectués conformé-
ment aux prescriptions en vigueur o la gare
destinataire :

a) la remise de la marchandise aux auto-
rités de douane ou d’octroi dans leurs locaux
d’expédition ou duns leurs entrepots, lorsque
ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du
chemin de fer,

b) I'entreposage auprés du chemin de fer
de la marchandise ou son dépot chez un com-
missionnaire-expéditeur ou dans un entrepot
public. "

§ 3. Les prescriptions en vigueur a la gare
destinataire ou les conventions avec le des-
tinataire déterminent si le chemin de fer a le
droit ou l'obligation de lui remettre la mar-
chandise ailleurs qu'a la gare destinataire,
soit sur embranchement particulier. soit a
son domicile, soit dans un dépdt du chemin
de fer. Si celui-ci remet ou fait remettre la
marchandise sur un embranchement particu-
lier, a domicile ou dans un dépdt. la livraison
est réputée effectuée au moment de cette re-
mise. Sauf convention contraire entre le che-
min de fer et 'utilisateur d'un embranche-
ment particulier, les opérations effectuées
par le chemin dec fer, pour le compte et sous
la direction de cet utilisateur. ne sont pas
couvertes par le contrat de transport.

§ 4. Aprés larrivée de la marchandise 4 la
gare destinataire, le destinataire peut de-
mander au chemin de fer de Jui remettre la
lettre de voiture et de lui livrer la marchan-
dise.

Si la perte de la marchandise est établie ou
si la marchandise n’est pas arrivée a l'expira-
tion du délai prévu a "article 39, § 1, le des-
tinataire peut faire valoir en son propre nom,
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Artikel 28
Utliimnande av gods

§ 1. Jarnvigen skall pa bestimmelsesta-
tionen Limna ut traktsedeln och godset till
mottagaren mot kvitte pi mottagandet och
mot betalning av de wv jarnviigens fordringar
som har pil6rts mottagaren.

Mottagandet av fraktsedeln medfor forplik-
telse for mottagaren att ull jiirnvigen betala
de belopp som har paforts honom.

§ 2. Om f6lande atgarder vidtas enligt de
foreskrifter som giller pi bestimmelsesta-
tionen, jamstialls de med utlimnande till mot-
tagaren:

a) godsct overlamnas till en myndighet

" som har hand om frigor om tullar eller andra

inférselavgifter i en sddan yiaste- eller lager-
lokal som anvinds av myndigheten och som
inte star under jarnvigens uppsikt,

b) godset liggs upp till torvaring hos jarn-
vigen eller limnas till en speditor eller ett
offentligt tagerhus tor forvaring.

§ 3. De foreskrifter som giller pa bestim-
melsestationen cller de avtal som ingétts med
mottagaren bestimmer om jiirnvigen har ratt
eller skyldighet att dverlimna godset till den-
ne pd nigon annan plats dn pa bestimmelise-
stationen. antingen p& et privat anslutnings-
spiir eller i mottagarens bostad eller pa nagot
av jarnvigens upplag. Om jarnvigen dver-
limnar eller liter dverlimna godset pa ett
enskilt anslutningsspir. hemma hos motta-
garen eller pd ett upplag. anses godset utlim-
nat vid detta éverlamnande. Om nfgot annat
inte har Overenskommits mellan jirnviégen
och den som utnytyjar ett enskilt anslutnings-
spar, omfattar ‘befordringsavtulet inte de &t-
garder (Or overlimnande som jirnvigen har
vidtagit for dennes rikning och under dennes
ledning.

§ 4. Sedan godset har kommit fram till
bestimmelsestationen, kan mottagaren ford-
ra att jarnviigen limnar ut fraktsedeln och
godset till honom.

Om forlust av godset har faststillts eller
om godset inte kommit fram vid utgingen av
den frist som avses 1 artikel 39 § 1, kan motta-
garen i eget namn gora sina rattigheter pé
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a I'encontre du chemin de fer. les droits qui
résultent pour lui du contrat de transport.

§ 5. Layant droit peut refuser I'accepta-
tion de la marchandise, méme aprés récep-
tion de la lettre de voiture et parement des
frais. tant qu’il'n’a pas été procédé aux vérifi-
cations qu'il a requises en vue de constater
un dommage allégué,

§ 6. Pour le surplus. la livraison de la mar-
chandise c¢st effectuée conformément aux
prescriptions en vigueur 4 la gare destina-
taire.

Article 29
Rectification des perceptions _
§ 1. En cas d’application irréguliere d'un
tarif ou d’erreur dans le¢ calcul ou la percep-
tion des frais. le trop-pergu n'est restitué par
le chemin de fer ou le moins-pergu versé a
celui-ci que si la différence excéde 4 unités de
compte par lettre de voiture. La restitution
est effectuée d'office.

§ 2. Le paiement au chemin de fer des
moins-pergus incombe a ['expéditeur si la
lettre de voiture n'est pas retirée. Lorsque la
lettre de voiture a été acceptée par le destina-
taire ou le contrat de transport modifié con-
formément a Particle 31. 'expéditeur n’est
tenu au paicment d'un moins-pergu que dans
la mesure ol celui-ci porte sur les frais a sa
charge en vertu de la mention d'affranchisse-
ment utilisée dans la lettre de voiture. Le
complément du moins-pergu est a la charge
du destinataire.

§ 3. Les sommes dues en vertu de cet arti-
cle portent intérét a4 cing pour cent l'an a
partir du jour de la réception de la mise en
demeurc de payer ou du jour de la réclama-

" tion prévue a Varticle 53 ou, s'il o'y a eu ni
mise en demeure ni réclamation, du jour de la
demande en justice.

Si l"ayani droit ne remet pas au chemin de
fer, dans un délai convenable qui lui est fixé,
les picces justificatives nécessaires pour la
liquidation définitive de la réclamation. les
intéréts ne courent pas entre 'expiration du
délai fixé et la remise effective des picces.
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grund av fraktavtalet gillande gentemot jarn-
vagen.

§ 5. Den som har ritt ll godset Kan vigra
att ta emot det, dven cfter det att han har
erhallit fruktsedeln och betalat kostnaderna,
sa linge en undersokning som han har begirt
for att faststilla en pastddd skada inte har
utfGrts.

§ 6. 1 Ovrigt sker utlamningen av gods en-
ligt de foreskrifter som giller pi bestimmel-
sestationen.

Artikel 29
Rdittelse av uttagna avgifrer

§ 1. Om en tarift har tillimpats oriktigt el-
ler nigot fel har gjorts nar nagon avgift har
berdknats eller uppburits. skall jarnvigen
inte betala tillbaka vad som har betalats for
mycket cller kriva vad som har betalats for
litet, om skillnaden inte dverstiger fyra be-
riakningsenheter per fraktsedel. Aterbetal-
ningen skall ske utan anfordran.

§ 2. Nir en avgift har uppburits med ett
for litet belopp, ligger det avsindaren att
betala det felande beloppet, om fraktsedeln
inte har 16sts ut fran jarnvigen. Nar fraktse-
deln har godkints av mottagaren eller be-
fordringsavtalet har dndrats enligt artikel 31,
ir avsindaren skyldig att betala ett {or litet
uttaget belopp endast « den mén detta avser
kostnader som han skall betala enligt betal-
ningsféreskrifterna i fraktsedeln. Det aligger
mottagaren att betala dterstiende belopp.

§ 3. De belopp som skall betalas enligt
denna artikel 1oper med fem procent érlig
rinta frin den dag da anmodan om betalning
togs emot eller krav framstilldes enligt arti-
kel 53 eller. om varken anmodan eller krav
har framstiillts, fran den dag da talan vicktes
vid domstol.

Om den som ar beriittigad till terbetalning
inte inom en skilig frist som har faststéllts for
honom till jarnvigen éverlimnar de handling-
ar som den behover for att Kunna slutféra
behandlingen av hans krav, utgér inte rinta
for tiden fran fristens utgdng till dess att
handlingarna har dverlamnats.
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TITRE 111

MODIFICATION DU CONTRAT
DE TRANSPORT

Article 30

Modification par I expéditeur

§ 1. L'expéditeur peut, par des ordres ul-
téricurs. modifier le contrat de transport en
prescrivant:

a) le retrait de la marchandise a la gare
expéditrice,

b) I'arrét de la marchandise en cours de
route,

¢) I'ajourncment de la livraison de la mar-
chandise,

d) la livraison de la marchandise a une per-
sonne autre que le destinataire inscrit sur la
lettre de voiture,

e) la livraison de la marchandise a une
gare autre que la gare destinataire inscrite sur
la lettre de voiture.

f) le renvoi de la marchandise & la gare
expéditrice,

g) I’établissement d'un remboursement,

h) 'augmentation, la diminution ou I’an-
nulation d'un remboursement,

i) la mise a sa charge de frais d’un envoi
non affranchi ou I'augmentation de ceux prix
en charge conformément a ['article 15, § 2.

Les tarifs du chemin de fer expéditeur peu-
vent prévoir que les ordres visés sous g) a i)
ne sont pas admis.

Les dispositions complémentaires ou les
tarifs internationaux en vigueur entre les che-
mins de fer participant au transport peuvent
admettre des ordres non énumérés ci-dessus.

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir
pour effet de diviser I'envoi.

§ 2. Ces ordres doivent étre donnés a la
gare expéditrice au moyen d'unc déclaration
écrite conforme au modéle fixé et publié par
le chemin de fer.

Cette déclaration doit étre reproduite et
signée par I'expéditeur sur le duplicata de la
lettre dc voiture, qui doit étre présenté en
méme temps au chemin de fer. La gare expé-
ditrice certifie la réception de 1'ordre en ap-
posant son timbre a date sur le duplicata. au-
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DEL 111
ANDRING I BEFORDRINGSAVTALET

Artikel 30
Andringar pd begdran av avsindaren

§ 1. Avsindaren kan i efterhand dndra be-
fordringsavtalet genom att foreskriva

a) att godset skall &terlimnas pa avsind-
ningsstationen,

b) att godset skall stoppas under beford-
ringen.

¢) att godsets utlaimning skall uppskjutas,

d) att godset skall lamnas ut till ndgon an-
nan dn den mottagare som anges i frdktse-
deln.

¢) att godset skall limnas ut pa en annan
station 4n den beslammelsestatlon som anges
i fraktsedeln,

f) att godset skall sdndas tillbaka till av-
sandningsstationen.

g) att efterkrav skall plaggas,

h) att ett efterkrav skall héjas, minskas el-
ler aterkallas,

1) att han sjilv skall betala avgifter f6r en
icke betald forsiandelse eller att han skall be-
tala hogre avgifter. 4n de som han har atagit
sig i enlighet med artikel 15 § 2

I de tariffer som géller for jarnvigen péa
avsindningsorten kan foreskrivas att fore-
skrifter enligt punkterna g) till i) inte &r
tillatna.

I tillaggsbestimmelserna eller de interna-
tionella tariffer som giller mellan de jarnva-
gar som deltar i en befordran kan tillitas an-
visningar som inte &r angivna ovan.

En anvisning far aldrig medféra att en
sandning delas.

§ 2. Sédana anvisningar skall meddelas till
avsandningsstationen genom en skriftlig for-
klaring som ar utformad efter en férebild som
har faststéllts och offentliggjorts av jarnvi-
gen.

Forklaringen skall av avsandaren foras in
och undertecknas pa fraktsedetsdubbletten,
som samtidigt skall visas upp for jarnvigen.
Avsindningsstationen skall bekrifta motta-
gandet av anvisningen genom att pa dubblet-
ten under avsidndarens forklaring anbringa
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dessous de la déclaration de expéditeur, a
qui ce duplicata doit alors étre restitué.

Quand I’expéditeur demande 1'augmenta-
tion. la diminution ou I'annulation d'un rem-
boursement, il doit produire lc titre qui lui a
été délivré. En cas d’augmentation ou de di-
minution du remboursement, ce titre est,
aprés rectification. rendu a I'expéditeur; en
cas d'annulation, il n’est pas restitué.

Tout ordre donné sous des formes autres
que cclles prescrites est nul.

§ 3. Si lc chemin de fer donne suite aux
ordres de 'expéditeur sans exiger la présen-
tation du duplicata. alors que ce dernier a été
transmis au destinataire, le chemin de fer est
responsable envers celui-ci du dommage ¢n
résultant. Toutefois, I'indemnité éventuelle
nc doit jamais excéder celle prévue en cas de
perte de la marchandise.

§ 4. Le droit pour I'expéditeur, méme cn
possession du duplicata de la lettre de voi-
turc, de modifier le contrat de transport s'é-
teint dans les cas ou le destinataire:

4) aretiré la lettre de voiture;

b) a accepté la marchandise:

¢) a fait valoir ses droits conformément i
I'article 28, § 4;

d) est autorisé, conformément a I'article
31, a donner des ordres, dés que I'envoi est
entré dans le territoire douanicr du pays de
destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer
doit se conformer aux ordres ct aux instruc-
tions du destinataire.

Article 31
Madification par le destinataire

§ 1. Lorsque I'expéditeur n'a pas pris a sa
charge les frais afférents au transport dans le
pays de destination, ni porté sur la lettre de
voiture I'inscription «*'Destinataire non
autorisé a donner des ordres ultéricurs », le
destinataire peut. par des ordres ultérieurs,
modifier le contrat de transporl en prescri-
vant: . .
a) I'arrét de la marchandise en cours de
route,

b) 'ajournement de la livraison de la mar-
chandise, :

¢) la livraison de la marchandise, dans le
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sin datumstimpel, varefter dubbletten skall
dterlamnas till avsindaren.

Néar avsiindaren begir att ett efterkrav
skall hojas. minskas cller iterkallas, skall han
visa upp det bevis som har dverlimnats il
honom. Om efterkravet hojs eller minskas,
skall beviset efter rittelse dterlimnas till av-
sindaren: om efterkruvet aterkallus, skall
beviset inte aterlimnas.

En anvisning som har meddelats i nigon
annan form dn som har foreskrivits ir ogiltig.

§ 3. Om jdrnviigen foljer avsindarens an-
visning utan att kriava att fraktsedelsdubblet-
ten visas upp och denna har dversints till
mottagaren, dr jarnvagen ansvarig gentemot
denne for den skada som uppkommer dirige-
nom. Ett eventuellt skadestind fir dock ald-
rig overstiga vad som skulle ha utgatt om
godselt hade gétt forlorat.

§ 4. Avsindarens ritt att dndra beford-
ringsavtalet upphér, aven om han innchar
fraktsedelsdubbletten. nir mottagaren har

a) Overtagit fraktsedeln;

b) tagit emot godset:

c) gjort sina rittigheter gillande enligt arti-
kel 28 § 4.

d) blivit beréttigad, enligt artikel 31, at
andra befordringsavtalet, si snart sindningen
har kommit in pd bestiimmelselandets tullom-
rade.

Fran denna tidpunkt &ligger det jarnvigen
att f6lja mottagarens anvisningar.

Artikel 31

Andringur pd begdran av mortagdren

§ 1. Nar avsandaren inte har atagit sig att
betala de avgifler som avser befordringen i
bestammelselandet och inte heller i fraktse-
deln har fort in uppgiften “mottagaren far
inte dndra befordringsavtalet’, fir motta-
garen senare andra befordringsavialet genom
alt foreskriva

a) att godset skall stoppas under beford-
ringen,

b) att godsets utlimning skall uppskjutas,

c) alt godset i bestimmelselandet skall
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pays dec destination, a une personne autre gue
le destinataire inscrit sur la lettre de voiture,

d) la livraison de la marchandise, dans le
pays de destination, & unc gare autre que la
gare destinataire inscrite sur la lettre de voi-
ture, sauf dispositions contraires des tarifs
internationaux,

e) I'accomplissement des formalités exi-
gées par les douanes ou d'autres autorités
administratives conformément a ['article 26,
§ 3.

Les dispositions complémentaires ou les
tanifs internationaux en vigueur entre les che-
mins de fer participant au transport peuvent
admettre des ordres non énumérés ci-dessus.

En aucun cas. les ordres ne doivent avoir
pour effet de diviser I'¢nvoi.

Les ordres du destinataire ne sont exécu-
toires qu’apres de I'envoi dan le territoire
douanier du pays de destination.

§ 2. Ces ordres doivent étre donnés, a la
gare destinataire ou a la gare d'entrée dans le
pays de destination, au moyen d'une déclara-
tion écrite conforme au modéele {1x¢é et publié
par le chemin de fer.

Tout ordre donné sous des formes autres
que celles prescrites est nul.

§ 3. Le droit pour le destinataire de modi-
fier le contrat de transport s'éteint dans les
cas ou il a:

a) retiré la lettre de voiture;

b) accepté la marchandise;

¢) fait valoir ses droits conformément &
I'article 28, § 4;

d) désigné conformément au § 1 ¢) une
personne ¢t que celle-ci a retiré la lettre de
voiture ou fait valoir ses droits conformé-
ment a I'article 28, § 4.

§ 4. Sile destinataire a prescrit de livrer la
marchandise 4 une autre personne, celle-ci
n'est pas autorisée a modificr le contrat de
transport.
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lamnas ut till nigon annan én den mottagare
som anges 1 fraktsedeln,

d) att godset 1 bestimmelselandet skall
lamnas ut pa en annan station an den bestim-
melsestation som anges i fraktsedeln. om inte
annat foreskrivs 1 de internationella tarif-
ferna, ,

e) au de dtgarder som krivs av tulimyn-
digheterna eller andra forvaltningsmyndig-
heter skall vidtas i enlighet med artikel 26 § 3.

I tillaggsbestimmelserna elier de interna-
tionella tariffer som giller mellan de jarnvi-
gar som deltar i en befordran kan tilldtas an-
visningar som inte ir angivna ovan.

En anvisning far aldrig medféra att en
sindning delas.

Mottagarens anvisning far inte verkstillas
forran férsiandelsen har kommit in pi bestim-
melselandets tullomrade.

§ 2. Sadana anvisningar skall meddelas till
bestimmelsestationen eller till den station i
bestimmelselandet dit godset forst kommer
genom en skriftlig forklaring som ér utformad
cfter en forebild som har faststalits och of-
fentliggjorts av jirnvigen.

En anvisning som meddelas i nigon annan
form &n som har foreskrivits ir ogiltig.

§ 3. Mottagarens ritt att indra fruktavia-
let upphor niir han har

a) Overtagit fraktsedeln;

b) tagit emot godsct;

c) gjort sina rittigheter gallande enligt arti-
kel 28 § 4. .

d) angett en person enligt § 1 ¢).oci denne
har overtagit fraktsedeln eller gjort giilllande
sina rattigheter enligt artikel 28 § 4.

§ 4. Om mottagaren har, foreskrivit att
godset skall limnas ut titl en annan person. ar
dennc inte berittigad att dndra fraktavtalet.
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Article 32
Exécution des ordres ultérieurs

§ 1. Le chemin de fer ne peut refuser
d’exécuter les ordres donnés conformément
aux articles 30 et 31, ni en retarder I'exécu-
tion, sauf si:

a) elle n'est plus possible au moment ou
les ordres parviennent a la gare qui doit les
exécuter;

b) elle est de nature a perturber le service
régulier de I'exploitation;

c) elle est en opposition, lorsqu’il s’agit
d’un changement de la gare destinataire, avec
les lois et réglements d'un Etat, notamment
avec les prescriptions des douanes ou
d’autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il
s'agit d'un changement de la gare destina-
taire, ne couvre pas, selon I'appréciation du
chemin de fer. tous lcs frais dont la marchan-
dise sera grevée a 'arrivée a sa nouvelle des-
tination, 4 moins que ces frais ne soient payés
ou que leur paiement ne soit garanti immédia-
tement.

Celui qui a donné des ordres est avisé le
plus tot possible des empéchements a leur
exécution.

Si le chemin de fer n'est pas 4 méme de
prévoir ces empéchcments, celui qui a donné
des ordres supporte toutes les conséquences
résultant du commencement de leur exécu-
tion.

§ 2. Les frais nés de I'exécution d'un
ordre, a I'exception de ccux résultant d’une
faute du chemin de fer, doivent étrc payés
conformément a I'article 15.

§ 3. Sous réserve du § 1, le chemin de fer
est responsable, en cas de faute de sa part,
des conséquences de [’inexécution d’un
ordre ou de son exécution défectueuse. Tou-
tefois, I'indemnité éventuelle ne doit jamais
excéder celle prévuc en cas de perte de la
marchandise.
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Artikel 32

Utforande av anvisningar om dndring i be-
Sfordringsavtalet

§ 1. Jarnvédgen far intc vigra att verkstilla
en anvisning som har meddelats i enlighet
med artiklarna 30 och 31 eller vianta med att
verkstilla den utom i foljande fall:

a) om det inte lingre dr mojligt att verk-
stilla anvisningen nir den station som skall
verkstilla den fr del av anvisningen;

b) om det skulle medféra storningar i drif-
ten att verkstilla anvisningen;

¢) om verkstélligheten av en anvisning om
andring av bestammelsestationen skulle stri-
da mot lag eller annan férfattning som giller i
en stat och da sérskilt tullmyndigheters eller
andra forvaltningsmyndighcters foreskrifter:

d) om, nir det giller andring av bestim-
melsestationen, godsets viirde enligt jirnva-
gens uppskattning inte ticker alla de avgifter
som kommer att belasta godset nédr det kom-
mer fram till den nya bestimmelsestationen
och dessa avgifter inte omedelbart erliaggs
eller sikerhet omedelbart stills for dem.

Den som har gett anvisningen skall snarast
mojligt underrittas om hindret mot att verk-
stélla den.

Om jirnvigen intc kan forutse ett sidant
hinder, 4r den som har gett anvisningen an-
svarig for alla foljder av att hans anvisning
har borjat verkstallas.

§ 2. Avgitter som uppkommer genom att
en anvisning verkstills skall, med undantag
av sddana som beror pd fel eller férsummelsc
péa jirnvagens sida, betalas i enlighet med
artikel 15.

§ 3. Om jarnvigen har gjort sig skyldlg till
fel eller forsummelse, 4r den med de undan-
tag som foljer av § | ansvarig for foljderna
av att en anvisning inte har verkstallts eller
har verkstillts felaktigt. Ett eventuellt skade-
stand far dock aldrig 6verstiga vad som skulle
ha utgatt om godset hade gétt forlorat.
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Article 33
Empéchement au transport

§ 1. En cas d’empéchement au transport,
le chemin de fer décide s'il est préférable de
transporter d’office la marchandise en modi-
fiant I'itinérairc ou s’il convient. dans 1'in-
térét de 1'expéditeur, de lui demander des
instructions ¢n lui fournissant les informa-
tions utiles dont le chemin de fer dispose.

Sauf faute de sa part, le chemin de fer peut
percevoir le prix de transport applicable par
I'itinéraire emprunté et dispose des délais
correspondants a ce dernier.

§ 2. Si la continuation du transport n’est
pas possible, le chemin de fer demande des
instructions a 'expéditeur. Cette demande
n’est pas obligatoire dans les cas d’empéche-
ments temporaires résultant des mesures
prises en application de 'article 3, § 4.

§ 3. L’expéditeur peut donner dans la
lettre de voiture des instructions pour le cas
ol un empéchement au transport se présen-
terait.

Si le chemin de fer estime que ces instruc-
tions ne peuvent étre exécutées, il en de-
mande de nouvelles.

§ 4. L’expéditeur avisé d’'un empéche-
ment au transport peut donner ses instruc-
tions soit & la gare expéditrice, soit 4 la gare
ot se trouve la marchandise. Si ces instruc-
tions modifient la désignation du destinataire
ou de la gare destinataire ou sont données a la
gare ol se trouve la marchandise, I'expédi-
teur doit les inscrire sur le duplicata de la
lettre de voiture et présenter celui-ci au che-
“min de fer.

§ 5. Si le chemin de fer donne suite aux
instructions de l'expéditeur sans exiger la
présentation du duplicata, alors que ce der-
nier a été transmis au destinataire, le chemin
de fer est responsable envers celui-ct du dom-
mage en résultant. Toutefois. I'indemnité
éventuelle ne doit jamais excéder celle pré-
vue en cas de perte de la marchandise.

§ 6. Si I'expéditeur avisé d'un empéche-
ment au transport ne donne pas, dans un
délai raisonnable. des instructions exécuta-
bles, le chemin de fer procéde conformément
aux prescriptions relatives aux empéche-
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Artikel 33
Befordringshinder

§ 1. Vid befordringshinder bestimmer
jarnvagen om det dr lampligare att den sjilv
valjer en annan befordringsviig for godset el-
ler om den skall i avsiindarens intresse begéira
anvisningar fran denne. samtidigt som avsin-
daren far alla de nédvindiga upplysningar
som jarnvigen har tillgdng till.

Om jarnvégen inte har gjort sig skyldig till
fel eller forsummelse. far den uppbira den
frakt som ér tillamplig for den anviinda be-
fordringsstrickan och atnjuta de leveransfris-
ter som svarar mot denna.

§ 2. Om det inte dr mojligt att fortsatta
befordringen, skall jirnvagen begira anvis-
ningar av avsandaren. Detta dr dock inte nod-
vandigt vid tillfdlliga hinder som beror pa at-
garder som har vidtagits med tillimpning av
artikel 3 § 4.

§ 3. Avsandaren kan i fraktsedeln lamna
anvisningar om forfarandet i de fall di be-
fordringshinder foreligger.

Om jarnvigen anser att dessa anvisningar
inte kan foljas, skall den begira nya anvis-
ningar.

§ 4. En avsiandare som har fatt underrit-
telse om befordringshinder kan meddela sina
anvisningar antingen till avsidndningssta-
tionen eller till den station dar godset finns.
Om dessa anvisningar innebir dndring av
mottagare eller bestimmelsestation eller
meddelas till den station dir godset finns,
skall avsandaren fora in dem i fraktsedels-
dubbletten och visa upp denna for jirnvigen.

§ 5. Om jarnvigen foljer avsindarens an-
visningar utan att fordra att dubbletten fore-
tes och denna har 6verldamnats till motta-
garen, ar jirnvigen ansvarig gentemot denne
for skada som uppkommer darigenom. Ett
eventuellt skadestand fir dock aldrig over-
stiga vad som skulle ha utgitt om godset hade
gatt forlorat. :

§ 6. Om en avsindare som har underrit-
tats om befordringshinder inte inom rimlig tid
lamnar en anvisning som kan foljas, skall
jarnvagen forfara i enlighet med de bestim-
melser om hinder mot utlamning av gods som
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ments a la livraison en vigueur au licu ou la
marchandise a été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit
de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise. doit étre tenu a la disposition
de I'expéditeur. Si le produit est inférieur a
ces frais, I'expéditeur doit payer la diffé-
rence.

§ 7. Lorsque I'empéchement au transport
cesse avant I'arrivée des instructions de I'ex-
péditeur, la marchandise est acheminée sur
sa destination sans attendre les instructions;
I'expéditeur est prévenu le plus tot possible.

§ 8. Lorsque I'empéchement au transport
intervient apres que le destinataire a modifié
le contrat de transport conforméraent a ["arti-
cle 31, le chemin de fer doit aviser ce destina-
taire. Les §§ 1, 2. 6, 7 et 9 sont applicables
par analogic.

§ 9. Sauf faute de sa part, le chemin de
fer. en cas d"empéchement au transport, peut
percevoir des droits de stationneiment.

§ 10. L. article 32 est applicable aux trans-
ports effectués conformément & I'article 33.

Article 34
Empéchement a la livraison

§ 1. En cas d’empéchement & la tivraison
de la marchandise, la garé destinataire doit en
prévenir sans délai I'expéditeur. par I'inter-
médiuire de la gare expéditrice. pour lui de-
mander des instructions. L'expéditeur doit
étre avisé directement. soit par écrit. soit par
télégraphe, soit par téléscripteur, quand il I'a
demandé dans la lettre de voiture; les frais de
cet avis grévent la marchandise.

§ 2. Lorsque I'empéchement 4 la livraison
cesse avant 'arrivée des instructions de 'ex-
péditeur a la gare destinataire, la marchan-
dise est livrée au destinataire. L’expéditeur
doit en étre avisé sans délai par une lettre
recommandéc; les frais de cet avis grévent la
marchandise. ’

§ 3. En cas de refus de la marchandise par-

le destinataire, I'expéditeur a le droit de don-
ner des instructions, méme s’il ne peut pro-
duire le duplicata de la lettre de voiture.

§ 4. Par une inscription portée sur la lettre
de voiture, I'expéditeur peut aussi demander
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giiller pé den plats dir godset har stoppats.

Om godset har sélts, skall forsiljningsbe-
loppet efter avdrag for de avgifter som har
paforts godset stallas till avsiandarens forfo-
gande. Understiger forsiljningsbeloppet des-
sa avgifter, skall avsiandaren betala skillna-
den.

§ 7. Om befordringshindret upphér innan
avsindarens anvisningar har kommit, vidare-
befordras godset till bestammelsestationen
utan att anvisningarna inviintas: avsindaren
skall underrittas snarast mojligt.

§ & Om befordringshindret uppkommer
efter det att mottagaren har indrat beford-
ringsavtalet enligt artikel 31, skall jarnvagen
underratta mottagaren. Bestimmelserna i §§
1. 2. 6.7 och 9 har motsvarande tillampning.

§ 9. Vid befordringshinder fir jarnvigen
ta ut ersittning for kostnaderna i samband
med hindret, om inte fel eller forsummelse
foreligger pa jarnvagens sida. -

§ 10. Artikel 32 ar tillamplig pi befordran
som sker enligt artikel 33.

Artikel 34
Utlimningshinder

% 1. Om deu foreligger hinder for godsets
utlimning, skall bestimmelsestationen ome-
deibart underritta avsindaren om detta ge-
nom avsindningsstationens formedling och
begira anvisningar av honom. Avsdndaren
skall underrittas direkt, skriftligen. telegra-
fiskt eller med telex, nar han har begért detta
i fraktsedeln: kostnaderna for underrittelsen
pafors godset.

§ 2. Om hindret for utliimningen upphor
innan avsindarens anvisningar har natt be-
stimmelsestationen. lamnas godset ut till
mottagaren. Avsindaren skall omedelbart
underrittas om detta genom rekommenderat
brev: kostnaderna for underrittelsen pafors
godset.

§ 3. Om mottagaren vagrar att ta emot
godset. har avsdndaren riitt att ge anvisningar
aven om han inte kan visa upp fraktsedels-
dubbletten. '

§ 4. Genom en anteckning i fraktsedeln
kan avsindaren ocksé begira att godset utan
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que la marchundise lui soit renvoyée d'office
s'il survient un empéchement & la livraison.
En dehors d¢ ce cas, son consentement
expres est nécessaire.

§ 5. A moins que les tarifs n'en disposent
autrement. les instructions de I'expéditeur
doivent étre données par 'intermédiaire de la
gare expéditrice.

§ 6. Pour tout ce qui n'est pas prévu ci-
dessus., le chemin de fer chargé de la livraison
procéde conformément aux prescriptions en
vigueur au lieu de la livraison.

Si lu marchandise a été vendue. le produit
de la vente. déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu 4 ta disposition
de I'expéditeur. Sile produit est inférieur a
ces frais, Ucexpéditeur doit payer la diffé-
rence.

§ 7. Lorsque 'empéchement & la livraison
intervient aprés que l¢ destinataire a modifié
le contrat de transport conformément a 1'arti-
cle 31. le chemin de fer doit aviser ce destina-
taire. Les §§ 1. 2 et 6 sont applicables par
analogice.

§ 8. L’article 32 est applicable aux trans-
ports effectués conformément a 'article 34,

TITRE IV

RESPONSABILITE

Article 35 .

Responsabilité collective des chemins de fer
§ |. Le chemin de fer qui a accepté la mar-

chandise au transport, avec la lettre de voi-

ture, est responsable de 'exécution du trans-

port sur le parcours total jusqu'a la livraison.

¢ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par
le fait méme de la prise en charge de {a mar-
chandise avec la lettre de voiture, participe
au contrat de transport, conformément aux
stipulations de ce document, et assume les
obligations qui e¢n résultent, sans préjudice
des dispositions de I'article 55, ¢ 3 concer-
nant le chemin de fer destinataire.
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vidare skall sandas till honom. om hinder for
utlimningen uppstdr. 1 annat fall behovs av-
sindarens uttryckliga medgivande.

§ 5. Om det inte foreskrivs nagot annat |
tarifferna. skall avsiindaren ge sina anvis-

‘ningar genom avsidndningsstationen.

§ 6. 1 den man bestimmelser inte finns
ovan. skall den jarnviag som har till uppgift att
limna ut godset handla 1 enlighet med de
foreskrifter som galler péd platsen for utlim-
nandet.

Om godset har salts, skall forsiljningsbe-
loppet efter avdrag for de kostnader som har
paforts godset stillas till avsindarens forfo-
gande. Om forsiliningsbeloppet understiger
dessa kostnader, skafl avsidndaren betala
skillnaden.

§ 7. Om utlamningshindret uppstar efter
det att mottagaren har dndrat fraktavialet en-
ligt artikel 31, skall jirnvigen underritta ho-
nom. Bestimmelserna i §§ 1. 2 och 6 har
motsvarande tillimpning.

§ 8. Artikel 32 ar tillamplig p& befordran
som sker enligt artikel 34.

DEL IV

ANSVARIGHET

Artikel 35

Jérnvéigarnas gemensamnma ansvarighet

§ 1. Den jarnvéag. som har tagit emot god-
set till befordran tillsammans med fraktse-
deln. &r ansvarig for befordringen under hela
befordringsstrackan till dess att godset har
lamnats ut,

§ 2. Genom att ta emot godset jamte frakt-
sedeln intrider varje efterfoljande jarnvig i
befordringsavtalet i enlighet med foreskrifter-
na i fraktsedeln och atar sig dirmed de skyl-
digheter som féljer av detta. Denna bestam-
melse utgdr inte hinder mot tillimpning av’

vad som sdgs om bestimmelsejarnvigen i ar-
tikel 55 § 3.
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Article 36
Etendue de lu responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
dommage résultant de la perte totale ou par-
tielle et de I’avarie de la marchandise surve-
nues a partir de 'acceptation au transport
jusqu’a la livraison, ainsi que du dommage
résultant du dépassement du délai de livrai-
son.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité si la perte, I'avarie ou le dépas-
sement du délai de livraison a eu pour cause
une faute de I'ayant droit, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d’une faute du chemin de fer,
un vice propre de la marchandise (détériora-
tion intérieure, déchet, etc.) ou des circon-
stances que le chemin de fer ne pouvait pas
éviter et aux conséquences desquelles il ne
pouvait pas obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité lorsque la perte ou I'avarie ré-
sulte des risques particuliers inhérents 4 un
ou plusieurs des faits ci-apres:

a) transport effectué en wagon découvert
en vertu des dispositions applicables ou de
conventions entre I'expéditeur ¢t le chemin
de fer et indiquées dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I'emballage
pour les marchandises exposées par leur na-
ture a des pertes ou avaries quand ‘elles ne
sont pas emballées on sont mal emballées;

¢) opérations de chargement par I’expédi-
teur ou de déchargement par le destinataire
en vertu des dispositions applicables ou de
conventions entre 'expéditeur et le chemin
de fer et indiquées dans la lettre de voiture,
ou de conventions entre le destinataire et le
chemin de fer;

d) chargement défectueux lorsque ce char-
gement a été effectu€ par l'expéditeur en
vertu des dispositions applicables ou de con-
ventions entre lui et le chemin de fer et indi-
quées dans la lettre de voiture;

e) accomplissement par 'expéditeur. le
destinataire ou un mandataire de I’'un d’eux,
des formalités exigées par les douanes ou
d’autres autorités administratives;

f) nature de certaines marchandises expo-
sées par des causes inhérentes a cctte nature
méme 2 la perte totale ou partielle ou a I'a-

Artikel 36
Ansvarigherens omfatining

§ 1. Jarnvagen ar ansvarig for skada som
uppkommer till féljd av att godset helt eller
delvis gar forlorat eller skadas under tiden
fran det att godset tas emot for befordran till
dess att det ldmnas ut samt for den skada som
uppkommer till foljd av att leveransfristen
overskrids.

§ 2. Jarnvégen ir fri frdn denna ansvarig-
het, om foérlusten. skadan eller éverskridan-
det av leveransfristen beror pa fel cller for-
summelse av den skadelidande, pa en anvis-
ning av denne som inte har foranletts av fel
eller forsummelse frin jarnvigens sida, pa fel
i sjalva godset (inre forstéring, avdunstning,
osv.) eller pa nagon omstandighct som jarn-
vigen inte hade kunnat undgé eller forebygga
foliderna av.

§ 3. Jarnvigen ir fri frin denna ansvarig-
het, om férlusten eller skadan hérrér fran en
sddan sérskild risk som ir férbunden med ett
eller flera av foljande forhédllanden:

a) att godset har befordrats i 6ppen vagn
enligt tillampliga bestimmelser cller enligt en
overenskommelse mellan avsandaren och
jarnvigen som har tagits in i fraktsedeln:

b) att godset inte dr forpackat cller r brist-
falligt forpackat, om godsets beskaffenhet
gor det utsatt for svinn eller skada néar for-
packningen &r bristfillig eller saknas;

c) att godset har lastats av avsindaren el-
ler lossats av mottagaren enligt tillimpliga
bestimmelser eller enligt en &verenskom-
melse mellan avsindaren och jarnvigen som
har tagits in i fraktsedeln eller enligt 6vercns-
kommelse mellan mottagaren och jarnvigen:

d) att godset har lastats pd ett felaktigt satt
och lastningen har utforts av avsindaren en-
ligt tillampliga bestimmelser eller enligt en
overenskommelse mellan denne och jarnva-
gen som har tagits in i fraktsedeln;

e) att avsidndaren, mottagaren eller ctt om-
bud f6r ndgon av dem har vidtagit de atgéiirder
som krévs av tullmyndigheterna eller av and-
ra forvaltningsmyndigheter;

f) att godsets beskaffenhet gor det utsatt
for fara, att helt eller delvis g& forlorat cller
skadas, sirskilt genom brickning, rost, inre
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varie, nolamment par bris, rouille. détériora-
tion intérieure et spontanée, dessiccation, dé-
perdition:

g) désignation irréguliére, inexacte ou in-
compléte d’objets exclus du transport ou ad-
mis sous condition, -ou inobservation par
I"'expéditeur des mesures de précaution pres-
crites pour les objets admis sous condition:

h) transport d’animaux vivants:

i) transport qui. en vertu des dispositions
applicables ou de conventions entre 'expédi-
teur et le chemin de fer ct indiquées dans la
lettre de voiture, doit étre effectué sous es-
corte, si la perte ou l'avarie résulte d’un ris-
que que 'escorte avait pour but deviter.

Article 37
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que la perte, I'avarie ou le
dépassement du délai de livraison a eu pour
cause un des faits prévus a P'article 36, § 2
incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que la
perte ou l'avarie a pu résulter. étant donné
les circonstances de fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers prévus a article 36,
§ 3, il y a présomption qu’elle cn résulte.
L’ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n'a pus eu pour
cause, totalement ou partiellement, 'un de
_ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable
dans le cas prévu a 'article 36. § 3 a)s’ilya
perte d'une importance anormale ou perte de
colis.

Article 38
Présomption en cus de réexpédition

§ 1. Lorsqu'un envoi expédié conformé-
ment aux Régles uniformes a fait I'objet
d'une réexpédition soumise aux mémes Reé-
gles et gu'une perte partielle ou une avarie
est constatée aprés cette réexpédition, il y a
présomption gu’elle s'est produite sous I'em-
pire du dernier contrat de transport. sil'envoi

8 Riksdagen 1984/85. 8saml. Nr17

113

sidlviorstoring. uttorkning eller svinn:

g) att godset har betecknats otvdligt. orik-
tigt eller ofullstiindigt och det gitller foremiil
som ér uteslutna frin befordran clier som
befordras endast pé vissa villkor eller att av-
sédndaren har underfitit att vidia de 1orsiktig-
hetsitgarder som har foreskrivits for foremal
som tas emot pa vissa villkor:

h) att befordringen avser levande dyur:

i) att det dr friga om en befordran som
enligt tillimpliga bestimmelser eller enligt en
overenskommelse mellan avsindaren och
jarnvigen som har tagits in i fraktsedeln skall
atféljas av en tillsynsman. om forlusten eller
skadan har uppkommit som en {oljd av en
sadan fara som skulie avvirjas genom att tili-
synsmannen foljde med.

Artikel 37
Bevisskyldighet

§ 1. Det ankommer pa jarnvagen att visa
att forlusten. skadan eller leveransfristens
Overskridande har orsakats av nagot sadant
forhallande som avses i artikel 36 § 2.

§ 2. Om jiarnvigen visar att forlusten eller
skadan med hansyn till de foreliggande om-
standigheterna kan vara en fohjd av en eller
flera av de sarskilda risker som anges i artikel
36 § 3. skall det antas att {orlusten eller ska-
dan dr en foljd av denna risk eller dessa
risker. Den som kraver ersittning far dock
visa att forfusten elter skadan inte alls eller
inte uteslutande ar en foljd av en sidan risk.

Ett sddant antagande tar inte goras i det fall
som avses i artikel 36 § 3 a), niir det ér fraga
om en onorinalt stor forlust eller om fortust
av hela kollin.

Artikel 38
Antagande vid nyinldmning

§ 1. Niren forsidndelse som har befordrats
enligt de enhetliga riittsreglerna har nyinlim-
nats enligt dessa rittsregler och en partiell
forlust eller en skada har faststiillts efter
nyinldmningen, skall det antas att forlusten
eller skadan har uppstitt under den tid da det
sista befordringsavtalet fullgjordes, om for-
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est resté sous la garde du chemin de fer et a
été réexpédié tel qu’il est arrivé a la gare de
réexpédition.

§ 2. Cette présomption est également ap-
plicable lorsque le contrat de transport anté-
rieur a la réexpédition n’était pas soumis aux
Régles uniformes, si celles-ci avaient été ap-
plicables en cas d’expédition directe entre la
premiére gare expéditrice et la derniére gare
destinataire.

Article 39
Présomption de perte de la marchandise

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a four-
nir d’autrcs preuves, considérer la marchan-
dise comme perdue quand elle n'a pas été
hivrée au destinataire ou tenue a sa disposi-
tion dans les trente jours qui suivent I'expira-
tion des délais de livraison.

§ 2. L’ayant droit, enrecevant le paiement
de I'indemnité pour !a marchandise perdue,
peut demander par écrit a ¢tre avisé sans
délai dans le cas ou la marchandise est re-
trouvée au cours de I'année qui suit le paie-
ment de l'indemnité. Le chemin de fer donne
acte par écrit de cette demande.

§ 3. Dans les trente jours qui suivent la
réception de cet avis, 'ayant droit peut exi-
ger que la marchandise lui soit livrée a I'une
des gares du parcours. Dans ce :as, il doit
payer les frais afférents au transport depuis la
gare expéditrice jusqu'a celle ol a lieu la
livraison et restituer I'indemnité regue, dé-
duction faite des frais qui auraient été com-
pris dans cette indemnité. Néanmcins, il con-
serve ses droits 4 indemnité pour dépasse-
ment du délai de livraison prévus aux articles
43 et 46.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au
§ 2. soit d’instructions données dans le délai
prévu au § 3, ou encore si la marchandise est
retrouvée plus d'un an aprés le paiement de
I"indemnité, le chemin de fer en dispose con-

formément aux lois et réglements de I'Etat”

dont il reléve.
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sdndelsen hela tiden har varit i jirnvigens
vard och den har nyinlimnats sidan den kom
fram till nyiniimningsstationen.

§ 2. Ett sadant antagande giller ocks3 nir
befordringsavtalet fore nyinlimningen inte
omfattades av de enhetliga rittsreglerna, om
dessa regler hade varit tillampliga vid en ge-
nomgéaende befordran mellan den férsta av-
sidndningsstationen och den slutliga bestam-
melsestationen.

Artikel 39
Antagande att gods har gatt forlorat

§ 1. Utan att forebringa ytterligare bevis-
ning fir den som har ritt till godset anse
godset som forlorat, om det inte har lamnats
ut till mottagaren eller hallits tillgangligt for
honom inom trettio dagar efter leveransfris-
tens utgéng.

§ 2. Nar en skadelidande tar emot ersitt-
ning for forlorat gods, far han skriftligen be-
gira att han skall underrittas omedelbart, om
godset kommer till ratta inom ett ar efter det
att erséttning har utbetalats. Jirnvigen skall
skriftligen bekrifta en sddan begiran.

§ 3. Inom 30 dagar efter det att den berétti-
gade har fatt underrittelsen far han begéra att

- godset limnas ut till honom pé en station vid

befordringsvigen. I ett sadant fall dr han
skyldig att betala kostnaderna for befordring-
en fran avsindningsstationen till utlimnings-
stationen och att betala tillbaka den ersitt-
ning som han har fatt med avdrag for de kost-
nader som kan ha rdknats in i ersittningen.

"Han behdller dock ritten till ersittning for att

leveransfristen har ¢verskridits enligt artik-
larna 43 och 46.

§ 4. Om nigon begiiran inte framstills en-
ligt § 2 eller anvisningar inte ges inom den
frist som anges i § 3, eller om godset kommer
till ritta senare dn ett ar efter den dag da
ersittningen betalades ut, far jirnvigen for-
foga Over godset enligt bestimmelserna i den
stat till vilken jarnvagen hor.
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Article 40
Indemnité en cas de perte

§ 1. En cas de perte totale ou partielle de
la marchandise. le chemin de fer doit payer. a
I'exclusion de tous autres dommages-inté-
réts, une indemnité calculée d’apres le cours
a la bourse, & défaut d’aprés le prix courant
sur le marché et, a défaut de l'un et de
I"autre, d'aprés la valeur usuelle des mar-
chandises de mémes nature et qualité. aux
jour et lieu ou la marchandise a été acceptée
au transport.

§ 2. L’indemnité ne peut excéder 17 unités
de compte par kilogramme manquant de
masse brute, sous réserve de la limitation
prévue a l"article 45.

§ 3. Le chemin de¢ fer doit restituer. cn
outre. le prix de transport. les droits de
douane et les autres sommes déboursées a
I'occasion du transport de la marchandise
perdue.

§ 4. Lorsque le calcul de 'indemnité im-
plique la conversion des sommes exprimées
en unités monétaires étrangeres, celle-ci est
faite d'apreés le cours aux jour et lieu du paie-
ment de I'indemnité.

Article 41
Responsabilité en cas de déchet de route

§ 1. En ce qui concerne les marchandises
qui, en raison de leur nature. subissent géné-
ralement un déchet de route par le seul fait du
transport, le chemin de fer ne répond que de
la partie du déchet qui dépasse, quel que soit
le parcours effectué, les tolérances ci-des-
sous:

a) deux pour cent de Ila masse pour les
marchandises liquides ou remises au trans-
port a I'état humide ainsi que pour les mar-
chandises suivantes:

Bois de réglisse,

Bois de teinture ripés ou moulus,
Champignons frais,

Charbons et cokes,

Cornes et onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaux,

Ecorces,

Artikel 40
Ersattning vid forlust

§ 1. For gods som har gatt forlorat helt
eller delvis skall jarnvigen betala skadesténd
med ctt belopp som beriknas efter borspriset
eller, om borspris saknas. efter marknadspri-
set, eller, om bada dessa virden saknas, efter
det gingse virdet av gods av samma slag och
beskaffenhet pd avsindningsorten vid den
tidpunkt da godset togs emot till befordran.
Négot ytterligare skadestand utgar inte.

§ 2. Ersittningen far inte dverstiga 17 be-
rikningsenheter per kilogram av forlusten i
bruttovikt, med férbehall fér den begransning
som anges i artikel 45.

§ 3. Jarnvigen skall dessutom betala till-
baka befordringsavgiften. tullavgifter och
andra utldgg i i anledning av befordringen av
det gods som har gatt férlorat.

§ 4. Nar berdkningen av ersittningen med-
for omriakning av belopp uttryckta i utlindskt
mynt, skall omrdkningen verkstallas efter
den kurs som giller pa dagen for betalningen
pé den ort dar ersattningen skall betalas.

Artikel 4]
Ansvarighet for vikiforlust vid trunsport

§ 1. I friga om gods som till foljd av sin
beskaffenhet vanligen forlorar vikt pa grund
av sjilva befordringen. ansvarar jarnviigen,
oberoende av den tillryggalagda befordrings-
strickan. endast for den del av viktfoérlusten
som overstiger foljande procentsatser: '

a) tva procent av vikten for flytande varor
cller for gods som har limnats in till beford-
ran i fuktgt tillstind. liksom for foljande
godsslag:
lakritsrot,
fargtra, rivet eller malet,
svamp, férsk,
kol och koks.
horn och klovar,
tagel,
lader,
hudavfall,
bark,
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!

Feuilles de tabac fraiches.
Fourrures.

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graissces,

Houblon.

Laine,

Légumes frais,

Mastic frais.

Os entiers ou moulus,
Pcaux,

Poissons séchés,

Racines, )
Savons et huiles concrétes.
Sel.

Soies de porc.

Tabac hiché.

Tendons d animaux.
Tourbe:

b) un pour cent de la masse pour toutes les
autres marchandises séches.

§ 2. La restriction de responsabilité pré-
vue au § 1 ne peut étre invoquée s'il est
prouvé, étant donné les circonstances de fait.
que la perte ne résulte pas des causes qui
justifient la tolérance.

§ 3. Dans le cas ou plusieurs colis sont
transportés avec une scule lettre de voiture,
le déchet de route est calculé pour chaque
colis lorsque sa masse au départ est indiquée
séparément sur la lettre de voiture ou peut
étre constatée d’une autre maniére.

§ 4. En cas de perte totale de la marchan-
dise. il n'est fait aucune déduction résultant
du déchet de route pour le calcul de I'indem-
nité.

§ 5. Cet article ne déroge pas aux articles
36 et 37.

Article 42
Indemnité en cas d'avarie

§ 1. En cas d’avarie de la marchandise. le
chemin de fer doit payer, i I'exclusion de
tous autres dommages-intéréts, une indem-
nité équivalente a la dépréciation de la mar-
chandise. Son montant est calculé en applhi-
quant a la valeur de la marchandise définie
conformément a I'article 40, le pourcentage
de dépréciation constaté au licu de destina-
tion. '
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tobaksblad. farska.
pilsvaror,

frukt. firsk, torkad eller inkokt,
fettiimnen,

humie.

ull.

gronsaker, firska.

kitt, firskt.

ben. hela eller malda,
hudar.

fisk. torkad,

rotter,

tval (séipa) och fasta oljor,
salt.

svinborst,

tobak. skuren,

diursenor,

tory.

b) en procent av vikten {or alla andra torra
godsslag,

§ 2. Jarovigen fir inte dberopa den in-
skriinkning i ansvarigheten som anges i § 1,
om det visas att viktforiusten med hinsyn till
omstandigheterna inte beror pa de orsaker
som har legat till grund {or att en viss viktfor-
lust godtas.

§ 3. Niir flera Kollin befordras enligt sam-
ma fraktsedel, skall viktforlusten vid beford-
run beriiknas for varje kolli for sig, om dess
vikt vid avsindningen har angetts sirskilt i
traktsedeln cller kan faststillas pd négot an-
nat satt.

§ 4. Om godset har gatt helt forlorat. skall
avdrag inte goras for viktforlust vid beford-
ran. nar ersiitiningen skall beriiknas.

% 5. Denna artikel innebir inte nigon in-
skriinkning i tillampningen av artiklarna 36
och 37.

Artikel 42
Ersdttning vid shkada

§ 1. Nir gods har skadats, skall jairnvigen
betala ett belopp som svarar mot minskning-
en av godsets virde men inte viterligare ska-
destand. Beloppet beraknas genom att den
procentsats varmed godset har minskat i vir-
de pad bestimmelseorten tilliimpas pé godsets
viirde bestimt pd det siitt som anges i artikel
40. '



LU 1984/85:17

§ 2. L'indemnité ne peut excéder:

a) si la totalité de envol est dépréciée par
I'avarie. le montant gu’elle aurait atteint ¢n
cas de perte totale:

b) si une partie seulement de l'envol est
dépréciée par I'avarie, le montant qu'elle au-
rait atteint en cas de perte de la partic dépré-
cide.

§ 3. Le chemin de fer doit restituer. en
outre, dans la proportion déterminée au § 1.
les frais prévus a larticle 40, § 3.

Article 43
Indemnité en cas de dépassement du délai de
livraison

§ 1. Siun dommage, v compris un avarie,
résulte du dépassement du délat de fivraison,
le chemin de fer doit payer une indemnité qui
ne peut excéder le wiple du prix de transport.

§ 2. En cas de perte totale de la marchan-
dise, I'indemnité prévue au § | ne peut se
cumuler avec celle de Iarticle 40).

§ 3. En cas de perte partielle de la mar-
chandise. I'indemnité prévue au § | nc peut
excéder le triple du prix de transport de la
partie non perduc de 'envor.

§ 4. En cas d’avarie de la marchandise ne
résultant pas du dépassement du délar de li-
vraison. I'indemnité prévue au § | se cumule,
s'il y a lieu. avec celle de 1'article 42.

§ S. Enaucun cas. le cumul de l'indemnité
prévue au § 1 avec celles des articles 40 ¢t 42
ne peut donner licu au paiement d’une indem-
nité supéricure a celle qui serait due en cas de
perte totale de la marchandise.

§ 6. Le chemin de fer peut prévoir. dans
des tarifs internationaux ou des conventions
spéciales. d’autres modalités d'indemnisa-
tion que cclles prévues au ¥ 1 lorsque. con-
formément a [article 27, § 1, le délai de li-
vraison est établi sur la base des plans de
transport.

Si. dans ce cas. les délais de livraison pré-
vue a l'article 27. § 2 sont dépassés. "ayant
droit peut demander soit I'indemnité prévue
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§ 2. Ersattningen skall dock inte overstiga

a) om hela forsiindelsen har minskat i vir-
de till fohd av skadan, det belopp som skulle
ha utgatt om férsdndelsen hade gatt helt for-
lorad:

b) om endast en del av forsindelsen har
minskat 1 viarde till {6ljd av skadan. det be-
lopp som skulle ha utgatt om den del av {or-
sindelsen som minskat i virde hade gau for-
forad.

§ 3. Jirnvagen skall dessutom. efter den
procentsats som avses 1§ 1. betala tillbaka de
kostnader som anges 1 artikel 40, § 3.

Artikel 43

Ersdttning ndr leveransfristen évershkrids

§ 1. Om skada har uppstau tll f8ljd av att
leveransfristen har overskridits, dirt inbegri-
pet skada pd godset. skall jirnvigen betala
skadestand., som inte fir verskrida ett be-
lopp som motsvarar tre ganger befordrings-
avgiften.

§ 2. Om godset har gitt helt forlorat. skall
ersitining inte utgd enhigt § 1 vid sidan av
ersittning cnligt artikel 40.

§ 3. Om godset har giut forlorat delvis, far
den ersdttning som anges i § 1 inte Overstiga
ett belopp som motsvarar tre ginger beford-
ringsavgiften t6r den del av foérsindeisen som
inte har gitt forlorad.

§ 4. Om skadan pd godset inte huar orsa-
kats av att leveransfristen har 6verskridits,
kan ersattning enligt § 11 féorekommande fall
utgd vid sidan av ersitining enligt artikel 42.

§ 5. Den summanlagda ersittningen enligt
§ 1 och artiklarna 40 och 42 far inte i nagot
fall 6verstiga den ersattning som skulle ha
utgiitt, om godset hade gatt helt férlorat.

§ 6. Jarnvagen fir i internationclla tariffer
eller i sirskilda éverenskommelser ange and-
ra sitt att berikna ersittning 4n som anges i
¥ 1. nir leveransfristen i enlighet med artikel
27 § 1 faststalls pd grundval av beford-
ringsplancr.

Om de leveransfrister som anges i artikel
27 § 2 dverskrids i detta fall. kan den skadeli-
dande begira antingen ersitining som fore-
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au § 1 ci-dessns. soit celle fixée par le tarit
international ou la convention spéciale appli-
qué,

Article 44
Indemmnité en cas de dol ou de faute lourde
Lorsque la perte, I'avarie ou le dépasse-
ment du délai de livraison ou bien I'inexécu-
tion ou 'exécution défectueuse de presta-
tions accessoires du chemin de fer prévues
par les Regles uniformes ont pour cause un
dol ou une faute lourde imputable au chemin
de fer. celui-¢i doit compliétement indemniser
I'avant droit pour e dommage prouvé.

En cas de faute lourde. lindemnité est tou-
tefois Jimitée au double des maxima prévus
aux articles 25,26, 30, 32, 33, 40,42, 43,45 et

46.

Article 45

Limitation de I'indemnité par certains tarifs

Lorsque le chemin de fer accorde des con-
ditions paiticuliéres de transport par des ta-
rifs spéciaux ou exceptionnels comportant
une réduction sur le prix de transport calculé
d aprés les tarifs généraux, il peut limiter I'in-
demnité due a I'ayant droit en cas de perte,
d'avaric ou de dépassement du délai de livrai-
son, dans la mesure ou urnie telle imitation est
indiquée duns le tant.

Lorsque ces conditions particulieres de
transport s appliquent seulement sur une par-

" tie du parcours. cette limitation ne peut étre
invoquée que si le fait générateur de 'indem-
nité s est produit sur cette partie.

Article 46
Indemnité en cas d'intérét a la livraison

En cas de déclaration d'intérét A la livrai-
son. il peut étre demandé. outre les indem-
nités prévues aux articles 40, 42, 43 er 45, la
réparation  du  dommage  supplémentaire
prouveé jusqu'a concurrence du montant dé-
claré.,
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skrivs i § 1 eller erséttning som har faststillts
i den internationella tariff eller den sérskilda
Odverenskommelse som tillimpas.

Artikel 44
Ersdttning vid uppsat eller grov virdslishet
Nir forlust eller skada uppstar eller leve-
ransirist overskrids eller jarnvigen inte full-
gor de biforpliktelser som anges i de enhetliga
rattsreglerna eller fullgér dessa biforplik-
telser pa eut felaktigt sitt och detta beror pa
uppsdt eller grov vardsloshet fran jarnvigens
sida, skall jarnvigen betala den skadelidande

“full ersittning tor den skada som han visas ha

lidit.

Vid grov vardsloshet begriansas ersittning-
en dock till tvd ginger de hogsta belopp som
anges i artiklarna 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43,
45 och 46.

Artikel 45
Begrdnsning av ersdttningen enligt vissa ta-
riffer

Nir jiarnviagen medger sérskilda beford-
ringsvillkor genom special- eller 'undantags-
tariffer som innebédr en nedsittning av den
frakt som foljer av de allminna tarifferna, far
jirnvagen begriansa den ersittning som till-
kommer den skadelidunde vid forlust, skada
eller overskridande av leveransfristen i den
man en sddan begriinsning anges i tariffen.

Nir dessa sarskilda befordringsvillkor till-
limpas endast pa en del av striackan, far be-
gransningen dberopas endast om den hindel-
se som utgdér grunden for ersattningen har
intriffat pa den delen.

Artikel 46
Ersdttning vid leveransintresse

Om leveransintresse har deklarerats, far
ersittning begaras {or visad ytterligare skada
utdver vad som anges 1 artiklarna 40, 42, 43
och 45 upp till det deklarerade beloppet.
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Article 47
frtéréts de Uindemniteé

§ 1. L ayant droit peut demander des in-
1éréts de Pindemnité. caleulés & raison de
¢ing pour cent 'an. a partir du jour de la
réclamation prévue a 'article 53 ou. s'iln'y a
pas cu de réclumation. du jour de la demande
en justice.

§ 2. Les intéréts ne. sont dus que si P'in-
demnité excéde 4 unités de compte par lettre
de voiture,

§ 3. Sillayant droit ne remet pas au che-
min de fer, dans un délai convenable qui est
fixé, les pieces justificatives nécessaires pour
la liquidation déiinitive de la réclamation, lcs
intéréts ne courent pas entre 'expiration du
délai 1ixé et la remise effective des pieces.

Article 48
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer emprun-
tant les lignes visées a I'article 2, § 2 de la
Convention, chaque Etat peut, cn demandant
que la mention utile soit portée sur la liste des
lignes sounuses aux Régles unitormes,
ajouter 'ensemble des causes d’exonération
ci-apres a celles prévues i "article 36.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que
s'il fait la prevue que la perte. Pavarie ou le
dépassement du délai de livraison est sur-
venu sur le parcours maritime, depuis le¢
chargement de la marchandise a bord du na-
vire jusqu'a son déchargement du navire.

Ces cuauscs d'ecxonération sont les sui-
vantes :

a) actes, négligence ou défaut du capi-
taine, marin, pilote. ou des préposés du
transporteur dans la navigation ou dans
P'administration du navire:

b) innavigabilité du navire, & condition que
le transporteur fasse la preuve que cette inna-

vigabilité n’est pas imputable a un manque de’

diligence raisonnable de sa part 4 mettre le
navire en état de navigabilité ou a lui assurer
un armement. un équipcment et un approvi-
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Artikel 47
Réinta pd ersdtining

§ 1. Den skadelidande far kriiva rinta pé
ersittningsheloppet med fem procent per ir.
raknat fran och med den dag di krav fram-
stalldes enligt artiket 53 elier. om nédgot krav
inte framstilides 1 sddan ordning. frin och
med den dag di talan vicktes vid domstol.

§ 2. Rinta betatas endast om ersitinings-
beloppet dverstiger fyra berikningsenneter
per fraktsedel.

§ 3 Om den skadelidande inte irom ¢n
skithig frist som har faststilits {or honom il
Jarnvigen overlamnar de handlingar som den
behover for att kunna stuttora behandlingen
av hans krav, utgiir inte ranta {6r tden trdn
det att fristen gar ut til! dess att handlingarna
har dverliimnats.

Artikel 48
Ansvarighet i kombinerad jdrnvigs- och sjo-
trafik

§ 1. Sdviu galier betordran i kombinerad
jirnvigs- och sjotrafik pa de linjer som avses
iartikel 2 § 21 sjabva tordraget (A5 varje stat,
genom att begiira att en uppgitt om detta tas
in i bistan &ver linjer som omfattas av de
enhetliga rittsreglerna. till de grunder for be-
friclse fran ansvarighet som anges i artikel 36
lagga samtiga de grunder som anges nedan.

Fraktféraren {ar aberopa dessa grunder en-
dast om han visar att {6riusten, skadan eller
overskridandet av leveransfristen har intrif-
fat pi sjostrickan under tiden frin och med
godsets lastning ombord pa fartyget till och
med lossningen.

Dessa befricisegrunder ir:

a) handling, forsummelse eller fel som be-
filhavaren. nagon av besittningen. lotsen el-
ler ndgon annan person i fraktforarens (jianst
har begétt vid navigeringen eiler handhavan-
det av fartyget;

b) bristande sjovardighet hos fartyget. om”
fraktforaren visar att denna inte kan tillskri-
vas brist pa skiilig omsorg frin hans sida for

" att sétta fartyget i sjovardigt skick eller {orse

det med behorig bemanning. utrustning och
proviant eller fOrsitta aila de delar av fartyget
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sionnement convenables, ou & approprier ot
mettre en bon état toutes parties du navire ol
la marchandise est chargée, de fagon qu'elles
solent aptes 4 la réception. au transport et &
la préservation de la marchandise:

¢) incendie, & condition que le transpor-
teur fasse la preuve qu'il n'a pas été causé
par son fait ou sa faute, par ceux du capi-
taine, marin, pilote ou de ses préposés:

d) périls. dangers ou accidents de la mer
ou autres eaux navigables:

€) sauvelage ou tentative de sauvetage de
vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le
pont du navire. 4 condition qu’elle ait été
chargée sur Ie pont avec le consentement de
I'expéditeur donné duns la lettre de voiture et
qu’elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne sup-
priment ni ne diminuent en rien les obliga-
tions générales du transporteur ¢t notamment
son obligation d"exercer une diligence raison-
nable pour mettre le navire en état de naviga-
hilité ou pour fui assurcr un armement, un
équipement ¢t un approvisionnement con-
venables, ou pour approprier ¢t mettre en
bon état toutes partics du navire ou la mar-
chandise est chargée. de fagon qu’elles soient
aptes a la réeeption, au transport et a la pré-
servation de la marchandise.

Lorsque l¢ transporteur fait valoir les
causes d'exonération qui précédent. il reste
néanmoins responsable si ayant droit fait la
prcuve que la perte, I'avaric ou le dépasse-
ment du délai de livraison est du a une faute
du transporteur, du capitaine, marin, pilote
ou de secs préposés. faute autre que celle qui
est prévue sous ).

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime
est desservi par plusicurs cntreprises in-
scrites sur la liste mentionnée aux articles 3
et 10 de la Convention. le régime de respon-
sabilité applicable 4 ce parcours doit étre le
méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été
inscrites sur la liste & la demande de plusieurs
Etats. I'adoption de ce régime doit au préala-
ble faire I'objet d’un accord entre ces Etats.
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i vilka gods lastas i lampligt och sdkert skick
sd att de lampar sig foér att ta emot, befordra
och skydda godset;

¢) brand, om fraktféraren visar att den inte
har orsakats av fel eller forsummelse av ho-
nom, befilhavaren. nigon av besittningen:
lotsen cller niigon annan person i hans tjanst,

d) fara. vida eller sjoolycka till sjoss eller i
andra farvatten:

e) riddning av eller forsok till riddning av
liv eller egendom till sj6ss:

) lastning av godset pa dick, om denna
lastning har skett enligt ett medgivande av
avsindaren i fraktsedeln och godset inte be-
fordras i jarnvagsvagn.

De befriclsegrunder som anges ovan var-
ken upphéver eller minskar frakttorarens all-
minna skyldigheter och sirskilt inte hans
skyldighet att visa skilig omsorg for att satta
fartyget 1 sjoviirdigt skick. forse det med be-
hdrig bemanning. utrustning och proviant
och farsiitta alla de delar av fartyget i vilka
gods lastas i lampligt och sikert skick s att
de lampar sig for att ta emot. befordra och
skydda godset.

Nir fruktféraren dberopar de ansvarstri-
hetsgrunder som anges i det foregaende, ar
han dock ansvarig om den skadelidande visar
att forlusten, skadan eller overskridandet av
leveransfristen beror pa nagon annan férsum-
melse av fraktféraren, befilhavaren. nagon
av besittningen, lotsen eller ndgon annan
person i fraktforarens tjdnst 4n som anges
under a).

§ 2. Nér en och samma sjostricka trafi-
keras av flera foretag som ér upptagna i den
lista som nidmns i artiklarna 3 och 10 i sjilva
fordraget. skall for den strackan gilla samma
ansvarighetsregler for alla foretagen.

Nir dessa foretag har tagits upp i listan pa
begidran av flera stater. skall frigan om vilka
ansvarighetsregler som skall gilla dessforin-
nan ha reglerats i en dverenskommelse mel-
lan dessa statcr.
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§ 3. Les mesures prises en conformité de
cet article sont communiquées a I'Office cen-
tral. Elles entrent en vigueur, au plus tét, a
I'expiration d’un délai de trente jours a partir
de la date de la lettre par laquelle 1'Office
central les notifie aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne sont pas
affectés par lesdites mesures.

Article 49
Responsabilité en cas d’accident nucléaire
Le chemin de fer est déchargé de la respon-
sabilité qui lui incombe en vertu des Régles
uniformes lorsque le dommage a été causé
par un accident nucléaire et qu’en application
des lois et réglements d'un Etat réglant la
responsabilité dans le domaine de I'énergie
nucléaire, I’exploitant d'une installation nu-
cléairc ou une autre personne qui lui est sub-
stituée est responsable de ce dommage.

Article 50
Responsabilité du chemin de fer pour ses
agents

Le chemin de fer est responsable de ses
agents ¢t des autres personnes qu’il emploie
pour I'exécution du transport.

Toutefois. si a la demande d’un intéressé,
ces agents et autres personnes établissent les
lettres de voiture, font des traductions ou
rendent d’autres services qui n'incombent
pas au chemin de fer. ils sont considérés
comme agissant pour le compte de la per-
sonne a laquelle ils rendent ces services.

Article 51
Autres actiony

Dans tous les cas ou les Reégles uniformes
s'appliquent. toute action en responsabilité. a
quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée
contre le chemin de fer que dans les condi-
tions et limitations desdites Régles.

1l en est de méme pour toute action exercé
contre les agents et autres personnes dont le
chemin de fer répond en vertu de ["article 50.
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§ 3. Centralbyrén skall underriittas om de
atgarder som vidtas i enlighet med denna arti-
kel. Atgarderna far rittsverkan tidigast 30 da-
gar fran dagen for den skrivelse genom vilken
centralbyran underrittar dvriga stater om 3t-
garderna.

Sédndningar som redan dr under transport
berdrs inte av tgirderna.

Artikel 49
Ansvarighet vid atomolycka

Jarnvigen ar fri {rin ansvarighet enligt de
cnhetliga rittsreglerna. om skadan har orsa-
kats av en atomolycka och innehavaren av en
atomanlaggning cller nigon annan person i
hans stille ar ansvarig for skadan enligt en
stats bestimmelser om ansvarighet pd atom-
energins omréde.

Artikel 30

Jarnvéigens ansvarighet for sin personal

Jarnvigen ar ansvarig for sina anstillda
och for andra personer som den anlitar for att
utféra befordringen.

Om emellertid ndgon av dessa anstillda el-
ler andra personer pi begiran utfirdar en
fraktsedel. gor en 6versattning eller utfér na-
gon annan inst som det inte aligger jirnva-
gen att utféra. anses han handla pd uppdrag
av den person it vilken tjansten utférs.

Artikel 51
Andra grunder for ansprik

I alla de fall d& de enhetliga rittsreglerna ar
tillampliga far ansprak pd ersittning. oavsett
vilken grund som Aaberopas, goras gillande
mot jarnvigen endast under de f6rutsittning-
ar och med de begransningar som f6reskrivs i
dessa rattsregler.

Vad som nu har sagts giller ocksa i friga
om ansprik mot anstéllda och andra personer
som jarnvigen svarar tor enligt artikel 50.
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TITRE V

EXERCICE DES DROITS

Article 52

Constatation de perte partielle ou d’avarie

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une
avarie est découverte ou présumée par le
chemin de fer ou que 'ayant droit en allegue
I'existence, le chemin de fer doit dresser sans
délai et, si possible, en présence de Payant
droit, un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, 1'état de la marchandise,
sa masse et, autant que possible, 1'impor-
tance du dommage, sa cause et le moment ou
il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre
remise gratuitement a I'ayant droit.

§ 2. Lorsque I'ayant droit n'accepte pas
les constatations du procés-verbal, il peut de-
mander que 1"état et la masse de la marchan-
dise ainsi que la cause et le montant du dom-
mage soient constatés par un expert nommé
par les parties ou par voic judiciaire. La pro-
cédure est soumise aux lois et réglements de
I'Etat ou la constatation a lieu.

Article 53
Réclamations

§ 1. Les réclamations relatives au contrat
de transport doivent étre adressées par écrit
au chemin de fer désigné a I'article 55.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation
appartient aux personnes qui ont le droit
d’actionner le chemin de fer en vertu de 1'ar-
ticle 54.

§ 3. L expéditeur. pour présenter la récla-
mation, doit produire le duplicata dc la lettre
de voiture. A défaut, il doit produire 1'autori-
sation du destinataire ou apporter la preuve
que celui-ci a refusé I'envoi.

Le destinataire. pour présenter la réclama-
tion. doit produire la lettre de voiture si elle
lui a été remise.

§ 4. Lalettre de voiture, le duplicata et les
autres piéces que I'ayant droit juge utile de
joindre & la réclamation doivent étre pré-
sentés soit en originaux, soil en copies.
celles-ci dament légalisées si le chemin de fer
le demande.
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AVDELNING V
FRAMSTALLANDE AV ANSPRAK

Artikel 52

Faststillelse uv att gods har skadats eller
delvis gan forlorat

§ 1. Om jarnvigen uppticker eller tar an-
ledning anta att gods har skadats eller delvis
gatt forlorat eller om den som har rat till
godset pastér att detta ar fallet. skall jarnvii-
gen genast och om mojligt 1 dennes niirvaro
uppritta en redogorelse i vilken allt efter ska-
dans art anges godsets tllstand och vikt
samt, sd langt mojligt, skadans omfattning,
dess orsak och tidpunkten da den intriffade.

En avskrift av redogorelsen skall kostnads-
fritt tillstallas den som har ratt till godset.

§ 2. Om den som har ratt till godset inte
godtar uppgifterna i1 redogorelsen. kan han
begiira att godsets tillstind och vikt sami ska-
dans orsak och storlek faststills av en sak-
kunnig, som utses av parterna eller pi riittslig
viig. 1 friga om forfarandet giller bestammel-
serna i den stat dar utredningen dger rum.

Artikel 53
Ersdttningsansprdak

§ 1. Ansprik med anledning av ett be-
fordringsavial skall framstillas skriftligen hos
den jarnvig som anges i artikel 55.

§ 2. Behorighet att framstilla ansprak till-
kommer den som ar behérig att fora talan mot
Jdrnvagen enligt artikel 54,

§ 3. Nar avsidndaren framstiller ansprak,
skall han visa upp fraktsedelsdubbletten.
Kan han inte det, skall han visa att motta-
garen har lamnat sitt medgivande eller att
denne har vagrat att ta emot forsandelsen,

Nar mottagaren framstiller ansprak, skall
han visa upp fraktsedeln. om den har limnats
ut till honom,

§ 4. Fraktsedeln, fraktsedelsdubbletten
och andra handlingar som den som fram-
stéller ansprak onskar foga till framstallning-
en skall foretes i original eller i avskrift som
skall vara behorigen bestyrkt, om jirnvigen
begir det.
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Lors du réglement de la réclamation, le
chemin de fer peut exiger la présentation en
original de la lettre de voiture, du duplicata
ou du bulletin de remboursement en vue d’y
porter la constatation du réglement.

Article 54
Personnes qui peuvent actionner le chemin
de fer

§ 1. L’action judiciaire en restitution
d’'une somme payée en vertu du contrat de
transport n’appartient qu'a celui qui a effec-
tué le naiement.

§ 2. L’action judiciaire relative aux rem-
boursements prévus a l'article 17 n'appar-
tient qu'a I'expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui nais-
sent du contrat de transport appartiennent :

a) a 'expéditeur jusqu'au moment ou le
destinataire a:

1° retiré la lettre de voiture,

2° accepté la marchandise, ou

3° fait valoir les droits qui lui appartien-
nent en vertu de Particle 28, § 4 ou de

I’article 31;

b) au destinataire a partir du moment ou il
a: !

1° retiré la lettre de voiture.

2¢ accepté la marchandise,

3° fait valoir les droits qui lui appartien-
nent en vertu de 'article 28, § 4, ou

4° fait valoir les droits qui lui appartien-
nent en vertu de I'article 31; toutefois, le
droit d’exercer cette action est éteint dés
que la personnc désignée par le destina-

taire conformément a 'article 31, § 1 ¢) a

retiré la lettre de voiture, accepté la mar-

chandise ou fait valoir les droits qui lui

appartiennent en vertu de Particle 28, § 4.

§ 4. L’expéditeur, pour excrcer les ac-
tions, doit produire la duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, pour I"exercice des actions
visées au § 3 a), il doit produire "autorisation
du destinataire ou apporter la preuve que
celui-ci a refusé 'envoi.

La destinataire, pour exercer les actions,
doit produire la lettre de voiture si elle lui a
été remise.

Vid slutlig uppgérelse i friga om ett an-
sprdk far jarnvagen fordra att fraktsedeln,
fraktsedeisdubbletten cller efterkravsbeviset
foretes i original for att forses med paskrift
om uppgorelsen.

Ariikel 54

Behérighet att fora talan mor jirnvdg

§ 1. Talan mot jirnviigen om &terbetalning
av ett belopp som har betalats pd grund av
befordringsavtalet far foras endast av den
som har erlagt betalningen. '

§ 2. Talan mot jirnviagen om efterkrav en-
ligt artikel 17 far foras endast av avsiindaren.

§ 3. Annan talan mot jarnvagen pa grund
av befordringsavtalet tar foras av:
a) avsindaren till dess mottagaren har

1. overtagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset, eller

3. gjort sina rittigheter gallande enligt
artikel 28 § 4 eller artikel 31;

b) mottagaren fran det att han har

1. 6évertagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset,

3. gjort sina riittigheter gillande enligt
artikel 28 § 4, eller .

4. gjort sina rattigheter gallande enligt
artike! 31, i vilket fall taleriatten dock upp-
hor sa snart ndgon som har angetts av mot-
tagaren enligt artikel 31 § 1 ¢) har antingen
Overtagit frakisedeln eller tagii cmot god-
set eller gjort sina rattigheter gillande ¢n-
ligt artike! 28 § 4.

§ 4. For att f& fora talan dr avsindaren
skyldig att visa upp fraktsedeisdubbletien.
Om han inte gor det, skall han for att fii fora
talan cnligt § 3 a) visa ait mottagaren har
lamnat sitt medgivande eller att Jdenne har
végrat att ta emot forsiindelsen.

For att fa fora talan dr mottagaren skyldig
att visa upp fraktsedeln, om den har limnats
till honom.
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Article 55
Chemins de fer qui peuvent ére actionnés

§ 1. L'action judiciaire en restitution
d’une somme payée en vertu du contrat de
transport peut étre exercée contre le chemin
de fer qui a perqu cette somme ou contre
celui au profit duquel elle a été pzrgue.

§ 2. L'action judiciaire relative au rem-
boursement prévu & l'article 17 peut étre
exercée uniquement contre le chemin de fer
expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui nais-
sent du contrat de transport peuvent étre
exercées contre le chemin de fer cxpéditeur,
contre le chemin de fer destinataire ou contre
celui sur lequel s’est produit le fait générateur
de l'action.

Le chemin de fer destinataire peut étre ac-
tionné, méme s’il n"a regu ni la marchandise,
ni la lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plu-
sieurs chemins de fer. son droit d’option
s'éteint dés que I'action est intentée contre
I'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut éire exercée
contre un chemin de fer autre que ccux visés
aux §§ [, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée
comme demande reconventionnelle ou
comme exception dans l'instance relative a
une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

Article 56
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur les Reé-
gles uniformes ne peuvent ¢tre intentées que
devant la juridiction compétente de I’Etat
dont reléve le chemin de fer actionné, a
moins qu'il n'en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de
concession.

Lorsqu'un chemin de fer exploite des ré-
seaux autonomes dans divers Etats, chacun
de ces réseaux cst considéré comme un che-
min de fer distinct pour I'application de cet
article.
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Artikel 55
Jarnvigar mot vilka ralan fir firas

§ 1. Talan om éterbetalning av ett belopp
som har erlagts pa grund av ctt befordrings-
avtal fir féras mot den jarnvig som har tagit
emot beloppet eller mot den jarnvag for vars
rakning beloppet har tagits emot.

§ 2. Talan som giller ctterkrav enligt arti-
kel 17 far foras uteshutande mot avsiandnings-
jarnviigen. '

§ 3. Annan talan pd grund av befordrings-
avtalet far foras mot avsandningsjirnvigen,
bestammelsejarnvigen eller den jarnvag pa
vars stricka den omstindighet har intriffat
som talan grundas pé.

En sadan talan far téras mot bestimmelsc-
jarnvigen, dven om denna inte har tagit emot
vare sig godsct eller fraktsedeln.

§ 4. Om karanden har ritt att vilja mellan
flera jarnvagar, upphor hans valritt nir talan
vicks mot en av dessa.

§ 5. Som genkidroméil eller kvittningsin-
vindning far talan forus mot ndgon annan
jarnvag in de som avses i §§ 1. 2 och 3, om
talan grundas pd samma befordringsavtal
som huvudyrkandet i milet.

Artikel 56
Behorig domstol

Talan som grundas pad de cnhetliga rétts-
reglerna fir foras endast vid behérig domstol
i den stat dit den jirnvag hor som talan riktas
mot. om intc nagot annat féreskrivs i en mel-
lanstatlig 6verenskommelse eller i ett konces-
sionsbeslut.

Om enjiaravig trafikerar tlera sjalvstandiga
nit i skilda stater. betraktas varje sidant nat
som en jarnvag for sig vid tillampningen av
denna artikel.
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Article 57
Extinction de l'action contre le chemin de fer

§ 1. L acceptation de la marchandise par
I'ayant droit éteint toute action contre le che-
min de fer née du contrat de transport en cas
de pertc particlle, d’avarie ou de dépasse-
ment du délai de livraison.

§ 2. Toutefois, I'action n’est pas éteinte :
a) en cas de perte partielle ou d’avarie, si

1° la pertc ou I'avaric a été constatée
avant 'acceptation de la marchandise par
I"ayant droit conformément a 'article 52;

2° la constatation qui aurait di étre faite
conformément a l'article 52 n'a été omise
que par la faute du chemin de fer:

b) en cas de dommage non apparent dont
I'existence est constatée aprés l'acceptation
de la marchandise par I’ayant droit, si celui-ci

1° demande la constatation conformé-
ment a Iarticle 52 immédiatement apreés la
découverte du dommage ct au plus tard
dans les sept jours qui suivent 'accepta-
tion de la marchandise, et

2° prouve, en outre, que le dommage
s'est produit entre I'acceptation ou trans-
port et la livraison:

c) en cas de dépassement du délai de li-
vraison, si I'ayant droit a, dans les soixante
jours, fait valoir ses droits auprés de ['un des
chemins de fer visés a I'article 55, § 3;

d) si I’ayant droit prouve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde impu-
table au chemin de fer.

§ 3. Si la marchandise a été réexpédiée
conformément a l'article 38, § I, les actions
en cas de perte particlle ou d’avarie nées de
I'un des contrats de transport antérieurs
s'éteignent comme s'1l s’agissait d’un contrat
unique.

- Article 58
Prescription de I'action

§ 1. L’action née du contrat de transport
est prescrite par un an.

Artikel 57

Forlust av rétten att framstilla ansprék mot
jarnvigen

§ 1. Nér den som har ritt till ersatining tar
emot godset, upphér ratten att pa grund av
befordringsavtalet fora talan mot jarnvigen
med anledning av att gogset har gitt forlorat
delvis eller blivit skadat eller att leveransfris-
ten har overskridits.

§ 2. Taleratten upphor dock inte:

a) vid delforlust eller skada. om

1. forlusten eller skadan har faststillts
enligt artikel 52 innan den berittigade tog
emot godset,

2. faststéllelse som borde ha gjorts en-
ligt artikel 52 har underlatits enbart pa
grund av fel eller forsummelse fran jarnva-
gens sida;

b) vid skada som inte kan upptickas ut-
ifran och som har faststillts forst efter det att
den berattigade tog emot godset, om han

1. begdr faststillelse enligt artikel 52
genast efter det att skadan uppticktes och
senast sju dagar efter det att godset togs
emot, och

2. dessutom bevisar att skadan har upp-
‘kommit under tiden frin det att godset togs
emot till befordran och till dess att det 1im-
nades ut;
¢) vid overskridande av leveransfristen,

om den berittigade inom 60 dagar har gjort
sin ritt gillande hos ndgon av de jarnvagar
som anges i artikel 55 § 3:

d) omden berittigade visar, att skadan har
orsakats genom uppsét eller grov vardsloshet
fran jarnvagens sida.

§ 3. Om godset har nyinldmnats i enlighet
med artikel 38 § 1, upphor taleritten vid del-
forlust eller skada med anledning av de fére-
giende befordringsavtalen som om det giilde
ett enda befordringsavtal.

Artikel 58
Preskription av ansprak

§ 1. Fordringar pd grund av ett beford-
ringsavial preskriberas efter ett &r.
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Toutefois. la prescription est de deux ans
s'il $’agit de "action:

a) en versement d'un rcmboursement
pergu du destinataire par le chemin de fer;

b) en versement du produit d'une vente
effectuée par le chemin de fer;

¢) fondée sur un dommage ayanl pour
cause un dol;

d) fondée sur un cas de fraude;

e) fondéc sur 'un des contrats de trans-
port antéricurs a la réexpédition, dans le cas
prévu a I'article 38, § 1.

§ 2. La prescription court pour ['action:

a) en indemnité pour perte totale: du tren-
tieme jour qui suit I'expiration du délai de
livraison; ’

j_b) en indemnité pour perte partielle. avaric
ou dépassement du délai de livraison: du jour
ol la livraison a eu lieu;

¢) en paiement ou en restitution du prix de
transport, de frais accessoires. d’autres frais
ou de¢ surtaxes. ou en rectification en cas
d'application irréguliere d'un tarif ou d’er-
reur dans le calcul ou la perception:

1° §’it y a cu paiement : du jour du paie-
ment;

~2° s'il n’y a pas eu paiecment : du jour de
'acceptation de la marchandise au transport
si le paicment incombe & I'expéditeur, ou du
jour ou le destinataire a retiré la lettre de
voiture si Ic paiement lui incombe;

3° §'il s"agit de sommes affranchies a
I'aide d'un bulletin d'affranchissement: du
jour otl le chemin de fer remet a I'expéditeur
le compte de frais prévu a I'article 15, § 7. a
défaut de cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court & partir du
trentieme jour qui suit I'expiration du délai de
livraison;

d) du chemin de fer en paiement d’une
somme payce par le destinataire aux lieu et
place de I'expéditeur. ou vice versa, que le
chemin de fer doit restituer a I'ayant droit :
du jour de la demande de restitution;

e) relative au remboursement prévu a l'ar-
ticle 17: du trentiéme jour qui suit ['expira-
tion du délai de livraison;
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Preskriptionstiden ar dock tva ar i friga om
en fordran som

a} avser betalning av efterkrav som jarnvi-
gen har uppburit av mottagaren:

b) avser betalning av ¢verskott fran en {or-
siljning som har verkstillts av jirnvigen;

¢) avser skada som har orsakats uppsatli-
gen;

d) grundas pa svikligt forfarande:

e) grundas pi ndgot av de befordringsavial
som har foregatt nyinldmningen enligt artikel
38§ I

§ 2. Preskriptionstiden riaknas i friiga om

a) fordran pd ersittning for totalforlust:
frin den trettionde dagen efter utgingen av
leveransfristen; )

b) fordran pd ersittning for delforlust, ska-
da eller. overskridande av leveransfristen:
frin dagen for utiamningen;

¢) fordran pa betalning ciler aterbetalning
av befordringsavgifter, extra avgifter, andra
kostnader eller tilligg eller fordran pd gott-
gorclse nar en tariff har tillampats oriktigt
eller nagot fel har begius vid berdkningen
eller betalningen

1. om betalning har skett: tran dagen for

betalningen.

2. om betalning inte har skett: frin den
dag di godset togs emot till befordran. om
betalningen aligger avsindaren, eller frin den
dag dd motiagaren $vertog fraktsedeln, om
han dr betalningsskyldig.

3. omdet ir friga om belopp enligt fran-
katurnota: fran den dag da jirnvagen ull av-
siindaren overldmnar den kostnadsavrikning
som avses i artikel 15 § 7; om denna inte har
overldmnats, riknas den frist inom vilken
jiarnviagen skall gora sin fordran giliande frin
trettionde dagen efter leveransfrisiens ut-
ging; '

d) fordraa fran jainvigens sida i friga om.
betalning av ett belopp som har erlagts av
mottagaren i avsandarens stélle eller omvint
och som jarnviigen ir skyldig att betala tiliba-
ka till den berittigade: frin den dag da fram-
stiallning om aterbetalning gjordes till jarnvi-
gen;

¢} fordran rorande efterkrav cnligt artikel
17: frén trettionde dagen efter leveranstidens
utgang:
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) en versement du produit d'une vente:
du jour de la vente:

g) en paiement d'un supplément de droit
réclamé par les douanes ou d'autres autorités
administratives: du jour de la demande de
ces autorités:

h) dans tous les autres cas: du jour ol le
droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de
la prescription n'est jamais compris dans le
délai.

§ 3. En cas de réclamation adressée au
chemin de fer conformément a I'article 53
avece les piéces justificatives nécessaires, la
prescription est suspendue jusqu’au jour oil
le chemin de fer rejette la réciamation par
écrit et restitue les pieces. En cas d’accepta-
tion partielle de la réclamation. la prescrip-
tion reprend son cours pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la ré-
pense et celle de la restitution des piéces sont
a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultéricures ayant le
méme objet.ne suspendent pas la prescrip-
tion.

-§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre
exercée, méme sous forme d'une demande
reconventionnelle ou d'une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui pré-
cédent, la suspension et l'interruption de la
prescription sont réglées par le droit national.

TITRE VI
RAPPORTS DES CHEMINS DE FER EN-
TRE EUX

Article 59

Réglement des comptes entre chemins de fer
§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé soit

au départ, soit a I'arrivée, les frais ou autres

créances résultant du contrat de transport,

doit payer aux chemins de fer intéressés la

part qui leur revient.

Les modalités de paiement sont fixées par
accords entre chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre I'ex-
" péditeur, le chemin de fer expéditeur est re-
sponsable du prix de transport et des autres
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) fordran pé betalning av éverskott fran
en forsiljning: fran forsiljningsdagen:

g) fordran p& betalning av tilliggsavgift
som tullmyndighet eller nigon annun forvalt-
ningsmyndighet har begirt: frin den dag di
myndigheten framstillde begéran:

h) fordran i andra fall: frdn den dag da
fordringen kan goras géllande.

I preskriptionstiden inriknas inte den dag
som anges som begynnelsedag.

§ 3. Om krav mot jiarnvigen framstills i
Overensstimmelse med artikel 53 och de
handlingar bifogas som behovs, gors uppehall
i preskriptionstiden till den dag da jiarnvigen
skriftligen avslar kravet och aterstiller hand-
lingarna. Mecdges kravet delvis, borjar pre-
skriptionstiden iter att 16pa for den del av
kravet som alltjamt ar tvistig. Skyldigheten
att bevisa att krav eller svar diarpa har tagits
emot eller att handlingarna har limnats tillba-
ka dvilar den part som péstdr att detta har
skett.

Ett fornyat krav som avser samma sak
medfor inte uppehall i preskriptionstiden.

§ 4. En preskriberad fordran far inte goras
géllande ens genom genkédromal eller yrkande
om Kvittning.

¢ 5. Med undantag tor vad som har sagts
ovan giller nationell ritt i friga om forling-
ning av preskriptionstiden och preskriptions-
avbrott,

AVDELNING VI
JARNVAGARNAS INBORDES
FORHALLANDEN

Artikel 59
Avrdkning mellan jirnvigarna o

§ 1. Varje jarnvig som vid inlimning eller
utlamning av gods har uppburit betalning fér
avgifter eller andra fordringar som grundas
pa befordringsavtalet ar skyldig att till de be-
rorda jirnvégarna betala de andelar som till-
kommer dem.

Betalningssattet bestims i Overenskom-
melser mellan jirnvagarna.

§ 2. Med forbehdll fér sina rittigheter i
forhéllande till avsindaren svarar avsiand-
ningsjarnviagen for befordringsavgifter och.
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frais qu'il n'a pas encaissés alors que I'expé-
diteur les avait pris & sa charge conformé-
ment a |'article 15.

§ 3. Sile chemin de fer destinataire livre la
marchandise sans recouvrer les frais ou
autres créances résultant du contrat de trans-
port, il en est responsablc envers les chemins
de fer ayant participé au transport et les
autres intéresseés.

§ 4. En cas de carence de paiement de I'un
des chemins de fer constatée par I'Office cen-
tral a4 la demande de I'un des chemins de fer
créanciers, les conséquences en sont suppor-
tées par tous les autres chemins de fer ayant
participé au transport, proportionnellement a
leur part dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer
dont la carence a été constatée reste réservé,

Article 60
- Recours en cas de perte ou d’ avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé unc in-
demnité pour perte totale ou partietle ou pour
avarie, en vertu des Régles uniformes, a un
droit de recours contre les chemins de fer
ayant participé au transport conformément
aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer qui a causé le dommage
en est seul responsable:
~ b) lorsque le dommage a été czusé par plu-
sieurs chemins de fer. chacun d’eux répond
du dommage qu’il a causé: si la distinction est
impossible, I'indemnité est répartie entre eux
conformément au )2

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage
a ¢té causé par un ou plusicurs chemins de
fer, I'indemnité est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport. a
I'exception de ceux qui prouvent que le dom-
mage n'a pas été causé sur leurs lignes: la
répartition est faite proportionnellement aux
distances kilométriques d application des ta-
rifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de I'un de
ces chemins de fer, la part lui incombant et
non payéc par lui est répartie entre tous les
autres chemins de fer avant participé au
transport, proportionnellement aux distances
kilométriques d’application des tarifs.
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andra kostnader som den inte har tagit-ut av
avsandaren, om denne enligt artikel 15 har
atagit sig att sta fér dem.

§ 3. Om bestimmelsejarnviagen limnar ut
godset utan att ta upp betalning for avgifter
etler andra fordringar som grundas pé&: be-
fordringsavtalet, svarar den for dessa gent-
emot de jarnvagar som har deltagit i beford-
ringen och andra berorda.

§ 4. Om centralbyrin pi begiiran av en av
de jarnvagar som har en fordran har faststallt
att nagon jarnvdg brister i betalning, skall
Ovriga jarnvagar som har deltagit i beford-
ringen svara for det belopp som inte har beta-
lats i forhallande till vars och ens andel av
befordringsavgiften.

Ritten till terkrav mot den jarnvidg som
inte har betalat sin skuld kvarstar.

Artikel 60
Rdtt till dterkrav vid forlust eller skada

§ 1. Om en jarnvag har betalat ersattning
enligt de enhetliga réttsreglerna for att gods
har gétt forlorat helt eller delvis eller for att
det har skadats, har jarnvigen gentemot de
jarnvagar som har deltagit i befordringen ratt
till Aterkrav enligt féljande bestimmelser:

a) Den jirnvig som har orsakat skadan ar
ensam ansvarig for den.

b) Om skadan har orsakats av flera jarnvi-
gar, svarar var och en av dem for den del av
skadan som den jarnvagen har orsakat. Om
en sadan uppdelning inte kan goras, fordelas
ersattningsskyldigheten mellan jarnvigarna
enligt ¢). ’ :

¢) Om det inte kan visas att skadan har
orsakats av en eller flera jarnvagar, férdelas
ersattningsskyldigheten mellan alla jarnviagar
som har deltagit i befordringen med undantag
av dem som visar att skadan inte har orsakats
pa deras linjer. Férdelningen sker i forhallan-
de till antalet tariffkilometer.

§ 2. Om nagon av jarnvidgarna dr pa obe-
stand, skall vad den jiarnvégen inte betalar av
sin andel foérdelas mellan de 6vriga jarnvéigar
som har deltagit i befordringen i férhéllande
till antalet tariffkilometer.
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Article 61
Recours en cas de dépassement du délai de
livraison

§ 1. L’article 60 est applicable en cas d’in-
demnité payée pour dépassement du délai de
livraison. Si celui-ci a été causé par plusieurs
chemins de fer, I'indemnité est répartie entre
ces chemins de fer proportionnellement a la
durée du retard sur leurs lignes respectives.

§ 2. Les délais de livraison fixés par 'arti-
cle 27 sont partagés de la maniére suivante:
a) lorsque deux chemins de fer ont parti-
cipé au transport
1° le délai d’expédition est partagé par
moiti€;
2° le délai de transport est partagé pro-
portionnellement aux distances kilométri-
ques d’application des tarifs;
b) lorsque trois chemins de fer ou plus ont
participé au transport
1° le délai d’expédition est partagé par
moitié entre le chemin de fer expéditeur et
le chemin de fer destinataire;
2° le délai de transport est partagé entre
tous les chemins de fer:
— pour un tiers en parts égales,

— pour deux tiers proportionnellement aux
distances kilométriques d’application des
tarifs.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels
un chemin de fer a droit lui sont attribués.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la
marchandise au chemin de fer et le point de
départ du délai d’expédition est attribué ex-
clusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage ci-dessus n'est pris en con-
sidération que si le délai de livraison total n’a
pas été observé.

Article 62
Procédure de recours

§ 1. Le bien-fondé du paiement effectué
par le chemin de fer exercant I'un des recours
prévus aux articles 60 et 61 ne peut étre con-
testé par le chemin de fer contre lequel le
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Artikel 61

Réan tll dterkrav ndr leveransfristen over-
skrids

§ 1. Artikel 60 ar tillimplig i friga om er-
sattning som har betalats for overskridande
av leveransfristen. Om Overskridandet har
orsakats av flera jarnvigar, skall ersittnings-
skyldigheten fordelas mellan dessa jirnvagar
i forhdllande till lingden av den forsening
som for varje jarnvig har uppkommit pé dess
stricka.

§ 2. De leveransfrister som foreskrivs i ar-
tikel 27 skall delas pa foljande sitt:

a) ndr tva jarnvigar har deltagit i beford-
ringen

1. delas expedieringsfristen i lika delar,

2. delas befordringsfristen i forhallande
till antalet tariffkilometer;

b) nér tre eller flera jarnviigar har deltagit i
befordringen
1. delas expedieringsfristen i lika delar
mellan avsandnings- och bestaimmelsejarn-
végarna,
2. delas befordringsfristen mellan alla
jarnvagarna:
— savitt giller en tredjedel av fristen. i lika
delar,
— sévitt galler tva tredjedelar av fristen, i
férhailande till antalet tariffkilometer.

§ 3. De tillaggsfrister som en jarnvig har
ratt att tillgodorakna sig skall tilldelas den
jarnvagen.

§ 4. Den tid som har forflutit metlan god-
sets inlamning till befordran hos jarnvigen
och expedieringsfristens borjan skall helt till-
delas avsandningsjiarnvagen.

§ 5. Den fordelning som har angetts ovan
skall foretas endast om leveransfristen i sin
helhet har overskridits.

Artikel 62
Forfurandet i mél om dterkrav

§ 1. Enjarnvig, mot vilken dterkrav riktas
enligt artikel 60 eller 61, far inte bestrida det
befogade i en betalning som den &terkravsso-
kande jirnvagen har gjort, om ersittningsbe-
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recours ost exered. lorsgue Vindemnité a été
fixée judiciairement et que ¢e dernier chemin
de fer. ditment assigné. a été mis a méme
dintervenir au procés. Le jupe saisi de ac-
tion prircipale fixe les délais impartis pour la
signification de "assignation et pour l'inter-
vention,

§ 2. Le chemin de fer qui exerce son re-
cours doit former sa demande duns une seule
et mémie 1nstance conire tous les chemins de
fer avec lesquels 1t n'a pas transigé. sous
peine de perdre son recours contre ceux qu'il
n'aurdail pas assignés.

§ 3, Le juge doit statuer par un scul et
méme jugement sur tous les recours dont il
est saist.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peu-
vent exercer avcun recours ultéricur.

§ S, Des recours ne peuvent pas étre intro-
dutts dans I'instance refative a la demande en
indemnité excreée par avaat dioit au con-
rat de transport.

Article 63
Compétence pour les recours

§ 1. La juridiction du siege du chemin de
fer contre lequel le recours s'exerce est ex-
clusivement compétente pour toutes fes ac-
UONS €n recours.

§ 2. Lorsque laction doit ¢tre intentée
contre plusieurs chemins de fer, Iz chemin de
fer demandeur a le droit de choisir, entre les
juridictions compétentes en vertu du § 1,

celle devant laquelle il porte sa demande.

Article 64
Accords au sujet des recours

[.es chemins de fer peuvent déroger par
des accords aux dispositions de recours réci-
progues de ce Titre. & i"exception de celle de
Iarticle 62, § §.
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loppet har faststillts av domstol och den jirn-
vig mot vilken aterkravet riktas har blivit
behdrigen underrittad om stimningsansok-
ningen och beretts tlifille att intrada som
intervenient 1 malet. Domstolen i huvudmalet
faststiller de frister inom vilka underrittelsen
och ansokan om intervention skall goras,

§ 2. Den jidrnviig som utdvar sin ratt il
aterkrav skall stimma in samtliga jiirnvigar
med vilka den inte har gjort upp i godo i en
och samma riitteging. 1 annat fall torlorar den
ritten till aterkrav mot de jirnvigar som inte
har stamts in.

§ 3. Domistolen skall meddela en enda
dom i friga om alla dterkrav som den hand-
lagger.

§ 4. De instiimda jirnvigarna har inte rit
till ytierligare aterkrav.

§ S. Aterkrav fir inte handliggas gemen-
sumt med skadestandskrav som har viickts pi
grund av befordringsavtalet.

Artikel 63
Behorig domstol i mal om drerkrav

§ 1. Behorig domstol i mal om dterkrav ir
ritten i den ort dar den jirnvig mot vilken
talan fors har sitt sédte.

§ 2. Om Kédromilet avser flera jarnviigar,
har kirandejirnvigen ritt att vidja mellan de
domstolar som ir behoriga enligt § 1.

Artikel 64

Overenskommelser i frdga om drerkrav
Jirnvigarna far komma overens om avvi-

kelse frin bestaimmelserna i1 denna avdelning

om inbérdes aterkrav med undantag av be-

stimmelsen i artikel 62 § 5.
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TITRE VII

DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 65

Déragations temporaires

§ 1. Si fa situation économigue ¢t finan-
ciere d'un Etat cst de nature a provoquer de
graves difficultés pour application du Titre
VI. chague Etat peut déroger aux articles 15,
17 et 30 en décidant, pour certains trafics.
que:

a) les envois au départ de cet Etat doivent
étre affranchis:

1" jusqu’'a ses frontiéres. ou

2° au moins jusqu’a ses frontieres ;

b) les cnvois & destination de cet Etat doi-
vent étre affranchis au départ:

17 au moins jusqu’'a ses trontieres, pour
autant que 'Etat de départ n'impose pas la
restriction visée sous a) 1°, ou

2% au plus jusqu'a ses frontiéres :
¢) les envois en provenance ou & destina-

tion de cet Etat ne peuvent étre grevés dau-
cun remboursement ¢t que les débours ne
sont pas admis. ou que les remboursements
et les débours ne sont admis que dans cer-
taines limites ;

d) I'expéditeur ne peut modifier le contrat
de transport en ce qui concerne le pays de
destination. affranchissement et le rem-
boursement. ;

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats
peuvent autoriser les chemins de fer a déro-
ger aux articles 15, [7. 30 et 31 en décidant,
pour leurs trafics reciproques, que:

a) les dispositions concernant le paiement
des frais sont spéciaulement fixées apreés ac-
cord entre les chemins de fer intéressés ; tou-
tefois. celles-ci ne peuvent définir de moda-
lités non prévues a I'article 15

b) certains ordres ultéricurs nc sont pas
admis.

§ 3. Les mesures prises conformément
aux §¥ 1 et 2 sont communiquées a 1'Office
central.

Les mesures énumérées au § 1 entrent en
vigueur au plus tot a I'expiration d'un délai
de huit jours a computer de la date de la lettre
par laguelle 'Oflice central a notifié ces me-
sures aux autres Etats.

AVDELNING VII }
UNDANTAGSBESTAMMELSER
Artikel 65
Tillfilliga avvikelser

§ 1. Om det ekonomiska och tinansiella li-
get i en stat medfor allvarliga svarigheter att
tillampa avdelning VI, far varje stat gora av-
vikelser fran artiklarna 15, 17 och 30 genom
att for viss trafik bestimma

a) att for férsindelser fran den staten kost-
naderna skall vara betalda
1. till den statens grinser, eller
2. minst till den statens grénser;
b) att for forsindelser till den staten kost-
naderna skall vara betalda vid avsidndandet
I. minst till den statens granser i den
mén avsiandningsstaten inte foreskriver
den inskrinkning som avses i a) 1, eller
2. lingst till den statens grinser;
¢) att forsiandelser fran eller till den staten
inte far beldggas med efterkrav och att for-
skott inte far tillatas, eller att efterkrav och
forskott far tillatas endast intill vissa belopp;

d) att avsandaren inte fir dndra beford-
ringsavtalet i friga om bestimmelselandet,
fraktbetalningen eller cfterkravet.

§ 2. Under samma forutsittningar far sta-
terna bemyndiga jarnvigarna att goéra avvi-
kelser fran artiklarna 15, 17, 30 och 31 genom
att for deras inbordes trafik bestimma

a) att bestammelscrna rorande betalning
av avgifter skall faststillas sarskilt efter dver-
enskommelse mellan de berorda jarnvigarna;
i bestimmelserna fir dock inte foreskrivas
betalningssitt som inte nimns i artikel 15;

b) att vissa senare anvisningar inte ar till-
latna. . N

§ 3. Atgirder som har vidtagits enligt § 1
eller § 2 skall meddelas till centralbyran.

Atgarder som avses i § 1 trader i kraft tidi-
gast atta dagar frin dagen for den skrivelse
genom vilken centralbyran har underriittat de
andra staterna om étgarderna.
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Les mesures énumérées au § 2 cntrent en
vigueur au plus tot a I'expiration d'un délai
de deux jours & computer de la datc de leur
publication dans les Etats intéressés.

§ 4. Les envois en cours de route ne sont
pas affectés par ces mesures.

Article 66
Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne
peuvent prévaloir contre celles que certains
Etats sont amenés a prendre, dans le trafic
entre eux, en application de certains traités
tels que les Traités relatifs a la Communauté
europénne du charbon et de l'acier et a la
Communauté ¢onomique européenne.
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Atgiirder som avses i § 2 trider i kraft tidi-
gast tvi dagar {rn dagen for deras offentlig-
gorande i berorda stater.

§ 4. Forsdndelser som ér under befordran
berors inte av dessa tgirder.

Artikel 66
Avvikelser

Vad som foreskrivs i de enhctliga rittsreg-
lerna géller inte i den mén det strider mot de
bestammelser somn vissa stater meddelar for
trafiken mellan sig vid tillimpningen av sir-
skilda fordrag, sdsom fordragen om den Eu-
ropeiska kol- och stdlgemenskapen och den
Europeiska ekonomiska gemenskapen.
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(Oversa'ttning)

Annexe | Bilaga I

Réeglement concernant le transport inter- Reglemente om internationell jarnvagsbe-
national ferroviaire des marchandises fordran av farligt gods (RID)!

dangereuses (RID)

! Bilagan, som omfattar dver 400 trycksidor, in-
forlivas inte med svensk ratt genom den foreslagna
lagen om internationell jarnvagstrafik. Den ar dér-
for utesluten har.

10 Riksdagen 1984/85. 8 saml. Nr17
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Annexe 1]

Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des wagons de parti-
culiers (RIP)

Article premier
Objet du réglement

§ 1. — Ce réglement s™applique a tous les
transports de wagons de particuliers, vides
ou chargés. admis au service international
conformément & I'article 2 et remis au trans-
port aux conditions des Régles uniformes
CIM.

§ 2. — A défaut de dispositions spéciales
dans ce réglement. les autres prescriptions
des Regles uniformes sont applicables aux
transports visés au § 1.

Arricle 2
Admission des wagons au service internatio-
nal

Pour étre admis au service international,
les wagons doivent étre immatriculés au nom
d’un particulier (personne physique ou autre
sujet de droit) par un chemin de fer dont les
lignes sont soumises aux Régles uniformes et
munis par ce chemin de fer de la marque
distinctive [P].

Dans ce réglement, ce particulier. dont le
nom doit étre inscrit sur le wagon, est dé-
nommé « titulaire ».

Article 3
Utilisation des wagons

[.’expéditeur ne peut atiliser le wagon que
pour le transport des marchandises aux-
quelles il est approprié selon le contrat d'im-
matricalation. L’expéditeur est scul respon-
sable des conséquences résultant de l'inob-
servation de cette disposition.

Article 4
Appareils spéciaux

Si le wagon est muni d’appareils spéciaux
(appareils réfrigérants, bassins & eau, méca-

!(':)\'cr.s'filrnipm)
Bilaga Il

Reglemente om internationell jarnvigshe-
fordran av privatvagnar (RI1P)

Artikel 1
Reglementers tillisnpningsomrdde

§ 1. Detta reglemente tillimpas pa beford-
ran av tomma eller lastade privatvagnar som
enligt artikel 2 far sittas in 1 internationell
trafik och som har lamaats in till befordran pa
de villkor som giller enligt de enhetliga ritis-
reglerna CIM.

§ 2. Om det inte finns sirskilda bestam-
melser i detta reglemente, tilliimpas de dvriga
bestammelserna i de enhetliga rittsreglerna
pé sadan befordran som avses i § I.

Artikel 2
Godkdinnande av privatvagnar for internatio-
nell rrafik

For att f4 anvindas i internationell trafik
skall privatvagnar vara registrerade i en en-
skilds (fysisk persons cller annat réttssub-
Jjekts) namn av en jarnvig vars linjer omfattas
av de enhetliga rattsreglerna och skall av den-
na jarnvag ha forsetts med mirket[P].

Den enskilde vars namn skall anges pi vag-
nen bendmns i detta reglemente innchava-
ren’’,

Artikel 3
Anvdndning av privatvagnar

En avsindare far anvinda privatvagnar en-
dast for befordran av sadant gods som vag-
nen dr inréttad for enligt registreringsavtalet.
Anvindaren ir ensam ansvarig for foljderna
av att denna bestiimmelse inte iakttas,

Artikel 4
Sdirskild utrustning

Om en privatvagn ir forsedd med sarskild
utrustning (kylaggregat, vattenbehillare, ma-
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nismes, ctc.), il incombe a 'expéditeur d’en
assurer ou d'en faire assurer le service. Cette
obligation passe au destinataire a partir du
moment ou il a fait valoir ses droits confor-
mément & l'article 28 ou a l'article 31 des
Régles uniformes.

Article 5
Kemise au transport

§ 1. — Le droit de remettre un wagon au
transporl appartient au titulaire.

Tout autre expéditeur d'un wagon, vide ou
chargé, doit remettre a la gare expéditrice, en
méme temps que la lettre de voiture, une
autorisation émanant du titulaire, laquelle
peut viser plusicurs wagons.

Cette autorisation n'est pas exigible si cet
expéditeur est le destinataire du wagon lors
du transport précédent et si, avant la conclu-
sion du nouveau contrat de transport. la.gare
n'a pas regu du titulaire, par lettre, par télé-
gramme ou par téléscripteur, I'interdiction
d’expédier le ou les wagons sans son autori-
sation.

§ 2. — Sauf ordre contraire du titulaire, le
chemin de fer est autorisé a renvoyer d’office
a sa gare d'attache aux frais du titulaire, sous
le couvert d'une lettre de voiture établie au
nom et a I’adresse de ce dernier:

— tout wagon artivé vide dont le charge-
ment n’a pas été commencé dans les quinze
jours comptés de sa mise i disposition ;

— tout wagon arrivé chargé qui, dans les
huit jours comptés de la fin de son décharge-
ment, n'a pas tait I'objet d'un nouvel envoi.

S’il n"use pas de cette faculté, le chemin de
fer doit, dés I'expiration des délais fixés ci-
dessus. aviser le titulaire de la situation de
son wagon ; dans ce cas. le renvoi d’office du
wagon ne peut pas éire effectué dans les huit
jours qui suivent celui de I'envoi de I'avis au
titulaire.

Ce paragraphe ne s"applique ni aux wagons
se trouvant dans le pays du réseau immatri-
culateur, ni aux wagons se trouvant sur les
embranchements particuliers.

§ 3. — Le locataire dont le nom est inscrit
sur le wagon avec I'assentiment du chemin de
fer immatriculateur est, en ce qui concerne
I"application de cet article, subrogé de plein
droit au titulaire.
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skineri, etc.) svarar avsandaren for utrust-
ningens skotsel. Denna skyldighet gar dver
p& mottagaren sd snart denne har gjort sina
rattigheter enligt artikel 28 eller artikel 31 i de
enhetliga rittsreglerna gallande.

Artikel 5
Inldmning for befordran

§ 1. Rétten att lamna in en privatvagn for
befordran tillkommer innehavaren.

En avsidndare av en tom cller lastad privat-
vagn skall, om han inte dr innehavare, samti-
digt med fraktsedeln till avsandningssta-
tionen limna ctt bemyndigande frin inncha-
varen. Bemyndigandet fir avse flera vagnar.

Eut sddant bemyndigande fordras inte, om
avséindaren dr den som var mottagare av vag-
nen vid dess senast foregiiende siindning och
avsindningsstationen inte innan det nya be-
fordringsavtalet ingicks har tagit emot en un-
derrittelse 1 brev. telegram eller telex om att
innehavaren har foérbjudit att vagnen eller
vagnarna avsinds utan hans bemyndigande.

§ 2. Om innchavaren inte har foreskrivit
nagot annat, far jirnvigen — pa innehavarens
bekostnad och med en fraktsedel som ar ut-
fardad i innehavarens namn och adresserad
till denne — sénda ater till hemstationen:

— vagnar som har ankommit tomma, om
lastning inte har paborjats inom 15 dagar efter
det att vagnen stilldes till forfogande;

— vagnar som har ankommit lastade och
som inte har anviints for en ny sindning inom
atta dagar frin det att lossningen avslutades.

Om jarnviigen inte utnyttjar mojligheten till
atersandning. skall den vid utglngen av de
tidsfrister som anges ovaun underritta inneha-
varen om var vagnen finns; i ett sdant fall far
vagnen inte sandas ater {orrin atta dagar har
forflutit efter det att underritielsen sindes.

Denna paragraf giller inte vagnar som be-
finner sig i registreringsjarnvigens stat eller
pi ett enskilt sidospar.

§ 3. Den som har hyrt en vagn och vars
namn 4r angivet pa vagnen med registrerings-
jarnvigens godkinnande trader i innehava-
rens stille vid tillimpningen av denna artikel.



LU 1984/85:17

Article 6
Inscriptions sur la lettre de voiture

§ 1. — Outre les inscriptions prévues dans
les Régles uniformes, I'expéditeur doit porter
sur la lettre de voiture:

a) dans I'emplacement prévu pour la dé-
signation de la marchandise,

— s’il s"agit d’un wagon vide, les mots
«wagon P vide »,

~ §"il s’agit d'un wagon chargé, aprés la
désignation de la marchandise, les mots
«chargé sur wagon P »;

b) dans les emplacements de la lettre de
voiture réservés a cet cffet, les caractéristi-
ques du wagon.

§ 2. — Sil'expéditeur d'un wagon vide dé-
sire obtenir une garantic particuliere du délai
de livraison, conformément a I'article 14, il
doit porter, dans I'emplacement de la lettre
de voiture réservé a ses déclarations, I'in-
scription «garantie particuliere du délai de
livraison ».

Article 7
Intérér a la livraison

§ 1. — Les envois de wagons vides ne peu-
vent pas fairc I'objet d'une déclaration d'in-
térét a la livraison. :

§ 2. — Pour un wagon chargé, la déclara-
tion d'intérét a la livraison ne produit d’effet
qu'en cc qui concerne la marchandise char-
gée.

Article 8
Remboursement et débours

§ 1. — Les wagons vides ne peuvent étre
grevés ni d'un remboursement, ni de dé-
bours.

§ 2. — Les wagons chargés ne peuvent
étre grevés d'un remboursement que jusqu'a
concurrence de la valeur de la marchandise
chargée.

Article 9
Prolongation du délai de livraison

§ 1. — Le délai de livraison est prolongé
non seulement dans les cas prévus a 'article
27, % 7 des Régles uniformes, mais également
de la durée du séjour entrainée par une avarie
du wagon, 2 moins que le chemin de fer ne
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Artikel 6
Uppgifter i frukisedeln

§ 1. Forutom de uppgifter som féreskrivs i
de enhetliga rattsreglerna skall avsiindaren
fora in foljande uppgifter i fraktsedeln:

a) pa den plats som dr avsedd fér beskriv-
ning av godset

— betriffande tomma vagnar, orden "tom
P-vagn'’,

— betriffande lastade vagnar, efter be-
skrivningen av godset, orden 'lastad P-
vagn'’,

b) pa den plats som ir avsedd 16r detta,
uppgift om vagnens sirskilda kinnetecken.

§ 2. Om avsindaren onskar fa en sarskild
garanti enligt artikel 14 for leveransfristen,
skall han pa den plats i fraktsedeln som dr
avsedd for avsindarens uppgifter fora in upp-
giften “'sirskild garanti for leveransfristen’.

Artikel 7
Lt’\'t’r(lll.\'ill’rl’.\'.\'(’

§ 1. Leveransintresse far inte deklareras
for tomma vagnar.

§ 2. Vid befordran av lastade vagnar galler
deklarationen om leveransintresse endast det
lastade godset.

Artikel 8
Efterkrav och forskott

§ 1. Tomma vagnar far inte beliggas med
efterkrav eller forskott.

§ 2. Lastade vagnar fir beliggas med ef-
terkrav till hogst det lastade godsets virde.

Artikel 9
Forlingning av leveransfristen

§ 1. Forutom 1 de fall som avses i artikel
27 § 7 i de enhetliga rattsreglerna forlings
leveransiristen ocksa med den tid under vil-
ken befordringen har avbrutits pd grund av
skada pé vagnen, om inte jirnvigen ir ansva-
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soit responsable de cette avarie aux termes
de Particle 12.

§ 2. — Lorsque la marchandise chargée
sur le wagon avarié est transbordée dans un
autre wagon, le séjour prend fin, pour la mar-
chandise, au moment ou, apreés transborde-
ment, celle-ci peut étre remise en route.

Article 10

Constatation d'une avarie du wagon ou de
perte de piéces

§ 1. — Lorsqu'une avarie du wagon ou
une perte de pieces est découverte ou présu-
mée par le chemin de fer ou que I’ayant droit
en allegue 'existerice, le chemin de fer doit
dresser sans délai, conformément a 'article
52 des Régles uniformes, un procés-verbal
constatant la nature de I’avarie ou de la perte
et, autant que possible, sa cause et le moment
ou elle s’est produite.

Ce procés-verbal doit étre adressé sans dé-
lai au chemin de fer immatriculateur, qui en
transmet copie au titulaire. S’il s’agit d'un
wagon sur lequel le nom d’un locataire est
inscrit avec I'assentiment du chemin de fer
immatriculateur, une copie du proc¢s-verbal
de constatation doit étre adressée directe-
ment a ce locataire.

§ 2. — Si le wagon est chargé, un proces-
verbal distinct doit étre, le cas échéant,
dressé pour la marchandise, conformément a
Iarticle 52 des Regles uniformes.

Article 11
Avarie d’'un wagon empéchant la continua-
tion du transport

§ 1. En cas d’avarie empéchant la conti-
nuation du transport d'un ‘wagon expédié
vide ou mettant ce wagon hors d'état de
prendre charge, la gare ol I’avarie est consta-
tée doit, sans délai, en aviser par télégramme
ou par téléscripteur, I'expéditeur et le titu-
laire en indiquant, autant que possible, la na-
ture de 'avarie.

§ 2. — Tout wagon vide retiré de la circu-
lation doit étre remis en état de circuler par le
chemin de fer sauf si le wagon, en raison de la
gravité des avaries, doit étre chargé sur un
autre wagon.

Pour rendre le wagon utilisable, le chemin
de fer peut effectuer d’office des réparations
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rig for skadan enligt artikel 12.

§ 2. Om godset lastas over frin den ska-
dade privatvagnen till en annan vagn, upphér
forlangningen av leveransiristen for godset sa
snart det kan befordras vidare efter omiast-
ningen. :

Artikel 10

Faststillande av vagnskada eller forlust av
vagnsdelar

§ 1. Om jarnvigen uppticker eller far an-
ledning anta att en vagn har skadats eller att
vagndelar har gatt forlorade, eller om den
berattigade pastdr att detta ar fallet, skall
Jarnvigen genast uppritta en redogérelse en-
ligt artikel 52 i de enhetliga rittsreglerna, i
vilken anges skadans eller forlustens art
samt, sd langt mojligt, dess orsak och tid-
punkten da den intriffade.

Redogdérelsen skall genast sandas till regi-
streringsjarnvégen, som skall sinda en kopia
till innehavaren. Om vagnen ar uthyrd och
hyresmannens namn &r angivet pa vagnen
med registreringsjarnvigens godkinnande,
skall en kopia av redogoérelsen sindas direkt
till hyresmannen.

§ 2. Om vagnen ar lastad, skall i férekom-
mande fall upprittas en sirskild redogorelse
enligt artikel 52 i de enhetliga rittsreglerna.

Artikel 11
Vagnskada som hindrar vidare befordran

§ 1. Om en skada pé en tom vagn hindrar
att befordringen fortsitter eller gér det omgj-
ligt att anvdnda vagnen foér befordran av
gods, skall den station dir skadan faststills
genast genom telegram eller telex underritta
avsindaren och innehavaren om skadan
samt, sa langt mojligt, om skadans art.

§ 2. Tomma vagnar som har tagits ur trafik
skall av jarnvigen forsattas 1 trafikdugligt
skick, om inte skadan ir sa allvarligt att vag-
nen maste lastas pa en annan vagn.

For att gora vagnen trafikduglig far jarnvi-
gen utféra reparationer upp till en kostnad
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jusqu’a concurrence de la somme fixée par le
contrat d’immatriculation.

Ces dispositions sont applicables sans qu’il
soit préjugé pour autant de la responsabilité.

§ 3. Lorsque le chemin de fer effectue des
travaux de réparation conformément au § 2
et s'il est & prévoir que la durée d'exécution
des travaux dépassera quatre jours, le che-
min de fer demande, par télégramme ou par
téléscripteur, a I’expéditeur de lui faire con-
naitre si le contrat de transport doit étre pour-
suivi ou modifié aprés |'exécution des tra-
vaux.

A défaut d’instruction de |'expéditeur
avant la fin des travaux, le contrat de trans-
port est poursuivi.

§ 4. — Si le chemin de fer n'effectue pas
d’office la réparation, la gare ou l'avarie est
constatéc demande, sans délai et directement
par télégramme ou par téléscripteur, les in-
structions de V'expéditeur. Si V'expéditeur
n’est pas en méme temps le titulaire, copie de
cette demande est envoyée sans délai par
télégramme ou par téléscripteur au titulaire.

A défaut d’instruction de I’expéditeur dans
un délai de huit jours aprés la date de I'envoi
du télégramme ou du message par téléscrip-
teur, le chemin de fer est autorisé, aprés
avoir, le cas échéant, mis le wagon en état de
circuler, a le renvoyer d’office a sa gare d’at-
tache avéc une lettre de voiture établie au
nom et a I'adresse du titulaire.

Les motifs du renvoi doivent étre inscrits
sur la lettre de voiture aprés les mots « wagon
P vide ».

§ 5. — En cas d’avarie empéchant la con-
tinuation du transport d'un wagon expédié
chargé et si le déchargement est nécessaire,
cet article s’applique au wagon déchargé.

Lorsque le wagon peut étre réparé sans
étre déchargé, les §§ 1, 2, 3, 6 ot 7 de cet
article sont applicables.

§ 6. ~ Les frais de transport et autres frais
survenus jusqu’a la gare ou le wagon a été
arrété, les frais d'envoi de I'avis a I'expédi-
teur et au titulaire ainsi que ceux résultant
éventuellement de I'exécution des instruc-
tions ou de I'envoi d'office du wagon a sa
gare d’attache grévent Uenvoi.

§ 7. Lelocataire dont le nom est inscrit sur
le wagon avec I'assentiment du chemin de fer
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som motsvarar det belopp som anges i regi-
streringsavtalet.

Dessa bestimmelser ar tillampliga utan att
darigenom stillning tas till vem som kan vara
ansvarig t6r skadan.

§ 3. Om jarnvagen utfor reparationer en-
ligt § 2 och det kan forutses att reparationer-
na kommer att ta mer an fyra dagar, skall
jarnvigen genom telegram eller telex begira
att avsidndaren ger jarnvdgen anvisning om
huruvida befordringsavtalet skall fullfljas el-
ler dndras nir reparationerna har utforts.

Om avsindaren inte har limnat ndgon an-
visning innan reparationerna har slutforts,
skall befordringsavtalet fullfljas.

§ 4. Om jarnviagen inte sjilv ombesorjer
reparationerna, skall den station dir skadan
faststilldes genast genom telegram eller telex
begara anvisningar frin avsindaren. Om av-
sindaren 4r ndgon annan in innehavaren,
skall en avskrift av jirnviagens begiran ge-
nast siandas till innchavaren genom telegram
eller telex.

Om avsindaren inte har lamnat anvisning-
ar inom itta dagar frin det att telegrammet
eller telexet avsindes, fir jirnvigen — i fore-
kommande fall efter det att vagnen har satts i
trafikdugligt skick — sjilv sinda vagnen ater
till hemstationen med en fraktsedel som har
utfiardats i innehavarens namn.

Skiilen till att vagnen sidnds ter skall anges
i fraktsedeln efter uppgiften “tom P-vagn.

§ 5. Om en skada hindrar att befordringen
av en lastad vagn fortsatter, och om lossning
behovs, skall denna artikel tillimpas pa den
lossade vagnen. :

Om vagnen kan repareras utan att lossas,
tillampas §§ 1, 2. 3, 6 och 7 i denna artikel.

§ 6. Fraktkostnaderna och andra kostna-
der som har uppkommit fram till den station
dar vagnen togs ur trafik, kostnaderna for
underrittelser till avsiandaren och innehava-
ren samt de kostnader som har uppstatt pa
grund av att jirnvigen har foljt anvisningar
eller att vagnen har sints tillbaka till hemsta-
tionen belastar sandningen.

§ 7. En hyresman, vars namn ir angivet pa
vagnen med registreringsjarnvigens godkin-
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immatriculateur est, en ce qui concerne |'ap-
plication de cet article, subrogé de plcin droit
au titulaire.

Article 12

Responsabilité du chemin de fer en cas de
perte ou d’avarie du wagon ou de ses piéces
Responsabilité du titulaire pour dommage
causé par le wagon

§ 1. — En cas de perte ou d'avarie du wa-
gon ou de ses piéces survenue a partir de
I'acceptation au transport jusqu’a la livrai-
son, le chemin de fer est responsable s'il ne
prouve pas que le dommage ne résulte pas de
sa faute.

§ 2. — En cas de perte du wagon, l'indem-
nité est limitée a la valeur du wagon, les
éléments de cette valeur étant déterminés
dans le contrat d’immatriculation.

En cas d’avarie, I'indemnité est calculée
suivant les dispositions prévues au contrat
d’immatriculation.

§3. — En cas de perte ou d’avarie
d’accessoires amovibles, le chemin de fer
n'est responsable que si ces accessoires sont
inscrits sur les deux c6tés du wagon. Le che-
min de fer n’assume aucune responsabilité
pour la perte ou l'avarie d’agrés d'outillage
amovibles.

§4. — A moins que l’ayant droit ne
prouve que les dommages ont été causés par
une faute du chemin de fer, celui-ci n'est
responsable

— des dommages survenus aux récipients
en grés, verre, terre cuite, etc., que si ces
dommages sont en corrélation avec une autre
avarie du wagon dont le chemin de fer doit
répondre d’apres les dispositions qui préce-
dent ;

— des dommages survenus aux récipients
comportant des revétements intérieurs
(émail, ébonite, etc.) que si le récipient pré-
sente des traces d'avaries extérieures dont le
chemin de fer doit répondre d'aprés les dis-
positions qui précédent.

§ 5. — Le titulaire est subrogé de plein
droit a 'expéditeur ou au destinataire en ce
qui concerne le droit & indemnité en cas de
perte ou d'avarie du wagon ou de ses piéces.
Les réclamations administratives ne peuvent
étre adressées qu'au chemin de fer immatri-
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nande, trader i innehavarens stalle vid till-
limpningen av bestimmelserna i denna arti-
kel.

Artikel 12

Jarnvigens ansvarighet vid forlust eller ska-
da pd vagn eller vagndelar

Innehavarens ansvarighet for skador orsa-
kade av en privatvagn .

§ 1. Nar en vagn eller delar av en vagn har
forlorats eller skadats under tiden frin det att
vagnen har tagits emot for befordran till dess
att den har lamnats ut, r jirnvagen ansvarig,
om den inte visar att forlusten eller skadan
inte har orsakats genom fel eller férsummelse
pé jarnvagens sida.

§ 2. Ersittningen for forlust av en vagn ér
begrinsad till vagnens virde beriknat pa det
sétt som anges i registreringsavtalet.

Erséttningen for skada skall berdknas cn-
ligt vad som foreskrivs i registreringsavialet.

§ 3. Jarnvagen ar ansvarig for forlust av
eller skada pa l6sa vagndelar endast om de-
larna finns angivna p& vagnens bada langsi-
dor. Jarnvigen ar inte ansvarig for fortust av
eller skada pa 16s maskinell utrustning.

§ 4. Om inte den berittigade visar att ska-
dan har orsakats genom fel eller férsummelse
av jarnvagen, ir denna endast ansvarig

— sévitt giller behallare av lera, glas, ter-
rakotta o. dyl., om skadorna har uppkommit i
samband med andra skador pa vagnen for
vilka jirnvégen dr ansvarig enligt de forega-
ende bestimmelserna;

— savitt giller behallare med invindig be-
kladnad (emalj, ebonit etc.), om sjilva behal-
laren har spar av sddana yttre skador for
vilka jarnvigen ir ansvarig enligt de forega-
ende bestimmelserna.

§ 5. Innehavaren triader i avsindarens el-
ler mottagarens stille nir det galler rétten till
ersittning vid forfust eller skada pa vagn cller
vagndelar. Krav far framstillas endast hos
registreringsjarnvigen. Talan vid domstol far
vickas endast mot registreringsjirnvigen,
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culateur et les actions ne peuvent étre exer-
cées que contre ce chemin de fer, subrogé lui-
méme de plein droit au chemin de fer respon-
sable.

§ 6. — Les actions du chemin de fer contre
le titulaire pour dommage causé par le wagon
en cours de transport sont régies par le con-
trat d'immatriculation. Le chemin de fer im-
matriculateur est seul admis a faire valoir les
droits des autres chemins de fer vis-a-vis du
titulaire.

§ 7. — Les actions fondées surles§§ 126
sont prescrites par trois ans.

Cette prescription court

— pour les actions du titulaire contre le
chemin de fer fondées sur les §§ 1 a 5. du jour
ol la perte ou ["avarie du wagon a été consta-
tée, compte teru, le cas échéant, de I'applica-
tion de 'article 13, § 1;

— pour les actions du chemin de fer contre
le titulaire fondées sur le § 6, du jour ou le
dommage s’est produit.

Article 13
Présomption de perte de wagon

§ 1. — L ayant droit peut. sans avoir a
fournir d’autres preuves, considérer le wagon
comme perdu quand il n'a pas été livré au
destinataire ou tenu a sa disposition dans lcs
trois mois qui suivent I'expiration du délai de
livraison.

Ce délai est augmenté de la durée d'immo-
bilisation du wagon pour toute cause nen im-
putable au chemin de fer ou pour avarie.

§2. — Si le wagon considéré comme
perdu est retrouvé aprés le paiement de I'in-
demnité, le titulaire peut exiger, dans un délai
de six mois aprés I'avis qu'il en aura regu par
le chemin de fer immatriculateur. que le wa-
gon fui soit remis. sans frais, a la gare d’at-
tache contre restitution de 1'indeinnité.

Article 14
Indemnité en cus de dépassement du délai de
livraison

§ 1. — Si le chemin de fer est responsable
d’un dépassement du délai de livraison d'un
wagon vide ou chargé. il doit payer a I'ayant
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vilken trider i den ansvariga jarnvigens stil-
le.

§ 6. Jarnvigens talan mot innchavaren i
anledning av skada som har orsakats av en
privatvagn under befordran regleras i regi-
streringsavtalet. Endast registreringsjarnvi-
gen har ritt att gora andra jarnvigars krav
gillande mot innchavaren.

§ 7. Talan som grundas pé §§ 1—6 preskri-
beras efter tre ar.

Preskriptionstiden bérjar 16pa

— i de fall dd innchavarens talan mot jarn-
vigen grundas pa §§ 1-35, fran och med den
dag da forlusten av eller skadan pd vagnen
faststélldes. i forckommande fall med beak-
tande av artikel 13 § 1;

— i de fall d4 jirnvagens talan mot inneha-
varen grundas pd § 6, fran och med den dag
dé skadan uppkom.

Artikel 13

Antagande att en privarvagn har gdt férlo-
rad

§ 1. Den berittigade far utan att forete yt-
terligare bevis anse en vagn som forlorad, om
den inte har lamnats ut till mottagaren eller
stillts till dennes forfogande inom tre mana-
der efter leveransfristens utgang.

Tremanadersfristen forlings med den tid
under vilken vagnen har statt stilla till f6ljd av
nagon omstandighet som inte beror pa jarn-
viigen eller till foljd av skada.

§ 2. Om en vagn som har ansetts som for-
lorad kommer till rétta efter det att erséttning
har erlagts, far innehavaren, inom sex mana-
der fran det att han tog emot en underrittelse
diarom fran registreringsjarnvigen, begéra att
vagnen stélls till hans forfogande pa hemsta-
tionen utan Kostnad mot att ersattningen be-
talas tillbaka.

Artikel 14

Erséittning ndr leveransfristen overskrids

§ 1. Om jarnvigen ar ansvarig for att le-
veransfristen for en tom eller lastad vagn har
6verskridits, skall jairnvigen betala ersattning
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droit une indemnité forfaitaire par journée
indivisible de retard, indépendamment de
I’'indemnité éventuellement due pour le dé-
passement du délai de livraison de la mar-
chandise chargée.

Cette indemnité est fixée a:

a) 4,50 unités de compte pour les wagons
modernes a bogies et pour les wagons assi-
milés, tels qu'ils sont définis dans le contrat
d’immatriculation,

b) 3 unités de compte pour les autres wa-
gons.

§ 2. — Sile dépassement du délai de livrai-
son a pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, le montant de
I'indemnité forfaitaire est porté a 9 unités de
compte par jour pour les wagons visés en a)
du § 1 et a4 6,50 unités de compte par jour
pour les wagons visés en b) du méme para-
graphe.

§ 3. — L’expéditeur d’un wagon vide peut
demander une garantie particuliére du délai
de livraison. Il est alors pergu une taxe d’une
unité de compte par fraction indivisible de
100 km, avec minimum de 10 unités de
compte. Cette taxe est toujours payée en to-
talité par ’expéditeur en cas de paiement des
frais conformément a 'article 15, § 2, a) 4°,
des Reégles uniformes.

S’il y a dépassement du délai de livraison,
le chemin de fer doit payer une indemnité
forfaitaire de 9 unités de compte par jour
pour les wagons visés en a) du § 1 et de 6,50
unités de compte par jour pour les wagons
visés en b) du méme paragraphe avec mini-
mum de 20 unités de compte.
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till den berittigade med ett bestamt belopp
for varje paborjat dygns férsening, oavsett
om ersittning fér 6verskridande av leverans-
fristen skall erlaggas for gods som har lastats
pé vagnen.

Ersattningen uppgar till

a) 4,50 berdkningsenheter fér moderna
boggivagnar och dirmed jamstéllda vagnar, i
enlighet med definitionerna i registreringsav-
talet,

b) 3 berdkningsenheter for Gvriga vagnar.

§ 2. Om overskridandet av leveransfristen
har orsakats genom uppsét eller grov vards-
16shet pa jarnvagens sida, hojs ersittningen
till 9 berdkningsenheter per dygn for sddana
vagnar som avses i § 1 a) och till 6,50 berik-
ningsenheter per dygn fér sidana vagnar som
avsesi § 1 b).

§ 3. Avsandaren av en tom vagn fir krava
en sirskild garanti for leveransfristen. I sa-
dant fall utgér en sirskild avgift pa en berik-
ningsenhet for varje paborjad stracka pa 100
kilometer, dock minst 10 berdkningsenheter.
Denna avgift skall alltid i sin helhet erlaggas
av avsdndaren, om frakten skall betalas i en-
lighet med artikel 15 § 2 a) 4 i de enhetliga
rdttsreglerna.

Om leveransfristen overskrids, ar jarnva-
gen skyldig att betala ersittning med 9 berak-
ningsenheter per dygn for sddana vagnar som
avses 1 § 1 a) och med 6,50 berdkningsen-
heter for sddana vagnar som avses i § 1 b),
dock minst 20 berakningsenheter.
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Annexe 111

‘Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des conteneurs
(RICo)

CHAPITRE PREMIER
GENERALITES

Article premier
Objet du réglement

§ 1. — Ce réglement s'applique aux con-
teneurs remis au transport aux conditions des
Regles uniformes CIM.

Ces conteneurs doivent appartenir au che-
min de fer ou & des particuliers (personnes
physiques ou autres sujets de droit), et dans
ce dernier cas, étre agréés par le chemin de
fer ou répondre aux normes internationales
de construction applicables aux grands con-
teneurs.

§ 2. — Au sens de ce réglement, on entend
par «conteneur» un engin de transport
(cadre, citerne ou autre engin analogue)

— de caractére permanent et, de ce fait,
assez résistant pour permettre un usage ré-
pété,

— spécialement congu pour faciliter le
transport des marchandises, sans rupture de
charge, par un ou plusieurs modes de trans-
port,

— muni de dispositifs facilitant la manuten-
tion et I'arrimage,

— d’une capacité d’un m* au moins et dont
lcs dimensions n'exceédent pas celles qui sont
fixées dans les prescriptions des chemins de
fer.

On entend par «grands conteneurs» les
conteneurs d’une capacité supérieure a 3 m*
et d’'une longueur de 6 m (20 pieds anglais) et
plus. :

Le terme «conteneur » couvre les acces-
soires et équipements du conteneur, selon sa
catégorie, a condition qu’ils soient trans-
portés avec celui-ci. Il ne couvre ni les véhi-
cules, ni les accessoires et équipements des
véhicules, ni les emballages usuels.
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(Oversiittning)

‘Bilaga 111

Reglemente om internationell jarnvagsbe-
fordran av containrar (RICo)

KAPITEL
ALLMANT

-Artikel |

Reglementets tillimpningsomrdde

§ 1. Detta reglemente tillimpas pd con-
tainrar som har limnats in till befordran en-
ligt de enhetliga rattsreglerna CIM.

Containrar maste tillhora en jarnvig eller
en enskild (fysisk person eller annat rittssub-
jekt); i det senare fallet méste de antingen
vara godkanda av jarnvagen eller motsvara
internationella konstruktionsnormer for stor-
containrar.

§ 2. Med "container’’ avses i detta regle-
mente en transportbehallare (1da, tank eller
liknande féremaél) som

— ar av varaktig beskaffenhet och darfor
tillriickligt motstandskraftig for att kunna an-
vindas ett flertal ginger,

— éar sarskilt konstruerad for att underlitta
godsbefordran med ett eller flera transport-
medel utan avbrott for omlastning,

— ar forsedd med anordningar for att un-
derlatta hantering och forankring,

— har en yttervolym pd minst 1 m’ och
matt som inte Overstiger dem som géller en-
ligt jarnvagarnas foreskrifter.

3

Med ’’storcontainer’” avses en container
med en volym som overstiger 3 m® och en
lingd som uppgér till minst 6 meter (20 eng-
elska fot).

Beteckningen “’container’’ omfattar dven
tillbehor och utrustning till en container av
visst slag, under {orutsittning att tillbehdren
och utrustningen befordras tillsammans med
containern. Beteckningen omfattar inte for-
don, tillbehor till fordon, utrustning till for-
don eller sedvanliga férpackningar.
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Article 2
Dispositions générales

§ 1. — Sauf dispositions contraires dans
les tarifs, le contenu d’un conteneur ne peut
faire 1’objet que d'un seul contrat de trans-
port. .

§ 2. — A défaut de dispositions spéciales
dans ce réglement, les autres dispositions des
Régles uniformes sont applicables aux trans-
ports des conteneurs vides ou chargés.

Article 3
Transports enlevés ou livrés a domicile

Pour les conteneurs enlevés a domicile par
le chemin de fer, le contrat de transport est
conclu au domicile de I'expéditeur. Pour les
conteneurs livrés a domicile, le contrat de
transport prend fin au domicile du destina-
taire.

CHAPITRE II

CONTENEURS APPARTENANT AU CHE-
MIN DE FER

Article 4
Mise a disposition. Restitution. Taxes

Pour I'utilisation des conteneurs, il peut
étre pergu une taxe dont le montant est fixé
par les tarifs. Les tarifs fixent, en outre, les
conditions dans lesquelles des conteneurs
sont mis a disposition, le délai dans lequel ils
doivent étre restitués ainsi que les taxes qui
sont pergues lorsque ce délai n’est pas re-
specté.

Article 5
Inscriptions sur la lettre de voiture

Outre les inscriptions prévues par les Re-
gles uniformes, 1’expéditeur doit porter sur la
lettre de voiture, dans les emplacements pré-
vus 2 cet effet, la catégorie, les marques, le
numéro du conteneur, la tare en kilogrammes
et, le cas échéant, les autres caractéristiques
de I’engin.

La tare des conteneurs ne doit pas com-
prendre la masse des dispositifs spéciaux in-
térieurs et amovibles ayant un caractére
d’emballage ou un caractére d’arrimage.
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Artikel 2
Allmdnna foreskrifter

§ 1. Om inte annat foreskrivs i tarifferna,
far innehdllet i en och samma container inte
omfattas av mer dn ett befordringsavtal.

§ 2. Om det inte finns sirskilda bestam-
melser i detta reglemente, tillimpas de dvriga
bestimmelserna i de enhetliga réttsreglerna
pa befordran av tomma eller lastade contain-
rar.

Artikel 3
Befordran fran dérr till dorr

For containrar som hamtas av jarnvégen
hos avsandaren anses befordringsavtalet trif-
fat hos avsiandaren. For containrar som lam-
nas hos mottagaren anses befordringsavtalet
fullgjort hos denne.

KAPITEL 11

CONTAINRAR SOM TILLHOR JARNVA-
GEN

Artikel 4
Utlamning. Aterliimning. Avgifter

For anvindning av containrar far tas ut en
fast avgift vars storlek anges i tarifferna. I
tarifferna foreskrivs vidare pd vilka villkor
containrar stills till forfogande, inom vilken
tid de méste aterlimnas och vilka avgifter
som tas ut om tiden 6verskrids.

Artikel 5
Uppgifter i fraktsedeln

Forutom de uppgifter som foreskrivs i de
enhetliga rittsreglerna skall avsindaren pa de
platser i fraktsedeln som ir avsedda for detta
fora in uppgifter om containerns art, mark-
ning, nummer, egenvikt i kilogram och, i fo-
rekommande fall, 6vriga kinnetecken.

Containerns egenvikt omfattar inte vikten
hos siddan inre 16s specialutrustning som
tianar som forpackning eller ar avsedd for
forankring.



LU 1984/85:17

Article 6
Manutention. Nettoyage

Les conditions dans lesquelles les opéra-
tions de chargement et de déchargement des
conteneurs doivent étre effectuées sont
fixées par les tarifs. Le chargement com-
prend non seulement la mise en place sur le
wagon, mais encore les opérations acces-
soires, notamment |'arrimage des conte-
neurs.

Le destinataire est tenu de restituer les
conteneurs en parfait état de propreté. S’il
n'en est pas ainsi, le chemin de fer est en
droit d’exiger le paiement d’une taxe dont le
montant est fixé par les tarifs.

Article’ 7
Réutilisation

Les conteneurs livrés chargés ne peuvent
étre réutilisés par les destinataires pour de
nouveaux transports qu’avec le consente-
ment du chemin de fer destinataire.

Article 8
Perte et avarie

§ 1. — Celui qui accepte du chemin de fer
un conteneur vide ou chargé est tenu de véri-
fier I'état de ce conteneur au moment ot il est
mis a sa disposition: il est responsable de
tous les dommages qui sont constatés lors de
la restitution du conteneur au chemin de fer
et qui n’ont pas été signalés lors de la mise a
disposition, 4 moins qu'il ne prouve que les
dommages existaient lorsque le conteneur a
été mis a disposition ou qu’ils résultent de
circonstances qu'il ne pouvait pas éviter et
aux conséquences desquelles il ne pouvait
pas obvier.

§ 2. — L’expéditeur est responsable de la
perte ou de I'avarie d'un conteneur survenue
pendant 1'exécution du contrat de transport,
lorsque celle-ci provient de son fait ou de
celui de ses préposés.

§ 3. — Lorsque le conteneur n’est pas res-
titué dans les trente jours 4 compter du jour
qui suit celui de sa remise a I'expéditeur ou
au destinataire, le chemin de fer peut le con-
sidérer comme perdu et exiger le paiement de
sa valeur.
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Artikel 6
Hantering. Rengoring

I tarifferna regleras hur lastning och loss-
ning av containrar skall ske. Lastningen om-
fattar inte bara lastningen pa jirnviagsvagnen,
utan ocksa dvriga atgirder, sasom férankring
av containern.

Mottagaren ar skyldig att aterstilla contai-
nern fullstindigt rengjord. Om detta inte
sker, har jarnvigen ratt att ta ut en avgift med
ett belopp som bestiams i tarifferna.

Artikel 7
fiteranvdndning
Containrar som lamnas ut lastade far inte

ateranvandas av mottagaren for en ny beford-
ran utan mottagarjirnvigens medgivande.

Artikel 8
Forlust och skada

§ 1. Den som tar emot en tom eller lastad
container fran jarnvagen ar skyldig att fast-
stalla i vilket skick containern dr nir den
stlls till hans férfogande; han ar ansvarig for
alla skador som faststills ndr containern ater-
famnas till jarnvigen och som inte har an-
markts nir den stélldes till hans forfogande,
om han inte visar att skadorna fanns nir con-
tainern stilldes till hans férfogande eller att
de har orsakats av omstiandigheter som han
inte hade kunnat undgé eller forebygga folj-
derna av.

§ 2. Avsandaren dr ansvarig fér en sddan
forlust av eller skada pa en container som har
uppstatt medan befordringsavtalet fullgjor-
des, om forlusten eller skadan har orsakats
av avsindaren eller ndgon som avsindaren
har anlitat. )

§ 3. Om containern inte har aterlimnats
inom 30 dagar fran den dag d& den lamnades
ut till avsindaren eller mottagaren; far jarn-
véigen anse att containern har gitt forlorad
och kréva ersittning for dess virde.
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CHAPITRE 111

CONTENEURS APPARTENANT A DES
PARTICULIERS

Article 9
Agrément )

Les conteneurs appartenant a des particu-
liers peuvent étre agréés par un chemin de fer
dont les lignes sont soumises aux Regles uni-
formes, s’ils satisfont, en ce qui concerne
leur construction et leurs inscriptions, aux
conditions prévues a cet effet. Les conte-
neurs agréés autres que les grands conte-
neurs sont munis, par le chemin de fer, de la
marque distinctive [P].

Article 10
Inscriptions sur la lettre de voiture

Qutre les inscriptions prévues par les Re-
gles uniformes, I’expéditeur doit porter sur la
lettre de voiture, dans les emplacements ré-
servés a cet effet, les inscriptions suivantes :

— la catégorie, le numéro, la tare en kilo-
grammes et, le cas échéant, les autres carac-
téristiques du conteneur,

— de plus, pour les conteneurs agréés, la
marque du réseau qui a procédé a I’agrément
et, sauf pour les grands conteneurs, la lettre
« P »,

— enfin,pour les conteneurs vides, comme
désignation de la marchandise, l'inscription
«conteneur agréé vide » ou « grand conteneur
vide ».

Article 11
Remboursement

Les conteneurs vides ne peuvent étre gre-
vés d’'un remboursement.

Article 12
. Appareils spéciaux

Si les conteneurs sont munis d'appareils
spéciaux (appareils réfrigérants, bassins a
eau, mécanismes, etc.), il incombe a I'expé-
diteur d’en assurer ou d’en faire assurer le
service. Cette obligation passe au destina-
taire a partir du moment ol il a fait valoir ses
droits conformément a I'article 28 ou a I'ar-
ticle 31 des Regles uniformes.
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KAPITEL 111
CONTAINRAR SOM TILLHOR ENSKILDA

Artikel 9
Godkinnande

Containrar som tillhér enskilda kan god-
kdnnas av en jarnvdg, vars linjer omfattas av
de enhetliga rattsreglerna, om containrarna
uppfyller foreskrifterna om konstruktion och
mérkning. Andra godkinda containrar in
storcontainrar skall av jairnvigen forses med

mirket [P).

Artikel 10
Uppgifter i frakisedeln

Forutom de uppgifter som foreskrivs i de
enhetliga rattsreglerna skall avsindaren pa de
platser i fraktsedeln som ar avsedda for detta
fora in foljande uppgifter:

— containerns art, nummer, egenvikt i ki-
logram och, i forekommande fall, 6vriga kan-
netecken, .

— vidare, savitt giller godkdnda contain-
rar, den godkannande jarnviagens beteckning
och, utom betraffande storcontainrar, bok-
staven P,

- slutligen, savitt giller tomma containrar,
som beteckning pa godset, antingen ''god-
kdnd tom container' eller '"tom storcon-
tainer’’.

Artikel 11
Efterkrav

Tomma containrar fir inte beliggas med
efterkrav.

Artikel 12
Sdrskild utrustning

Om en container ar forsedd med sarskild
utrustning (kylaggregat, vattenbehdllare, ma-
skineri, etc.), svarar avsindaren foér utrust-
ningens skotsel. Denna skyldighet gir éver
pa mottagaren s snart denne har gjort sina
rattigheter enligt artikel 28 eller 31 i de enhet-
liga rattsreglerna gillande.

Rattelse: S. 152, datering Star: november Réttat till: januari
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Article 13
Retour a vide ou réutilisation

Apres livraison du counteneur et sauf con-
ventions spéciales, le chemin de fer n’est pas
obligé d'intervenir pour la remise au trans-
port du conteneur vide en retour ou du con-
teneur réutilisé a charge. '

Article 14

Indemnité en cas de perte ou d’avarie du
conteneur

L'indemnité a payer selon I'article 40 des
Régles uniformes pour la perte du conteneur
est calculée d’aprés la valeur du conteneur.

L’indemnité a payer selon l'article 42 des
Reégles uniformes pour I’avarie du conteneur
est calculée d’apreés les frais de réparation.

Article 15
Indemnité en cas de dépassement du délai de
livraison :

En cas de dépassement du délai de livrai-
son, le chemin de fer peut, indépendamment
des dispositions des Régles uniformes, par
convention spéciale avec le propriétaire ou le
locataire du conteneur, prévoir le paiement
d’une indemnité particuliére au propriétaire
ou au locataire.
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Artikel 13
Retursindning utan last eller dteranvind-
ning

Sedan containern har lamnats ut till mouta-
garen, svarar inte jarnvagen for att contai-
nern sénds tom i retur eller anvands pa nytt
for lastning, om inte detta har 6verenskom-
mits sarskilt.

Artikel 14

Ersdrning vid forlust av eller skada pa con-
tainern

Ersittning for forlust av en container enligt

~artikel 40 i de enhetliga rittsreglerna skall

berdknas efter containerns virde.

Ersattning for skada pa en container enligt
artikel 42 i de enhetliga rittsreglerna skall
beriknas efter kostnaden for reparation.

Artikel 15
Ersattning ndr leveransfristen overskrids

Oavsett vad som foreskrivs i de enhetliga
riattsreglerna f&r jarnvigen genom en sirskild
Overenskommelse med containerns dgare’ el-
ler hyresman &ta sig att betala sirskild ersitt-
ning till denne, om leveransfristen &ver-
skrids. ’ '
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Annexe IV

Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des colis express
(RIEx)

§ 1. Ne sont considérées comme colis ex-
press que des marchandises transportées
d’une maniére particuliérement rapide aux
conditions d'un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis ex-
press que les marchandises qui peuvent nor-
malement étre chargées dans le fourgon des
trains de voyageurs. Les tarifs internationaux
peuvent déroger a cette regle.

§ 2. Sont exclus du transport comme colis
express les objets désignés a l'article 4 des
Reégles uniformes. Les matiéres et objets énu-
mérés dans le RID ou ceux qui sont visés par
les accords et clauses tarifaires conclus en
vertu de I'article 5, § 2 des Régles uniformes,
ne sont admis au transport comme colis ex-
press que si ce mode de transport est expres-
sément prévu par le RID ou par lesdits ac-
cords ou clauses tarifaires. Les tarifs interna-
tionaux déterminent si d'autres marchandises
peuvent également étre exclues du transport
ou étre admises sous condition.

§ 3. Les colis express peuvent étre remis
au transport avec un document autre que ce-
lui qui est fixé en application de 1’article 12,
§ 2 des Regles uniformes. Le modéle a uti-
liser et les inscriptions qui doivent ou peu-
vent y étre portées sont déterminés par les
tarifs internationaux. Ce document doit obli-
gatoirement comporter:

a) la désignation des gares expéditrice et
destinataire;

b) le nom et I’adresse de 1'expéditeur et du
destinataire ;

¢) la désignation de la marchandise ;

d) le nombre des colis et la description de
I’emballage ;

e) I'énumération détaillée des pieces re-
quises par les douanes ou d'autres autorités
administratives, jointes au document de
transport. . . .

" § 4. Les colis express doivent étre trans-
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(Oversdttning)

" Bilaga IV

Reglemente om internationell jarnvagsbe-
fordran av expressgods (RIEx)

§ 1. Som expressgods anses endast sadant
gods som enligt villkoren i en internationell
tariff skall befordras sirskilt snabbt.

Som expressgods tas endast sddant gods
emot som normalt kan lastas i resgodsvagnar
i personforande tag. I de internationella tarif-
ferna far foreskrivas avvikelser frdn denna
regel.

§ 2. Som expressgods befordras inte sa-
dant gods som anges i artikel 4 i de enhetliga
rittsreglerna. Amnen och féremal som anges
i RID eller som anges i sidana §verenskom-
melser eller tariffvillkor som har tillkommit
med stdd av artikel S § 2 i de enhetliga ritts-
reglerna far befordras som expressgods en-
dast om detta ar uttryckligen medgivet i RID
eller i de namnda 6verenskommelserna eller
tariffvillkoren. I de internationella tarifferna
regleras om aven andra godsslag kan uteslu-
tas fran befordran som expressgods eller tas
emot for sddan befordran endast pa vissa vill-
kor.

§ 3. Expressgods far lamnas in till beford-
ran med en annan transporthandling 4n sidan
som avses i artikel 12 § 2 i de enhetliga ratts-
reglerna. Den blankett som skall anvéandas
och de uppgifter som skall foras in eller far
foras in faststills genom de internationella
tarifferna. Transporthandlingen skall dock in-
nehalla:

a) uppgifter om avsandningsstationen och
bestammelsestationen;

b) avsidndarens och mottagarens namn och
adress;

c) en beskrivning av godset;

d) uppgifter om antalet kollin och om for-
packningens art;

e) en noggrann forteckning over sidana
handlingar som kravs av tullmyndigheter el-
ler andra férvaltningsmyndigheter och som ir
fogade vid transporthandlingen.

§ 4. Expressgods skall befordras med
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portés par des moyens rapides dans les délais
prévus aux tarifs internationaux. Les délais
de livraison doivent, en tout cas, étre plus
réduits que les délais appliqués aux envois en
grande vitesse.

§ 5. Les tarifs internationaux peuvent
aussi prévoir des dérogations aux Regles uni-
formes autres que celles qui sont spécifiées
ci-dessus. Il ne peut toutefois pas étre dérogé
aux articles 352 38,4024 42, 44 et 47 2 58 des
Regles uniformes.

§ 6. Si les dispositions qui précédent et
celles des tarifs internationaux ne s’y oppo-
sent pas, les Régles uniformes sont applica-
bles au transport des colis express.
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snabba transportmedel inom de frister som
foreskrivs i de internationella tarifferna. Le-
veransfristerna skall alltid vara kortare idn de
frister som giller for ilgodssidndningar.

§ 5. De internationella tarifferna far inne-
hélla dven andra avvikelser frin de enhetliga
rittsreglerna &n de som har angetts ovan.
Avvikelser far dock inte géras frén artiklarna
35-38, 40—-42, 44 och 47-58 i de enhetliga
rittsreglerna. '

§ 6. Om annat inte foljer av ovanstiende
bestimmelser eller av de internationella tarif-
ferna tillimpas de enhetliga rittsreglerna pa
befordran av expressgods.
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3 Forslag till
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Lag om éndring i lagen (1974: 610) om inrikes viigtransport

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974 610) om inrikes vigtransport

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Lagen skall ¢j tillimpas pa postbefordran, begravningstransporter eller

befordran av flyttsaker.

Lagen skall ¢/ heller tillimpas pa
sadan befordran pé vig som ir un-
derkastad det internationella for-
draget om godsbefordran pd jirn-
vig (CIM) eller som jarnvig i annat
fall utfér inom Sverige till fullgéran-
de av avtal om befordran av gods
pé jarnvig.

Lagen skall inte heller tillampas
pa sddan befordran pa vig som ar
underkastad fordraget den 9 maj
1980 om internationell jarnvigstra-
fik eller som en jarnvig i annat fall
utfér inom Sverige till fullgérande
av avtal om befordran av gods pa
jarnvig.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 1985.
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4 Forslag till
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Lag om andring i lagen (1976: 661) om immunitet och privilegier i

vissa fall

Harigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976: 661) om immunitet och
privilegier i vissa fall skall ha nedan angivna lydelse.

Bilaga'

Immunitet och/eller privi-
legier giller for foljande

Internationella organ

Fysiska personer

Tillimplig
internationell
dverenskommelse

33 Mellanstatliga organi-
sationen for interna- -
tionell jarnvagstrafik
(OTIF)

Medlemsstaternas repre-
sentanter i organisation-
en, personer med tjanst
hos organisationen och
sakkunniga utsedda av
organisationen

Denna lag triader i kraft den 1 maj 198S.

! Bilagan omtryckt 1979: 9. Senaste lydelse 1984: 432.

Fordraget den 9 maj 1980
om internationell jarn-
vagstrafik (COTIF)
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Konstitutionsutskottets yttrande Bilaga 2

1984/85:4 y

over motion 1984/85:146, yrkande 1, samt proposition 1984/85:33 med
forslag till lag om internationell jarnvigstrafik

Till lagutskottet

Lagutskottet har berett konstitutionsutskottet tillfalle att yttra sig dver
motion 1984/85:146, yrkande 1, av Allan Ekstrém (m) samt proposition
1984/85:33 med forslag till lag om internationell jarnvégstrafik m.m. i
motsvarande del.

[ propositionen foreslds bl. a. att Sverige skall tilltrida det &r 1980 slutna
fordraget om internationell jarnvigstrafik (COTIF). Vidare liggs fram
férslag till en ny lag om internationell jirnvagstrafik. Genom denna lag
inférlivas de delar av COTIF som innehéller materiella bestimmelser med
svensk ratt. Detta sker genom foreskrifter om att vissa delar av bihang A och
bihang B till COTIF skall tillimpas som svensk lag. Ifrdgavarande bihang &r
- avfattade pé franska spréket och de kommer saledes att gilla som svensk ratt
i deras franska lydelse. En 6versattning till svenska av de aktuella delarna av
konventionen har fogats till propositionen.

Motion 1984/85:146 tar upp frdgan om en svensk lag far vara skriven pé ett
frimmande sprdk. Motiondren papekar att det till den franska texten har
fogats en dversittning till svenska men att denna fréan rattslig synpunkt endast
har karaktir av hjalpmedel! for tillimpningen. Anvindandet av inkorpora-
tionsmetoden 1 forevarande fall méste enligt motionédren sté i strid med
grundvalarna for vart statsskick. Eftersom riksdagen enligt motiondrens
mening fran statsrittslig synpunkt méaste vara foérhindrad att utfirda lag pa
utldndskt sprak yrkas avslag pa propositionens forslag till lag om internatio-
nell jarnvégstrafik.

Konstitutionsutskottet far for sin del anféra foljande.

Internationella overenskommelser kan inforlivas med den inhemska
rittsordningen genom antingen s. k. transformation eller inkorporation. Vid
transformation blir det aldrig frdga om annat 4n att avfatta férfattningstexten
pa det nationella spriket. Nir inkorporationsmetoden anvinds kan diremot
en utlindsk text bli gdllande inhemsk ratt. Vid bilaterala 6verenskommelser
ir det vanligt att konventionstexten ar avfattad pa bada forhandlingsparter-
nas sprak, varvid den ena texten enligt Gverenskommelse mellan parterna
kan ha tolkningsforetrade. Bada texterna blir emellertid vid inkorporeringen
gallande ratt. Saknas konventionstext pa det inhemska spraket, vilket ofta
kan bli fallet vid multilaterala 6verenskommelser, medfér inkorporeringen
att en konventionstext som enbart dr avfattad pd frammande sprék blir
inhemsk ratt.
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Inkorporationsmetoden har i tidigare svensk praxis anvénts i atskilliga fall
dar den inkorporerade overenskommelsen har haft bade svensk och utlandsk
text och i ndgra fall aven niir svensk text saknats i konventionen.

Som utskottet i annat sammanhang nyligen framhéllit (KU 1984/85.5) far
bide transformations- och inkorporationsmetoden anses godtagbara fran
konstitutionell synpunkt. Det maste siledes avgoras fran fall till fall vilken
metod som skall anvindas.

Angaende den férevarande konventionen vill utskottet framhalla f6ljan-
de. Nir Sverige ingdr en internationell 6verenskommelse som helt eller
delvis behdver inforlivas med svensk rdtt bor efterstrdvas att Gverenskom-
melsen om majligt ocksd har en svensk text, d&ven om denna inte ager
foretride vid tvist om tolkningen. Om konventionen saknar svensk autentisk
text bér. sasom framhallits av féredragande departementschef och av
lugradets majoritet. huvudregeln vara att transformationsmetoden skall
anmvandas. Nir sarskildu skl talar f6r det, sasom exempelvis att reglerna
huvudsakligen niktar sig 1ill myndigheter eller sirskilda grupper av enskilda
for vilka det inte Kan antas innebira négrzi svarigheter att ta del av
konventionstexten. kan emellertid dven i sddana fall inkorporationsmetoden
godtas. Utskottet anser i likhet med lagradets majoritet att det harvid i regel
maste krivas att en omsorgsfullt utarbetad officiell 6versdtining till svenska
av konventionstexten utges parallelit med férfattningen. Om denna riktar sig
till en bredare allminhet bor detta ovillkorligen ske.

Vad som 1 den nu aktuella propositionen anforts angaende den foreslagna
lagstiftningsmetoden talar enligt utskottets mening for att konventionsbe-
stimmelserna i forevarande fall bor kunna inférlivas med svensk réitt genom
inkorporation. Som tidigare framgétt foreligger en inom justitiedepartemen-
tet bearbetud officiell dversittning till svenska av konventionen. Utskottet
anser med hansyn till det anforda att den lagstiftningsmetod som foreslagits §
propositionen kan godtas frin de synpunkter utskottet har att féretrada.

Stockholm den 29 januari 1985

Pa konstitutionsutskottets vagnar’
- OLLE SVENSSON

Narvarande: Olle Svensson (s). Yngve Nyquist (s). Bertil Fiskesjo (c).
Wivi-Anne Cedergvist (s). Hans Nvhage (m), Gunnar Biorck i Varmdo (m).
Sven-Erik Nordin (¢). Sture Thun (s). Anita Modin (s). Elisabeth Fleetwood
(m). Karin Ahrlund (fp). Nils Berndtson (vpk), Ove Eriksson (m), Séren
Lekberg (s) och Mona Sahlin (s).



LU 1984/85:17 153

Innehélisforteckning

Sammanfattning ............ ... 1
Propositionen . ........... ... ... . i i 1

Motionsyrkande ................ .. ... il
Utskottet . .. ... e 2
Inledning ...... . 2
Propositionens huvudsakligainnehdll ........................... 3
Sverigestilltrade tillCOTIF ............ ... ... ... ..ol 3
Lagstiftningsmetod ...... ... .. ... i 5
Propositionenidvrigt .. ......... .. i i 7
Utskottetshemstdllan .. ............... ... .......... ... 7
Reservationer .. ...ttt 8
Sarskiltyttrande ........ ... ... ... ... ... 10

Bilagor

Bilagal Propositionenslagforslag ...................... ... ..., 11
1. Lagominternationell jarnvagstrafik .................. 11

Bilaga: Férdrag om internationell jarnvégstrafik (CO-
TIF) o 13

3. Lag om andring i lagen (1974:610) om inrikes vagtrans-
5103 o 149

4. Lag om andring i lagen (1976:661) om immunitet och
privilegierivissafall .................... ... ... .. 150

Bilaga2 Konstitutionsutskottets yttrande 1984/85:4y ............. 151






