
Trafikutskottets betänkande 

1982/83: 15 

om anslag till Järnvägar in. m. (prop. 1982/83: 100, bil. 8) 

SJÄ TIE HUVUDTITELN 

Järnvägar m. m. 

Under rubriken Riktlinjer för SJ :s verksamhet i avsnittet Särskilda frågor i 

propositionen föreslås dels en finansiell rekonstruktion av SJ :s affärsverk­

samhet dels vissa åtgärder beträffande det trafiksvaga bannätet. I avsnitt 1.1 

(s. 12-19) redovisas en .sammanfattning av dessa förslag. Utskottets 

ställningstagande till förslagen samt till de med anledning därav viickta 

motionsyrkandena redovisas i avsnitt 2.1 (s. 19-29). Utskottets ställningsta­

gande till budgetpropositionens övriga förslag och därmed sammanhängande 

motionsyrkandcn redovisas i avsnitten 2.2 och 2.3 (s. 3H-48). l avsnitt 2.4 (s. 

48--49) behandlas vissa motionsyrkanden om Öresundsförbindelserna. 

Statens järnvägar m. fl. anslag. I proposition 1982/83: 100 bilaga 8 (kommu­

nikationsdepartementet) återfinns regeringens förslag till medelsanvisning 

för budgetåret 1983/84 m. m. under avsnittet D. Järnvägar (s. 66-77). 

Förslagen innebär 

att till Statens järnvägar för budgetåret 1983/84 anvisas ett reservations­

anslag på 2102 100 000 kr. (punkt D 1.), 

att statens järnvägar får träffa hyresköpsavtal och långtidsförhyra (leasa) 

rullande materiel motsvarande ett anskaffningsvärde på 40 000 000 kr. 

(punkt D 1.), 
att till Ersättning till statens järnvägar för vissa tjänster för budgetåret 

1983/84 anvisas ett anslag på 1463 000 000 kr. (punkt D 2.), 

au till Försvarsinvesteringar vid statens järnviigar för budgetåret 1983/84 

anvisas ett rescrvationsanslag på 10400 000 kr. (punkt D 3.). 

Vidare har regeringen (punkt D 1.) föreslagit riksdagen att godkänna vad 

som i propositionen förordas beträffande statens järnviigars rätt att förvärva, 

förvalta och avyttra aktier i bolag. samt beträffande borgensåtagandcn. 

Regeringen föreslår också under avsnittet Särskilda frågor A. Riktlinjer 

för SJ:s affärsverksamhet att riksdagen 

dels godkänner de i propositionen förordade riktlinjerna för en finansiell 

rekonstruktion av statens järnvägar och statens järnvägars statskapital 

(punkt l, s. 154-172). 

dels godkänner de i propositionen förordade riktlinjerna vad gäller det 

trafiksvaga bannätet (punkt 2, s. 172-185). 
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Motionerna 

I motion 1982/83:207 av Lennart Brunander m. fl. (c) yrkas att riksdagen 

som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs angående 

järnvägen Borås-Varberg. 

I motion 1982/83:208 av Arne Fransson och Gösta Andersson (båda c) 

yrkas 

1. att riksdagen beslutar att järnvägen Nässjö-Nybro hänförs till SJ :s 

riksnät på vilken gods- och persontrafiken skall bibehållas, 

2. att riksdagen uttalar sig för att järnvägsansluta Pauliström till banan 

Nässjö-Nybro. 

I motion 1982/83:243 av Lennart Brunander m. fl. (c) yrkas att riksdagen 

som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om 

järnvägslinjen Falköping-Landeryd. 

I motion 1982/83:245 av Björn Samuelson (vpk) yrkas 

Behandlas i 
utskottets 
vttr. s. liemst. p. 

2~29 111 d 
32-_\1 IS a 

2!'--29 llJ c 

32-33 I 5 s 

2~2lJ IO f 
32--33 15 h 

1. att riksdagen hos regeringen hemställer om åtgärder så att godstrafiken 35 22 

kan utvecklas och persontrafiken kan återupptas på järnvägen Karl-

stad-Hagfors och att denna järnväg moderniseras, 

2. att riksdagen hos regeringen hemställer om åtgärder för att överföra 35 22 

NKIJ i statlig ägo och inordna företaget i det övriga järnvägsnätet. 

I motion 1982/83:297 av Thorbjörn Fälldin m. fl. (c) yrkas. såvitt nu är i 

fråga (yrkandena 10-14), 

10. att riksdagen avslår regeringens förslag att överföra vissa hanor från 21-22 

affärsbanenätet till det ersättningsberättigade bannätet, 

11. att riksdagen till Ersättning till statens järnvägar för vissa tjänster för 4ft--47 3Z 

budgetåret 1983/84 anvisar ett i förhållande till regeringens förslag med 240 

milj. kr. sänkt anslag på 1 223 milj. kr., 
12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 2~25 sa 

motionen anförts om handläggningsordningen för hanar som nedläggnings-

prövas, 

13. att riksdagen beslutar införa ett bidrag till länshuvudmiinnen p{1 20 kr. 25-27 6 a 

per tiigkilometer för tre dubbclturer mändag-fredag och tvii dubbelturer 

lördag-söndag i de fall de övertagit betalningsansvarct för driften av viss 

tågtrafik. 
14. att riksdagen beslutar att hela Inlandsbanan samt bibanorna Arvids­

jaur-Jörn, Storuman-Hällnäs och Hoting-Forsmo samt bandelen 

Boden-Haparanda hänförs till SJ:s riksnät fr. o. m. budgetåret 1983/84. 

T motion 1982/83:298 av Marianne Karlsson ( c) yrkas, såvitt nu är i fråga, 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att ortnamnskyltar 

skall uppsättas utmed järnvägen i enlighet med vad som anförs i motio­

nen. 

28-:!9 
28--29 

41 

111 a- c 
11) l 

JO a 
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Behandlas i 
utskottets 
yttr. s. hemst. p. 

l motion 1982/83:333 av Per Stenmarck och Ingrid Sundberg (båda m) 41 30 b 

yrkas att riksdagen hos regeringen begär en undersökning av trafikpolitiska 

och samhällsekonomiska möjligheter att införa biltåg i Sverige. 

I motion 1982/83:390 av Karin Ahrland och Hans Petersson i Röstånga -14 31 h 

(båda fp) yrkas att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna 

vad som i motionen anförts om statsmakternas medverkan till ett upplåtel-

seavtal angående stationshuset i Vollsjö. 

I motion 1982/83:407 av Karin Ahrland och Hans Petersson i Röstånga 

(ht1da fp) yrkas, såvitt nu är i fråga (yrkande 1 delvis och 2). 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 37-38 25 a 

motionen anförts angående järnviigarna i Malmöhus län. 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som 48-49 34 a 

motionen anförts om nödvändigheten av ett snabbt beslut om förbindelserna 

iivcr Öresund. 

Motiveringen till yrkandena återfinns i motion 1982/83:403 (fp). 

I motion 1982/83:466 av Rune Backlund (c) yrkas att riksdagen beslutar 28-29 111 g 

uttala sig för att järnvägen Jönköping-Vaggeryd skall ingå i SJ:s riksnät. 

I motion 1982/83:467 av Bertil Danielsson och Ewy Möller (båda m) yrkas 32-JJ 15 n 

att riksdagen som sin mening uttalar att de i motionen framförda förslagen 

om förbättrade godstransporter på järnvägslinjen Kalmar-Berga genom-

förs. 

I motion 1982/83:468 av Agne Hansson m. fl. (c) yrkas att riksdagen 

beslutar uttala sig för att jiirnvägslinjen Västervik-1 Iultsfred-Växjö hänförs 

till SJ:s riksnät på vilken gods- och persontrafik skall behållas och att 

riksdagen uttalar som sin mening att SJ aktivt medverkar till en upprustning 

av banan samt att SJ genomför en effektivare marknadsföring av järnvä­

gen. 

I motion 1982/83:470 av Gunnel Jonäng och Gunnar Björk i Gävle (båda c) 

yrkas 

28-29 

32-33 

10 h 

15 p 

1. att riksdagen hos regeringen begär åtgärder för att bevara Ljusdal-Hu- 38 26 a 

diksvallshanans person- och godstrafik. 

2. att riksdagen hos regeringen begär åtgärder för att komplettera 38 2fl b 

motorvagnstrafiken och därmed förbättra kommuninvånarnas i Ljusdal 

förbindelser med residensstaden Gävle. 

3. att riksdagen hos regeringen begär åtgärder för att tågen stannar även i 38 26 c 

Arbrå. 

4. att riksdagen hos regeringen begär åtgärder för att SJ skall vara skyldiga 27 

att redovisa beräkningar som ligger till grund för ev. nedläggningar och 

försämringar av trafiken. 



TU 1982/83: 15 
Hc::handlas i 
utskottets · 
yttr. s. hemst. p. 

motion 1982/83:471 av Ingvar Karlsson Bengtsfors och Kerstin 28--2<1 ILI i 

Andersson (båda c) yrkas att riksdagen uttalar sig för att handeten 

Mellerud-Bengtsfors-Arvika hänförs till riksnätet. 

I motion 1982/83:473 av Sigvard Persson m. fl. (c) yrkas att riksdagen 48--4'> 34 h 

beslutar uttala sig för att en samlad lösning av frågan om Örcsundsförbin-

delserna snabbt kommer till stånd i enlighet med vad som anförs i 

motionen. 

I motion 1982/83:599 av Elving Andersson och Kjell Mattsson (båda e) 

yrkas 

1. att riksdagen i förs.ta hand uttalar att persontrafiken på Lysekilsbanan 33 17 a 

återupptas efter att järnvägslinjen nu upprustats, 

2. att riksdagen i andra hand uttalar att länshuvudmannen i Göteborg och 33 17 h 

Bohuslän skall ha samma rätt till gottgörelse för ersättningstrafikcn, om SJ 

inte återupptar järnvägstrafiken, som tillkommer övriga huvudmän, då dessa 

anordnar ersättningstrafik för nedlagd.handel. 

I motion 1982/83:601 av John Andersson (vpk) yrkas att riksdagen som sin 34 19 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om järnvägsin-

vcstcringar i Västerbotten. 

I motion 1982/83:602 av Hugo Bcrgdahl och Lars Ernestam (båda fp) yrkas 41 Jo c 

att riksdagen hos regeringen begär utredning om möjligheterna att anskaffa 

modern teknik för biljettförsäljning, i enlighet med motionens förslag, för 

användning friimst på motorvagnar. 

I motion 1982/83:603 av Anders Björck och Erik Hovhammar (båda m) 

yrkas att riksdagen hos regeringen anhåller om att en ·sådan upprustning av 

trafiken sker på banan Nässjö-Nybro att en överflyttning till riksnätet kan 

ske år 1984. 

I motion 1982/83:606 av Ivar Franzcn m. fl. (c, s, m. fp) yrkas att riksdagen 

beslutar att som sin mening uttala sig för vad som anförs i motionen om 

prioritering av dubbelspår och pendcltilgstrafik på västkustbanan. 

I motion 1982/83:608 av Sven Henricsson och Bertil Måbrink (båda vpk) 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen uttalats beträffande järnvägslinjcrna Växjö-Västervik och Näs­

sjö-Nybro. 

~R--29 

32-.1.1 

25-27 
28--2lJ 
28--29 

10 c 
15 r 

27 a-h 

ha 

Il) e 

111 h 

I motion 1982/83:609 av Sven Henricsson m. fl. (vpk, s. m, c) yrkas att 28--29 1ll c 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen 

anförs om överförande av bandelen Forsm(}-Hoting till riksnätet. 

I motion 1982/83:613 av Stig Joscfson m. fl. ( c) yrkas att riksdagen som sin -17-JX 25 a 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om åtgärder för 
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att åter starta persontrafik och även utökad godstrafik längs järnvägslinjen 

Malmö-Sjöbo. 

Behandlas i 
utskottets 
yttr. s. hcmst. p. 

I motion 1982/83:615 av Ove Karlsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen i 32-33 15 g 

enlighet med vad som i motionen anförs beslutar hos regeringen begära 

förslag om utbyggnad och clcktrifiering av Västerdalsbanan. 

I motion 1982/83:616 av Bengt Kronblad och Lena Öhrsvik (bådas) yrkas 32-.11 15 n 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att utbyggnad av 

fjärrstyrning på järnvägslinjen Kalmar-Alvesta tidigareläggs. 

I motion 1982/83:618 av Elvy Nilsson m. fl. (s) yrkas 

1. att riksdagen beslutar att rekommendera transportrådet att låta undanta 2X-29 lll j 

bandclen Kil-Torsby (Fryksdalsbanan) från nedläggningsprövning samt att i 

stället föra bandclen till riksnätet, 

2. att riksdagen beslutar att rekommendera transportrådet att låta undanta 2X-29 111 k 

bandelcn Lesjöfors-Kristinehamn (inlandsbanan) från nedläggningspröv-

ning, samt att i stället föra bandclen till riksbanenätet. 

I motion 1982/83:621 av Kenth Skårvik (fp) yrkas att riksdagen beslutar att 33 17 a 

som sin mening ge regeringen till känna att persontrafiken på bandelen 

Lysekil-Munkedal bör aterupptas efter slutförande av nu pågående upprust-

ning och att denna bör genomföras på ett sådant sätt att trafik med en 

hastighet av 90 km i timmen möjliggörs. 

I motion 1982/83:622 av Oswald Söderqvist m. fl. (vpk) yrkas 

1. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag om förbättringar för 

järnvägstrafiken Stockholm-Uppsala, 

2. alt riksdagen hos regeringen hemställer om åtgärder som innebär att SJ 

inför tågstopp i Btilsta och Kungsängen, 

3. att riksdagen hos regeringen begär att möjligheterna till en järnvägs­

förbindelse med Finland via Örbyhus-Hargshamn snarast undersöks. 

I motion 1982/83:624 av Erik Wärnberg m. tl. (s. m, c, fp. vpk) yrkas att 

riksdagen beslutar uttala sig för att bandelcn Bjärka Säby-Västervik tillförs 

riksnätet. 

33-34 lK 

40 29 i.1-h 

32-.~3 15 I 

2&-29 1111 

I motion 1982/83:770 av Georg Andersson m. fl. (s) yrkas att riksdagen 32-33 15 c 

som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om 

behovet av snara åtgärder för en upprustning av järnvägslinjen Iläll­

näs-Lyckselc-Storuman. 

I motion 1982/83:773 av Sigrid Danielsson och Karl-Eric Norrby (båda c) 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om överförande av de i motionen niimnda järnvägslinjerna i 

Värmland till riksnätet. 

28--29 
2X--2t.J 

2X--29 

IOa 

lili-j 

lllm 



TU 1982/83: 15 6 

I motion 1982/83:774 av Lars-Ove Hagberg (vpk) yrkas 

Behandlas i 
utskotlc.:b 
vttr. s. hemst. p. 

1. att riksdagen hos regeringen hemställer att åtgärder vidtas så att JY-40 28 a 

turisttrafik efter hela inlandsbanan kan ske sommartid, 

2. att riksdagen hos regeringen hemställer att förutsättningarna för att 39-40 2x a 

öppna en turistled med trampdressin mellan Sågen och Mora klarläggs. 

I motion 1982/83:775 av Lars-Ove Hagberg (vpk) yrkas 

1. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag att bandelen J2-J3 15 g 

Malung-Borlänge upprustas enligt vad som framförs i motionen, 

2 .. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag att järnvägslinjcn 32-3.1 15 h 

Malungsfors-Sälcn återuppbyggs enligt vad som framförs i motionen. 

I motion 1982/83:777 av Sven Henricsson (vpk) yrkas att riksdagen som sin 24-25 5 h 

mening ger regeringen till känna vad som i motionc.:n anförs om transport-

rådets verksamhet och sammansättning. 

I motion 1982/83:779 av Larz Johansson och Tage Sundkvist (båda c) .11>-37 2.+ a-c 

yrkas, såvitt nu är i fråga (yrkande 1), att riksdagen begär att regeringen 

uppdrar åt SJ att i samverkan med övriga berörda trafikutövare skapa 

förutsättningar för en vidgad spårbunden kollektivtrafik i Södermanlands 

län. 

I motion· 1982/83:782 av Iris Mårtensson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som 38 26 b 

sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om 

bibehållande av järnvägsförbindelserna mellan Ljusdal och Gävle. 

I motion 1982/83:784 av Gunnar Olsson (s) yrkas att riksdagen som sin 41-42 JO J 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om behovet av 
förbättrad information till resenärer vid störningar i tåg- och pendeltågstra-

fiken. 

I motion 1982/83:785 av Mats Olsson (s) yrkas att riksdagen hos regeringen 4:1--44 31 a 

begär förslag om att haverikommissioner tillsätts vid järnvägsolyckor. 

I motion 1982/83:786 av Ulla Tillander (c) yrkas att riksdagen som sin ~9 27 a 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs angående 

upprustning och utbyggnad av partiellt dubbelspår på västkustbanan. 

I motion 1982/83:787 av Olle Östrand m. fl. (s) yrkas att riksdagen som sin 44-45 JI c 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om behovet av 

forskning och utveckling inom järnvägsområdet. 

I motion 1982/83:970 av Kerstin Andersson och Lennart Brunander (båda 40 29 c1 

c) yrkas att riksdagen som sin mening klart uttalar att persontrafik bör 

återupptas i lämplig omfattning vid Vårgårda och liknande järnvägsstatio­

ner. 
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I motion 1982/83:971 av Gunilla Andre m. fl. (c) yrkas att riksdagen som 

sin mening ger regeringen till känna vad som anförs i motionen om 

järnvägslinjerna Skövdc-Karlshorg, Falköping-Landeryd. Gårdsjö-1 Iåkan­

torp och (Forshem)-Götenc-Nossebro. 

Behandlas i 
utskotlets 
Vllr. S. 

2X-29 
2~29 

32--33 

hems!. p. 

111 f 
]() n-n 

15 h 
l'i d 

I motion 1982/83:978 av Karin Israelsson m. fl. (c) yrkas att riksdagen 2X-2<J 111 a-b 

beslutar att hela inlandsbanan ·samt bi banorna Arvidsjaur-Jörn. Storu-

man-Häll näs hänförs till SJ:s riksnät fr. o. m. budget[lfet 1983/84. 

I motion 1982/83:981 av Göthe Knutson m. fl. (m, c, fp) yrkas 

1. att riksdagen hos regeringen begär att SJ skapar bättre miljöer och 42-43 JO r 

hygien i sina resandevagnar bl. a. genom att vagnstädningen utlämnas på 

entreprenad i olika delar av landet, 

2. att riksdagen hos regeringen begär att biljettförsäljningen hos. SJ 42-4.1 .i11 r 
organiseras på ett tillfn:dsställande sätt, 

3. att riksdagen hos regeringen begär att automater för drycker och annan 42-4.1 .111 r 
förtäring sätts upp i SJ-vagnar p{i sträckor diir serveringsvagnar av ett eller 

annat slag inte alltid medföljer tågsätten. 

I motion 1982/83:983 av Bertil Mäbrink (vpk) yrkas att riksdagen uttalar 

att den nuvarande regionala tåg- och motorvagnstrafiken i Gävleborgs län 

bibehålls och på sikt utökas och ger detta regeringen till känna. 

I motion J 982/83:984 av Bertil Måbrink (vpk) yrkas att riksdagen som sin 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs angående 

bandelen Älmhult-Sölvesborg. 

r motion 1982/83:985 av Sten Sture Paterson (m) yrkas att riksdagen hos 
regeringen hegär en skyndsam utredning av hur en fördelning skall ske på 

samhällsekonomisk grund av kostnaderna för lokaltågtrafik, varvid även 

skall övervägas ianspråktagandet av AMS-medel för vissa förbättringsåtgär­

der. 

38 
38 

28-24 

,_ 
-' 

26 h 
26 d 

w r 

I motion J 982/83:987 av Börje Stensson och Rolf Wirten (båda fp) yrkas att 34-.1'i 21 

riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om en kompletterande museijärnvägstrafik under turistsä-

song på bandelen Hultsfred-Växjö. 

r motion 1982/83:988 av Ingrid Sundberg (m) yrkas att riksdagen begär att 37-JH 25 h 

regeringen uppmanar SJ att fastställa regler som möjliggör för innehavare av 

färdbevis för SSK/NSK-tågen att också utnyttja SJ :s tåg på sträckan 

Eslöv-Malmö. 

I motion 1982/83: 1069 av Paul Jansson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som sin 2X-29 ltl n 

mening ger regeringen till känna vad som i motion 1982/83: 1068 (s) anförs 

angående järnviigslinjen Skövde-Karlsborg. 
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I motion 1982/83:1118 av Tommy Franzen m. fl. (vpk) yrkas. såvitt nu är i 

fråga (yrkandena 1 delvis och 2--4). 

Behandlas i 
utskottets 
yttr. '. hcmst. p. 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som allmänt 35-36 2.1 a 

anförs beträffande åtgärder inom trafiken och hemställer om förslag 

härom, 
2. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag till utbyggnad av 35-36 2.1 a 

järnvägskapaciteten i Stockholms län. 

3. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag angående upprust- 35-3h 23 a 

ning 'av de järnvägsstationer som nyttjas av pendeltågstrafiken inom 

Stockholms län. 

4. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag till direkt järnvägs- 35-31> 2.1 a 

fÖrbindelsc Stockholm-Arlanda. 

Motiveringen till yrkandena återfinns i motion 1982/83:1117 (vpk). 

I motion 1982/83:1399 av Rune Backlund m. fl. (c) yrkas att riksdagen som 43 30 g 

sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs rörande 

inriktningen på SJ :s reklam och- marknadsföring. 

I motion 1982/83: 1404 av Tore Claeson (vpk) yrkas att riksdagen uttalar att 35-.1h 23 h 

en omfattande upprustning och ombyggnad av Södertälje Södra järnvägs-

station snarast bör komma till stånd och hemställer till regeringen om förslag 

härom. 

I motion 1982/83: 1408 av Kerstin Ekman och Eric Hägelmark (båda fp) 27-28 •J 

yrkas att riksdagen heslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om SJ:s trafiksvaga banor och avtal med länstrafikbola-

gen. 

I motion 1982/83:1416 av Gunnel Jonäng och Gunnar Björk i Gävle (båda 

c) yrkas 

1. att riksdagen mot bakgrund av tidigare uttalanden om arbetsmarknads- 45-46 .It e 

politiska och regionalpolitiska bedömningar uttalar att SJ-verkstaden 

Bollnäs bevaras och att underhållet av banmaskiner fortlöpande sker i 

Bollnäsverkstaden, 

2. att.riksdagen hos regeringen begär åtgärder för en bättre informations- 45-46 .11 c 

policy hos SJ. 

I motion 1982/83: 1425 av Hans Petersson i Röstånga och Karin Ahrland 37-.1~ 25 a 

(båda fp) yrkas att riksdagen begär att regeringen vidtar åtgärder, i enlighet 

med vad som anförs i motionen, ägnade att främja kollektivtrafiken i 

Malmöhus län. 

I motion 1982/83: 1428 av Kenth Skårvik och Elver Jonsson (båda fp) yrkas .w 27 h 

att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i 

motionen anförs då det gäller att säkerstiilla pendeltågstrafik i Göteborgs-

regionen. 
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I motion 1982/83:1430 av Håkan Stjernlöf och Rolf Dahlberg (båda m) 3X 26 a-h 

yrkas att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till känna vad 

som anförs i motionen angående ttigtrafiken vid Ljusdals station. 

I motion 1982/83: 1432 av Arne Svensson och Hans Nyhage (båda m) yrkas 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att bandelarna 

Falköping-Landeryd och Borås-Varberg upptas i SJ :s riksnät på vilket gods­

och persontrafiken skall bibehållas. 

I motion 1982/83: 1434 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas 

28--:!9 
2S--29 

It.Id 

10 I 

I. att riksdagen beslutar att till Statens järnvägar för budgetåret 1983/84 31 12 

anvisa ett i förhållande till regeringens förslag med 300 000 000 kr. förhöjt 

reservationsanslag av 2 402 HJO 000 kr.. 

2. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om järnvägsinvesteringar i 

a) Stockholmsregionen, 

b) Göteborgsregionen och Västkustbanan, 

c) Gävleborgs län och Dalarna, 

d) Västernorrland, 

e) Västerbotten. 

3. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om inventering för komplettering av befintligt program för 

järnvägsinvesteringar i Norrbotten, 

36 

39 

.12-33 

32-33 

34 

.14 

4. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i 21 

motionen anförs om SJ :s finansiering och kostnadsansvar. 

5. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i 21 

motionen anförs om stopp för järnvägsnedläggningar. 

I motion 1982/83: 1435 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas 

23 (.' 

27 a-h 

l'i .i 
16 

l<i 

211 

1. att riksdagen under D I. för ny- och ombyggnad av järnvägslinjer 31 12 

avseende inlandsbanan anvisar ett med 50 milj. kr. förhöjt belopp, 

2. att riksdagen so~ sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförs om åtgärder och program för förbättrad trafik på 

inlandsbanan. 

I motion 1982/83:1584 av Olle Westberg m. fl. (s) yrkas, såvitt nu är i fråga, 

(yrkande I delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad 

som i motion 1982/83:1582 (s) anförs om 

2~29 

39-41) 

lita 

28 h 

att verksamheten vid SJ:s verkstad i Bollnäs utvecklas, 4t- .11 c 

att kollektivtrafiken pä sträckorna Gävle-Bollnäs-Ljusdal samt Ljus- .ix 2fi a-h 

dal-Hudiksvall icke försämras. 

I motion 1982/83: 1586 av Rolf Rämg(1rd m. fl. (c) yrkas att riksdagen begär 

att hela inlandsbanan Mora-Gällivare, viisterdalsbanan Borlänge-Gällivare 

samt handeten Mora-Älvdalen dektrifieras och införlivas i riksnätet. 

28-29 
.l2-JJ 
411 

Illa. r 

I:'µ. i 
2.~ r 
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I motion 1982/83: 1925 av Tore Claeson och Oswald Söderqvist (häda ~pk) J1>-J7 · 24 ,. 

yrkas att riksdagen uttalar att överläggningar mellan SJ, SL. SL T och 

berörda kommuner snarast bör upptas i syfte att åstadkomma en utvidgad 

spårburen kollektivtrafik från Södertälje Södra järnvägsstation på striickor-

na mot Nykvarn-Strängniis-Eskilstuna. farna-Gnesta-Flen och 

I lölö-Vagnhiirad-N yköping. 

I motion 1982/83: 1927 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas, såvitt nu är i 

fråga. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad so1n i 

motionen anförs om 

att ett nytt driftersättningssystem för olönsam jiirnvägstrafik införs, 

att en förnyad översyn av det ersättningsberättigade järnvägsnätet äger 

rum, 

att förbindelserna över Öresund omedelbart skall förbättras, 

att framtida eventuella fasta förbindelser över Öresund skall finansieras 

via upplåning och avgiftsbeläggas. 

I motion 1982/83: 1928 av Rolf Clarkson m. Il. (m) yrkas, såvitt nu är i fråga 

(yrkande 9), att riksdagen till Ersättning till statens järnvägar för vissa 

tjänster för budgetåret 1983/84 anvisar ett anslag på 838 000 000 kr. 

I motion 1982/83: 1929 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas 

2)-27 

23 

4~-49 

4X--41J 

4h-47 

I. att riksdagen avslår regeringens förslag betriiffande nedskrivning av lY-·211 

statskapitalet i SJ med en miljard kronor. 

2. att riksdagen avslår regeringens förslag om nedskrivning av den s. k. 19 .20 

uppskrivningsfonden. med motsvarande avskrivningar på anläggningsvär-

dena. 

3. att riksdagen med anledning av regeringens förslag uttalar att SJ bör ges 211-21 

möjlighet att verksamhetsåret 1983/84 minska turtätheten med 5 % och 

frångå kravet på att erbjuda likvärdig standard på sina tjänster på samtliga 

banor. 

4. att riksdagen uttalar att avskrivningar på hela åtcranskaffningsvärdena 2n-::1 

ej behöver göras på 500 km av bannätet. 

5. att riksdagen hos regeringen begär en översyn av 1979 års trafikpolitiska 20-21 

beslut beträffande SJ i syfte att ge SJ en rimlig möjlighet att uppfylla 

statsmakternas krav på att verksamheten skall bära sina kostnader och ge 

ränta på statskapitalet. 

(> h 

4 

.14 c 

J4 l" 

.12 

.I motion 1982/83:1932 av Kerstin Ekman och Christer Eircfclt (hiida fp) .w 27 a 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 

motionen anförs om upprustning av jiirnvägslinjen Göteborg-Vcinge. 

I motion 1982/83: 1937 av tredje vice talmannen Karl Erik Eriksson (fp) ~2 311 ~ 

yrkas att riksdagen begär att regeringen uppdrar åt SJ att påskynda arbetet 
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med att ta fram ett kommunikationsradiosystcm för täg med sikte på att vttr. s. hc.:mst. p. 

systemet är i drift senast vid utgången av budgetåret 1983/84. 

I motion 1982/83:1938 av Per-Ola Eriksson och Anders Svärd (båda c) 2+2:; Se 

yrkas att riksdagen som sin mening ger rqreringen till känna vad som i denna 

motion anförs ang<lendc ansvarsfördelningen inom kollektivtrafiken. 

I motion 1982/83: 1947 av Kjell Johansson (fp) yrkas att riksdagen beslutar 

som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anförs om 

förbättring av järnvägsförhindelser i Södermanland. 

I motion 1982/83: 1951 av Gunnel Joniing och Gunnar Björk i Gävle (båda 

c) yrkas att riksdagen hos regeringen bcgiir att :Hgiirder vidtas för att 

återställa Bollnäs-Orsa-banan till normal godsbanestandard. 

I motion 1982/83: 1953 av Maj Kempe och Sven Henricsson (båda vpk) 

yrkas att riksdagen uttalar att persontrafiken pit bandelen Munkedal-Lysekil 

bör återupptas och bandelen överföras till riksnätct. 

I motion 1982/83:1971 av Roland Sundgren m. fl. (s) yrkas att riksdagen 

anhåller att regeringen vidtar :°1tgärder s{t att ~ i sin investeringsplan med 

förtur vidtar åtgärder så att jiirnviigstrafikcn i Mälardalen ges bättre 

förutsättningar och därmed stimulerar till en balanserad regional utveckling 

inom Mälarområdet. 

37 
."\7 

24 a-h 
24 d 

15 e 

JIJ ' 
17" 

IS f 

I motion 1982/83:1973 av Olle Svensson m. fl. (s) yrkas att riksdagen 37 24a 

beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen 

anförs beträffande SJ :s persontrafik på banan Stockholm-Eskilstuna. 

I motion 1982/83: 1974 av Margareta Winberg m. Il. (s) yrkas, såvitt nu är i 411 29 e 

fråga (yrkande 3 ), att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad 

som i motionen anförs om behovet av förbättrad trafikförsörjning i Briicke 

kommun. 

I motion 1982/83:1976 av Lena Öhrsvik m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos .12-33 l:i r 

regeringen begär åtgärder för att bibehälla jiirnvägstrafik pä sträckan 

Nybro-Nässjö. 

I motion 1982/83:2128 av Stig Josefson m. fl. (c) yrkas. såvitt nu är i fråga 

(yrkandena I och 3), 

I. att riksda~en som sin mening ger regeringen till känna vad som i motion 37-38 ~5 a 

1982/83:2126 (c) anförs beträffande järnviigsförbindelserna i Malmöhus 

län. 

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motion 4~44 .14 d 

1982/83:2126 ( c) anförs beträffande kommunikationerna iiver Öresund. 

I motion 1982/83:2181 av Ingemar Elia,son (fp) yrkas att riksdagen uttalar ."\2-J.1 Jh 

att studierna betriiffande industrisp<ir till I lusum aktualiseras och att 

projektet successivt förverkligas. 

Motiveringen till yrkandet <1terfinns i motion 1982/83:2180 ( fp ). 
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I motion 198::?./K,:2185 av Olle Grahn och Hugo Bergdahl (båda fp) yrkas, 

såvitt nu är i fräga (yrkande 5), att riksdagen som sin mening ger regeringen 

till känna vad som anförts i motionen om en förstärkt satsning på SJ, särskilt 

med avseende pa snahbt[1g. ny helsvensk rälsbuss, samordning av tidtabeller i 

lokal- och fjärrtrafik, förbättring av banstandarden och utbyggnad av extra 

dubbelspår söder om Stockholm. 

I motion 19i:Q/8."\:2190 av Sture Korpf1s m. 11. (c. fp) yrkas, såvitt nu är i 

fråga (yrkandena J. 5 och 6). 

Behandlas i 
utskottets 
yttr. s. 

32-JJ 
36 
40 
4+.-45 

hemst. p. 

15 k 
23 d 
29 f 
JI d 

1. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till känna vad 32-:l:l 15 m 

som i motionen anförts betriiffande upprustning av järnvägshamnen i 

Hargshamn. 

5. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad 

som anförts i motionen hetriiffande tågstopp och bättre spårbundna 

förbindelser för BMsta, Skutskär och Tierp, 

6. att riksdagen beslutar att hos regeringen begära åtgärder för en bättre 

fungerande tågpendeltrafik mellan Uppsala och Stockholm. 

l Propositionens huvudsakliga innehåll 

1. 1 Riktlinjl'r för SJ :s wrksamhet 

1. 1. I Finansil'll rC'konstruktion m· statens jiim1·iig11r 

Enligt 1980 ärs strukturplan skall SJ inrikta sin VL'rksamhet pä att senast 

under budgctiiret 1981/84 uppn{i full kostnadstiickning och uppfylla det av 

statsmakterna uppställda förriintningskravet (prop. 1980/81:20. TU 1980/ 

81 :6. rskr 1980/81: 101 ). Som framg{1r av nedansti1ende tabell har SJ under 

senare ilf uppvisat bctydandL' unclL'rskott. Den totala resultatbristen uppgick 

till 675 milj. kr. budgetiiret 1981182. SJ :s prognoser pekar på att det skulle 

vara möjligt att uppnf1 en successiv minskning av underskottet under de 

niirmaste t1ren. Såviil SJ som konsultföretaget Mc Kinsey - som för SJ:s 

riikning gjort en undersökning av möjligheterna att förbättra lönsamheten -

räknar dock med ett betydande underskott i verksamheten även budgr:taret 

1983/84 trots L'n ökad rationaliseringstakt. SJ har mot denna bakgrund anfört 

att man anser det nödviindigt att statsmakternas utformning av SJ :s 

kostnadsansvar omprövas. 

411 
411 

29 a 
~9 c 

IX 
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Rcsultatutwcklingen vid SJ under perioden 1%9/711-l<J81/82 samt pwgnos for 
budgetiircn 1982/83 och 1983184 (milj. kr.) 

Hudgetiir Drift- Fi\rriintnings- Tntalt 
n:sultatit * krav resultat 

1%9/70 52 144 -- 92 
1970171 - rn: 158 -- J.\(l 

1971i72 - 76 121 -- 197 
1912m 39 127 ·- 88 
1973174 165 127 + .'8 
1974175 134 U<i 2 
1975176 49 144 -- 9:' 
1976/77 - 90 155 -- 245 
1977178 -- 259 171 -- 430 
1978i79 - 113 191 -- .\04 
1979/80* --211 162 -- 373 
1980/81 * - 437 177 -- 614 

1981/82* --445 229 -- 675 
1982/83* --250- --430 291 -- 541-- --721 
1983/84*SJ -- 40- --370 344 -- 384-- -- 714 

McKinscy --290- --730 344 -- 6:14-- - I ll74 

• Efter kostnadsavlastning for lågprissatsningen. 
** Efter avskrivningar pii äteranskaffningsvänk. 

I fråga om resultatutvecklingen vid SJ konstaterar f{iredragande departe­

mentsehekn att de mål som ställts upp inte kunnat uppfyllas. Alla de 

dominerande rörelsegrenarna. persontrafiken. vagnslasttrafiken och styekc­

godstrafiken lämnar helt otillfredsstiillande bidrag för tiickning av SJ:s 

gemensamma kostnader medan husstrafiken och vissa andra rörelsegrenar 

uppvisar smärre överskott: 

I propositionen anges flera orsaker till den negativa resultatutvecklingen. 

Det giiller hl. a. konjunkturnedgfmg och strukturomvandling i niiringsgrenar 

där järnviigen traditionellt haft en betydande marknad. sviirighL'ter för SJ att 

möta kundernas kvalitetskrav i fråga om vagnar. punktlighet nch siikra 

transporter samt stor ledig kapacitet pf1 lastbilssidan vilket ökat konkurrens­

en inom äkerihranschen. 

Inom persontrafiken har enligt föredraganden försiiljningcn av första­

klass- och sovvagnshiljetter minskat. Resandevolymen har ocksti p{iverkats 

negativt av SJ :s svi1righeter att klara sina trafikuppgifter under vintern 

1981--1982. 

För att uppnå sitt ekonomiska mi1l har SJ tagit fram ett siirskilt 

åtgärdsprogram vilket närmare har beskrivits i JlJS2 ars budgetproposition. 

Effekterna av detta program har beaktats i de prognoser iiYer S.I :s resultat 

som redovisats i det föreg{1ende. Föredragandens slutsats blir att SJ. trots 

planerade kraftiga rationaliseringar och iltgiirder för att öka intiikterna. med 

all sannolikhet kommer att redovisa underskott i verksamheten under 

övcrskädlig tid med de regler som nu gäller. 

För att SJ skall kunna leva upp till de mlil som ställts upp för verksamheten 

krävs enligt föredraganden ett järnviigsniit och en trafikapparat av mycket 
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stor omfattning och av god kvalitet. Det ankommer i dag pi.i SJ att uppfylla 

dessa kra\· p;'\ hela det hanniit som skall hiheh[tllas. Omfattningen av detta niit 

lades till sin dominerande del fast i 1979 t1rs trafikpolitiska beslut. 

Föredraganden framldller att de krav som fdn politiska utgångspunkter 

st:ills på SJ iir mycket omfattande jiimfört med trafikunderlaget. Detta 

innebär i sin tur betydande krav på investeringar i si1viil fasta anläggningar 

som rullande materiel. liksom hög beredskap för att SJ skall kunna erbjuda 

tillräckligt bra transporter på samtliga delar av jiirnviigsnätet. 

Enligt propositionen borde en betydande del av SJ :s tidigare investeringar 

endast till en del ha belastats med det företagsekonomiska ansvar som 

principiellt är förknippat med investeringar i affärsverk. Det har därvid ofta 

varit fråga om mycket resurskriivande investeringar som varit nödvändiga för 

att SJ skall kunna tillhandahålla ett järnviigsntit med den kvalitet och 

omfattning som statsmakterna år I 979 lagt fast fr<ln trafikpolitiska utgirngs­

punkter. 

Föredraganden anser det inte vara rimligt att under iiversH1dlig tid kräva 

att SJ med trafikintäkter skall tiicka kostnaderna för samtliga de investering­

ar i bannät m. m. som har gjorts i det förflutna. I Ian föreslår därför att 

statskapitalet skrivs ned med l oon milj. kr. frän 3 300 milj. kr. till 2 300 milj. 

kr. Härigenom reduceras statskapitalct till en storlek som med hänsyn till 

trafikunderlag och framtidsperspektiv biittre bedöms motsvara SJ :s möjlig­

heter att fortsiittningsvis redovisa avskrivningar pä återanskaffningsviirdet 

och förriinta kapitalet. 

I anslutning till att det statliga budgetsystemet gjordes om under 

budgetåret 1980/81 ändrades iiven investeringsbegreppet vid affärsverken. 

Ändringen innebar att vissa kostnader som tidigare finansierats med 

underhållsmedel fortsättningsvis skulle finansieras med investeringsmedel. 

För SJ :s del betydde detta att anliiggningstillgili1garnas viirde ökades med ca 

I 760 milj. kr. varav ackumulerade avskrivningar heriiknades till ca 520 milj. 

kr. SJ redovisar nettohcloppet ca I 2..J.O milj. kr. pa ens. k. uppskrivnings­

fond som inte berör statskapitalet. I propositionen föreslas, med hiinsyn till 

att beloppet tidigare år belastat resultatet, att uppskrivningsfonden skrivs 

ned med motsvarande avskrivningar p:'1 anliiggningsvärdena. 

Föredraganden understryker att. sedan den förordade rekonstruktionen 

av SJ-kapitalet genomförts, det fär ses som normalt att nya investeringar 

förräntas fullt ut. Ned- eller hortskrivning av nya tillgångar skall sälcdes som 

regel inte ske. Utgångspunkten mi1ste fortfarande vara att samtliga nya 

investeringar i infrastrukturen skall baseras p{t sedvanliga lönsamhetskalky­

ler. 

Även i framtiden kan dock enligt propositionen vissa investeringar 

järnvägssystcmet komma att aktualiseras, som av olika skiil kan anses 

önskvärda men diir den företagsekonomiska lönsamheten är otillr~icklig. 

Regeringen kommer därför senare att ge SJ i uppdrag att i sina årliga 

anslagsframställningar redovisa vilka oli)nsamma investeringar som SJ anser 
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nödvändiga för att verket skall kunna tillgodose statsmakternas krav p{t ett 

väl fungerande järnvägssystem. Det ankommer LHirefter på regeringen att i 

samband med budgetarbetet göra samhällsekonomiska överviiganden för att 

bedöma om objekten skall genomföras och i vilken utsträckning: statskapi­

talets storlek i så fall skall påverkas. Resultatet av dessa bedömningar skall 

redovisas för riksdagen i budgetpropositionen. 

l 1979 års trafikpolitiska beslut uppdelades järnviigsniitet i ett affärshanc­

nät och ett ersiittningsberättigat nät. Utgångspunkten för uppdelningen var 

att till det ersättningsberättigade nätet föra bandelar vid vilka intäkterna inte 

täcker särkostnaderna. Något underskott skulle därvid inte uppstå i 

affärsbaneniitets trafik. Som framgt1r av den tidigare redovisningen har 

emellertid SJ redovisat betydande underskott under en följd av år. 

Föredraganden föreslår att malmhanan som f. n. tillhör affä.rshanenätct 

och som omfattar sammanlagt 481.6 bankilometer överförs till det ersätt­

ningsberättigade nätet. Härigenom minskar den del av malmtrafikens 

siirkostnad som utgörs av kapitalkostnaderna för sjiilva banan vilket 

föredraganden särskilt vill päpeka inför kommande avtalsförhandlingar 

mellan LKAB och SJ när det gäller malmfrakterna. 

Även för jiirnviigsniitet i övrigt föreslas i propositionen en viss överflytt­

ning till det ersiittningsberiittigade niHet av bandclar som en gfmg gett 

särkostnadstiirkning men som nu varaktigt liimnar betydande underskott. 

Följande handelar föresli1s bli överflyttade: 

Alvsbyn-Pitc:å (godsbana) 
Bastuträsk-Skelleftchamn 
V:inniis-llmeit 
Umd-Holmsund (godsbana) 
Kilafors-Söderhamn (godsbana) 
Kornsjii-Mcllcrud 
Falkiiping-Jiinki.iping 
Jön kiiping-'.'.J ;issjö 
I .udvika-St~illdakn 
Alvcsta-Viisjii 
J·l:isslcholm-Kristianstad 

'.>2.5 km 
64.ll .. 
31.11 .. 
15.X .. 
32.lJ .. 
M.J .. 
6'!.:' .. 
43.2 .. 
35.4 .. 
17.X .. 
29.X .. 

456.2 km 

Föredraganden understryker att ni'1gon risk för ncdliiggning av persontra­

fiken inte föreligger eftersom samtliga överflyttade banor med persontrafik 

skall kvarstä i riksniitet. Pi\ sikt borde den föreslagna överföringen enligt 

propositionen innl'hiira att SJ :s förutsättningar att uppriitthalla en biirkraftig 

trafik pf1 det kvarvarande affiirsbanenätet ökar. Det framhi1lls vidare att 

förslaget inte innebär att SJ :s intresse att affiirsmiissigt driva trafiken p[1 de 

banor som förs över till det ersiittningsberiittigade niitet mins~ar. 

Aven inom det kvarvarandl' afförsbaneniitet kommer vissa olönsamma 

delsträckor att rymmas. Detta har beaktats cllt föredraganden har beriiknat 

att behovet av crsiittning till SJ kommer att öka med 240 milj. kr. till följd av 
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de föreslagna överföringarna till dl!! ersiittningsberiittigade nätet. 

Det understryks vidare i propositionen att den finansiella rekonstruktio­

nen av SJ och SJ :s statskapital inte iindrar de principer som ligger till grund 

för prissiittninge11°i järnvägstrafikcn. lntiiktcrna friin SJ skall s;"tiedes tiicka 

verksamhetens kostnader inkl. avskrivningar p~i tillgangarnas {1tcranskaff­

ningsviirde och cliiruti\ver ge ett överskott som motsvarar riintan p<'i det 

kvarvarande disponerade statskapitalet. Rekonstruktions;ltgiirderna kom­

mer diirför inte att invcrka p<l det siitt varpi'1 SJ agerar pii transportmarkna­

dcn. 

1.1.2 Nuvarande kostnadsavlastning för SJ:s lågpriser m. m. 

Genom 1979 års trafikpolitiska beslut avlastades SJ vissa fasta kostnader 

för att möjliggöra en mer marginalkostnadsanpassad prissiittning i person­

trafiken pa jiirnväg. SJ kunde diirigcnom h[1de generellt siinka priset pi1 

tågresor och införa siirskilcla li1gpriser under veckodagar med kapacitctsövcr­

skott. SJ kompenserades ocks[1 genom kostnadsavlastningen för de pensio­

niirs- och studeranderabatter som av hiivd har liimnats i jiirnviigstrafikcn. För 

budgefr1ret 198.V84 har SJ begärt att avlastningen skall uppg[1 till :>71 milj. kr. 

· varav 240 milj. kr. i minskade avskrivningar och U 1 milj. kr. i nedsatt 

förriintn ingspli kt. 

Föredraganden framhåller att lågprissatsningen har inneburit att ett viktigt 

trafikpolitiskt mål uppnätts, nämligen att ge miinniskor möjlighet att till ett 

rimligt pris utnyttja överkapaciteten inom jiirnviigstrafikcn. Han anser det 

diirför viisentligt att SJ även i fortsiittningen uppriitth.Ulcr en lagprisprofil 

inom persontrafiken och genom fortsatta pris-. rabatt- och kvalitetsi1tgiirder 

ökar kapacitetsutnyttjandet ytterligare. 

Enligt propositionen är det en uppgift för SJ att utforma rabattsystemet 

inom ramen för en hihchMlcn lägprisprofil med utgångspunkt frim vad som iir 

kommersiellt motiverat och med hiinsyn till ek merkostnader som kan 

uppstt1. Föredraganden framhäller att detta kan göras utan att SJ pit sikt skall 

behiiva siirskild kompensation. Det fliresl:ls dock att den siirskilda ersiitt­

ningcn för de kommersiellt omotiverade pensionärs- och studeranderabat­

terna skall bibehilllas. 

För budgetfirct 1983/84 föreslår föredraganden att SJ erh[1ller 240 milj. kr. 

för rabattiHgiirder i persontrafiken. varav 100 milj. kr. avser pensioniirs- och 

studeranderabatter och 140 milj. kr. 1{1gprissatsningar. M{tlet är att den 

sistnämnda ersättningen skall avvecklas under en trci\rspcriocl. För att uppn{1 

en klar redovisning av lågsprissatsningens effekter p{1 statsbudgeten fiircsl[is 

att ersättningen till SJ tas upp ~om en delpost under anslaget [rsiHtning till 

statens järnviigar för vissa tjiinster. 

SJ har vissa kostnader för jiinwägskorsningar som saknar motsvarighet hos 

transportföretag som SJ konkurrerar med. Dessa kostnader har tidigare 

ansetts rymmas inom den av riksdagen beslutade kostnadsavlastningcn. 
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Eftersom kostnadsavlastningen. med undantag för pensionärs- och stude­

randerabatterna. föreslås upphöra etter en övcrgfmgsperiod anser föredra­

ganden att 33.4 milj. kr. bör tas upp för åtgärder vid järnvägskorsningar 

under anslaget Ersättning till statens järnvägar för vissa tjänster. 

1.1.3 Prövnings- och ersiittningsreg/er för lokal och regional persontrafik 

Enligt de trafikpolitiska besluten 1963 och 1979 skall SJ ha full ersättning 

för trafiken på järnvägslinjer som det inte finns företagsekonomiska skäl att 

ha kvar men som statsmakterna ändå velat behålla. För själva driften på det 

trafiksvaga nätet utgår budgetåret 1982/83 858,8 milj. kr. i ersättning till SJ. 

Det innebär att driftersättningen fördubblats sedan mitten av 1970-talet. 

I 1979 års trafikpolitiska beslut fastlades en handläggningsordning för 

prövning av persontrafiken på de bandelar som inte tillhör riksnätet. Det 

ankommer därvid på de regionala trafikhuvudmiinnen att till transportrådet 

redovisa hur ersättningstrafik kan ordnas och ta stiillning till om trafiken skall 

gå kvar på järnväg eller överflyttas till landsväg. Transportrådet skall 

inhämta bl. a. berörda länsstyrelsers yttrande och därefter överlämna 

materialet med eget yttrande till regeringen som slutligt prövar nedläggnings­

frågan. 

Enligt propositionen är det i det trafikpolitiska beslutet inte klart utsagt 

vad som skall hända om en huvudman anser att trafiken bör bibehållas på 

järnväg. Inte heller anges några tidsramar för det erforderliga utrednings­

arbetet. Föredraganden anser att båda dessa förhållanden i hög grad bidrar 

till att det råder stor osäkerhet beträffande enskilda bandelars framtid. 

För att skapa klarhet föreslås att en tidsgräns sätts för huvudmännens 

ställningstagande till persontrafikens framtid och att det bör ankomma på 

transportrådet att bana för bana ange ett sista datum för ställningstagandet. 

Samtliga huvudmän bör enligt propositionen ha beslutat sig före utgången av 

år 1984. Ett regcringsbeslut om nedläggning av sådan persontrafik. som 

huvudman inte önskar bibehålla. bör tas i så god tid att SJ kan upphöra med 

trafiken senast den 1 juli 1985. 

lnlandsbanan föreslås. mot bakgrund av de uttalanden som riksdagen 

gjort, till en början bli undantagen från ncdläggningsprövning. En sådan 

prövning bör göras först sedan tillräckliga erfarenheter vunnits av den· 

prövning som skall göras under det första skedet. 

Föredraganden anser att det är naturligt att huvudmännens ansvar för den 

kollektiva trafiken utvidgas till att gälla all sådan järnvägstrafik som 

huvudsakligen är av lokal och regional karaktär och att huvudmännen får ett 

visst ekonomiskt ansvar för denna trafik. Enligt propositionen bör den 

ersättning som huvudmännen skall betala till SJ för att trafiken skall vara 

kvar på järnväg motsvara särkostnadcrna samt ett tillägg för täckning av de 

gemensamma kostnaderna. Tillägget bör maximeras till 50 % av särkostna-
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derna. Huvudman som överviiger fortsatt trafik pä jiirnviig skall förhandla 

med SJ om villkoren. Därdter för SJ redovisa resultatet av förhandlingarna 

till transportrådet som vidarebehandlar iirenclet och öYCrliimnar det till 

regeringen. 

Föredraganden framhåller vidare alt. om en huvudman vill bihehi11la 

persontrafiken p[1 en nedläggningspriivad bandcL det bör ankomma p<'1 

statsmakterna att stiilla upp med erforderliga resurser i form av investeringar 

eller förstiirkt underhall för att en tillfredsstiillande standard pi1 banan 

därmed skall kunna uppriitth[11las. Statens insatser m~iste dock sti·1 i rimlig 

proportion till de tjänster som kiips samt den tid under vilken SJ skall utföra 

trafiken. 

Enligt propositionen är det. med hänsyn till den betydelse för berörda 

landsändar som den interregionala trafiken har pil de trafiksvaga bandelarna. 

väsentligt att denna trafiks fortbestånd tryggas. Staten bör genom ramar ange 

omfattningen av de tjänster som SJ skall utföra. Föredraganden kommer 

därför senare att föreslå regeringen att ge SJ i uppdrag att varje {Ir komma in 

med förslag till det interregionala tågutbudet pa de trafiksvaga bandclar som 

ingår i riksnätet. På grundval av detta förslag skall regeringen fastställa ramar 

för antalet interregionala tåg på varje handel. SJ bör sa snart som möjligt 

träffa avtal med huvudmännen om den lokala/regionala tågtrafik. dvs. t~1g 

utöver den av regeringen- fastställda ramen. som finns kvar pa det 

ersättningsberättigade bannätets riksniitsdel. Om huvudmännen inte ·vill 

betala för sådan trafik bör den enligt propositionen läggas ned. 

För att underlätta över.flyttning till buss av trafik i lokala och regionala tåg 

på ersättningsberättigade riksnätsbanor bör huvudmännen enligt föredra­

ganden kunna erhålla statlig vägmilsersättning för sädan ersättningstrafik. 

Bidraget föreslas utgä under längst en fem<'mperiod för det antal turer som 

motsvarar den indragna tågtrafiken. 

1.1.4 Riksniitets omfattninK 

I 1979 års trafikpolitiska beslut faststiilldes ett riksniit. omfattande 7 600 

bankilometer. p[1 vilket persontrafik skall beh<"tllas inom i.iverblickbar 

framtid. Till riksniitet fördes dels affärsbannrna. dvs. de banor n1rs intiikter 

förm{ir täcka särkostnaderna. dels s{1clana trafiksvaga banor som av 

samhällsekonomiska skiil bedömdes böra trafikeras p{1 längre sikt. Enligt det 

trafikpolitiska beslutet är målet betriiffande banstandarden p{1 trafiksvaga 

bandclar som tillhör riksnätet att personförande ti"1g skall kunna framföras 

med en största tillåten fart av minst 90 km/tim. Pi"1 bandclar som skall bchf1llas 

för godstrafik är kravet 20 tons axellast och en högsta tilljten hastiglu:t p<I 70 

km/tim. 

Föredraganden anser att riksnätet är vill aniigt men att justeringar bör 

göras i två fall p:! grund av iindrade förhi1llanden under senare ~1r. Det giiller 

dels bandelen Boden-Haparanda som med åren fött allt mn internationella 
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.trafikuppgiftcr. dels bandclen I.andskrnna-Kii\'linge som gennm SJ :s avtal 

med kommunalförbunckn i sydviistra Sbne övertar de trafikuppgifkr som 

riksniitshanan I.andskrona-Billeberga tidigare haft. Det föresliis diirför att 

de bfala fiirstniimnda handelarna förs till riksniitet och att den sistniimnda 

bande\cn utg<'1r ur riksniitet. 

Det framhälls vidare i propositionen att iindrade förh{tllanclen iiven 

fortsiittningsvis kan motivera smiirre justeringar av riksniitet. Föredragan­

den bortser inte fritn möjligheten att transporträdets beredning av dessa 

fr~1gnr kan resultera i förslag frim rt1det att ytterligare ni1go11 handel biir 

överföras till riksniitet. 

2 Utskottet 

2.1 Riktlinjer för SJ :s verksamhet 

I avsnitt 1.1 presenteras i sammandrag propositionens förslag till nya 

riktlinjer för SJ:s verksamhet. I detta avsnitt redovisas utskottets stiillnings­

tagande till förslagen samt till de med anledning hiirav viickta motioner­

na. 

2.1. I Finansiell reko11s1ruktio11 m· swtens jiim riigar 

I motion 1982/83:1929 (m) yrkas att riksdagen avslär förslagen i 

propositionen att skril'll ncd s1atskapita/e1 med I miljard kronor och att skriva 

ned elen s. k. 11ppskril'l1i11gsfo11drn med motsvarande avskrivningar pii 

anläggningsviirdcna. Enligt motionen kan dessa ätgiirder inte vidtas förrän 

ett flertal viktiga problem blivit lösta. Det gäller förhandlingarna mellan SJ 

och liinshuvudmiirmL'n betriiffancle det ersiittningsberiittigade nätet. ittgiir­

dn för att anpassa SJ :s övriga struktur till mMet att uppn;I kostnaclstiickning 

och riintabilitet pii statskapitalet samt justeringar av 1979 {1rs trafiJ.;politiska 

beslut. 

Ambitionerna i det trafikpolitiska beslutet bör enligt motionärerna 

reduceras genom att SJ ges möjlighet att minska elen totala t11rtiithetc11 med 

5 C:f och fr<ingii kravet pä att erbjuda en liki,ärdig standard ptl sina tjänster ptt 

samtliga banor samt genom att avskrivningar p{t hela ätcranskaffningsviir­

clena ej behöver giiras på 50 mil av banniitct. Slutligen begärs i motionen att 

regeringen gör en Ön'rsy11 m· 1979 års trafikpolitiska l>eslut betriiffande SJ i 

syfte att ge verket en rimlig möjlighet att uppfylla statsmakternas krav på att 

verksamheten skall biira sina kostnader och ge ränta pi't statskapitalct. 

Utskottet vill till en början framhålla följande med anledning av 

regeringens förslag till finansiell rekonstruktion av SJ. Det ekonomiska 

malet för SJ innebär att intiiktcrna fri1n verksamheten skall täcka kostna­

derna inkl. avskrivningar på tillgångarnas återanskaffningsviirde och diirut­

över ge ett överskott som motsvarar riintan p{t det disponerade statskapitalet. 
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För insatser som inte är företagsekonomiskt motiverade skall SJ fa 

ersättning. Det kan t. ex. gälla olika regionalpolitiska t1tgärder. 

Som framg{1r av den tidigare redovisningen har SJ under en följd av år 

redovisat betydande underskott i verksamheten. Föreliggande prognoser 

visar också att underskotten kommer att kvarstt1 den närmaste tiden med nu 

gällande regler. Med all sannolikhet kommer således målet i 1980 ärs 

strukturplan - att SJ senast under budgetåret 1983/84 skall uppnii full 

kostnadstäckning - ej att uppnas. Utskottet delar föredragandens uppfatt­

ning att stora negativa konsekvenser blir följden om SJ fortlöpande tillåts 

driva sin verksamhet med stora underskott. Det gäller bl. a. effekterna på 

statsbudgeten. risken för att prisbiklningen på transportmarknaden hlir 

snedvriden och minskad arbetstillfredsställelse för de SJ-anstiillda. Det iir 

vidare viktigt för effektiviteten i SJ :s investeringsplanering att verket har 

möjlighet att uppnå resultatkravet. 

Mot denna bakgrund anser utskottet det väsentligt att skyndsamt skapa 

förutsättningar för SJ att uppfylla det ekonomiska mi'tlet. att redovisa 

avskrivningar på återanskaffningsviirdet och förriinta kapitalet. Diirigenom 

förbättras möjligheterna för SJ att utvecklas som ett modernt och effektivt 

trafikverk. 

Såsom föredraganden framhaller har de krav som från politiska utgångs­

punkter ställts på SJ varit mycket omfattande jiimfört med trafikunderlaget. 

lnvesteringsvolymen borde endast till en del ha belastats med det företags­

ekonomiska ansvar som iir förknippat med investeringar i affärsverk. 

Utskottet tillstyrker därför förslagen i propositionen att skriva ned statska­

pitalet med I 000 milj. kr. och att den s. k. uppskrivningsfonden. som uppg{ir 

till l 240 milj. kr., skrivs ned med motsvarande avskrivningar p{1 anliigg­

ningsvärdena. Motion 1982/83: 1929 ( m) avstyrks följaktligen i dessa 

delar. 

Utskottet avstyrker vidare yrkandena i nämnda motion att SJ bör gcs 

möjligheter att verksamhetsåret 1983/84 minska turtätheten med 5 r'L att 

kravet på att SJ skall erbjuda likvärdig standard pii sina tjänster på samtliga 

banor bör frångås samt att avskrivningar på hela återanskaffningsviirdena ej 

skall behöva göras på 50 mil av bannätet. 

Enligt gällande beslutsordning ankommer det på SJ att avgöra frågor om 

turtätheten på olika banor. Utskottet som anser denna ordning ändamålsen­

lig finner därför ingen anledning för riksdagen att uttala sig om turtätheten på 

det sätt som föreslås i motionen. 

I det trafikpolitiska beslutet ingår inte, såsom görs gällande i motionen, 

något krav pii att SJ skall crbjuda likvärdig standard på sina tjänster p[1 

samtliga banor. Enligt beslutet är mMet för den statliga trafikpolitiken att ge 

landets olika delar en tillfredsställande trafikförsörjning till liigsta samhälls­

ekonomiska kostnader. Begreppet tillfrcdsstiillande trafikförsiirjning kan 

inte preciseras utan att hänsyn tas till lokala och regionala förh<illanden. Det 

fastslogs därför i det trafikpolitiska beslutet att det inte är meningsfullt att 
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översätta detta begrepp till standardkrav som skall gälla i hela landet. 

Utskottet är alltjämt av denna uppfattning. 

Enligt gällande principer skall affärsverkens avskrivningar göras till 

återanskaffningsvärdet. Motionärernas förslag att avskrivningar på hela 

återanskaffningsviirdet ej skall behöva göras p[t 50 mil av bannätet innebär 

att SJ skulle få tillämpa två beräkningsmetodcr för sina avskrivningar. 

Utskottet som finner detta förslag oliimpligt anser att nu gällande principer 

bör bibehållas. 

Utskottet anser vidare att den i propositionen föreslagna finansiella 

rekonstruktionen av SJ skapar förutsättningar för verket att driva verksam­

heten på ett rationellt siitt och uppfylla det ekonomiska målet om full 

kostnadstiickning. Nägon översyn av 1979 års trafikpolitiska beslut i syfte att 

ge SJ en rimlig möjlighet att uppfylla detta mål anser utskottet därför inte 

erforderlig. Motion 1982/83: 1929 (m) avstyrks följaktligen ocks{1 i denna 

del. 

I motion 1982/83:1434 (vpk) yrkas att riksdagen som sin mening ger 

regeringen till känna dels vad som i motionen anförs om SJ:s finansiering och 

kostnadsan.ffar, dels vad som anförs om stopp för jär111·iigs11edläggningar. 

Motionärerna framhåller att vpk redan tidigare tagit avstånd fdm uppdel­

ningen av SJ i affärsbane- och ersättningsberättigade bannät. De motsätter 

sig att den företagsekonomiska effektiviteten mer och mer blivit ledstjärna 

för SJ :s verksamhet. Detta i all synnerhet som samma monetära måttstock 

inte alls tillämpas på t. ex. viigtrafik och bilism med dess många negativa 

effekter. 

Utskottet vill med anledning hiirav understryka att förslaget till finansiell 

rekonstruktion inte ändrar på principen att SJ. inom de av samhället 

uppdragna ramarna, skall drivas som affärsverk på i huvudsak samma sätt 

som andra statliga och privata trafikföretag och uppfylla det ekonomiska 

målet. Principen är att SJ skall fä särskild ersiittning för samhällsingripanden 

som inte är företagsekonomiskt motiverade. Det företagsekonomiska 

betraktelsesätt som utgör grunden för SJ :s agerande p[1 transportmarknaden 

ligger diirmed i linje med den samhällsekonomiska syn pä järnvägen som 

lades fast i 1979 års trafikpolitiska beslut. Utskottet som inte heller är berett 

att uttala sig för ett stopp för alla järnvägsnedläggningar avstyrker motion 

1982/83: 1434 (vpk) i nu behandlade delar. 

I motion 1982/83:297 (c) yrkas att riksdagen avsliir regeringens förslag att 

föra över l'issa banor från affiirshancnätet till det ersättningsberättigade nätet. 

Enligt motionärerna kan förslaget innebära lägre investeringar. lägre 

servicegrad. sämre resultat, färre turer och slutligen så stora förluster att 

vederbörande bana flyttas ur riksniitet och hlir föremål för nedläggnings­

prövning. Detta förhållande leder lätt till passivitet, indragna investeringar 

och till att företag inte planerar med järnvägen som ett alternativ för sina 

transporter. Motionsyrkandet innchiir ett minskat anslagsbehov pii 240 milj. 
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kr. till det ersiittningsberiittigade nätet. 

Uppdelningen av järnvägsnätt:t i ett affiirsbaneniit och ett ersiittningsbe­

rättigat nät har gjorts med den utgängspunktcn att till det sistniimnda nätet 

bör föras bandelar vars intäkter inte förm[lf tiicka siirkostnaderna. De 

förluster som SJ redovisat undt:r en följd av ~ir beror bl. a. p{1 att flera a\' 

affärsbanorna nu varaktigt lämnar betydande underskott. Med tanke pii det 

angdiigna i att fä till stånd ett funktionellt sammanhängande jiirnvägsniit pä 

vilket kan bedrivas en rationell trafik tillstyrker utskottet föredragandens 

förslag att flytta över malmbanan och elva ytterligare bandelar till det 

ersättningsberättigade nätet. Ersiittningsbeho\'ct till SJ för driften av det 

ersättningsberättigade niitet ökar diirmcd med 2"1-0 milj. kr. 

Av utskottets stiillningstagande följer att motion 1982/83:297 ( c) avstyrks i 

denna del. Utskottet vill i likhet med föredraganden understryka att niigon 

risk för nedläggning av persontrafiken inte föreligger eftersom de överförda 

banorna fortfarande kommer att tillhöra riksnätd. Det innebär att uppstiill­

da krav beträffande banstandard, täghastigheter m. m. fortfarande skall 

gälla. Själva överföringen till det ersiittningsberiittigade niitct innehiir. enligt 

utskottets mening. i sig inte någon försämrad servicegrad. 

Till följd av den föreslagna finansiella rekonstruktionen kommer enligt 

vad utskottet erfarit SJ:s resultat under niista budget{1r att förhiittras med ca 

710 milj. kr. enligt följande. Nedskrivningen av statskapitalet och uppskriv­

ningsfonden får till följd att SJ :s avskrivningar och förräntningskrav minskar 

med ca 600 milj. kr. SJ anvisas dessutom ytterligare ca 480 milj. kr. över 

anslaget Ersättning till SJ för vissa tjiinster främst till följd av förslagen om 

överflyttning av vissa banor från afförsbaneniitet till det ersättningsberätti­

gade niitet och att ersiittningen till SJ för rnbattåtgiirder i persontrafiken skall 

anvisas över detta anslag. Den nuvarande formen för kostnadsavlastning för 

SJ :s lågpriser upphör däremot. vilket betyder att avskrivningarna och 

förräntningskravct ökar med ca 370 milj. kr. (600 milj. kr.+ 480 milj. 

kr.-370 milj. kr.= 710 milj. kr.). 

Utskottet vill i sammanhanget understryka att nedskrivningen av SJ :s 

kapital måste betraktas som en engfö1gsätgiird som syftar till att skapa 

förutsättningar för SJ att undvika underskott i verksamheten. Det betyder att 

SJ fortsättningsvis måste göra noggranna lönsamhetsbedömningar av sina 

investeringsprojekt. Om SJ underlftter att göra sf1clana bedömningar är 

risken stor att SJ inom en niira framtid åter kommer att redovisa förluster 

med tanke på de stora investcringsbelopp som verket disponerar över. Detta 

kan enligt utskottets mening inte accepteras. 

SJ skall således även fortsättningsvis drivas efter företagsekonomiska 

principer. Som framhålls i propositionen kan dock iiven i framtiden komma 

att aktualiseras investeringar i järnviigssystemet som av olika skiil kan anses 

önskvärda men där den företagsekonomiska lönsamheten iir otillriicklig. I 

likhet med föredraganden anser utskottet att samhiillsekonomiska bedöm­

ningar av olika investeringsobjekt hör göras av riksdag och regerin!! i 

samband med hudgetarbetet. 
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2.1.2 Nuvarande kostnadsal'last11i11g för SJ:s ldgpriser m. m. 

Utskottet har ingen erinran mot vad föredraganden anfört om nuvarande 

kostnadsavlastning för SJ:s 1"1gpriser m. m. Det betyder att SJ för nästa 

budgett1r bör erhålla 240 milj. kr. för rabattätgiirder i persontrafiken. varav 

100 milj. kr. avser pensionärs- och studeranderabatter och 140 milj. kr. 

lägprissatsningar. Målet iir att den sistnämnda ersättningen skall avvecklas 

under en trdrsperiod. För att uppnå en klar redovisning av bgprissatsning­

ens effekter på statsbudgden bör ersiittningen till SJ tas upp som en delpost 

under anslaget Ersättning till statens jiirnviigar för vissa tjiinstcr. Utskottet 

tillstyrker vidare att 33.4 milj. kr. tas upp under detta anslag. för vissa 

åtgärder vid järnvägskorsningar. 

2 .1.3 Prövnings- och ersiillningsregler f iir lokal och regional persontrajik 

I motion 1982/83:1927 (m) framhålls att en förnyad prönzing av 

omfallningen av det ersällningsberättigade niitet är 11öd1·iindig. Den blir syfta 

till att sådana bandclar läggs ned vilka utgör en stor ekonomisk belast­

ning. 

Utskottet ansluter sig för sin del till föredragandens uppfattning att en 

klarare handliiggningsordning bör skapas för prövning av persontrafiken pa 

de trafiksvagaste bandelarna. Den oklarhet som i dag räder om olika 

bandelars framtid har försvärat investeringsplaneringen b[1de för SJ och 

länshuvudmänncn. Det är enligt utskottets mening naturligt att Hinshuvud­

miinnen har ansvaret för persontrafik på jiirnviig som är av lokal och regional 

karaktär och att de också har ett visst ekonomiskt ansvar för denna trafik. 

Därmed skapas förutsättningar för en samordnad trafik i de olika länen. En 

sftdan ordning iiverensstiimmer ocks{1 viil med intentionerna i 1979 [irs 

trafikpolitiska beslut. 

Mot den angivna bakgrunden tillstyrker utskottet förslaget i propositionen 

att liinshuvudmiinnen skall ha tagit stiillning till om de vill ha kvar lokal och 

regional persontrafik p[1 järnväg före utgängen av {1r 1984 samt att 

regeringsheslut om nedläggning skall tas i s[1 god tid att SJ kan upphöra med 

trafiken senast den I juli 1985. I de fall huvudmännen vill behålla trafiken på 

järnväg skall de uppta förhandlingar med SJ om de finansiella villkoren. 

Utskottets ställningstagande innebiir att en prövning av det ersiittningsbc­

riittigade niitet kommer till stimd. Ett särskilt uttalande från riksdagens sida 

att så biir ske iir diirför obehövligt varför motion 1982/83: 1927 ( m) i denna del 

biir himnas utan åtgiird fnln riksdagens sida. 

I motion .1982/83:297 (c) framhålls att förhandlingarna om finansieringen 

av trafiken pi\ de banor som skall vara förem<ll för ncdliiggningsprövning bör 

föras av SJ och liinshuvudmiinnen utan mcdvcrkan fr:ln transportrådet. Det 

finns inte heller enligt motionärerna nägot skiil att ange separata datum för 
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de olika banorna. utan det räcker att ange att samtliga st;i\\ningstaganden 

skall vara klara under år 1984. I de fall någon uppgörelse då ännu ej kommit 

till stånd bör frågan föras upp på regeringsnivå för slutligt avgörande. 

I motion 1982/83:777 (vpk) framhålls att transportrådet vid nedliiggnings­

prövning av persontrafiken på Firnväg ofta framUigger föga ohjektiva och 

ibland felaktiga faktaredovisningar varvid inte sällan järnvägstrafiken 

framställs i en negativ dager och busstrafiken i en positiv sådan. Motionären 

anser att detta förhållande kan förklaras med vissa oklarheter i instruktionen 

för rådets agerande i samband med ncdliiggningsprövning av järnvägstrafik. 

Vidare framh[11ls i motionen att det i olika sammanhang har päpekats att 

rådets sammansättning bör ses över. 

I motion 1982/83: 1938 ( c) framhälls att det inte finns niigra skiil som 

motiverar lransportrådets engagemang i de förhandlingar som skall föras 

mellan länshuvudmännen och SJ. Det framh{1lls vidare att den översyn av 

kungörelsen om statliga bidrag till kollektiv busstrafik som görs i kommu­

nikationsdepartementet inte får leda till ökad detaljreglering för huvudmän­

nen. 

Utskottet finner det naturligt att transportrådct. som har en motsvarande 

uppgift redan i dag, deltar ,i prövningen av den framtida persontrafiken pii 

järnväg på det sätt som föredraganden föreslår. Därigenom torde en 

samordning av kollektivtrafiken i olika län lättare kunna t1stadkommas och 

resurskrävande dubbclinvesteringar uridvikas. 

En viktig uppgift för transportrådet bör enligt utskottets mening vara att se 

till att förhandlingarna mellan SJ och liinshuvudmiinnen upptas s{1 snart som 

möjligt, att de genomförs utan dröjsmål samt att de angivna tidsgränserna 

inte överskrids. 

Enligt utskottets mening bör rådet inte delta i förhandlingarna mellan SJ 

och länshuvudmiinnen. Om dessa förhandlingar leder till en uppgörelse om 

fortsatt trafik, utgär utskottet från att transportrådet inte behöver anmäla 

detta för regeringen. Om däremot förhandlingarna inte leder till en_ 

överenskommelse, skall detta redovisas för transportrådet som biir tillse att 

förhandlingarna förts i enlighe.t med de av statsmakterna angivna riktlin­

jerna. Genom kontakter med berörda parter bör transportrådet tillse att en 

förnyad prövning av förhandlingsunderlag kommer till stand. Detta innebär 

enligt utskottets mening att rådets uppgift skall vara av mediande och 

förmedlande karaktär. Om denna förnyade prövning inte leder till en 

överenskommelse ankommer det på transportrådet att till regeringen lägga 

fram förslag beträffande den fortsatta trafiken. Utskottet förutsätter att det 

underlagsmaterial som används vid bedömningen av framtida järnvägsdrift 

är aktuellt och rättvisande. 

Den i motion 1982/83: 1938 (c) refererade översynen av statsbidragssyste­

met till kollektivtrafiken är ännu ej klar. Av budgetpropositionen framgt1r att 

realiserandet av eventuellt mer genomgripande förslag inte bör ske förrän 
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samtliga län i landet hildat liinshuvudmiin och kommit i gilng med trafiken. 

Utskottet anser att resultatet av översynen hör avvaktas. 

Av utskottets ställningstagande följer att motionerna 1982/83:297 (c) 

denna del. 1982/83:777 (vpk) och 1982/83:1938 (c) avstyrks. 

Betriiffande riktlinjt'fna för liinshurndmiinnens ersällning till SJ om 

tagtrafiken skall biheh{1llas har följande motionsyrkanden framförts. 

I motion 1982/83:297 (cl yrkas att ett bidrag införs till länshuvuclmiinnen p;\ 

20 kr. 1x·r ti1gkilometer for tre dubbclturer mtmdag-fredag och två 

dubhelturer lördag-söndag i de fall de övertagit hetalningsansvaret för 

driften av viss t[1gtrafik. Enligt motionärerna neutraliseras diirigenom det för 

tåget mycket negativa systemet att huvudmannen. om en bana läggs ned. för 

bidrag till busstrafik men får stå för hela driftkostnaden och en del av 

infrastrukturkostnaden om banan bibehalls. 

I motion 1982/83:608 (vpk) yrkas att därest linjerna Vä.1jö- Västervik och 

Nässjö -- Nyl1ro inte tillförs riksniitet villkoren för ett övertagande skall vara 

synnerligen gynnsamma för Hinshuvudmiinncn. Enligt motionen finns det 

anledning att skapa fördelaktiga villkor för huvudmannen om jiirnvägstrafi­

kcn lokalt/regionalt skall nmbesiirjas av denne. Hiinsyn bör tas till den 

kraftiga subventionering som all landsviigstrafik i dag åtnjuter och som inte 

har ni1gon motsvarighet vid jiirnvägstrafik. 

I motion 1982/83: 1927 (m) framhtllls att driftersiittningssystemet för 

olönsam jiirnvägstrafik bör iindras si'1 att satsningar i det ersiittningsberiitti­

gade nätet uppmuntras och SJ för möjlighet att behMla de vinster som kan 

erhMlas genom en effektivare trafik. 

Utskottet har i det föregående anslutit sig till föredragandens förslag att 

länshuvudmännL'n skall ha ansvar för persontrafik på jiirnviig som iir av lokal 

och regional karaktiir samt att de ocksf1 skall ha ett \'isst ekonomiskt ans\'ar 

för denna trafik. Därigenom far länshuvudmiinnen ett samlat ansvar för all 

kollektivtrafik inom sitt omräde vare sig det giiller tåg eller buss. 

Det är enligt utskottets mening viktigt att riktlinjerna för liinshuvudmiin­

nens ersättning till SJ. för de fall de önskar bibehålla järnvägstrafiken. 

utformas p{1 ett st1dant siitt att den samhällsekonomiskt biista trafiklösningen 

väljs. Hänsyn hör därvid tas till de skilda förutsättningar som råder mellan 

olika bandclar. 

Såsom föredraganden framhåller bör grundprincipen vara den att SJ skall 

erh{1lla en ersättning som motsvarar särkostnaderna samt ett visst tillägg för 

täckning av de gemensamma kostnaderna pi1 resp. bandel. En utgångspunkt 

bör vidare enligt utskottet vara att huvudmiinnens ersättning till SJ inte skall 

överstiga den totala ersiittning SJ i utgångsliiget far för persontrafiken p{1 

berörda bandclar. 

Om liinshuvudmannen väljer att föra över trafiken fdn jiirnviig till buss 

utgt1r ett särskilt bidrag. Enligt motion 1982/83:297 (e) innebiir detta bidrag 

att busstrafiken ges en konkurrensfördel gentemot jiirnviigen. 
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Utskottet vill med anledning härav framhiilla följande. I de fall huvud­

mannen vill beh{tlla persontrafiken p{1 en nedliiggningsprövad bandet. 

ankommer det enligt propositionen på statsmakterna att tillhandahålla 

erforderliga resurser i form av investeringar eller förstärkt unclerh~tll för att 

en tillfredsställande standard pä banan skall kunna uppriitthiillas. Det 

betyder att staten tar pa sig det ekonomiska ansvaret för förnyelse av 

exempelvis underbyggnad. riils. mötessp<lr. slipers. befintliga kontaktkd­

ningar och stolpar samt perronger. Normalt underh[tll snm kriivs för resp. 

handel hör dock betalas av liinshuvudmannen. Kostnaderna för detta 

underhiill torde dock i flL'rtalet fall uppgå till L'ndast blygsamma belopp 

eftersom godstrafiken svarar för ett betydligt större slitagL' iin persontrafi­

ken. UtskottL't vill i likhet med föredraganden undL'rstryka att statens 

insatser miiste stil i rimliµ proportion till de tjänster som köps av 

huvudmannen och den tid undL'r vilken SJ skall utföra trafiken. 

lltskottct utgår vidare frim att regeringen vid elen niirmare utformningen 

av riktlinjerna beaktar att de gemensamma kostnaderna pä de banor som 

skall ncdHiggningsprövas ofta iir betydligt Higre iin vad som eljest iir fallet i 

SJ:s persontrafik. Detta hänger delvis samman med att investeringar i 

ersättningsberättigade jiirnviigslinjer inte tillförs statskapitalct. Huvuclmiin­

nen hör cliirför vid avtal om fortsatt persontrafik på jiirnviig hl. a. inte 

helastas med kapitalkostnader för redan gjorda eller kommande invcstL'ring­

ar i SJ :s banniit. 

I sammanhanget bör ocksa erinras om att i vissa fall statsbidrag i form av 

s. k. viigmilscrsiittning kan utg:{t för sf1dan järnviigstrafik som har utpriiglat 

lokala och regionala trafikuppgifter. Detta förutsiitter dock att liinshuvud­

mannen har bestämmanderätten över trafikens omfattning oc:h uppliigg:ning 

och tar det ekonomiska ansvaret för denna trafik samt att trafiken ryms inom 

det maximiantal turer med kollektiva trafikmedel som iir statsbidragsberiit­

tigade. Utskottet finner att föredragandens förslag att föra över ansvaret för 

den lokala oc:h regionala tt1gtrafikcn pil dL't crsiittningsberiittigade banniitct 

till liinshuvuclmannen innebär att vägmilscrsättningen kan fa betydelse för 

möjligheterna att hibehiilla sf1dan trafik pii jiirnviig i de fall länstrafikbolagen 

så önskar. 

Vad som i det föregt1endL' anförts om statsmakternas ansvar för 

banstanclarden, om riktlinjerna för huvudmiinnens ersättning till SJ oc:h om 

den s. k. viigmilsersättningen innebär. enligt utskottets mening. att rimlig 

konkurrensneutralitet skapas mellan busstrafik och ti1gtrafik. Liinshuvud­

miinnen fär därmed möjlighet att. med samhällsekonomiska utg~ngspunk­

ter, viilja det trafikalternativ som biist gagnar regionens im·i111are. 

Vad utskottet nu anfört biir av riksdagen ges rL'geringen till kiinna. 

Utskottet är inte berett att. st1som yrkas i motion 1982/83:608 (vpk). 

förorda att villkoren för ett ÖVL'rtagande a\· vissa banor skall \·ara siirskilt 

gynnsamma för liinshurndmiinncn. 

Med hiinvisning till det anförda ;n styrker utskottet i denna del motionerna 
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1982/83:297 (c) och J 982/83:608 (vpk). Syftet med motion 1982183: 1927 ( m) i 

denna del synes till viiscntlig del tillgodnsett varför den bör liirnnas utan 

atgärd friin riksdagens sida. 

I motion 1982/83:470 (c) yrkas att SJ skall vara skyldigt att redm·i.rn 

hercikningar som ligger till grund för eventuella nedl:iggningar och försäm­

ringar av trafiken. 

Enligt förslaget i propositionen bör SJ sä lttngt möjligt vid förhandlingarna 

med huvudmiinnen redovisa intiikts- och kostnadsfiiriindringar som beriik­

nas uppst{t om avtal träffas. Redovisningen av kostnader för siirskilda 

resurser skall ske enligt av SJ och huvudmiinncn pit förhand överenskomna 

principer. I luvudmiinnen skall ha rätt att granska redovisningen och det 

underlagsmaterial som ligger till grund för den. 

Fiir att de angivna riktlinjerna för huvudmiinnens ersiittning till SJ skall 

kunna följas iir det enligt utskottets mening niidviindigt att huvudmiinnen ges 

god insyn i SJ :s beriikningsunderlag. Mot bakgrund av vad föredraganden 

anfört i fdigan förutsiittcr utskottet att s{t kommer att ske. Syftet med 

yrkandet i motion 1982/83:470 (c) synes diirmed vara tillgodosett varför det 

kan liimnas utan siirskild åtgärd frirn riksdagens sida. 

I motion 1982/83:985 (m) yrkas att regeringen skyndsamt utreder hur en 

fördelning skall ske på samhiillsekonomisk grund av kostnaderna för 

lokaltågtrafik, varvid även skall överviigas ianspr;'tktagandc av AMS-medcl 

för vissa förbiittrings{1tgiirder. 

Den i propositionen föreslagna handliiggningsordningen innebiir att SJ 

skall redovisa resultatet av förhandlingarna med huvudmiinnen till transport­

r<ldet. Eventuella nedliiggningsbeslut fattas av regeringen. Enligt utskottets 

mening betyder denna ordning att samhiillsckonomiska konsekvenser av det 

slag motioniircn framhåller kommer att beaktas. Under hiinvisning till det 

anförda blir motionen lämnas utan ittgiird fr{m riksdagens sida. 

I motion 1982/83: J 408 ( fp) framhf11ls att lii11strafikholagc11 hör få 1·1ss 

betiinkctid innan statens bidrag till t{ig och busstrafik dras in och att det bör 

vara möjligt för länstrafikbolagen att själva finansiera rullande materiel samt 

vissa fasta anläggningar. 

Utskottet anser att den nya handliiggningsordningen som inncbiir att 

liinshuvudmiinnen skall ha tagit stiillning till fdgan om persontrafikens 

framtid senast före utgången av itr 1984. ger huvudmännen tillriickligt 

rådrum. Denna ordning innebiir vidare att liinshuvudmiinnen själva kan 

medverka i finansieringen av rullande materiel och fasta anliiggningar. SJ och 

huvudmi"innen kan avtala om s{1dan finansiering samt formerna för denna. 

Denna möjlighet iir dock begriinsad till att omfatta täg och fasta anliiggningar 

i ett friin övrig trafik aYskilt system. Pit en nedliiggningspriivad handel 

ankommer det pii statsmakterna att svara för investeringar eller förstärkt 

unckrh{11l för att en tillfredsstilllande standrad skall kunna upprätthitllas. 
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Med hänvisning till det anförda anser utskottet att motionen hör liimnas utan 

iitgärd fran riksdagens sida. 

2.1.4 /?iksniitcts omfattning 

Enligt 1979 års trafikpolitiska beslut skall persontrafiken pa riksnätet 

beh[1llas under överblickbar framtid. Avgriinsningcn av riksnätet gjordes för 

att skapa förutsiittningar för längsiktiga investeringar i syfte att öka 

jiirnviigens attraktivitet. Vid iivcrviigandena vilka banor som skulle tillföras 

riksniitct beaktades en rad faktorer. I länsyn togs till möjligheterna att passa 

in en framtida jiirnviigs- och/eller landsviigstrafik i ett rationellt utformat 

trafiksystem. Trafiksiikcrhet. miljö, tids{itgi·ing och bckviimlighct för rese­

niirerna beaktades liksom regional- och niiringspolitiska effekter. De i 

riksniitet ingäende banorna hediimdes utgöra betydelsefulla liinkar i 

interregionala eller internationella förbindelser eller förbinda primiira centra 

med stambanorna. 

I likhet med föredraganden anser utskottet att det riksniit som faststiilldes i 

det trafikpolitiska beslutet vid den tidpunkten var viil avviigt. Behov av vissa 

justeringar har dock uppkommit. Utskottet tillstyrker diirför förslagen i 

propositionen att bandelarna Boden-1 Iaparanda och Landskrona-Kiivlinge 

förs till riksniitct medan bandclcn Landskrnna-Hilleberga utg~1r ur dctsam-

ma. 

Enligt propositionen kan iindrade förh{illanden iiven fortsiittningsvis 

motivera smiirre justeringar av riksniitet. Utskottet som förutsätter att 

tra11spnrtri1det skyndsamt prövar dessa frclgor vill för sin del inte utesluta att 

ytterligare bandclar kan komma att tillföras riksniitd. 

Utskottet har tidigare förordat att inlandsbanan skall undantas från 

ncdliiggningsprövninµ under ett första skede. Detta innebiir. tillsammans 

med de föreslagna justeringarna av riksniitet. att nedliiggningsprövningcn till 

en början kPmmer att omfatta ca 2 07() bankilomcter att jiimfiira med det 

banniit om ca 3 ltHI hankilometcr som skulle ncdliiggningsprövas enligt 1979 

~irs trafikpolitiska beslut. 

Med hiinvisning till det anförda anser utskottet att följande motionsyrkan­

den om intagning i riksnätet av resp. bandclar biir lämnas utan åtgiird fr{m 

riksdagens sida. 

Det giiller motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del om 

i11/a11ilsba11c111 samt bibanorna ,'1n'id1ja11r-.löm. Storum1111-H1///11ä.1· och 

Ho1i11g -Fonmo, 1982/83: 1435 (vpk) yrkande 2 i denna del om hela 

i11/a11dsha11esvstcme1. 1982/83:773 (c) om i11/1111dsbcma11 och jiirnviigslinjerna 

Mc//cnul-A1jii11g-11r1·ika, Ki/-Torshy nch Ki/-f)cjc-Daglösen. I 9~C/83:978 
(c) om i11/a11d1ha11c111 samt hibanorna 11n·id1ja11r-.li.im och S1oru111a11--H111/-

11iis. 1982.183: I 5XIJ ( c) i de1111a del om i11/am/sha11a11. riis1acla/.1 ha11a11 

B11r/ii11gc·-Afa/1111g och jiirn,·iigslinjen Mora-A!l'<la/c11, 1982/83:609 (vpk. s, 

m. cl om jiirnviigslinjen F11r.11110-Ho1i11g. 1982/83:207 (c) i denna del om 
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järnvägslinjen Borås-Varherg, 1982/83:208 (c) yrkandc I och 1982/83:603 

(m) i denna del om jiirnviigslinjen Niis.1jii-Nyhro, 1982/83:2-B ( c) i drnna del 

om jiirnviigslinjen Falköping--l.1111derrd, 1982/83: 1432 ( m) nm jilrn\'iigslin­

jerna Falköping-Landcryd och florås-V11rhcrg, 11J82/83:4Ci(i ( c) lllll jiirnviigs­

linjcn Jönköping-Vaggeryd, 1982/83:468 (c) i dcnna dcl om jiirnvii!,!slinjen 

Viistcnik-l/11/tsfrcd-Viixjö. 1982/83:608 (vpk) i denna del om jiirnviigslin­

jerna Växjö-Viistcrl'ik och Niis.1jö-Nybro samt motion 1982/83:471 (c) om 

jiirnviigslinjen Mel/crud-Rengt!ifors-An·ika. 

Dctsamma giiller motionerna 1982/83:618 (s) om. j:irnviigslinjerna 

Kil-T'nrsby och l.esjöfors-Kristine/11111111, 1982/83:624 (s. m. c. fp. vpk) om 

järnvägslinjen Bjärka!Siiby-Viisterl'ik, 1982/83:971 ( c) i denna del om jiirn­

viigslinjerna Skii1·de-K11rlsl>org, fi1/kiipi11g-La11dcn·d. Gärd.1jii-/-läkantorp 

och (Forshem)-Göte11e-No.1·sehro. 1982/83: 1069 (s) om jiirnviigslinjen Skiir­

de-Karlsborg. 1982/83:984 (vpk) om jiirnviigslinjen Al111h111!--Siilt·l'.~h11rg 

samt slutligen motion 1982/83: 1953 (1vk) i denna del om jiirnviigslinjcn 

Afunkedal-Lyseki/. 

I motion 1982/83:297 ( c) yrkas vidare att handelcn Botlc11-H11p11ra11d11 skall 

tillföras riksnätet. Föredraganden föreslt1r att si\ sker. \'arför inte heller detta 

yrkande bör föranleda nägon siirskild {1tgärd friln riksdagens sida. 

2.1.5 Övriga frågor hetriif(1111dc riktlinjer j('ir SJ:s 1wks11111het 

Enligt propositionen är det. med hiinsyn till den betydelse fiir beriirda 

landsiindar som den interregionala trafiken har pi1 de trafiksvagaste 

handdarna. väsentligt att denna trafiks forthest{1nd tryggas. Fiiredragandcn 

anser diirför att staten genom ramar bör ange omfattningen av de tjiinster 

som SJ skall utföra. Regeringen kommer senare att ge SJ i uppdrag att varje 

ar komma in med första!! till det interregi<.111ala ti"1guthudet p;\ de trafibva!!a 

bandclar som ingilr i riksniltet. Pi"t grundval av detta förslag skall regningen 

fastställa ramar för antalet interregionala t[1g pi"t varje handel. 

Utskottet vill för sin del understryka betydelsen av att statsmakterna 

preciserar omfattningen och inriktningen av de tjiinster man vill kiipa av SJ. 

Förslagen i propositionen tillstyrks diirför i denna del. Diirigenom skapas 

garantier för den interregionala trafikens fortbestimd p{1 de trafiksvaga 

bandelar som tillhör riksnätet samtidigt som SJ ges incitament att öka sina 

intiikter och minska sina kostnader pit detta hanniit. 

Vad föredraganden i övrigt anfört om riktlinjer för S.l:s verksamhet har 

inte gett utskottet anledning till erinran eller siirskilt uttalande. 
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2.2 Anslaget Statens järnvägar 

2.2. l Medcfshc/1111· _l("ir hudgcttlrct N83/S./ 

I budgetpropositionen l:imnas inledningsvis under avsnittL't Jiirnv:igar L'n 

sammanfattning av SJ :s anslagsfrarnstiillning: för niista hudg:L'titr samt en 

redogiirclsL' for L'll särskild skrivL'be frän SJ med bcgiiran om extra medel för 

investL'ringar i syfte att förstiirka vinterheredskapen. DL't totala medelsbe­

hovet enligt SJ uppgt1r till 2 212 milj. kr. 

Föredragande departementschden L'rinrar om att SJ genom riksdagens 

beslut i nm·emb(•r 1982 med ankdning av den ekonomisk-politiska propo­

sitionen fott möjlighet att till innL'varande hudgct{ir tidigareWgga beställning­

ar av rullande materiL'l till ett belopp av 142 milj. kr. (prop. 1982/83:50. TU 

1982/83:6. rskr ll.J82/83: 110). (ienom detta beslut har SJ ocks:1 ft1tt Yi 

milj. kr. för att kunna starta arbetena med ett nytt duhhelspfa rnL'llan Älvsjö 

och 1-kmingsberg si1 snart en överenskommelse triiffats med Stockholms liins 

landsting om ersiittning till SJ fi\r lokalti"1gstrafiken. 

Enligt föredraganden kommer de av SJ planerade <'itgiirderna att bidra till 

en standard i jiirnviigstrafikL'n som i ökad utstriickning tillgodoser kundernas 

kra\· på transporttider, bekviimlig:het. siikerhL't m. m. DL'n fortsatta satsning­

en pi1 att lösa kapaL'itetsprohlcmL'n p<i olika delar av hannätet och p:\ 

nyanskaffning av moderna lok ud1 vagnar omniimns siirskilt. 

Föredraganden. som anser att investeringar för att hiija vinterheredskapen 

hör bedömas inom ramen för SJ :s totala investeringsbehov. föreslfir att SJ för 

budgct(l!"et I 9KV84 erh[!ller L'n investeringsram p(1 sammanlagt 2 016 milj. kr. 

Denna invcstering:snivi'1 överensstiimmer med den plan för SJ :s l;lngsiktiga 

investcringsvt'rksamhet som riksdagen lagt fast i 1980 <1rs strukturplan. 

Vidare föresbs att SJ under niista hudg:cti1r far triiffa hyreskiipsavtal och 

limgtidsförhyra rullandt• materiel motsvarande ett anskaffningsviirde p<'i 40 

milj. kr. 

Den förordade investeringsramcn för SJ innt'hiir att anslaget Statens 

jiirnviig.ar för hudgcti1rL'l 1983/g.,i tas upp med 2102, I ,milj. kr. l-liirvid har 

hiinsyn tagits till att det hör finnas en viss marginal utöver den heriiknade 

mL'de lsfiirhru kn ingen. 

Föredraganden redovisar vidare att SJ tillsammans med flygbtllagen SAS 

och Braathens SAFE planerar att i bolagsfnrm dri\·a arbetet med ett 

datoriserat boknings- och biljL'ttsystcm. SJ:s andel av aktiekapitalet heriik­

nas till )()() oon kr. 

Enligt propositionen hör nu en ordning liiggas fast för hur SJ skall kunna 

tt·ckna aktier till mindre belopp eller ikliida sig vissa horgens:ltaganden. För 

att stidana beslut skall kunna skL' utan oniidig tidsutdriikt och i smidiga 

formL'r fiiresli1s att SJ far L'll gL'nercll riitt att förviirva. förvalta och a\·yttra 

aktier i bolag intill ett viirde av 2 milj. kr. Sadana beslut bör dock undcrstiillas 

regeringens priirning. fiiredraganden fiiresli1r vidare att borgens:'1taganden 

snm följer av aktieinnL'hav ffir beslutas av regeringen utan riksdagL'ns 
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medgivande i varje siirskilt fall intill dl belopp av hiigst JU milj. kr. per 

företag. 

I motion 1982/83: 1-13-1 (vpk) yrkas att riksdagc·n anvisar 31111 milj. kr. 

utöver rc•geringcns förslag. Enligt motioniircrna ;ir investeringar i jiirnväg­

strafi k betydelsefulla av flera skiil. De kan ästadkomma en biittre hushtlllning 

med driftmedel och pii sikt skapa en ny trafikstruktur cliir sp{1rbundcn 

kollektivtrafik medger en bättre hushi"illning med samhiillets röurscr. En dl 

fungerande transportapparat iir vidare en viktig förutsiittning fiir niirings­

och regionalpolitiken, inte minst med t<mkc p[1 transport- och lagerkostna­

dernas tyngd i mänga branscher. Dessutom anser motioniircrna att 

investeringar i jiirnviigstrafik har stor betydelse för den ekonomiska 

aktiviteten i landet. 

I motion l 982/83: 1435 (vpk) yrkas att riksdagen för ny- och ombyggnad av 

järnviigslinjer avseende inlandsbanan anvisar 50 milj. kr. ut0vcr regeringens 

förslag. 

Genom 1980 tirs strukturplan fastlades en planeringsram för SJ :s 

Emgsiktiga invcsteringsvcrksamhct. Enligt denna planeringsram skall SJ:s 

investeringar ;lrligen öka med 5 1·;. i reala termer under en fcmarspcriod. 

Resurserna skall därvid koncentreras till de JlJL'Sl lönsamma inves!eringarna 

s~i att SJ :s underskott minskar. Till grund för den niirmare prioriteringen 

mellan olika objekt ligger riksdagsbcslutet med anledning av 1981 {1rs 

budgetproposition i vilken behandlades den l;ingsiktiga investeringsinrikt­

ningen vid SJ samt de olika investeringsomri\den och enskilda investerings­

objekt som iir av stiirre betydelse för SJ:s utveckling och ekonomi. 

Utskottet anser att den av föredraganden förordade investeringsramcn pil 

2 016 milj. kr. väl överensstiimmcr med intentionerna i 1980 ;lrs struktur­

plan. JnveslL'ringsramen liksom anslag,beriikningcn tillstyrks diirför av 

utskottet. I-liirav följer att motion 1982/f.:3: 1-13-1 ( vpk) avstyrks i denna del. 

Utskottet avstyrker ocks<I yrkandet i motion 1982/83: 1-135 (vpk) om 

ytterligare medelsanvisning för ny- och ombyggnad av inlandsbanan. Enlip:t 

propositionen beräknas investeringsbehovet för inlandsbanan till ca 31 

milj. kr. under nästa buclgeUr. Denna investeringsniv;i ligger helt i linjl· med 

elen investeringsplan för inlandsbanan som riksdagen tidigare godtagit (prop. 

1980/81: HJO. TU 1980/81: 19, rskr I 9,'\0/81 :261 ). 

Utskottet tillstyrker vidare förslaget att SJ fiir triiffa hyreskiipsa\'tal och 

lfingtidshyra rullande materiel motsvarande ett anskaffningsviirde pä -10 

milj. kr. Detsamma giiller förslaget i propositionen betriiffandc SJ :s riitt att 

teckna aktier eller ikliida sig borgcns;ltaganden. 
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2.2.2 Upprustning och uthyggnad av skilda handclar. serricefrägor 111. 111. 

I en rad motioner har yrkanden framförts om upprustning av och utiikad 

trafik på skilda banor samt tiigstopp vid olika stationer. Fnligt utskottets 

mening hiir riksdagen inte ta stiillning till denna typ av friigor. Enskilda 

investcringsohjekt hiir avgöras av SJ inom de av riksdag och regering angivna 

ramarna. I sitt hetiinkande TU 1981/82:22 framhöll utskottet att vid 

bedömningen av olika investeringsnhjekt siirskild hiinsyn miiste tas till 

industrins och kollektivtrafikens behov samt att en avviigning iiven mitste ske 

med hiinsyn till möjligheten att utnyttja sjötransporter. Dessa uttalanden 

iiger enligt utskottets mening alltjämt giltighet. 

Affiirsverksprincipen innebiir att SJ skall utg[1 frt111 ett fiiretagsekonomiskt 

bctraktclsesiitt vid valet mellan olika investeringsalternativ. Enligt proposi­

tionen skall dock SJ i sina anslagsframsttillningar redovisa vilka. olönsamma 

investeringar som SJ anser nödviindiga för att statsmakternas krav pii ett viil 

fungerande jfanviigssystem skall kunna uppfyllas. Det ankommer (J;irefter 

p<I regeringen att i samband med budgetarbetet göra de samhiillsekonomiska 

övcrdgandena. Resultatet av dessa bedömningar skall redovisas för 

ri ksclagen. 

Uinshuvudmiinnen har ansvaret för all lokal och regional kollektivtrafik 

p~'l väg. Som framg;1r av den tidigare redovisningen föresl{1s att detta ansvar 

utvidgas till att gälla all siHlan persontrafik på jiirnviig som hurndsakligen iir 

av lokal och regional karaktär. I de fall huvudmiinnen vill driva s[1dan trafik 

får de uppta förhandlingar med SJ om villkoren hiirför. 

Ett flertal av motionsyrkandena om upprustning av enskilda handelar 

berör det trafiksvaga n:itct. Uinshuvudmiinnen skall senast under iu 1984 ta 

stiillning till om persontrafiken skall bibehMlas p~1 dessa banor. Detta innehiir 

att det under de niirmastc åren iir sv~irt att bedöma investeringshehovet pil 

det trafiksvaga niitct d{i huvudmiinnens stiillningstaganden i m{1nga fall mftstc 

avvaktas. 

Den finansiella rekonstruktionen av S.J, den föreslagna hand!i·iggningsord­

ningcn beträffande samhiillsekonomiskt lönsamma men fiir SJ olönsamma 

investeringar samt de nya principerna hctriiffande prövningen av persontra­

fiken pa de trafiksvagastc banorna innebiir. enligt utskottets mening. 

förbättrade möjligheter att ge investeringarna en s[1dan inriktning att 

statsmakternas krav på ett viil fungerande _jiirnvägssystem i enlighet med 

1979 i1rs trafikpolitiska beslut skall kunna uppfyllas. 

Med hänsyn till det anförda avstyrker utskottet följande motionsyrkan­

dcn. 

Det giiller motionerna 1982/83:207 (c) i denna del om upprustning av 

jiirnviigslinjen Roräs-Varherg, 1982183:243 (c) i denna del om upprustning 

a\· jiirnviigslinjen Falköping-f_andervd. 1982/83:770 ( s) om upprustning av 

jiirnviigslinjen llii/l11äs- Lyck.se/c-Srnruma11. 1982/83:971 ( c) i denna del om 

upprustning av jiirnviigslinjerna Skii1·dc-Karlsborg. fiilkbping-Landervcl. 

G1/rd.,jii-Håka111orp och (Forshc111 J-Giitcne-Nossebro. 1982/83: 1951 ( e) om 
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upprustning av jiirnviigslinjen Bollnäs-Orsa, 1982/83: 1971 (s) om jiirnviigs­

trafikcn i Afiilardalen. 1982/83 :615 ( s) om upprustning av l'iisterdalsbanan, 

1982/83:775 (vpk) yrkande I om upprustning av jiirnviigslinjen Bor­

liinge-."vfalung. 1982/83:775 (vpk) yrkande 2 om i1teruppbyggnad av jiirnvägs­

linjen MalungsjiJrs-Siilen. 1982/83: 1586 (c) i denna del om järnvägslinjerna 

Borlä11ge-1\,fa/11ng och Mora-Älvdalen, 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i denna 

del om järnvägsinvesteringar i Dalarna och Gävleborgs län, 1982/83:2185 
(fp) yrkande 5 i denna del om förbättrad banstandard. 1982/83:622 (vpk) 

yrkande 3 om en järnviigsförhindclse till Finland via Örbyhus-Hargshamn 

samt 1982/83:2190 ( c. fp) yrkande I om järnviigshamnen i Hargshamn. 

Utskottet avstyrker vidare följande yrkanden om upprustning och 

utbyggnad av olika banor i Småland. 

Det giiller motionerna 1982/83:467 (m) om förbättrade godstransporter på 

järnvägslinjcn Kalmar-Berga. 1982/83:616 (s) om utbyggd fjärrstyrning pi1 

järnvägen Kalmar-11/i-esta, 1982/83:468 (c) i denna del om upprustning av 

järnvägslinjen Vii.1·tervik-Hultsfred-v'äxjii, 1982/83:603 (ml i denna del och 

1982/83: 1976 (s) båda om upprustning av järnvägslinjen Nybro-Nässjö samt 

1982/83:208 (c) yrkande 2 om att järnvägsansluta Paulistriim till banan 

Nässjö-Nybro. 

Vidare avstyrks motionerna 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i denna del och 

1982/83:2181 (fp) om industrispår till Hu.mm. 

I motionerna 1982/83:599 (c). 1982/83:621 (fp) och 1982/83:1953 (vpk) 

yrkas att persontrafiken clterupptas på lin.icn Lysekil-Munkedal. I den 

förstniimnda motionen yrkas dessutom att liinshuvudmannen i Göteborgs 

och Bohus län erhåller crsiittning för komplettcringstrafiken på sträckan 

Lysekil-Uddevalla om SJ inte återupptar persontrafiken på denna bana. 

Regeringen medgav den 26 mars 1981 att persontrafiken på järnvägslinjen 

Munkedal-Lysekil för läggas ned. Den l juli 1983 övertar liinshuvudmannen 

i Göteborgs och Bohus län ansvaret för den lokala och regionala trafiken i 

regionen. Regeringsbeslutet utgör inget hinder för huvudmannen att genom 

entreprenadförfarande med SJ ombesörja trafiken på jiirnväg. Frågan om 

persontrafik på banan får säledes tas upp av huvudmannen i förhandlingar 

med SJ. Enligt utskottets mening ankommer det vidare pf1 länshuvudmanncn 

att med transportrådet ta upp frågan om ersättning för eventuell komplet­

tcringstrafik på sträckan Lysekil-Uddevalla. Utskottet förusätter att denna 

fråga behandlas pi1 samma sätt som övriga ärenden av detta slag. 

Med hänvisning till det anförda anser utskottet att de nu behandlade 

motionsyrkandena bör lämnas utan atgärd från riksdagens sida. 

I motionerna 1982/83:622 (vpk) och 1982/83:2190 (c. fp) yrkas att 

regeringen framlägger förslag till förbättringar av jiirnvägstrafiken Stock­

holm-Uppsala. I den sistnämnda motionen framhålls också att SL:s 

pendeltrafik Stockholm-Kungsängen bör byggas ut till Rålsta. 

Enligt vad utskottet erfarit har åtgärder vidtagits syfte att förbättra 

J Riksdagen ]<)82183. 15 sam/. Nr 15 
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förhållandena pi'1 Uppsalapendeln. Det gäller dels informationen till 

resenärerna. dels inYesteringar för att undvika driftstörningar under vintern. 

Under senare <'1r har statsmakterna gett kraftigt ökade investeringsanslag till 

SJ som bl. a. iir avsedda för vinterhercdskaps<ltgärder. I SJ:s vinterprogram 

har Stockholmsomr[\det (inkl. Uppsala). med sin stora andel av landets 

viixlar. hög prioritet. 

Det är enligt utskottets mt:ning angeläget att tågförhindclserna mellan · 

Uppsala och Stockholm kan upprätthållas så störningsfritt som möjligt. 

Utskottt:t förutsätter att rt:geringcn noga följer denna fräga och vidtar de 

:ltgiirder som anses erforderliga. N ögot särskilt uttalande fr{m riksdagens sida 

anst:r utskottt:t inte vara p{1kallat. Frågan om en utbyggnad av SL:s 

pendeltrafik till B<llsta bör det ankomma pä länshuvudmannen i Uppsala liin 

att ÖYerlägga med SJ och SL om. Med hiinvisning till det anförda avstyrker 

utskotkt de nu bdiandlade motionsyrkandena. 

I motion 1982/83:601 (vpk) yrkas att det fttgiirdspaket som SJ-facken i 

Västerbotten utarbetat g{1s igenom av regeringen för att lämpliga arbetspro­

jekt snarast skall kunna p{1börjas. 

Samma yrkande framförs i motion 1982/83:1434 (vpk). I den sistnämnda 

motionen yrkas ocks[1 att pendeltågstrafik inrättas på striickan Viin­

näs-Umei1-Holmsund. 

Utskottet har tidigare uttalat att vid bedömningen av olika investerings­

ohjt:kt hör siirskild hiinsyn tas till industrins behov. I det ittgärdspaket som 

mntioniirerna hänvisar til.J finns förslag till upprustning och utbyggnad av 

handelar som främst syftar till att undcrliitta skogindustrins transporter. 

Utskottet förutsätter att behovt:t av dessa investeringar ingående prövas och 

finner diirför ingen anledning fiir riksdagen att uttala sig hiirom. Fr<lgan om 

pendelt'tgstrafik p{1 striickan Viinnäs-Umca-1 folmsund ankommer det 

niirmast p{t bnshuvudmannen att iiverliigga med SJ om. 

Med hiinvisning till det anförda avstyrker utskottet dt: nu behandlade 

motinnsyrkandena om Viisterhotten. 

I motion 1982/83: 1434 (vpk) vrkas att ett program för lämpliga järnviigs­

investcring:ar i Norrbo11cn utarbetas. 

I den numera framlagda propositionen 1982/83: 120 om utveckling i 

Norrbotten föreslås att SJ erhåller 40 milj. kr. för spårupprustningsarbetcn 

1xi striickan Gällivare-Kiruna, 2 milj. kr. för projektering av en tunnel vid 

'.'Juolja samt 2 milj. kr. för täckanclc av eventuella merkostnader i samband 

med hcstiillningar av jiirnviigsmatcricl i Norrbotten. Vidare föresläs att 390 

milj. kr. anvisas för att ge SJ möjlighet att under år 1983 ge LKAB en 

samhiillsckonomiskt motiverad rabatt. 

Syftet med motionen synes diirmed tillgodosett varför den enligt utskottets 

mening inte bör föranleda nägon Mgiird från riksdag~ns sida. 

I motion 1982/83:987 (fp) yrkas att SJ i sam räd med turistnäringcn i Kalmar 

liin presenterar förslag till komplcttt:randc museijämvägstrafik under turist­

säsong pi'1 bandelrn Hults(red-Vii.\jö. 
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Riksdagen beslutade 1980 om riktlinjer för hur staten skall stödja 

museijiirnviigar ( prnp. 1979/80: WO bil. 12, KrU 1979/80:26. rskr 1979/ 

8(1:2-19). Enligt dessa skall de resurser som behövs för verksamheten 

huvudsakligen komma fr{m aktiva föreningsmedlemmar. hiljeltintiikter. 

överskott av varuförsäljning m. m. samt frtm kommuner och landstingskom­

nnmer. Staten stödjer museijiirnvägarna genom ett särskilt projektbidrag till 

sammanslutning eller stiftelse som driver si1dan jiirnviig. Bidraget utgär för 

större investeringar och som \'illkor giilkr bl. a. att sammanslutningen i 

viisentlig utstriiekning bidrar till projektets genomförande genom egen 

arbetsinsats. 

Utskottet iir för sin del positivt instiillt till verksamheten med museijiirn­

viigar men anser att den bör bedrivas enligt de av riksdagen fastlagda 

riktlinjerna. '.\led hiinvisning härtill avstyrks motionen. 

I motion 1982/83:245 (vpk) yrkas dels att Nortlmark-K!aräfrens Jäm1·iigs­

aktieho!ag ('.\IKl.I) överförs i statlig iigo. dels att atgärder vidtas sf1 att 

godstrafiken kan utvecklas och persontrafiken t1terupptas på sträckan 

Karbtad-1 lagfors. 

'.\JKIJ .iir ett hcliigt dotterbolag till Uddeholms AB. farnviigen som i 

huvudsak iir smalsp{1rig gitr från I lagfors via Munkfors. De je. Forshaga och 

Karbtad till Skoghall. Persontrafiken lades ner <tr 196-1. T dag förekommer 

endast godstrafik pt1 sträckorna Hagfors-Deje och Karlstad-Skoghall. 

Regeringen avslog den 8 oktober 1981 en framstiillan fran NKIJ om ett 

statligt övertagande av banan. Samtidigt gav regeringen länsstyrelsen i 

Viirmlands liin i uppdrag att utreda förutsiittningarna att äteruppta person­

och godstrafiken i dess helhet. Utredningsuppdraget redovisades till 

regeringen dt·n 1-1 juni 1982. 

Enligt liinsstyrelsens bedi'imning är det f. n. inte möjligt att Meruppta vare 

sig person- eller godstrafik p{1 striickan De je-Karlstad. Mol bakgrund av den 

osiikerhet som rt1der om den framtida utvecklingen pf1 olika områden. inte 

minst niir det giiller kommunikationer. anser länsstyrelsen att NKIJ-banan 

bör bevaras S<t att trafiken kan tas upp om förutsättningarna föriindras. 

Utskottet anser för sin dl'I att regeringens ställningstagande med anledning 

av liinsstyrelsens utredning bör avvaktas och avstyrker därför motionen. 

Swrstockhol111so111rädet m. m. 

I motion 1982/8J:l l 18 (vpk) framhalls att mtmga förorter och länets 

glesbygder har en otillräekligt utbyggd kollektivtrafik. Spårkapacitcten 

m<lste därför byggas ut för att ge möjlighet till ökad turtäthet för 

pendeltågen. Vidare yrkas att regeringen utarbetar ett förslag till direkt 

jiirnviigsfiirbindelse mellan Stockholm och Arlanda samt att de järnviigssta­

tioner som utnyttjas av pendeltågstrafiken upprustas. 

I motion 1982/83: 141l4 (vpk) yrkas att en omfattande upprustning av 

Siitkrtiilje södra järnvägsstation snarast kommer till sti111d. 
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I motion 1982/83:1434 (vpk) framhålls att Stockholmsomrädet snahht 

måste fä en varaktig trafikförb~ittring. Det gäller såväl sp<lrkapacitct som tåg, 

terminaler och verkstadsresurser. 

I motion 1982/83:2185 (fp) yrkas att en utbyggnad av ett extra dubbdsp{tr 

söder om Stockholm görs. 

Utskottet har tidigare framh{1llit att frägan om en upprustning och 

utbyggnad av Södertälje södra järnvägsstation i första hand mf1ste prövas av 

SJ i samband med den fortlöpande investeringsplancring som sker inom 

verket samt förutsatt att de i motionen omnämnda förhållandena därvid 

beaktas. Utskottet är i principfrtigan alltjiimt av denna uppfattning. 

Riksdagen har beslutat att anvisa 35 milj. kr. för att utbyggnaden av ett 

dubbelspå~ på sträckan Älvsjö-Flemingsberg skall kunna påbörjas (prop. 

1982/83:50. TU 1982/83:6, rskr 1982/83: 110). Detta skall ske omedelbart 

efter det att en överenskommelse om vilken ersättning SJ skall få av 

Stockholms läns landsting för lokal tågstrafiken har träffats mellan SJ och SL. 

I proposition 1982/83:50 anförs att detta duhbelspår utgör första etappen i 

utbyggnaden till Järna samt att en utbyggnad av spårkapaciteten söderut bör 

kombineras med en ombyggnad av Stockholms central. Vidare krävs enligt 

propositionen en utbyggnad även norrut särskilt på sträckan Karlberg-Ul­

riksdal. Preliminärt har utgifterna för nu nämnda investeringar beräknats till 

ca 2 miljarder kronor. 

Med hänsyn bl. a. till att saväl SJ som landstinget anser att nuvarande 

ersättningsprinciper är oförmänliga har regeringen den 9 december 1982 

tillkallat en särskild förhandlare som tillsammans med parterna skall 

utarheta en ny överenskommelse dem emellan om SJ :s lokaltt1gstrafik i 

Storstockholm. Utrednings- och förhandlingsarbetct skall bedrivas skynd­

samt. 

Med hänvisning till det anförda och i avvaktan på resultatet av piigaende 

utrednings- och förhandlingsarbetc avstyrker utskottet samtliga nu behand­

lade motionsyrkanden. 

Södermanlands län 

I motion 1982/83:779 (c) yrkas att förbindelsen mellan Eskilstuna och 

Stockholm förbättras. bandclcn Åkers Styckebruk-Strängnäs bibehälls och 

utvecklas, tågstopp införs i Vagnhärad och Vingåker samt att trafiken på 

TGOJ-banan som korsar länet pa rutten Oxelösund-Nyköping-Flen-Eskils­

tuna bibehålls. 

I motion 1982/83: 1925 ( vpk) yrkas att riksdagen uttalar att öwrläggningar 

upptas mellan SJ, SL och SL T och berörda kommuner i syfte att åstadkomma 

en utvidgad spårburen kollektivtrafik från Södertälje södra järnvägsstation 

p{1 sträckorna mot Nykvarn-Strängsniis-Eskilstuna. Hirna-Gnesta-Flen och 

I lölö-Vagnhärad-Nyköping. 
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I motion J 982/83: 1947 (fp) yrkas att förbindelserna förbättras mellan 

Eskilstuna och Stockholm samt på bandelen Striingniis-Åkers Stycke­

bruk. 

I motion 1982/83: J 973 (s) yrkas att investeringar görs som förbättrar banan 

Eskilstuna-Stockholm samt att <ilgärder '"idtas som förbiittrar turtätheten på 

denna linje. Vidare yrkas att den föreslagna nedläggningen av den 

sptirbundna persontrafiken mellan Striingniis och Åker får anstå tills man vet 

vilket resandeunderlag som kan komma ut av framtida förbättringar på 

Eskilstunabanan. 

Enligt utskottets mening är det en fråga för SJ att anpassa turtätheten på 

förbindelserna mellan Eskilstuna och Stockholm till trafikutvecklingen pä 

banan. Utskottet förutsätter att de fr[igor som aktualiserats i motionerna 

därvid ingående prövas. Övriga yrkanden gäller den lokala och regionala 

trafiken i länet. Som utskottet tidigare anfört ankommer det pt1 länshuvud­

mannen att med SJ uppta förhandlingar och uppna överenskommelse 

härom. 

TGOJ är ett bolag som till hälften ägs av SJ och till hiilften av Svenskt Stål 

AB. År J 989 skall järnvägen helt överföras i SJ:s ägo. Uinshuvudmannen för 

därför uppta förhandlingar med TGOJ om trafiken på denna järnviig. 

Med hänvisning till det anförda avstyrker utskottet samtliga nu behand­

lade motionsyrkanden. 

Skåne 

I motion 1982/83:407 (fp) framförs yrkanden om upprustning och 

återupptagande av persontrafik pa banorna Malmö-Tomelilla, Malmö-Trel­

leborg. Eslöv-Tomelilla. Esliiv-Teckomatorp och Malmö-Ystad. Vidare 

yrkas att silv~il regionalkort som liinskort skall vara giltiga både på järnväg 

och buss. 

I motion 1982/83:613 ( c) yrkas att åtgiirder vidtas för att äter starta 

persontrafik och iiven utökad godstrafik liings jiirnvägslinjen Malmö-Sjö­

bo. 

I motion 1982/83:988 (m) yrkas att regler fastställs som möjliggör för 

innehavare av färdbevis för SSK/NSK-tågen att också utnyttja SJ-tåg på 

sträckan Eslöv-Malmö. 

I motion 1982/83: 1425 (fp) yrkas att åtgiirder vidtas som innebär en 

satsning på järnvägen och kollektivtrafiken. Bl. a. framhålls att förortstra­

fiken bör utökas på ett antal banor. att linjerna Malmö-Ystad och 

Eslöv-Tomelilla bör upprustas samt att persontrafiken p:I banan Mal­

mö-Dalby-Sjöbo bör ilterupptas och nedläggningen av banan Eslöv-Teck­

omatorp omprövas. 

I motion 1982/83:2128 (c) yrkas att persontrafiken återupptas på linjen 

Malmö-Staffanstorp--Sjiibo samt att banan Malmö-.Ystad elektrifieras. 
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De nu aktuella motionsyrkandena betriiffande järnviigstrafiken i Skanc 

berör frågor om de regionala och lokala förbindelserna inom landskapet. 

Som framgilr av den tidigare redovisningen skall länshuvudmännen överta 

ansvaret för all lokal och regional persontrafik pil jiirnväg. De har möjlighet 

att genom avtal med SJ påverka trafikutbudet och lata SJ ombesörja 

trafiken. 

Beträffande järnvägstrafiken pä linjen Eslöv-Tomelilla har regeringen. 

bl. a. med hänvisning till att Malmöhus Hins Trafik AB förklarat sig berett att 

överta ersättningstrafiken med buss. lämnat SJ tillstand att lägga ned all 

trafik på linjen fr. o. m. den I april 1983. 

Uinskortens giltighet pä SJ-tf1gen iir iiven det en fräga som det närmast 

ankommer på liinshuvudmännen att iiverliigga med SJ om. 

Med hänvisning till det anförda avstyrker utskottet samtliga nu behand­

lade motionsyrkandcn. 

Giivlehorgs liin 

I motion 1982/83:4 70 ( c) yrkas att Ljusdal-I ludiksvalls-banans person- och 

godstrafik bevaras, att förbindelserna mellan Ljusdal och Giivle förbättras 

samt att Wgen även skall stanna i Arbr[1. 

I motion I 982/83:782 (s) yrkas att järnviigsförbindelserna mellan Ljusdal 

och Giivlc bibehföls. 

I motion 1982/83:983 (vpk) yrkas att den nuvarande regionala !tig- och 

motorvagnstrafiken i Gävleborg bibehc'ills och på sikt utökas. 

I motion 1982/83: 1430 (ml yrkas att elen aviserade indragningen av 

motorvagnsförbindelsen mellan Ljusdal och Bollniis inte sker samt att 

bandelen Ljusdal-Hudiksvall upprustas. 

I motion 1982/83: 1584 (s} framhälls att kollektivtrafiken på striickan 

Giiv\e-Rollntis-Ljusdal samt 1.jusdal-1-Iudiksvall inte för försämras. 

Vad utskottet tidigare anfört om utbyggnad av skilda banor iir tillämpligt 

även på bandclen Ljusdal-Hudiksvall. Behovet av en upprustning för således 

SJ bedöma inom ramen för sin invcsteringsplanering. De frågor om turtiithct 

och tågstopp srim tagits upp i motionerna berör den lokala och regionala 

trafiken i Gävleborgs län. Det torde diirför ankomma på den för kollektiv­

trafiken ansvarige Hinshuvudmannen att ta upp dessa frägor i förhandlingar 

med SJ. 

Med hänvisning till det anförda avstyrker utskottet de nu behandlade 

motionsyrkandena. 

Viistk11s1ba1111n 

I motion 1982/83:606 (s. m. c. fpl framhålls att västkustbanan i sin helhet 

biir byggas ut till dubbelsptir. Vissa striickor såsom bandelcn Göte­

borg--Kungshacka-Frillcsils milste enligt motioniirerna prioriteras mycket 
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högt dii de ger möjlighet till ange!iigen pendeltrafik. Utbyggnaden bör 

finansieras inom ramen för de medel som tilldelas SJ. 

I motion 1982/83:786 (e) yrkas att en successiv upprustning av vi"istkust­

banan genomförs. Särskilt omnämns striickan Göteborg-I Ialmstad-Ye­

inge. 

I motion I 982/83: 14::'8 (fp) yrkas att en utredning och utviirdering snarast 

giirs om de stora fördelar som det innebiir för samhället att uppriHta 

pendelti1gstrafik pa striickorna Göteborg-Alingsås, Göteborg-Kungsbacka 

och Göteborg-Stenungsund. 

I motim1 1982/83: 1434 (vpk) framhalls att Göteborgs pendeltttgsproblem 

miiste lösas inom en niira framtid i samverkan med SJ och· berörda 

kommuner. Ett behov av dubbelspi1r föreligge.r enligt motionen på hela 

viistkustbanan. 

I motion 1982/83:1932 (fp) yrkas att en utbyggnad till dubbclspår sker på 

striickan Göteborg-Yeinge. 

Enligt SJ iir det synnerligen angcliiget att utöka kapaciteten på västkust­

banan. SJ P.lanerar diirför bl. a. att förlilnga mötesspåren pä vissa stationer 

samt att anliigga dubbelsp<lr pä de mest belastade delarna av banan. SJ anser 

att hela banan pi\ sikt måste fä dubbclspår. 

Som ett led i utbyggnaden av västkustbanan föreskrev regeringen i mars 

1979 att en omläggning av linjen Halmstad-Getinge skulle ske. Kostnaderna 

som beräknas till 165 milj. kr. i 1982/83 års prisniva fördelas mellan 

1 lalmstads kommun, AMS. statens viigverk och SJ. Den nya striil·kningen 

som delvis byggs dubbelsparig beriiknas kunna tas i drift vintern 1984/85. 

Även utskottet anser att det är synnerligen angeläget att förbättra 

kapaciteten pf1 västkustbanan. Mot bakgrund av att SJ prioriterar denna 

fraga högt förutsiitter utskottet att en utbyggnad av banan kan ske utan 

oniidigt dröjsmal. 

Fr. o. m. den I juli 1983 tar länshuvudmannen för Göteborgs och Bohus 

liin i.iver ansvaret för kollektivtrafiken. Det ankommer på denne att uppta 

förhandlingar med SJ om hur pendeltågstrafiken skall organiseras i 

Göteborgsregionen samt vilken ersättning SJ skall ha härför. 

Med h:invisning till det anförda avstyrker utskottet de nu behandlade 

moti\msyrkandena. 

!11fa11dsha11a11 

I motion 1982/83:774 (vpk) yrkas att åtgärder vidtas sa att turisttrafik efter 

hela inlandsbanan kan ske sommartid samt att förutsättningarna att öppna en 

turistled med trampdressin mellan Sågen och Mora klarläggs. 

I motion 1982/83: 1435 (vpk) framhälls att inlandsbanan med tviirbanor 

mi1ste upprustas i sin helhet. att persontrafiken hör utvecklas genom 

förhiittrad resestandard, att godstransporterna måste bibehällas. att tägfö-
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ringen bör förbättras samt att informationen och reklamen om inlandsbanan 

måste förstärkas. 

I motion 1982/83:1586 (c) yrkas att hela inlandsbanan elektrifieras. 

Utskottet vill för sin del erinra om att en särskild investeringsplan för 

inlandsbanan redovisades i 1981 års budgetproposition samt att härmed 

sammanhängande frågor ingående behandlades av riksdagen (prop. 1980/ 

81:100, TU 1980/81 :19, rskr 1980/81:261). Enligt planen skall investeringar­

na i avvaktan på de närmaste årens trafikutvcckling t. v. bibehällas i fast 

penningvärde. 
De av SJ redovisade åtgärderna för nästa budgetår innebär att upprust­

ningen fortsätter enligt· planen med en koncentration av insatserna till de 

delar av banan där trafikunderlaget är tillräckligt för att skapa en rimlig 

trafikekonomi. lnvesteringsbehovet har beräknats till ca 31 milj. kr., varav 

en stor del avser den pågående upprustningen av bandelen Hoting-­

Forsmo. 

Utskottet vill också erinra om föredragandens förslag att ncdläggnings­

prövning av persontrafiken på inlandsbanan inte skall ske under ett första 
· skede. 

Med hänvisning till det anförda avstyrker utskottet de nu behandlade 

motionsyrkandena om inlandsbanan. 

Övriga yrkanden om tågstopp och utökad tro.fik 

l motion 1982/83:622 (vpk) .yrkas att SJ inför tågstopp i Bålsra och 

K1111gsä11gen. I motion 1982/83:2190 ( c. fp) framhålls att tägstopp bör införas i 

Bålsta. Skutskär och Tierp. I motion 1982/83:970 (c) yrkas att persontrafik 

återupptas i lämplig omfattning vid Vårgårda och liknande järnvägsstatio­

ner. I motion 1982/83:1974 (s) yrkas att de få tåg som passerar Bräcke och 

Kälame också stannar vid dessa orter. I motion 1982/83:2185 (fp) framhålls 

att det är viktigt med ytterligare samordning lll' tidtabellerna mellan fjärr- och 

lokaltrafik. 

Om den spårbundna trafiken på ett effektivt sätt skall kunna konkurrera 

med andra trafikgrenar är det enligt utskottets mening av stor betydelse att 

frågor om tågstopp och samordning av tidtabeller mellan lokal- och 

fjärrtrafik kan ges en tillfredsställande lösning. 

Utskottet anser dock att det ankommer på SJ att pröva frågor av detta slag i 

sin löpande driftplanering. Sådana frågor kan också tas upp av liinshuvud­

männen i överläggningar med SJ. Av det anförda följer att utskottet 

avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena. 
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Sen·icefrågor 

I motion 19:-12/83:298 (c) framhälls att SJ blir siitta upp skyltar längs 

jiirnviigen för information till reseniirerna om var man befinner sig samt att 

det iir viktigt att stat och kommun medverkar till bevarande av stationshus 

och hanvaktsstugor. 

SJ har nyligen genomgätt en omorganisation. Den nya organisationen 

innebär en ökad satsning p[1 produktutveckling och transpnrtkvalitet. Enligt 

vad utskottet erfarit iignar SJ nu iikad uppmiirksamhet tit frf1gor som rör 

omgivningen och miljön längs banorna. Det giiller bl. a. uppsiittning av 

skyltar och upprustning av stationshus. Utskottet anser att åtgärder av detta 

slag har betydelse för möjligheten att öka järnviigens attraktivitet och 

konkurrensförm<lga. Dä SJ nu i ökad utsträckning arbetar med dessa frågor 

synes motionen kunna Uimnas utan [1tgiird frim riksdagens sida. 

I motion l 91C/83:333 (m) framhiills att hl. a. mot bakgrund av de stigande 

bensinpriserna kan numera en jiirnviigsresa med bilen pt1 t~1get kostnadsmiis­

sigt konkurrera med bilkörning. SJ blir därför enligt motioniirerna, som ett 

led i sin striivan att hiija resandefrekvensen. undersöka möjligheterna att 

införa hiltåg mellan Nord- och Sydsverige. 

Utskottet anser liksom tidigare att det hiir ankomma p[1 SJ att utifrtrn 

kommersiella grunder avgiira om hilt[1g skall införas. SJ har tidigare. bl. a. 

efter viss försöksverksamhet, bedömt att L'n satsning p;'t bilhig inte iir 

ekonomiskt liinsam. Enligt vad utskottet erfarit har emellertid de stigande 

bilkostnaderna inneburit att SJ pil nytt överväger fri1gan. Di! syftet med 

motionen härmed synes tillgodosett anser utskottet att den bör lämnas utan 

särskild <"itgiird frän riksdagens sida. 

T motion 1982/83:602 (fp) f ramhfills att det för järnviigens konkurrenskraft 

glesbygderna skulle vara av stort viirde om modern teknik. som t. ex. 

mikrodatorer. kunde utnyttjas för att förse riilsbussarna med ett effektivt 

/Ji/jellförsiilj11i11g1·.1-y.1·1e111. Motioniirerna yrkar därför att riksdagen hos 

regeringen begär att denna fr~1ga utreds. 

Automatiseringen av t~lgdriften innebiir att bemanningen pä stationerna 

minskar. Denna utveckling pi1verkar villkoren för biljettförsiiljningen . 

. Enligt vad utskottet erfarit iignar SJ dessa ldgor stor uppmärksamhet. SJ 

överviiger bl. a. om nya sälj kanaler skall utnyttjas och om biljettförsiiljning­

cn i större eller mindre omfattning skall iiga rum ptl t<'1gen. I det 

sammanhanget undersöks möjligheterna att utnyttja ny teknik av det slag 

som motioniirerna aktualiserar. 

Dft syftet med motionen till viisentlig del synes tillgodosett anser utskottet 

att den bör bmnas utan {1tgiird friln riksdagens sida. 

I motion I 9X2!X3:784 (s) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen 

till kiinna vad i motionen anförts om behovet av ji)rbiillmd i11fiJrm111io11 till 

resenårer vid störningar i t[ig- och pendeltilgstrafiken. 
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I mntion 1982/83: 1937 (fp) framhålls att det iir nödvändigt att knnduktören 

har möjlighet att fa kontakt med lokföraren. Det yrkas diirfor att SJ 

pttskvndar arbetet med att ta fram ett kom1111111ikatio11sradiosy.1tc111 för t{1g 

med sikte p<"t att systemet iir i drift senast vid utgiingen av budget<het 

1983/8-1. 

SJ har vidtagit <'ttgiirder för att för-b:ittra förhi\llandena i Stockholm som 

siip;kilt tas upp i motion 1982/i-:3:78-1 (s). Ett internt informationsniit har 

utarbetats som ger upplysningar om trafikläget. Information ges i iikad 

utstriickning till allmiinhcten via anslagstavlor. monitorer och högtalare. I 

ytteromritdena har spiirrv;ikterna tillgimg till monitorer som upplyser om 

olika slag av t{1gstiirningar. SJ arbetar med att förbiittra informationen 

ytterligare. 

F. n. iir t{1gcn utrustade med endast ens. k. trafikradio som finns placerad 

lws lokföraren. Konduktören saknar därmed möjlighet att ta kontakt med 

s;iviil föraren som trafikledningscentralen. Utskottet har emellertid erfarit 

att SJ under viiren 1983 har för avsikt att placera ytterligare en trafikradio på 

persnnt<.igcn. Därmed kommer konduktören att ges möjlighet att kontakta 

s{1viil föraren som trafikledningscentralen. SJ arbetar vidare med att utveckla 

ett nytt (lCh effektivare system for titgradio som ber:iknas kunna tas i dril't om 

ca tre i1r. 

Utskottet anser för sin del att det iir väsentligt att reseniirerna kan ges en s[i 

god inl'ormation som miijligt. Det giiller si1viil de som färdas p<i lägen som de 

som viintar vid stationerna. De fr{1gor som motioniircrna aktualiserat iir 

diirvid viktiga. Dit SJ f. n. arbetar med att lösa htirmed sammanhängande 

prnblcm anser uhkottet all motiunerna inte bör föranleda nägon t11g~ird fr[111 

rik~dagens sida. 

I motion 1982/83:9:-: I ( m. c. fp) yrkas att SJ skapar hiillre 111iljöcroch hvgirn 

i sina resandevagnar bl. a. genom att vagnsstädningen utlämnas ptt entre­

prenad i olika delar av landet. Det yrkas vidare att biljettförsiiljningen hos SJ 

organiseras pi\ ell tillfredsstiillande sätt samt att automater för drvcker och 

annan fiirtiiring siitts upp i SJ-vagnar p{1 striickor diir serveringsvagnar av ett 

eller annat slag inte alltid medföljer tågsiitten. 

Utskottet har vid ett flertal tillfallen understrukit betydelsen av att iiven 

andra i1tgiirder iin taxcätgiirder vidas för att åstadkomma ett mer effektivt 

utnyttjande av jiirnviig:en och iika dess attraktivitet och konkurrensfiirmilga. 

Diirvid har utskottet bl. a. behandlat restaurangservicen och stiidningen pä 

titgen. 

SJ :s nya organisation är mer marknadsinriktad iin den tidigart' och innehiir 

bl. a. en ökad satsning p~i servicen till reseniirerna. För att förbiittra 

st:idningen har denna till stor del flyttats ut fr<'in Stockholm. Motioniirerna 

begiir att stiidningen skall liimnas ut pii entreprenad. S[1 sker redan till viss 

del. I syftt' att k(1m11ia till riitta med kiiproblemen vid biljettluckorna i 

Stockholm har bl. a. biljettautomater installerats och biljettexpcditionen 

byggts om. Som ett led i striivandena att förbättra kundservicen har 
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t{1g.~crveringcn byggts ut. Försiik har ocks<i gjorts med dryckesautomater. 

Utskottet anser liksom tidigare att det är angeliiget att sftviil st;idningen 

som servicen p[t SJ förbättras i skild;1 hiinseenden. Detta torde vara 

nöclviindigt om SJ skall kunna hiivda sig i konkurrensen med andra 

trafikgrenar. lJtskottet förutsiitter att SJ :s nya organisation kommer att 

medföra att större uppmiirksamhet ägnas ;it se1YiccförhMlandena samt att SJ 

i det sammanhanget noga överväger fritgor av det slag som förs fram i 

motionen. 

Med hiinvisning till det anförda finner utskottet ni1got särskilt uttalande 

frftn riksdagen sida med anledning av motionen ej nu påkallat varför den bör 

Himnas utan atgiird. 

I motion 1982/83: 1399 ( c) framhälls att SJ bör iika m11rknad1föri11gen och 

fördela resurserna sft att dt.· lokala trafikomradena for sig tilldelade medel för 

lokal marknadsföring av jiirnviigslin'jer med clttligt kapacitetsutnyttjande. 

Som utskottet redogjort fiir i det föreg!1ende ;ir SJ :s nya organisation mer 

rnarknadsinriktad än tidigare. Förändringarna i SJ :s fältorganisation innebiir 

att de iitta trafikdistrikten ombildats till marknadsregioner med resultatan­

svariga chefer. Inom varje marknadsregion finns ett regionkontor som bl. a. 

skall skiita planering. marknadsföring och fors;iljning. Den nya organisatio­

nen ger möjlighder till en större grad av delegering frim huvudkontoret till 

regionkontoren. 

Yled hiinvisning till det anförda anser utskottet att syftet med motionen till 

viisentlig del synes tillgodosett varför den bör lämnas utan ätgiird fran 

riksdagens sida. 

Öi•riga frägor 

I motion 1982/83:785 (s) framhitlls att regeringen tillsiitter h111•eriko111mis­

si<mcr vid flyg- eller s jiifartsolyckor. Vid lika allvarliga tägolyckor får SJ. som 

har partsintresse i frågan. själv sköta utredningen. Motioniiren yrkar därför 

att riksdagen hos regeringen begiir förslag om att haverikommissioner 

tillsätts även vid järnvägsolyekor. 

Regeringen beslutade elen 5 mars 1981 att bemyndiga chefen för 

kommundepartementet att tillkalla en kommitte med uppdrag att undersöka 

allvarliga olyekshiindelser och tillbud till si1dana händelser. Kommittens 

undersökningsomrdde avser alla typer av all\·arliga olyckor utom luftfarts­

och sjöfartsolyckor. Det giiller bl. a. bränder, explosicmer. ras. övnsvilrn­

ningar. trafikolyckor och utfli\dt.•n av skadliga iimnen som har medfört eller 

kan befaras medföra betydande skador pit miinniskor eller t'gcndom eller i 

miljön. 

Kommittens arbete skall ses som ett komplement till den undersöknings­

vt'rksamhet som redan förekommer pi't olika omri1den och samordnas med 

denna verksamhet. Dubbclarbete och onödiga kostnader skall undvikas. 

Efter tre {1rs arbetL' skall knmmittcn redovisa sina erfarenheter och lägga 
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fram förslag som kan ligga till grund för en prövning av elen framtida 

inriktningen av verksamheten. 

Kommitten har befogenhet att undersöka järnviigsolyckor. S(1 har ocksii 

skett. Kommitten har s{1lunda beslutat att undcrsiika den t:1gursp{1ring som 

inträffade strax norr om Sö~krhamn den 2-1 juli 1982 vid vilken tre 

passagerare omkom och ett 20-tal skadades. 

Enligt utsknttets mening hör den komman~lc utvärderingen av kommittens 

arbete avvaktas. Dit syftet med motionen redan synes tillgodosett biir den 

liimnas utan åtgärd från riksdagens sida. 

I motion 1982/83: 390 (fp) framhf1lls att det är av yttersta vikt att riksdag och 

regering ingriper för att stationslwsct i Vnllsjö skall kunna bevaras. Enligt 

motioniirerna har SJ :s bandistrikt i Malmö förhandlat med olika parter om 

arrende av stationsbyggnaden i Vollsjö. 

Utskottet anser att det hör ankomma på nTlrmast berörda intressenter att 

avgöra frågan om stationshusets bevarande. Något särskilt uttalande från 

riksdagens sida anser utskottet inte påkallat. Motionen avstyrks därför. 

I motion 19.82/83:787 (s) framht1lls att de resurser som i dag satsas pli 

fi1r.1k11i11gs- och 1111·cckli11gsarhete inom jiirnvägsomr<ldet är helt otillriickliga. 

Enligt motioniirerna är det ett samhällsintresse att intensiva insatser görs pt1 

detta omr{1ck för att SJ diirmed skall ges möjlighet att återta förlorade 

marknadsandelar. SJ hör cliirför i iikad utstriickning inleda samarbete mt'd 

sina egna dotterbolag och andra svenska företag för att få fram svenska 

transportliisningar. 

I motion l 1l82/l·n:2185 (fp) yrkas att en hc/.,·1·ensk mntorrngn för lokal och 

regional trafik anskaffas. Detta bör ske för att det iir viktigt att ocksä 

jiirrl\:iigstrafik ing{1r i den utbyggnad av elen regionala trafiken som kommer 

att ske. bl. a. genom liinstrafikholagens försorg. 

Llhkottet vill först erinra om sitt uttalande i hctiinkancle TU 198!l/8l:l9. 

Diirvid framhöll utskottet att statsmakterna inför den nya generationen 

motorvagnar borde medverka till projektering av en modell som friin början 

iir anpassad till svenska förluillanclen och krav. Utvecklingsarbetet hnrde skt: 

i niira samarbete mellan SJ och svenska företag. Projekteringen av en 

svenskbyggd motorvagn kunde komma att i hög grad gagna den svenska 

jiirnviigsindustrin och bidra till att trygga sysselsiittningen. Utskottet fann det 

diirför önskvärt att överväganden k01:i till stancl beträffande en sädan 

projektering samt att regeringen liit utreda förutsättningarna härför. Vad 

utskottet s{1lunda anfört lämnades utan erinran frfm riksdagens sida (rskr 

1980/81 : 26 I ) . 

Med anledning hiirav uppdrog regeringen i1r 1981 i1t SJ att utreda 

förutsiittningarna för att planerade bestiillningar av nya motorvagnar skulle 

kunna giiras vid s\ensk industri. Detta uppdrag har iinnu intl' lett till ni1got 

resultat. Utskottet fiirutsjtter att regeringen noga följer fdgan. 

l.itskottct delar den uppfattning som framförs i motion 1982183:787 (s) att 
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forsknings-och utvccklingsarbetet pii jiirnviigsomrt1dct har stor betydL'lsc för 

SJ :s möjligheter att hiivda sig i konkurrensen med andra tran>portgrenar. 

Det giiller bl. a. ut\·cckling av nya vagnar som kan tillgudose kundernas krav 

p:'t effektiva transporter. Aven utveckling av nya transpPrtliisningar st1som 

kombinerade transporter jiirnviig/lastbil spelar L'n viktig rull i samman­

hanget. 

Av budgetpropositionen framgår att inom godstrafiken råder vissa 

missförhållanden som torde kunna avhjälpas bl. a. med ökade forskningsin­

satser. Enligt föredraganden har SJ sålunda beträffande mera högvärdigt 

gods haft problem att möta kundernas kvalitetskrav i frt1ga om t. ex. 

punktlighet. Antalet skador på godset har ocks;I ökat. SJ har inte heller i 

tillräcklig utsträckning vagnar som motsvarar kundernas krav. Vidare har SJ 

enligt propositionen haft sdrighcter att snabbt kunna ge besked till 

kunderna om möjligheterna att förändra redan uppgjorda transportpla­

ner. 

Av budgetpropositionen framgär ocksii att i SJ :s bngsiktiga program för 

att uppnä en röultatfiirbättring ligger en ökad satsning p~i forskning lJCh 

utveckling. Med tanke h~irp[1 anser utskottet att ni1got särskilt uttalande från 

riksdagens sida f. n. ej iir pf1kallat. Utskottet förutsiittcr dock att regeringen 

noga följer dessa fri'1gor och i l~impligt sammanhang. t. ex. i kommande 

budgetproposition. redovisar det forsknings- och utveeklingsarbetc snm 

pågar inom järnviigsomrf1det samt vilka eventuella ytterligare initiativ som 

regeringen anser erforderliga. 

Utskottets .~tiillningstag;mde synes inncbiira att syftet med de nu behand­

lade motionsyrkandcna blir tillgodosett varför de f. n. ej bi.ir fiiranleda ni1gon 

:'1tgiird friin riksdagens sida. 

I motion 1982/83:2185 ( fp) yrkas att en fortsatt satsning p[1 .rnahh1äg hiir 

ske. 

Regeringen har anvisat medel för beställning av tre snabbtägsprototyper 

för försöksverksamhet. SJ bedömer att satsningen iir mycket lönsam. Syftet 

iir att under en fiirsi.ikspcriod testa tågens clriftsiikerhet och fä kiinnedom om 

marknadens reaktioner. rrtigan om seriebeställning av snabbti1g skall prövas· 

av regeringen i samband med SJ :s anslag:sframstiillning. 

Utskottet har tidigare inte funnit anledning till erinran mot försöksverk­

samhetcn med snabbt~\g. Nägot ~ärskilt uttalande frfln riksdagens sida iir f. n. 

enligt utskottets mening inte erforderligt varför motionen bör bmnas utan 

i1tgärd. 

I motion 1982/83: 1416 ( c) framhMls att SJ i oktober 1982 lagt fram en intern 

utredning som innebär en successiv avveckling av verksamheten vid 

SJ-raks1adc11 i Rollniis. Motionärerna anser att detta strider mot tidigare 

riksdagsbeslut och yrkar därför att riksdagen uttalar sig för ett bevarande av 

verkstaden. Eftersom ni1gon information inte har liimnats till kommunen. 

pressen eller riksdagsmiin begiir motionärerna Mgiirder för en biittrc 

informationspoliey hos SJ. 
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I motion 1982/X:\: 15::\4 ( s). yrkas att verksamheten vid Bnllnäsverkstaclen 

ut,·ecklas. 

fiir att fa fram niidviindigt heslutsunderlag i friiga om verksamheten i 

Bnllniis tillsatte SJ den 2 november 1981 L'n utredning. Denna skulle dels 

undersiika konsekvenserna för SJ av en nedhiggning, dels undersiika 

liimplighcten av att spe<:ialisera Rollniisv<:rkstadcn för undcrh{tll och 

reparation a,· i första hand komponenter till godsvagnar. 

Utredningen iir nu avslutad. Den föresl(tr en viss rL'duktion od1 föriindring 

av verksamheten. Vid sidan av utredningen har personalen vid verkstaden 

arbetat fram ett eget förslag som innebiir i huvudsak oföriindrad personal­

styrka och inriktning av arbetsuppgifterna. Samtidigt föreslås en betydande 

begriinsning av uppviirmda verkstadsutryn1men vilket hegriinsar driftkostna­

derna. 

S.l:s styrgrupp för Bollnäsverkstaden har rekommenderat SJ:s vcrksled­

ning att det senare alternativet skall genomföras. Enligt vad utskottet erfarit 

kommer bl. a. Bollnäs kommun att informeras om styrgruppens förslag 

innan verkslcdningen fattar beslut i fdgan. 

SJ har fatt en viisentligt utbyggd trafik med cbrav följande krav p(1 

underh~1ll neh vcrkstadstjiinster. Utskottet vill i sammanhanget understryka 

betydelsen av att verkstadsrörelsen har tillriieklig kapa<:itet och organiseras 

pft ett dfrktivt siitt. Utskottet förutsiitter att SJ ocks<"t ingående prövar hur 

pass centraliserad verkstadsrlirelsen skall vara. Enligt utskottets mening 

finns det risk för att en alltför centraliserad organisation kan leda till 

försiimrade servicemöjligheter. 

:Vk'd hiinvisning till det anförda och i avvaktan pi1 SJ:s stiillningstagande i 

,fr;lgan anser utskottet att motionerna inte biir föranleda någon i1tgiird fr<ln 

riksdagens sida. 

2.3 ÖHiga anslagsfrågor 

2.3. / Frstltr11i11g rill s1a1h1s jiimi·ägar för 1·is.rn 1jä11ster 

Fiir budgL'tt1ret 1983/84 begär SJ 955.7 milj. kr. för driften av det 

ersiittningsheriittigade niitet. Reriikningen bygger pi·1 utfallet av 1980 f1rs 

trafik s?1 snm den redovisats i 1981 ~1rs scparatredovisning. Föredraganden 

.beräknar behovet av ersättning till 934 milj. kr. för drift av bandelar som 

hittills ingatt i det ersiittningsberiittigade niitet. Under avsnittet Siirskilda 

frägor i propositionen föreslas en viss utökning av det ersiittningsberiittigade 

niitet. Detta förslag innehiir att ersiittningsbehovct ökar med 240 mil.i. kr. 

Sammantaget uppg{1r därför enligt propositionen ersiittningsbehovet för 

driften av det ersiittningsberiittigade niitet till I 174 milj. kr. för hudgetitret 

I 1!83184. 

Föredraganden förcsl<ir vidare att SJ erhåller 3JJ milj. kr. för bibehållande 

a\· ,·issa okinsamma jiirnviigsstationer samt 12,6 milj. kr. för trafiksiikerhets­

friirnjande t1tgiirder vid jiirnviigsknrsningar. De sistniimnda <ltgiirderna avser 
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ljus- och ljudsignaler. bommar. slopande av viigar. ersättningsviigar. plan-. 

profil- och siktförhiittringar 111. m. 

S11111 framg{ir av den tidigare redovisningen föresbr föredragandL'n under 

avsnittet Siirskilda fr[tgnr att SJ frön h:ir ifritgavarande an~dag ocks{1 skall 

erh<llla 240 milj. kr. för fortsatta rabattt1tgiirder i persontrafik pi1 jiirnviig 

samt 33.4 milj. kr. för vissa övriga kostnader för jiirnv:igskorsningar. De 

sistnämnda kostnaderna avser drift. unclerhäll och förnyelse av plankors­

ningar och viigskydclsanliiggningar samt hantckniskt underh:'!ll. 

Det sammanlagda medl'lsbehovet uppgiir diirmed enligt propositionen till 

1 463 milj. kr. för hudget;'tret I 1J83/84. 

I motion 1982/83:297 (c) yrkas avslag på regeringens förslag att överföra 

vissa banor till det ersiittningsheriittigade nätet. Som en följd hiirav hör enligt 

motionen föredragandens förslag till medelsanvisning reduceras med 240 

milj. kr. 

I motion 1982/83: ]lJ28 (m) yrkas att riksdagen till Ersiitt:iing till statens 

jiirnviigar för vissa tjiinster anvisar 838 milj. kr. 

Det sistnämnda motionsyrkandl't har ej motiverats. I motion 1982/83: 1929 

( m) tillstyrker samma motioniirer föredragandens förslag till iiverföring av 

han nr till det ersättningsheriittigacle nätet. vilket kostar 240 milj. kr. De har 

inte heller motsatt sig förslagen att 240 milj. kr. skall anvisas for fortsatta 

rahattittgiirder i persnntrafiken och 49 milj. kr. för vissa övriga iitgiirder. 

Detta innebiir att motionärerna tillstyrkt eller inte motsatt sig utgifter p[t :"29 

milj. kr. frtlll detta anslag. Diirmed t1terst;'ir 309 milj. kr. (838-:"29) fiir 

ersiittning till driften pi1 det ersiHtningsberiittigade niitet. Detta belopp torde 

inte ens räcka till att uppriitth;illa persontrafiken pi"1 de delar av det 

crsiittningsberiittigade nätet som tillhör riksniitet. Resultatet blir med 

siikerhct att SJ kommer att red1l\"isa stora förluster som i efterhand för tiickas 

a\· statsmakterna över statsbudgeten. 

Sftsnm utskottet p;\talat i det föregi1cndc kan en sitdan ordning inte 

accepteras. Det iir viktigt att eld finns ett incitament för SJ att uppfylla det 

uppsatta resultatkravet for att jiirnviigens service till säviil niiringsliv som 

reseniirer skall kunna uppriitth<'illas. MLJtionen avstyrks därför i denna 

del. 

Utsklittet har tidigare tillstyrkt regeringens förslag att överföra vissa banor 

till det ersiittningshcriittigacle niitl't. Hiirav följer att motion 1982/83:297 (cl 

a\·styrb i denna del. Utskottet tillstyrker iiven föredragandens övriga förslag 

till medclsanvisning under detta anslag. Det sammanlagda medl'lsbehovet 

för ersiittning till SJ för vissa tjiinster under niista budget{ir uppg~ir diirmed till 

I 463 milj. kr. 
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2.3.2 För.1Tarsi111·csteri11gar rid statens /ärnrägar 

rriin anslaget Fiirsvarsinvesteringar \'id statens jiirn\'iil!ar betalas vissa 

investeringar inom det ekonomiska försvaret. fiiredraganden heriiknar 

medelsbehovet fi.ir niista hudgetiff till 10.4 milj. kr. HL'loppet skall inte 

tillföras statskapitalet. 

Utskottet har ingen erinran mot vad föredraganden anfört i hiir berörda 

delar. 

2.4 Örcsundsförbindclscrna 

I motion 1982/83:.+07 (fp) framh{1lls att det är viktigt att regering m:h 

riksdag mycket snart fattar beslut om frirbindclserna över Öresund s{1 att 

kommunerna kan fo klarhet i villkoren för sin fortsatta planering. I lur iin 

beslutet blir i brofrågan mt1ste enligt motionärerna investeringar göras för att 

förbättra såviil den spiirbundna som bilburna gods- och passagerartrafi­

ken. 

I motion 1982/83:.+73 (c) yrkas att en samlad lösning av fdtgan om 

Öresundsförbindelserna snabbt kommer till ständ. Motioniirerna erinrar om 

att centern tidigare förordat en jiirnvägstunnel mellan l lclsingborg och 

I klsingör och motsatt sig en broförbindelse mellan Malmö och Köpenhamn. 

Enligt motionen talar en rad skiil mot en fast förbindelse. Kraven p:1 att skapa 

goda lcvnadsmiljöer i vid mening och pi1 :lterhållsamhet vad giilkr 

förbrukningen av energi- och naturresurser måste tillmätas stor vikt vid valet 

a\' trafiklösning. Det framhi1lls vidare att oai:sett om en jiirnviigstunncl 

mellan Helsingborg och I klsingör kommer till sti1nd el kr inte 111{1ste en rejiil 

satsning göras p[1 fiirjeförbindelserna över Öresund. 

l motion I 'J82/83: 1927 ( m) yrkas att förbindelserna iivcr Öresund 

omedelbart förbiittrns samt att framtida eventuella fasta forbindeber skall 

finansieras via uppliming och avgittsbcliiggas. Enligt motionen iir det 

nödvändigt att omedelbart förbiittra fiirutsiittningarna för godstransporterna 

p[1 titg mellan Helsingborg och Danmark. 

I motion 1982!~3:2128 (c) framhi11ls att planerna pi1 en hrn mellan 

Köpenhamn och Malmö mi1ste betraktas som ett oh{tilbart altnnativ ur en 

rad aspekter. Mntioniircrna anser att friimst färjetrafiken bör prioriteras. 

Den tveksamhet som varit rådande hctriillande en broförbindelse har 

försviirat för de skilnska kommunerna att få till st:'tnd tillfredsstiillande 

fiirjc förbinde !ser. 

Utskottet behandlade sil sent som i november l 'iS2 ingilende ett antal 

motioner om ÖrL'sumbförbindelserna (TU l 'JS2/~3:.+). Utskottet framhiill 

c\iirvid att förbincldserna över Öresund är mindre tillfredsställande och att 

detta friimst synes giilla färjeförbindelserna över södra Öresund samt 

t{1gfarjetrafiken. Utskottet anförde vidare att det iirsynnerligen angeläget att 

fri1gorna om den framtida utformningen av Öresundsfiirhindelserna snarast 
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fiir en tillfn:dsstiillande liisning. I det sammanhanget framhölls siirskilt 

betydelsen av att t<'tgfiirhindelserna med Danmark och kontinenten skynd­

samt forbiittras. 

I niimnda betiinkandc konstaterade utskottet ocksä att p<I kommunika­

tionsministerns uppdrag en (iversyn skall göras av tidigare besltitsunderlag 

om Öresundsförbindelserna. Vidare erinrades om att SJ år 1981 tillsatte en 

utredning som allsidigt skall belysa förutsättningarna att bedriva färjetrafik 

pit olika leder. 1 avvaktan p{t resultatet av pt1giicnde utrednings- och 

översynsarbetL' 111. 111. ansag utskottet att samtliga då behandlade motions­

yrkanden borde Himnas utan ittgiird frän riksdagens sida. Riksdagen hade 

ingen erinran mot utskottets uttalanden i dessa delar. 

Enligt vad utskottet erfarit har SJ nyligen slutfört sin utredning om 

färjetrafiken. Utredningen har överlämnats till regeringen. Arbetet med 

översynen av tidigare heslutsundcrlag om Öresundsförbindclserna beräknas 

enligt uppgift vara avslutat under år I 9S3. 

Utskottet anser att. i avvaktan' pii regeringens ställningstagande till 

pagaende eller nyss avslutat utrednings- och översynsarhete samt i avvaktan 

på resultatet av aviserade överläggningar i fr?tgan mellan de svenska och 

danska regeringarna. samtliga nu behandlade motionsyrkanden bör kunna 

liimnas utan särskild {1tgiird fr{m riksdagens sida. 

3 Hemställan 

Utskottet hL·mstiiller 

Riktlinja fiir SJ:s rcrksamhet 

l. betriiffande ji11a11siel! reko11strukrio11 m· starens järnvägar 

/Il. 111. 

, 

att riksdagen med bifall till regeringens förslag avslår motio­

nerna I 9S2/S3: 1434 (vpk) yrkandena 4 och 5 samt 1982/83: I 929 

( 111). 

betriiffande örcrföri11g ar banor till det ersiillningsberärtigadc 

niitct 

att riksdagen mt>d bifall till regeringens förslag avslår motion 

1982/83:297 (c) yrkande 10. 

3. att riksdagen i iiterstående delar godkänner de av föredragande 

departementsehefen förordade riktlinjerna för en finansiell 

rekonstruktion av statens järnviigar och statens järnvägars 

statskapital. 

4. bctriiffandc om/ilflningl'n m· dl'! crsiittningsberiittigadc niitct 

att riksdagen lii111nar motion I 9S2/X3: 1927 ( m) i denna del utan 

<itgiird . 

.J Riksdagm 198:!,'83. 15 ,1,1111/. \'r 15 
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5. betriiffande transportrådets roll 

a) att riksdagen med bifall till regeringens förslag avslår motion 

1982/83:297 (c) yrkande 12, 

b) att riksdagen med bifall till regeringens förslag avslår motion 

1982/83:777 (vpk). 

c) att riksdagen med bifall till regeringens förslag avslår motion 

1982/83: 1938 (c), 

6. beträffande liinsl11m1d111ännens ersättning till SJ 

a) att riksdagen med anledning av regeringens förslag och med 

avslag på motionerna I 982/83: 297 ( c) yrkande 13 och I 982/ 

83:608 (vpk) i denna del som sin mening ger regeringen till 

kiinna vad utskottet härom anfört. 

b) att riksdagen lämnar motion I 982/83: 1927 (m) i denna del 

utan åtgärd. 

7. betriiffande redovisning av SJ:s kostnadsberäkningar 

att riksdagen lämnar motion 1982/83:470 (c) yrkande 4 utan 

åtgärd. 

8. beträffande kostnadsansvaret för lokaltågtrafiken 

att riksdagen lämnar motion 1982/83:985 (m) utan åtgärd. 

9. betriiffande SJ:s m·tal med liinstrafikbolagen 

att riksdagen lämnar motion 1982/83:1408 (fp) utan ätgiird. 

10. beträffande riksniitets omfattning 

att riksdagen lämnar utan ?1tgiird 

a) motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del. 

1982/83:773 (c) i denna del. 1982/83:978 (cl i denna del. 

1982/1-\3:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del och 1982/83:1'.'86 fe) i 

denna del. samtliga om inlandsbanan. 

h) motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del och 

I 982/83:978 (c) i i1terst{1ende del. bttda avseende jiirnviigslin­

jerna Arvidsjaur-Jörn nch Storuman-Hiillnäs. 

c) motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del och 

1982/83:609 (vpk. s. m. c). bilda avseende jiirnvägslinjcn 

Forsmo-Hoting. 

d) motionerna 1982/83:207 (c) i denna del och 1982183:1432 (m) 

i denna del. b[tda avseende jiirnviigslinjen Borits-Varberg. 

e) motionerna 1982/83:208 (c) yrkande I. 1982/83:603 (m) i 

denna del och l982i83:608 (vpk) i denna del. samtliga avseende 

järnvägslinjcn Nässjö-Nybro. 

f) motionerna 1982/83:243 (c) i denna del. 1982/83:971 (c) i 

denna del och I 9iC/83: 1432 (m) i återstående del. samtliga 

avseende .iärnvägslinjen Falköping-l.andcryd. 

g) motion 1982/83:466 (c) 0111 j~irnv:igslinjcn Jönköping-Vag­

geryd. 
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h) motionerna 1982/83:468 (c) i denna del och 1982/83:608 

(vpk) denna del. båda avseende järnvägslinjen 

Växjö-Västervik. 

i) motionerna 1982/83:471 (c) och 1982/83:773 (c) i denna del. 

häda avseende järnviigslinjen Mellerud-Arvika. 

j) motionerna 1982/83:618 (s) yrkande 1och1982/83:773 (c) i 

denna del. båda avseende järnviigslinjen Kil-Torsby, 

k) motion 1982/83:618 (s) yrkande 2 orh järnvägslinjen Lesjö­

fors-Kristinehamn. 

I) motion 1982/83:624 (s. m. c, fp. vpk) om järnvägslinjen 

Bjärka/Säby-Västervik. 

m) motion 1982/83:773 (c) i återstående del om järnvägslinjen 

Kil-Deje-Daglöscn. 

n) motionerna 1982/83:971 (c) i denna del och 1982/83: 1069 (s). 

båda avseende järnvägslinjen Skövde-Karlsborg, 

o) motion 1982/83:971 (c) i denna del om järnvägslinjerna 

Gårdsjö-Håkantorp och (Forshem)-Götene-Nossebro. 

p) motion 1982/83:984 (vpk) om järnvägslinjen Älmhult-Söl­

vesborg. 

r) motion 1982/83:1586 (c) i denna del om järnvägslinjerna 

Borlänge-Malung och Mora-Älvdalen. 

s) motion 1982/83:1953 (vpk) i denna del om järnvägslinjcn 

Munkedal-Lysekil, 

t) motion 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del om järnviigs­

linjen Boden-Haparanda, 

11. att riksdagen i återstående delar godkänner de av föredragande 

departementschefen förordade riktlinjerna vad gäller det 

trafiksvaga nätet. 

Medelsbehoi· för budgetåret 1983184 m. m. 

12. att riksdagen med bifall till regeringens förslag samt med avslag 

på motionerna 1982/83: 1434 (vpk) yrkande I och 1982/83: 1435 

(vpk) yrkande· 1 till Statens järnvägar för budgetåret 1983/84 

anvisar ett rcservationsanslag på 2 102 100 000 kr., 

13. att riksdagen godkänner att statens järnvägar får träffa 

hyresköpsavtal och långtidsförhyra (leasa) rullande materiel 

motsvarande ett anskaffningsvärde på 40 000 000 kr., 

14. att riksdagen godtar vad föredragande departementschefen 

förordat beträffande statens järnvägars rätt att förvärva. 

förvalta och avyttra aktier i bolag samt beträffande borgensåta­

ganden, 
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Upprustning och whyggnad av skilda bandelar, 111ökad trafik m. m. 

15. beträffande upprustning och utbyggnad m· vissa bandclar 

m.m. 

att riksdagen 

a) avslår motion 1982/83:207 (c) i denna del om jiirnvägslinjcn 

Borås-Varberg. 

b) avslär motionerna 1982/83:243 (c) i denna del och 1982/ 

83:971 (c) i denna del. båda om järnviigslinjen Falköping-.:Lan­

deryd, 

c) avslfa motion 1982/83:770 (s) om järnvägslinjen lläll­

näs-Lycksele-Storuman. 

d) avslår motion 1982/83:971 (c) i denna del om järnvägslinjer­

na Skövde-Karlsborg. Gårdsjö-Håkantorp och (Fors­

hem )-Götene-N oss bro. 

c) avslår motion 1982/83: 1951 (c) om järnvägslinjen Boll­

näs-Orsa, 

f) avslår motion 1982/83:1971 (s) om järnvägstrafiken i Miilar­

dalcn, 

g) avslar motionerna 1982/83:615 (s), 1982/83:775 (vpk) yrkan­

de 1 och 1982/83:1586 (c) i denna del. samtliga om järnvägslin­

jen Borlänge-Malung. 

h) avslår motion 1982/83:775 (vpk) yrkande 2 om järnviigslinjen 

Malungsfors-Sälen, 

i) avslår motion 19ti2/83:1586 (c) i denna del om järnvägslinjcn 

Mora-Älvdalen. 

j) avslår motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande 2 i denna del om 

järnvägsinvesteringar i Dalarna och Gävleborgs län, 

k) avsli1r motion 1982/83:2185 (fp) yrkande 5 i denna del om 

förbättrad hanstandard, 

1) avslår motion 1982/83:622 (vpk) yrkande 3 om järnvägsför­

bindeise till Finland via Örbyhus-Hargshamn. 

m) avslår motion 1982/83:2190 (c, fp) yrkande 1 om järnvägs­

hamnen i Hargshamn, 

n) avslär motion 1982/83:467 (m) om järnvägslinjen Kal­

mar-Berga, 

o) avslår motion 1982/83:616 (s) om järnviigslinjen Kalmar-Al­

vesta, 

p) avslär motion 1982/83:468 (c) i denna del om jiirnviigslinjen 

Västervik-I hlltsfrecl-Växjö. 

r) avslär motionerna 1982/83:603 (m) i denna del och 19iC! 

83: 1976 (s). bi1da avseende järnvägslinjen Nybro-Niissjii, 

s) avsl{ir motion 1982/83:208 (cl yrkande 2 om att ansluta 

Pauliström till banan :'llybro-Nässjö. 
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16. beträffande industrispår till Husum 

att riksdagen avslår motionerna 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i 
denna del och 1982/83:2181 (fp), 

17. betriiffande jäm1•tlgslinjcn Lysekil-Munkedal 

att riksdagen lämnar utan ätgärd 

a) nwtionerna 1982/83:599 (c) yrkande l. 1982/83:621 (fp) och 

1982/83:1953 (vpk) i denna del. 

b) motion 1982/83:599 (c) yrkande 2. 

18. betriiffande jiirm·ägstrafikcn Stockholm-Uppsala 

att riksdagen avslår motionerna 1982/83:622 (vpk) yrkande 

och 1982/83:2190 (c. fp) yrkande 6, 

19. beträffande järm·iigsinresteringar i Viisterbotten 

att riksdagen avslår motionerna 1982/83:601 (vpk) och l982/ 

83: l434 (vpk) yrkande 2 i denna del. 

20. bdräffande jiiml'iigsim·c.wcringar i Norrbotten 

att riksdagi:n lämnar motion 1982/83: 1434 ( vpk) yrkande 3 utan 

atgiird. 

21. betriiffande museijiirnl'iigstrafik på bande/en Hult.1frcd-Viixjä 

att riksdagen avsliir motion 1982/83:987 (fp), 

22. betriiffande N K/J-/Ja11w1 

att riksdagen avsUlr motion 1982/83:245 (vpk), 

23. beträffande jämvägsinresteringar i Storstockholm 

att riksdagen 

a) avs!ar motion l 982/83: 1118 (vpk) yrkande I i denna del samt 

yrkandena 2-4. 

b) avsliir motion 1982183:1404 (vpk), 

c) avsl{ir motion 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i denna del. 

d) avslår motion 1982/83:2185 (fp) yrkande 5 i denna del. 

24. betriiffande järnviigsim•e.1·teringar i Södermanlands län 

att riksdagen 

a) avsl{ir motionerna 1982/83:779 (c) yrkande 1 i denna del, 

1982/83: 19-P (fp) i denna del och 1982/83: 1973 (s). samtliga om 

förbindelserna Eskilstuna-Stockholm. 

b) avslår motionerna 1982/83 :779 ( c) yrkande l i denna del och 

1982/83: 1947 (fp) i denna del. båda om jiirnviigslinjen Stdng­

näs-Åkers Styckebruk. 

c) avslf1r motion 1982/83:779 (c) yrkande I i återstående del. 

d) avsEir motion 1982/83:1947 (fp) i återsti1cnde del. 

e) avsliir motion 1982!83: 1925 (vpk). 

25. beträffande jiirnl'iigsinl'cstcringar i Skåne 

att riksdagen 

a) avsl{ir nrntinnerna 1982/83:407 (fp) yrkande I i denna del. 

1982/83:613 ( c). 1982/83: l.+25 (fp) och 1982/83:2128 (c) yrkande 

1. 
b) avsEir motion 1982/83:988 (m), 

.'i Rik.1d11g<'11 148:!/83. 15 sam/. !\'r 15 
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26. hi:triiffandc jäm1·iigsi111·estcri11gar i Giirleborgs /iin 

att riksdagen 

a) avsl:'tr motionerna 1982/83:-170 (c) yrkande I. 1982/83: 1430 

(m) i denna del och 1982/83:1584 (s) yrkande 1 i denna del. 

samtliga om jiirnviigslinjen Ljusdal-I ludiksvall. 

b) avsl[1r motionerna 1982/83:470 (c) yrkande 2. 1982/83:782 

(s). 1982/83:983 (vpk) i denna del. 1982/83: 1430 (m) i återstil­

ende del och 1982/83: 1584 (s) yrkand<:' I i denna del. samtliga 

om jiirnviigsförbindelserna mellan Ljusdal och (iiivle. 

e) avslar motion 1982/83:470 (c) yrkande 3. 

cl) avsliir motion 1982/83:983 (vpk) i iHersti1cndc del. 

27. beträffande riis1kus1ha11a11 

att riksdagen 

a) avslär motionerna 1982/83:606 (c. s. m. fp) i drnna del. 

1982/83:78(1 (c). 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i denna del och 

1982/83:1932 (fp). samtliga om dubbelsp<lr. 

b) avsliir motionerna 1982/83:606 (c, s, m. fp) i f1tcrsti1endc del. 

1982/i-:3: 1428 (fp) och I lJ82/83: 1434 ( vpk) yrkande 2 i denna del. 

samtliga om pendeltE1g~trafik. 

28. hetriiffande inlandshanan 

att riksdagen 

a) avslär motion 1982/83:774 (vpk), 

b) avslt1r motion 1982/83: 143.'i (vpk) yrkande 2 i denna del. 

c) avslitr mntion 1982/83:15811 (c) i denna del. 

29. bt::träffande utökad trafik uch 1tlg11ppcl11i/I 

att riksdagen 

a) avslar motionerna l9i-:2!83:b22 (vpk) yrkande 2 i denna del 

och 1982/83:2190 (c. fp) yrkande 5 i denna dd, häda om 

tågstopp i Bttlsta. 

b) avslftr nwtion 1982/83:622 (vpk) yrkande 2 i tttersU\ende del. 

om t~1gstopp i Kungsiingen. 

c) avsl;lr motion 1982/83 :2190 ( c. fp) yrkande 5 i <ttcrst[1enck eld 

om t[1gstopp i Skutskiir och Tierp. 

d) avslår motion 1982183:970 ( c) om ti1gstopp vid Vi1rgi1rda. 

e) avsl{1r motion 1982i83: 1974 (s) yrkande 3 om trafikförsörj­

ningen i Bräcke, 

f) avslar motion 1982/83:218.'i (fp) yrkande 5 i denna del om 

samordning av tidtabeller, 

Scn"ice- och l"issa övriga frågor 

30. bctriiffancle 1·issa servicefrågor 

att riksdagen liimnar utan åtgärd 

a) motion 1982/83:298 (e) i denna del om ortnamnskyltar, 

b) motion 1982/83:333 (ml om biltäg. 
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c) motion 1982/83:602 (fp) om biljettförsäljning, 

d) motion 1982/83:784 (s) om information vid trafikstörning-

ar, 

e) motion 1982/83: 1937 (fp) om kommunikationsradiosys­

tem, 

f) motion 1982/83:981 (m. c, fp) om förbättrad service för SJ:s 

resenärer, 

g) motion 1982/83: 1399 (c) om SJ :s reklam- och marknadsfö­

ring. 

31. beträffande vissa övriga frågor 

att riksdagen 

a) lämnar motion J 982/83: 785 ( s) om haverikommissioner utan 

åtgiird. 

b) avslar motion 1982/83:390 (fp) om stationshuset i Vollsjö. 

c) lämnar motion 1982/83:787 (s) om forskning och utveckling 

utan atgärd. 

d) lämnar motion 1982/83:2185 (fp) yrkande 5 i denna del om 

snabbtäg och ny helsvensk riilsbuss utan {1tgärd. 

e) lämnar motionerna 1982/83: 1416 (c) och 1982/83: 1584 (s) 

yrkande I i denna del. båda om SJ-verkstuden i Bollniis utan 

rtlgiird. 

Övriga a11slag.1frågor 

32. att riksdagen med bifall till regeringens förslag och med avslag 

på motionerna 1982/83:297 (c) yrkande J I och 1982/83: 1928 (m) 

yrkande 9 till Ersällning till statens jiimviigar för vissa tjänster 

för budgetåret 1983/84 anvisar ett anslag p[1 l 463 1100 000 

kr .. 
33. att riksdagen till Försrnrsinvesteringar l'id statens järnvägar för 

budgetilret 1983/84 anvisar ett reservationsanslag pä 10 400 000 
kr., 

Öresund4iir/Jinde/ser 

34. att riksdagen liimnar utan Mgii.rd 

a) motion 1982/83:407 (fp) yrkande 2. 

b) motion 1982/83:473 (c), 

c) motion 1982/83:1927 (m) i denna dd, 

cl) motion 1982/83:2128 (c) yrkande 3. 

Stockholm den 12 april 1983 

På trafikutskottets viignar 

KURT HUGOSSON 
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Niirl'amnde: Kurt I Iugosson (s). Rolf Clarkson (m). Birger Rosq\'ist (s). 
Claes Elmstcdt (c). Olle Östrand (s). SYen-Gösta Signcll (s). Rune 
Johansson (s). Per Stenmarck (m). Rune Tonvald (c). Margit Sanckhn (s). 

Sten-Ow Sundström (s). Göre! Bohlin (111), Olle Grahn (fp). Sven 
Henricsson (vpk) och Göran Riegnell (m). 

4 Resenationcr 

I. Finansiell rekonstruktion a,· statens järnvägar m. m. ( mom. I) 

Rolf Clarkson. Per Stcnmarck. Göre I Bohlin och Göran Riegnell (alla m) 

anser 

dels att den eld av utskottets yttrande som pi1 s. 19 börjar med "Utskottet 

\'ill" och p:l s. 21 slutar med ''denna del. .. bort ersiittas med text av följande 

lydelse: 

Enligt 1980 ~1rs strukturplan skall SJ uppnå lönsamhet senast budg.:t;iret 

1983/84. För budget{iret 1981/82 redovisar SJ en förlust. inkl. förräntnings­

kravct. p<l 675 milj. kr. Sedan budgetåret 1969/70 uppgår den sammanlagda 

förlusten till närmare 3.5 miljarder kronor. Tillgängliga prognoser tyder pi1 

att SJ :s förluster kommer att fortsätta att växa. 

Utskottet delar den uppfattning som framförs i motion 1982/X-1: .1929 ( m) 

att regeringens förslag till finansiell rekonstruktion av SJ friimst består av 

bokföringsmiissiga transaktioner. Föredragandens förslag att skriva ned 

statskapitalet med I 000 milj. kr. och uppskrivningsfondcn med I 2.rn 
milj. kr. bör genomföras först sedan ett flertal viktiga frttg.or blivit lösta. 

Riksdagen måste veta utfallet av förhandlingarna mellan SJ och liinshuvud­

miinnen betriiffande det trafiksvaga nätet. ägaren och SJ måsk redovisa vilka 

iitgiirder man iimnar vidta för att anpassa SJ:s struktur till målet att uppnil 

lönsamhet. och 1979 {1rs trafikpolitiska bi:slut måstt: justeras vad avser SJ. 

Mot bakgrund av SJ :s stora ekonomiska underskott ifr det angeltiget att 

kraftfulla besparings- och rationaliseringsinsatser skyndsamt genomförs. 

Utskottet tillstyrker diirför förslagen i motionen att SJ bör ges möjlighet att 

minska turtätheten och fr{1ngå kravet pf1 att erbjuda likvärdig standard pit 

sina tjiinster på samtliga banor samt att avskrivningar på hela åtcranskaff­

ningsviirdct ej skall behöva göras på 50 mil av banniitet. 

De angivna förslagl'n skall enligt utskottets mening ses som exempel pä 

ittgiirder som omedelbart kan genomföras i syfte att minska SJ :s underskott. 

Som anges i motionen bör målet vara att SJ skall spara 150 milj. kr. under 

nästa budgeti1r jiimfört med regeringens förslag. Det bör självfallet stå SJ fritt 

att viilja andra viigar att uppnå det angivna sparmålet. 

Vad utskottet nu anfört. vilket innebär att föredragandens förslag till 

nedskrivning av statskapitalct och· uppskrivningsfonden avstyrks och syftet 

med motion 1982/t-\3:1929. (m) torde bli tillgodosett. bör av riksdagen ges 

regeringen till kiinna. 
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dels att utskottets hemställan under I bort ha följande lydelse: 

1. beträffande finansiell rekonstruktion ar statens jämi·ägar 

m.m. 

att riksdagen med anledning av motion 1982/83:1929 (m) samt 

med avslag på regeringens förslag och motion 1982/83: 1434 

(vpk) yrkandena 4 och 5 som sin mening ger regeringen till 

känna vad utskottet härom arifört. 

2. Finansiell rekonstruktion av statens järnvägar m. m. (mom. I) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 21 som börjar med "Utskottet 

vill" och slutar med "behandlade delar." bort ersiittas med text av följande 

lydelse: 

Utskottet delar elen uppfattning som framförs i motion 1982/83: 1434 (vpk) 

att SJ i hög grad missgynnas av gällande regler för kostnadstiickning. 

avskrivningar och förriintning av statskapitalct. Om SJ t. ex. inte hade 

tvingats att redovisa avskrivningar till återanskaffningsvärdet skulle det 

ekonomiska resultatet varit väsentligt bättre. 

Utskottet anser vidare att uppdelningen av SJ :s bannät i ett affärsbancniit 

och ett ersättningsberättigat nät är olämplig. Den är svåröverskådlig och har 

bidragit till att den företagsekonomiska effektiviteten mer och mer blivit 

ledstjärna för SJ :s verksamhet. 

I likhet med motionärerna anser utskottet att principen att SJ mäste g{1 

med vinst iir orimlig i all synnerhet som samma monetära måttstock inte alls 

tilliimpas pä t. ex. vägtrafik och bilism med dess många negativa effekter. 

Trots skatter och avgifter torde vägtrafiken och bilismen årligen ge upphov 

till mångmiljardförluster för samhället. 

1 budgetpropositionen framhålls att inom kommunikationsdepartementet 

har en analys påbörjats av effekterna av nuvarande kostnadsansvar och 

avgiftssystem för olika transporttjänster. Avsikten med arbetet iir att 

utvärdera ifall konkurrcnsneclvridning föreligger mellan de olika trafikgre­

narna och vilka åtgärder som i så fall är påkallade. 

Vid kommunikationsdepärteinentets analys av de olika trafikgrenarnas 

kostnader bör de synpunkter som utskottet i det föregående framfört om SJ :s 

finansiering och kostnadsansvar noga övervägas. Därmed kan en rättvisare 

jämförelse göras av järnvägens och bilismens samhällsekonomiska kosrna­

der. samtidigt som samhällsekonomiskt omotiverade järnvägsneclläggningar 

kan undvikas. Det är vidare nödvändigt att undersöka vilken betydelse för 

konkurrensneutraliteten det bidrag har. som utgar vid nedläggning av 

järnvägstrafik. Detsamma giilkr de av SJ tillämpade hcriikningsmetoderna 

för de gemensamma kostnaderna för täg resp. busstrafik samt den reala 

kalkylränta som SJ utgår från vid sina beräkningar. Enligt utskottets mening 
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är det angeläget att kommunikationsdepartemcntets arbete bedrivs skynd­

samt. Resultatet av arbetet och regeringens ställningstagande bör redovisas 

senast i den kommande budgetpropositionen. 

Vad utskottet nu anfört, vilket innebär att motion 1982/83: 1434 (vpk) 

yrkande 4 tillstyrks och syftet med yrkande 5 i samma motion till väsentlig del 

blir tillgodosett. bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under l bort ha följande lydelse: 

I. beträffande finansiell rekonstruktion av statens järnvägar 

m.m. 

att riksdagen med bifall till motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande 

4 och med anledning av regeringens förslag och motion 

1982/83: 1434 (vpk) yrkande 5 samt med avslag på motion 

1982/83: 1929 (m) som sin mening ger regeringen till känna vad 

utskottet härom anfört. 

3. Överföring av banor till det ersättningsberättigade nätet (mom. 2) 

Claes Elmstedt (c). Rune Tonvald (c) och Olle Grahn (fp) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 22 som börjar med 

"Uppdelningen av'' och slutar med "försämrad servicegrad." bort ersättas 

med text av följande lydelse: 

I motion 1982/83:297 (c) framhålls att förslaget i propositionen att föra 

över vissa banor från affärsbanenätct till det ersättningsber~ittigade nätet 

skapar oro hos lokalbefolkningen för banornas framtid. Utskottet delar 

denna uppfattning och anser i likhet med motionärerna att överflyttningen 

kan innebära minskade investeringar. lägre servicegrad, sämre ekonomiskt 

resultat, efter hand färre turer och slutligen sä stora förluster att risken blir 

stor att vederbörande bana flyttas ur riksnätet och blir föremål för 

nedläggningsprövning. 

Utskottet vill också understryka betydelsen av att affärsbancnätct så långt 

möjligt omfattar sammanhängande sträckor. Det kan inte vara rimligt att 

belasta en del av en järnvägslinje som i sin helhet är lönsam med underskott. 

En sådan beräkning torde dessutom i praktiken vara omöjlig att göra på ett 

rättvist sätt. Förslaget i propositionen innebär enligt utskotte.ts mening ett 

avsteg från denna princip. 

Förslaget att föra över malmbanan till det ersättningsberättigade nätet 

tycks, såsom motionärerna framhåller .. snarare ha lagts fram av industripo­

litiska än trafikpolitiska skäl. Enligt utskottets mening är det nödvändigt att 

de effektiviseringar och rationaliseringar som kan göras på malmbanan 

snarast genomförs. Därmed kan avsevärda besparingar göras. 

Vad utskottet nu anfört, vilket innebär att föredragandens förslag att flytta 

över vissa banor till det ersättningsberättigade nätet avstyrks och motion 
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1982/83:297 (c) tillstyrks i denna del. bör av riksdagen ges regeringen till 

känna. 

dels art utskottets hemställan under 2 bort ha följande lydelse: 

2. beträffande ö1•erföri11g av banor till det ersättningsherättigade 

nätet 

att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (c) yrkande 10 

och med avslag på -regeringens förslag som sin mening ger 

regeringen till känna vad utskottet härom anfört, 

4. Transportrådets roll (mom. 5) 

Claes Elmstedt (c), Rune Torwald (c) och Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 24 börjar med "Utskottet 

finner" och på s. 25 slutar med" 1982/83: 1938 (cl avstyrks." bort ersättas med 

text av följande lydelse: 

I de fall Hinshuvudmännen önskar bibehålla lokal och regional järnvägs­

trafik på en nedläggningsprövad bandcl skall förhandlingar upptas med SJ 

om de finansiella villkoren. Utskottet anser, i likhet med vad som framhålls i 

motion 1982/83:297 (c). att huvudmännen och SJ själva bör sköta dessa 

förhandlingar och ta de kontakter som behövs. t. ex. med länsstyrelser, 

vägförvaltning och totalförsvarsmyndigheter. Utskottet motsätter sig alltså 

förslaget i propositionen att transportrådet skall delta i förhandlingsarbe­

tet. 

Enligt utskottets mening finns det inte heller skäl att ange separata datum 

för när de olika huvudmännen skall ha tagit ställning till persontrafikens 

framtid. Det räcker att samtliga ställningstaganden ·är klara före 1984 års 

utgäng. I de fall någon uppgörelse då ännu ej kommit till stånd bör frågan 

föras upp till regeringen för slutligt avgörande. 

I motion 1982/83:777 (vpk) framhålls att erfarenheterna tyder på att 

transportrådet ofta framlägger föga objektiva och ibland felaktiga faktare­

dovisningar varvid järnvägstrafiken ofta framställs i en negativ dager. 

Utskottet som för sin del noterat att kritik av detta slag framförts från 

många håll förutsätter att regeringen ser till att transportrådet framdeles 

framlägger objektiva faktaredovisningar. 

Som framhålls i den sistnämnda motionen bör regeringen vidare se över 

transportrådets sammansättning med målsättningen att rådet bör represen­

tera såväl bilism, bilindustri som spårbunden och kollektiv trafik. 

Utskottets ställningstagande till transportrådets roll i samband med 

nedläggningsprövning av persontrafiken på järnväg innebär att motion 

1982/83:297 (e) tillstyrks i denna del samt att syftet med motionerna 

1982/83:777 (vpk) och 1982/83:1938 (c) till väsentlig del torde bli tillgodo­

sett. 
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Vad utskottet nu anfört bör av riksdagen ges regeringen till kiinna. 

dels att utskottets hemställan under 5 bort ha följande lydelse: 

5. beträffande rransporträdcr.1· roll 

att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (c) yrkande 12 

samt med anledning av regeringens förslag och motionerna 

1982/83:777 (vpk) och 1982/83: 1938 (c) som sin mening ger 

regeringen till bnna vad utskottet härom anfört. 

5. Länshuvudmännens ersättning till SJ (mom. 6) 

Claes Elmstcdt och Rune Tonvald (bäda c) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 25 börjar med "Utskottet 

har" och p{1 s. 27 slutar med "bör lämnas utan [1tgärd från riksdagens sida". 

bort ersiittas med text av följande lydelse: 

Utskottet har - - - lika med utskottet -- - - olika bandelar. 

Det ersättningsberättigade nätet omfattar fr. o. m. den l juli 1983 ca 700 

mil. Driftunderskottet pli detta nät beräknas enligt propositionen till ca 1 17-l 

milj. kr. Underskottet per bankilometer uppgår således till ca 168 000 kr. 

Motsvarande underskott på de banor på det ersättningsberättigade nätet som 

iir fulklriftsbanor (person- och godstrafik) och ligger utanför riksn~itct uppgår 

till ca 100 000 kr. per bankilomcter. Utskottet vill understryka att det således 

inte iir de ncdliiggningshotade bandclarna som är mest förlustbringande utan 

i stiillct de ersättningsberättigade banor som ingår i riksnätet. 

Utskottet delar föredragandens uppfattning. att det är naturligt att staten 

svarar för infrastrukturen och därför ställer upp med erforderliga resurser i 

form av investeringar eller förstärkt underhåll för att en tillfredsställande 

standard p{1 banan skall kunna uppriitthMlas. Det betyder att staten tar p{t sig 

inte bara det ekonomiska ansvaret för förnyelse av exempelvis underbygg­

nad. riils. miitesspår. slipers. befintliga kontaktledningar och stolpar samt 

perronger utan även för det normala underhållet. 

Enligt de beräkningar som utfördes av separatredovisningssakkunniga kan 

de totala kostnaderna för normalt underhåll (person- och godstrafik) 

beräknas uppgå till i storleksordningen 50 milj. kr. för fulldriftsbanorna 

utanför riksnätet budgetåret 1983/8-l. vilket motsvarar en årlig kostnad pft ca 

15 000 kr. per bankilomcter. 

Riksdagen har vid Oera tillfällen uttalat att någon kostnadsövervältring 

från staten på Hinshuvmlmännen inte får komma i fråga samt att spiirbunden 

kollektivtrafik bör prioriteras. Utskottet är medvetet om att här föreslagna 

riktlinjer för huvudmännens kostnaclsansvar i de fall de vill bch{tlla 

spårbunden kollektivtrafik inte helt tillgodoser det förstniimnda kravet men 

anser att de trots allt innebär en rimlig fördelning av kostnaderna. De bör 

också ge liinshuvudmännen en reell möjlighet att välja tågbaserad kollek­

tivtrafik om denna i övrigt bedöms ge förutsättningar för en godtagbar 

service. 
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Som ett uttryl:k för att staten verkligen vill prioritera spårhunden 

kollektivtrafik finner utskottet det Uimpligt att statbidraget för basutbudet 

hlir avseviirt högre för tågtrafik iin för busstrafik. Det senare bidraget iir f. n. 

ca 2,50 kr. per vägkilometer. Utskottet tillstyrker därför förslaget i motion 

1982/83:297 (c) att huvudmännen bör få ett bidrag från staten på 20 kr. per 

tågkilometer för tre dubbelturer måndag-fredag och Mi dubbelturer 

lördag-söndag i de fall de övertar det ekonomiska ansvaret för driften. 

Utskottet vill understryka att belastningen på statsbudgeten till följd av detta 

förslag blir begränsad. För de fall länshuvudmiinnen väljer att behålla 

tågtrafiken kommer nämligen inte det statliga bidraget till ersättningstrafik 

för nedlagd persontrafik på järnväg att utgå. 

Vad utskottet nu anfört. vilket innebär att motion 1982/83:297 ( c) tillstyrks 

i denna del och syftet med motionerna 1982/83:608 (vpk) och 1982/83: 1927 

(m) i denna del delvis blir tillgodosett. bör av riksdagen ges regeringen till 

känna. 

dels att utskottets hcmstiillan under 6 bort ha följande lydelse: 

6. beträffande länsl111rndmii1111ens ersättning till SJ 

att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (c) yrkande 13 

samt med anledning av regeringens förslag och motionerna 

1982/83:608 (vpk) i denna del och 1982/83:1927 (m) i denna del 

som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet härom 

anfört. 

6. Länshuvudmännens ersättning till S.J (mom. 6) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som pt1 s. 25 börjar med ''Utskottet 

har" och på s. 27 slutar med "bör lämnas utan ätgiird från riksdagens sida." 

bort ersättas med text av följande lydelse: 

Det är enligt utskottets mening viktigt att riktlinjerna för Hinshuvudmiin­

nens ersättning till SJ för de fall de önskar bibehålla jiirnvägstrafiken 

utformas så att den samhällsekonomiskt bästa trafiklösningen erhålls. 

Hänsyn hiir diirför tas till de siirskilda förutsättningar som råder vid varje 

handel. De verkliga kostnaderna för ifrågavarande tågtrafik skall ligga till 

grund och icke schablonheriiknade sådana. Det särskilda bidrag - utgörande 

skillnaden mellan SJ :s särkostnader och särintäkter för persontrafiken - som 

länshuvudmannen erh<'tller vid val av busstrafik skall även för att inte ge 

busstrafiken en konkurrensfördel enligt utskottets mening utgå till huvud­

mannen vid val av tågtrafik. Hiirigenom blir det möjligt att, som också 

framhålls i motion 1982/83:608 (vpk). ta fram alternativa realistiska 

beräkningar som kan bilda grund för uppgörelser. Utskottet vill även betona 

att härvid ingen statsfinansiell försämring sker. 

Enligt propositionen skall staten svara för infrastrukturen i de fall 

6 Riksdage11 1982183. 15 sam/. Nr 15 
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huvudmannen vill behålla persontrafiken. Detta innebär enligt utskottets 

mening att staten svarar för erforderliga investeringar i syfte att uppnt1 

tillfredsställande banstandard samt att staten tar på sig det ekonomiska 

ansvaret för pä grund av exempelvis eftersatt underhåll erforderlig förnyelse 

av banunderbyggnad, räls. slipers, befintliga kontaktledningar, stolpar och 

terminalanläggningar jämte fortlöpande normalt underhåll av banclelen. 

Utskottet vill i likhet med föredraganden understryka att statens insatser 

måste stå i rimlig proportion till de tjänster som köps av huvudmannen och 

den tid under vilken SJ skall utföra trafiken. 

Utskottet utgår vidare från att regeringen vid den niirmare utformningen 

av riktlinjerna beaktar att de gemen.samma kostnaderna pii de banor som 

skall nedliiggningsprövas ofta iir betydligt liigre än vad som eljest iir fallet i 

SJ:s persontrafik. Detta hänger delvis samman med att investeringar i 

ersiittningsberättigade järnvägslinjer inte tillförs statskapitalct. Huvudmän­

nen bör diirför vid avtal om fortsatt persontrafik på jiirnviig bl. a. inte 

belastas med kapitalkostnader för redan gjorda eller kommande investering­

ar i SJ:s bannät. 

I sammanhanget bör ocks~I erinras om att i vissa fall statsbidrag i form av 

s. k. viigmilsersättning kan utgå för sådan järnviigstrafik som har utpriiglat 

lokala och regionala trafikuppgifter. Detta förutsiitter dock att liinshurnd­

mannen har bestiimmanderiitten över trafikens omfattning och uppläggning 

och tar det ekonomiska ansvaret för denna trafik samt att trafiken ryms inom 

det maximiantal turer med kollektiva trafikmedel som är statshidragsheriit­

tigade. Utskottet finner att föredragandens förslag att föra ön~r ansvarL't för 
elen lokal;i och regionala t;'\gtrafiken pä det ersiittningsbcriittigadc banniitct 

till länshuvudmannen innebär att viigmilsersiittningen kan fä betydelse för 

möjligheterna all bibehälla s{1dan trafik p<i jilrnviig i de fall liinstrafikbolagen 

så önskar. 

Vad som i det föregående anförts om statsmakternas ansvar för 

banstandarden. om riktlinjerna för huvudmiinnens ersättning till SJ och om 

den s. k. viigmilsersättningen innebiir enligt utskottets mening att rimlig 

konkurrensneutralitet skapas mellan busstrafik och tt1gtrafik. Länshuvud­

männen för därmed möjlighet att, med samhiillsekonomiska utgångspunk­

ter. välja det trafikaltei"nativ som hiist gagnar regionens inv{rnarc. 

Vad utskottet nu· anfört. vilket innebiir att syftet med motionerna 

1982/83:297 (c) i denna del. 1982/83:608 (vpk) i denna del och 1982!83:1927 

(m) i denna del till väsentlig del blir tillgodosett. bör av riksdagen ges 

regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under 6 bort ha följande lydelse: 

6. beträffande länshurndmiinnens ersiillning till SJ 

att riksdagen med anledning av regeringens förslag samt 

motionerna 1982/83:297 (e) yrkande 13, 1982/83:608 (vpk) i 

denna del och 1982/83: 1927 ( m) i denna del som sin mening ger 

regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 
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7. Riksnätets omfattning (mom. 10) 

Claes Elmstedt (e). Rune Tonvald (cl och Sven Henriesson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande som p{1 s. Z8 börjar med '"Enligt 1979 

ars'" och på s. 29 slutar med .. riksdagens sida." bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

I 1979 års trafikpolitiska beslut fastställdes ett riksniit. omfattande 7 600 

bankilometer. på vilket persontrafik skall behallas inom överblickbar 

framtid. På övriga banor skall en prövning ske av persontrafiken. Enligt 

utskottets mening har uppdelningen av järnvägsnätet fatt mycket olyckliga 

konsekvenser. SJ synes ha tolkat beslutet s{1 att man inte biir göra n{1gra 

upprustningar på de handelar som ej tillhör riksnätet. Detta har medfört att 

flera sådana banor är i så pass dåligt skick att hastighctsncdsättningar resp. 

lägre godsvagnsvikter fött tillgripas för att inte trafiksäkerheten skall 

äventyras. 

Det är oroande att en allt större del av godstrafiken förts över frim järnväg 

till landsväg. Energiskäl. miljöhänsyn och trafiksiikerhetsaspekter talar 

starkt för att framför allt de längväga. tunga godstransporterna hör ske på 

järnväg eller med båt. Utskottet anser att en eventuell nedläggning av 

persontrafiken skulle negativt påverka förutsiittningarna för godstrafik på 

järnväg. 

Utskottet har tidigare ställt sig bakom förslaget i propositionen att 

Hinshuvudmänncn före 1984 års utgång skall ha tagit ställning till om de vill ha 

kvar lokal och regional persontrafik pil jiirnväg. Regionala trafikhuvudmän 

kommer inte att finnas i samtliga län förrän den I juli 1983. Enligt utskottets 

mening är det rimligt att huvudmännen får möjlighet till viss erfarenhet av 

hur nya tidtabeller och linjedragningar för regionens bussar m. m. påverkar 

tågresandet. 

lnlandsbanan m. m. 

Riksdagen har alltsedan budgetåret 1976/77 anvisat särskilda medel till 

upprustning av inlandshanan. Dessutom har medel anslagits till upprustning 

av Forsmo--Hoting-hanan med anledning av flottningens nedläggning på 

Ångermanälven. 

Redan är 1979 framhöll utskottet att inlandsbanan även har en stor 

militärstrategisk betydelse i dessa vägfattiga landsdelar med stora avstånd. 

Lokaliseringen av ett militärförband till Arvidsjaur har naturligtvis ytterli­

gare accentuerat berörda bandelars betydelse. Utskottet har därför med 

tillfredsställelse noterat att medel avdelats för en upprustning av bandelen 

Arvidsjaur-Jörn. 

I ett läge där det blir allt angelägnare att reducera oljeimporten genom 

användning av inhemska bränslen såsom ved och torv. är det uppenbart att 

inlandshanans betydelse tilltar. då den har en sträckning just genom några av 
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landets största tillgångar på skog resp. torv. Även niir det giiller turismen är 

det uppenbart att inlandsbanan får en allt större betydelse. 

För varje år som går utan att något beslut tas om inlandsbanans definitiva 

införlivande med riksnätet så blir dock bansta~darden pä de bandclar som ej 

tillhör riksnätet allt sämre. Detta är naturligtvis ur alla synpunkter olyckligt. 

Det är uppenbart att inlandsbanan och dess tre norra bibanor har 

huvudsakligen interregional betydelse. Enligt det trafikpolitiska beslutet 

1979 skall staten svara för den interregionala trafiken. Detta har ocksa 

understrukits av föredraganden. 

Med hänsyn till alla de faktorer som här redovisats finner utskottet det 

särskilt angeläget att hela inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur-Jörn, 

Storuman-Hällnäs samt Iloting-Forsmo hänförs till riksniitct fr. o. m. 

budgetåret 1983/84. 

Utskottet tillstyrker föredragandens förslag till justeringar av riksniitct. 

Av bl. a. ovan angivna skäl tillstyrker utskottet vidare samtliga motionsyr­

kanden om överföring till riksniitct av olika bandelar. 

Det gäller motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del om 

inlandsbanan samt bibanorna An·id1jaur-Jöm. Stomman-Hiillnäs och 

Hoting-Forsmo, 1982/83:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del om hela 

inlandsbanesystemet, 1982/83:773 (c) om inlandsbanan och järnviigslinjerna 

Mellerud-Årjäng-Arvika, Kil-Torsby och Kil-Deje-Daglösen, 1982/83:978 

(c) om i11/a11dsbanan samt bibanorna Arl'idsja11r-Jörn och Storwnan-Hiill­

näs, 1982/83: 1586 (c) i denna del om inlandsbanan, viisterdalshanan 

Borlänge-Malung och järnviigslinjen Mora-Äll'dalen. 1982/83:609 (vpk) om 

järnviigslinjen Forsmo-1/oting. 1982/83:207 (c) i denna del 0111 järnviigslin­

jen Borås-Varberg. 1982/83:208 (c) yrkande 1 och 1982/83:603 (m) i denna 

del om järnviigslinjen Niissjö-Nvbro. 1982/83:243 (c) i denna del 0111 

järnvägslinjcn Falköping-Landeryd. 1982/83: 1432 (m) 0111 jiirnvägslinjcrna 

Falköping-Landeryd och Borås-Varberg, 1982/83:466 (c) om jiirnvägslinjen 

Jönköping-Vaggeryd, 1982/83:468 (c) i denna del om jiirnvägslinjen 

Västervik-Hultsfred-Växjö. 1982/83:608 (vpk) i denna del om jiirnvägslin­

jerna Växjö-Viisterl'ik och Nässjö-Nybro samt motion 1982/83:471 (c) om 

järnvägslinjen ;'v/ellerud-Bengt~Jors-An·ika. 

Vidare tillstyrks motionerna 1982183:618 ( s) om järnvägslin jerna 

Kil-Torsby och Lesjöfors-Kristinehamn. 1982/83:624 (s. m. c. fp. vpk) om 

järnvägslinjen Rjiirka/Siiby-Västerrik. 1982/83:971 (c) i denna del om 

järnvägslinjcrna Sköl'de-Karlsborg. Falköping-I .anderyd, Gårdsjö-Håkan­

torp och (Forshemj-Götene-Nossebro, 1982/83: 1069 (s) om järnvägslinjen 

Skövde-Karlsborg. 1982/83:984 (vpk) om järnviigslinjcn Älmhult-Söli·es­

borg samt slutligen motion 1982/83: 1953 (vpk) i denna del om jiirnviigslinjen 

M1mkedal-Lysekil. 

I motion 1982/83:297 (c) yrkas vidare att bandclcn Boden-Haparanda skall 

tillföras riksnätet. Föredraganden föreslår att s~1 sker. varför yrkandet inte 

bör föranleda någon åtgärd från riksdagens sida. 
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dels att utskottets hemställan under lU hon ha följande lydelse: 

10. beträffande riksnätets omfattning 

att riksdagen 

65 

a) bifaller motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del. 

1982/83:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del. 1982/83:773 (c) i 

denna del. 1982/83:978 (c) i denna del och 1982/83:1586 (cl i 

denna del. samtliga om inlandshanan. 

h) bifaller motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del 

och 1982/83:978 (c) i aterstaende del. bada avseende järnviigs­

linjerna Arvidsjaur-Jörn och Storuman-Hällniis. 

e) bifaller motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del 

och 1982/83:609 (vpk. s. m. c). bada avseende jiirnvägslinjen 

Forsmo-1 loting. 

d) bifaller motionerna 1982/83:207 (el i denna del och 

1982/83: 1432 ( m). btlda avseende jiirnvägslinjen Bori1s-Var­

berg. 

c) bifaller motionerna 1982/83:208 (c) yrkande I. 1982/83:603 

(m) i denna del och 1982/83:608 (vpk) i denna del. samtliga 

avseende jiirnviigslinjcn Nässjö-Nyhro. 

f) bifaller motionerna 1982/83:243 (c) i denna del. 1982/83:971 

( c) i denna del och 1982/83: 1432 (m) i återstående del. samtliga 

avseende järnvägslinjcn Falköping-Landeryd. 

g) bifaller motion 1982/83:466 (c) om järnviigslinjen Jönkö­

ping-Vaggeryd, 

h) bifaller motionerna 1982/83:468 (c) i denna del och 

1982/83:608 (vpk) i denna del. båda avseende jiirnvägslinjen 

Viixjö-Viistervik. 

i) bifaller motionerna 1982/83:471 (cl och 1982/83:773 (c) i 

denna del. b{1da avseende järnvägslinjen Mellerud-Arvika. 

j) bifaller motionerna 1982/83:618 (s) yrkande l och 1982/ 

83:773 (c) i denna del. b{1cla avseende jiirnvägslinjen Kil-Tors­

hy. 

k) bifaller motion 1982/83:618 (s) yrkande 2 om järnvägslinjen 

Lesjöfors-Kristinehamn. 

I) bifaller motion 1982/83:624 (s. m. c. fp. vpk) om jiirnvägslin­

jen Bjiirka/Siiby-Västervik. 

m) bifaller motion 1982/83:771 (c) i {1terst{1ende del om 

järnvägslinjen Kil-Deje-Daglöscn. 

n) bifaller motionerna 1982/83:971 (e) i denna del och 

1982/83: 1069 (s). båda avseende jiirnviigslinjen Skövde-Karls­

borg. 

o) bifaller motion 1982/83:971 (c) i denna del om järnvägslin­

jerna Gårdsjö-Hakantorp och (Forshem)-Götene-Nossebro, 

p) bifaller motion 1982/83:984 (vpk) om järnvägslinjcn Älm­

hult-Sölvesborg. 
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r) hifaller motion 1982/83:1586 (c) i denna del om järnvägslin­

jerna Borlänge-Malung och Mora-Älvdalen, 

s) bifaller motion 1982/83:1953 (vpk) i denna del om järnviigs­

linjen Munkedal-Lysekil. 

t) lämnar motion 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del om 

järnvägslinjen Boden-Haparanda utan tttgärd. 

8. Anslaget Statens järnvägar (mom. 12) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande ptt s. 31 som börjar med ''Genom 

1980 års" och slutar med "rskr 1980/81:261 )." bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

I likhet med motioniirerna ser utskottet jiirnvägskommunikationerna som 

stommen i landets trafiksystem och som en samhiillelig nyttighet som utan 

företagsekonomiska förbehåll bör ställas till medborgarnas förfogande. 

Bilismens starka expansionsperiod var samtidigt en tid då järnvägsinveste­

ringarna försummades. Den s. k. strukturplanen för SJ innebar att investe­

ringarna skulle öka realt med 5 % per år under en femårsperiod. Den hade 

emellertid föregåtts av S.T:s egen inventering av det verkliga investeringshe­

hovet och denna inventering visade pä att detta behov var betydligt större iin 

strukturplanens beräkningar. 

Utskottet anser att investeringar i jiirnvägstrafik är betydelsefulla för att 

åstadkomma en bättre hushållning med driftmedel och skapa en ny 

trafikstruktur. där spårbundrn kollektivti.-afik medger en bättre hushållning 

med landets resurser. En väl fungerande transportapparat iir ocksä en viktig 

förutsättning för närings- och regionalpolitiken. inte minst med tanke p~1 

transport- och lagerkostnadernas tyngd i m{mga branscher. 

Med hänvisning till det anförda tillstyrker utskottet yrkandet i motion 

1982/83: 1434 (vpk) att riksdagen till anslaget Statens järnvägar bör anvisa 

300 milj. kr. utöver regeringens förslag. Hiirmed torde ocksä syftet med 

yrkande l i motion 1982/83: 1435 (vpk) bli tillgodosett. 

dels att utskottets hemställan under 12 bort ha följande lydelse: 

12. att riksdagen med bifall till motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande 

1 samt med anledning av regeringens förslag och motion 

1982/83: 1435 (vpk) yrkande l tiil Statens järm:iigar för budget­

aret 1983/84 anvisar ett reservationsanslag på 2 402 100 000 

kr., 
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9. Industrispår till Husum ( mom. 16) 

Sven I lenricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 33 som börjar med "Vidare 

avstyrks" och slutar med "till Husum." bort ersättas mcd text av följandc 

lydelse: 

I motionerna 1982/83: 1434 (vpk) och 1982/83:2181 (fp) framhålls det 

angcliigna i att ett industrispär till Husum byggs. 

Utskottet delar denna uppfattning. I dag saknar en av Europas största 

sulfatfahriker. den av MoDo ägda Husumfahrikrn. en fast järnvägsförbin­

delse. Den av riksdagen beslutade upprustningen av Forsmo-Hoting-hanan 

innebär att betydandc kvantiteter massaved kommer att fraktas per jiirnviig. 

Närmare h:ilften av virkcsfangsten i Ångenn;inälvens floddal skall till 

industrierna i Örnsköldsviksområdct. bl. a. Husum. Härvid måstc omlast­

ning ske till bil. Utskottet anser att direkttransport från upptagningsområdet 

via järnväg till Husum skulle inncbiira en rad fördelar. bfale miljömässiga och 

företagsekonomiska. 

Mot den angivna bakgrunden anser utskottet att en projektering av 

industrisp;lret omedelbart bör komma till stånd och att regeringen aktivt bör 

medverka till att en uppgörelse kan träffas mellan SJ och MoDo om 

finansieringen av spårutbyggnaden. 

Utskottets ställningstagande som hör ges regeringen till känna innebär att 

syftet med motionerna torde bli tillgodosett i denna del. 

dels att utskottets hemställan under 16 bort ha följande lydelse:· 

16. beträffande industrispår till Hu.mm 

att riksdagen med anledning av motionerna 1982/83:1434 (vpk) 

yrkande 2 i denna del och 1982/83:2181 ( fp) som sin mening ger 

regeringen till kiinna vad utskottet härom anfört. 

10. Järm·ägsinvesteringar i Västerhotten (mom. 19) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 34 som börjar med ··utskottet 

har" och slutar med "om Västerbotten." bort ersättas med text av följande 

lydelse: 

Statsanställdas Förbunds fackavdelningar vid SJ i Västerbotten' har gjort 

en inventering av lämpliga investeringsobjekt vid SJ i länet. Med tanke p<'1 

den strategiska betydelse som järnvägen har. innebär enligt utskottets 

mening förslagen i "Västcrbottenpaketet" dels förbättringar i länets 

infrastruktur. di:ls en ökning av sysselsättningen inom länet. Åtgiirdspaketct 

bör därför successivt realiseras antingen genom SJ :s ordinarie investerings­

program eller genom särskilda arbetsmarknadspolitiska insatser. 



TU 1982/83: 15 68 

Utskottet tillstyrker yrkandet i motionerna att regeringen bör gå igenom 

materialet från SJ-facken i Västerbotten för att snarast få i gång lämpliga 

arbetsprojekt. I likhet med vad som framhålls i motion 1982/83:1434 (vpk) 

anser utskottet att pendeltågstrafik bör inrättas på sträckan Vän­

näs-Umeå-Holmsund. Denna fråga bör dock länshuvudmannen aktualisera 

tillsammans med SJ. 

Vad utskottet nu anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under 19 bort ha följande lydelse: 

19. beträffande järnviigsinvesteringar i Viisterhotten 

att riksdagen med bifall till motionerna 1982/83:601 (vpk) och 

1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i denna del som sin mening ger 

regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

11. Västkustbanan (mom. 27) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 39 som börjar med .. Enligt SJ" 

och slutar med "behandlade motionsyrkandena." bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

Enligt utskottets mening föreligger ett behov av dubbelspår på hela 

västkustbanan. Banan spelar en strategisk roll när det gäller förbindelserna 

med Danmark och Norge. Det är vidare angeläget att i ökad omfattning föra 

över den tunga trafik som i dag belastar E 6:an till jiirnväg. Utskottet anser 

därför att en investering i dubbclspår måste påskyndas. 

Göteborg har en omfattande lokaltrafik. Det är därför angcliiget att 

snarast lösa stadens pendcltågsprob\cm i nära samverkan mellan SJ och 

kommunerna. Detta bör beaktas då investeringarna i dubbebpår plane­

ras. 

Vad utskottet nu anfört vilket innebär att motion 1982/83: 1434 (vpk) 

tillstyrks i denna del och syftet med övriga motionsyrkanden synes bli 

tillgodosett bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under 27 bort ha följande lydelse: 

27. beträffande 1•ästkust/Ja11an 

att riksdagen med bifall till motion 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 

2 i denna del samt med anledning av motionerna 1982/83:606 ( c. 

s. m. fp ), 1982/83:786 (c), 1982/83: J 428 (fp) och 1982/83: 1932 

(fp) som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet 

härom anfört. 
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12. Inlandsbanan (mom. 28) 

Sven Henricsson (vpk) anser 

dels att den del av utskoth:'ts yttrande p{1 s. 40 som hörjar med "'Utskottet 

vill för'" och slutar med '"om inlandsbanan ... bort ersättas med text av 

följande lydelse: 

Inlandsbanan giir genom ett omrftde av vtirt land som kiinnclL'cknas av 

stora regionalpolitiska problem. Banan vars hela längd omfattar striickan 

från Kristinehamn till Giillivare iir stympad i och med att ingen trafik 

förekommer pil sträckan Lesjöfors-Mora. 

Utskottet delar den uppfattning som framförs i motion 1982/83: 1435 (vpk) 

att en nedläggning av· inlandsbanan skulle p:'tskynda avfolkningen av 

Norrlands inland. Om man vill motsätta sig en sf1dan utveckling m;lste man 

slå vakt om den pulstidcr som inlandsbanan iir och kan bli i iinnu större 

utsträckning. Det lir ocksi1 klart att en bestiimd satsning pt1 omfattande 

upprustningsarbeten skulle päverka arbetsmarknadsliiget positivt i det 

berörda omddet. 

Utskottet anser vidare att mycket talar för inlandsbanan som turistbana. 

För att banan skall kunna öka sin betydelse som turistled bör bl. a. åtglirder 

av det slag som framhiills i motion 1982183: 1435 (vpk) genomföras. 

1979 års trafikpolitiska beslut utgör enligt utskottets mening i vissa delar 

ett hot mot inlandsbanans framtid. Det giiller bl. a. reglerna om crsiittnings­

trafik med landsviigsbuss som innebiir en kraftig subventionering av 

busstrafiken. Risken för nedliiggningar av jiirnvägstrafiken ökar därmed 

väsentligt. I samma riktning verkar den kraftiga subventionering av 

busstrafik med mt111adskort som förekommer pi\ många håll. 

Utskottet anser att det i motion 1982/83: 1435 (vpk) redovisade program­

met för inlandsbanan bör antas av riksdagen. Det inrn.:biir att inlandsbanan 

med tvärbanor i sin helhet upprustas. att persontrafiken bihehiills och 

utvecklas genom förbättrad rescstandard. att godstransporterna bibeh[ills 

och nya transportuppgifter bevakas. att anordningar vidtas för att radikalt 

förbiittra t{1gföringen samt att informations- och reklaminsatserna för­

stärks. 

Vad utskottet nu anfört vilket innebiir att motion 1982/83: 1435 (vpk) 

yrkande 2 i denna del tillstyrks och syftet med motionerna 1982/83:774 (vpk) 

och 1982/83:i586 (c) i denna del synes bli tillgodosett bör av riksdagen ges 

regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under 28 bort ha följande lydelse: 

28. beträffande inlandsbanan 

att riksdagen med bifall till motion 1982/83: J 435 ( vpk) yrkande 

2 i denna del samt med anledning av motionerna l 91'\2/83:774 

(vpk) och 1982/83: 1586 ( c) i denna del som sin mening ger 

regeringen till känna vad utskottet hiirom anfört. 
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13. Anslaget Ersättning till statens järnvägar för vissa tjänster (mom. 32) 

Rolf Clarkson. Per Stenmarck. Göre\ Bohlin och Göran Riegnell (alla m) 

anser 

dels att den dd av utskottets yttrande pä s .. ,n som börjar med "Det 

sistnämnda" och slutar med "J 463 milj. kr." bort ersiittas med text av 

följande lydelse: 

SJ har under en följd av :ir uppvisat stora förluster som fatt Uickas i 

efterhand av statsmakterna över statsbudgeten. U ndcr budgct{1ret 1981 /82 

uppgick förlusten till 675 milj. kr. Enligt 1980 {1rs strukturplan skall SJ uppnå 

lönsamhet senast budget{1ret 1983.'84. Av propositionen framghr att sii inte 

kommer att ske utan att förlusterna kommer att lika om inga t1tgiirdcr vidtas. 

Vid sidan av förlusttiickningsbidragen har SJ uppburit ett ständigt större stiid 

för driften av det ersiittningsberiittigade niitet. För innevarande budget:lr 

uppgär detta stöd till ca 860 milj. kr. 

Utskottet konstaterar att det rcldcr stor osiikerhet om hur SJ :s ekonomiska 

resultat kommer att utvecklas den närmaste tiden. Till denna osäkerhet 

bidrar det förh;lllandet att effekterna av SJ :s åtgärdsprogram som syftar till 

att så snart som möjligt nil balans i ekonomin genom rationaliseringar och 

intäktsförstärkningar ännu ej iir kiinda. Utfallet av förhandlingarna mellan 

SJ och Wnshuvudmiinnen kommer ockst1 att p6verka resultatet. 

Utskottet delar den uppfattning som framförs i motion 1982!83: 1929 ( m) 

att regeringens förslag till finansiell rekonstruktion av SJ friimst besti1r av 

bokföringsmiissiga transaktioner. Föredragandens förslag att skriva ned 

statskapitalct med l nno milj. kr. och uppskrirningsfonden med l 240 milj. 

kr. bör genomföras först sedan ett flertal viktiga fri'igor blivit lösta. 

Riksdagen miiste veta utfallet av förhandlingarna mellan SJ och liinshuvud­

miinncn betriiffande det trafiksvaga niitet. Ägaren och SJ m{1ste redovisa 

vilka :ltgiirder man iimnar vidta för att anpassa SJ :s struktur till m~\let att 

uppnii liinsamhet och 1979 iirs trafikpolitiska beslut måste justeras vad avser 

SJ. 

Den av regeringen föreslagna nyordningen av anslaget D 2. - Ersättning 

till statens jiirnvägar för vissa tjänster m. m. - innebiir att ett antal nya 

delposter förcshis tas upp pii anslaget. vilka f. n. ges SJ på annat siitt. 
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Regeringens förslag till utökning a\' konto D 2. framgiir av följande: 

Milj. kr. 

- drift av det hdintliga ersiittningshn:ittigade banniitet 934 

m.m. 

- drift av ev. utvidgning av det ersiittningsberiittigade bannii-

tet 

- bihehi1llande av vissa oliinsamma stationer 

- trafiks.'ikerhetsfrämjande {1tgiirder vid järnviigskorsningar 

- vissa övriga kostnader för jiirnvägskorsningar 

- fortsatta rabatt{1tgiirder i persontrafik pft jiirnviig 

240 

3.0 

12.6 

33.4 

240.ll 

I 463,0 

Regeringen föresl{1r att malmbanan samt ett antal andra banor överförs 

fr[1n affärsbanen:itet till det ersiittningsheriittigade nätet. I budgetproposi­

tionen uppskattar knmmunikationsminiskrn kostnaderna för staten. för 

dessa banor under hudget{1ret 1983/84. till 240 milj. kr. En rad faktorer säsom 

SJ:s aviserade prishöjningar samt utfallet av avtalsförhandlingarna mellan 

LKAB. SJ och de norska statsbanorna har ökat osäkerheten i regeringens 

bedömning. Samtidigt vilar denn;r pä i vissa avsnitt konfidentiellt material 

vilket i praktiken omöjliggiir en fr{m utskottets sida inträngande genomlys­

ning av regeringsförslaget p[1 denna punkt. En alternativ lösning vore därför 

att för det kommande huclgetäret, via t. ex. förlusttiickning. i efterhand 

ersiitta SJ för de kostnader som kan bli följden av en ev. utvidgning av det 

crsiittningsheriittigade niitet enligt regeringens riktlinjer. 

Kostnaderna för de av kommunikationsministcrn avgivna förslagen 

betriiffande rahattfttgiirdcr i persontrafiken beriiknas för det kommande 

budgetiH"et uppgii till 2_40 milj. kr. Enligt den nuvarande konstruktionen av 

litgprissatsningen för SJ denna ersiittning genom minskade inleveranser av 

avskrivningsmedel resp. nedsatt förriintningsplikt. 

Regeringens nya beräkningsgrunder for anslaget D 2. resulterar i en 

ökning av anslaget fr{111 874 till 1 463 milj. kr. '.\kel nu rådande beriiknings­

grunder skulle anslaget 1983/84 reduceras för diverse rabattåtgiirder med 240 

milj. kr. och kompensation för dessa rabattåtgiirdcr ges SJ pi1 annat sätt. 

Regeringen har valt att för ev. utvidgning av det ersättningsberättigade 

nätet ansla 240 milj. kr. via anslaget D 2. En annan ovan relaterad lösning 

vore att anslå dessa mL'del i efterhand, när kostnaderna kan fastställas. 

Med det i reservation I uppsatta besparingsmålet på 150 milj. kr. kan 

medelsbehovet för anslaget D 2. beräknas till 833 milj. kr. om tidigare 

anviinda bcriikningsgrunder anviints. 

Av formella skiil mäste medclstilldelningen för budgct;'tret I 983/84 ske 

enligt den av regeringen förordaLIL' beräkningsgrundcn. Enligt utskottets 

mening talar starka skiil för en {tterg~ing till det i dag använda hcriiknings­

siittct för anslaget D 2 .. fr. o. m. budget<lrct 1984/85. 
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Vilken beräkningsgrund som viiljs för det kommande budgetäret iir 

primiirt en budgetteknisk frilga. Det av utskottet uppsatta bespraringsmälet 

blir i häda fallen 150 milj. kr. Utskottet anser därför att riksdagen till anslaget 

Ersättning ti Il statens jiirnviigar för vissa tjiinster bör anvisa 1 313 milj. kr. för 

budgetåret 1983/84. dvs. 150 milj. kr. mindre än vad regeringen föresla­

git. 

Utskottets stiillningstagande innebiir att motionerna 1982/83:297 (c) och 

1982/83: 1928 ( m) avstyrks i denna eld. Syftet med det sistniimnda motions­

yrkandet synes dock i princip bli tillgodosett. 

dels att utskottets hemstiillan under 32 bort ha följande lydelse: 

32. att riksdagen med anledning av regeringens förslag samt med 

avslag pa motionerna 1982/83: 297 ( c) yrkande 11 och I 982! 

·83: 1928 (m) yrkande 9 till Ersiitr11i11g till statf'ns jiirnl'iigar för 

l'issa tjiinster för budgetfiret 1983/84 anvisar ett anslag p{1 

1 313 noo ooo kr.. 

14. Anslaget Ersättning till statens järnvägar för vissa tjänster (mom. 32) 

under förutsättning av bifall till den med 3 betecknade reservationen. 

Claes Elmstedt (c). Rune Tonvald (c) och Olle Grahn (fp) anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 47 som börjar med .. Utskottet 

har .. och slutar med ··1 463 milj. kr ... bort crsiittas med text av följande 

lydelse: 

Av reservation J i det fiireg[1ende framg;lr att förslaget i propositionen att 

föra iiver vissa banor fran affiirsbanL·niitet till det crsiittningsberiittigadc 

nätet avstyrks. I övrigt godtas föredragandens förslag till medelsanvisning 

under detta anslag. 

Av det anförda följer att anslaget i enlighet med yrkandet i motion 

1982/83:297 (c) biir tas upp med I 223 milj. kr. 

dels att utskottets hemstiillan under 32 bort ha följande lydelse: 

32. all riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (e) yrkande 11 

samt med avslag pi1 regeringens förslag och motion 1982/ 

83: 1928 ( m) yrkande 9 till Ersättning till statl'ns jiirnl'ägar för 

1·issa tjänster för budget{1ret 1983/84 anvisar ett anslag pä 

1 223 {)(I() uoo kr.. 
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5 Särskilda yttranden 

I. Riksnätets omfattning bctriiffande />andelen Bjiirka!Siibv-Viistcn·ik 

(mom. 10 I) 

Birger Rosqvist (s) anför: 

Utskottet har vid ett flertal tillfallen behandlat motioner som berört 

niimnda handel. Enligt utskottets förslag och riksdagens beslut har motio­

nerna- i avvaktan på resultatet av den regionala trafikplaneringen m. m. -ej 

föranlett nagon riksdagens Mgärcl. Linsstyrelserna i de häda berörda liinen 

har inlämnat framställning om han delens intagning i riksni\tct. Något beslut i 

ärendet med anledning av framställningen i fr{1ga har dock ej fattats. 

I såväl tidigare som nu föreliggande regeringsförslag och Sllm ocks<'t 

understryks i nu föreliggande betiinkande fn'tn trafikutskottet (TU 1982/ 

83:15) med anledning av bl. a. motion 1982/83:62-f av Erik Wiirnberg m. fl. 

(s. m. c. fp. vpk) hör bandelar som är betydelsefulla liinkar i interregionala 

förbindelser mellan primiirt centrum och stambannrna föras till riksniitct. 

Antalet resande pa banorna skall vara relativt nmfattandc och andelen 

interregionala resenärer stort. Även regionalpolitiska skiil bör tala för att 

persontrafiken bibehillls på dessa banor. 

Som utskottet nu anger kan skäl finnas att överföra ytterligare bandelar till 

riksnätet som resultat av den fortsatta beredningen av dessa frågor. I det 

sammanhanget finner jag i likhet med motioniirerna i motion 1982/83:624 (s. 

m. e. fp. vpk) det vara helt logiskt att bandelen Rjiirka!Siiby-Viistervik 

tillförs riksnätet. 

2. under Upprustning och utbyggnad a\' skilda bandelar, utökad trafik m. m. 

(mom. 15-29) 

Claes Elmstedt och Rune Torwald (b~ida c) anfiir: 

Vi har i reservation 7 tillstyrkt samtliga motionsyrkanden om överföring 

till riksnätct av olika bandclar bl. a. med motiveringen att SJ synes ha tolkat 

det trafikpolitiska beslutet s[1 att man inte bör gi.ira nttgra upprustningar p{1 de 

bandclar som ej tillhör riksniitct. Detta har medfört att flera sitdana banor är i 

så pass dåligt skick att hastighctsnedsiittningar resp. Ugre godsvagnsvikter 

fått tillgripas för att inte trafiksäkerheten skall ~ivcntyras. 

I det trafikpolitiska beslutet angavs som m[tl betriiffande banstanclarden på 

trafiksvaga banclelar som tillhör riksniitct att personförande täg skall kunna 

framföras med en största tillåten hastighet av minst 9fl kmitim. Diirigcnom 

ans1lgs en med buss likvärdig standard kunna erhållas. På bandelar som skall 

behållas för godstrafik är kravet på 20 tons axellast och en hiigsta tim1ten 

hastighet på 70 km/tim. 

Våra yrkanden om överföring av bandclar till riksniitet innebär diirmed 

samtidigt krav p::I att dessa banor skall upprustas till minst den standard som 

angivits i det trafikpolitiska beslutet. Mot denna bakgrund anser vi det 
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obehövligt att yrka bifall till alla de rnotionsledes framställda kraven p~i 

upprustning av enskilda bande\ar. 

3. under l!pprustning och utb}·ggnad av skilda bandelar. utökad trafik m. m. 

(mom. 15-29) 

Sven I lenricsson (vpk) anför: 

Jag har i reservation 7 tillstyrkt samtliga motionsyrkanden om överföring 

till riksniitet av olika bandelar. 

I det trafikpolitiska beslutet angavs som m:tI betr:iffande banstandarden pä 

de trafiksvaga bandelar som tillhör riksniitet att personförande ti1g skall 

kunna framföras med största til\i1ten hastighet av minst 90 km/tim. P~I 

handdar som skall heh[1llas för godstrafik iir kravet 20 tons axellast nch en 

högsta tillaten hastighet pi"! 70 km/tim. 

I mitt yrkande om överföring till riksniitet av olika bandelar ligger diirmed 

samtidigt ett krav pii att dessa banor skall upprustas till minst den ovan 

angivna standarden. Siirskilda yrkanden om upprustning av dessa bandelar 

är därför obehövliga. 

Beträffande inlandshanan och västkustbanan föreligger ett behov av 

omedelbara insatser. Jag har därför i reservationerna 11 och 12 vrkat att 

särskilda upprustningsinsatser görs p[1 dessa banor. 
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