TU 1982/83:15

Trafikutskottets betinkande
1982/83:15
om anslag till Jarnviagar m. m. (prop. 1982/83:100, bil. 8)

SJATTE HUVUDTITELN
Jarnviagar m. m.

Under rubriken Riktlinjer for SJ:s verksamhet i avsnittet Sarskilda fragor i
propositionen foreslas dels en finansiell rekonstruktion av SJ:s affirsverk-
samhet dels vissa atgirder betréffande det trafiksvaga bannitet. I avsnitt 1.1
(s. 12-19) redovisas en sammanfattning av dessa forslag. Utskottets
stillningstagande till férslagen samt till de med anledning dérav viickta
motionsyrkandena redovisas i avsnitt 2.1 (s. 19-29). Utskottets stéllningsta-
gande till budgetpropositionens évriga férslag och dirmed sammanhéngande
motionsyrkanden redovisas i avsnitten 2.2 och 2.3 (s. 30-48). T avsnitt 2.4 (s.
48-49) behandlas vissa motionsyrkanden om Oresundsforbindelserna.

Statens jirnviigar m. fl. anslag. I proposition 1982/83:100 bilaga 8 (kommu-
nikationsdepartementet) dterfinns regeringens forsldg till medelsanwsnmg
for budgetdret 1983/84 m. m. under avsnittet D. Jarnvégar (s. 66-77).
Forslagen innebér

att till Statens jarnvigar for budgetaret 1983/84 anvisas ett reservations-
anslag pa 2 102 100 000 kr. (punkt D 1.),

att statens jarnvigar far triffa hyreskopsavtal och langtidsforhyra (leasa)
rullande materiel motsvarande ett anskaffningsvirde pa 40000 000 kr.
(punkt D 1.),

att till Ersiittning till statens jarnvigar for vissa tjdnster for budgetéret
1983/84 anvisas ett anslag pd 1 463 000 000 kr. (punkt D 2.),

art till Forsvarsinvesteringar vid statens jarnvigar for budgetérct 1983/84
anvisas ett reservationsanslag pa 10 400 000 kr. (punkt D 3.).

Vidare har regeringen (punkt D 1.) féreslagit riksdagen att godkénna vad
som i propositionen férordas betraffande statens jarnviigars rict att forviirva,
forvalta och avyttra aktier i bolag. samt betréffande borgensitaganden.

Regeringen foreslar ocksa under avsnittet Sirskilda frdgor A. Riktlinjer
for SJ:s affirsverksamhet att riksdagen

dels godkinner de i propositionen forordade riktlinjerna for en finansiell
rekonstruktion av statens jidrnviigar och statens jdrnvigars statskapital
(punkt 1, s. 154-172).

dels godkinner de i propositionen forordade riktlinjerna vad giéller det
trafiksvaga bannitet (punkt 2, s. 172-185).

1 Riksdagen 1982/83. 15 saml. Nr 15
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Motionerna

I motion 1982/83:207 av Lennart Brunander m. fl. (c) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anférs angacnde
jarnvigen Bords-Varberg.

1 motion 1982/83:208 av Arne Fransson och Gosta Andersson (bada c¢)
yrkas

1. att riksdagen beslutar att jarnvigen Nissjo—-Nybro hanfors till SJ:s
riksniit pa vilken gods- och persontrafiken skall bibehallas, _

2. att riksdagen uttalar sig for att jairnvdgsansluta Paulistrom till banan
Nassjo—Nybro.

I motion 1982/83:243 av Lennart Brunandér m. fl. (c) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om
jarnvégslinjen Falkoping-Landeryd.

I motion 1982/83:245 av Bjérn Samuelson (vpk) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstiiller om atgérder sa att godétraﬁken
kan utvecklas och persontrafiken kan &terupptas pa jarnviagen Karl-
stad-Hagfors och att denna jirnvdg moderniseras,

2. att riksdagen hos regeringen hemstiiller om atgirder for att dverfora
NK1J i statlig ago och inordna foretaget i det dvriga jarnvigsnitet.

I motion 1982/83:297 av Thorbjorn Filldin m. fl. (c) vrkas. savitt nu &r i
fraga (vrkandena 10-14),

10. att riksdagen avslar regeringens forslag att dverfora vissa banor fran
affirsbanenétet till det ersittningsberiittigade bannitet,

11. att riksdagen till Erséiittning till statens jarnvigar for vissa tjanster for
budgetaret 1983/84 anvisar ett i forhallande till regeringens forslag med 240
milj. kr. sdnkt anslag pa 1223 milj. kr.,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som 1
motionen anférts om handldggningsordningen for banor som nedliaggnings-
provas,

13. att riksdagen beslutar infdra ett bidrag till linshuvudménnen pa 20 kr.
per tigkilometer for tre dubbelturcr mindag—fredag och tvi dubbelturer
lordag—sondag i de fall de Gvertagit betalningsansvaret for driften av viss
tdgtrafik, _

14. att riksdagen beslutar att hela Inlandsbanan samt bibanorna Arvids-
jaur-Jorn, Storuman-Hillnds och Hoting-Forsmo samt bandelen
Boden—-Haparanda hinfors till SJ:s riksnét fr. o. m. budgetaret 1983/84.

I motion 1982/83:298 av Marianne Karlsson (c) yrkas, savitt nu ir i fraga,
att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till kiinna att ortnamnskyltar
skall uppsittas utmed jarnvigen i enlighct med vad som anfors i motio-
nen.
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I motion 1982/83:333 av Per Stenmarck och Ingrid Sundberg (bdda m)
yrkas att riksdagen hos regeringen begéir cn undersdkning av trafikpolitiska
och samhéllsekonomiska mojligheter att infora biltig i Sverige.

I motion 1982/83:390 av Karin Ahrland och Hans Petersson i Rostanga
(bada fp) yrkas att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kinna
vad som i motionen anférts om statsmakternas medverkan till ett upplatel-
seavtal angdende stationshuset i Vollsjo.

I motion 1982/83:407 av Karin Ahrland och Hans Petersson i Rostinga
(bdda fp) yrkas, savitt nu ar i fraga (yrkande 1 delvis och 2),

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts angaende jarnvigarna i Malméhus Jén,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om ndédvindigheten av ett snabbt beslut om t6rbindelserna
over Oresund.

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1982/83:403 (fp).

I motion 1982/83:466 av Rune Backlund (c) yrkas att riksdagen beslutar
uttala sig for att jirnvdagen Jonkoping—Vaggeryd skall ingd i SJ:s riksnit.

I motion 1982/83:467 av Bertil Danielsson och Ewy Mbller (bdda m) yrkas
att riksdagen som sin mening uttalar att de i motionen framforda forslagen
om forbéttrade godstransporter pd jarnvigslinjen Kalmar-Berga genom-
fors. '

I motion 1982/83:468 av Agne Hansson m. fl. (c¢) yrkas att riksdagen
beslutar uttala sig for att jairnvigslinjen Vistervik—ITultsfred—Viaxjé hianfors
till SJ:s riksndt pd vilken gods- och persontrafik skall behdllas och att
riksdagen uttalar som sin mening att SJ aktivt medverkar till en upprustning
av banan samt att SJ genomfor en effektivare marknadsforing av jarnvéa-
gen.

I motion 1982/83:470 av Gunnel Joning och Gunnar Bjérki Gévle (bada c)
yrkas '

1. att riksdagen hos regeringen begir atgirder for att bevara Ljusdal-Hu-
diksvallsbanans person- och godstrafik,

2. att riksdagen hos regeringen begar atgirder for att komplettera
motorvagnstrafiken och darmed férbattra kommuninvanarnas i Ljusdal
forbindelser med residensstaden Givle,

3. att riksdagen hos regeringen begir atgarder for att tgen stannar dven i
Arbra.

4. att riksdagen hos regeringen begir dtgérder for att SJ skall vara skyldiga
att redovisa berdkningar som ligger till grund fér ev. nedliggningar och
forsamringar av trafiken.
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Behandlas i

, utskottets
vtir. s, hemst. p.
I motion 1982/83:471 av Ingvar Karlsson i Bengtsfors och Kerstin 2829 0i

Andersson (bada c) yrkas att riksdagen uttalar sig for att bandelen
Mellerud-Bengtsfors—Arvika hinfors till riksnéatet.

I motion 1982/83:473 av Sigvard Persson m. fl. (c) yrkas att riksdagen d4s-40 34 h
beslutar uttala sig for att en samlad 16sning av fragan om Oresundsforbin-
delserna snabbt kommer till stind i enlighet med vad som anfors i
" motionen.

I motion 1982/83:599 av Elving Andersson och Kjell Mattsson (bada c)
vrkas

1. att riksdagen i forsta hand uttalar att persontrafiken pa Lysekilsbanan 33 17 a
aterupptas efter att jarnvigslinjen nu upprustats,

2. att riksdagen i andra hand uttalar att linshuvudmannen i Géteborgoch 23 17b
Bohus l4n skall ha samma rétt till gottgorelse for ersittningstrafiken, om SJ
inte aterupptar jarnvégstrafiken, som tillkommer dvriga huvudmién, da dessa
anordnar ersittningstrafik for nedlagd bandel.

I motion 1982/83:601 av John Andersson (vpk) vrkas att riksdagen somsin 34 19
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om jarnvégsin-
vesteringar i Visterbotten.

I'motion 1982/83:602 av Hugo Bergdahl och Lars Ernestam (bada fp) yrkas 41 ¢
att riksdagen hos regeringen begér utredning om mdéjligheterna att anskaffa
modern teknik for biljettforsiljning, i enlighet med motionens forslag. for
anviindning frimst pd motorvagnar.

I motion 1982/83:603 av Anders Bjorck och Erik Hovhammar {bdda m) %2 10 e
yrkas att riksdagen hos regeringen anhiller om att en sadan upprustning av ~ *>~4 18T
trafiken sker pa banan Nissj6—Nybro att en verflyttning till riksnitet kan
ske ar 1984.

I'motion 1982/83:606 av Ivar Franzén m. fl. (¢, s, m. fp) yrkas att riksdagen  3s-39 27 a-b
beslutar att som sin mening uttala sig for vad som anférs i motionen om
prioritering av dubbelspar och pendeltagstrafik pa vistkustbanan.

I motion 1982/83:608 av Sven Henricsson och Bertil Mabrink (bada vpk)  25-27 ba

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i f::f: :3;
motionen uttalats betrdffande jarnvigslinjerna Vixjo—Vistervik och Niis- )
sjo—Nybro.

I motion 1982/83:609 av Sven Henricsson m. fl. (vpk, s. m, c¢) yrkas att  2x-29 ¢
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anfoérs om overforande av bandelen Forsmo—Hoting till riksnétet.

I motion 1982/83:613 av Stig Joscfson m. fl. (c) yrkas att riksdagen somsin ~ 37-38 254

mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om atgéarder for
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Behandias i
utskottets
vitr. s. hemst. p.
att ater starta persontrafik och dven utoékad godstrafik ldngs jarnvégslinjen
Malmé-Sjébo.
I motion 1982/83:615 av Ove Karlsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen i = 32-33 I5g

enlighet med vad som i motionen anfors beslutar hos regeringen begira
forslag om utbyggnad och clektrifiering av Visterdalsbanan.

I motion 1982/83:616 av Bengt Kronblad och Lena Ohrsvik (bddas) yrkas 3233 150
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att utbyggnad av
fjarrstyrning pa jarnvigslinjen Kalmar—Alvesta tidigareldggs.

I motion 1982/83:618 av Elvy Nilsson m. fl. (s) yrkas

1. att riksdagen beslutar att rekommendera transportradet att lata undanta 2829 0]
bandelen Kil-Torsby (Fryksdalsbanan) fran nedliggningsprovning samt att i
stillet fora bandelen till riksnétet,

2. att riksdagen beslutar att rekommendera transportradet att Jita undanta 2829 1k
bandclen Lesjofors—Kristinehamn (inlandsbanan) frdn nedlaggningsprov-
ning, samt att i stillet féra bandclen till riksbanenitet.

I'motion 1982/83:621 av Kenth Skarvik (fp) yrkas att riksdagen beslutaratt 33 17 a
som sin mening ge regeringen till kdnna att persontrafiken p& bandelen
Lysekil-Munkedal bor aterupptas cfter slutférande av nu pagdende upprust-
ning och att denna bor genomféras pa ett sadant sitt att trafik med en
hastighet av 90 km i timmen mojliggors.

I motion 1982/83:622 av Oswald Soderqvist m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstaller om forslag om forbéttringar for — 33-34 18
jarnvigstrafiken Stockholm-Uppsala, .
2. att riksdagen hos regeringen hemstiéller om atgarder som innebératt S 40 29 a-b

infor tigstopp i Bélsta och Kungséngen,
3. att riksdagen hos regeringen begir att mojligheterna till en jarnvags-  32-33 151
forbindelse med Finland via Orbyhus—Hargshamn snarast undersoks.

I motion 1982/83:624 av Erik Wirnberg m. fl. (s. m, ¢, fp. vpk) yrkas att  28-29 101
riksdagen beslutar uttala sig for att bandelen Bjdrka Siaby—Vistervik tillfors
riksnitet.

I motion 1982/83:770 av Georg Andersson m. fl. (s) yrkas att riksdagen  32-33 I5¢
som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anfirs om
behovet av snara atgirder for en upprustning av jarnvigslinjen Hall-
néds—-Lycksele—Storuman.

I motion 1982/83:773 av Sigrid Danielsson och Karl-Eric Norrby (baddac)  2s-29 0 a
28-29 10 §e]

. " . . . . s e . 28-29 10m
motioncn anférs om ¢verférande av de i motionen namnda jarnvigslinjerna i

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i

Viarmland till riksniitet.
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I motion 1982/83:774 av Lars-Ove Hagberg (vpk) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstéiller att atgirder vidtas si att
turisttrafik efter hela inlandsbanan kan ske sommartid,

2. att riksdagen hos regeringen hemstiller att férutsittningarna for att
Oppna en turistled med trampdressin mellan Sdgen och Mora klarliiggs.

I motion 1982/83:775 av Lars-Ove Hagberg (vpk) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag att bandelen
Malung-Borlinge upprustas enligt vad som framfors i motionen,

2. .att riksdagen hos regeringen hemstiller om f6rslag att jarnviagslinjen
Malungsfors-Silen ateruppbyggs enligt vad som framfors i motionen.

I motion 1982/83:777 av Sven Henricsson (vpk) vrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad som 1 motionen anfdrs om transport-
radets verksamhet och sammansittning.

I motion 1982/83:779 av Larz Johansson och Tage Sundkvist (bada c)
yrkas, sdvitt nu &r i frdga (yrkande 1), att riksdagen begir att regeringen
uppdrar at SJ att i samverkan med Ovriga berdrda trafikutdvare skapa
forutsattningar for en vidgad sparbunden kollektivtrafik i S6dermanlands
ldn. ’

I motion 1982/83:782 av Iris Martensson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om
bibehéllande av jarnvigsforbindelserna mellan Ljusdal och Gavle.

I motion 1982/83:784 av Gunnar Olsson (s) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anfors om behovet av
forbittrad information till resenérer vid stérningar i tdg- och pendeltagstra-
fiken.

I motion 1982/83:785 av Mats Olsson (s) yrkas att riksdagen hos regeringen
begir forslag om att haverikommissioner tillsatts vid jarnvagsolyckor.

I motion 1982/83:786 av Ulla Tillander (c) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anfors angécnde
upprustning och utbyggnad av partiellt dubbelspar pa vistkustbanan.

I motion 1982/83:787 av Olle Ostrand m. fl. (s) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anfors om behovet av
forskning och utveckling inom jérnviigsomradet.

I motion 1982/83:970 av Kerstin Andersson och Lennart Brunander (bada
c¢) yrkas att riksdagen som sin mening klart uttalar att persontrafik bor
aterupptas i limplig omfattning vid Vargérda och liknande jdrnvigsstatio-

ner.

Behandlas i

utskottets

vttr. s, hemst. p.
3944} 28 a
3940 28 a
-3 15 g
32-33 I5h
2425 Sh
36-37 24 a-¢
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41-42 30d
4344 3la
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44-45 e
40 29d
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I motion 1982/83:971 av Gunilla André m. fl. (c) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad som anfdérs i motionen om

jarnvégslinjerna Skovde—Karishorg, Falkoping-Landeryd. Gardsjé-Hakan-

torp och (Forshem)-Gotenc-Nossebro.

I motion 1982/83:978 av Karin Israelsson m. fl. (¢) yrkas att riksdagen
beslutar att hela inlandsbanan 'samt bibanorna Arvidsjaur-Jorn, Storu-
man-Hallnds hinfors till SJ:s riksnét fr. o. m. budgetiret 1983/84.

I motion 1982/83:981 av G6the Knutson m. fl. (m, c, fp) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir att SJ skapar béttre miljoer och
hygien i sina resandevagnar bl. a. genom att vagnstidningen utlimnas pa
entreprenad i olika delar av landet,

2. att riksdagen hos regeringen begir att biljettforséljningen hos-SlJ
organiseras pa ett tillfredsstéllande sétt,

3. att riksdagen hos regeringen begdr att automater for drycker och annan
fortaring satts upp i SJ-vagnar pé striickor dir serveringsvagnar av ett cller
annat slag inte alltid medfoljer tagsitten.

I motion 1982/83:983 av Bertil Mabrink (vpk) yrkas att riksdagen uttalar
att den nuvarande regionala tag- och motorvagnstrafiken i Gévleborgs 1in
bibchalls och pé sikt utdkas och ger detta regeringen till kéinna.

I motion 1982/83:984 av Bertil Mabrink (vpk) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs angdende
bandelen Almhult-Sélvesborg.

I motion 1982/83:985 av Sten Sture Paterson (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen begir en skyndsam utredning av hur en fordelning skall ske pa
samhillsekonomisk grund av kostnaderna for lokaltagtrafik, varvid dven
skall 6vervigas ianspraktagandet av AMS-medel for vissa forbattringsatgir-
der. '

I'motion 1982/83:987 av Borje Stensson och Rolf Wirtén {(bada fp) yrkas att
riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kidnna vad som i
motionen anfors om en kompletterande muscijarnvagstrafik under turistsa-
song pé bandelen Hultsfred-Vix;jo.

I motion 1982/83:988 av Ingrid Sundberg (m) yrkas att riksdagen begir att
regeringen uppmanar SJ att faststélla regler som mojliggor f6r innehavare av
fardbevis for SSK/NSK-tdgen att ocksd utnyttja Sl:s tig pé strickan
Eslov-Malmo.

I motion 1982/83:1069 av Paul Jansson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som sin

mcening ger regeringen till kdnna vad som i motion 1982/83:1068 (s) anfors
angdende jdrnvigslinjen Skdvde-Karlsborg.

Behandlas i

utskottets
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' Behandlas i

" utskottets
yur. s. hemst. p.

I'motion 1982/83:1118 av Tommy Franzén m. fl. (vpk) yrkas, savitt nu &r i
friga (yrkandena 1 delvis och 2-4),

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som allmént ~ 35-36 234
anfors betriffande Aatgdrder inom trafiken och hemstiller om fo6rslag
hiarom, ’

2. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag till utbyggnad av = 35-36 Ba
jarnvigskapaciteten i Stockholms lén, .

3. att riksdagen hos regeringen hemstéller om forslag angdende upprust-  35-36 RK

ning ‘av de jdrnvigsstationer som nyitjas av pendcltigstrafiken inom
Stockholms ldn.

4. att riksdagen hos regeringen hemstéaller om forslag till direkt jarnvags-  35-36 234
forbindelsc Stockholm—Arlanda.

Motiveringen till yrkandena dterfinns i motion 1982/83:1117 (vpk).

‘I'motion 1982/83:1399 av Rune Backlund m. fl. (c) yrkas att riksdagen som 43 g
sin mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anférs rérande
inriktningen pa SJ:s reklam och marknadsforing.

I motion 1982/83:1404 av Tore Claeson (vpk) yrkas att riksdagen uttalar att ~ 35-36 23b
en omfattande upprustning och ombyggnad av Sodertilje Sodra jarnvigs-
station snarast bor komma till stdnd och hemstiller till regeringen om f6rslag
hidrom.

I motion 1982/83:1408 av Kerstin Ekman och Eric Higelmark (bada fp) 27-28 Y
yrkas att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om SI:s trafiksvaga banor och avtal med lanstrafikbola-
gen.

I motion 1982/83:1416 av Gunnel Jondng och Gunnar Bjork i Giivle (bada
c) yrkas

1. att riksdagen mot bakgrund av tidigarc uttalanden om arbetsmarknads-  45-46 e
politiska och regionalpolitiska bedomningar uttalar att SJ-verkstaden i
Bollnéds bevaras och att underhdllet av banmaskiner fortlopande sker i
Bollnésverkstaden,

2. att.riksdagen hos regeringen begir atgirder for en battre informations-  45-46 ke
policy hos SJ.

I motion 1982/83:1425 av Hans Petersson i Rostdnga och Karin Ahrland  37-38 25a
(bada fp) yrkas att riksdagen begir att regeringen vidtar atgarder, i enlighet
med vad som anf6rs i motionen, dgnade att frimja kollektivtrafiken i
Malméhus lén.

I motion 1982/83:1428 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson (bada fp) yrkas 3 27b
att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors di det giller att sikerstilla pendeltigstrafik i Goteborgs-
regionen.
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I motion 1982/83:1430 av Hikan Stjernlof och Rolf Dahlberg (bada m)
yrkas att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som anfors i motionen angaende tagtrafiken vid Ljusdals station.

I motion 1982/83:1432 av Arnc Svensson och Hans Nyhage (bada m) yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att bandelarna
Falkoping-Landcryd och Bords—Varberg upptas i SJ:s riksniit pa vilket gods-
och persontrafiken skall bibehallas.

I motion 1982/83:1434 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen beslutar att till Statens jarnvigar for budgetaret 1983/84
anvisa ett i forhallande till regeringens forslag med 300 000 000 kr. forhojt
reservationsanslag av 2 402 100 000 kr..

2. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors om jarnvigsinvesteringar i

a) Stockholmsregionen,

b) Goteborgsregionen och Vistkustbanan,

¢} Gavleborgs lin och Dalarna,

d) Visternorrland,

e) Viisterbotten.

3. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om inventering for komplettering av befintligt program for
jarnvégsinvesteringar i Norrbotten, '

4. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors om SJ:s finansiering och kostnadsansvar.

S. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om stopp for jirnvigsnedlaggningar.

I motion 1982/83:1435 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen under D 1. for ny- och ombyggnad av jirnvigslinjer
avseende inlandsbanan anvisar ctt med 50 milj. kr. forhéjt belopp,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfoérs om 'ﬁtgéirder och program for forbittrad trafik pa
inlandsbanan.

I motion 1982/83:1584 av Olle Westberg m. fl. (s) yrkas, savitt nu ari fraga,
(vrkande 1 delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad
som i motion 1982/83:1582 (s) antdrs om

att verksamheten vid SJ:s verkstad i Bollnés utvecklas,

att kollektivtrafiken pa strickorna Givle-Bollnis-Ljusdal samt Ljus-
dal-Hudiksvall icke forsdmras.

I motion 1982/83:1586 av Rolf Rimgard m. fl. (¢} yrkas att riksdagen begir
att hela inlandsbanan Mora~Gillivare, visterdalsbanan Borlange-Gillivare
samt bandelen Mora—Alvdalen clektrifieras och inforlivas i riksniitet.

Behandlas i

utskottets
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Behandlas i
utskottets
Vi s, hemst. p.

I motion 1982/83:1925 av Tore Clacson och Oswald Soderqvist (bada vpk)  36-37° 24
yrkas att riksdagen uttalar att éverlaggningar mellan SJ, SL. SLT och
berérda kommuner snarast bor upptas i syfte att dstadkomma en utvidgad
sparburen kollektivtrafik fran Sédertilje S6dra jarnviigsstation pa strickor-
na mot Nykvarn-Stringnids-Eskilstuna,  Jirna—Gnesta—Flen  och
H616—-Vagnhirad-Nykoping.

1 motion 1982/83:1927 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas, savitt nu &r i
fraga, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad som i
motionen anfors om

att ett nytt driftersiittningssystem for olonsam jirnvigstrafik infors, 2527 ob

att en fornvad Gversyn av det ersiittningsberiittigade jirnvigsnitet dger 23 4
rum,

att forbindelserna éver Oresund omedelbart skall forbittras, 4549 e

att framtida eventuella fasta forbindelser dver Oresund skall finansicras 4849 e

via upplining och avgiftsbeldggas.

Imotion 1982/83:1928 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas, savitt nu drifriga 4647 32
(vrkande 9), att riksdagen till Ersittning till statens jarnvégar for vissa
tjdnster for budgetiret 1983/84 anvisar ett anslag pa 838 000 000 kr.

I motion 1982/83:1929 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas

1. att riksdagen avslar regeringens forslag betriiffande nedskrivning av = 19-20 1
statskapitalet i SJ med en miljard kronor,
2. att riksdagen avslar regeringens forslag om nedskrivning av den s. k. 19-20 ]

uppskrivningsfonden. med motsvarande avskrivningar pd anliggningsvir-
dena.
3. att riksdagen med anledning av regeringens forslag uttalar att $J bor ges  20-2 |
mojlighet att verksamhctsaret 1983/84 minska turtitheten med 5 % och
frangd kravet pa att crbjuda likvirdig standard pa sina tjdnster pa samtliga
banor, :

4. att riksdagen uttalar att avskrivningar pé hela dteranskaffningsvirdena  20-21 1
¢j behover goras pa 500 km av bannétet. -
5. att riksdagen hos regeringen begir en dversyn av 1979 ars trafikpolitiska  20-21 l

beslut betriffande SJ i syfte att ge SJ en rimlig mdjlighet att uppfylla
statsmakternas krav pa att verksamheten skall bira sina kostnader och ge
rdnta pa statskapitalet.

1 motion 1982/83:1932 av Kerstin Ekman och Christer Eirefelt (bada fp) 39 274
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till Kinna vad som i
motionen anfors om upprustning av jarnvagslinjen Géteborg-Veinge.

I motion 1982/83:1937 av tredje vice talmanncn Karl Erik Eriksson (fp) 42 e
yrkas att riksdagen begir att regeringen uppdrar at SJ att paskynda arbetet
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Behandlas i
‘ utskottets
med att ta fram ett kommunikationsradiosystem for thg med sikte pa att  vttr.s.  hemst p.

systemet iir i drift senast vid utgéngen av budgetaret 1983/84.

I motion 1982/83:1938 av Per-Ola Eriksson och Anders Sviird (bdda ¢) 2423 s¢
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i denna '
motion anférs angiende ansvarsférdelningen inom kollektivirafiken.

I motion 1982/83:1947 av Kjell Johansson (fp) vrkas att riksdagen beslutar 37 24 u-b
. . . o . . __ 3 2
som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anférs om 7 Hd
forbattring av jiarnvigsforbindelser i Sédermanland.

I motion 1982/83:1951 av Gunnel Joniing och Gunnar Bjork i Givle (bada  32-33 15¢
c) yrkas att riksdagen hos regeringen begir att dtgirder vidtas for att
aterstilla Bollnds~Orsa-banan till normal godsbanestandard.

I motion 1982/83:1953 av Maj Kempe och Sven Henricsson (bada vpk) 2829 10s
yrkas att riksdagen uttalar att persontrafiken pa bandelen Munkedal-Lysckil ™+ 17a
bor aterupptas och bandelen dverforas till riksniitet.

I motion 1982/83:197]) av Roland Sundgren m. fl. (s) yrkas att riksdagen  32-33 151
anhaller att regeringen vidtar atgiirder s att SJ i sin investeringsplan med
fortur vidtar atgirder sd att jirnvigstrafikén i Malardalen ges bittre
forutséttningar och dirmed stimulerar till en balanserad regional utveckling
inom Milaromrédet.

I motion 1982/83:1973 av Olle Svensson m. fl. (s) yrkas att riksdagen 37 242
beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen
anférs betriffande SJI:s persontrafik pa banan Stockholm-Eskilstuna.

I motion 1982/83:1974 av Margareta Winberg m. fl. (s) yrkas, sdvittnu dri 40 R

fréga (yrkande 3), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad
som i motionen anférs om behovet av forbittrad trafikforsérjning i Briicke
kommun. '

I motion 1982/83:1976 av Lena Ohrsvik m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos ~ 32-33 15t
regeringen begir atgirder for att bibehdlla jarnvigstrafik pa strickan
Nybro-Nassjo.

I motion 1982/83:2128 av Stig Josefson m. fl. (c) yrkas, sdvitt nu dr i friaga
(yrkandena 1 och 3), '

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motion  37-38 25
1982/83:2126 (c) anfors betriffande jarnvigsforbindelserna i Malméhus
lén,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motion 484y A d
1982/83:2126 (¢) anfors betriffande kommunikationerna Over Oresund.

I motion 1982/83:2181 av Ingemar Eliasson (fp) vrkas att riksdagen uttalar 3233 16
att studierna betriffande industrispar till TTusum aktualiseras och att
projektet successivt forverkligas.

Motiveringen till yrkandet dterfinns i motion 1982/83:2180 (fp).
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I motion 1982/83:2185 av Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) yrkas,
sivitt nu dr i fraga (vrkande 5), att riksdagen som sin mening ger regeringen
till kiinna vad som anférts i motionen om en forstiarkt satsning pd SJ., sarskilt
med avseende pa snabbtag. ny helsvensk rilsbuss, samordning av tidtabeller i
lokal- och fjarrtrafik, forbattring av banstandarden och utb);ggnad av extra
dubbelspér soder om Stockholm.

T motion 1982/83:2190 av Sture Korpas m. {l. (c. fp) yrkas, sévitt nu ar i
fraga (yrkandena 1. 5 och 6),

1. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anférts betriffande upprustning av jarnvdagshamnen i
Hargshamn.

5. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad
som anforts i motionen betriffande tigstopp och bittre sparbundna
forbindelser for Balsta, Skutskédr och Tierp,

6. att riksdagen beslutar att hos regeringen begira dtgirder for en bittre
fungerande tdgpendeltrafik mellan Uppsala och Stockholm.

1 Propositionens huvudsakliga innehall
1.1 Riktlinjer for SJ:s verksamhet
1.1.1 Finansiell rekonstruktion av statens jarnvigar

Enligt 1980 ars strukturplan skall 8J inrikta sin verksambet pd att senast
under budgetaret 1983/84 uppna full kostnadstickning och uppfylla det av
statsmakterna uppstillda forrintningskravet (prop. 1980/81:20, TU 1980/
81:6, rskr 1980/81:101). Som framgir av ncdanstaende tabell har SJ under
senare ar uppvisat betydande underskott. Den totala resultatbristen uppgick
till 675 milj. kr. budgetaret 1981/82. SI:s prognoser pekar pa att det skulle
vara mdjligt att uppnd cn successiv minskning av underskottet under de
niarmaste dren. Savil SJ som konsultforetaget Mc Kinsey ~ som for SJ:s
rikning gjort cn undersékning av mojligheterna att forbiittra lonsamheten —
riknar dock med ett betvdande underskott i verksamheten dven budgetiret
1983/84 trots'en dkad rationaliseringstakt. SJ har mot denna bakgrund antért
att man anser det nadviindigt att statsmakternas utformning av Sl:s
kostnadsansvar omprovas.

Behandlas i

utskottets

yttr. s. hemst. p.
32-33 ISk

36 23d

40 2994

44-45 31d
32-33 IS m
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40 29¢
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Resultatutvecklingen vid SJ under perioden 1969/70-1981/82 samt prognos for
budgetaren 1982/83 och 1983/84 (milj. kr.)

Budgetar Drift- Forrintnings-  Totalt
resultat* ™ krav resultat
1969/70 52 (44 -9
1970/71 - 178 158 — 336
1971/72 - 76 121 - 197
1972/73 39 127 - 88
1973/74 165 127 + 38
1974775 134 136 - 2
1975176 49 44 - 95
1976:77 - 90 155 — 245
1977/78 - 259 171 =430
1978/79 - 113 191 -3
1979/80* -2 162 - 373
1980/81* - 437 k77 - 614
1981/82* - 445 229 — 675
1982/83* =250~ -430 1 - 51- -721
1983/84*SJ - 40~ -370 344 — 384 - 714
McKinsey -290-  -730 344 — 634  -1074

* Efter kostnadsavlastning [or ligprissatsningen.
** Efter avskrivningar pd ateranskaffningsvirde.

I fraga om resultatutvecklingen vid SJ konstaterar féredragande departe-
mentschefen att de mal som stillts upp inte kunnat uppfvilas. Alla de
domincrande rorelsegrenarna, persontrafiken, vagnslasttrafiken och stveke-
godstrafiken lamnar helt otillfredsstillande bidrag for tiickning av Sl:s
gemensamma kostnader medan busstrafiken och vissa andra rérelsegrenar
uppvisar smérre éverskott.

I propositionen anges flera orsaker till den negativa resultatutvecklingen,
Det giller bl. a. konjunkturnedging och strukturomvandling i niiringsgrenar
dér jarnviigen traditioncllt haft cn betydande marknad. svarigheter for SJ att
mdta kundernas kvalitetskrav i friga om vagnar. punktlighet och sikra
transporter samt stor ledig kapacitet pd lastbilssidan vilket dkat konkurrens-
en inom #keribranschen.

Inom persontrafiken har enligt féredraganden forsiijningen av forsta-
klass- och sovvagnsbiljetter minskat. Resandevolymen har ocksa piverkats
negativt av SJ:s svarigheter att klara sina trafikuppgifter under vintern
1981-1982.

For att uppnd sitt ckonomiska mal har ST tagit fram ctt sirskilt
atgirdsprogram vilket ndrniare har beskrivits i 1982 drs budgetproposition,
Effekterna av detta program har beaktats i de prognoser dver Shs resultat
som redovisats i det foregiende. Foredragandens slutsats blir att SJ. trots
planerade kraftiga rationaliseringar och atgirder for att 6ka intiikterna, med
all sannolikhet kommer att redovisa underskott i verksamheten under
overskidiig tid med de regler som nu giller.

For att SJ skall kunna leva upp till de mal som stéllts upp for verksamhceten
krédvs enligt foredraganden ett jirnviigsniit och en trafikapparat av mvcket
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stor omfattning och av god kvalitet. Det ankommer i dag pa S att uppfvlla
dessa krav pé hela det banniit som skall bibehallus. Omfattningen av detta nitt
lades till sin dominerande del fast i 1979 ars trafikpolitiska  beslut.
Foredraganden framhiller att de krav som frin politiska utgangspunkter
stillls pd SJ dr mycket omfattande jimfort med trafikunderlaget. Detta
innebdr i sin tur betydande krav pa investeringar i savil fasta anliggningar
som rullande matericel, liksom hog beredskap for att 8T skall kunna erbjuda
tillrickligt bra transporter pd samtliga delar av jirnviigsniitet.

Enligt propositionen borde en betydande del av SI:s tidigare investeringar
endast till en del ha belastats med det foretagsekonomiska ansvar som
principiellt dr forknippat med investeringar i affirsverk. Det har dérvid ofta
varit friga om mycket resurskriivande investeringar som varit nodviindiga for
att SJ skall kunna tillhandahalla ett jarnvigsnit med den kvalitet och
omfattning som statsmakterna ar 1979 lagt fast fran trafikpolitiska utgangs-
punkter.

Foredraganden anser det inte vara rimligt att under overskidlig tid kriva
att SJ med trafikintdkter skall ticka kostnaderna fér samtliga de investering-
ar i banndt m. m. som har gjorts i det forflutna. Han foreslar darfor att
statskapitalet skrivs ned med 1 000 milj. kr. fran 3 300 milj. kr. till 2 300 milj.
kr. Hirigenom reduceras statskapitalet till en storlek som med hénsyn till
tratikunderlag och framtidsperspektiv biittre beddms motsvara SJ:s méjlig-
heter att fortsiittningsvis redovisa avskrivningar pa ateranskaffningsviirdet
och férriinta kapitalet.

1 anslutning till att det statliga budgetsystemet gjordes om under
budgcetiret 1980/81 dndrades éven investeringsbegreppet vid aftirsverken.
Andringen innebar att vissa Kostnader som tidigare finansierats med
underhallsmedel fortsittningsvis skulle finansicras med investeringsmedel.
For SJ:s del betydde detta att anlidggningstillgangarnas viirde 6kades med ca
1 760 milj. kr. varav ackumulerade avskrivningar beriknades till ca 520 milj.
kr. 8J redovisar nettobeloppet ca | 240 milj. kr. pd en s. k. uppskrivnings-
fond som inte beror statskapitalet. I propositionen foreslas, med hiinsyn till
att beloppet tidigare ar belastat resultatet, att uppskrivningsfonden skrivs
ned med motsvarande avskrivningar pa anliggningsviirdena.

Foredraganden understryker att. sedan den forordade rekonstruktionen
av SJ-kapitalet genomforts, det fir ses som normalt att nya investeringar
forrintas fullt ut. Ned- eller bortskrivning av nva tillgdngar skall saledes som
regel inte ske. Utgangspunkten maste fortfarande vara att samtliga nya
investeringar i infrastrukturen skall baseras pi sedvanliga lénsamhetskalky-
ler.

Aven i framtiden kan dock enligt propositionen vissa investeringar i
jarnvigssystemet komma att aktualiseras, som av olika skiil kan anses
onskvirda men dir den foretagsekonomiska lonsambeten édr otillriicklig.
Regeringen kommer dirfor senarc att ge SJ i uppdrag att i sina arliga
anslagstramstillningar redovisa vilka olonsamma investeringar som S$J anser
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nodvindiga for att verket skall kunna tillgodose statsmakternas krav pa ett
viil fungerande jarnvigssystem. Det ankommer diirefter pd regeringen att i
samband med budgetarbetet gora samhiillsekonomiska éverviganden for att
beddma om objckten skall genomféras och i vilken utstriickning statskapi-
talets storlek i sa fall skall pAverkas. Resultatet av dessa bedémningar skall
redovisas for riksdagen i budgetpropositionen.

11979 drs trafikpolitiska beslut uppdelades jarnviigsniitet i ett affirsbanc-
nit och ett ersiittningsberittigat nét. Utgangspunkten fér uppdelningen var
att till det ersittningsberittigade nitet fora bandelar vid vilka intikterna inte
ticker sdrkostnaderna. Nagot underskott skulle dirvid inte uppstd i
affirsbaneniitets trafik. Som framgar av den tidigarc redovisningen har
emcllertid SJ redovisat betydande underskott under en foljd av ar.

Foredraganden foreslar att malmbanan som f. n. tillhér affarsbaneniitet
och som omfattar sammanlagt 481.6 bankilometer dverfors till det ersitt-
ningsberiittigade nitet. Hirigenom minskar den del av malmtrafikens
sirkostnad som utgdrs av Kapitalkostnaderna for sjilva banan vilket
foredraganden sérskilt vill pipeka infor kommande avtalsférhandlingar
mellan LKAB och ST nir det giiller malmfrakterna.

Aven for jdrnviigsniitet i Ovrigt foreslas i propositionen en viss 6verflvtt-
ning till det ersiittningsberiittigade nitet av bandelar som en ging gett
sirkostnadstickning men som nu varaktigt limnar betvdande underskott.
Foljande bandelar foreslas bli overflyttade:

Alvsbyn—Pitea (godsbana) 525 km
Bastutriask—Skelleftchamn 4.0 "
Viinnis—-Umei 3o
Umed-Holmsund (godsbhana) 158"
Kilafors—Séderhamn (godsbana) o
Kornsjo-Mellerud 6437
Falkdping-Jonkdping 695"
Jonkdping—Niissjo 432"
Ludvika-Stilldalen s4T
Alvesta~Viisjo 7.8~
Hiisslcholm-Kristianstad 9R8 7
436.2 km

Foredraganden understryker att nigon risk for nedliggning av persontra-
fiken inte foreligger eftersom samtliga dverflyttade banor med persontrafik
skall kvarsta i riksnitet. Pa sikt borde den foreslagna dverféringen cnligt
propositionen innebiira att SI:s forutsdttningar att uppriitthalla en biirkraftig
trafik pd det kvarvarande affirsbanenitet dkar. Det framhalls vidare att
torslaget inte innebiir att SI:s intresse att afliirsmissigt driva trafiken pi de
banor som fors Over till det ersittningsberiittigade nittet minskar.

Aven inom det kvarvarande affiirsbaneniitet kommer vissa olonsamma
delstrickor att rymmas. Detta har beaktats dé toredraganden har beriiknat
att behovet av ersiittning till ST kommer att 6ka med 240 milj. kr. till téljd av
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de foreslagna overforingarna till det ersiitiningsberittigade nitet.

Det understryks vidare i propositionen att den finansiclla rekonstruktio-
nen av SJ och SJis statskapital inte dindrar de principer som ligger til! grund
for prissiittningen’i jarnvégstrafiken. Intikterna frin SJ skall saledes ticka
verksamhetens kostnader inkl. avskrivningar pa tillgangarnas ateranskaff-
ningsviirde och dirutéver ge ctt dverskott som motsvarar rintan pa det
kvarvarande disponerade statskapitalet. Rekonstruktionsitgéirderna kom-
mer dirfér inte att inverka pa det séitt varpa SJ agerar pa Iruﬁsporlmzu‘knu-
den.

1.1.2 Nuvarande kostnadsaviastning for SJ:s lagpriser m. m.

Genom 1979 ars trafikpolitiska beslut avlastades SJ vissa fasta kostnader
for att mojliggéra en mer marginalkostnadsanpassad prissiittning i person-
trafiken pa jiarnvdag. SJ kunde dirigenom biade generellt siinka priset pa
tagresor och inféra siirskilda lagpriser under veckodagar med kapacitetsover-
skott. SJ kompenserades ocksi genom kostnadsavlastningen fér de pensio-
niirs- och studeranderabatter som av hiivd har limnats i jirnviigstrafiken. For
budgetaret 1983/84 har SJ begiirt att avlastningen skall uppgé till 371 milj. kr.
- varav 240 milj. kr. i minskade avskrivningar och 131 milj. kr. i nedsatt
forrintningsplikt.

Foredraganden framhdller att lagprissatsningen har inneburit att ett viktigt
trafikpolitiskt mal uppnatts, namligen att ge minniskor mojlighet att till ett
rimligt pris utnyttja dverkapaciteten inom jarnviigstrafiken. Han anser det
dirfor visentligt att SJ dven i fortsiittningen uppriitthiller en lagprisprofil
inom persontrafiken och genom fortsatta pris-, rabatt- och kvalitetsdtgirder
okar kapacitetsutnyttjandet ytterligare.

Enligt propositionen ér det en uppgift f6r SJ att utforma rabattsystemet
inom ramen for en bibehallen ligprisprofit med utgdangspunkt fran vad som ér
kommersicllt motiverat och med hinsyn till de merkostnader som kan
uppstd. Foredraganden framhiller att detta kan géras utan att SJ pé sikt skall
behova siirskild kompensation. Det foresids dock att den sirskilda crsiitt-
ningen for de kommersiellt omotiverade pensionérs- och studeranderabat-
terna skall bibehiillas.

For budgetiret 1983/84 foreslar foredraganden att S8J erhiller 240 milj. kr.
for rabattatgirder i persontrafiken. varav 100 milj. kr. avser pensionirs- och
studeranderabatter och 140 milj. kr. lagprissatsningar. Malet ir att den
sistniimnda ersiittningen skall avvecklas under en tredrsperiod. For att uppnd
en klar redovisning av lagsprissatsningens cffekter pa statsbudgeten foreslis
att ersittningen till SJ tas upp som en delpost under anslaget Erséttning till
statens jarnviigar for vissa tjinster.

SJ har vissa kostnader for jarnviigskorsningar som saknar motsvarighet hos
transportforetag som SJ konkurrerar med. Dessa kostnader har tidigare
ansetts rymmas inom den av riksdagen beslutade kostnadsaviastningen.
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Eftersom kostnadsavlastningen, med undantag for pensioniirs- och stude-
randerabatterna, foreslas upphora efter ¢n dvergingsperiod anser foredra-
ganden att 33.4 milj. kr. bor tas upp for atgirder vid jiarnvigskorsningar
under anslaget Ersdttning till statens jirnvégar for vissa tjdnster.

1.1.3 Prévnings- och ersdttningsregler for lokal och regional persontrafik

Enligt de trafikpolitiska besluten 1963 och 1979 skall SJ ha full erséttning
for trafiken pa jarnvégslinjer som det inte finns forctagsckonomiska skal att
ha kvar men som statsmakterna dnda velat behalla. For sjilva driften pa det
trafiksvaga nitet utgir budgetaret 1982/83 858,8 milj. kr. i ersittning till SJ.
Det innebir att driftersiittningen férdubblats sedan mitten av 1970-talet.

I 1979 ars trafikpolitiska beslut fastlades en handlaggningsordning for
provning av persontrafiken pd de bandelar som inte tilthdr riksnétet. Det
ankommer dérvid pa de regionala trafikhuvudmiinnen att till transportradet
redovisa hur erséttningstrafik kan ordnas och ta stillning till om trafiken skall
gd kvar pa jirnvig eller Overflyttas till landsvig. Transportradet skall
inhdmta bl. a. berorda linsstyrelsers yttrande och dérefter overlimna
materialet med eget yttrande till regeringen som slutligt provar nedldaggnings-
fragan.

Enligt propositionen ir det i det trafikpolitiska beslutet inte klart utsagt
vad som skall hiinda om en huvudman anser att trafiken bor bibehéllas pé
jarnvédg. Inte heller anges nagra tidsramar for det erforderliga utrednings-
arbetet. Foredraganden anser att bada dessa forhallanden i hog grad bidrar
till att det rdder stor osdkerhet betriaffande enskilda bandelars framtid.

For att skapa klarhet foreslas att en tidsgrdns sdtts for huvudménnens
stillningstagande till persontrafikcns framtid och att det bor ankomma pé
transportradet att bana fér bana ange ett sista datum for stéllningstagandet.
Samtliga huvudman bor enligt propositionen ha beslutat sig fore utgiangen av
ar 1984. Ett regeringsbeslut om nedliggning av sddan persontrafik, som
huvudman inte 6nskar bibehdlla, bor tas i sd god tid att SJ kan upphora med
trafiken scnast den | juli 1985. '

Inlandsbanan foreslds, mot bakgrund av de uttalanden som riksdagen
gjort, till en borjan bli undantagen fran nedliggningsprovning. En sddan
provning bor goéras forst sedan tillrdckliga crfarenheter vunnits av den
provning som skall géras under det forsta skedet.

Foredraganden anser att det dr naturligt att huvudménnens ansvar for den
kollektiva trafiken utvidgas till att galla all sddan jarnvégstrafik som
huvudsakligen ar av lokal och regional karaktir och att huvudmaénnen far ett
visst ekonomiskt ansvar for denna trafik. Enligt propositionen bor den
ersidttning som huvudméinnen skall betala till SJ for att trafiken skall vara
kvar pé jarnvig motsvara sarkostnaderna samt ett tillagg for tickning av de
gemensamma kostnaderna. Tilligget bor maximeras till 50 % av sirkostna-

2 Riksdagen 1982/83. 15 sami. Nr 15
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derna. Huvudman som éverviiger fortsatt trafik pé jirnviig skall {orhandia
med SJ om villkoren. Direfter far SJ redovisa resultatet av forhandlingarna
till transportridet som vidarebehandlar iirendet och overlimnar det till
regeringen.

Foredraganden framhaller vidare att. om c¢n huvudman viil bibehalla
persontrafiken pd en nedliggningsprovad bandel, det bor ankomma pé
statsmakterna att stéiilla upp med erforderliga resurser i form av investeringar
cller forstiirkt underhall for att en tillfredsstillande standard pa banan
diarmed skall kunna uppritthillas. Statens insatser maste dock sta i rimlig
proportion till de tjdnster som kops samt den tid under vilken SJ skall utféra
trafiken.

Enligt propositionen dr det. med hidnsyn till den betydelse for berérda
landsindar som deninterregionala trafiken har pa de trafiksvaga bandelarna,
visentligt att denna trafiks fortbestand tryggas. Staten bor genom ramar ange
omfattningen av de tjdnster som SJ skall utféra. Foredraganden kommer
dérfor senare att foresla regeringen att ge SJI i uppdrag att varje ar komma in
med forslag till det interregionala tagutbudet pd de trafiksvaga bandelar som
ingaririksnitet. P grundval av detta forslag skall regeringen faststélla ramar
for antalet interregionala tag pd varje bandel. SJ bor sa snart som mojligt
triffa avtal med huvudminnen om den lokala/regionala tigtrafik, dvs. tig
utéver den av regeringen. faststillda ramen. som finns kvar pa det
ersdttningsberdttigade bannitets riksnitsdel. Om huvudménnen inte -vill
betala for sddan trafik bor den enligt propositionen laggas ned.

For att underlitta 6verflyttning till buss av trafik i lokala och regionala tig
pa ersittningsberattigade riksndtsbanor bor huvudmiénnen enligt foredra-
ganden kunna erhdlla statlig vigmilsersittning fér sadan ersittningstrafik.
Bidraget foreslas utga under ldngst en femarsperiod for det antal turer som
motsvarar den indragna tdgtrafiken.

1.1.4 Riksndtets omfattning

I 1979 irs trafikpolitiska beslut faststéilldes ett riksniit, omfattande 7 600
bankilometer, pa vilket persontrafik skall behallas inom Gverblickbar
framtid. Till riksniitet fordes dels affirsbanorna. dvs. de banor vars intikter
formar ticka sdrkostnaderna. dels saduna trafiksvaga banor som av
samhillsekonomiska skiil bedémdes béra trafikeras pa langre sikt. Enligt det
trafikpolitiska beslutet iir milet betriffande banstandarden pa trafiksvaga
bandelar som tillhér riksnitet att personforande tag skall kunna framféras
med en storsta tillaten fart av minst 90 km/tim. Pa bandelar som skall behillas
for godstrafik ir kravet 20 tons axellast och cn hogsta tilkiten hastighet pa 70
km/tim.

Foredraganden anser att riksnétet dr vl avvigt men att justeringar bor
goras i tva fall pa grund av dndrade forhallanden under senare ér. Det giiller
dels bandelen Boden—Haparanda som med aren fitt allt mer internationella
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tratikuppgifter, dels bandelen Landskrona-Kivlinge som genom Sl:s avtal
med kommunalférbunden i sydviistra Skane overtar de trafikuppgifter som
riksnitshbanan Landskrona=Billeberga tidigare haft. Det toreslds darfor att
de bada forstnimnda bandelarna fors till riksniitet och att den sistndmnda
bandelen utgir ur riksniitet.

Det framhills vidare i propositionen att dndrade foérhillanden dven
fortsiittningsvis kan motivera smiirre justeringar av riksniitet. Foredragan-
den bortser inte frin mojligheten att transportradets beredning av dessa
fragor kan resultera i forslag frian ridet att vtrerligare nagon bandel bor

overtoras till riksndtet.

2 Utskottet
2.1 Riktlinjer for $J:s verksamhet

[ avsnitt 1.1 presenteras i sammandrag propositionens forslag till nya
riktlinjer for SJ:s verksamhet. T detta avsnitt redovisas utskottets stilllnings-
tagande till {orslagen samt till de med anledning hirav vickta motioner-

na.

2.1.1 Finansicll rekonstruktion av statens jiarnvigar

I motion 1982/83:1929 (m) yrkas att riksdagen avslar forslagen i
propositionen att skriva ned statskapitalet med | miljard kronor och att skriva
ned den s. k. uppskrivaningsfonden med motsvarande avskrivningar pa
anliggningsviirdena. Enligt motionen kan dessa dtgéirder inte vidtas forrén
ett flertal viktiga problem blivit losta. Det giller férhandlingarna mellan SJ
och Linshuvudmiinnen betriffande det ersiittningsberittigade nitet. atgir-
der for att anpassa SJ:s dvriga struktur till mélet att uppna kostnadstiickning
och riintabilitet pa statskapitalet samt justeringar av 1979 ars trafikpolitiska
beslut.

Ambitionerna i det trafikpolitiska beslutet bdr enligt motionédrerna
reduceras genom att SJ ges méjlighet att minska den totala rurtitheten med
S % och franga kravet pa att erbjuda en likvdrdig stundard pd sina tjdnster pd
samtliga banor samt genom att avskrivningar pa hela dteranskaffningsviir-
dena cj behdver goras pa S0 mil av banniitet. Slutligen begérs i motionen att
regeringen gor en Gversyn av 1979 drs trafikpolitiska beslut betriiffande SJ 1
syfte att ge verket en rimlig méjlighet att uppfvlla statsmakternas krav pa att
verksamheten skall bira sina kostnader och ge réinta pa statskapitalet.

Utskottet vill till en borjan framhdlla foljande med anledning av
regeringens férslag till finansiell rekonstruktion av SJ. Det ckonomiska
malet for SJ innebir att intidkterna frin verksamheten skall ticka kostna-
derna inkl. avskrivningar pa tillgangarnas ateranskaffningsviirde och dérut-
Over ge cttdverskott som motsvarar riintan pi det disponerade statskapitalet.
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For insatser som inte ar foretagsckonomiskt motiverade skall SJ fa
ersdttning. Det kan t. ex. gilla olika regionalpolitiska atgirder.

Som framgar av den tidigare redovisningen har SJ under en f6ljd av ar
redovisat betvdande underskott i verksamheten. Foreliggande prognoser
visar ocksé att underskotten kommer att kvarsta den nirmaste tiden med nu
gillande regler. Med all sannolikhet kommer saledes malet i 1980 ars
strukturplan — att SJ senast under budgetaret 1983/84 skall uppna full
kostnadstackning — ej att uppnés. Utskottet delar féredragandens uppfatt-
ning att stora negativa konsckvenser blir féljden om SJ fortlépande tillats
driva sin verksamhet med stora underskott. Det giiller bl. a. effckterna pé
statsbudgeten. risken for att prisbildningen pd transportmarknaden blir
snedvriden och minskad arbetstillfredsstéllelse for de SJ-anstitlda. Det ir
vidare viktigt for cffektiviteten i SI:s investeringsplanering att verket har
mojlighet att uppna resultatkravet.

Mot denna bakgrund anser utskottet det visentligt att skyndsamt skapa
forutsittningar for SI att uppfylla det ckonomiska miilet. att redovisa
avskrivningar pd ateranskaffningsviirdet och férriinta kapitalet. Dirigenom
forbdttras mojligheterna for SJ att utvecklas som ett modernt och effektivt
trafikverk.

Sésom foredraganden framhaller har de krav som fran politiska utgangs-
punkter stillts pa SJ varit myckct omfattande jimfort med trafikunderlaget.
Investeringsvolymen borde endast till en del ha belastats med det foretags-
ekonomiska ansvar som ir forknippat med investeringar i affirsverk.
Utskottet tillstyrker darfor forslagen i propositionen att skriva ned statska-
pitaletmed 1 000 milj. kr. och att den s. k. uppskrivningsfonden. som uppgir
till 1 240 milj. kr., skrivs ned med motsvarande avskrivningar pd anligg-
ningsvirdena. Motion 1982/83:1929 (m) avstyrks foljaktligen 1 dessa
delar.

Utskottet avstyrker vidare yrkandena i nimnda motion att SJ bor ges
mojligheter att verksamhetsaret 1983/84 minska turtitheten med 5 . att
kravet pa att SJ skall erbjuda likvirdig standard pa sina tjanster pa samtliga
banor bor frangas samt att avskrivningar pa hela ateranskaffningsvirdena ej
skall behova goras pa 50 mil av bannitet.

Enligt géllande beslutsordning ankommer det pa SJ att avgora frigor om
turtitheten pé olika banor. Utskottet som anser denna ordning dndamélsen-
lig finner darfor ingen anledning for riksdagen att uttala sigom turtitheten pa
det sitt som foreslas i motionen.

I det trafikpolitiska beslutet ingar inte, sdsom gors géllande i motionen,
nigot krav péd att SJ skall erbjuda likvirdig standard pa sina tjinster pa
samtliga banor. Enligt beslutet dr malet for den statliga trafikpolitiken att ge
landets olika delar en tillfredsstallande trafikforsorjning till ligsta samhalls-
ckonomiska kostnader. Begreppet tillfredsstiillande tratikforsorjning kan
inte preciseras utan att hinsyn tas till lokala och regionala forhallanden. Det
fastslogs dirfor i det trafikpolitiska beslutet att det inte dr meningsfullt att
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Oversitta detta begrepp till standardkrav som skall gélla i hela landet.
Utskottet dr alltjdmt av denna uppfattning.

Enligt gillande principer skall affirsverkens avskrivningar géras till
ateranskaffningsvirdet., Motiondrernas forslag att avskrivningar pa hela
ateranskaffningsviirdet ej skall behova goras pd 50 mil av bannitet innchir
att SJ skulle fa tillimpa tvd beriikningsmetoder for sina avskrivningar.
Utskottet som finner detta férslag olimpligt anser att nu géllande principer
bor bibehallas.

Utskottet anser vidare att den i propositionen foreslagna finansiella
rekonstruktionen av SJ skapar forutsittningar for verket att driva verksam-
heten pa ett rationelit sitt och uppfylla det ckonomiska malet om full
kostnadstiickning. Nagon oversyn av 1979 ars trafikpolitiska beslut i syfte att
ge SJ en rimlig mojlighet att uppfylla detta mél anser utskottet darfor inte
erforderlig. Motion 1982/83:1929 (m) avstyrks foljaktligen ocksd i denna
del.

[ motion 1982/83:1434 (vpk) vrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kinna dels vad som i motionen anférs om SJ:s finansiering och
kostnadsansvar, dels vad som anfors om stopp for jirnvigsnedliggningar.
Motionirerna framhaller att vpk redan tidigare tagit avstand frin uppdel-
ningen av SJ i affirsbane- och ersittningsberittigade bannit. De motsitter
sig att den foretagsekonomiska effektiviteten mer och mer blivit ledstjérna
for SJ:s verksamhet. Detta i all synnerhet som samma monetira mattstock
inte alls tillampas pa t. ex. vigtrafik och bilism med dess manga negativa
effekter.

Utskottet vill med anledning hiirav understryka att forslaget till finansicll
rekonstruktion inte édndrar pa principen att SJ. inom de av samhiillet
uppdragna ramarna, skall drivas som affirsverk pa i huvudsak samma sitt
som andra statliga och privata trafikféretag och uppfylla det ekonomiska
malet. Principen dr att SJ skall fa sarskild ersittning for samhaéllsingripanden
som inte ar foretagsckonomiskt motiverade. Det foretagsekonomiska
betraktelsesiitt som utgdr grunden for 8J:s agerande pi transportmarknaden
ligger didrmed i linje med den samhillsekonomiska syn pa jarnvigen som
lades fast i 1979 ars trafikpolitiska beslut. Utskottet som inte heller &r berett
att uttala sig for ett stopp fér alla jarnvigsnedlaggningar avstyrker motion
1982/83:1434 (vpk) i nu behandlade delar.

I motion 1982/83:297 (¢) yrkas att riksdagen avslar regeringens forslag att
féra dver vissa banor frin affirsbanendtet till det ersiitingsberdtigade niitet.
Enligt motiondrerna kan forslaget innebédra lidgre investeringar, ldgre
servicegrad, simre resultat, firre turer och slutligen s& stora férluster att
vederbdrande bana flyttas ur riksnitet och blir féremal for nedliggnings-
provning. Detta forhétlande leder litt till passivitet, indragna investeringar
och till att foretag inte plancrar med jirnvigen som ctt alternativ for sina
transporter. Motionsyrkandet innebiir ett minskat anslagsbehov pa 240 milj.
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kr. till det crsittningsberittigade nitet.

Uppdelningen av jirnvigsnitet i ett affirsbaneniit och ett erséttningsbe-
rittigat nit har gjorts med den utgangspunkten att till det sistniimnda nétet
bor foras bandelar vars intdkter inte formar ticka sirkostnadernia. De
forluster som SJ redovisat under en foljd av ér berov bl. a. pd att flera av
affarsbanorna nu varaktigt limnar betvdande underskott. Med tanke pd det
angeldgna i att fa till stand ett funktionellt sammanhéingande jirnvigsniit pa
vilket kan bedrivas en rationell trafik tillstyrker utskottet foredragandens
forslag att flytta Gver malmbanan och elva ytterligare bandelar till det
ersittningsberittigade nétet. Ersdttningsbehovet till SJ for driften av det
ersdttningsberittigade nitet okar dirmed med 240 milj. kr.

Av utskottets stillningstagande foljer att motion 1982/83:297 (c) avstyrks i
denna del. Utskottet vill i likhet med foredraganden understryka att nigon
risk for nedlaggning av persontrafiken inte forcligger eftersom de dvertorda
banorna fortfarande kommer att tillhdra riksniitet. Det innebér att uppstiill-
da krav betriffande banstandard, tighastigheter m. m. fortfarande skall
gilla. Sjilva 6verforingen till det ersittningsberittigade nitet innebiir, enligt
utskottets mening, i sig inte nagon forsimrad servicegrad.

Till f6ljd av den foreslagna finansiella rckonstruktionen kommer cnligt
vad utskottet erfarit SJ:s resultat under niista budgetar att forbittras med ca
710 milj. kr. enligt féljande. Nedskrivningen av statskapitalet och uppskriv-
ningsfonden far till £61jd att SJ:s avskrivningar och forréintningskrav minskar
med ca 600 milj. kr. SJ anvisas dessutom vtterligare ca 480 milj. kr. over
anslaget Erséttning till SJ for vissa tjanster frimst till f61jd av forslagen om
overflyttning av vissa banor fran affiirsbaneniitet till det ersattningsberétti-
gade niitet och att ersiittningen till ST for rabattatgirder i persontrafiken skall
anvisas Over detta anslag. Den nuvarande formen fér kostnadsavlastning for
SJ:s lagpriser upphdr didremot, vilket betyder att avskrivningarna och
forrantningskravet 6kar med ca 370 milj. kr. (600 milj. kr. + 480 milj.
kr. =370 milj. kr. = 710 milj. kr.).

Utskottet vill i sammanhanget understryka att nedskrivningen av SJ:s
kapital méaste betraktas som en engingsatgird som syftar till att skapa
forutsdttningar for SJ att undvika underskott i verksamheten. Det betyder att
SJ fortsdttningsvis maste gdra noggranna lénsamhetsbeddmningar av sina
investeringsprojekt. Om SJ underliter att gdra sidana beddmningar ir
risken stor att SJ inom en nira framtid ater kommer att redovisa forluster
med tanke pa de stora investeringsbelopp som verket disponerar 6ver. Detta
kan cnligt utskottets mening inte accepteras.

SJ skall saledes dven fortsidttningsvis drivas efter foretagsckonomiska
principer. Som framhdlls i propositionen kan dock édven i framtiden komma
att aktualiseras investeringar i jirnvigssystemet som av olika skil kan anses
onskvdarda men dér den foretagsekonomiska lonsumheten dr otillriicklig. 1
likhet med foredraganden anscr utskottet att samhiillsekonomiska bedoém-
ningar av olika investeringsobjekt boér géras av riksdag och regering i
samband med budgetarbetet.



TU 1982/83:15 23

2.1.2 Nuvarande kostnadsaviastning for SJ:s ldgpriser m. m.

Utskottet har ingen erinran mot vad féredraganden anfdrt om nuvarande
késtnadsa\"lastning for SJ:s lagpriser m. m. Det betyder att SJ for nésta
budgetir bor erhalla 240 milj. kr. for rabattdtgiirder i persontrafiken. varav
100 milj. kr. avser pensiondrs- och studeranderabatter och 140 milj. kr.
lagprissatsningar. Malet ir att den sistnéimnda ersittningen skall avvecklas
under en trearsperiod. For att uppnd en klar redovisning av lagprissatsning-
ens effckter pa statsbudgeten bor ersittningen till S tas upp som en delpost
under anslaget Ersiittning till statens jarnvigar for vissa tjinster. Utskottet
tillstyrker vidare att 33,4 milj. kr. tas upp under detta anslag. for vissa
atgérder vid jarnvigskorsningar.

2.1.3 Provnings- och ersduningsregler fGr lokal och regional persontrafik

I motion 1982/83:1927 (m) framhalls att en fornvad prévaing av
omfattningen av det ersitmingsberdtigade ntet dr nédvindig. Den bor syfta
till att sddana bandelar liggs ned vilka utgdr en stor ckonomisk belast-
ning.

Utskottet ansluter sig for sin del till foredragandens uppfattning att en
klarare handliggningsordning bor skapas for provning av persontrafiken pa-
de trafiksvagaste bandelarna. Den oklarhet som i dag rader om olika
bandelars framtid har forsvdrat investeringsplaneringen bédde for SJ och
lanshuvudminnen. Det dr enligt utskottets mening naturligt att linshuvud-
ménnen har ansvaret for persontrafik pa jirnviig som ér av lokal och regional
karaktar och att de ocksd har ctt visst ekonomiskt ansvar for denna trafik.
Dirmed skapas forutsittningar for en samordnad trafik i de olika linen. En
sadan ordning éverensstimmer ocksd vil med intentionerna 1 1979 ars
trafikpolitiska beslut.

Mot den angivna bakgrunden tillstyrker utskottet forslaget i propositionen
att Finshuvudmiinnen skall ha tagit stillning till om de vill ha kvar lokal och
regional persontrafik pd jarnviig fore utgingen av ar 1984 samt att
regeringsbeslut om nedliggning skall tas i sd god tid att SJ kan upphdra med
trafiken senast den 1 juli 1985. I de fall huvudminnen vill behalla trafiken pa
jarnvig skall de uppta forhandlingar med SJ om de finansiella villkoren.

Utskottets stallningstagande innebiir att en provning av det ersiittningshe-
rittigade niitet kommer till stand. Ett sdrskilt uttalande fran riksdagens sida
att s4 bor ske dr diirfor obehovligt vartor motion 1982/83:1927 (m) i denna del

bor limnas utan atgird fran riksdagens sida.

I motion 1982/83:297 (c) framhdlls att térhandlingarna om finansieringen
av trafiken pd de banor som skall vara foremal for nedliggningsprévning bor
foras av SJ och linshuvudmiinnen utan medverkan fran transportridet. Det
finns inte heller enligt motionérerna ndgot skiil att ange separata datum for
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de olika banorna. utan det ricker att ange att samtliga stiillningstaganden
skall vara klara under &r 1984. I de fall nagon uppgorelse da dnnu ej kommit
till stand boér fragan foras upp pa regeringsniva {6r slutligt avgdrande.

I motion 1982/83:777 (vpk) framhalls att transportradet vid nedliggnings-
provning av persontrafiken pa jirnvilg ofta framlidgger foga objektiva och
ibland felaktiga faktaredovisningar varvid intc séllan jarnvigstrafiken
framstiills i en negativ dager och busstrafiken i en positiv sidan. Motiondren
anser att detta forhallande kan forklaras med vissa oklarheter i instruktionen
for ridets agerande i samband med nedliggningsprovning av jarnvigstrafik.
Vidare framhalls i motionen att det i olika sammanhang har pépekats att
radets sammansittning bor ses over.

I motion 1982/83:1938 (c) framhdlls att det intc finns nagra skil som
motiverar transportradets engagemang i de forhandlingar som skall foras
mellan linshuvudmannen och SJ. Det framhalls vidare att den dversyn av
kungérelsen om statliga bidrag till kollektiv busstrafik som gérs i kommu-
nikationsdepartementet inte far leda till 6kad detaljreglering for huvudman-
nen.

Utskottet finner det naturligt att transportradet. som har en motsvarande
uppgift redan i dag, dcltar i provningen av den framtida persontrafiken p
jarnviig pd det siitt som foredraganden foreslar. Dirigenom torde en
samordning av kollektivtrafiken i olika ldn littare kunna dstadkommas och
resursktiivande dubbelinvesteringar undvikas.

En viktig uppgift fér transportradet bor enligt utskottets mening vara att sc
till att forhandlingarna mellan SJ och linshuvudmidnnen upptas si snart som
mojligt, att de genomfors utan drojsmal samt att de angivna tidsgrinserna
inte Overskrids.

Enligt utskottcts mening bor radet inte delta i forhandlingarna mellan SJ
och linshuvudminnen. Om dessa forhandlingar leder till en uppgorelse om
fortsatt trafik, utgdr utskottet fran att transportridet inte behdver anmila
detta for regeringen. Om dédremot forhandlingarna inte leder till en
overenskommelse, skall detta redovisas for transportridet som bor tillse att
forhandlingarna forts i enlighet med de av statsmakterna angivna riktlin-
jerna. Genom kontakter med berérda parter bor transportradet tillse att en
fornyad provning av forhandlingsunderlag kommer till stind. Detta innebir
enligt utskottets mening att rddets uppgift skall vara av medlande och
formedlande karaktir. Om denna férnyade provning inte leder till en
overenskommelse ankommer det pa transportradet att till regeringen ligga -
fram forslag betriffande den fortsatta trafiken. Utskottet forutsiitter att det
underlagsmaterial som anvinds vid bedémningen av framtida jarnvigsdrift
ar aktuellt och rittvisande.

Den i motion 1982/83:1938 (c) refercrade dversynen av statshidragssvste-
met till kollektivtrafiken ir dnnu ej klar. Av budgetpropositionen framgir att
realiserandet av eventuellt mer genomgripande forslag inte bor ske forrin



TU 1982/83:15 ’s

samtliga lin 1 landet bildat linshuvudmiin och kommit i ghng med trafiken.
Utskottet anser att resultatet av dversynen bor avvaktas,

Av utskottets stdllningstagande foljer att motionerna 1982/83:297 (¢) i
denna del, 1982/83:777 (vpk) och [982/83:1938 (c) avstyrks.

Betriiffande rik!linjern& for linshuvudmdnnens erséttning till SJ om
tagtrafiken skall bibehdllas har foljande motionsvrkanden framforts.

I motion 1982/83:297 (c) yrkas att ett bidrag inférs till lanshuvudmiinnen pa
20 kr. per tagkilometer for tre dubbelturer méndag—fredag och tvi
dubbelturer 16rdug-séndag i de fall de Overtagit betalningsansvaret for
driften av viss tagtrafik. Enligt motiondrerna neutraliseras dirigenom det for
tiget mycket negativa systemet att huvudmannen. om en bana liggs ned. far
bidrag till busstrafik men far std for hela driftkostnaden och en del av
infrastrukturkostnaden om banan bibehalls.

I motion 1982/83:608 (vpk) yrkas att diirest linjerna Véaxjo — Vistervik och
Niissjé -~ Nybro inte tillfors riksnatet villkoren for ett dvertagande skall vara
synnerligen gynnsamma for linshuvudmiinnen. Enligt motionen finns det
anledning att skapa fordelaktiga villkor for huvudmannen om jirnvégstrafi-
ken lokalt/regionalt skall ombesorjas av denne. Hinsyn bor tas till den
kraftiga subventionering som all landsviigstrafik i dag atnjuter och som inte
har nagon motsvarighet vid jarnvagstrafik.

I motion 1982/83:1927 (m) framhalls att driftersittningssystemet for
olonsam jirnvigstrafik bor dndras sa att satsningar i det ersittningsberitti-
gade nétet uppmuntras och SJ far méjlighet att behilla de vinster som kan
erhillas genom en effcktivare trafik.

Utskottet har i det foregdende anslutit sig till foredragandens forslag att
lanshuvudmédnnen skall ha ansvar for persontrafik pd jarnvig som ér av lokal
och regional karaktar samt att de ocksa skall ha ett visst ekonomiskt ansvar
for denna trafik. Dérigenom far linshuvudminnen ett samlat ansvar for all
kollektivtrafik inom sitt omrade vare sig det giiller tag cller buss.

Det ér enligt utskottets mening viktigt att riktlinjerna for linshuvudmin-
nens ersittning till SJ, for de fall de onskar bibehilla jarnvigstrafiken.
utformas pd ett sidant siitt att den samhiillsekonomiskt biista trafiklosningen
viljs. Hansyn bor dédrvid tas till de skilda forutsittningar som rader mellan
olika bandelar.

Sasom foredraganden framhaller bér grundprincipen vara den att SJ skall
erhilla en ersiittning som motsvarar siarkostnaderna samt ett visst tilligg for
tickning av de gemensamma kostnaderna pa resp. bandel. En utgingspunkt
bér vidare enligt utskottet vara att huvudmiinnens ersittning till SJ inte skall
overstiga den totala ersiittning SJ i utglngsliget far for persontrafiken pd
berérda bandelar.

Om linshuvudmannen viljer att fora over trafiken fran jirnvig Gl buss
utgdr ett sdrskilt bidrag. Enligt motion 1982/83:297 (¢) innebir detta bidrag
att busstrafiken ges en konkurrensfordel gentemot jirnviigen.
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Utskottet vill med anledning hirav framhdlla {6ljande. T de fall huvud-
mannen vill behdila persontrafiken pa en nedldggningsprovad bandel.
ankommer det enligt propositionen pa statsmakterna ate tillhandahatla
crforderliga resurser i form av investeringar eller forstirkt underhall for att
en tillfredsstillande standard pa banan skall kunnu uppriitthallas. Det
betyder att staten tar pd sig det ckonomiska ansvaret {or tornvelse av
excmpelvis underbyggnad, rils. motesspar. slipers. befintliga kontaktled-
ningar och stolpar samt perronger. Normalt underhdll som kriivs {6r resp.
bandel bor dock betalas av linshuvudmannen. Kostnaderna fOr detta
underhill torde dock i flertalet fall uppga till endast blvgsamma belopp
eftersom godstrafiken svarar for ett betvdligt stidrre slitage dn persontrafi-
ken. Utskottet vill i likhet med foredraganden understryka att statens
insatser maste std 1 rimlig proportion till de tjinster som képs av
huvudmannen och den tid under vilken SJ skall uttéra trafiken.

Utskottet utgar vidare fran att regeringen vid den nirmare utformningen
av riktlinjerna beaktar att de gemensamma kostnaderna pa de banor som
skall nedliggningsprovas ofta ir betydligt lagre dn vad som cljest ir fallet i
SJ:s persontrafik. Detta hiinger delvis samman med att investeringar i
ersiittningsberdttigade jarnvagslinjer inte tillfors statskapitalet. Huvudmiin-
nen bor dirfor vid avtal om fortsatt persontrafik pd jirnviig bl. a. inte
belastas med kapitalkostnader for redun gjorda eller kommande investering-
ar i 8J:s banniit.

I sammanhanget bor ocksa erinras om att i vissa fall statsbidrag i form av
s. k. viigmilsersittning kan utgdl for sddan jérnviigstrafik som har utpriglat
lokala och regionala trafikuppgifter. Detta forutsitter dock att linshuvud-
mannen har bestimmanderitten over trafikens omfattning och uppliggning
och tar det ekonomiska ansvaret fér denna trafik samt att trafiken ryms inom
det maximiantal turer med kollektiva trafikmedel som ir statsbidragsberiit-
tigade. Utskottet finner att foredragandens forslag att fora dver ansvaret for
den lokala och regionala ti’lg'trufikcn pa det ersiittningsberittigade banniitet
till linshuvudmannen innebir att vigmilserséttningen kan fa betvdelse for
majligheterna att bibehilla sadan trafik pa jarnviig i de fall linstrafikbolagen
sa onskar.

Vad som i det foregiende anforts om statsmakternas ansvar for
banstandarden, om riktlinjerna fér huvudminnens erséttning till SJ och om
den s, k. vigmilsersittningen innebir, enligt utskottets mening. att rimlig
konkurrensncutralitet skapas mellan busstrafik och tagtrafik. Linshuvud-
minnen far dirmed majlighet att. med samhilllsekonomiska utgingspunk-
ter, vilja det trafikalternativ som biist gagnar regionens invanare.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

Utskottet dr inte berett att. sasom yrkas i motion 1982/83:6008 (vpk),
tororda att villkoren fér ctt évertagande av vissa banor skall vara siirskilt
gynnsamma {or linshuvudminnen.

Med hinvisning till det anférda avstyrker utskottet i denna del motionerna
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1982/83:297 (¢) och 1982/83:608 (vpk). Svftet med motion 1982/83:1927 (m) i
denna del synes till visentlig del tillgodosett varfor den bor Iimnas utan
atgiird frin riksdagens sida.

I motion 1982/83:470 (c) yrkas att SJ skall vara skvldigt att redovisa
berikningar som ligger till grund tor eventuella nedliggningar och {6rsam-
ringar av trafiken.

Enligt forsiaget i propositionen bor SJ sa langt mdjligt vid {orhandlingarna
med huvudmiinnen redovisa intiikts- och kostnadsforindringar som berik-
nas uppstd om avtal triffas. Redovisningen av kostnader for sirskilda
resurser skall ske enligt av SJ och huvudmiinnen pi forhand dverenskomna
principer. Huvudminnen skall ha riitt att granska redovisningen och det
underlagsmaterial som ligger till grund for den.

For att de angivna riktlinjerna for huvudmiinnens ersittning tlll ST skall
kunna foljas ér det enligt utskottets mening nodviindigt att huvudminnen ges
god insyn i SI:s berikningsunderlag. Mot bakgrund av vad foredraganden
anfort i frigan forutsitter utskottet att s kommer att ske. Syftet med
vrkandet i motion 1982/83:470 (c¢) synes diirmed vara tilleodosett varfor det
kan limnas utan sirskild dtgird fran riksdagens sida.

I motion 1982/83:985 (m) yrkas att regeringen skvndsamt utreder hur en
fordelning skall ske pd samhillsckonomisk grund av kostmaderna for
lokaltdgtrafik, varvid dven skall éverviigas ianspraktagande av AMS-medel
for vissa forbittringsitgiirder.

Den i propositionen foreslagna handlidggningsordningen innebiir att SJ
skall redovisa resultatet av forhandlingarna med huvudmiénnen till transport-
riadet. Eventuella nedliggningsbeslut fattas av regeringen. Enligt utskottets
mening betyder denna ordning att samhiillsckonomiska konsekvenser av det
slag motioniiren framhéller kommer att beaktas. Under hinvisning till det
anfoérda bor motionen ldmnas utan atgird frin riksdagens sida.

I motion 1982/83:1408 (fp) framhalls att lanstrafikbolagen bér fa viss
betdnketid innan statens bidrag till thg och busstrafik dras in och att det bor
vara mojligt for linstrafikbolagen att sjdlva finansicra rullande materiel samt
vissa fasta anliiggningar.

Utskottet anser att den nya handliggningsordningen som inncbir att
linshuvudmiinnen skall ha tagit stillning till frigan om persontrafikens
framtid senast fore utgéingen av ar 1984. ger huvudminnen tillrickligt
ridrum. Denna ordning innebir vidare att linshuvudmiinnen sjilva kan
medverkaifinansieringen av rullande materiel och fasta anliggningar. SJ och
huvudmiinnen kan avtala om sidan finansiering samt formerna for denna.
Denna mojlighet dr dock begriinsad till att omfatta tag och fasta anliggningar
i ett fran Ovrig trafik avskilt system. Pid en nedliggningsprovad bandel
ankommer det pa statsmakterna att svara {0r investeringar eller forstirkt
underhall for att en tillfredsstillande standrad skall kunna uppritthallas.
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Med hédnvisning till det anforda anser utskottet att motionen bor limnas utan
atgérd fran riksdagens sida.

2.1.4 Riksnitets omfutining

Enligt 1979 ars trafikpolitiska bestut skall persontrafiken pd riksnétet
behillas under dverblickbar framtid. Avgrinsningen av riksnétet gjordes {or
att skapa forutsittningar for langsiktiga investeringar i syfte att 6ka
jiarnvigens attraktivitet. Vid overviigandena vilka banor som skulle tillforas
riksniitet beaktades en rad fuktorer. Hansyn togs till mojligheterna att passa
in en framtida jarnviigs- och/eller landsvigstrafik 1 ett rationellt utformat
trafiksystem. Trafiksiikerhet, miljo, tidsatging och bekviimlighet for rese-
néirerna beaktades liksom regionitl- och niringspolitiska effekter. De i
riksniitet ingiende banorna beddmdes utgora betvdelsefulla linkar i
interregionala eller internationella forbindelser eller térbinda primiira centra
med stambanorna.

[likhet med féredraganden anser utskottet att det riksniit som faststilldes i
det tratikpolitiska beslutet vid den tidpunkten var viil avviigt. Behov av vissa
justeringar har dock uppkommit. Utskottet tillstyrker dirfor forslagen i
propositionen att bandelarna Boden-Haparanda och Landskrona-Kivlinge
fors till riksniitet medan bandelen Landskrona—Billeberga utgir ur detsam-
ma. '

Enligt propositionen kan dndrade forhdllanden édven forisittningsvis
motivera smiirre justeringar av riksniitet. Utskottet som forutsitter att
transportradet skvndsamt provar dessa fragor vill fOr sin del inte utesluta att
ytterligare bandelar kan komma att tillforas riksniitet.

Utskottet har tidigare toérordat att inlandsbanan skall undantas frin
nedliggningsprovning under ctt forsta skede. Detta innebiir, tillsammans
med de forestagna justeringarna av riksniitet. att nedliggningsprovningen till
en borjun kommer att omfatta ca 2 070 bankilometer att jimfora med det
banniit om ca 3 100 bankilometer som skulle nedliggningsprdvas enligt 1979
ars trafikpolitiska beslut.

Med hiinvisning till det anforda anser utskottet att féljande motionsvrkan-
den om intagning i riksnitet av resp. bandelar bor limnas utan atgird fran
riksdagens sida.

Det gilller motionerna 1982/83:297 (¢} yrkande 14 i denna del om
inlandsbanan samt bibanorna  Arvidsjaur—=Idrn,  Storuman-Hdllnds och
Hoting -Forsmo, 1982/83:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del om hela
inlundshanesystemet, 1982i83:773 (¢) om inlandsbanan och jirnvigslinjerna
Mellerud-Arjing-Arvika, Kil-Torsby och Kil-Deje—Daglésen, 1982/83:978
(¢} om inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur—Jérn och Storuman--Hiill-
nds, 1982/83:1586 (¢) i denna del om inlandshanan, visterdalsbanan
Borlinge--Malung och jirovigslinjen Mora—Alvdalen, 1982/83:609 (vpk. s,
m, ¢) om jirnviigslinjen Forsmo-Hoting, 1982/83:207 (¢) i denna del om
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jarnvigslinjen Bords—Varberg, 1982/83:208 (¢) yrkande 1 och 1982/83:603
(m)idennadel om jarnviigslinjen Néssjo—Nybro, 1982/83:243 (¢) i denna del
om jirnviigslinjen Falképing--Landeryd, 1982/83:1432 (m) om jiarnvigslin-
jerna Falkoping—Landeryd och Bords=Varberg, 1982/83:466 (¢) om jirnviigs-
linjen Jénkdping—Vaggervd, 1982/83:468 (¢) i denna del om jirnviigslinjen
Viistervik—Hulisfred-Viixjs, 1982/83:608 (vpk) i denna de) om jirnviigslin-
jerna Vixjo—Visiervik och Ndssjo-Nybro samt motion [982/83:471 (¢) om
jiarnvigslinjen Mellerud-Bengtsfors—Arvika.

Detsamma  giller motionerna  1982/83:618 (s) om, jdrnviigslinjerna
Kil-Torsby och lesjéfors—Kristinehamn, 1982/83:624 (s, m, c. fp. vpk) om
jarnviigslinjen BjdrkaiSaby—Vistervik, 1982/83:971 (c) i denna del om jirn-
viigslinjerna Skovde—Karlsborg, Falkdping—Ilandervd. Gardsjo—Hakantorp
och (Forshem)-Garene—Nossebro, 1982/83: 1069 (s) om jirnviigslinjen Skov-
de-Karlshorg, 1982/83:984 (vpk) om jirnvigslinjen Almhuli-Solvesborg
samt slutligen motion 1982/83:1953 (vpk) i denna del om jarnvigslinjen
Munkedal-Lysekil.

I motion 1982/83:297 (c¢) yrkas vidare att bandelen Boden-Haparanda skall
tillfdras riksniitet. Foredraganden foreslar att i sker, varfor inte heller detta
yrkande bor foranleda nigon siirskild dtgird fran riksdagens sida.

2.1.5 Ovriga fragor betriffande rikilinjer for SI:s verksamber

Enligt propositionen ar det, med hiinsvn till den betvdelse for berorda
landsiindar som den interregionala trafiken har pa de trafiksvagaste
bandelarna, visentligt att denna trafiks fortbestand tryggas. Foéredraganden
anser dirfor att staten genom ramar bor ange omfattningen av de tjiinster
som SJ skall utféra. Regeringen kommer senare att ge SJ i uppdrag att varje
ar komma in med forslag till det interregionala tagutbudet pa de trafiksvaga
bandelar som ingdr i riksnéitet. Pa grundval av detta férslag skall regeringen
faststiilla ramar for antalet interregionala tig pd varje bandel.

Utskottet vill for sin del understrvka betydelsen av att statsmakterna
preciserar omfattningen och inriktningen av de tjinster man vill kopa av SJ.
Forslagen i propositionen tillstyrks dirfor i denna del. Dirigenom skapas
garantier for den interregionala trafikens fortbestind pa de trafiksvaga
bandelar som tillhor riksndtet samtidigt som SJ ges incitament att 6ka sina
intitkter och minska sina kostnader pa detta banniit.

Vad foredraganden i dvrigt anfért om riktlinjer for SJ:s verksamhet har
inte gett utskottet anledning till erinran eller sdrskilt uttalande.
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2.2 Anslaget Statens jarnviagar
2.2.1 Medelsbehov [or budgetiret 1983/84

I budgetpropasitionen Limnas inledningsvis under avsnittet Jirnviigar en
sammantattning av SJ:s anslagsframstillning {Or nista budgetar samt en
redogdrelse for en sirskild skrivelse fran SI med begiiran om extra medel {6r
investeringar i syfte att forstirka vinterberedskapen. Det totala medelsbe-
hovet enligt ST uppgér till 2 212 milj. kr.

Foredragande departementschefen erinrar om att SJ genom riksdagens
beslut i november 1982 med anledning av den ckonomisk-politiska propo-
sitionen fatt majlighet att till innevarande budgetar tidigareldgga bestallning-
ar av rullande materiel till ett belopp av 142 milj. kr. (prop. 1982/83:50, TU
1982/83:6. rskr 19R2/83:110). Genom detta beslut har SJ ocksa fatt 35

milj. kr. for att kunna starta arbetena med ett nytt dubbelspar mellan Alvsjo

och Flemingsberg sa spart en overenskommelse tréiffats med Stockholms lins
landsting om ersiittning till SJ {or lokaltagstrafiken.

Enligt foredraganden kommer de av SJ planerade dtgiirderna att bidra tll
enstandard i jiirnvigstrafiken som i okad utstriickning tillgodoser kundernas
krav pd transporttider, bekviimlighet, siikerhet m. m. Den fortsatta satsning-
en pa att 16sa kapacitetsproblemen pa olika delar av bannitet och pa
nvanskaffning av moderna lok och vagnar omniimns sérskilt.

Foredraganden, som anser att investeringar for att hija vinterberedskapen
bor beddmas inom ramen tor SJ:s totala investeringsbehov, foreslar att SJ {or
budgetiret 1983/84 erhaller eninvesteringsram pd sammanlagt 2 016 milj. kr.
Denna investeringsniva dverensstimmer med den plan £or SI:s lingsiktiga
investeringsverksamhet som riksdagen lagt fast i 1980 ars strukturplan.
Vidare foreslas att 8 under niista budgetar tar triffa hyr

skopsavtal och
langtidsforhyra rullande materiel motsvarande ett anskattningsvirde pa 40
milj. kr.

Den férordade investeringsramen for SJ innebiir att anslaget Statens
jiirnvitgar for budgetaret 1983/84 tas upp med 2102, 1-milj. kr. Hirvid har
hiinsyn tagits till att det bor finnas en viss marginal utover den beriknade
medelsforbrukningen.

Foredraganden redovisar vidare att SJ tillsammans med flvgbolagen SAS
och Braathens SAFE planerar att i bolagsform driva arbetet med ett
datoriserat boknings- och biljettsystem. Skis andel av aktiekapitalet beriik-
nas till 500 000 kr. '

Enligt propositionen bor nu on ordning liggas fast for hur SJ skall kunna
teckna aktier till mindre belopp eller iklida sig vissa borgensataganden. For
att sddana beslut skall kunna ske utan onddig tidsutdrikt och i smidiga
former foreslas att SJ far en gencrell riitt att forviirva, forvalta och avyttra
aktier i bolagintill ett viirde av 2 milj. kr. Sddana beslut bor dock understiillas
regeringens provaing. Foredraganden foreslar vidare att borgensiataganden

som foljer av akticinnchav far beslutas av regeringen utan riksdagens
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medgivande 1 varje sirskilt fall intill ett belopp av hogst 10 milj. kr. per
foretag.

I motion 1982/83:1434 (vpk) vrkas att riksdagen anvisar 300 milj. kr.
utover regeringens forslag. Enligt motiondirerna ér investeringar i jiarnvig-
strafik betvdelsefulla av flera skil. De kan dstadkommaen bittre hushdlining
med driftmedel och pi sikt skapa en ny trafikstruktur dir spidrbunden
kollektivtrafik medger en biittre hushillning med samhiillets resurser. En viil
fungerande transportapparat dr vidare en viktig fOrutsittning for niirings-
och regionalpolitiken, inte minst med tanke pd transport- och lagerkostna-
dernas tyngd i manga branscher. Dessutom anser motionidrerna att
investeringar i jirnviigstrafik har stor betvdelse for den ckonomiska
aktiviteten i landet.

I motion 1982/83:1435 (vpk) yrkas att riksdagen for ny- och ombyggnad av
jarnviigslinjer avseende inlandsbanan anvisar SO milj. kr. utéver regeringens

forslag.

Genom 1980 ars strukturplan fastlades en planeringsram  {6r SI:s
langsiktiga investeringsverksamhet. Enligt denna planeringsram skall ST:s
investeringar arligen 6ka med S 97 i reala termer under en femarsperiod.
Resurserna skall diirvid koncentreras till de mest [dnsamma investeringarna
sd att SJ:¢ underskott minskar. Till grund for den niirmare prioriteringen
mellan olika objekt ligger riksdagsbeslutet med anledning av 1981 ars
budgetproposition i vilken behandlades den langsiktiga investeringsinrikt-
ningen vid SJ samt de olika investeringsomraden och enskilda in\-'éslcrings-
objekt som dr av stirre betvdelse for SJ:s utveckling och ckonomi.

Utskottet anser att den av foredraganden férordade investeringsramen pa
2016 milj. kr. vil overensstimmer med intentionerna i 1980 drs struktur-
plan. Investeringsramen  liksom  anslagsberikningen tillstyrks diirfor av
utskottet. Hirav foljer att motion 1982/83:1434 (vpk) avstvrks 1 denna del.
Utskottet avstyrker ocksd yrkandet i motion [982/83:1435 (vpk) om
vtterligare medelsanvisning fér ny- och ombyggnad av inlandsbanan. Enligt
propositionen beriiknas investeringsbehovet for inlandsbanan till ca 31
milj. kr. under niista budgetir. Denna investeringsniva ligger helti linje med
deninvesteringsplan for inlandsbanan som riksdagen tidigare godtagit (prop.
1980/81: 100, TU 1980/81:19, rskr 198(/81:261).

Utskottet tillstvrker vidare forslaget att SJ far triffa hvreskopsavtal och
langtidshyra rullande materiel motsvarande ctt anskaffningsviirde pa 40
milj. kr. Detsamma giiller férslaget i propositionen betriffande SJ:s riitt att
teckna aktier eller iklida sig borgensitaganden.
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2.2.2 Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar, servicefrigor m. m.

I'en rad motioner har yrkanden framforts om upprustning av och utdkad
trafik pd skilda banor samt tagstopp vid olika stationer. Eoligt utskottets
mening bor riksdagen inte ta stiillning till denna tvp av frigor. Enskilda
investeringsobjekt bor avgoras av SJ inom de av riksdag och regering angivna
ramarna. [ sitt betinkande TU [1981/82:22 framhdll utskottet att vid
beddémningen av olika investeringsobjekt sirskild hiinsyn miste tas till
industrins och kollektivtrafikens behov samt att en avviigning dven maste ske
med hiinsyn till méjligheten att utnyttja sjotransporter. Dessa uttalunden
iger enligt utskottets mening alltjaimt gittighet.

Affirsverksprincipen innebir att SJ skall utgd frin ett toretagsekonomiskt
betraktelsesitt vid valet mellan olika investeringsalternativ. Enligt proposi-
tionen skall dock SJ i sina anslagsframstéllningar redovisa vilka olénsamma
investeringar som SJ anser nodviindiga for att statsmakternas krav pi ett vil
fungerande jarnvigssystem skall kunna upptyllas. Det ankommer direfter
pa regeringen att i samband med budgetarbetet gora de samhiilllsckonomiska
averviigandena. Resultatet av dessa beddmningar skall redovisas for
riksdagen.

Lanshuvudmiinnen har ansvaret for all lokal och regional kollektivtrafik
pa viig. Som framgér av den tidigare redovisningen foreslis att detta ansvar
utvidgas till att giilla all sddan persontrafik pd jirnviig som huvudsakligen ir
av lokal och regional karaktér. I de fall huvadmiinnen vill driva sadan trafik
far de uppta forhandlingar med SJ om villkoren hiirfor.

Ett flertal av motionsyrkandena om upprustning av enskilda bandelar
berdr det trafiksvaga nitet. Linshuvudminnen skall senast under v 1984 ta
stilllning till om persontrafiken skall bibehéllas pa dessa banor. Detta innebiir
att det under de niirmaste aren dr svirt att bedoma investeringsbehovet pi
det trafiksvaga nitet dd huvudmiinnens stillningstaganden i mdnga fall maste
avvaktas.

Den finansiella rekonstruktionen av SJ, den féreslagna handliggningsord-
ningen betriffande samhillsekonomiskt [dnsamma men f0r SJ oldnsamma
investeringar samt de nya principerna betriiffande prévningen av persontra-
fiken pa de trafiksvagaste banorna innebir. cnligf utskottets mening,
forbittrade mojligheter att ge investeringarna en sddan inriktning att
statsmakternas krav pa ett vil fungerande jirnvigssystem i enlighet med
1979 ars trafikpolitiska beslut skall kunna uppfyllas.

Med hiinsyn till det anférda avstyrker utskottet foljande motionsyrkan-
den.

Det giiller motionerna 1982/83:207 (c) i denna del om upprustning av
jiarnviigslinjen Bords—Varbery, 1982/83:243 (¢) 1 denna del om upprustning
av jirnvigslinjen Falkoping—Landervd, 1982/83:770 (s) om upprustning av
jarnvigslinjen Hdallnds- Lycksele—Storuman, 1982/83:971 (c¢) i denna del om
upprustming av jiarnvigslinjerna Skévde-Karlsborg, Falkoping—Landeryvd,
Gardsjo-Hdakantorp och (Forshem)-Gétene—Nossebro, 1982/83:1951 (¢) om
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upprustning av jirnvigslinjen Bollnds—Orsa, 1982/83:1971 (s) om jirnviigs-
trafiken 1 Mélardalen, 1982/83:615 (s) om upprustning av vdsterdalsbanan,
1982/83:775 (vpk) yrkande 1 om upprustning av 'jiimviigslinjen Bor-
linge-Malung, 1982/83:775 {(vpk) yrkande 2 om ateruppbyggnad av jirnvégs-
linjen Malungsfors—Sélen, 1982/83:1586 (c) i denna del om jirnvigslinjerna
Borldnge-Malung och Mora-Alvdalen, 1982/83:1434 (vpk) yrkande 2idenna
del om jirnvigsinvesteringar i Dalarna och Gévieborgs lin, 1982/83:2185
(fp) yrkande 5 i denna del om forbdttrad banstandard, 1982/83:622 (vpk)
vrkande 3 om en jirnvigsforbindelse till Finland via Orbyhus—Hargshamn
samt 1982/83:2190 (c. fp) vrkande 1 om jirnvidgshamnen i Hargshamn.

Utskottet avstyrker vidare foljande yrkanden om upprustning och
utbyggnad av olika banor i Smaland.

Det giiller motionerna 1982/83:467 (m) om férbiittrade godstransporter pa
jirnvégslinjen Kalmar-Berga. 1982/83:616 (s) om utbyggd fjirrstyrning pa
jarnvigen Kalmar-Alvesta, 1982/83:468 (c) i denna del om upprustning av
jarnvigslinjen Vistervik—Hultsfred-Vixjo, 1982/83:603 (m) i denna del och
1982/83:1976 (s) bada om upprustning av jiarnvigslinjen Nybro-Ndssjé samt
1982/83:208 (c) vrkande 2 om att jdrnvégsansluta Paulistrom till banan
Niissjo—Nybro. _

Vidare avstyrks motionerna 1982/83:1434 (vpk) vrkande 2 i denna del och
1982/83:2181 (fp) om industrispdr till Husum.

T motionerna 1982/83:599 (c). 1982/83:621 (fp) och 1982/83:1953 (vpk)
yrkas att persontrafiken aterupptas pd linjen Lysekil-Munkedal. 1 den
férstniimnda motionen yrkas dessutom att linshuvudmannen i Géteborgs
och Bohus lin crhaller ersittning for kompleticringstfaﬁken pa strdckan
Lyvsekil-Uddevalla om SJ inte z"xtcrupbtur persontrafiken pa denna bana.

Regeringen medgav den 26 mars 1981 att persontratiken pa jarnvigslinjen
Munkedal-Lysekil far laggas ned. Den 1 juli 1983 6vertar linshuvudmannen
i Goteborgs och Bohus lan ansvaret for den lokala och regionala trafiken i
regionen. Regeringsbeslutet utgdr inget hinder for huvudmannen att genom
entreprenadfirfarande med S ombesdrja trafiken pé jirnviig. Fragan om
persontrafik pa banan far saledes tas upp av huvudmannen i forhandlingar
med SJ. Enligt utskottets mening ankommer det vidare pé linshuvudmannen
att med transportradet ta upp frigan om ersittning for eventuell komplet-
teringstrafik pa strickan Lysekil-Uddevalla. Utskottet forusitter att denna
fraga behandlas pa samma satt som ovriga drenden av detta slag. -

Med hinvisning till det anforda anser utskottet att de nu behandlade
motionsyrkandena bor ldmnas utan atgérd fran riksdagens sida.

I motionerna 1982/83:622 (vpk) och 1982/83:2190 (c. fp) yrkas att
regeringen framligger forslag till forbéttringar av jirnvigstrafiken Stock-
holm-Uppsala. 1 den sistnimnda motionen framhalls ocksd att SL:s
pendeltrafik Stockholm-Kungsiangen bor byggas ut till Bdlsta.

Enligt vad utskottet erfarit har atgirder vidtagits i syfte att forbittra

3 Riksdugen 1982/83. 15 saml. Nr 15
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farhallandena péi Uppsalapendeln. Det gilller dels informationen till
resendrerna, dels investeringar for att undvika driftstOrningar under vintern.
Under senare ar har statsmakterna gett kraftigt dkade investeringsanslag till
SIsom bl. a. ir avsedda for vinterberedskapsdtgirder. 1 SJ:s vinterprogram
har Stockholmsomirddet (inkl. Uppsala), med sin stora andel av landets
viixlar. hog prioritet. _

Det ir enligt utskottets mening angeliget att tigférbindelserna mellan -
Uppsala och Stockholm kan uppriitthdllas sa storningsfritt som mojligt.
Utskottet forutsiitter att regeringen noga foljer denna friga och vidtar de
atgirder som anses erforderliga. Nagot sirskilt uttalande fran riksdagens sida
anser utskottet inte vara pdkallat. Frigan om en utbyggnad av SL:s
pendeltrafik till Balsta bor det ankomma péa linshuvudmannen i Uppsala lin
att dverlidgga med SJ och SL om. Med hinvisning till det anforda avstyrker
utskottet de nu behandlade motionsyrkandena.

I motion 1982/83:601 (vpk) vrkas att det argérdspaket som SJ-facken i
Visterbotten utarbetat gis igenom av regeringen for att limpliga arbetspro-
jekt snarast skall kunna pdbdérjas. '

Samma yrkande framfors i motion 1982/83:1434 (vpk). I den sistnamnda
motionen yrkas ocksd att pendeltigstrafik inrdttas pa strickan Vin-
nds-Umea—-Holmsund.

Utskottet har tidigare uttalat att vid bedémningen av olika investerings-
objekt bor sirskild hiinsyn tas till industrins behov. I det atgirdspaket som
motioniirerna hiinvisar til] finns férslag till upprustning och utbyggnad av
bandelar som friimst syftar till att underlitta skogindustrins transporter.
Utskottet forutsiitter att behovet av dessa investeringar ingacnde prévas och
finner dérfér ingen anledning for riksdagen att uttala sig hirom. Frigan om
pendeltigstrafik pa striickan Vinnéis—Umeca-tHolmsund ankommer det
nirmast pa linshuvudmannen att dverligga med SJ om.

Med hiinvisning till det anférda avstvrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena om Viisterbotten.

I motion 1982/83: 1434 (vpk) vrkas att ett program {or limpliga jirnvigs-
investeringar i Norrbotten utarbetas.

I den numera framlagda propositionen 1982/83:120 om utveckling i
Norrbotten fdreslas att SJ erhaller 40 milj. kr. for sparupprustningsarbeten
pa striickan Gillivare—Kiruna, 2 milj. kr. {6r projektering av en tunnel vid
Nuolja samt 2 milj. kr. for tickande av eventuella merkostnader i samband
med bestillningar av jirnvagsmatericl i Norrbotten. Vidare foreslds att 390
milj. kr. anvisas for att ge SJ mgjlighet att under ar 1983 ge LKAB en
samhillsckonomiskt motiverad rabatt.

Syftet med motionen synes dirmed tillgodosett varfor den enligt utskottets
mening inte bor foranleda nigon dtgiird fran riksdagens sida.

I'motion 1982/83:987 (fp) vrkas att SIi samrad med turistnidringen i Kalmar
lin presenterar forsiag till kompletterande museijarnvdgstrafik under turist-
sdsong pd bandelen Hulisfred—Vixjo.
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Riksdagen beslutade 1980 om riktlinjer {or hur staten skall stodja
museijirnvigar (prop. 1979/80:100 bil. 12, KrU 1979/80:26. rskr 1979/
80:249). Enligt dessa skall de resurser som behdvs for verksamheten
huvudsakligen komma frin aktiva féreningsmedlemmar. biljettintikter,
overskott av varuforsidljning m. m. samt friin kommuner och landstingskom-
muner. Staten stodjer museijirnvagarna genom ett sirskilt projektbidrag till
sammanslutning eller stiftelse som driver sadan jirnviig. Bidraget utgir {or
storre investeringar och som villkor gilller bl. a. att sammanslutningen i
visentlig utstriickning bidrar till projektets genomférande genom egen
arbetsinsats.

Utskottet ar for sin del positivt instiillt till verksamheten med museijéirn-
vigar men anser att den bor bedrivas enligt de av riksdagen fastlagda
riktlinjerna. Med hiinvisning hirttll avstvrks motionen,

I motion 1982/83:245 (vpk) vrkas dels att Nordmark—Klarilvens Jarnvigs-
akticholag (NKII) overfors 1 statlig dgo, dels att atgirder vidtas sa att
godstrafiken kan utvecklas och persontrafiken dterupptas pa strickan
Karlstad—Hagfors.

NKU dr ett heligt dotterbolag till Uddeholms AB. Jirnviigen som i
- huvudsak ir smalsparig gir fran Hagfors via Munkfors. Deje. Forshaga och
Karlstad till Skoghull. Persontrafiken lades ner ar 1964. T dag forekommer
endast godstrafik pa strickorna Hagfors-Deje och Karlstad—Skoghall.

Regeringen avslog den 8 oktober 1981 en framstillan fran NKU om ett
statligt dvertagande av banan. Samtidigt gav regeringen linsstyrelsen i
Virmlands lin i uppdrag att utreda forutséittningarna att ateruppta person-
och godstrafiken i dess helhet. Utredningsuppdraget redovisades till
regeringen den 14 juni 1982,

Enligt linsstyrelsens beddmning ér det f. n. inte méjligt att dteruppta vare
sig person- eller godstrafik pa striickan Deje—Karlstad. Mot bakgrund av den
osiikerhet som rader om den framtida utvecklingen pa olika omraden, inte
minst niir det giiller kommunikationer. anser linsstyrelsen att NK1J-banan
bor bevaras sa att trafiken kan tas upp om forutsittningarna forindras.

Utskottet anser for sin del att regeringens stiillningstagande med anledning
av linsstyrelsens utredning bor avvaktas och avstyrker diarfor motionen.

Storstockholmsomradet m. m.

I motion 1982/83:1118 (vpk) framhalls att ménga fororter och linets
glesbyveder har en otillrdckligt utbyggd kollektivtrafik. Sparkapaciteten
maste darfor bvggas ut for att ge mojlighet till okad turtithet for
pendeltagen. Vidare yrkas att regeringen utarbetar ett {rslag till direkt
jiarnviigsforbindelse mellan Stockholm och Arlanda samt att de jarnvigssta-
tioner som utnyttjas av pendeltagstrafiken upprustas.

I motion 1982/83:1404 (vpk) vrkas att en omfattande upprustning av
Sodertiilje sodra jirnvigsstation snarast kommer till stnd.
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I motion 1982/83:1434 (vpk) framhills att Stockholmsomradet snabbt
maste fa en varaktig trafikforbittring. Det giller sdvil sparkapacitet som tag,
terminaler och verkstadsresurser. : .

I motion 1982/83:2185 (fp) yrkas att en uthvggnad av ett extra dubbelspair
stder om Stockholm gors.

Utskottet har tidigare framhillit att frigan om en upprustning och
utbyggnad av Sodertilje sddra jarnvigsstation i forsta hand maste provas av
SJ i samband med den foruépande investeringsplanering som sker inom
verket samt forutsatt att de i motionen omnamnda forhallandena darvid
beaktas. Utskottet dr i principfragan alltjimt av denna uppfattning.

Riksdagen har beslutat att anvisa 35 milj. kr. for att utbyggnaden av ett
dubbelspfl'r pé strickan Alvsjo-Flemingsberg skall kunna pabérjas (prop.
1982/83:50. TU 1982/83:6, rskr 1982/83:110). Detta skall ske omedelbart
efter det att en Overenskommelse om vilken ersittning SJ skall f& av
Stockholms ldns fandsting for lokaltagstrafiken har tréiffats mellan SJ och SL.
[ proposition 1982/83:50 anf6rs att detta dubbelspar utgor forsta etappen i
utbyggnaden till Jirna samt att cn utbyggnad av sparkapaciteten sdderut bor
kombincras med en ombyggnad av Stockholms central. Vidare krivs enligt
propositionen en utbyggnad dven norrut sirskilt pd strickan Karlberg-Ul-
riksdal. Preliminért har utgifterna for nu nimnda investeringar beridknats till
ca 2 miljarder kronor.

Med hénsyn bl. a. till att savil SJ som landstinget anser att nuvarande
ersittningsprinciper dr oférmanliga har regeringen den 9 december 1982
tillkallat en sirskild forhandlare som tillsammans med parterna skall
utarbeta en ny overenskomimelse dem emellan om SJ:s lokalthgstrafik i
Storstockholm. Utrednings- och forhandlingsarbetet skall bedrivas skvnd-
samt.

Med hinvisning till det anférda och i avvaktan pd resultatet av pagaende
utrednings- och forhandlingsarbete avstyrker utskottet samtliga nu behand-
lade motionsyrkanden.

Sodermanlands lin

1 motion 1982/83:77Y (c) vrkas att forbindelsen mellan Eskilstuna och
Stockholm forbiittras. bandelen Akers Styckebruk-Strangnis bibehills och
utvecklas, tagstopp infors i Vagnharad och Vingdker samt att trafiken pa
TGOJ-banan som korsar linet pé ruttcn Oxelésund—Nyk(")ping—FIcn—Eskils-
tuna bibchélls.

1 motion 1982/83:1925 (vpk) vrkas att riksdagen uttalar att dverlaggningar
upptas mellan SJ, SL och SLT och beréirda kommuner i syfte att dstadkomma
cn utvidgad sparburen kollektivtrafik frin Sodertilje sodra jirnvigsstation
pé striickorna mot Nvkvarn—Stringsniis—Eskilstuna. Jirna~Gnesta-Flen och
Hol6—-Vagnhirad-Nykoping.
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I motion 1982/83:1947 (fp) yrkas att forbindelserna forbittras mellan
Eskilstuna och Stockholm samt pi bandelen Stringnis—Akers Stycke-
bruk.

I'motion 1982/83:1973 (s) yrkas att investeringar gors som forbéttrar banan
Eskilstuna-Stockholm samt att atgdrder vidtas som forbittrar turtitheten pa
denna linje. Vidare yrkas att den foreslagna nedldggningen av den
spirbundna persontrafiken mellan Striangnis och Aker far ansta tills man vet
vilket resandeunderlag som kan komma ut av framtida forbittringar pa
Eskilstunabanan.

Inligt utskottets mening dr det en frga for SJ att anpassa turtitheten pa
forbindelserna mellan Eskilstuna och Stockholm till trafikutvecklingen pa
banan. Utskottet forutsiitter att de frigor som aktualiserats i motionerna
dirvid ingaende provas. Ovriga yrkanden giller den lokala och regionala
trafiken i ldnct. Som utskottet tidigare anfort ankommer det pd lanshuvud-
mannen att med SJ uppta forhandlingar och uppni éverenskommelse
hédrom.

TGOIJ ir ctt bolag som till hiilften dgs av SJ och till hiilften av Svenskt Stal
AB. Ar 1989 skall jirnviigen helt 6verforas i SJ:s dgo. Linshuvudmannen far
diirfor uppta forhandlingar med TGOJ om trafiken pd denna jarnviig.

Med hénvisning till det anférda avstyrker utskottet samtliga nu behand-
lade motionsyrkanden.

Skdne

I motion 1982/83:407 (fp) framférs yrkanden om upprustning och
aterupptagande av persontrafik pi banorna Malmé-Tomelilla, Malmé-Trel-
leborg, Eslov-Tomelilla, Esléov—Teckomatorp och Malmé-~Ystad. Vidare
vrkas att sdvil regionalkort som linskort skall vara giltiga bide pa jarnvig
och buss.

[ motion 1982/83:613 (c) yrkas att atgiirder vidtas for att dter starta
persontrafik och dven utdokad godstrafik lings jirnvigslinjen Malmé-Sjo-
bo.

I motion 1982/83:988 (m) yrkas att regler faststills som mdjliggdr for
innehavare av firdbevis for SSK/NSK-tagen att ocksd utnyttja SJ-tdg pa
strickan Eslov—Malmo.

I motion 1982/83:1425 (fp) yrkas att atgiirder vidtas som inncbir en
satsning pa jarnviigen och kollektivtrafiken. Bl. a. framhélls att forortstra-
fiken bdr utdkas pd ett antal banor, att linjerna Malmé—Ystad och
Eslov—Tomelilla bor upprustas samt att persontrafiken pa banan Mal-
md-Dalby-Sjébo bor dterupptas och nedliggningen av banan Eslov-Teck-
omatorp omprovas.

[ motion 1982/83:2128 (c) yrkas att persontrafiken dterupptas pa linjen
Malmo-Staffanstorp—Sjobo samt att banan Malmé-Ystad clektrificras.
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De nu aktuclla motionsyrkandena betriffande jirnvigstrafiken i Skane
berdr fragor om de regionala och lokala forbindelserna inom landskapet.
Som framgir av den tidigare redovisningen skall lanshuvudménnen éverta
ansvaret for all lokal och regional persontrafik pa jirnvig. De har majlighet
att genom avtal med SJ paverka trafikutbudet och lata S8J ombesorja
trafiken.

Betriffande jérnvigstratiken pa linjen Eslov—=Tomelilla har regeringen.
bl. a. med hiinvisning till att Malméhus lins Trafik AB forklarat sig berett att
dverta crsattningstrafiken med buss. ldmnat ST tillstand att lagga ned all
trafik pa linjen fr. 0. m. den 1 april 1983.

Linskortens giltighet pa SJ-tigen ir édven det en friga som det ndrmast
ankommner pé linshuvudminnen att dverligga med SJ om.

Med hiinvisning till det anfoérda avstyrker utskottet samtliga nu behand-
lade motionsyrkanden.

Givleborgs lin

I motion 1982/83:470 (¢) yrkas att Ljusdal-Hudiksvalls-banans person- och
godstrafik bevaras, att forbindelserna mellan Ljusdal och Givle forbittras
samt att tgen idven skall stanna i Arbra.

1 motion 1982/83:782 (s) yrkas att jirnviigsforbindelserna mellan Ljusdal
och Giivle bibchalls.

I motion 1982/83:983 (vpk) vrkas att den nuvarande regionala tig- och
motorvagnstrafiken i Gévleborg bibehalls och pa sikt utokas.

I motion 1982/83:1430 (m) yrkas att den aviscrade indragningen av
motorvagnsforbindelsen mellan Ljusdul och Bollniis inte sker samt att
bandelen Ljusdal-Hudiksvall upprustas.

I motion 1982/83:1584 (s) framhalls art kollektivtrafiken pa striickan
Giivle-Bollnéis—Ljusdal samt 1 jusdal-FHudiksvall inte far forsamras.

Vad utskottet tidigare anfért om utbyggnad av skilda banor ér tillimpligt
dven pabandclen Ljusdal-Hudiksvall. Behovet av en upprustning far saledes
SJ beddma inom ramen for sin investeringsplanering. De fragor om turtéthet
och tigstopp som tagits upp i motionerna berér den lokala och regionala
trafiken i Givleborgs lin. Det torde darfor ankomma pa den for kollektiv-
trafiken ansvarige linshuvudmannen att ta upp dessa fragor i forhandlingar
med SJ.

Med hinvisning till det anfoérda avstyrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena.

Viistkustbanan

fp) framhalls att vistkustbanan i sin helhet

I motion 1982/83:606 (s. m. ¢,
ar. Vissa strickor sasom bandelen Gote-

bor bvggas ut till dubbelspé
borg--Kungsbacka~Frillesis maste enligt motiondrerna prioriteras mvcket
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hogt di de ger mojlighet till angeliigen pendeltrafik. Utbyggnaden bor
finansieras inom ramen for de medel som tilldelas SJ.

I motion 1982/83:786 (¢) yrkas att en successiv upprustning av vistkust-
banan genomiors. Sérskilt omnidmns striickan Goteborg-Halmstad-Ve-
inge. '

I motion 1982/83:1428 (fp) vrkas att en utredning och utviirdering snarast
gors om de stora fordelar som det innebidr for samhillet att uppritta
pendeltagstrafik pa striickorna Goéteborg-Alingsas, Goteborg-Kungsbacka
och Géteborg-Stenungsund.

I motion 1982/83:1434 (vpk) framhalls att Goéteborgs pendeltagsproblem
maste loésas inom en nira framtid i samverkan med SJ och berérda
kommuner. Ftt behov av dubbelspir foreligger enligt motionen pd hela
vistkustbanan. )

I motion 1982/83:1932 (fp) yrkas att en utbyggnad till dubbelspér sker pa
striickan Géteborg—Veinge.

Enligt SJ ir det synnerligen angeliget att utdka kapaciteten pa vistkust-
banan. SJ planerar dirfor bl. a. att forliinga motessparen pa vissa stationer
samt att anliigga dubbelspar pa de mest belastade delarna av banan. SJ anser
att hela banan pa sikt maste fa dubbelspér.

Som ett led i utbyggnaden av viistkustbanan foreskrev regeringen i mars
1979 att en omliggning av linjen Halmstad — Getinge skulle ske. Kostnaderna
som berdknas till 165 milj. kr. i 1982/83 ars prisniva férdelas mellan
Halmstads kommun, AMS, statens viigverk och SJ. Den nya striickningen
som delvis byggs dubbelsparig berdknas kunna tas i drift vintern 1984/85.

Aven utskottet anser att det dr synnerligen angeliget att forbittra
kupaciteten pd vistkustbanan. Mot bakgrund av att SJ prioriterar denna
fraga hogt forutsitter utskottet att en utbyggnad av banan kan ske utan
onddigt dréjsmal.

Fr. o. m. den 1 juli 1983 tar linshuvudmannen for Géteborgs och Bohus
lan over ansvaret for kollektivtrafiken. Det ankommer pé& denne att uppta
forhandlingar med SJ om hur pendeltdgstrafiken skall organiseras i
Goteborgsregionen samt vilken ersittning SJ skall ha hirfor.

Med hinvisning till det anfoérda avstyrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena.

Inlandsbanan

F'motion 1982/83:774 (vpk) yrkas att atgiirder vidtas s att turisttrafik efter
helainlandsbanan kan ske sommartid samt att forutsiittningarna att 6ppna cn
turistled med trampdressin mellan Sagen och Mora klarldggs.

I motion 1982/83:1435 (vpk) framhdlls att inlandsbanan med tvirbanor
maiste upprustas i sin helhet, att persontrafiken bor utvecklas genom
forhiittrad resestandard, att godstransporterna maste bibchillas, att tagfo-
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ringen bor forbittras samt att informationen och reklamen om inlandsbanan
maste forstdrkas.
I motion 1982/83:1586 (c) yrkas att hela inlandsbanan elektrifieras.

Utskottet vill {or sin del erinra om att en sirskild investeringsplan {or
inlandsbanan redovisades i 1981 irs budgetproposition samt att hirmed
sammanhingande fragor ingdende behandlades av riksdagen (prop. 1980/
81:100, TU 1980/81:19, rskr 1980/81:261). Enligt planen skall investeringar-
na i avvaktan pa dc nidrmaste arens trafikutveckling t. v. bibehallas i fast
penningvérde. '

De av SJ redovisade atgirderna for nésta budgetar innebir att upprust-
ningen fortsitter enligt planen med en koncentration av insatserna till de
delar av banan dar trafikunaerlaget ar tillrdckligt for att skapa en rimlig
trafikekonomi. Investeringsbehovet har beriknats till ca 31 milj. kr., varav
en stor del avser den péagaende upprustningen av bandelen Hoting—
Forsmo.

Utskottet vill ocksa erinra om féredragandens forslag att nedliggnings-
provning av persontrafiken pé inlandsbanan inte skall ske under ctt forsta
" skede. :

Med hiénvisning till det anférda avstyrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena om inlandsbanan.

Ovriga yrkanden om tdgstopp och utdkad trafik

T motion 1982/83:622 (vpk) yrkas att SJ infor tigstopp i Bdlsta och
Kungsdngen. T motion 1982/83:2190(c. fp) framhélls att tigstopp borinféras i
Balsta, Skutskdir och Tierp. 1 motion 1982/83:970 (c) yrkas att persontrafik
aterupptas i lamplig omfattning vid Vdrgdrda och liknande jarnvigsstatio-
ner. I motion 1982/83:1974 (s) yrkas att de fa tag som passerar Brdcke och
Kdlarne ocksa stannar vid dessa orter. T motion 1982/83:2185 (fp) framhalls
attdet &r viktigt med ytterligarce .s'am()rdning av tidtabellerna mellan fjirr- och
lokaltrafik.

Om den sparbundna trafiken pa ett effektivt siitt skall kunna konkurrera
med andra trafikgrenar ar det enligt utskottets mening av stor betydelse att
frigor om tagstopp och samordning av tidtabeller mellan lokal- och
fjarrtrafik kan ges en tillfredsstéllande 16sning.

Utskottet anser dock att det ankommer pa SJ att prova fragor av detta slag i
sin 16pande driftplanering. Sddana frigor kan ocksa tas upp av linshuvud-
minnen i overlidggningar med SJ. Av det anforda féljer att utskottet
avstyrker de nu behandlade motionsyrkandena.
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Servicefragor

I motion 1982/83.298 (c¢) framhills att SJ bor siitta upp skyltar lings
jarnviigen for information till resendrerna om var man befinner sig samt att
det dr viktigt att stat och kommun medverkar till bevarande av stationshus
och banvaktsstugor.

SJ har nyligen genomgitt en omorganisation. Den nva organisationen
innebir en dkad satsning pd produktutveckling och transportkvalitet. Enligt
vad utskottet erfarit dgnar SJ nu 6kad uppmirksamhet it fragor som rér
omgivningen och miljoén ldngs banorna. Det giller bl. a. uppsittning av
skyltar och upprustning av stationshus. Utskottet anser att atgirder av detta
slag har betydelse for maojligheten att déka jarnvigens attraktivitet och
konkurrensformdga. Dé SJ nu i ékad utstrickning arbetar med dessa fragor
svnes motionen kunna limnas utan fitgiird fran riksdagens sida.

I'motion 1982/83:333 (m) framhalls att bl. & mot bakgrund av de stigande
bensinpriserna kan numera en jarnviigsresa med bilen pa taget kostnadsmiis-
sigt konkurrera med bilkérning. ST bér darfor enligt motiondrerna, som ctt
led i sin strivan att hdja resandefrekvensen, undersdka méjligheterna att
infora biltag mellun Nord- och Svdsverige.

Utskottet anser liksom tidigare att det bor ankomma pa SJ att utifrin
kommersiclla grunder avgdra om biltdg skall inforas. SJ har tidigare. bl. a.
efter viss forsoksverksamhet, bedomt att cn satsning pa biltag inte ir
ckonomiskt 16nsam. Enligt vad utskottet erfarit har emellertid de stigunde
bilkostnaderna inncburit att 8J péd nytt dverviger fragan. Di svftet med
motionen hirmed synes tillgodosett anser utskottet att den bér Fmnas utan
sirskild atgird fran riksdagens sida.

Tmotion 1982/83:602 (fp) framhélls att det for jarnviigens konkurrenskraft
i glesbygderna skulle vara av stort viirde om modern teknik. som t. ex.
mikrodatorer, kunde utnyttjas fOr att forse rillsbussarna med ctt effektive
biljeuforsdljningssvstem. Motionirerna yrkar darfor att riksdagen hos
regeringen begiir att denna friga utreds.

Automatiseringen av tagdriften innebiir att bemanningen pa stationerna
minskar. Denna utveckling paverkar villkoren for biljeutforsiljningen.
.Enligt vad utskottet erfarit dgnar SJ dessa friagor stor uppmirksamhet. SJ
Overviger bl. a. om nya siljkanaler skall utnyttjas och om biljettforsiiljning-
cn i storre eller mindre omfattning skall dga rum pa tagen. I det
sammanhanget undersdks mdjligheterna att utnyttja ny teknik av det slag
som motionirerna aktualiserar.

Da syftet med motionen till visentlig del synes tillgodosett anser utskottet

att den bor Fimnas utan atgiird fran riksdagens sida.

I motion 1982/83:784 (s) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen
till kinna vad i motionen anforts om behovet av forbirrad information till
reseniirer vid storningar i tig- och pendeltigstrafiken.
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I'motion 1982/83: 1937 (fp) framhalls att det dr nddviindigt att kondukidren
har mgjlighet att fa kontakt med lokforaren. Det yrkas diirfor att SJ
paskyndar arbetet med att ta fram ett kommunikationsradiosvstem {or tag
med sikte pa att systemet dr 1 drift senast vid utgingen av budgetdret
1983/84.

SJ har vidtagit atgiirder for att forbittra térhallandena i Stockholm som
siirskilt tas upp i motion 1982/83:784 (s). Ltt internt informationsniit har
utarbetats som ger upplysningar om trafikliget. Information ges i okad
utstriickning till allmédnheten via anslagstavlor, monitorer och hogtalare. [
vtteromradena har spirrvakterna tillgang till monitorer som upplyser om
olika slag av tagstorningar. SJ arbetar med att forbittra informationen
vtterligare.

F. n. iir tagen utrustade med endast en s. k. trafikradio som finns placerad
hos lokforaren. Konduktéren saknar dirmed méjlighet att ta kontakt med
savill foraren som trafikledningscentralen. Utskottet har emellertid erfarit
att S¥under viiren 1983 har {6r avsikt att placera vtterligare en trafikradio pa
persontidgen. Dirmed kommer konduktdren att ges méjlighet att kKontakta
sivill foraren som trafikledningscentralen. Starbetar vidare med att utveckla
ett nytt och effektivare system for tagradio som beriiknas kunna tasi drift om
ca tre ar.

Utskottet anser fér sin del att detiir vésentligt att resendrerna kan ges en sa
god information som mojligt. Det giller savil de som fardas pa tigen som de
som viintar vid stationerna. De fragor som motionirerna aktualiserat ir
diirvid viktiga. Da SJ f. n. arbetar med artt 16sa hirmed sammanhingande
problem anser utskottet att motionerna inte bor foranleda ndgon atyiird fran
riksdagens sida.

I motion 1982/83:981 (m. c. fp) yvrkas att SI skapar bdtire mniljéer och hvgien
i sina resandevagnar bl a. genom att vagnsstadningen utlimnas pa entre-
prenadi olika defar av landet. Det yrkas vidare att biljettforsaljningen hos 8J
organiseras pd ctt tillfredsstillande sitt samt att automater f6r drveker och
annan fortiiring siitts upp i SJ-vagnar pd striickor diir serveringsvagnar av ett
eller annat slag inte alitid medfoljer thgsitten.

Utskottet har vid ett flertal tillfallen understrukit betvdelsen av att dven
andra atgéirder in taxcatgirder vidas for att dstadkomma ett mer effektive
utnyttjande av jirnvigen och oka dess attraktivitet och konkurrensforméaga.
Diirvid har utskottet bl. a. behandlat restaurangservicen och stidningen pd
tagen.

Si:snya organisation dr mer marknadsinriktad in den tidigare och innebiir
bl. a. en Okad satsping pd servicen till reseniirerna. For att forbittra
stidningen har denna till stor del flvttats ut frin Stockholm. Motioniirerna
begiir att stiidningen skall liimnas ut pd entreprenad. 84 sker redan till viss
del. T syfte att komma tll riitta med koproblemen vid biljettluckorna i
Stockholm har bl. a. biljettautomater installerats och biljettexpeditionen
bygets om. Som ett led i striivandena att forbittra kundservicen har
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tagserveringen byggts ut, Forsok har ocksa gjorts med drvekesautomater.

Utskottet anser liksom tidigare att det dr angeldget att sivil stiidningen
som servicen pi SJ forbittras i skilda hinseenden. Detta torde vara
nodvindigt om SJ skall kunna hiivda sig i konkurrensen med andra
trafikgrenar. Utskottet torutsiitter att SJ:s nya organisation kommer att
medféra att stérre uppmiirksamhet dgnas dt servicefdrhillandena samr att SJ
i det sammanhanget noga overviger fragor av det slag som fors fram i
motionen.

Med hiinvisning till det anforda finner utskottet nigot séirskilt uttalande
frin riksdagen sida med anledning av motionen ej nu pikallat varfér den bor
limnas utan atpird.

I motion 1982/83:1399 (¢) framhalls att ST bor dka marknadsforingen och
fordela resurserna sa att de lokala trafikomradena far sig tilldelade medel for
lokal marknadsfdring av jérnvigslinjer med diligt kapacitetsutnyttjande.

Som utskottet redogjort for i det foreghende idr SI:s nva organisation mer
marknadsinriktad dn tidigare. Forindringarna i SJ:s féltorganisation innebir
att de atta trafikdistrikten ombildats till marknadsregioner med resultatan-
svariga chefer. Inom varje marknadsregion finns ctt regionkontor som bl. a.
skall skota planering, marknadsforing och forsiiljning. Den nya organisatio-
nen ger majligheter till en storre grad av delegering fran huvudkontoret till
regionkontoren.

Mecd hiinvisning till det anférda anser utskottet att svftet med motionen till
viisentlig del synes tiligodosett varfor den bor limnas utan atgird fran
riksdagens sida.

Ovriga frigor

I motion 1982/83:785 (s) framhdlls att regeringen tillsédtter haverikommis-
sionervid flvg- eller sjofartsolyckor. Vid lika allvarliga tigolvckor far S1. som
har partsintresse 1 frégan. sjilv skota utrcdnihgen. Motioniiren vrkar ddrfor
att riksdagen hos regeringen begir forslag om att haverikommissioner
tillsditts dven vid jarnvigsolyckor.

Regeringen beslutade den 5§ mars 1981 att bemyndiga chefen for
kommundepartementet att tillkalla en kommitté med uppdrag att undersoka
allvarliga olvckshiindelser och tillbud till sddana hindelser. Kommitiéns
undersokningsomrade avser alla typer av allvarliga olvekor utom luftfarts-
och sjotartsolvekor. Det giller bl. a. brinder, explosioner. ras. éversvim-
ningar. trafikolvckor och utfléden av skadliga imnen som har medfort eller
kan befaras medfora betydande skador pa minniskor eller egendom cller i
miljon. '

Kommitténs arbete skall ses som ett komplement till den undersoknings-
verksamhet som redan férckommer pa olika omraden och samordnas med
denna verksamhet. Dubbelarbete och onédiga Kostnader skall undvikas.

Efter tre drs arbete skall kommittén redovisa sina erfarenheter och ligga
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fram forslag som kan ligga till grund for en provning av den framtida
inriktningen av verksamheten.

Kommittén har befogenhet att undersdka jarnviigsolyckor. Si har ocksa
skett. Kommittén har salunda beslutat att underséka den tagurspéaring som
intriffade strax norr om Séderhamn den 24 juli 1982 vid vilken tre
passagerare omkom och ett 20-tal skadades.

Enligt utskottets mening bor den kommande utvirderingen av kommitténs.
arbete avvaktas. Di syftet med motionen redan synes tillgodosett bor den
limnas utan atgiird fran riksdagens sida.

I motion 1982/83:390 (fp) framhalls att det dr av vttersta vikt att riksdag och
regering ingriper for att stationshusct i Vollsjé skall kunna bevaras. Enligt
motionirerna har SJ:s bandistrikt i Malma {érhandlat med olika parter om
arrcnde av stationsbyggnaden i Vollsjo.

Utskottet anser att det bor ankomma pé niirmast berdrda intressenter att
avgdra fragan om stationshusets bevarande. Nagot sirskilt uttalande frin
riksdagens sida anser utskottet inte pékallat. Motionen avstyrks dirfor.

1 motion 1982/83:787 (s) framhdlls att de resurser som i dag satsas pd
forsknings- och wyecklingsarbete inom jirnvigsomradet dr helt otillriickliga.
Enligt motioniirerna ar det ett samhillsintresse att intensiva insatser gors pa
detta omrade for att SJ didrmed skall ges mojlighet att aterta forlorade
marknadsandelar. 8J bor didrfor i 6kad utstrickning inleda samarbete med
sina egna dotterbolug och andra svenska foretag for att fa fram svenska
transportlosningar.

I motion JY82/83:2185 (fp) yrkas att en helsvensk motorvagn fr lokal och
regional trafik anskaffas. Dcetta bor ske for att det dr viktigt att ocksa
jarnvigstrafik ingdr i den utbyggnad av den regionala trafiken som kommer
att ske. bl. a. genom Linstrafikbolagens forsorg.

Utskottet vill forst erinra om sitt uttalande i betinkande TU 1980/81:19.
Dirvid framholl utskottet att statsmakterna infér den nva generationen
motorvagnar borde medverka till projektering av en modell som {réin borjan
ar anpassad till svenska forhallanden och krav. Utvecklingsarbetet borde ske
i niira samarbete mellan SJ och svenskua foretag. Projekteringen av en
svenskbyged motorvagn kunde komma att i hég grad gagna den svenska
jiarnvigsindustrin och bidra till att trygga sysselsittningen. Utskottet fann det
dirfor Onskvidrt att Overviganden kom till stand betriiffande en sidan
projektering samt att regeringen lit utreda forutsdttningarna hirfor. Vad
utskottet salunda anfort limnades utan erinran frin riksdagens sida (rskr
1980/81:261).

Med anledning hirav uppdrog regeringen ar 1981 at SJ att utreda
forutsiittningarna for att plancerade bestéillningar av nva motorvagnar skulle
kunna goras vid svensk industri. Detta uppdrag har dnnu inte lett tll nhgot
resultat. Utskottet forutsiitter att regeringen noga foljer frigan.

Litskottet delar den uppfattning som framfors i motion 1982/83:787 (s) att
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torsknings- och utvecklingsarbetet pa jarnviigsomradet har stor betvdelse for
SIis mojligheter att hivda sig { konkurrensen med andra transportgrenar.
Det géiller bl. a. utveckling av nva vagnar som kan tillgodose kundernas krav
pa cffektiva transporter. Aven utveckling av nva transportlosningar sisom
kombincrade transporter jirnviig/lastbil spelar en viktig roll i samman-
hanget.

Av budgetpropositionen framgar att inom godstrafiken rider vissa
missforhallanden som torde kunna avhjilpas bl. a. med 6kade forskningsin-
satser. Enligt foredraganden har SJ silunda betriffande mera hogvirdigt
gods haft problem att mota kundernas kvalitetskrav i friga om t. ex.
punktlighet. Antalet skador pa godset har ocksa okat. SJ har inte heller i
tillricklig utstrickning vagnar som motsvarar kundernas krav. Vidare har SJ
'enligt propositionen  haft svarighcter att snabbt kunna ge besked till
kunderna om moijligheterna att fordndra redan uppgjorda transportpla-
ner.

Av budgetpropositionen framgar ocksa att i SI:s tangsiktiga program for
att uppnd en resultatforbittring ligger en 6kad satsning pa forskning och
utveckling. Med tanke hirpd anser utskottet att nagot sarskilt uttalande trin
riksdagens sida f. n. ej dr pakallat. Utskottet forutsiitter dock att regeringen
noga foljer dessa fragor och i limpligt sammanhang. t. ex. i kommande
budgetproposition. redovisar det forsknings- och utvecklingsarbete som
pagar inom jarnvigsomradet samt vilka eventuella ytterligare initiativ som
regeringen anser crforderliga.

Utskottets stillningstagande svnes innebira att svftet med de nu behand-
lade motionsyrkandena blir tillgodosett varfér de f. n. ¢j bor foranleda nigon

atgéird frin riksdagens sida.

I motion 1982/83:2185 (fp) vrkas att en fortsatt satsning pd snabbuig bor
ske.

Regeringen har anvisat medel fér bestillning av tre snabbtdgsprototyper
tor torsoksverksamhet. SJ bedémer att satsningen ir mycket Ionsam. Syftet
ar att under en forsoksperiod testa tagens driftsikerhet och £ kiinnedom om
marknadens reaktioner. Frégan om sericbestillning av snabbtag skall provas:
av regeringen 1 samband med SJ:s anslagsframstéllning.

Utskottet har tidigare inte funnit anledning till crinran mot forsoksverk-
samheten med snabbtdg. Néigotsarskilt uttalande fran riksdagens sida dr f. n.
cnligt utskottets mening inte erforderligt varfér motionen bor limnas utan
atgird.

Imotion 1982/83:1416 (¢) framhalls att ST i oktober 1982 lagt fram en intern
utredning som innebidr en successiv avveckling av verksamheten vid
SI-verkstaden | Bollnds. Motiondrerna anscr att detta strider mot tidigare
riksdagsbeslut och vrkar diarfor att riksdagen uttalar sig for ett bevarande av
verkstaden. Lftersom nagoen information inte har limnats till kommunen.
pressen eller riksdagsmiin begiir motionirerna dtgirder for en biittre
informationspolicy hos SJ.
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I motion 1982/83:1584 (s).vrkas att verksamheten vid Bollnisverkstaden
utvecklas.

For att fa fram nodviindigt beslutsunderlag i friga om verksamheten i
Bolinis tiflsatte SJ den 2 november 1981 en utredning. Denna skulle dels
undersoka konsckvenserna for SJ av en nedliggning, dels undersika
limplighcten av att specialiscra Bollniisverkstaden for underhall och
reparation av i forsta hand komponenter till godsvagnar.

Utredningen iir nu avslutad. Den foreslir en viss reduktion och forindring
av verksambheten. Vid sidan av utredningen har personalen vid verkstaden
arbetat fram ett eget forslag som innebiir i huvudsak oférindrad personal-
styrka och inriktning av arbetsuppgifterna. Samtidigt foreslis en betydande
begriinsning av uppvitrmda verkstadsutrymmen vilket begriinsar driftkostna-
derna.

SI:s styrgrupp for Bollndsverkstaden har rekommenderat SJ:s verksled-
ning att det senare alternativet skall genomféras. Enligt vad utskottet erfarit
kommer bl. a. Bollnds kommun att informeras om stvrgruppens torslag
innan verksledningen fattar beslut i fragan. .

SJ har fitt en viisentligt utbyggd trafik med dirav féljande krav pa
underhall och verkstadstjidnster. Utskottet vill i sammanhanget understrvka
Detydelsen av att verkstadsrorelsen har tillricklig kapacitet och organiseras
pd ctt etfektivt sitt. Utskottet forutsiitter att SJ ocksa ingdende provar hur
pass centraliserad verkstadsrorelsen skall vara. Enligt utskottets mening
finns det risk for att en alltfor centraliserad organisation kan leda till
forsimrade servicemojligheter.

Med hiinvisning till det anférda och i avvaktan pa SJ:s stillningstagande i
fragan anser utskottet att motionerna inte bor féranleda ndgon dtgiird fran
riksdagens sida.

2.3 Ovriga anslagsfragor
2.3.1 Ersdttning till staténs jarnvigar for vissa tidnster

For budgetiret 1983/84 begar SJ 955.7 milj. kr. for driften av det
ersiittningsberittigade niitet. Beriikningen bygger pa utfallet av 1980 ars
trafik s& som den redovisats i 1981 ars separatredovisning. Foredraganden
beriiknar behovet av ersiittning till 934 milj. kr. for drift av bandelar som
hittills inghtt 1 det erséittningsberittigade néitet. Under avsnittet Sirskilda
frigor i propositionen féreslas en viss utdkning av det ersiittningsberiittigade
néitet. Detta forslag innebiir att ersiittningsbehovet 6kar med 240 milj. kr.
Sammantaget uppglr dirfér enligt propositionen ersiittningsbehovet for
driften av det ersiittningsberiittigade nétet till 1 174 milj. kr. for budgetaret
1UR3/84.

Foredraganden (oreslar vidare att SI erhaller 3,0 milj. kr. fér bibehallande
av vissa olonsammu jirnviigsstationer samt 12,6 mulj. kr. for trafiksikerhets-

frimjandc dtgiirder vid jarnvigskorsningar. De sistnidmnda dtgérderna avser
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ljus- och ljudsignaler. bommar. slopande av vigar, ersittningsviigar, plan-,
prolil- och siktforbittringar m. m.

Som framgdr av den tidigare redovisningen foreslar foredraganden under
avsnittet Sérskilda fragor att SJ friin hiir ifragavarande anslag ocksd skall
erhalla 240 milj. kr. for fortsatta rabattatgirder t persontrafik pé jirnviig
samt 33.4 milj. kr. for vissa Ovriga kostnader for jirnvigskorsningar. De
sistnimnda kostnaderna avser drift, underhall och férnyelse av plankors-
ningar och vigskvddsanldggningar samt bantekniskt underhall.

Det sammanlagda medelsbehovet uppgir dirmed enligt propositionen till
1 463 milj. kr. {6r budgetret 1983/84.

I motion 1982/83:297 (c) vrkas avslag pa regeringens torslag att dverfora
vissa banor till det ersittningsberittigade niitet. Som en foljd hiirav bor enligt
motionen foredragandens forslag till medelsanvisning reduceras med 240
milj. kr.

[ motion 1982/83:1928 (m) vrkas att riksdagen till Ersiittaing till statens

jarnviigar tor vissa tjinster anvisar 838 milj. kr.

Detsistnimnda motionsvrkandet har ej motiverats. T motion 1982/83:1929
(m) tillstyrker samma motionirer foredragandens forslag till verforing av
banor till det ersdttningsberiittigade nitet. vilket kostar 240 milj. kr. De har
inte heller motsatt sig forslagen att 240 milj. kr. skall anvisas for fortsatta
rabuttatgirder i persontrafiken och 49 milj. kr. for vissa Gvriga atgirder.
Detta innebiir att motionérerna tillstyrkt eller inte motsatt sig utgifter pd 529
milj. kr. frin detta anslag. Diirmed aterstir 309 milj. kr. (838-329) for
ersiittning till driften pd det ersiittningsberittigade niitet. Detta belopp torde
inte cns riicka till att uppriitthdlla persontrafiken pa de delar av det
ersiittningsberiittigade nétet som tillhér riksniitet. Resultatet blir med
sitkerhetatt SJ kommer att redovisa stora forfuster som i efterhand fir tickas
av statsmakterna éver statshudgeten.

Sisom utskottet patalat 1 det foregiende kan en sadan ordning inte
aceepteras. Detiir viktigt att det finns ett incitament for 8J att uppfvila det
uppsatta resultatkravet for att jirnviigens service tll sivil niringsliv som
resendrer skull kunna uppriitthdllas. Motionen avstyrks diarfér i denna
del.

Utskottet har tidigare tillstyrkt regeringens {orslag att Overfora vissa banor
till det ersiittningsberittigade niitet. Hirav foljer att motion 1982/83:297 (¢)
avstyrks i denna del. Utskottet tillstvrker dven téredragandens dvriga forslag
till medelsanvisning under detta anslag. Det sammanlagda medelsbehovet
{or ersittning Ul ST f6r vissa tjdnster under nésta budgetar uppgir dirmed till
1 463 milj. kr.
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2.3.2 Férsvarsinvesteringar vid statens jarnvdgar

Fran anslaget Forsvarsinvesteringar vid statens jiirnviigar betalas vissa
investeringar inom det ckonomiska férsvaret. Foredraganden beriiknar
medelsbehovet for niista budgetar till 10.4 milj. kr. Beloppet skall inte
tillforas statskapitalet.

Utskottet har ingen crinran mot vad foredraganden anfért i hiir berorda
delar.

2.4 Oresundsforbindelserna

I motion 1982/83:407 (fp) framhdlls att det ar viktigt att regering och
riksdag mycket snart fattar beslut om forbindelserna dver Oresund sa att
kommunerna kan fi klarhet i villkoren for sin fortsatta planering. Hur in
beslutet blir i brofrigan méste enligt motiondrerna investeringar goras for att
forbittra savil den sparbundna som bilburna gods- och passagerartrafi-
ken.

I motion 1982/83:473 (c) vrkas att cn samlad - lésning av frigan om
Oresundsforbindelserna snabbt kommer till stind. Motionéirerna erinrar om
att centern tidigare forordat en jarnvigstunncl mellan Helsingborg och
Helsingér och motsatt sig en broforbindelse mellan Malmé och Képenhamn.
Enligt motionen talar en rad skiil mot en fast forbindelse. Kraven pd att skapa
goda levnadsmiljéer i vid mening och pd aterhdllsamhet vad giller
forbrukningen av energi- och naturresurser maste tillmiitas stor vikt vid valet
av trafiklosning. Det framhalls vidare att oavsett om en jirnviigstunnel
mellan Helsingborg och Helsingor kommer till stand eller inte maste en rejiil
satsning goras pa firjeforbindelserna éver Oresund.

I motion 1982/83:1927 (m) vrkas att forbindelserna éver Oresund
omedelbart farbitttras samt att framtida eventuella tasta forbindelser skall
finansieras via upplaning och avgiftsheliggas. Enligt motionen ér det
nodvindigt att omedelbart forbittra forutsittningara {or godstransporterna
pd tag mellan Helsingborg och Danmark.

1 motion 1982/83:2128 (¢) framhills att planerna pa en bro mellan
Kapenhamn och Malmo maste betraktas som ctt ohdllbart alternativ ur ¢n
rad aspekter. Motiondrerna anser att frimst farjetrafiken bér prioriteras.
Den tveksamhet som varit radande betriffande en broférbindelse har
forsvarar for de skanska-kommunerna att fa till stind tillfredsstidllande
firjeldrbindelser.

" Utskorttet behandlade sd sent som i november 1982 ingdende ctt antal
motioner om Oresundsforbindelserna (TU 1982/83:4). Utskottet framholl
dirvid att forbindelserna dver Oresund ir mindre tillfredsstillande och att
detta frimst svnes gilla firjeférbindclserna éver sddra Oresund samt
tagfirjetrafiken. Utskottet anforde vidare att det drsynnerligen angeldget att
fragorna om den framtida utformningen av Oresundsforbindelserna snarast
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far en tillfredsstiillande 10sning. T det sammanhanget framholls sérskilt
betvdelsen av att tdgférbindelserna med Danmark och kontinenten skynd-
samt forbiittras.

I nidmnda betinkande konstaterade utskottet ocksd att pa kommunika-
tionsministerns uppdrag en 6versyn skall goras av tidigare beshitsunderlag
om Oresundsforbindelserna. Vidare erinrades om att SJ ar 1981 tillsatte en
utredning som allsidigt skall belvsa forutsiittningarna att bedriva firjetrafik
pa olika leder. I avvaktan pa resultatet av pigiende utrednings- och
dversynsarbete m. m. ansag utskottet att samtliga da behandlade motions-
vrkanden borde limnas utan atgiird frdn riksdagens sida. Riksdagen hade
ingen crinran mot utskottets uttalanden i dessa delar. '

Enligt vad utskottet crfarit har SJ nyligen slutfort sin utredning om
firjetrafiken. Utredningen har éverlimnats till regeringen. Arbetet med
dversynen av tidigare beslutsunderlag om Oresundsfdrbindelserna berdknas
enligt uppgift vara avslutat under ar 1983,

Utskottet anser att, i avvaktan: pd regeringens stillningstagande till
pagdende cller nyss avslutat utrednings- och dversynsarbete samt i avvaktan
pa resultatet av aviserade overldggningar i frigan mellan de svenska och
danska regeringarna. samtliga nu behandlade motionsyrkanden bor kunna
limnas utan sérskild atgdrd fran riksdagens sida. '

3 Hemstéllan

Utskottet hemstiller

Riktlinjer for SJ:s verksamhet

1. betriffande finansiell rekonstruktion av statens j('irm-'(igar
m. m. :
att riksdagen med bifall till regeringens forslag avslir motio-
nerna 1982/83:1434 (vpk) yrkandena 4 och 5 samt 1982/83:1929
(m). '

2. betriffande Sverfdring av banor tll det ersdtningsberiittigade
ndtet
att riksdagen med bifall till regeringens forslag avslar motion
1982/83:297 (¢) yrkande 10 .

3. attriksdagen i aterstaende delar godkinner de av foredragande
departementschefen férordade riktlinjerna for cn finansiell
rekonstruktion av statens jirnviigar och statens jérnvégars
statskapital. )

4. betriffande omfarningen av der ersditiningsberdtigade ndtet
att riksdagen limnar motion 1982/83:1927 (m) i denna del utan

atgird.

1 Riksdagen J982:83. 15 suml. Nr I3
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10.

betriffande transportrddets roll

a) att riksdagen med bifall till regeringens forslag avslar motion
1982/83:297 (c) vrkande 12,

b) att riksdagen med bifall till regeringens férslag avsiar motion
1982/83:777 (vpk).

¢) att riksdagen med bifall till regeringens forslag avslar motion
1982/83:1938 (c), '
betriffandc linshivudmdnnens ersdtining till SJ

a) att riksdagen med anledning av regeringens férslag och med
avslag pad motioncrna 1982/83:297 (c) yrkande 13 och 1982/
83:608 (vpk) i denna del som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet hirom anfort.

b) att riksdagen limnar motion 1982/83:1927 (m) i denna del
utan atgird. '

betriffande redovisning av $J:s kostnadsberikningar

att riksdagen limnar motion 1982/83:470 (¢) yrkandc 4 utan
atgird. '

betriffande kostnadsansvaret for lokaltagtrafiken

att riksdagen limnar motion 1982/83:985 (m) utan atgird.
betriiffande SJ:s avtal med linstrafikbolagen

att riksdagen ldmnar motion 1982/83:1408 (fp) utan atgiird,
betriffande riksndtets omfatning

att riksdagen lamnar utan degird

a) motionerna  1982/83:297 () vrkande 14 i denna del.
1982/83:773 (¢) 1 denna del. 1982/83:978 (¢) 1 denna del.
1982/83:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del och 1982/83: 1586 (¢) i
denna del, samtliga om inlandsbanan,

b) motionerna 1982/83:297 (¢) vrkande 14 i denna del och
1982/83:97% (c) i Aterstiende del. bida avseende jarnviigslin-
jerna Arvidsjaur-Jorn och Storuman-Hiillnas.

¢) motionerna 1982/83:297 (¢) vrkande 14 i denna del och
1982/83:609 (vpk. s, m. ¢), bada avscende jarnvigslinjen
Forsmo—Hoting.

d) motionerna 1982/83:207 (c¢) i denna del och 1982/83:1432 (m)
i denna del. bida avseende jirnvigslinjen Boris—Varberg.

e) motionerna 1982/83:208 (c) yrkande 1, 1982/83:6003 (m) i
denna del och 1982/83:608 (vpk) i denna del. samtliga avseende
jiarnvigslinjen Nissjo-Nybro,

f) motioncrna 1982/83:243 (¢) i denna del, 1982/83:971 (c) i
denna del och 1982/83:1432 (m) i aterstdende del, samtliga
avseende jarnviigslinjen Falkoping-landeryd,

g) motion 1982/83:466 (¢) om jirnviigslinjen Jonkoping-Vag-
geryd.
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11.

h) motionerna 1982/83:468 (¢) i denna dcl och 1982/83:608
(vpk) i denna del. bada avseende jdrnvigslinjen '
Vixjo-Vastervik, .

i) motionerna 1982/83:471 (¢) och 1982/83:773 (c) i denna del.
bida avseende jarnvigslinjen Mellerud-Arvika,

j) motionerna 1982/83:618 (s) yrkande 1 och 1982/83:773 (c) i
denna del, bada avseende jarnvigslinjen Kil-Torsby,

k) motion 1982/83:618 (s) yrkande 2 orn jarnvigslinjen Lesjo-
fors—Kristinchamn,

1) motion 1982/83:624 (s.m.c, fp vpk) om jirnvigslinjen
Bjirka/Sdby-Vistervik,

m) motion 1982/83:773 (c) i aterstiende del om jirnvégslinjen
Kil-Deje-Dagldsen,

n) motionerna 1982/83:971 (c) i denna del och 1982/83:1069 (s).
bada avseende jarnvégslinjen Skdvde—Karlsborg,

0) motion 1982/83:971 (c) i denna del om jdrnvigslinjerna
Gardsjo—Hékantorp och (Forshem)-Gétene-Nossebro.

p) motion 1982/83:984 (vpk) om jarnvigslinjen Almhult-Sél-
vesborg,

r) motion 1982/83:1586 (c) i denna del om jdrnvigslinjerna
Borlinge-Malung och Mora-Alvdalen,

s) motion 1982/83:1953 (vpk) i denna del om jédrnvégslinjen
Munkedal-Lysekil,

t) motion 1982/83:297 (c¢) yrkande 14 i denna del om jdrnviigs-
linjen Boden-Haparanda,

att riksdagen i terstdende delar godkdnner de av féredragande
departementschefen forordade riktlinjerna vad giller det
trafiksvaga nitet,

Medelsbehov for budgetdret 1983/84 m. m.

12.

14.

att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag
pd motionerna 1982/83:1434 (vpk) yrkande 1 och 1982/83:1435
(vpk) yrkande 1 till Statens jarnvigar for budgetaret 1983/84
anvisar ett reservationsanslag pa 2 102 100 000 kr.,

att riksdagen godkinner att statens jarnvidgar far tréffa
hyreskopsavtal och langtidsforhyra (leasa) rullande materiel
motsvarande ett anskaffningsvirde pa 40 000 000 kr.,

att riksdagen godtar vad foredragande departementschefen
forordat betriffande statens jdrnvdgars ritt att forvirva,
forvalta och avyttra aktier i bolag samt betréffande borgensata-
ganden,
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Upprusming och wbvggnad av skilda bandelar, utékad trafik m. m.

15. betriaffande upprusting och utbyggnad av vissa bandelar
m. m.
att riksdagen
a) avslar motion 1982/83:207 (c) i denna del om jarnvigslinjen
Boras-Varberg,
b) avslar motionerna 1982/83:243 (c¢) i denna del och 1982/
83:971 (c¢) i denna del, bada om jarnvigslinjen Falkdping-Lan-
dervd,
¢) avslar motion 1982/83:770 (s) om jarnvagslinjen Haill-
nas-Lycksele-Storuman,
d) avslar motion 1982/83:971 (c) i denna del om jarnviigslinjer-
na Skovde-Karlsborg, Gérdsjo-Hakantorp och (Fors-
hem )}-Gétene-Nossbro., o .
¢) avslir motion 1982/83:1951 (¢) om jarnviigslinjen Boll-
nds-Orsa, :
f) avslar motion 1982/83:1971 (s)-om jarnviigstrafiken i Milar-
dalen,
g) avslar motionerna 1982/83:615 (s), 1982/83:775 (vpk) yrkun-
de 1 och 1982/83:1586 (c) i denna del. samtliga om jarnvigslin-
jen Borldnge-Malung,
h) avslar motion 1982/83:775 (vpk) yrkande 2 om jarnvigslinjen
Malungsfors—Silen,
i) avslar motion 1982/83:1586 (c) i denna del om jirnvégslinjen
Mora—Alvdalen.
j) avslar motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande 2 i denna del om
jarnvagsinvesteringar i Dalarna och Givleborgs lén,
k) avslar motion 1982/83:2185 (fp) vrkande 5 i denna del om
forbittrad banstandard,
1) avslar motion 1982/83:622 (vpk) yrkande 3 om jarnvagsfor-
bindeise till Finland via Orbyhus-Hargshamn.
m) avslar motion 1982/83:2190 (c, fp) yrkande 1 om jarnvigs-
hamnen i Hargshamn, o
n) avslar motion 1982/83:467 (m) om jirnvigslinjen Kal-
mar—Berga, '
0) avsldr motion 1982/83:616 (s) om jarnvigslinjen Kalmar—Al-
vesta, :
p) avslar motion 1982/83:468 (c) i denna del om jarnviigslinjen
Vistervik-Hultsfred-Viaxjo.
r) avslar motionerna 1982/83:603 (m) i denna del och 1982/
83:1976 (s). bada avscende jarnvigslinjen Nvbro-Nissjo,
s) avslir motion 1982/83:208 (¢) vrkande 2 om att ansluta

Paulistrom till banan Nybro-Néssjd.
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16.

17.

19.

20,

betriiffande industrispdr tll Husum

att riksdagen avstdr motionerna 1982/83:1434 (vpk) yrkande 2 §
denna del och 1982/83:2181 (fp).

betriiffande jarnvdgslinjen Lysekil-Munkedal

att riksdagen limnar utan atgérd

a) motionerna [982/83:599 (c) yrkande 1., 1982/83:621 (fp) och
1982/83:1953 (vpk) i denna del.

b) motion 1982/83:599 (c) vrkande 2.

. betriffande jarnvagstrafiken Stockholm-Uppsala

att riksdagen avslar motionerna 1982/83:622 (vpk) yrkande |
och 1982/83:2190 (c. fp) yrkande 6,

betriffande jarnvédgsinvesteringar i Viisterbotten

att riksdagen avslir motionerna 1982/83:601 (vpk) och 1982/
83:1434 (vpk) yrkande 2 i denna del,

betriffande jarnvigsinvesteringar i Norrbotten

att riksdagen limnar motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande 3 utan
atgiird,

betriffande museijarnvdgstrafik pa bandelen Hulisfred—Viixjo
att riksdagen avslar motion 1982/83:987 (fp),

betriiffande NKIJ-banan

att riksdagen avslar motion 1982/83:245 (vpk),

betriiffande jarnvdgsinvesteringar i Storstockholm

att riksdagen

a) avslar motion 1982/83: 1118 (vpk) vrkande 1 i denna del samt
yrkandena 24, .

b) avslar motion 1982/83:1404 (vpk),

¢) avslir motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande 2 i denna del.
d) avslar motion 1982/83:2185 (fp) yrkande 5 i denna del.
betriffande jarnvdgsinvesteringar i Sédermanlands lin

att riksdagen

a) avsldr motionerna 1982/83:779 (¢) vrkande 1 i denna del,
1982/83:1947 (fp) i denna del och 1982/83:1973 (s). samtligia om
forbindelserna Eskilstuna-Stockholm.

b) avslar motionerna 1982/83:779 (c) yrkande 1i denna del och
1982/83:1947 (fp) i denna del. bdda om jiarnvigslinjen Striing-
nis—Akers Styckebruk,

¢) avslar motion 1982/83:779 (c) yrkande 1 i dterstende del,
d) avslar motion 1982/83:1947 (fp) i aterstiende del.

e} avslar motion 1982/83:1925 (vpk).

betraffande jarnvigsinvesteringar i Skane

att riksdagen _

a) avslar motionerna 1982/83:407 (fp) yrkande 1 i denna del.
1982/83:613 (¢), 1982/83: 1425 (fp) och 1982/83:2128 (¢) _\-'rkundé
1

b) avslar motion 1982/83:988 (m),

S Riksdagen 1982:83. 15 suml. Nr IS
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26.

29.

betriffande jarnvdgsinvesteringar i Givieborgs lin

att riksdagen

a) avslar motionerna 1982/83:470 (¢) vrkande 1. 1982/83:1430
(m) i denna del och 1982/83:1584 (s) vrkande 1 i denna del,
samtliga om jdrnvigslinjen Ljusdal-Hudiksvall,

b) avslir motionerna 1982/83:470 (¢) vrkande 2, 1982/83:782
(s). 1982/83:983 (vpk) i denna del. 1982/83:1430 (m) i Atersta-
ende del och 1982/83:1584 (s) yvrkande | i denna del. samtliga
om jarnvigsforbindelserna mellan Ljusdal och Giivle.

¢) avslar motion 1982/83:470 (¢) vrkande 3,

d) avslar motion 1982/83:983 (vpk) i aterstaende del,
betriffande vdstkusthanan

att riksdagen

a) avslar motionerna 1982/83:606 (c.s.m.{p) i denna del.
1982/83:786 (c). 1982/83: 1434 (vpk) vrkande 2 i denna del och
1982/83:1932 (fp). samtliga om dubbelspar,

b) avslar motionerna 1982/83:606 (¢, s, m. fp) i itcrstaende del.
1982/83: 1428 (fp) och 1982/83: 1434 (vpk) yrkande 2 i denna del.
samtliga om pendeltagstrafik.

betriffande inlundshanan

att riksdagen

a) avslar motion 1982/83:774 (vpk),

b) avslar motion 1982/83:1435 (vpk) vrkande 2 i denna del,
¢) avslar motion 1982/83:1586 (¢) 1 denna del,

betriffande wdkad trafik och dguppehdll

att riksdagen

a) avslar motionerna 1982/83:622 (vpk) yrkande 2 i denna del
och 1982/83:2190 (c. fp) yrkande S 1 denna del, bida om
agstopp i Bilsta.

b) avslir motion 1982/83:622 (vpk) vrkande 2 i dterstiende del.,
om tagstopp i Kungsiingen,

¢Yavslar motion 1982/83:2190 (c. fp) yrkande 5iaterstiende del
om tdgstopp it Skutskiir och Tierp.

d) avslar motion 1982/83:970 (¢) om tagstopp vid Vargarda.
e) avsldr motion 1982/83:1974 (s) vrkande 3 om trafikforsérj-
ningen i Briicke,

f) avslar motion 1982/83:2185 (fp) yrkande S i-denna det om
samordning av tidtabeller,

Service- och vissa 6vriga frigor

30.

betriffande vissa servicefragor

att riksdagen limnar utan atgérd

a) motion 1982/83:298 (c) i denna del om ortnamnskyltar,
b) motion 1982/83:333 (m) om biltag.
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¢) motion 1982/83:602 (fp) om biljettforsiljning,
d) motion 1982/83:784 (s) om information vid trafikstdrning-
ar, _ '
¢) motion 1982/83:1937 (fp) om kommunikationsradiosys-
tem,
f) motion 1982/83:981 (m. c, fp) om forbittrad service for SJ:s
rescndrer,
g) motion 1982/83:139Y (¢) om SJ:s reklam- och marknadsfo-
ring.

31. betriffande vissa dvriga fragor
att riksdagen
a) lamnar motion 1982/83:785 (s) om haverikommissioner utan
atgird.
b) avslar motion 1982/83:390 (fp) om stationshuset i Vollsjo.
c) limnar motion 1982/83:787 (s) om forskning och utveckling
utan atgird.
d) limnar motion 1982/83:2185 (fp) vrkande 3 i denna del om
snabbtdg och ny helsvensk riilsbuss utan atgird,
¢) lamnar motionerna 1982/83:1416 (c) och 1982/83:1584 (s)
yrkande | 1 denna del. bdda om SJ-verkstaden i Bollnis utan
atgird,

Ovriga anslagsfrigor

32, att riksdagen med bifall till regeringens forstag och med avslag
pd motionerna 1982/83:297 (¢) yrkande 11 och 1982/83:1928 (m)
yrkande 9 till Ersduning till statens jarnvigar fér vissa tjinster
for budgetdret 1983/84 anvisar ctt anslag pa 1463 000 000
kr.,

33. att riksdagen till Forsvarsinvesteringar vid statens jirnvdgar for
budgetaret 1983/84 anvisar ett reservationsanslag pa 10 400 000
kr.,

Oresundsforbindelser

34. att riksdagen liamnar utan atgird
a) motion 1982/83:407 (fp) yrkande 2.
b) motion 1982/83:473 (¢},
c) motion 1982/83:1927 (m) i denna del,
d) motion 1982/83:2128 (c¢) yrkande 3. .

Stockholm den 12 april 1983

Pa trafikutskottets viignar
KURT HUGOSSON
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Ndérvarande: Kurt Hugosson (s). Rolf Clarkson (m). Birger Rosqvist (s).
Claes Elmstedt (¢). Olle Ostrand (s). Sven-Gosta Signell (s). Rune
Johansson (s). Per Stenmarck (m), Rune Torwald (c). Margit Sandéhn (s),
Sten-Ove Sundstrom (s).- Gorel Bohlin (m). Olle Grahn (fp). Sven
Henricsson (vpk) och Géran Riegnell (m).

4 Reservationer
1. Finansiell rekonstruktion av statens jarnvdgar m. m. (mom. 1)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck ., Gorel Bohlin och Géran Riegnell (alla m)

anscr

dels att den del av utskottets yttrande som pas. 19 borjar med "Utskottet
vill " och pa s. 21 slutar med “denna del.” bort ersiittas med text av toljande
lvdelse:

Enligt 1980 ars strukturplan skall SJ uppna [6nsamhet senast budgetiret
1983/84. For budgetaret 1981/82 redovisar SJ en férlust. inkl. forrintnings-
kravet. pa 675 milj. kr. Sedan budgetaret 1969/70 uppgér den sammanlagda
forlusten till ndrmare 3,5 miljarder kronor. Tillgingliga prognoser tvder pa
att SJ:s forluster kommer att fortséitta att vaxa.

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion 1982/83:1929 (m)
att regeringens forslag till finansiell rekonstruktion av 8J frimst bestar av
bokforingsmissiga transaktioner. Féredragandens forslag att skriva ned
statskapitalet med 1000 milj. kr. och uppskrivningsfonden med 1240
milj. kr. bor genomforas forst sedan ett flertal viktiga frigor blivit losta.
Riksdagen maste veta utfallet av forhandlingarna mellan SJ och linshuvud-
miinnen betriffande det trafiksvaga nitet, dgaren och ST méste redovisa vilka
atgdrder man dmnar vidta for att anpassa SJ:s struktur till malet att uppna
1onsamhet, och 1979 ars trafikpolitiska beslut méste justeras vad avser SJ.

Mot bakgrund av SJ:s stora ekonomiska underskott dr det angeliget att
kraftfulla besparings- och rationaliseringsinsatser skyndsamt genomfors.
Utskottet tillstyrker dirfor forslagen i motionen att SJ bor ges mojlighet att
minska turtiitheten och fringéd kravet pa att erbjuda likviirdig standard pa
sina tjiinster pa samtliga banor samt att avskrivningar pa hela dteranskaff-
ningsviirdet ej skall behova goras pa 50 mil av banniitet.

De angivna fSrslagen skall enligt utskottets mening ses som cxempel pa
atgdrder som omedelbart kan genomfdras i syfte att minska SJ:s underskott.
Som anges i motionen bdr mélet vara att SJ skall spara 150 milj. kr. under
nista budgetar jaimfort med regeringens forslag. Det bor sjédlvfallet sta SJ fritt
att vélja andra viigar att uppné det angivna sparmélet.

Vad utskottet nu anfért. vilket innebér att toredragandens forslag till
nedskrivning av statskapitalet och’ uppskrivningsfonden avstyrks och syftet
med motion 1982/83:1929 (m) torde bli tillgodosett, bor av riksdagen ges
regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha foljande lydelse:
1. betriffande finansiell rekonstruktion av starens jarnvdagar
m. m. '
att riksdagen med anledning av motion 1982/83:1929 (m) samt
med avslag pd regeringens forslag och motion 1982/83:1434
(vpk) yrkandena 4 och 5 som sin mening ger regeringen till
kidnna vad utskottet harom anfort.

2. Finansiell rekonstruktion av statens jirnvigar m. m. (mom. 1)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 21 som borjar med "Utskottet
vill™ och slutar med “behandlade delar.™ bort ersiittas med text av {8ljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion 1982/83:1434 (vpk)
att SJ i hog grad missgynnas av géllande regler for kostnadstickning,
avskrivningar och férrintning av statskapitalet. Om SJ t. ex. inte hade
tvingats att redovisa avskrivningar till ateranskaffningsvirdet skulle det
ckonomiska resultatet varit vasentligt bittre.

Utskottet anser vidare att uppdelningcn av SJ:s bannit i ctt affarsbancniit
och ett ersittningsberittigat nit dr oldmplig. Den dr sviroverskddlig och har
bidragit till att den foretagsckonomiska effektiviteten mer och mer blivit
ledstjarna for SJ:s verksamhet.

I likhet med motionirerna anser utskottet att principen att SJ miste g
med vinst iir orimlig i all synnerhet som samma monetiira mattstock inte alls
tilliimpas pa t. ex. végtrafik och bilism med dess manga ncgativa effekter.
Trots skatter och avgifter torde végtrafiken och bilismen arligen ge upphov
till mangmiljardférluster for samhillet. '

1 budgetpropositionen framhélls att inom kommunikationsdepartementet
har en analys pibérjats av effeckterna av nuvarande kostnadsansvar och
avgiftssystem for olika transportfjﬁnster. Avsikten med arbetet ar att
utvirdera ifall konkurrensnedvridning féreligger mellan de olika trafikgre-
narna och vilka dtgarder som i sa fall ar pakallade.

Vid kemmunikationsdepdrtementets analys av de olika trafikgrenarnas
kostnader bor de synpunkter som utskottet i det foregaende framfért om SJ:s
finansiering och kostnadsansvar noga overvdgas. Dirmed kan en rittvisarc
jamforelse goras av jarnvigens och bilismens samhiillsekonomiska kostna-
der, samtidigt som samhillsekonomiskt omotiverade jiirnvﬁgsnedléiggnin'gur
kan undvikas. Det dr vidare nédvindigt att undersoka vilken betydelse for
konkurrensncutraliteten det bidrag har, som utgér vid nedliggning av
jarnvigstrafik. Detsamma giéller de av ST tillimpade berdkningsmetoderna
for de gemensamma kostnaderna for tag resp. busstrafik samt den reala
kalkylrinta som SJ utgar fran vid sina berikningar. Enligt utskottets mening
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ir det angeliget att kommunikationsdepartementets arbete bedrivs skynd-
samt. Resultatet av arbetet och regeringens stillningstagande bor redovisas
senast i den kommande budgetpropositionen.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motion 1982/83:1434 (vpk)
yrkande 4 tillstyrks och syftet med yrkande 5 i samma motion till vasentlig del
blir tillgodosett. bér av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha féljande lydelse:

1. betriffande finansiell rekonstruktion av statens jdrnvigar
m. m.
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande
4 och med anledning av regeringens forslag och motion
1982/83:1434 (vpk) yrkande S samt med avslag pa motion
1982/83:1929 (m) som sin mening ger regeringen till kinna vad
utskottet harom anfort,

3. Overforing av banor till det ersittningsberittigade natet (mom. 2)

Claes Elmstedt (¢}, Rune Torwald (c¢) och Olle Grahn (fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s.22 som borjar med
"Uppdelningen av’” och slutar med "forsamrad servicegrad.™ bort crsittas
med text av foljande lydelse:

I motion 1982/83:297 (c) framhalls att forslaget i proposmoncn att fora
Over vissa banor fran affirsbanenitet till det ersdttningsberittigade nitet
skapar oro hos lokalbefolkningen for banornas framtid. Utskottet delar
denna uppfattning och anser i likhet med motionidrerna att éverflyttningen
kan innebira minskade investeringar, ligre servicegrad, simre ckonomiskt
resultat, eftcr hand firre turer och slutligen sé stora forluster att risken blir
stor att vederborande bana flyttas ur riksnitet och blir féremal for
nedldggningsprévning. _

Utskottet vill ocksa understryka betydelsen av att affirsbancnitct sd langt
mojligt omfattar ssmmanhingande strackor. Det kan inte vara rimligt att
belasta en del av en jarnvigslinje som i sin helhet dr I6nsam med underskott.
En sddan berdkning torde dessutom i praktiken vara omdjlig att gora pa ett
rittvist sitt. Forslaget i propositionen innebir enligt utskottets mening ett
avsteg frén denna princip.

Forslaget att fora Over malmbanan till det ersittningsberéttigade nitet
tycks, sdsom motionérerna framhaller, snarare ha lagts fram av industripo-
litiska 4n trafikpolitiska skal. Enligt utskottets mening 4r det nédvandigt att
de effektiviseringar och rationaliseringar som kan gdras pa malmbanan
snarast genomfors. Dérmed kan avsevirda besparingar goras.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att foredragandens forslag att ﬂytld
oOver vissa banor till det ersittningsberittigade nétet avstyrks och motion
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1982/83:297 (c) tillstyrks i denna del, bér av riksdagen ges regeringen till
kinna.

dels art utskottets hemstillan under 2 bort ha f6ljande lydelse:
2. betraffande dverforing av banor till det ersdttningsberdttigade
ndatet
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (¢) yrkande 10
och med avslag pé regeringens forslag som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

4. Transportradets roll (mom. 5)

Clacs Elmstedt (c), Rune Torwald (c) och Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 24 borjar med “Utskottet
finner’ och pas. 25 slutar med " 1982/83:1938 (c) avstyrks.™ bort ersittas med
text av foljande lydelse:

I de fall linshuvudminnen Onskar bibehalla lokal och regional jarnvigs-
trafik p& en nedldggningsprévad bandel skall forhandlingar upptas med SJ
om de finansiella villkoren. Utskottet anser. i likhet med vad som framhalls i
motion 1982/83:297 (c), att huvudminnen och SJ sjidlva bor skota dessa
forhandlingar och ta de kontakter som behévs, t. ex. med linsstyrelser,
vagforvaltning och totalférsvarsmyndigheter. Utskottet motsatter sig alltsd
forslaget i propositionen att transportradet skall delta i forhandlingsarbe-
tet.

Enligt utskottets mening finns det inte heller skil att ange separata datum
for ndr de olika huvudminncn skall ha tagit stillning till persontrafikens
framtid. Det ricker att samtliga stillningstaganden -4r klara fére 1984 ars
utgang. I de fall ndgon uppgdrelse di dnnu ej kommit till stdnd bor fragan
foras upp till regeringen for slutligt avgoérande.

1 motion 1982/83:777 (vpk) framhalls att erfarenhcterna tyder pa att
transportradet ofta framlagger féga objektiva och ibland felaktiga faktare-
dovisningar varvid jarnvigstrafiken ofta framstalls i en negativ dager.

Utskottet som for sin del noterat att kritik av detta slag framforts fran
manga hall forutsiitter att regeringen ser till att transportridet framdeles
framlégger objektiva faktaredovisningar.

Som framhélls i den sistndimnda motionen bdr regeringen vidare se ver
transportridets sammansittning med malsattningen att radet bor represen-
tera sdvil bilism, bilindustri som sparbunden och kollektiv trafik.

Utskottets stdllningstagande till transportradets roll i samband med
nedldggningsproévning av persontrafiken pd jarnvig innebédr att motion
1982/83:297 (c) tillstyrks i denna del samt att syftet med motionerna
1982/83:777 (vpk) och 1982/83:1938 (c) till visentlig del torde bli tillgodo-
sett. ' :
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Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:
5. betraffande rransportrddets roll
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (¢) yrkande 12
samt med anledning av regeringens forslag och motionerna
1982/83:777 (vpk) och 1982/83:1938 (c) som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet hidrom anfort,

5. Lianshuvudminnens erséttning till $J (mom. 6)

Claces Elmstedt och Rune Torwald (bdda ¢) anser

dels att den del av utskottets vttrande som pé s. 25 borjar med "Utskottet
har™ och pd s. 27 slutar med “"bor limnas utan atgird fran riksdagens sida™.
bort ersiittas med text av foljande lydelse:

Utskottet har ——— lika med utskottet — —~— olika bandelar.

Det crsiittningsberiittigade niitct omfattar fr. 0. m. den 1 juli 1983 ca 700
mil. Driftunderskottet pa detta niit berdknas enligt propositionen tillca 1 174
milj. kr. Underskottet per bankilometer uppgér siledes till ca 168 000 kr.
Motsvarande underskott pa de banor pa det erséttningsberittigade niitet som
ar fulldriftsbanor (person- och godstrafik) och ligger utanfér riksniitet uppgar
till ca 100 000 kr. per bankilometer. Utskottet vill understryka att det sdledes
inte dr de nedliggningshotade bandelarna som dr mest forlustbringande utan
i stiillet de ersiittningsberéttigade banor som ingar i riksnéitet.

Utskottet delar foredragandens uppfattning, att det ar naturligt att staten
svarar for infrastrukturen och darfor stiller upp med erforderliga resurser i
form av investeringar eller forstirkt underhall for att en tillfredsstillande
standard pa banan skall kunna uppriitthillas. Det betyder att staten tar pd sig
inte bara det ekonomiska ansvaret for fornyelse av exempelvis underbyvgg-
nad, rils, motesspar, slipers. befintliga kontaktledningar och stolpar samt
perronger utan dven for det normala underhillet,

Enligt de berdkningar som uttdrdes av separatredovisningssakkunniga kan
de totala kostnaderna foér normalt underhall (person- och godstratik)
beriknas uppga till i storleksordningen 50 milj. kr. for fulldriftsbanorna
utanfor riksnitet budgetaret 1983/84, vilket motsvarar en arlig kostnad pé ca
15000 kr. per bankilometer. .

Riksdagen har vid flera tillfillen uttalat att ndgon kostnadséverviiltring .
fran staten pa lanshuvudmainnen inte fir komma i fraga samt att sparbunden
kollektivtrafik bor prioriteras. Utskottet &r medvetet om att hir foreslagna
riktlinjer for huvudminnens kostnadsansvar i de fall de vill behilla
sparbunden kollektivtrafik inte helt tillgodoser det forstnimnda kravet men
anser att de trots allt innebér en rimlig fordelning av kostnaderna. De bor
ocksa ge linshuvudminnen en reell mojlighet att vilja tigbaserad kollek-
tivtrafik om denna i Ovrigt bedoms ge forutsittningar for en godragbar
service.
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Som ett uttryck for att staten verkligen vill prioritera sparbunden
kollektivtrafik finner utskottet det ldmpligt att statbidraget for basutbudet
blir avseviirt hogre for tagtrafik in for busstrafik. Det senare bidraget ir f. n.
ca 2,50 kr. per viigkilometer. Utskottet tillstyrker diarfor férslaget i motion
1982/83:297 (c) att huvudminnen bor fa ett bidrag fran staten pé 20 kr. per
thgkilometer for tre dubbelturer mindag-fredag och tva dubbelturer
lordag—sondag i de fall de Overtar det ekonomiska ansvaret for driften.
Utskottet vill understryka att belastningen pd statsbudgeten till f6ljd av detta
forslag blir begriinsad. For de fall linshuvudmiinnen viljer att behalla
tagtrafiken kommer niirﬁligen inte det statliga bidraget till ersattningstrafik
for nedlagd persontrafik pd jirnvig att utgé.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motion 1982/83:297 (c¢) tillstyrks
i denna del och syftet med motionerna 1982/83:608 (vpk) och 1982/83:1927
(m) i denna del delvis blir tillgodosett. bor av riksdagen ges regeringen till
kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha féljande Ivdelse:
6. betriffande linshuvudmdnnens ersétning till SJ
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (c) yrkande 13
samt med anledning av regeringens forslag och motionerna
1982/83:608 (vpk) i denna del och 1982/83:1927 (m) i denna del
som sin mening ger regeringen till kdinna vad utskottet hirom
anfort,

6. Lanshuvudmaéannens ersittning till §] (mom. 6)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 25 borjar med "Utskottet
har” och pd s. 27 slutar med "bor lmnas utan étgérd fran riksdagens sida.™
bort crsdttas med text av foljande lydelse:

Det ar enligt utskottets mening viktigt att riktlinjerna for linshuvudmiin-
nens ersittning till SJ fér de fall de onskar bibehalla jiarnvégstrafiken
utformas sd att den samhillsekonomiskt bista trafiklosningen erhalls.
Hinsyn bor dérfor tas till de sirskilda forutsittningar som rdder vid varje
bandel. De verkliga kostnaderna tor ifrdgavarande tigtrafik skall ligga till
grund och icke schablonberiknade sddana. Det sérskilda bidrag — utgérande
skillnaden mellan SJ:s séirkostnader och sdrintiikter for persontrafiken — som
linshuvudmannen erhaller vid val av busstrafik skall dven for att inte ge
busstrafiken en konkurrensfordel enligt utskottets mening utgd till huvud-
mannen vid val av tdgtrafik. Hirigenom blir det majligt att, som ocksa
framhélls i motion 1982/83:608 (vpk). ta fram alternativa realistiska
berdkningar som kan bilda grund fér uppgoérelser. Utskottet vill iven betona
att hirvid ingen statsfinansiell forsdmring sker.

Enligt propositionen skall staten svara for infrastrukturen i de fall

6 Riksdagen [982/83. 15 saml. Nr 15
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huvudmannen vill behélla persontrafiken. Detta innebir enligt utskottets
mening att staten svarar for erforderliga investeringar i syfte att uppni
tillfredsstillande banstandard samt att staten tar pa sig det ckonomiska
ansvarct for pa grund av exempelvis eftersatt underhall erforderlig fornyelse
av banunderbyggnad, rils. slipers, befintliga kontaktledningar, stolpar och
terminalanliggningar jamte fortldpande normalt underhdll av bandelen.
Utskottet vill i likhet med féredraganden understryka att statens insatser
maiste sta i rimlig proportion till de tjdnster som kdps av huvudmannen och
den tid under vilken SJ skall utfora trafiken.

Utskottet utgdr vidare fran att regeringen vid den nirmare utformningen
av riktlinjerna beaktar att de gemensamma kostnaderna pa de banor som
skall nedlidggningsprovas ofta dr bctydligt ligre in vad som eljest ir fallet
SI:s persontrafik. Detta hinger delvis samman med att investeringar i
ersittningsberittigade jirnvigslinjer inte tillfors statskapitalet. Huvudmén-
nen bor dirfor vid avtal om fortsatt persontrafik pd jiarnviig bl a. inte
belastas med kapitalkostnader fér redan gjorda cller kommande investering-
ar 1 SJ:s banniit.

I sammanhanget bor ocksa crinras om att i vissa fall statsbidrag i form av |
s. k. vigmilsersittning kan utgd for sddan jarnvigstratik som har utpriiglat
lokala och regionala trafikuppgifter. Detta forutsiitter dock att linshuvud-
mannen har bestiimmanderiitten over trafikens omfattning och uppliggning
och tar det ekonomiska ansvaret for denna trafik samt att trafiken ryms inom
det maximiantal turer med Kollektiva trafikmedel som dr statsbidragsberiit-
tigade. Utskottet finner att foredragandens {orslag att fora dver ansvaret for
den lokala och regionala tigtrafiken pa det ersiittningsberiittigade banniitet
till lainshuvudmannen innebdr att vigmilsersittningen kan fa betvdelse {6r
majligheterna att bibehdlla sddan trafik pa jarnvig i de fall finstrafikbolagen
sa Onskar.

Vad som i det forcgiende anfoérts om statsmakternas ansvar for
banstandarden. om riktlinjerna for huvudmiinnens ersiittning till SJ och om
den s. k. viigmilsersittningen innebiir enligt utskottets mening att rimlig
konkurrensneutralitet skapas mellan busstrafik och tagtrafik. Linshuvud-
ménnen fiar dirmed majlighet att, med samhillsckonomiska utgangspunk-
ter, vilja det tratikaltefnativ som bist gagnar regionens invinare.

Vad utskottet nu anfort. vilket inncbir att syftet med motionerna
1982/83:297 (c) i denna del, 1982/83:608 (vpk) i denna del och 1982/83:1927
(m) i denna del till viisentlig del blir tillgodosctt. bor av riksdagen ges
regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 6 bort ha féljande lvdelse:
6. betriffande linshivudmidnnens ersitning till SJ
att riksdagen med anledning av regeringens fOrslag samt
motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 13, 1982/83:608 (vpk) i
denna del och 1982/83:1927 (m) i denna del som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hdrom anfort.,
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7. Riksnitets omfattning (mom. 10)

Claes Elmstedt (c), Rune Torwald (c¢) och Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 28 borjar med “Enligt 1979
ars” och pa s. 29 slutar med “riksdagens sida.”™ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

I 1979 ars trafikpolitiska beslut faststélldes ett riksniit, omfattande 7 600
bankilometer, pa vilket persontrafik skall behallas inom dverblickbar
framtid. P& Ovriga banor skall en provning ske av persontrafiken. Enligt
utskottets mening har uppdcelningen av jirnviigsnitet fatt mycket olyekliga
konsekvenser. SJ synes ha tolkat beslutet sa att man inte bor gora nigra
upprustningar pa de bandelar som ej tillhor riksndtet. Detta har medfort att
flera sddana banor ir i sa pass diligt skick att hastighetsnedsittningar resp.
ligre godsvagnsvikter fatt tillgripas for att inte trafiksdkerheten skall
dventyras.

Det dr oroande att en allt storre del av godstrafiken forts dver fran jarnvig
till landsvig. Encrgiskil. miljohdnsyn och trafiksiikerhetsaspekter talar
starkt {or att framfor allt de langvéga, tunga godstransporterna bér ske pa
jarnviig cller med bdt. Utskottet anser att en eventuell nedliggning av
persontrafiken skulle negativt paverka forutsiittningarna for godstrafik pa
jarnvig. _

Utskottet har tidigare stillt sig bakom fOrslaget i propositionen att
linshuvudmannen fére 1984 ars utgang skall ha tagit stallning till om de vill ha
kvar lokal och regional persontrafik pé jirnvig. Regionala trafikhuvudmién
kommer inte att finnas i samtliga ldn forrin den 1 juli 1983. Enligt utskottets
mening ér det rimligt att huvudméinnen far mojlighet till viss erfarenhet av
hur nya tidtabeller och linjedragningar for regionens bussar m. m. pdverkar
tdgresandct.

Inlandsbanan m. m.

Riksdagen har alltsedan budgetaret 1976/77 anvisat sdrskilda medel till
upprustning av inlandsbanan. Dessutom har medel anslagits till upprustning
av Forsmo-Hoting-banan med anledning av flottningens nedldggning pa
' Angermanilven. '

Redan ar 1979 framholl utskottet att inlandsbanan dven har en stor
militdrstrategisk betydelse i dessa viigfattiga landsdelar med stora avstind.
Lokaliseringen av ett militirforband till Arvidsjaur har naturligtvis ytterli-
garc accentuerat berdrda bandelars betydelse. Utskottet har dirfér med
tillfredsstillelse noterat att medel avdelats for en upprustning av bandelen
Arvidsjaur-Jorn. )

I ett lige dir det blir allt angelignare att reduccra oljciniporten genom
anvindning av inhemska brinslen sasom ved och torv. ir det uppenbart att
inlandsbanans betydelsc tilltar, d4 den har en striickning just genom négra av
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landets stérsta tillgangar pi skog resp. torv. Aven nér det giller turismen ir
det uppenbart att inlandsbanan far en allt storre betvdelse.

For varje &r som gar utan att ndgot beslut tas om inlandsbanans definitiva
inforlivande med riksnétet sa blir dock banstandarden pa de bandelar som ¢j
tillhér riksnétet allt sdimre. Detta r nuturligtvi's ur alla synpunkter olyckligt.
Det dr uppenbart att inlandsbanan och dess tre norra bibanor har
huvudsakligen interregional betydelse. Enligt det trafikpolitiska beslutet
1979 skall staten svara for den interregionala trafiken. Detta har ocksd
understrukits av féredraganden.

Med hidnsyn till alla de faktorer som hir redovisats finner utskottet det
siarskilt angeldget att hela inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur—Jorn,
Storuman-Hillnds samt Hoting-Forsmo hinfors till riksnitet fr. o. m.
budgetaret 1983/84.

Utskottet tillstyrker féredragandens férslag till justeringar av riksniitet.
Av bl. a. ovan angivna skal tillstyrker utskottet vidare samtliga motionsyr-
kanden om 6vertoring till riksniitet av olika bandelar.

Det giller motionerna 1982/83:297 (¢) yrkande 14 i denna del om
inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur-Jorn, Storuman-Hdllnds och
Hoting—Forsmo, 1982/83:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del om fiela
inlandsbanesystemet, 1982/83:773 (¢) om inlandsbanan och jirnvigslinjerna
Mellerud-Arjing-Arvika, Kil-Torsby och Kil-Deje-Daglésen, 1982/83:978
(c) om inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur-Jorn och Storuman-Hiill-
nds, 1982/83:1586 (c) i denna del om inlandsbanan, visterdalsbanan
Borliange—Malung och jarnvigslinjen Mora-Alvdalen, 1982/83:609 (vpk) om
jarnvigslinjen Forsmo—Horing, 1982/83:207 (¢) i denna del om jarnvigslin-
jen Bords—Varberg, 1982/83:208 (c) yrkande 1 och 1982/83:603 (m) i denna
del om jirnvigslinjen Ndssj6—-Nvbro, 1982/83:243 (c) i denna del om
jarnviigslinjen Falkoping—Landervd, 1982/83:1432 (m) om jirnvigslinjerna
Falkoping—Landeryd och Bords—Varberg, 1982/83:466 (c) om jirnvigslinjen
Jonkoping—Vaggervd, 1982/83:468 (c) i denna del om jirnvigslinjen
Vastervik—-Hultsfred-Vixjo, 1982/83:608 (vpk) i denna del om jirnvigslin-
jerna Vixjé-Viistervik och Ndssjo—Nybro samt motion 1982/83:471 (¢) om
jarnvégslinjen Mellerud-Bengtsfors-Arvika.

Vidare tillstyrks motionerna 1982/83:618 (s) om jarnvigslinjerna
Kil-Torsby och Lesjéfors—Kristinehamn, 1982/83:624 (s. m, ¢, fp, vpk) om
jarnvigslinjen Bjdrka/Saby—Vistervik, 1982/83:971 (¢) i denna del om
jarnvagslinjerna Skovde—Karisborg, Falkoping—Landervd, Gardsjo—Hékan-
torp och (Fnrshem)—Gbrene—Nossebro. 1982/83:1069 (s) om jirnvigslinjen
Skovde—Karlsborg, 1982/83:984 (vpk) om jarnvigslinjen Almhul-Solves-
borg samt slutligen motion 1982/83:1953 (vpk) i denna del om jirnvigslinjen
-Munkedal—Lysekil.

Fmotion 1982/83:297 (c) yrkas vidare att bandelen Boden—Haparanda skall
tillforas riksnatet. Foredraganden foresldr att sd sker, varfor yrkandet inte
bor foranleda nagon éatgird fran riksdagens sida.
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dels att utskottets hemstallan under 10 bort ha foljunde lvdelse:

10.

betriffande riksndters omfatning

att riksdagen

a) bifaller motionerna 1982/83:297 (¢) vrkande 14 i denna del.
1982/83:1435 (vpk) yrkande 2 i denna del. 1982/83:773 (¢) i
denna del. 1982/83:978 (¢) 1 denna del och 1982!’83:.1586 (c)i
denna del, samtliga om inlandsbanan,

b) bifaller motionerna 1982/83:297 (¢) yvrkande 14 i denna del
och 1982/83:978 (¢) i aterstiende del, bada avseende jarnviigs-
linjerna Arvidsjaur-Jorn och Storuman-Hillnés,

¢) bifaller motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 14 i denna del
och 1982/83:609 (vpk. s, m. ¢), bdda avseende jirnvégslinjen
Forsmo-1loting.

d) bifaller motionerna 1982/83:207 (¢) i denna del och
1982/83:1432 (m). biada avscende jirnvigslinjen Boris-Var-
berg.

¢) bifaller motionerna 1982/83:208 (c¢) yrkande [, 1982/83:603
(m) i denna del och 1982/83:608 (vpk) i denna del, samtliga
avseende jarnviigslinjen Nassjo—Nybro,

f) bifaller motionerna 1982/83:243 (¢) i denna del. 1982/83:971
(¢) idenna del och 1982/83:1432 (m) i dterstaende del. samtliga
avseende jarnviigslinjen Falképing-Landervd,

g) bifaller motion 1982/83:466 (¢) om jdrnvigslinjen Jonko-
ping—Vaggeryd,

h) hifaller motionerna 1982/83:468 (c) i denna del och
1982/83:608 (vpk) i denna del, bada avseende jirnvigslinjen
Vixjo—Viistervik.

i) bifaller motionerna 1982/83:471 (c¢) och 1982/83:773 (¢) i
denna del. biada avseende jiarnvigslinjen Mcllerud-Arvika.
j) bifaller motionerna 1982/83:618 (s) yrkande 1 och 1982/
83:773 (¢) i denna del, bida avseende jarnvigslinjen Kil-Tors-
by.

k) bifaller motion 1982/83:618 (s) yrkande 2 om jdrnviigslinjen
Lesjotors—Kristinchamn,

1) bifaller motion 1982/83:624 (s, m, ¢, fp, vpk) om jirnviigsiin-
jen Bjirka/Siby—Vistervik,

m) bifaller motion 1982/83:773 (c) i dterstiendc del om
jarnvigslinjen Kil-Deje-Dagloscn,

n) bifaller motionerna 1982/83:971 (c) 1 denna del och
1982/83:1069 (s). bada avseende jirnviigslinjen Skévde—Karls-
borg.

0) bifaller motion 1982/83:971 (c) i denna del om jiarnvigslin-
jerna Gardsjo-Hakantorp och (Forshem)-Gétene—Nossebro,
p) bifaller motion 1982/83:984 (vpk) om jirnvigslinjen Alm-
hult-Solvesborg,
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r) bifaller motion 1982/83:1586 (¢) i denna del om jarnvigslin-
jerna Borldnge-Malung och Mora-Alvdalen,

s) bifaller motion 1982/83:1953 (vpk) i denna del om jarnviigs-
linjen Munkedal-Lysekil,

t) limnar motion 1982/83:297 (¢) vrkande 14 i denna del om
jarnvigslinjen Boden—Haparanda utan atgiird.

8. Anslaget Statens jarnvigar (mom. 12)
Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pi s. 31 som borjar med “"Genom
1980 ars™ och slutar med “rskr 1980/81:261). bort ersittas med text av
foljande lyvdelse:

I likhet med motioniirerna ser utskottet jirnvigskommunikationerna som
stommen i landets trafiksystem och som en samhillelig nvttighet som utan
foretagsekonomiska forbehall bor stillas till medborgarnas forfogande.
Bilismens starka expansionsperiod var samtidigt en tid da jarnvigsinveste-
ringarna férsummades. Den s. k. strukturplanen for SJ innebar att investe-
ringarna skulle 6ka realt med 5 % per ar under en femarsperiod. Den hade
emellertid foregatts av SJ:s egen inventering av det verkliga investeringsbe-
hovet och denna inventering visade pé att detta behov var betydligt stérre dn
strukturplanens berdkningar. '

Utskottet anser att investeringar i jarnvigstrafik dr betvdelscfulla for att

astadkomma cn béttre hushdllning med driftmedel och skapa en ny
trafikstruktur. dir sparbunden kollektivtrafik medger cen biittre hushéllning
med landets resurser. En vil fungerande transportapparat iir ocksé cn viktig
forutsittning for ndrings- och regionalpolitiken, inte minst med tanke pa
transport- och lagerkostnadernas tyngd 1 ménga branscher.
- Med hinvisning till det anforda tillstyrker utskottet yrkandet i motion
1982/83:1434 (vpk) att riksdagen till anslaget Statens jarnvigar bor anvisa
300 milj. kr. utdver regeringens forslag. Hirmed torde ocksad syftet med
yrkande 1 i motion 1982/83:1435 (vpk) bli tillgodosett.

dels att utskottets hemstallan under 12 bort ha foljande lydelse:
12. att riksdagen med bifall till motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande
1 samt med anledning av regeringens forslag och motion
1982/83:1435 (vpk) yrkande 1 tiil Statens jarnvigar for budget-
dret 1983/84 anvisar ctt rescrvationsanslag pa 2402 100 000
kr.,
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9. Industrispar till Husum (mom. 16)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 33 som bérjar med “Vidare
avstyrks™ och slutar med "rill Husum. " bort ersdttas med text av foljande
lydelse:

I motionerna 1982/83:1434 (vpk) och 1982/83:2181 (fp) framhélls det
angeligna i att ett industrispdr till Husum bvggs.

Utskottet delar denna uppfattning. I dag saknar en av Europas storsta
sulfatfabriker. den av MoDo idgda Husumfabriken. en fast jarnvigsforbin-
delse. Den av riksdagen beslutade upprustningen av Forsmo-Hoting-banan
innebir att betydande kvantiteter massaved kommer att fraktas per jirnvig, '
Nirmare hilften av virkesfangsten i Angermanilvens floddal skall till
industricrna i Ornskoldsviksomradet, bl. a. Husum. Hirvid maste omlast-
ning ske till bil. Utskottet anser att direkttransport fran upptagningsomrﬁdet
via jarnvig till Husum skulle innebiira en rad fordelar, bade miljomassiga och
foretagsekonomiska. '

Mot den angivna bakgrunden anser utskottet att en projektering av
industrisparet omedclbart bor komma till stind och att regeringen aktivt bor
medverka till att en uppgorelse kan triffas mellan SJ och MoDo om
finansicringen av sparutbyggnaden.

Utskottets stillningstagande som bér ges regeringen till kiinna innebir att
syftet med motionerna torde bli tillgodosett 1 denna del.

dels att utskottets hemstillan under 16 bort ha foljande lvdelse:”
16. betriffande industrispar till Husum .
att riksdagen med anledning av motionerna 1982/83:1434 (vpk)
yrkande 2 i denna del och 1982/83:218! (fp) som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hdrom anfort,

10. Jarnvigsinvesteringar i Vasterbotten (mom. 19)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottet$ yttrande pa s. 34 som borjar med “*Utskottet
har' och slutar med “om Visterbotten.™ bort ersittas med text av féljande
lvdelsc: '

Statsanstilldas Forbunds fackavdelningar vid SJ i Visterbotten har gjort
en inventering av limpliga investeringsobjekt vid SJ i linct. Med tanke ph
den strategiska betydelse som jirnviigen har. innebir enligt utskottets
mening forslagen i “Viisterbottenpaketet” dels forbattringar i linets
infrastruktur, dels en dkning av sysselsittningen inom linet. Atgirdspaketet
" bor darfor successivt realiseras antingen genom SJ:s ordinarie investerings-
program eller genom sarskilda arbetsmarknadspolitiska insatser.
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Utskottet tillstyrker yrkandet i motionerna att regeringen bor gé igenom
materialet fran SJ-facken i Viasterbotten for att snarast fa i gng lampliga
arbetsprojekt. I likhet med vad som framhalls i motion 1982/83:1434 (vpk)
anser utskottet att pendeltdgstrafik bor inrdttas pd strickan Vin-
nis-~Umea-Holmsund. Denna fraga bor dock linshuvudmannen aktualisera
tillsammans med SJ.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstiillan under 19 bort ha foljande lydelse:
19. betriiffande jdrnvigsinvesteringar i Visterbotten
att riksdagen med bifall till motionerna 1982/83:601 (vpk) och
1982/83:1434 (vpk) yrkande 2 i denna del som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet hiirom anfort,

11. Vistkustbanan (mom. 27)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pas. 39 som boérjar med “Enligt SI™
och slutar med "behandlade motionsyrkandena.™ bort ersiittas med text av
foljande lydelse:

Enligt utskottets mening foreligger ctt behov av dubbelspar pa hela
vastkustbanan. Banan spelar en strategisk roll nir det giiller forbindelserna
med Danmark och Norge. Det ar vidare angeliiget att i 6kad omfattning fora
dver den tunga trafik som i dag belastar E 6:an till jirnvig. Utskottet anser
darfor att en investering i dubbelspir maste paskyndas.

Goteborg har e¢n omfattande lokaltrafik. Det ar déarfér angeliget att
snarast 10sa stadens pendeltagsproblem i nidra samverkan mellan SJ och
kommunerna. Detta bor beaktas da investeringarna i dubbelspéar planc-
ras.

Vad utskottet nu anfort vilket innebdr att motion 1982/83:1434 (vpk)
tillstyrks i denna del och syftet med dvriga motionsyrkanden synes bli
tillgodosett bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 27 bort ha féljande lvdelse:
27. betriffande vdstkustbanan
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:1434 (vpk) yrkande
2idenna del samt med anledning av motionerna 1982/83:606 (c.
s, m. fp), 1982/83:786 (c). 1982/83:1428 (fp) och 1982/83:1932
(fp) som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hidrom anfort.
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12. Inlandsbanan (mom. 28)

Sven Henricsson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pé s. 40 som béorjar med "Utskottet
vill for” och slutar med “om inlandsbanan.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Inlandsbanan gir genom ctt omrade av vart land som kinnetecknas av
stora regionalpolitiska problem. Banan vars hela ldngd omfattar striickan
fran Kristinchamn till Gillivare dr stympad i och med att ingen trafik
férekommer pa strickan Lesjofors—Mora.

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion 1982/83: 1435 (vpk)
att en nedliggning av- inlandsbanan skulle péaskynda avfolkningen av
Norrlands inland. Om man vill motsitta sig en sidan utveckling maste man
sla vakt om den pulsdder som inlandsbanan dr och kan bli i dnnu stérre
utstrickning. Det dir ocksa klart att en bestimd satsning pd omfattande
upprustningsarbeten skulle pdverka arbetsmarknadsliiget positivt i det
berdrda omridet,

Utskottet anser vidare att mycket talar for inlandsbanan som turistbana.
For att banan skall kunna 6ka sin betydelse som turistled bér bl. a. atgiirder
av det slag som framhdlls i motion 1982/83:1435 (vpk) genomforas.

1979 ars trafikpolitiska beslut utgdr enligt utskottets mening i vissa delar
ctt hot mot inlandsbanans framtid. Det giller bl. a. reglerna om ersittnings-
trafik med landsviigsbuss som innebdr en kraftig subventionering av
busstrafiken. Risken for nedliggningar av jirnvégstrafiken okar ddrmed
visentligt. 1T samma riktning verkar den kraftiga subventionering av
busstrafik med manadskort som forekommer pi manga hall.

Utskottet anser att det i motion 1982/83:1435 (vpk) redovisade program-
met for inlandsbanan bor antas av riksdagen. Det innebiir att inlandsbanan
med tvirbanor i sin helhet upprustas, att persontrafiken bibehalls och
utvecklas genom forbittrad resestandard., att godstransporterna bibehdlls
och nya transportuppgifter bevakas, att anordningar vidtas for att radikalt
forbiittra tagforingen samt att informations- och reklaminsatserna for-
stirks.

Vad utskottet nu anfért vilket innebiir att motion 1982/83:1435 (vpk)
yrkande 2 i denna del tillstyrks och syftet med motionerna 1982/83:774 (vpk)
och 1982/83:1586 (c) i denna del synes bli tillgodosett bor av riksdagen ges
regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 28 bort ha féljande lydelsc:
28. betriffande inlandsbanan
att riksdagen med bitall till motion 1982/83:1435 (vpk) yrkande
2 i denna del samt med anledning av motionerna 1982/83:774
(vpk) och 1982/83:1586 (c) i denna del som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort.
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13. Anslaget Ersittning till statens jirnvigar for vissa tjanster (mom. 32)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck. Gérel Bohlin och Géran Riegnell (alla m)
anser

dels att den del av utskottets vttrande pé s. 47 som borjar med "Det
sistndimnda™ och slutar med 71 463 milj. kr.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

SJ har under en f6ljd av ar uppvisat stora forluster som fatt tickas i
efterhand av statsmakterna over statsbudgeten. Under budgetaret 1981/82
uppgick forlusten till 675 milj. kr. Enligt 1980 ars strukturplan skall 8] uppnd
Ionsamhet senast budgetdret 1983/84. Av propositionen framgir att si inte
kommer att ske utan att forlusterna Kommer att 0ka om inga &tgirder vidtas.
Vidsidan av torlusttiickningsbidragen har SJ uppburit ett stindigt stérre stod
for driften av det ersiittningsberittigade niitet. For innevarande budgetir
uppgdr detta stod all ca 860 milj. kr,

Utskottet konstaterar att det rader stor osiikerhet om hur $J:s ckonomiska
resultat kommer att utvecklas den ndrmaste tiden. Till denna osikerhet
bidrar det férhillandet att effekterna av SJ:s atgirdsprogram som syftar till
att & snart som mdgjligt na balans i ekonomin genom rationaliseringar och
intiktsforstarkningar dnnu ej dr kiinda. Utfallet av forhandlingarna mellan
SJ och linshuvudmiinnen kommer ocksi att paverka resultatet,

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion 1982/83:1929 (m)
att regeringens forslag till finansiell rekonstruktion av SJ frimst bestar av
bokforingsmiissiga transaktioner. Foredragandens forslag att skriva ned
statskapitalet med 1 000 milj. kr. och uppskrivningstonden med 1 240 milj.
kr. bor genomforas forst sedan ett flertal viktiga fragor blivit 1osta.
Riksdagen maste veta utfallet av forhandlingarna mellan SJ och linshuvud-
minnen betriffande det trafiksvaga niitet. Agarcen och SJ maste redovisa
vilka dtgirder man dmmnar vidta for att anpassa SI:s struktur tll malet an
uppnit lonsamhet och 1979 ars trafikpolitiska beslut méste justeras vad avser
SJ.

Den av regeringen foreslagna nvordningen av anslaget D 2. — Ersiittning
till statens jirnvigar fOor vissa tjinster m. m. — innebdr att ett antal nva
delposter foreslas tas upp pa anslaget. vilka f. n. ges SI pa annat sitt.
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’

Regeringens forslag till utokning av konto D 2. framgar av f6ljande:

Milj. kr.
— drift av det befintliga ersittningsberiittigade  banniitet V34
m. m.
— drift av ev. utvidgning av det crsiittningsheriittipade banni- 240
tet
— bibchillande av vissa olonsamma stationer 3.0
— trafiksidkerhetsfrimjande atgirder vid jiarnviigskorsningar 12.6
— vissa Ovriga kostnader for jirnvagskorsningar 334
- fortsatta rabattitgiirder i persontrafik pa jarnvig 240.0
1463.0

Regeringen foreslar att malmbanan samt ett antal andra banor dverfors
frin affarsbaneniitet till det crsittningsberiittigade nitet. I budgetproposi-
tionen uppskattar kommunikationsministern kostnaderna for staten. for
dessa banor under budgetiret 1983/84, till 240 milj. kr. En rad fuktorer sisom
SJ:s aviserade prishojningar samt utfallet av avtalsférhandlingarna mellan
LKAB. SI och de norska statsbanorna har 6kat osikerheten i regeringens
bedémning. Samtidigt vilar denna pd 1 vissa avsnitt konfidentiellt material
vilket i praktiken omojliggor en fran utskottets sida intringande genomlys-
ning av regeringsforslaget pi denna punkt. En alternativ 16sning vore dirfor
att for det kommande budgetdret, via t. ex. forlusttickning, i efterhand
ersitta SJ {or de kostnader som kan bli féljden av en ev. utvidgning av det
ersittningsberittigade niitet enligt regeringens riktlinjer.

Kostnaderna for de av kommunikationsministern avgivna forslagen
betriiffande rabattatgiirder i persontrafiken beriknas for det kommande
budgetaret uppga till 240 milj. kr. Enligt den nuvarande konstruktionen av
lagprissatsningen far SJ denna ersiittning genom minskade inleveranser av
avskrivningsmedel resp. nedsatt {orrédntningsplikt.

Regeringens nyva berikningsgrunder for anslaget D 2. resulterar i en
Okning av anslaget frin 874 till 1 463 milj. kr. Med nu radande beridknings-
grunder skulle anslaget 1983/84 reduceras fér diverse rabattatgirder med 240
milj. kr. och kompensation for dessa rabattatgiirder ges SJ pa annat sétt.

Regeringen har valt att for ev. utvidgning av det ersdttningsberittigade
nitet ansla 240 milj. kr. via anslaget D 2. En annan ovan relaterad 6sning
vore att ansld dessa medel i efterhand, nir kostnaderna kan faststillas.

Med det i reservation 1 uppsatta besparingsmalet pa 150 milj. kr. kan
medelsbehovet for anslaget D 2. beriknas til} 833 milj. kr. om tidigare
anviinda berikningsgrunder anvénts.

Av formella skil maste medelstilldelningen {or budgetaret 1983/84 ske
enligt den av regeringen foérordade berdkningsgrunden. Enligt utskottets
mening talar starka skil for en dtergiing till det i dag anvinda beriknings-
sittet for anslaget D 2. fr. o. m. budgetaret 1984/85.

o



TU 1982/83:15 72

Vilken berikningsgrund som viljs for det kommande budgetiret iir
priméirt cn budgetteknisk fraga. Det av utskottet uppsatta bespraringsmalet
bliribida fallen 150 milj. kr. Utskottet anser dirfor att riksdagen till anslaget
Ersdttning till statens jarnvigar for vissa tjinster bor anvisa 1 313 milj. kr. for
budgetdret 1983/84. dvs. 130 milj. kr. mindre dn vad regeringen foresla-
git. °

Utskottets stéllningstagande innebiir att motionerna 1982/83:297 (¢) och
1982/83:1928 (m) avstyrks i denna del. Syftet med det sistnimnda motions-
yrkandet synes dock i princip bli tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 32 bort ha féljande lydelse:
32, att riksdagen med anledning av regeringens forslag samt med
avslag pd motionerna 1982/83:297 (¢) yrkande 11 och 1982/
-83:1928 (m) yrkande 9 tll Ersduning till statens jirnvigar for
vissa tjdnster for budgetiret 1Y83/84 anvisar ett anslag pa
1 313 000 000 kr. .

14. Anslaget Ersattning till statens jirnvagar for vissa tjanster (mom. 32)

under forutsittning av bifall till den med 3 betecknade reservationen.
Claes Elmstedt (¢). Rune Torwald (¢) och Olle Grahn (fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 47 som borjar med “Utskottet
har™ och slutar med 71 463 milj. kr.™ bort ersiittas med text av féljande
lydelse:

Av rescrvation 3 i det foregiende framgir att forslaget i propositionen att
fora over vissa banor fran affirsbancniitet till det ersittningsberiittigade
niitet avstyrks. I 6vrigt godtas foredragandens forslag till medelsanvisning
under detta anslag.

Av det anforda toljer att anslaget i enlighet med vrkandet 1 motion
1982/83:297 (¢) bor tas upp med 1 223 milj. kr.

dels att utskottets hemstillan under 32 bort ha foljande lydelse:
32, att riksdagen med bifall till motion 1982/83:297 (¢) yrkande 11
samt med avslag pa regeringens forslag och maotion 1982/
83:1928 (m) yrkande 9 till Ersdrning till starens jarnvagar for
vissa tjidnster {or budgetdret 1983/84 anvisar ctt anslag pi
1223 000 000 Kr..
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5 Sarskilda yttranden

1. Riksnitets omfattning betriffande bandelen BjirkalSiby~Vistervik
(mom. 10 1)

Birger Rosqvist (s) anfor:

Utskottet har vid ett tlertal tillfillen behandlat motioner som berdrt
nimnda bandel. Enligt utskottets forslag och riksdagens beslut har motio-
nerna—iavvaktan pa resultatet av den regionala trafikplaneringen m. m. - ¢j
foranlett nagon riksdagens atgird. Linsstyrelserna i de biada berérda linen
har inlimnat framstillning om bandelens intagning i riksnétet. Nagot beslut i
drendet med anledning av framstéllningen i fraga har dock ¢j fattats.

I savil tidigare som nu foreliggande regeringsforslag och som ocksi
understryks i nu foreliggande betinkande fran trafikutskottet (TU 1982/
83:15) med anledning av bl. a. motion 1982/83:624 av Erik Wiirnberg m. fl.
(s, m, c, fp, vpk) bor bandelar som ar betydelsefulla linkar i interregionala
forbindelser mellan primirt centrum och stambanorna téras till riksnitet.
Antalet resande pa banorna skall vara relativt omfattande och andelen
interregionala resenirer stort. Aven regionalpolitiska skiil bor tala for att
persontrafiken bibehalls pa dessa banor.

Som utskottet nu anger kan skl finnas att verféra ytterligare bandelar tili
riksndtet som resultat av den fortsatta beredningen av dessa fragor. I det
sammanhanget finner jag i likhet med motioniirerna i motion 1982/83:624 (s.
m. ¢, tp. vpk) det vara helt logiskt att bandelen Bjirka/Siby-Viistervik
tillférs riksnétet.

2. under Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar, utékad trafik m. m.
(mom. 15-29)

Claes Elmstedt och Rune Torwald (bada ¢) anfor:

Vi har i reservation 7 tillstyrkt samtliga motionsyrkanden om éverforing
till riksndtet av olika bandelar bl. a. med motiveringen att SJ synes ha tolkat
det trafik politiska beslutet sa att man inte bor gora nigra upprustningar pa de
bandelar som ¢j tillhér riksnitet. Detta har medfort att flera sadana banoriiri
si pass daligt skick att hastighetsnedsittningar resp. liigre godsvagnsvikter
fatt tillgripas for att inte trafiksikerheten skall dventyras,

I det trafikpolitiska beslutct angavs som mil betriffande banstandarden pa
trafiksvaga bandelar som tilthor riksnitet att personforande tag skall kunna
framféras med en storsta tillaten hastighet av minst 90 km/tim. Dirigenom
ansags en med buss likvirdig standard kunna erhallas. Pa bandelar som skall
behallas for godstrafik dr kravet pa 20 tons axellast och en hogsta tilliten
hastighet pa 70 km/tim.

Vira yrkanden om overféring av bandelar till riksniitet innebir diirmed
samtidigt krav pa att dessa banor skall upprustas till minst den standard som
angivits 1 det trafikpolitiska beslutet. Mot denna bukgrund anser vi det
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obehavligt att yrka bifall till alla de motionsledes tframstillda kraven pa
upprustning av cnskilda bandelar.

3. under Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar. utokad trafik m. m.
(mom. 15-29)

Sven Henricsson (vpk) anfor:

Jag har i reservation 7 tillstyrkt samtliga motionsyvrkanden om dverforing
till riksnitet av olika bandelar.

[ det trafikpolitiska beslutet angavs som mal betriiffande banstandarden pd
de trafiksvaga bandelar som tillhor riksniitet att personférande tag skall
kunna framforas med storsta fillaten hastighet av minst 90 km/tim. Pi
bandelar som skall behdllas for godstrafik ir kravet 20 tons axellast och en
hogsta tillaten hastighet pa 70 km/tim.

I mitt yrkande om dverforing till riksniitet av olika bandelar ligger dirmed
samtidigt ett krav pi att dessa banor skall upprustas till minst den ovan
angivna standarden. Sirskilda yrkanden om upprustning av dessa bandelar
ir darfor obehovliga.

Betriffande inlandsbanan och vistkustbanan féreligger ctt behov av
omedelbara insatser. Jag har dirfor i reservationerna 11 och 12 vrkat att
sérskilda upprustningsinsatser gors pd dessa banor.
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