
Trafikutskottets betänkande 

1982/83: 12 

om anslag t!ll Vägväsende (prop. 1982/83:100 bil. 8) 

SJÄ TIE HUVUDTITELN 

Vägväsende 

Anslagen till vägväsende m. m. Regeringens förslag i proposition 1982/83: 100 

bilaga 8 (kommunikationsdepartcmcntet) under avsnitt B. Vägviisencle (s. 

20--55) Allmän översikt och punkterna B 1.--B 9 .. till medelsanvisning m. m. 

under de skilda viiganslagen innebär 

att till Statens vägverk: Ämbctsverksuppgifter för budgetåret 1983/84 

anvisas ett förslagsanslag pt1 6 670 000 kr. (punkt B 1.), 

att regeringen medges att lämna statens viigverk vissa beställningsbemyn­

diganden for den statliga viigdriften (punkt B 2. ), 

all till Drift av statliga. viigar för budget{1ret 1983/84 anvisas ett reserva­

tionsanslag p[1 3 525 000 000 kr. (punkt B 2. ). 

au regeringen medges att vid behov liita statens viigverk överföra medel 

mellan anslaget Drift av statliga \1ägar och anslaget Bidrag till drift av 

kommunala vägar och gator (punkt B 2.). 

att regl'ringen medges· att lMa statens viigverks kostnadsramar för drift av 

byggande av statliga vägar jämkas för åren 1983 och 1984 (punkt H 2.). 

att till Byggande av statliga viigar för budgetåret 1983/84 anvisas l'tt 

reservationsanslag pa 900 000 (){)()kr. (punkt B 3.), 

all till Bidrag till drift av kommunala vägar och gator för budgetåret 

1983/84 anvisas ett rescrvationsanslag pf1 I 020 800 000 kr. (punkt B 4. ), 

att till Bidrag till byggande av kommunala viigar och gator för budget<'\ret. 

1983/84 anvisas ett reservationsanslag på 340 OIJIJ ()()() kr. (punkt H 5. ). 

att en ändrad bidragsgivning till drift av enskilda vägar genomförs (punkt 

B 6.). 
all till Bidrag till drift av enskilda viigar m. m. för budgett1ret 1983/84 

anvisas ett reservationsanslag pa 540 sno 000 kr. (punkt ·B 6. ). 

all en iindrad planeöngsordning för byggande av enskilda vägar gl'nomförs 

(punkt l3 7.). 

all till Bidrag till byggande av enskilda vägar för budgetiirct 1983/84 anvisas 

ett reservationsanslag p{1.\U000 000 kr. (punkt R 7.). 

au till Tjänster till utomsti'tende för budgct~iret 1983/84 anvisas ett 

förslagsanslag på 26 600 000 kr. (punkt B 8. ), 

all regeringen medges att lämna statens vägverk bestiillningsbemyndigan­

de avseende rcservbromateriel (punkt B 9.), 

au till Statens viigverk: Försvarsuppgifter för budget{trct 1983/84 anvisas 

ett rescrvationsanslag pä 26 250 000 kr. (punkt B 9.). 
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Motionerna 

I motion 1982/8.3:297 av Thorbjörn Fälldin m. fl. (c) yrkas. <witt nu är i 

fdga (yrkandena 1-5). 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 

anförs om malsiittningen för den statliga vägpolitiken. 

2. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av kommunala vägar och 

gator för budgetåret 1983/84 anvisa ett i förhållande till regeringens förslag 

med 16.8 milj. kr. sänkt reservationsanslag på 1004 milj. kr.. 

3. att riksdagen beslutar avslä regeringens förordade riktlinjer för iindrad 

bipragsgivning till drift av enskilda vägar. 

4 .. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av enskilda vägar rn. m. fö)' 

budgetilret 1983/84 anYisa ett i fiirh~illande till regeringens förslag med 80.5 

milj .. kr. förhöjt reservationsanslag pä 621 milj. kr.. 

5. att riksdagen beslutar att till Bi'\righctsupprustning av mindre viigar och 

broar av betydelse för skogs- och industritransporter p{1 landsbygden för 

budgetåret 1983/84 anvisa ett reservationsanslag på 20 milj. kr. 

[motion 1982/83:298 av Marianne Karlsson (e) yrkas. såvitt nu iir i fräga. 

att riksdagen som sin inening ger regeringen till kiinna att omskyltning skall 

ske, utmed E 4 i enlighet med vad som anförs i motionen. 

I motion 1982/83:332 av John Johnsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos 

regeringen hemställer att viss försöks~'erksamhet beträffande samverkan 

mellan kommuner, vägverket och luftfartsverket i vad avser utnyttjande av 

maskinanviindning och personalresurser. 

l motion 1982183:391 av Sven Henricsson m. f\. (vpk) yrkas 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen sägs om ökad trygghet för de anstiillda och biittre planeringsfiir­

utsättningar för statens viigverk, 

2. att riksdagen som sin mening uttalar att landets väginvesteringar. skall 

till den absolut övervägande delen ske via anslag på vägverkets ordinarie 

budget. 

I motion1982/83:469 av Gunnel Jonäng och Gunnar Björk i Giivle (båda c) 

yrkas att riksdagen hos regeringen begär snabba åtgiirder för att bevara 

vägstationen i Los i full utsträckning. 

I motion 1982/83:600 av Gösta Andersson och Agne Hansson (bäda c) 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som 

motionen .anförs angående ökade insatser för vägnätet i Kalmar län. 

I motion 1982/83:611 av Börje Hörnlund m. fl. (c) yrkas 

1. att riksdagen beslutar att bidraget till enskilda' vägar också fortsätt­

ningsvis skall utgå med 70 r:;., 
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2. att riksdagen beslutar att till Bidrag till drift av enskilda viigar m. m. för 

budgetåret 1983/84 anvisa ett i förhitllande till regeringens förslag med 80,5 

milj. kr. förhöjt rescrvationsanslag p~l 621 milj. kr. 

I motion 1982/83:619 av Sigvard Persson m. fl. (e) yrkas att riksdagen 

heslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen 

anförs om prioriteringen av väganslagen. 

I motion 1982/83:626 av Nils Åsling ( c) yrkas att riksdagen uttalar sig för att 

vid utarbetandet av nästa flerårsplan för Jämtlands län utrymme bereds för 

~tt genomförande av Vallsundsbroprojektet och att medelstilldelningen hlir 

'ådan att broprojektet inte inkräktar pa övriga angelägna vägprojekt i 

fämtlands län. 

I motion 1982/83:771 av Gunnar Björk i Gävle och Gunnel Jonäng (h{1da c) 

vrkas att riksdagen i skrivelse till regeringen föreslår att man beaktar vad som 

framförs i motionen om bidrag till enskilda viigar i Gävleborgs län. 

I motion 1982/83:779 av Larz Johansson och Tage Sundkvist (båda e) 

yrkas, såvitt nu är i fråga (yrkande 2), att riksdagen som sin mening ger 

regeringen till känna vad som i motionen anförs om en fortsatt utbyggnad av 

viig E 4. 

I motion 1982/83: 781 av Maj-Lis Landbcrg och Inge Carlsson (båda s) 

yrkas att riksdagen beslutar begära att regeringen niirmare liiter utreda 

fr{1gan om en vidgad roll för länsviignämndcrna i vad avser viig- och 

trafikfrågor. 

I motion 1982/83:783 av Bo Nilsson (s) yrkas att riksdagen som sin mening 

ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om behovet av en allmän 

färjdcd mellan Ven och Landskrona. 

I motion 1982/83:974 av Agne Hansson (c) yrkas att riksdagen uttalar att 

vägstationen i Mt1lilla skall vara kvar. 

I motion l 982i83:975 av Evert Hcdberg m. fl. (s, m, c, fp) yrkas att 

riksdagen uttalar sig för att utbyggnaden av vägstriickan Långäs-Gunnestorp 

på E 6 sker som motorviig. 

I motion 1982/83:976 av Sven I Ienricsson och John Andersson (båda vpk) 

yrkas att riksdagen med ändring i proposition 1982/83:100 (bilaga 8) till 

Bidrag till drift av enskilda vägar m. m. anvisar ett med 80 000 000 kr. förhöjt 

reservationsanslag till 620 500 000 kr. 

I motion 1982183:980 av Göthe Knutson m. tl. (m) yrkas att riksdagen 

beslutar som sin mening ge regeringen till känna vad som i motionen framförs 

om en försöksverksamhet med entreprenör för driften av Högsäters färja i 

Värmlands län. 

I* Riksda~en 1982183. 15 sam/. Nr/] 
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I motion 1982/83: 1118 av Tommy Franzcn m. fl. ( vpk) yrkas. sävitt nu iir i 

fråga (yrkandena I delvis och 5). 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som allmiint 

anförs beträffande åtgärder inom trafiken och hemställer om förslag 

härom, 

5. att riksdagen hos regeringen hemställer om förslag angående byggande 

av vägar inom Stockholms län. 

Motiveringen till motionsyrkandena återfinns i motion 1982/83: 1117 

(vpk). 

I motion 1982/83: 1400 av Gunnar Biörck i Värmdö ( m) yrkas att riksdagen 

beslutar att väglagens vägriittsbegrcpp förtydligas därhän att markiigare skall 

kunna kräva att vägverket inköper erforderliga vägområden och därvid svara 

för kostnaderna. lantmäteritekniskt och annorledes, för de förändringar i 

fastighetsbildningen som blir följden. 

I motion 1982/83: 1406 av Sigrid Danielsson och Karl-Eric Norrby (båda c) 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i motionen 

anförs om bidrag till drift av enskilda vägar. 

I motion 1982/83:1410 av Arne Fransson m. fl. (c) yrkas att riksdagen 

beslutar att bidraget till enskilda vägar även i fortsättningen skall utgå med 
70 <;;;,. 

I motion 1982/83:1413 av Siri Häggmark m. fl. (m. c. fp) yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen 

anförs om åtgärder för att ersätta vissa färje- och båtförbindelser inom 

Öckerö kommun med broar. 

I motion 1982/83: 1418 av Per-Richard Molt!n (m) yrkas att riksdagen begär 

att regeringen ger statens vägverk i uppdrag att höja boggitryckct och 

bruttovikten inom ramen för- oförändrat axeltryck i de delar av landet där 

vägnätet häller en sådan standard. 

I motion 1982/83: 1420 av Bertil Måbrink och Sven llenricsson ( hflda vpk) 

yrkas att riksdagen till Byggande av statliga vägar för budgctfiret 1983184 

beslutar anvisa 10 000 000 kr. utöver regeringens förslag för att möjliggöra 

pi1börjandc av upprustningsarbete pa väg 83. 

I motion 1982/83: 1421 av Anders Nilsson och Ingvar Johnsson (b{1da s) 

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i 

motionen anförs om ny sträckning av väg 44 mellan Trollhättan och Ht1horg 

(Grästorp). 

I motion 1982/83: 1584 av Olle Westherg m. f1. ( s) yrkas, såvitt nu är i fråga 

(yrkandena 1 delvis och 2), 

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i motion 

1982/83:1582 (s) anförs om att viigstationen i Los bibehålls. 
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motion 

1982/83:1582 (s) anförs om att vid fördelning av utökade anslag för 

väghyggande heakta syssels[ittningsläget i Giivlcborgs Hin. 

I motion 1982/83: 1922 av Görcl Bohlin (m) yrkas att riksdagen som sin 

mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om viadukt över 

järnvägen vid Märsta. 

I motion 1982/83: 1928 av Rolf Clarkson m. fl. ( m) yrkas. såvitt nu är i fråga 

(yrkandena 1-4), 

I. att riksdagen till Statens viigverk: Ämbetsverksuppgifter för budgetåret 

1983/84 anvisar ett förslagsanslag pä 6 000 000 kr., 

2. att riksdagen till Drift av statliga vägar för hudgetaret 1983/84 anvisar 

ett reservationsanslag på 3 485 000 000 kr.. 

3. att riksdagen till Byggande av statliga viigar för budgetåret 1983/84 

anvisar ett reservationsanslag pa 840 000 000 kr., 

4. att riksdagen till Bidrag till drift av kommunala viigar och gator för 

hudgetäret 1983/84 anvisar ett rcservationsanslag på l 000 000 000 kr. 

Motiveringen till yrkandena återfinns i motion 1982/83: 1927 (m). 

I motion 1982/83: 1934 av Claes Elmstedt m. fl. (c) yrkas att riksdagen som 

sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om extern 

finansiering av hroar. 

I motion 1982/83: 1946 av Paul Jansson m. fl. (s) yrkas att riksdagen som sin 

meningger regeringen till känna vad som i motionen anförs om ny sträckning 

av väg 43 mellan Snipebro (Floby) och Stenunga (Herrljunga). 

I motion 1982/83: 1950 av Elver Jonsson och Christer Eirefelt (håda fp) 

yrkas att riksdagen beslutar begiira att regeringen utan avbrott pa sträckan 

Bori\s-Berghem fullföljer ombyggnaden av riksvtig 41. 

I motion 1982/83: 1952 av Ingvar Karlsson i Bengtsfors och Kerstin 

Andersson (båda c) yrkas att riksdagen som sin men,ing ger regeringen till 

känna vad som anförs i motionen angaende ändrade bidragsregler. anslagen 

till enskilda viigar samt bärighetsupprustning av broar i Älvsborgs län. 

I motion 1982/83: 1954 av Einar Larsson m. fl. ( c ,s,m) yrkas att riksdagen 

som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen anförs om 

byggstart av vägen Glemmingebm-St. Herrestad-Ystad. 

I motion 1982/83:1959 av Per-Axel Nilsson rn. fl. (s. m, c) yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i motionen 

anförs om byggande av en hro över Fårösund i Gotlands län. 

I motion 1982/83:1961 av Mats Olsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen 

beslutar som sin mening ge regeringen till känna att utbyggnaden av riksväg 

29 etapp Ill i Blekinge får högsta prioritet vid eventuell utdelning av extra 

0 
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anslag till vägbyggande i landet. 

I motion I 982/83: 1964 av I3irger Rnsqvist (s) yrkas att ribdagen uttalar att 

indragning av \'iigstatinner i situationer liknande dem som anfiirs i motionen 

(Malilla, Kristdala) bi\r uppskjutas i avvaktan på närmare utredningar. 

I motion 1982/83: I %5 av Åke Selbcrg och Frida Berglund (bådas) yrkas 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen 

anförs angaende byggandet av en broförbindelse mellan norra och södra 

Bredåker i Lulc älv. 

I motion 1982/83:1974 av Margareta \Vinberg m. fl. (s) yrkas. s{1vitt nu är i 

fråga (yrkande 1 }, att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad 

som i motionen anförs om statsbidrag till enskilda viigar. 

I motion 1982183:2128 av Stig Josefson m. fl. (cl yrkas, savitt nu är i fråga 

(yrkande 2), att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motion 1982/83:2126 (cl anförs beträffande en upprustning av viignätet i 

Malmöhus liin. 

I motion 1982/83:2185 av Olle Grahn och Hugo Bergdahl (b~lda fp) yrkas, 

sävitt nu är i fråga (yrkandena 2-4), 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som anförs i 

motionen i fråga om brobyggen. 

3. att riksdagen hos regeringen hemställer om en snar utbyggnad av E 6 till 

motorviigsstandard i enlighet med vad som anförs i motionen, 

4. att riksdagen som sin mening gcr regcringcn till kiinna vad som anförs i 

motionen beträffande kringfartsleder. 

I motion 1982/83:2190 av Sture Korpi\s m. fl. (c, fp) yrkas. sövitt nu iir i 

fråga (yrkandena 2-4), 

2. att riksdagen beslutar att uttala att en bro bör byggas mellan Öre grund 

och Gräsii samt att dctta projekt ges högsta prioritet. 

3. att riksdagen beslutar att hos regeringen begära initiativ syftande till att 

amöbornas direktförbindelse med det uppländska fastlandet tryggas. 

4. att riksdagen beslutar att hos regeringen begära att vägkorsningen E 18 

viig 55 vid Litslena kyrka görs planfri och att detta projekt ges h\ig 

prioritet. 

I motion l 982i83:2 l 95 av Gunnel Jon äng och Gunnar Björk i Gävle ( b{1da 

cl yrkas, såvitt nu är i frt1ga (yrkandena 2 och 3). 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att en snabbare 

ombyggnad av E 4, sträckan Gävle-Axmarby bör ske, 

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att delar av 

riksviig 83 mellan Ljusdal och Ånge biir upprustas. 

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1982/83:2194 ( c). 
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Utskottet 

Anslags- och hidragsfragor 

f<dn anslaget Statens väg1·erk: Amhet.1·1·erk.rnppgifter betalas kostnader för 

central administration. översiktlig vägplanering och fastställande av arbets­

planer samt järnvägsiirenden. 

Föredraganck departementschefen heriiknar kostnaderna för t1r 1984 till 

6.67 milj. kr. och förcsli1r att anslaget för niista budget{1r tas upp med detta 

belopp. 

I motion 1982/83: 1928 ( m) föreslfts - under hänvisning till de i motion 

1982183:2107 (m) uppdragna riktlinjerna för den eklmomiska politiken samt 

till niidvilndigheten av ytterligare besparingar i statsverksamheten - att 

anslaget tas upp med 6Jl milj. kr. 

Utskottet. som vill erinra om att anslaget är ett förslagsanslag, tillstyrker 

regeringens förslag och avstyrker följaktligen motionsyrkandet i fråga. 

I föregäende ~irs budgetproposition berilknades 1·iiga11slagm till samman­

lagt ca '.i 190 mil.i. kr. för budgetfl!"et 1982183. P{1 tilliiggsbudgct I for nämnda 

budgetftr har vidare beräknats medel under tv{1 nya anslag Siirskifda 

1·ägi11n'stcringar och Atgiirder mot eftersatt undcrhiiff med 268 milj. kr. resp. 

100 milj. kr. Härutöver har under itr 1982 betydande medel - ca I lllO milj. 

kr. - anvisats med stiid av den s. k. finansfullmakten för sysselsättningsfriim­

jande viiginvcstcringar. Genom de nämnda besluten kommer enligt föredra­

gamle departementschefen framför allt viiginvestcringarna att hi\llas p[t en 

hög ni vi\ ocks:1 under t1ren I 983 och 1984. vilket utskottet finner angeläget. 

Utskottl't har också tidigare uttalat sig för en höjd ambitionsnivt1 i detta 

avseende. 

Fr:in anslaget /Jr!ft al' statliga 1·ägar betalas kostnaderna för de delar av 

vägverkets verksamhet som är hiinförliga till driften av de statliga viigarna. 

vissa förbiittringsarbeten - vilka avser främst de sekundiira och tertiära 

viigniiten - samt investeringsutgiftcr för viigvcrkets anl:iggningstillgångar. 

Anslaget iir för innevarande budgetår 3 171 milj. kr. Härtill kommer 75 

milj. kr. som anvisats för fögärder mot eftersatt vägunderhftll. 

Vnksamheten under anslaget baseras i stor utstriiekning 1x1 den fem:!rs­

pla n för driftvcrksamheten som viigverket antagit fiir it ren 1982-1986. 

Anslag:sutvecklingen de scnastl' ärcn har inneburit en lilgrc verksamhetsvo-

·lym iin den vidmakth:illandeni\·:·1 som verket förordat med ledning: av det 

trafikpl.llitiska beslutet. Verksamheten kan dock enligt .föredragandens 

mL'ning i \'issa avscendl'n begränsas i förhi1llande till den a\· verket förordade 

m:'tlsiittningcn. vilket ocksi"1 delvis redan skett. De minskade viigh:illningsin­

satserna har anpassats till tra.fiken. vilket innebiir att de _bgtrafikt·rade 

dgarna inte kan p:lriikna lika hi\g sen·icc- och underh~11lsniv~1 som de mera 
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trafikerade vägarna. För den senare kategorin viigar sker ingen föriindring av 

viighMlni ngsstandarden. 

Med hiinsyn till det statsfinansidla liiget kan vidare enligt propositionen 

någon sådan väsentlig höjning som erfordras för att m'\ den högre nivan i 

verkets driftplanering inte påräknas de närmaste åren. Med denna utg<'mgs­

punkt anses det vara viisentligt att verksamheten kan drivas pa ett sådant sätt 

att någon ytterligare minskning av drifti1tgiirderna inte behöver vidtas. 

Föredraganden siiger sig ocks[1 ha beriiknat anslaget till elen statliga 

clriftverksamhetcn utifriin dessa förutsiittningar. Detta mt1ste di"t innebära att 

verket anpassar sina personella och övriga resurser under fcmt1rsperioden 

med beaktande ar mtilen för 1·iigpo/i1ikrn och en beriiknad realt oföriindrad 

anslagsnivii. 

Utskottet delar den uppfattning föredraganden diirvid givit uttryck i1t. 

Enligt utskottets mening kan uttalandena i propositionen inte. s{1som i 

motion 1982/83:297 (c) görs giillande, siigas vara oförenliga med 1979 års 

trafikpolitiska beslut i denna del- att m<llet för viigpolitiken borde vara håde 

att höja trafiksäkerheten och ·att ästadkomma största möjliga likställighet i 

landets olika delar vad beträffar framkomlighet och bärighet. Utskottet 

anser f. ö. denna målsättning alltjiimt böra gälla. I likhet med motionärerna 

anser ocks{1 utskottet att liinsviigarna hör ges en rimlig andel av driftansla­

get. 

Utskottet finner under hiinvisning till det nu anförda någon särskild 

skrivelse till regeringen beträffande målet för vägpolitiken ej påkallad och 

avstyrker cliirför motionärernas förslag härom. 

För nästa budget{1r (verksamhetsåret 1984) föresl{1s av föredraganden en 

höjning av anslaget med 354 milj. kr. jämfört med det av riksdagen för 

innevarande budgetår anvisade beloppet. Ansl~iget kommer cliirmed upp i en 

nivå av 3 525 milj. kr. Med beaktande av möjliga rationaliseringsåtgiirder 

m. m. och den inhämtning av eftersatt viigunderh{1ll som tidigare beslutats 

innebär detta enligt föredraganden en i stort oförändrad medelsram. 

Utskottet tillstyrker den föreslagna medelsanvisningen och avstyrker 

följaktligen yrkandet i motion 1982/83: 1928 (m) om en minskning av anslaget 

till 3 485 milj. kr. 

Utskottet har intet att erinra mot att under anslaget I Il milj. kr. beriiknas 

för sådan upprustning av statliga viigar som kan erfordras i samband med ett 

kommunalt övertagande av viighållningen i tiitorter. Yiigvcrkct har enligt 

propositionen fatt regeringens uppdrag att uppta förhandlingar med 

kommuner diir L'tt kommunalt övertagande av viigh{1Jlningcn kan bidra till ett 

totalt sett hiittre utnyttjande av samhiillets resurser for viighallningen. Det 

m;hte enligt föredraganden vara av ett viisentligt intresse för sih"iil elen 

ens_kilde medborgaren som för samhiillet i stort att diir si1 iir möjligt uppn<'1 en 

biittre viigh{11lning inom ramen för de tillgängliga statliga och kommunala 

resurserna. Di1 det nu är sv{trt att förutse utfallet av dL'Ssa förhandlingar och 
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de medelsbchov som kan bli aktuella för bidrag till nya väghållande 

kommuner föresläs regeringen fä riksdagens bemyndigande att vid behov 

låta vägverket överföra medel mellan det statliga driftanslaget och anslaget 

för drift av statskommunala vägar. Utskottet tillstyrker att så sker. 

f'iiredragandens förslag att viigverket genom lämpligt avvägda bestiill­

ningsbL'myndigandcn ges möjlighet att anskaffa de olika anläggningstillgång­

arna sii ekonomiskt som möjligt tillstyrks av utskottet. Det innebär en nivå 

för beställningsbcmyndigandct om J 15 milj. kr. för ar 1984 och 120 milj. kr. 

för i1ren 1985 och 1986 i 1984 i1rs beräknade prisniv{i. Därmed sker en höjning 

av tidigare Jiimnadc bemyndiganden för ären 1985 och 1986 med 5 milj. kr. 

för vartdera itret. För ,·1r 1987 behöver verket vidare ett nytt beställningshe­

myndigande pi1 90 milj. kr. 

Utskottet tillstyrker slutligen att kostnadsramen för år 1984 för anslaget 

Drift av statliga viigar - liksom för anslaget Byggande av statliga vägar - i 

princip bcstiims till samma belopp som anslaget. Det bör vidare inga i 

regeringens befogenheter att i den män arhetsmarknadsläget. kraven p{1 

iindamiilsenlig planering av verksamheten eller andra skiil motiverar det. 

bemyndiga viigverket att under är 1983 resp. tir 1984 jämka de föreskrivna 

kostnadsramarna for dessa är. t. ex. genom att under andra halvåret 1983 i 

förviig ta i anspri1k behövliga belopp av de medel under de kalendedrsbe­

riiknade anslagen. som anvisas för verksamhetsaret 1984. 

I motion 1982/83:297 (c) begiirs ett särskilt anslag om 20 milj. kr. för 

biirighetsupprustning m· mindre 1·ägar och br:oar a1· betydelse för skav- och 

industritransporter pä landsbygden. 

Utskottet vill med anledning hiirav erinra om att medel av betydande 

omfattning för st1dana iindam{1I regelmiissigt beriiknas under driftanslaget. 

Fiir innevarande budget;\r har dessutom av regeringen i september 1982 ett 

be lopp om 15 milj. kr. i siirskild ordning anvisats härför. Utskottet är för sin 

del in.te berett att tillstyrka den av motioniirerna nu föreslagna ytterligare 

medelsanvisningen - under siirskilt anslag - och avstyrker därför motionen i 

denna del. 

Den i motion 19~Q/83:600 (e) begärda specialdestinationen av rägmedel för 

11pr1rusflling a1· gru.,·1·tlgar - inkl. enskilda 1·iigar - i Kalmar län iir utskottet 

inte berett att tillstyrka. Ykd anledning av vad motionärerna anfört till stöd· 

för sitt yrkande vill utskottet dock erinra o.m föredragandens uttalanden 

under anslaget till byggande av enskilda vägar. En utg:{mgspunkt vid 

beräkningen av detta anslag förklaras siilunda vara att vägverket skall arbeta 

fiir att de m{mga angcliigna broinvesteringarna och förstiirkningsarbetena p{1 

det enskilda viigniitet tas upp i ett siirskilt beredskapsprogram för väginvcs­

teringar. Dessa [1tgiirder anse' niimligen mycket liimpliga att ut föra som 

beredskapsarbeten. Utskottet finner under hiinvisning bl. a. till det anförda 
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någon framställning i ämnet från riksdagens sida ej påkallad och avstyrker 

därför yrkandet härom. 

Detsamma gäller hegiiran i motion 1982/83:1952 (c) i hiir berörd del om 

aavisande av siirskilda medel för biirighetsupprustning av mindre 1·ägar och 

broar i Ä!rsborgs liin. 

I motion l 9R2/83: 14 U ( m .c .fp) föresli1s bl. a. finansiering m· l"issa 

brobyggen i Öckerö kommun med anlitande av kapitalmarknaden. Aven i 

motion 1982/83:1934 (c) föresh"is extern finansiering av brobyggen. 

I samband med behandlingen a\' anslaget till drift a\' statliga viigar tllgs i 

förra arets budgetproposition upp fritgan oin ersättande (/\" 1·issa j'ii1jdeda 

med broförbindelser. En redogörelse Himnades diirvid för statsmakternas 

tidigare beslut i denna. fråga och den utredning i iimnet som verkstiillts av 

vägverket. De nämnda besluten .innehar bl. a. att det för finansieringen av 

hroinvestcringarna är möjligt att använda medel för beredskapsarbeten eller 

så~lana medel för andra sysselsiittningsfriimjande ätgiirder som stär till 

regeringens förfogande genom den s. k. finansfullmakten. Vidare har 

vägverkets utredning visat att, vissa objekt har så hög företagsekonomisk 

lönsamhet att de hör kunna genomföras även om det inte visar sig Himpligt att 

utföra dem som heredskapsarlx'ten. Vägverket har därför bemyndigats att i 

sådana fall använda driftmedel för att bygga broar som ersiitter färjele­

der. 

Med anledning av föredragandens sitlunda gjorda uttalanden framfördes 

motionsledes vissa förslag om lanefinansii:ring eller n11gon form av "leasing­

förfarande·· för tidigareliiggande av bygganlk av siidana broar. 

Utskottet fann sig för sin del inte berett att utan niirmare utredning biträda 

förslagen härom men förutsatte att vid den fortsatta beredningen av 

budgetfrågorna inom regeringskansliet ytterligare överväganden i iimnel 

komme att ske. T avvaktan på en r'edovisning h~irför och eventuella förslag i 

kommande budgetproposition anst1g utskottet att motionsyrkandcna borde 

lämnas utan i1tgiird. 

Föredraganden framhåller i den nu föreliggande propositionen att 

vägverket- för att rationaliseringen pi1 detta område ytterligare skall ökas- i 
de kommande direktiven för vägplaneringen för åren 1984--1993 skall ges 

möjlighet att liigga särskild vikt vid sådana företagsekonomiskt lönsamma 

objekt utan hinder av det gängse samhiillsekonomiska syn<Htet i planering­

en. Utskottet. som finner det riktigt att s{1 sker. vill ocks{1 understryka 

föredragandens uttalande att i detta sammanhang det reinvesteringsbehnv 

som föreligger i befintligt brobestånd bör inta en framskjutande plats. 

Utskottet anser under hänvisning till det anförda yrkandena i de förut 

nämnda motionerna 1982/8.1: 1413 ( m. c, fp) - om ett brosystem i Öckerö 

kommun - i denna del och 1982/8.1: 19.14 (c) om finansiering av broar kunna 

lämnas utan atgiird. 
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Till vrkandet i förstniimnda motion i titcrst{1ende del aterknmmcr utskottet 

i det följande under avsnittet om flerårs- och .fördclningsplanerna. 

Anslaget Byggande a1• statliga rägar har sedan ar 1979 varit 900 milj. kr. för 

år. hir hudgetilret 1983/84 förordas ett anslag av samma storlek. Härvid bör 

dock enligt propositionen beaktas att av anslaget 30 milj. kr. - avseende 

tunnelbancinvesteringar - föreslås bli överförda till anslaget Bidrag till 

byggande av kommunala vägar och gator. Åt motsatt håll föreslås 10 milj. kr. 

- för hidrag till cykelleder m. m. i kommuner som inte är egna väghållare -

överförda till det statliga hyggnadsanslaget. Det nu förordade anslaget 

innebär följaktligen i realiteten en uppräkning med 20 milj. kr. 

I motion 1982/83:391 (vpk) erinras om att viiginvesteringarna stor 

utsträckning sker i form av heredskapsarbeten m. m. Detta system är enligt 

motioniirerna ägnat att driva pa neddragningen av vägverkets ordinarie 

byggnadsverksamhet samt medverka till otrygghet för personalen liksom 

försämrade plancringsförutsiittningar för verket. Motionärerna begär därför 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna dels vad som anförts i 

motionen om ökad trygghet för de anställda och bättre planeringsförutsätt­

ningar för vägverket. dels att landets väginvesteringar till den absolut 

övervägande delen skall ske via anslag på verkets ordinarie budget. 

Säsom framhålls i propositionen erhåller vägverket årligen - förutom de 

medel som anvisas på ordinarie byggnadsanslag- regelmässigt stora tillskott 

av medel för sysselsättningsfrämjande vägbyggnadsåtgärder. På senare år 

har de medel som står till regeringens förfogande i den s. k. finansfullmakten 

bl. a. anviints för nämnda ändamål. De senaste fem åren har - visserligen 

med stora {trliga variationer - i genomsnitt drygt 500 milj. kr. tillförts 

viigbyggandet pi1 detta sätt. Fr;'tn AMS har dessutom enligt propositionen 

medel avsatts för ett stort antal mindre viigbyggnadscbjekt. 

De niimnda meddstillskotten har inneburit att vägbyggandet enligt 

tlerärsplanerna för statliga vägar i stort sett har kunnat hållas. För byggandet 

av statskommunala viigar enligt fördelningsplanen har emellertid en 

betydande eftersliipning pä ca tvii år uppsti1tt genom de besparingsåtgä_rder 

som statsmakterna för ett par år sedan beslöt om för denna kategori 

väginvestcringar. 

Det iir nu enligt föredragandens mening nödvändigt att väghällarna på ett 

bättre sätt iin hittills skett kan beakta de särskilda medelstillskotten i sin 

planering. Inte minst när det giiller de personella resurserna och organisa­

tionen för viigplancrings- och byggnadsverksamheten anses detta vara 

väsentligt. 

Ett annat betydelsefullt motiv för att i plan_eringen beakta de särskilda 

medelstillskotten är att väginvesteringarna härigenom kan inplaceras i 

planerna enligt den prioritetsordning som myndigheter och kommuner i 

resp. län finner bäst förenlig med de av riksdagen fastlagda vägpolitiska 

målen. Eftersom vägplaneringen omfattar en tioårsperiod kommer ett stort 

I" Riksdagl'n 1982183. 15 sam/. Nr 12 
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antal vägobjekt' att kunna inplac~ras genom den nu fönirdacle ordningen. 

Med en utökad planeringsram blir det ocks;\ möjligt att reservera ett mindre 

utrymme i planerna för sädana viigobjekt som kan tillkomma efter det att 

planerna faststiillts. Hiirvid niimns väginvesteringar som motiveras av mera 

betydande samhiillsföriindringar av typen större industrilokaliseringar \lch 

upptagande av gruvdrift eller som på annat sätt är behövliga investeringar för 

att kunna tillgodose tillkommande transportbehov, som tidigare inte kunnat 

beaktas i planeringen. Härigenom kan en viss flexibilitet medges i 

planeringen utöver den möjlighet till jämkning av planerna som finns enligt 

nuvarande ordning. 

Föredraganden siigcr sig vidare avse att senare föreslå regeringen att de 

nya fledrsplanerna för åren 1984--1993 skall baseras på ordinarie anslag samt 

diirutövcr 500 milj. kr. för viigbyggandc av sysselsiittningspolitiska skiil. Det 

betyder att för första året i den nya planen viiginvesteringar för 1 41.llJ milj. kr. 

kommer att tas med. Bedömningen av planeringsramens storlek har baserats 

p~t ett genomsnitt av de senaste fem ärens hyggnadsverksamhet. Pf1 

motsvarande sätt anses elen nya fördclningsplanen för byggande av 

statskommunviigar böra grundas p[1 en planeringsnivi1 som ligger (il) milj. kr. 

över det ordinarie anslaget, vilket ger en total planeringsram av ·lOO milj. 

kr. 

Utskottet konstaterar med tillfredsställelse vad föredraganden i nu 

berörda delar anfört. Ett tillämpande av det angivna systemet innebär att för 

samhället angelägna väginvesteringar förbereds i sådan omfattning och enligt 

gängse prioriteringsprincipcr att även medel för sysselsättningsskapancle 

Mgiirdcr kan ställas till förfogande för viighyggandet samtidigt 'om bibta 

möjliga samhällsekonomiska avkastning tillförsäkras på insatta medel. 

Utskottet vill ocks;I framhalla det angcliigna i att medel som - i likhet med 

vad som hittills skett under en lång följd av ilr- blir anvisade för regional- och 

syssclsiittningspolitiska stimulans<itgiirder till iiverviigancle del förs samman 

med vägverkets byggnadsanslag. I liirigenom ges verket resurser att hibehölla 

en effektiv byggnadsorganisation. 

Med beaktande bl. a. av det nu anförda kan utskottet inte finna det 

p{1kallat att från riksdagens sida göra de uttalanden som bcgiirts i motion 

1982/83:391 (vpk). Densamma avstyrks därför. 

Beträffande anslagets storlek för nästa budgetitr (avseende kalender;'iret 

1984) tillstyrker utskottet regeringens förslag att detsamma tas upp med 900 

milj. kr. Härav följer att utskottet avstyrker yrkandet i motion l 982/83: 1928 

( m) om en minskning med 60 milj. kr. till 840 milj. kr. Vidare avstyrks motion 

1982i83: 1420 (vpk) om höjning av anslaget med lO milj. kr. - att 

specialdestineras för påbörjande av upprustning av viig 83 mellan Ramsjö 

och Ånge. Frf1gan om detta företags utförande torde f. ö. liksom andra 

sådana böra behandlas i den för prövning av vägärenden stadgade ordningen. 

En redovisning härför lämnas av utskottet i det följande under avsnittet om 

flerårs- och förclelningsplanerna. 
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rrtrn anslaget Bidrag till driji ar kommunala rägar och gator utgår bidrag 

enligt riksdagens beslut (prop. 1981/82:133. TU 1981/82:34, rskr l981i 

82:373) ~r. o. m. bidragsfin:t 1984 med 95 ''.( enligt nya heräkningsregler. Det 

ankommcr på vägverket att efter samrild med Svenska kommunförbundet 

bestämma nnrmkostnader för olika driftiitgärder. Den nya bidragsordningen 

syftar enligt propositionen till en förenkling av bidragsgivningen och därmed 

en minskad byråkrati. 

Föredraganden har vid sin bedömning av anslagsbehovet räknat med att en 

förh;lllandevis stor anslagsiikning erfordras för att täcka kommunernas 

ökade driftkostnader för väghållning.en. En höjning av anslaget med 119.8 

milj. kr. eller 26.6 q. jiimfört med innevarande anslagsnivå föreslås därför. 

vilket iimehiir att för nästa budgetår. avseende 1984 års verksamhet, anvisas 

570.3 milj. kr. Riksdagen har tidigare i samband med behandlingen av den 

nyssnämnda propositionen om ett utökat kommunalt viighällningsansvar 

antagit en planeringsram för bidrag.såret 1983 innebärande ett medelsbehov 

pii 450,5 milj. kr. Detta belopp anses nu böra anvisas. Sammantaget innebär 

detta att för bidragsåren 1983 och 1984 ett anslag på ( 450.5 + 570.3) I CWU~ 

milj. kr. anvisas för näst~i budgetår. 

I motion 1982/83:297 ( c) anses en så kraftig ökning av anslaget som föreslås 

i propositionen inte varit nödvändig. Höjningen föreslås därf?r böra 

begränsas till 103 milj. kr.. - enligt motionärerna motsvarande pris- och 

löneomräkning för två år - och anslaget följaktligen tas upp med l 004 milj. 

kr. 

I motion 1982/83:1928 (m) föreslås. under hänvisning till behovet i 

nuvarande statsfinansiella läge av en minskning av anslagen även inom 

kommunikationsdepartementets verksamhetsomr{1de. att anslaget för nästa 

budgetiir tas upp med I 000 milj. kr. 

Utskottet finner sig -.med beaktande av tidigare beslut i dessa frågor och 

vad föredraganden i övrigt anfört - böra godta regeringens förslag och 

tillstyrker följaktligen detsamma. Härav följer att utskottet avstyrker 

motionsyrkandcna om en lägre medelsanvisning. 

Anslaget Bidrag till byggande av kommunala vägar och gator uppgår för 

innevarande budget<'tr till 320 milj. kr. Från detta anslag lämnas fr. o. m. år 

1984, i mån av tillgång p{1 medel. bidrag med 70 % av kostnaderna till 

byggande av statskommunvägar. cykelleder och väg- eller gatuanläggningar 

för kollektiv persontrafik. Till byggande av sp[1ranläggningar för lokal 

kollektiv persontrafik utgår bidrag med 50 % av kostnaderna. Särskilda 

bidrag till större byggnadsobjekt utgår enligt av vägverket fastställd 

fördelningsplan för tio ar. rördelningsplancn skall förnyas vart femte år. Till 

mindre anläggningar, cykelleder m. m. lämnas generella (schablon-) bidrag. 

Biclragsgivningen regleras genom förordningen ( 1982:853) om statsbidrag till 

väg- och gatuhf1llning m. m. 

Med beaktande av förut omnämnda överföringar av medel i vad avser 
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tunnelbaneinvesteringar och byggande av cykelleder föreslås i propositionen 

att anslaget för nästa budgctiir tas upp med 340 milj. kr. Utskottet tillstyrker 

att så sker. 

Anslaget Bidrag till drifl m· l:'nskilda vägar m. 111. är för innevarande 

budgetår upptaget med 274.8 milj. kr. Riksdagen har vidare beslutat en 

planeringsram, som för bidragsåret 1983 uppgår till 297 milj. kr. Dessa medel 

bör enligt föredraganden nu anvisas. Det enskilda driftbidragsanslaget anses 

vidare. i likhet med övriga anslag till vägväsendet, böra avse framförliggande 

kalenderår. För att uppnå enhetlighet och bättre planeringsförutsättningar 

förordas sålunda att medel nu också anvisas för verksamhetsåret 1984. 

Förslaget medför ingen extra budgetbelastning med hänsyn till att bidragen 

utbetalas efter resp. bidragsars utgång. 

I anslutning härtill erinras om att det statliga bidraget till de enskilda 

vägarna har tillkommit för att ersätta väghållarna för de kostnader det 

innebär att enskilda vägar hålls öppna för allmiin trafik. Förutom det statliga 

bidraget förekommer i betydande omfattning kommunala bidrag till den 

enskilda väght1\lningen. Ca 93 o/c av de enskilda hidragsvägarna har 

beräknats ocks{1 fa kommunala bidrag. I många fall innebär detta att de 

enskilda väghållarna har samtliga kostnader för väghållningen täckta med 

bidrag. 

Statens kostnader för denna bidragsgivning har vidare enligt fördraganden 

stigit kraftigt under senare ar. Med hänsyn till de starkt ökade bidragskraven 

under anslaget har det inte varit möjligt, annat än i mycket begränsad 

omfattning. att lämna bidrag till nytillkommande vägar. Med beaktande av 

de medelsbehov som framdeles kommer att krävas för väghållningen och det 

begränsade budgetutrymmet kommer möjligheterna vara smil att ge bidrag 

till nya vägar. För att i framtiden således kunna ge fler enskilda vägar bidrag 

måste enligt propositionen utrymme härför skapas genom en omprövning av 

nuvarande verksamhet och omfördelning av resurserna. 

Föredraganden föreslår därför att en omläggning av den statliga bidrags­

givningcn genomförs på så sätt att bidragen till enskild viighallning fr. o. m. 

år 1984 utgiir med 50 '}av de beriiknade kostnaderna. Hiirutöver bör enligt 

nuvarande ordning. när det är särskilt motiverat, ett med 15 procentenheter 

förhöjt bidrag kunna utgi1. För t. ex. drift av enskilda färjeleder bör 

vägverket med hänsyn till de speciella förutsättningarna' i varje enskilt fall 

kunna hesluta om iinnu högre bidrag. Bidraget bör dock inte i niigot fall 

överstiga nuvarande högsta bidragsprocent - 85 ~:;. . Det forutsiitts fä 

ankomma på regeringen att utfärda de författningar som erfordras. 

Med de anslag som förordas för nästa budgetår räknar föredraganden 

också med ett ökat utrymme för nyintagning av enskilda vägar i bidragsgiv­

ningen. Medclsbehovet beräknas till 243,5 milj. kr. för verksamhetsåret 

1984. Sammantaget innebär regeringens förslag att 540.5 milj. kr. 

(297 + 243.5) anvisas under anslaget för hudgetårct 1983/84. 
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I motion 1982/83:297 (c) avvisas best\imt såväl de nya bidragsreglerna som 

den kraftiga beskärningen av anslaget. vilket i stället föreslås höjt med 80.5 

milj. kr. till 621 milj. kr. Yrkanden av samma innebörd återfinns i motion 

1982/83:611 (c). 

Ock sa i motion 1982/83 :976 ( vpk) yrkas med avslag pä de nya bidrags reg­

lerna en höjning av ~nslaget - i detta fall med 80 milj. kr. till 620,5 milj. 

kr. 

Även i motionerna 1982/83:1406 (c) och 1982/83:1410 (c) yrkas ett 

bibehållande av nuvarande procentsatser. 

Detsamma gäller i princip motionerna 1982/83:771 (c) och 1982/83: 1952 

(c). i vilka även begiirs att situationen i fraga om Gävleborgs liin resp. 

Äl~·sborgs särskilt beaktas. 

r motion 1982/83: 1974 (s) yrkas att regeringen drar tillbaka sitt förslag om 

generell neddragning av bidragssatsen och i stället överväger en differentie­

ring som innebär biittre utjämning av kostnaderna mellan landets olika 

delar. 

Utskottet har för sin del och på de av föredraganden anförda skälen funnit 

sig böra bitriida regeringens förslag om ändrade hidragsregler och tillstyrker 

diirför desamma. Utskottet vill diirvid särskilt understryka vad föredragan­

den anfört om möjligheterna att i särskild ordning lclta ett förhöjt bidrag utgå 

och förutsiitter också att sä sker i all den utsträckning så befinns möjligt -

framför allt för viigar med besvärlig och kostsam vinterviighållning. 

Utskottet förutsiitter ocks{1 att regeringen noga följer effekterna av det nya 

bidragssystemet. Av det anförda följer att utskottet avstyrker samtliga nu 

berörda motionsyrkanden betriiffande hidragsreglernas utformning. 

Utskottet tillstyrker även föredragandens förslag till en medelsanvisning 

för nästa budget{1r om 540,5 milj. kr. oeh avstyrker följaktligen de i de förut 

niimnda motionerna hcgiirda ändringarna i denna del. 

Till !Jidrag till hyggande tll" enskilda vägar bör i enlighet med föredragan­

dens förslag ett anslag om oförändrat 30 milj. kr. utgä. 

I fråga om det enskilda viighyggandet bör vidare. såsom framhålls i 

propositionen, den nuvarande hidragsordningen inte ändras. Motivet för 

detta anges av föredraganden vara att investeringarna kan vara av sådan 

swrleksordning att de enskilda vid en siinkning av hidragsprocenten inte 

sjiilva kan finansiera en nödvändig investering i vägnätet. Bidragsprocenten 

föreslås sitledes även i fortsättningen uppgf1 till 70 r;.;. eller i särskilda fall 

85 (;,. Utskottet tillstyrker föredragandens förslag i denna dd. 

Föredraganden säger sig. s{1som förut nämnts, vid beriikningen av anslaget 

ha utgMt från att viigverket skall arbeta för att. de många angelägna 

broinvesteringarna och fiirstärkningsarbetena pä det enskilda vägniitct av 

verket tas upp i ett siirskilt beredskapsprogram över viiginvcstcringar. 

eftersom dessa byggnadsi1tgiirder är mycket liimpliga att utföra som 

beredskapsarbeten. Utskottet tillstyrker att sä sker. 
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När det gäller pla11cri11gen ar det enskilda riigbyggandet innebär enligt 

propositionen nuvarande ordning att det årligen upprättas en treårig plan för' 

verksamheten. dvs. en form av rullande planering. Planen fastställs av resp. 

länsstyrelse. 

Föredraganden ifdgasätter behovet av en sådan omfattande planerings­

verksamhct mot bakgrund av att den nuvarande anslagsnivån inte medger att 

så mtmga byggnadsobjekt kan tas med i planen för resp. [1r. Kravet pä en 

ändamålsenlig planering anses viil kunna tillgodoses genom upprättande av 

en femärig plan för det enskilda vägbyggandet i resp. liin. Denna femårsplan 

bör sedan kunna förnyas vart tredje iir. Planen förcsli1s även fortsättningsvis 

fastställas av resp. länsstyrelse. Det förutsätts slutligen fä an komma på 

regeringen att senare utfärda de författningsändringar som erfordras. 

Utskottet finner de sålunda föreslagna ändringarna i planeringssystemet 

viilmotiverade och lämpliga samt tillstyrker att de nu genomförs. 

De i propositionen under här förevarande punkter i övrigt framlagda 

anslagsberiikningarna m. m._ avseende 7jiinster till utomstående och Statens 

viigi·ak: Fnrwarsuppgifter har inte gett utskottet anledning till erinran. 

Utskottet tillstyrker följaktligen att anslagen tas upp med resp. 26.6 milj. kr. 

och 26.25 milj. kr. samt - beträffande sistnämnda anslag - att vägverket 

lämnas det av föredraganden förordade beställningsbemyndigandct avseen­

de reservbromateriel. 

Motionsyrkanden beträffande vissa planeringsfrågor samt flerårs- och 

fördelningsplaner m. m. 

I motion 1982/83:781 (s) yrkas att riksdagen hos regeringen begär att den 

låter närmare utreda frt1gan om en vidgad roll för lä11.1Tägniim11dcma i vad 

avser väg- och trafikfd1gor. Motionärerna har därvid framhållit att de 

förtroendevalda inom länsstyrelsernas kkmannastyrelst:r har rn viktig 

uppgift i vad a\'scr inflytandet över den ekonomiska men även fysiska 

Hinsplancringen. Da emellertid länsstyrelsernas verksamhetsomrt1de iir 

vittomfattande anses det av motioniirerna förstäeligt om än inte önskvärt att 

vägfrtigorna ibland ftir en summarisk behandling. Ett ökat lekmannainfly­

tande skulle mot bakgrund härav enligt motionärerna uppnås om de redan 

befintliga länsvägniimndcrna ges ett vidgat ansvarsområdt: ot:h inflytande 

över dessa frågor. 

Utskottet kan för sin del inte ansluta sig till denna uppfattning. Enligt 

giillande väglagstiftning -ankommer det nämligen - vartill utskottet i det 

följandt: återkommer - friimst pti de centrala. regionala och lokala 

vägmyndigheterna, som också besitter den erforderliga sakkunskapen. att 

pröva frägorna härom. Sasom utskottet tidigare i olika sammanhang 

framht1llit iir det en inte minst fran plancringssynpunkt komplicerad och 

tidskrävande process som i de enskilda fallen föregftr vägfrågornas lösning. 
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De stPra kostnaderna för viigbyggandet och den hcgriinsade medelstilldel­

ningcn hiirför ni\d\·iindiggör noggranna avvägningar mellan olika projekt och 

m.:llan alternativa lösningar m.:d avseende på arhet.:nas utförand.: m. m. 

Behov av samordning med andra planeringssektorer och intr.:sscn har diirvid 

medfört ökade krav p:1 viigplaneringens inordnande i den totala samhiills­

planeringen. I vad Willer liinsstyrelserna har de ett avgörande inflytand.: pä 
viigfrägorna dels gen1lm sitt allmänna planerings- och beslutsansvar på 

r.:gional nivi1. dels g.:nom sina spccidla uppgifter avseende bchyggclscpla­

nering.:n och natur- och miljövt1rdsomriidena och dels genom de hcfogen­

h.:ter som väglagstiftningen ger d.:m. Under alla sked.:n av viigplancringen 

förekommer med kommuner och andra berörda intressenter .:tt omfattande 

samradsförfarandc som till sina huvuddrag är reglerat i viiglagstiftningen. I 

anslutning hiirtill har ocksi1 liinsviignämnderna sin givna och betydelsefulla 

plats. 

Det system för planeringen a\' viighidlningen. planläggning och projekte­

ring. som sedan Wnge anviinds av viigverket tillsammans med Hinsstyrelser 

och kommuner och num.:ra iiven s. k. fasta heredningsgrupper vid länssty­

relserna iir f. ii. konstruerat sä att erforderliga kompromisser kan komma till 

st:\nd och anpassningar till regional trafikplanering och fysisk samhällspla­

nering kan tillgodoses. Utskottet vill ocksa erinra om att nu gällande 

planerings- och beslutsordning på detta omdde tillkommit efter ett 

omfattande utredningsarbete och en rad h.:slut från statsmakternas sida samt 

fätt en utformning som ur miinga synpunkter ansetts förebildlig. Den 

kiinnetccknas också. som utskott.:t vid flera tillfällen tidigare framhallit. av 

stor flexibilitet. som iir av betydande viirde inte minst i nuvarande 

arbetsmarknadssituation. 

Utskottet finner under hiinvisning till det anförda någon utredning om en 

vidgad roll för liinsviigniimnderna i vad avser viig- och trafikfrägor av det slag 

motioniirerna förordat inte vara pf1kallad. Motionen i fråga avstyrks 

d~irför. 

I en rad motioner. som niirmare anges i det följande. har yrkanden 

framstiillts om ~ltgiirder i en din annan form frirn riksdagens sida beträffande 

prof<'ktaing och l>yggandc samt priori1cring i.flerårs- och fiirde/11i11gspla11er av 

skilda \'iig-och broprojekt i landets olika delar. Som skiil hiirför i1bcropas den 

stora angeliig.:nh.:t.:n - inte minst fr:'tn arbetsmarknadsmässiga och rcgional­

pnlitiska synpunkter - att resp. företag snarast kommer till utförande. 

Även utskottet iir v:il medvetet om samt understryker vikten och 

iinsb<irdheten ur skilda synpunkt.:r att s;'\ sker samt förutsätter att såväl de 

c.:ntrala som regionala viigmyndighct.:rna vederbörligen uppmärksammar 

och beaktar fritgorna härom. Detta giillcr inte minst de fall där det rör sig om 

projekt som aktualiserats i samband med utbyggnad av flygplatser o. d .. 

berör kommunikatinnsförhallandena för befolkningen på öar eller viig:hygg­

nader i.i\cr liinsgriinsL·r. m. m. rvlöjligheterna att genomföra de i motionerna 

aktualiserade projekten torde ucks[t förbiittras genom den aviserade ökning 
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av väghyggandet som utskottet tidigare niimnt. 

Att som motionärerna förutsatt riksdagen skulle ta ställning till de angivna 

enskilda objekten eller vägbyggnaderna inom de olika länen finner 

emellertid utskottet helt uteslutet och avvisar därför - nu s{1som tidigare -

bestämt förslagen härom. Riksdagen har inte att ta ställning till frågor av 

detta slag och bör inte heller göra det. Fri'igor om projektering samt byggande 

och drift av allmänna viigar regleras nämligen genom föreskrifter i väglagen 

och vägkungörelsen. Vid fördelningen av medel. som i statsbudgeten anvisas 

för byggande av viigar, skall hiinsyn tas till väg.behoven i olika delar av riket. 

De för väg- och gatuhyggandet gällande flerårs- och fiirdelningsplanerna 

upprättas i enlighet med viigkungörclsens bestämmelser och vissa andra 

bidrags föreskrifter för tioårsperioder och förnyas vart femte år. Planerna kan 

dessutom ändras mellan de normala revideringstillfiillena. Fördelningen av 

investeringsmedel de skilda landsdelarna och viiggrupperna emellan sker 

vidare på grundval av en noggrann angclägenhctsgradering och efter 

vederbörande regionala och lokala viigmyndigheters hörande - allt i syfte att 

åstadkomma en så likformig och rättvis fördelning av vägmedlen som 

möjligt. Arbetet med revideringen av gällande tler~lrs- och fördelningsplancr 

pågår f. n. och nya planer skall under innevarande år fastsWllas för åren 

1984-1993. Regeringen avser också att inom kort utfärda anvisningar för 

planeringen med avseende dels pä inriktningen av väg.byggandet. dels pfi den 

anslagsnivt1 som planeringen bör utgå från. 

Det är enligt utskottets uppfattning av stor vikt att väghyggnadsobjektcn 

tillkommer i den prioriteringsordning som de regionala och kommunala 

instanserna i samverkan med väg.verket uppstiillt. Länsstyrelserna har f. ö. 

numera bemyndigande att fastställa de nya fledirsplanerna för byggande av 

länsvägar, dvs. för det vägnät som betj;inar förctriidesvis de regionala och 

lokala transportuppgifterna. I fråga om anslag för viigbyggande som 

tillkommer av sysselsättningspolitiska skäl iir det enligt utskottets mening 

likasii av stor vikt att Yägobjektcn som regel utviiljs av de berörda 

myndigheterna inom den ramplanering som finns redovisad i flerårs- och 

ltmgtidsplanerna. Dock hör projekt som redan piibörjats med anlitande av 

beredskapsmcdel fullföljas. 

Under hänvisning till vad utskottet i nu herörda planerings- och 

anslagsfrägor anfört och dt1 iiven de av motioniirerna aktualiserade projekten 

enligt utskottets uppfattning bör prövas i den för handläggning av viigären­

den m. m. stadgade ordningen avstyrks här berörda motionsyrkandcn. 

Det gäller förslagen i motion 1982/ 1983:619 ( c) om prioriteringen av 

anslagen till vägar. 1982/1983:626 (e) om Vallsundsprojektet, 1982/83:779 (c) 

yrkande 2 om utbyggnad av riks1·äg E 4, 1982/83:783 (s) om allmän fiirjclcd 

mellan 1)11 Ven och Landskrona, 1982/83: 1118 (vpk) yrkandena 1 i denna del 

och 5 om byggande av l'iigar inom Stockholms liin m. m., 1982/83: 1413 (m. c, 

fp) i denna del om ett brosvstem i Öckerö kommun, 1982/83: 1421 ( s) om en ny 

sträckning av 1·iig .f.1 mellan Trollhiittan och Håberg. 1982/83: 158.t (s) 
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yrkande 2 om 1·iighygga11d<' i Gii1·h,horgs hin och 1982/83: 1922 ( m) om bro 

örcr jiim1·äge11 l'id A1iir.5W. 

Det gäller vidare förslagen i motion 1982/83:1946 (s) om sträckningen av 

i·äg 43 mellan Flo by och Herrljunga. 1982!83: 1950 (fp) om riksväg 41 mcllan 

Borås och Berghem. 1982/83: 1954 (c. s. m) om Österlens vägförbindelser 

västerut, 1982/83: I LJ59 (s.m.c) om en bro örer Fårii.rnnd. 1982/83: 1961 (s) om 

utbyggnad av riksräg 29 inom Blekinge liin. 1982/83:1965 (s) om bro nie/lan 

norra och södra Brcdåker, 1982/83:2128 (m) yrkande 2 om upprustning av 

1·iig11ätet i Afalmölws lii11, 1982/83:2185 (fp) yrkandena 2 om brobyggnader 

samt 3 och 4 om w/Jygg11ad m· /:' fJ och av l'issa kri11gjims/edcr, 1982/83:2190 

( c. fp) yrkandena 2-4 om l'is.1·a l'iigprojekt i Uppsala /iin samt 1982/83:2195 ( c) 

yrkandena 2 och 3 om 0111/lyggnad 111· t: 4, sträckan Ciiivle-Axmarby och 

ombyggnad ar rik.1Tiig 83 mellan Ljusdal och Ange. 

Det anförda giillcr slutligen i tilliimpliga delar iiven motion 1982/83:975 (s. 

m. c. fp) om utbyggnaden av 1·iigstriicka11 l.d1ig1)s-G111111l'.\Wrp. 

Övriga motionslcdcs aktualiserade frågor 

I motionerna 1982/83:461J (c) och 1982!83: 1584 (s) begiirs att 1·iigs1111io11e11 i 

Los hibehiills. I motion 1982/83:974 (c) begiirs att 1·iigs1atio11e11 i Mtllilla skall 

vara kvar och i motionen 1982/83: I %4 ( s) begiirs att riksdagen uttalar att 

i11drag11ing m· 1·iigs1a1io11er i situationer liknande dem som berörts i motionen 

(\fal illa och Kristdala) bör uppskjutas i avvaktan p{1 niirmare utredning-

ar. 

Utskottet vill med anledning av motioniirernas yrkanden till en början 

erinra om vissa uttalanden i denna del i propositionen. Föredraganden säger 

sig sålunda ha beriiknat anslaget till den statliga driftverksamheten utifr{11i 

bl. a. förutsiittningen att verket anpassar sina personella och övriga resurser 

med beaktande av m{1lcn for viigpolitiken och en beriiknad realt ofi.iriindrad 

anslagsniv;l under de niirmaste {1ren. Liksom för övriga statliga myndigheter 

rnf1ste diirvid enligt föredraganden en fortgi'tcnde rationalisering av verkets 

verksamhet genomföras. \'led hiinsyn till de föriindringar sori1 detta innebiir 

understryks ocks{1 vikten av att verket noga följer effekterna av rationalise­

ringarna. 

Det siigs vidare vara viktigt för samhiillet att en hiig trafiksiikerhetsniv{1 

och en god framkomlighet kan uppriitthidlas i ett liingre perspektiv. Vid 

enstaka tillf:illcn ·- foimst beroende av viidersituationen - anses dock 

trafikanterna Ht acceptera L~n liigre standard p;'t viighiillningsinsatscrna för att 

den angivna m;\lsiittningen skall vara niijlig att genomföra. 

Utskottet vill vidare erinra om att hiirmed sammanhiingande frilgnr under 

de senaste ;lrrn ingitendc priivats av riksdagen. Senast i utskottets 

hetiinkandc Tli 1981!82: 1(1 underströks viklL'n av att viigverkl'l fortsiitter 

rationaliserin'gcn av sin nrganisation. Inte minst de otillriickliga viiganslagen 

nödviindiggör atgiirder av rntionaliseringskaraktiir. Aven enligt proposition 
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1978,179:99 om en ny trafikpolitik iir en förutsiittning för en fortsatt hög 

amhiti1lllsnivä fiir driftverbamheten att de pagi1ende rationaliseringarna 

fortsiitter. Det giilkr cWrvid rationaliseringar si1väl pä mask insidan som i vad 

avser ;irbetsmt'tndcr och organisation. 

För att viigverket skall kunna garantera en rationell och effektiv 

driftverksamhct enligt den inriktning som statsmakterna angett erfordras 

siiledcs att organisationen av verkets driftresurser för en rationell och till 

rnedelstilldelningen anpassad utformning. Detta inncbiir enligt vad verket 

tidigare angivit förutom anpas~ning av de regionala resurserna pi1 vägför­

valtningarnas driftkontor iiwn att den lokala driftorganisationen. arhetsom­

riidcna. m:\stc ses iivcr. Fr<'igorna om indragning eller omorganisation av 

arhctsomri1dcn iir dock enligt verkets uppfattning av komplicerad natur 

dtcrsorn i1tgiirdcrna si1 gott som genomgäende far negativa regionalpolitiska 

effekter. Beslut av den art varom hiir är fråga föregiis f. ö. av ingi1cnde 

utredningar samt övt'rläggningar med representanter för personalorganisa­

tioner jiimtl' heri\rda lokala och regionala myndigheter. Hänsyn siigs diirvid 

frilll vnkets sida i stiirsta miijliga miin tas till samhiillsekonomiska samt 

regional- och arbetsmarknadspolitiska synpunkter. Utskottet finner det 

mycket angcliigct att si1 sker. rvlot bakgrund av den jämfört med för nagra iir 

sedan ökade medclstilldclningen synes f. i.i. en översyn höra komma till stand 

rörande tidigare planerade nedliiggningar. 

I fjoliirets budgetproposition erinras också om att statsmakterna föreskri­

vit att väg.verket skyndsamt skall fortsiitta se över och genomföra erforderliga 

organisationsföriindringar. En god viigh~tllning och ett bra viigniit ansägs 

vidare vara vägverkets mest hctydclscfulla bidrag till den regionala 

utvecklingen och alltså dess främsta medel hiirfiir. Det h_ctecknadcs ocksä 

som viktigt att viigverket även forbiittningsvis. när organisationen anpassas. 

striivar efter att uppriitthi1lla c::n jiimn standard över landet - inte minst 

beträffande det omfattande grusviignätet. 

Utskottet" anser att utvecklingen pii området bör följas med största 

uppmiirksamhct från regeringens sida. Under hä1wisning härtill samt till det i 

övrigt anförda finner utskottet motinnsyrkandena i fråga inte nu böra påkalla 

nagon ytterligare åtgiird frtm riksdagens sida. 

I ml.ltion 1982183:298 (c) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen. 

till kiinna att 0111skvl!11i11g hör ske utmed riksviig 4 i enlighet med \·ad som 

anförts i motil.lnen. Viigskyltningen iir enligt motioniiren iivcr huvud taget 

mindre tillfredsstiillande och L'n iiwrsyn och omskyltning för hela landet hiir 

diirfiir ske s~i snart som möjligt. 

Föreskrifter för viig\·isning meddelas. säsom kommunikationsministern i 

riksdagen nyligen framh<illit. av trafiksiikcrhetsverket med utg~mgspunkt i 

\"iigmiirkesfiirnrdningen ( 1978: 11101 ). I sina föreskrifter för den allmiinna 

\ iigvisningen har trafiksiikcrhetsverket angett hl. a. var skyltar biir siittas upp 

och till vilken typ av orter \"iigvisning hör ske. Fiireskrifterna grundas bl. a. 
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pt1 principen att en bngväga trafikant inte skall behöva använda karta annat 

iin i början och i slutet av sin resa. En annan viktig grundtanke är att 

utmiirkningen skall vara enhetlig och enkel. 

Vägvisningcn vid v[1ra riks- och liinsviigar sköts av viigvcrket. För arbetet 

med vägvisningen har viigverket utarbetat en vägvisningsplan. Denna plan 

bygger p[1 trafiksiikerhetsverkets föreskrifter. Vägverket överviiger att utöka 

skyltningen niigot vid den revision av planen som skall göras i i1r. 

Under hiinvisning till det anförda och dit utskottet utgår från att vid de 

kontinuerliga överväganden som inom vägverket sker i nära samarbete med 

trafiksiikerhetsn~rket om viigvisningen och dess utformning iiven beaktas 

synpunkter av det slag motioniircn anfört finner utskottet niigon särskild 

framstiillning i iimnet hos regeringen ej erforderlig. Motionen avstyrks diirför 

i denna del. 

I motion 1982/83:332 (s) begärs att riksdagen hos regeringen hemställer att 

enförsiik.fferksamhct med gemensam maskinam·iindning m. m. i samverkan 

mellan kommuner, vägverket och luftfartsverket igängsiitts i omri1det kring 

Sturups flygplats. Inom de nämnda organens verksamhet finns enligt 

motioniirerna omri1den då det gäller maskinanviindning och personalresur­

ser som är likartade. Detta gäller exempelvis. betriiffande utnyttjande av 

lastbilar. !astmaskiner och viighyvlar m. m. Genom samverkan mellan 

kommuner. viigvcrk och luftfartsverk inom liimpligt omrade kring en 

flygplats skulle en betydligt bättre resursanvändning kunna ske. För att finna 

former för en sädan samverkan mellan de nämnda myndigheterna bör därför 

enligt motioniirerna en försöksverksamhet igångsättas. 

,'.'lt1gon siirskildförsöksl'erksamhet på detta omr;'\de torde emellertid enligt 

utskottets uppfattning inte vara erforderlig då såsom redan tidigare i andra 

sammanhang konstaterats en samverkan mellan exempelvis vägverket och 

kommunerna redan förekommer S<1viil i Skåneområdet som i andra delar av 

landet. I vad avser omrädet kring Sturups flygplats gäller enligt vad utskottet 

erfarit denna samverkan även flygvapnet medan diiremot resurserna hos 

luftfartsverket - av beredskapsskiil - inte kunnat samutnyttjas i större 

utstriickning. 

Även utskottet finner det angeliiget att en si1dan samverkan som hiir ;tvses 

sker Ol:h vidareutvecklas. Det bör dock ske i den utsträckning och i de former 

vederbörande parter finner önskvärt och lämpligt med beaktande av egna 

beho\' och resurser m. m. 

Utskottet vill \'idare erinra om att fri1gorna om samarbete olika verk rn. m. 

emellan i ett \'idarc perspektiv sedan liinge varit aktuella. Senast i förra årets 

budgetproposition lämnades en r~dogörelse för områden där ett samarbete 

mellan kommunikationsdepartementets myndigheter etablerats eller kom­

mer att etableras inom den närmaste tiden. l anslutning hiirtill erinrades 

ocks:1 0111 att utredningen 0111 samverkansmöjligheterna hos vissa afförsverks 

och myndigheters verkstadsrörelser (SAMVERK-utredningen) i juli llJ80 
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avliimnat beWnkandct (Ds K llJ81J:.+) Fordonsunderh<'ill i statliga verkstäder. 

I bet:inkandet och i remissvaren iiver detta finns förslag till iitgärder som 

·skulle bidra till ett effektivare utnyttjande av vcrkstadsresurserna. Regering­

en har ocksi1 uppdragit ftt affärsverken och vissa myndigheter att samordna 

verksamheten i de statliga vcrkstiiderna. 

Sammanfattningsvis konstaterades i propositionen att en omfattande 

samverkan kommit till stäncl mellan departementets myndigheter inom 

omrttden. cfär man har gemensamma resurser eller i övrigt har gemensamma 

intressen. Det betecknades vidare som angeläget att samarbete av det här 

slaget utvecklas och att verken hela tiden uppmärksammar möjligheterna att 

göra rationaliseringsvinstcr gen\im samverkan. 

Utskottet delar nu liksom tidigare denna uppfattning och understryker 

;'\nyo vikten av att man fritn regt•ringens sida iiven fortsiittningsvis följer 

utvecklingen pa omr;tdet. 

Mot bakgrund av det anförda och di\ motioniirernas syften till viiscntliga 

delar redan synes tillgodosedda kan utskottet inte finna den begiirda 

framstiillningcn till regeringen fr[m riksdagens sida nu päkallad. Motionen 

avstyrk~ följaktligen. 

I motion ll/82183:98(1 (ml bcgiirs att riksdagen som sin mening ger 

regerinµL'n till kiinna vad snm i motionen framförts om en försöksverksamhet 

med cmrcpren!lr .får drifren m· llögsä/crs .fä1j11 i Yiirmlands län. 

Motioniirerna erinrar om att samtliga färjeförbindelser i Yiirmland har 

reµlcrats efter tidtabeller. En av färjorna finns i Byiilvcn i västra Yiirmland 

och förbinder I lögsiiter med F\'Xniis p;t ömse sidor av älven. Överfarten tar 

normalt mindrL' iin en minut. Alternativet till färjan ~ir <:n 22 km ltmg 

fiirdstriicka p;'t enskild (statsbidragsberiittigad) viig. 

Befolkningen p{t iimse sidl!r av Byiilven i denna bygd har frtm början gjort 

starka inviindningar mot inskriinkningarna i färjetrafiken. rn. a. har man 

besviirat sig hos rL'geringen -- dock utan resultat. 

rvtotioniirerna anser cliirför nu att ett entreprenadsystem - med fiirjeöver­

fart vid anrop - i förevarande fall bör prövas. Om ett sädant skulle utfalla viil 

biir det vidare kunna utsträckas till flertalet färjeförbindelser i vart land. 

Utskottet vill erinra om att färja enligt väglagens föreskrifter iir lika med 

allmiin \'iig och snm sitdan omhiindnhas och hiir omhiinderhas av det statliga 

viigverkL't. 

För uppriitthitllande av Uirjcförbindelserna i V[Irt land har verket ett stort 

bcsti111d av färjor och fiirjematericl. vars utnyttjande regleras bl. a. genom 

beslut av verket och liinsstyrelserna och med hiinsyn tagen till lokala och 

regionala trafikfrirh[tllanden m. m. Att crsiitta denna sedan Hinge viil 

uppbyggda och fungerande trafikförsörjning med ett entreprenadsystem kan 

enligt utskottets uppfattning inte \·ar~t rationellt eller eljL'St iindam;ibenligt. 

Utskottet iir inte heller berett att i detta enskilda fall tillstyrka en 

försiiksh·rksamhct av det slag vanim hiir iir fritga. Enligt vad utsknttet erfarit 
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dirigeras niimligen fr<ln den nuvarande färjan genom elektronisk övervak­

ning trafiken pt1 de hiida närbelägna broarna vid Viirmlands Nysiiter och 

Skass{1s. Ett entreprenadsystem framstftr LHirför i detta fall .som iin mindre 

liimpligt eller möjligt. 

Under hiinvisning till vad s~dunda anförts avstyrks motionen i frt1ga. 

r motion 1982/83:1418 (m) yrkas att riksdagen hos regeringen begär att 

vägverket fi'tr i uppdrag att höja boggitrycket och hrutto1·ikten inom ramen för 

oförändrat axeltryck (10 ton) i de delar av landet, diir vägnätet h<lllcr en 

sådan sta.ndard. Att sådana höjningar kommer till stånd är enligt motioniiren 

angeläget bl. a. för att landets totala investeringar i viigar, broar och bil park 

m. m. skall kunna utnyttjas effektivt. 

Av vägverkets anslagsframställning för nästa budgcttir framg<1r. att 

praktiskt taget hela riksviigniitct och i\ver 90 '} av liinsviigniitct i dag iir 

uppWtet för JO tons axel- och Hi tons boggitryck. Ökningen av det tilfona 

axel- och hoggitryckct från 8112 ton till 10/16 ton har endast i en del fall 

föregåtts av att bärigheten höjts genom tekniska i\tgärder. Uppriikningen har 

i stället gjorts bl. a. mot bakgrund av skärpta hötiimmelser mot överlaster 

och ett utökat samarbete mellan transportörerna och viigvcrket. Underh~llls­

kostnaderna ökar dock på grund av det högre axel- och boggitryckct. Dessa 

kostnader har fran samhällsekonomisk synpunkt ansetts motvägas av de 

minskningar av transportkostnaderna som följer av det högre tillt1tna 

axel-/boggitrycket. 

Verket understryker att upprustning och förstärkning av 8/12-viigar och 

10/16-viigar med tidvis nedsatt biirighet eller ofta förekommande tj_älskador 

ocksa är angelägna åtgärder för näringslivet. Nyttan av bäriga viigar under 

tjällossningsperioden har fatt alltmer uttalad betydelse till följd av skogs­

vardslagens skyclclsbestämmelscr. Tjällossningsrestriktioner inncbiir kraftigt 

reducerad atkomlighet och produktivitet i skogsbruket. Ö\'ersiktliga beräk­

ningar visar t. ex. att kostnadsökningen vid en förliingning av avstiingnings­

tidcn med tv~1 veckor uppg{1r till minst 3 c:;. av den totala. i\rliga kostnaden för 

virkcshantt:ringen. 

r första hand anses vägar med stora godstliidcn höra upprustas. Samtidigt 

som åtgärder beträffande bärigheten vidtas sker som regel ocks{1 t:n 

förbiittring av bredd och linjeföring. Detta leder till minskade transportkost­

nader för samtliga transporter pil viigen. 

Allmiint giiller vidare enligt verket att näringslivets transportkostnader i 

hög grad påverkas av de belastningsbcstiimmelser som giillcr för viigniitct. l'i'1 

135 mil viig i Värmland har därför under vintern l 9~1-1982 på försök tillätits 

en förhöjd bruttovi~t p[1 upp till 60 ton för transporter av rundvirke. 

Förutsättningarna har varit att vägkroppen på de beriirda viigarna har 

erforderligt tjäldjup. Vidare har kravet varit att de pii försöksvägniitet 

belägna broarna har tillräcklig hiirighet. Utvärdering av försöket piigi1r. De 

resultat som nu föreligger innebär att vägverket inte ser n{1gra svt1righeter 
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med en m;lttlig utvidgning av försöket inför vinstersiisongen. Avsikten iir att 

tilli1ta högre belastning ocks;i pä delar av viigniitet i Örebro och Kopparbergs 

län. Det ans.:s vara helt klart att försök med högre tiW\ten bdastning mäste 

fortgi1 under tkra vintersäsong.:r för att siik.:rstiilla vilken p;ivcrkan som 

uppkommer pli broar och viigar och iiven för att kunna bedöma de samlade 

transportkostnadsminskningarna. 

Av verkets pL'tita framgår även i övrigt att .:tt omfattande och ambitiöst 

utrednings- och planeringsarbete päg[1r beträffande bärighetsfrägorna. 

Dessas stora betydelse vid den fortsatta utbyggnaden och upprustningen av 

vägniitet understryks också kraftigt. Utskottet finner mot bakgrund bl. a. 

härav n;\gon särskild framsUillning· frtm riksdagens sida av det slag 

motionären begiirt ej päkallad och avstyrk.:r därför motionen i fraga. 

I motion 1982/83: 1400 (m) yrkas att riksdag<!n beslutar att väglagens 

riigriittshcgrc.·pp förtydligas diirhiin att markiigare skall kunna kriiva att 

viigvcrket inköpa erforderliga vägomdden och diirvid svarar för kostnader­

na. lantrniiteritekniskt och annorledes. för de förändringar i fastighetsbild­

ning.:n som blir följden. Nu gällande regler torde enligt motionären innebära 

att om en motorviig dras fram över ett enskilt markomrade s[1 fortsiitter den 

underliggande marken att vara den ursprunglige markiigarens utan att denna 

har någon egentlig nytta av den. Om vägmyndigheterna senare finner en 

annan striickning liimpligare och därför "drar in" den ifr<'1gavarande 

motorvägsdelcn överliimnas denna m.:d .:n "mängd cement och asfalt" till 

markiigarens förfogande. Motionären finner mot bakgrund bl. a. av det 

anförda lagstiftningen pa omri1det absurd och vill därför ha vissa ändringar 

till stiind. 

Ctskotkt vill med anledning hiirav erinra om att enligt 30 * väglagen 

( 1971 :948) vägriitt innefattar bt'fc!genhet för viighällaren att nyttja mark för 

viig. Viighttllaren för i fastighet~:igarens ställe best:imma över markens 

anviindning under den tid viigriitten består. Viigrätten upphör niir vägen dras 

in (32 * ). Viighållaren får föra bort vad som anbringats inom vägomradet för 

viig:indami1L om inte länsstyrelsen bcst;immer annat. Vad som ej förts bort 

inom ett fa efter det att viigcn dragits in tillfaller fastighetsägaren. 

Har viigh:illaren erh;\llit viigriitt är fastighetens ägare berättigad till 

intrångsersiittning och ersättning för annan skada ( 55 §). Vi~I bestiimmandc 

av ersiittni1igcn gäller 4 kap. cxpropriationslagen ( 1972:719) i tillämpliga 

delar. Normalt betalar viighi1llarcn en ersättning som motsvarar ett köp av 

den aktuella marken. 

Niir en allm:in väg dras in undersöker väght1llaren först om det finns ett 

lokalt allmiint intresse att bibch{1lla vägen som enskild väg. Om ett s!1dant 

intress.: finns. svarar viighMlaren för förrättningskostnader. I annat fali 

undersöker viighiillaren om· markiigaren vill behiilla vägen. Vill inte 

markägaren det. tar väghällaren enligt vad utskottet inhämtat upp överlägg­

ningar med denne om hur vägen skall tas bort. Utskottet förutsätter också att 
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sädana överliiggningar knmmer till st:'111d. 

I likhet med motioniiren finner utskottet det vara av stor vikt att den 

enskildes riitt inte minst i sädana fri1gor det här gäller inte triides för niir. Med 

underst rykande hiirav och under hiinvisning till det nu anförda kan utskottet 

för sin del emellertid inte finna skiil föreligga att iindra reglerna i fräga om 

vägrättsbegreppet m. m. pi1 det siitt motioniiren förordat. Utskottet avstyr­

ker därför motionen i fråga. 

Hemställan 

Utskottet ht·mställcr 

Anslags- och bidrag.1frågor 

1. att riksdagen med bifall till regeringens förslag och med avslag 

pii. motion 1982/83: 1928 ( m) yrkande 1 till Statens viigi·erk: 

A111bet.1Terks11ppgif!er för budgetåret 1983/84 anvisar ett för­

slagsanslag pil (i 670 onn kr.. 

beträffande 1111/ls'ättni11gen för den statliga 1·ägpo!itiken 

att riksdagen avsEir motion 1982/83:297 (c). yrkande I. 

3. att riksdagen 

a) med bifall till regeringens förslag och med avslag pä motion 

1982/83: 1928 (m) yrkande 2 till Drift m• statliga 1•ägar för 

budgetfiret 1983/84 anvisar ett reservationsanslag p[t 

3 525 ()()() 000 kr.. 

b) medger att regeringen liimnar statens vägverk de hesUill­

ningshemyndiganden för den statliga vägdrift.en som fiiredi·a­

g:andc departementschefen i prnpositionen förordat. 

c) medger att regeringen i enlighet med föredragande departe­

mentschcfens förslag vid behov får lt1ta statens viigverk 

överföra medel mellan anslagen Drift av statliga vägar och 

Bidrag till drift av kommunala vägar och gator. 

d) godkänner att jämkning av kostnadsramar för ären 198.\ och 

1984. fiir anslagen till Drift och Byggande av statliga vägar för 

ske i enlighet med föredragande clepartementschefens fi.ir­

slag. 

4. beträffande särskilt rescrl'lltionsanslag får biirighetsupprust11ing 

c11· mindre 1·iigar och broar av /Jetydelse fiir skogs- och 

industritransporter på landsbygden 

att riksdagen avslår motion 1982/83:297 (c) yrkande 5, 

5. beträffande specialdestination m· 1·ägmcclel Fir vägnätet 

Kalmar liin 

att riksdagen avslttr motion 1982183:600 (cl. 
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6. beträffande specialdestination ar riig111ctld för Ati·sborgs liin 

att riksdagen avsl<"tr motion 1982/83: 1952 (c) i denna del. 

7. betr:iffandc låne- eller leasingj'ö1fara1ule 1·id hrggantle m· 1·issa 

broar 

att riksdagen liimnar utan fttgiird 

a) motion 1982/83: 1413 (m, c. fp). i denna del 

b) motion 1982/83:1934 (c). 

8. beträffande vägverkets planering och /1yggnadsanslag 

att riksdagen avslår motion 1982/83:391 (vpk), 

9. att riksdagen med bifall till regeringens förslag och med avslag 

ph motionerna 1982/83: \lJ28 ( m) yrkande 3 och 1982/83: 1420 

(vpk) till Ryggande ar st11tliga 1·ägar för huclget{1ret 1983/84 

anvisar ett n:servationsanslag pli 90() 000 Il()() kr., 

-In. att riksdagen med bifall till regeringens förslag samt med avslag 

pa motionerna 1982/83:297 ( c) yrkande 2 och 1982.183: 1928 ( m) 

yrkande 4 till Bidrag till drift m· kommunala rägar orh gator för 

budgetäret 1983/84 anvisar ett reservationsanslag p{1 

1 020 8(11.l OIH J kr .. 

l l. att riksdagen till Bidrag till byggande 111· kommunala 1·iigar och 

gator för budgeWret l 983/84 anvisar ett reservationsanslag på 

340 000 000 kr. ' 

12. betriiffande ändrad bidrag.~girning till driji m· enskilda 1·iigar 

att riksdagen med bifall till regeringens förslag och med avslag 

pä motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 3, 1982/83:611 (c) 

yrkande I. 1982/83:771 (c). 1982/83:976 (vpk) i denna del. 

I 982/83: 1406 ( c). 1982/83: 1410 ( c). I 982183: 1952 ( e) i vad avser 

enskilda viigar och 1982/83: 1974 (s) yrkande I godkänner de av 

föredragande departementschefcn förordade riktlinjerna här­

för. 

13. att riksdagen med bifall till regeringens förslag och med avslag 

pö motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 4. 1982183:611 (cl 

yrkande 2 och 1982/83:976 (vpk) i denna del. till Hidrag till drift 

a1· enskilda 1·iigar 111. m. för budgetitret I 1J83/84 anvisar ett 

reservationsanslag pii 54() 500 ono kr" 

14. att riksdagen 

a) godkänner den av föredragande departementschcfen föror­

dade iindrade planeringsordningen för byggande av enskilda 

viigar. 

h) till Bidrag rill byggande a1· enskilda 1·ägar fiir buclget~lret 

1983/84 anvisar ett reservationsanslag pft 30 ono ()()() kr.' 

15. att riksdagen till "/jiinster till 11rom.wic11dt• för budgetåret 

1983/84 anvisar ett förslagsanslag pa 26 600 000 kr., 

16. att riksdagen 

a) medger att statens viigverk lämnas det bestiillningshemyndi-
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gande avseende reservbromaterial som föredragande departe­

mentschcfen förordat. 

b) till Statens 1·ägrerk: Försl'arsuppgifier för budgetiiret 1983/84 

anvisar ett reservationsanslag p<i 26 2511 000 kr.. 

Plancri11r;sord11i11ge11 samt flerårs- och fiirdclni11g.1p/1111erna (1110111. 17-19) 

17. att riksdagen avsliir motion I 982/83: 7'!1. I ( s) om en \'idgad roll för 

länsviignämnderna. 

18. att riksdagen 

a) avslår motion 1982/83:619 ( c) om prioriteringen av anslagen 

till vägar. 

b) avsliir motion 1982i83:(i26 (c) om Vallsundsbroprojektet. 

c) avsbr motion 1982/83:779 1c) yrkande 2 om utbyggnad av 

E 4. 
d) avsl[Ir motion 1982/83:783 (s) om allmiin färjeled mellan ön 

Ven och Landskrona. 

e) avsliir motion 1982/83:1118 (vpk) yrkandena 1 i denna del 

och 5 om byggande av viigar inom Stockholms li'in. 

f) avslår motion 1982/83:1413 (m. c. fp) i denna del om ett 

brosystem i Öckerii kommun. 

g) avsli1r motion l 982/83: 142 l (s) om en ny qriickning av viig 44 

mellan Trollhättan och Hitbcrg. 

h) avsl[tr motion 1982.183: 1584 ( s) yrkande 2 om viigbyggande i 

Gii\leborgs liin. 

il avslår motion 1982/83:1922 (m) om bro över jiirnvägen vid 

Miirsta. 

j) avsl(1r motion 1982/83: l 946 (s) om qriickningen av väg 43 

mellan Flohy och Herrljunga. 

19. att riksdagen 

a) avsl[tr motion 1982/'li.3: 1950 (fp) om riksväg 41 mellan I3or[1s 

och Herghem. 

b) avsli'ir motion 1982/83: 1954 (c. s. m) om Österlens vägför­

bindelser västerut. 

c) avslär motion 1982/83:1959 (s. m. c) om bro över Fitrö­

sund. 

d) avslitr motion 1982!83:1961 (s) om utbyggnad av riksviig 29 

inom Rlekinge liin. 

e) avslitr motion 1982/83:1%5 (s) om bro mellan norra och 

södra Bredilker. 

f) avslitr motion 1982.183:2128 (c) vrkancle 2 om upprustning av 

viignätet i :-.1almöhus bn. 

g) avsli'tr motinn I LJ82/83:2 I 85 ( fp) yrkandena 2-4 om \'issa 

brobyggnader samt 1>m utbyggnad a\' E (1 och av Yissa kring­

fartsleder. 
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h) avslår motion 1982/83:2190 (c, fp) yrkandena 2--4 om vissa 

v~igprojekt i Uppsala län, 

i) avslår motion 1982/83:2195 (c) yrkandena 2 och 3 om 

ombyggnad av E .+, sträckan Gävlc-Axmarby, och ombyggnad 

av riksviig 83 mellan Ljusdal och Ånge, 

j) avslar motion 1982/83:975 (s. m. c. fp) om utbyggnaden av 

viigsträckan L{ingiis-Gunnestorp. 

Övriga frågor 

20. beträffande /Jibelulllandc 111. 111. en- 1·issa viigsrarioncr 

att riksdagen lämnar motionerna 1982/83:.+69 (c). 1982/83:97.+ 

(c), 19.S2i83: 158.+ (s) yrkande 1 i denna del och 1982/83: 196.+ (s) 

utan ytterligare tltgiird, 

21. betriiffande 1·iigsky/111i11ge11 

att riksdagen avsl[1r motion 1982/83:298 (c) i denna del, 

22. beträffande sam1·erkan mellan kommuner, 1•ägvcrke1 och !11fi­

.fims1·erke1 

att riksdagen avslf1r motion 1982/83:332 (s). 

23. beträffande fä1jetrafik på entreprenad 

att riksdagen avslt1r motion 1982/83:980 ( m). 

2.+. beträffande Öl'l'rsyn ar der svrnska 1•iig11iitets /Joggitrvcks- och 

bruttm·iktsrcg/er 

att riksdagen avslar motion 1982/83: 14.18 (m). 

25. beträffande inlii.l"l'll m· 1·iig111ark 
att riksdagen avslar motion 1982183: 1400 (m ). 

Stockholm den 3 mars 1983 

På trafikutskottets viignar 

KURT llUGOSSON 

Niin·arande: Kurt 1 lugosson (s). Rolf Clarkson (ml. Birger Rosqvist (s), 
Claes Elmstcdt ( c), Olle Östrancl ( s). Wig:go Komsteclt ( m). Sven-Gösta 
Signell (s). Rune Johansson (s). Per Stenmarck (m). Rune Tonvald (c). 
Sten-Ove Sundström (s). Cii"irel Bohlin (111). Olle Grahn (fp). Sven 
Henricsson (vpk) och Bo Nilsson (s). 
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Reservationer 

1. Anslaget Statens vägverk: Ambets\·crksuppgifter (mom. I) 

RolfClarkson. Wiggo Komstedt, Per Stenmarck och Göre! Bohlin (alla m) 

anser 

dl.'!s att det stycke i utskottets yttrande som p<I s. 7 börjar med "Utskotto:t. 

som" och slutar med "'i fri1ga . ., bort ha följande lydelse: 

Utskottet delar den uppfattning motioniirerna därvid givit uttryck åt och 

tillstyrker diirför motionen i denna del. Anslaget bör alltsi"1 för niista budgetfa 

tas upp med 6,0 milj. kr. 

<fris att utskottets hL•mstiillan under J bort ha följande lydelse: 

1. att riksdagen med avslag pi1 regeringens förslag och med bifall 

till motion 1982i83: 1928 (m) yrkande 1 till Statens i·ägl'erk: 

A111hl.'ts1wk.rnppgifta för budgetärct 1983/84 anvisar ett för­

slagsanslag p:'i 6 000 000 kr.. 

2. Anslaget Drift av statliga viigar ( 1110111. 3 a) 

RolfC!arkson, Wiggo Komstedt. Per Stenmarck och Göre! Bohlin (alla m) 

anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande som på s. 8 börjar med "'Utskottet 

tillstyrker"' och slutar med "3 485 milj. kr." bort ha följande lydelse: 

Med beaktande av det statsfinansiella liiget anser dock utskottet en 

minskning i förhi1llande till regeringens förslag även av hiir ifrågavarande 

anslag ofrftnkomligt. Under hiinvisning till vad som därom anförts i motion 

1982/83: 1928 ( m) finner utskottet diirfiir anslaget böra tas upp med 3 485 

milj. kr. eller 40 milj. kr. mincln: iin vad föredraganden förordat. 

dels att utskottets hcmstiillan under 3 a) bort ha följande lydelse: 

3. att riksdagen 

a) med avslag ptl regeringens förslag och med bifall till motion 

1982/1-:3: 1921-: (m) yrkande 2 till Dnji lll' statliga i•iigar för 

budgetåret 1983/84 anvisar ett rcservationsanslag pt1 

3 4H5 000 000 kr.. 

3. Särskilt rcserrntionsanslag för bärighetsupprustning al· mindre vägar och 

broar av betydelse för s~ogs- och industritrans110rtcr på landsbygden ( mom. 

4) 

Claes Elmstedt och Rune Tonvald ( bi1da c) anser 

dl'/s att det stvcke i utskottets yttrande som p{1 s. l) börjar med "Utskottet 

vill" och slutar med "denna del" bort ha följande lydelse: 

Utskottet anser fiir sin del vidarL' att 20 milj. kr. blir tas upp pt1 ett siirskilt 
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anslag för bärighetsupprustning av mindre vägar och broar av betydelse för 

skogs- och industritransporter på landsbygden. Insatserna härför har f. ö. 

ocksä stor betydelse för att minska arbetslösheten, särskilt ungdomsarbets­

lösheten, i glesbygd. 

Såsom framh{tlls i motion 1982/83:297 (partimotion c) är det av stor vikt att 

tunga skogstransporter kan utföras på ett rationellt sätt. Mindre viigar och 

hrpar ;ir ofta ett hinder härför. Det är exempelvis mycket orationellt och 

kostsamt att fullastade bilar efter färd på tjälade skogsbilvägar inte kan ta sig 

ut p{1 det allmiinna v;ignätet p. g. a. att en bro eller väg har för liten b;irighct. 

Omlastning till mindre laster måste därvid ske med därav föranledda 

merkostnader. Di1 det finns mänga sådana dyra hinder över hela landet finns 

det all anledning att g:\ vidare pä den förra regeringens väg och specialdes­

tinera medel för detta ;indamtil. Med tillstyrkande av motionen i denna del 

fön:slt1r diirför utskottet att så sker och att för nästa bmlgetär 20 milj. kr. 

anvisas h;irför. 

dels att utskottets hemställan under -I bort ha följande lydelse: 

-1. att riksdagen med hifall till motion l 9K2/83:297 ( c) yrkande 5 till 

Bärighets11r1r1rust11i11g t11· 111i11dre 1·iigar och brot1r 111· betrdel.1·c·för 

skog1·- och i11dm1ritra11sportcr på landsbygdrn för hudgetäret 

1983/8-1 anvisar ett reservationsanslag pi"1 211 ()()(} ()()() kr.. 

4. Låne- eller leasingförfarande vid byggande a,· vissa broar ( 1110111. 7) 

Rolf Clarkson (m). Claes Elmstedt (c). Wiggo Komstedt (m). Per 

Stenmarck (m). Rune Tonvald (c), Giirel Bohlin (m) och Olle Gralm (fp) 

anser 

dels att det styeke i utskottets yttrande pii s. I Il som börjar med "Utskottet 

anser" och slutar med "'kunna liimnas utan i1tgärd ... bort ha följande 

lydelse: 

Siisom framhitlls i sistniimnda motion biir i det nuvarande statsfinansiella 

läget behovet av kapitalresurser för byggande av s{1dana broar varom här är 

fråga kunna tillgodoses genom "extan finansiering:". Förutom att tillg;inglig:t 

kapital kan utnyttjas för lönsamma samhiilbinvesteringar. i stiillet för 

finansiella transaktioner, bidrar investeringarna till att uppriitth{tlla entre­

prcniirernas kompetens och vidmakth:'tlla deras byggorganisatinn i en svag 

hyggkonjunktur. Jfortill kommer sysselsiittningseffekterna och entreprenii­

rernas behov a\' referensobjekt. 

Det finns allts~1 enligt utskottet en rad sLil att i nuvarande '1atsfinansiella 

HigL' priiva nya finansieringsviigar speciellt niir bygg.företagen förklarat sig 

beredda att stilla kapital till förfogande för brobyggen. S~1vitt iir kiint finns 

11cksi1 ett llertal entrepreni.lrer som iir villiga att li1na ut kapital för att 

broinvesteringar skall kunna finansieras. \'iigverket kan förriinta och 

amortera limen med i stl'rt sett de driftmedel som frigi·irs niir färjetrafiken 

kan Wgg:as ned. 
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Det förh<'tllandet att si't m~inga entreprenörer iir beredda att avsätta kapital 

för hroinvesteringarna gör att ni1gon knnflikt med upphandlingskungörel­

sens bestiimmclser inte bör uppst{t. Viigverkets hyggnadsavdelning. som 

besitter hög kompetens. kan ocks~'i Wmna anbud på resp. brobygge. 

Hiirigcnom har verket möjlighet att kontrollera att anbuden är skäliga. 

Budgettekniska skiil har tidigare framförts mot extern finansiering. 

Utskottet anser det för sin del vara fel att ett sftdant skiil skall förhindra 

lönsamma investeringar. Av utskottet vid förra ;lrcts riksmöte begärda 

redovisning eller förslag i frägan har ej skett i årets budgetproposition. Det 

finns diirför anledning för riksdagen att nu begära att regeringen priivar 

formerna för extern finansiering av lönsamma broinvesteringar. 

Vad utskottet härom anfört, vilket innebär ett tillstyrkande av motion 

1982/83: 193-1 ( c) i denna del. bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

IHirigenom tillgodoses till viss del även yrkandet i motion 1982/83: l-113 

( m. c. fp). 

dels att utskottets hemställan under 7 bort ha följande lydelse: 

7. beträffande läne- eller lrnsingförfarandc vid hyggandc ai· 1·is.rn 

broar 

att riksdagen med anledning av motion 1982/83: 1-113 (m. c. fp) i 

denna del och med bifall till motion 1982/83: 193-1 ( c) som sin 

mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hlirom anfört. 

5. Anslaget Byggande av statliga vägar ( mom. 9) 

RolfClarkson, Wiggo Komstedt. Per Stenmarck och Göre I Bohlin (alla m) 

anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande p{t s. 12 som börjar med 

'"Beträffande anslagets" och slutar med "llerars- och fördelningsplanerna. ·· 

bort ha följande lydelse: 

Vad betriiffar det ordinarie anslagets storlek för niista hudgetf1r finner sig 

utskottet dock inte kunna godta regeringens förslag om 900 milj. kr. !\led 

beaktande av det statsfinansidla liiget bör ptt detta libom andra viktiga 

omr[tden en neddragning av meclelsanvisningen ske. I enlighet med yrkande 

3 i motion 1982183: 1928 (m) biir anslaget diirför tas upp med 840 milj. kr. 

Härav följer ockst1 att utskottet avstyrker motion 1982/83:1-120 (vpk) om 

höjning av anslaget med 10 milj. kr. - att specialdestineras för pttbörjande av 

upprustning av viig 83 mellan Ramsjö och Ånge. 

dels att utskottets hernsWllan under 9 bort ha följande lydelse: 

9. att riksdagen med avslag pf1 regeringens förslag och motion 

1982/83: 1-120 ( vpk) samt med bifall till motion 1982/83: 1928 ( m) 

yrkande 3 till Rvgganile m· statliga 1·ägar för budget[1ret l 983i84 

anvisar ett reservationsanslag på 8-10 ()()(I lJIJO kr.. 
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6. Anslaget Byggande av statliga vägar (mom. lJ) 

Sven llenricsson ( vpk) anser att 

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 12 som börjar med 

"'Betr~iffande anslagets"' och slutar med '"flerårs- och fördelningsplanerna ... 

bort ha följande lydelse: 

Utskottet är för sin del inte berett att sänka den föreslagna medelsanvis­

ningen om 900 milj. kr. för nästa budgetår st1som förslås i motion 

1982/83:1928 (m). Motione·n avstyrks därför i denna del. Däremot vill 

utskottet föreslå en höjning av anslaget med lfl milj. kr. - att användas för 

upprustningsarbete på riksväg 83 mellan Ramsjö och Ånge. Såsom framhi\lls 

i motion 1982/83: 1420 ( vpk) utgör niimligen delar av denna viig en viktig 

förbindelseled mellan västra l liilsingland och viistra Medelpad. Sedan 

motionen skrevs har upptagandet av gruvdrift i Enäscn. Ljusdals kommun, 

blivit högaktuellt. vilket förutsiitter bl. a. transporter p~1 väg 83 till och från 

Ånge järnvägsstation. Stora timmertransporter sker dagligen till massaindu­

strierna och si1gvcrkcn i Hudiksvall. Tggesund och Söderhamns kommun. 

Vägen har si\lunda en viktig regionalpolitisk betydelse. Detta är ett skäl till 

att vägen bör rustas upp på de katastrofalt dåliga striickningarna. Andra skiil 

som motiverar förbättringarna iir turisttrafiken. skolskjutsarna och postver­

kets verksamhet. Sist. men inte minst viktigt. lokalbefolkningen har riitt att 

ha bra vägförbindelser ilret runt. 

Av nu anförda skäl tillstyrker utskottet att under anslaget till byggande av 

statliga vägar utöver regeringens förslag om 900 milj. kr. 10 milj. kr. 

beräknas för påbörjande av upprustningsarbeten på vägen i fråga. 

dels ntt utskottets hemställan under 9 bort ha följande lydelse: 

9. att ·riksdagen med anledning av regeringens förslag nch med 

avslag på motion l 9H2/83: 1928 ( m) yrkande 3 samt mt'd bifall till 

motion 1982/H3:1420 (vpk) till Byggande ar statliga 1·iigar för 

budgetåret 1983/84 anvisar ett reservationsanslag p~1 

910 000 000 kr.' 

7. Anslaget Bidrag till drift av kommunala \'ägar och gator ( mom. IO) 

Rolf Clarkson (m). Claes Elmstedt (cl. Wiggo Komstedt (m). Per 

Stenmarck (m). Rune Tonvald (c) och Göre] Bohlin (m) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande som på s. 13 börjar med ""Utskottet 

finner"" och slutar med "'Jiigre medclsanvisning·· bort ha följande lydelse: 

Utskottet delar den uppfattning som kommit till uttryck i sistnämnda 

motion och kan följaktligen inte tillstyrka vare sig regeringens förslag eller 

förslaget i den förstnämnda motionen. Anslaget bör således tas upp med 

1 000 milj. kr. 
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dels att utskottets hemställan under 1IJ bort ha följande lydelse: 

10. att riksdagen med avslag p:'\ regeringens förslag och motion 

1982/83:297 (c) yrkande 2 samt med bifall till motion 1982/ 

83: 1928 ( m) yrkande 4 till Bidrag till drift m· ko1111111111ala 1·iigar 

och gator för budgeulrct 1983i84 anvisar ett reservationsanslag 

p{1 1 ooo ono ouo kr.. 

8. Andrad hidragsgivning till drift av enskilda vägar (mom. 12) 

Claes Elmstedt (c). Rune Torwald (c), Olle Cirahn (fp) och Sven 

Henricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande pä s. 15 som börjar med "Utskottet 

tillstyrker" och slutar med "ändringarna i denna del. .. bort ha följande 

lydelse: 

Med beaktande av det stora medelsbehovet för det enskilda viigunderhål­

enskilda vägar senast reformerades vid 1978i79 års riksmöte (TU 1978179: 11, 

rskr 1978179:247), i samband varmed även fragorna om bidragsprocentens 

storlek prövades. I anslutning hiirtill underströks också frän riksdagens sida 

att särskild hiinsyn måste tas till det enskilda vägniitets betydelse för 

niiringslivet och kommunikationerna i allmänhet. Att mot bakgrund hiirav 

och utan föregäende utredning i enlighet med regeringens förslag nu sänka 

bidragsprocenten kan enligt utskottets uppfattning inte vara rimligt. 

Utskottet avstyrker diirfiir bestämt regeringens förslag i nu berörda 

delar. 

Vad utskottet härom anfört innebär ett tillstyrkande av förslagen i denna 

del i motionerna 1982/83:297 ( c) yrkandena 3 och 4. 1982/83:611 ( c) yrkande 

I. 11)82/83:976 (vpk) i denna dL·I. 1982/83:1406 (c) och 1982/83:1410 (c). 

Vidare tillgodoses till betydande delar syftet med yrkandena i motionerna 

1982/83:771 (c). 1982/83: 1952 (c) i vad avser enskilda vägar och 1982/83: 1974 

(s) yrkande 1. 

dels att utskottets hemställan under 12 bort ha följande lydelse: 

12. att riksdagen med bifall till motionerna 1982/83:297 (c) yrkande 

3, 1982/83:611 (c) yrkande l. 1982/83:976 (vpk) i denna del, 

1982/83: 1406 (c) och 1410 (c) samt med anledning av motioner­

na 1982183:771 (c). 1982/83:1952 (c) i vad avser enskilda viigar 

och 1982/83: 1974 (s) yrkande I avslilr det av föredragande 

departcmcntschefen framlagda förslaget till iindrad bidragsgiv­

ning till drift av enskilda vägar. 
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9. Anslaget Ridrag till drift av enskilda vägar m. m. (mom. 13) 

Claes E.lmstl'dt (c). Rune Tonvald (c). Olle Grahn (fp) och Sven 

Henricsson (vpk) anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande på s. IS som börjar med "Utskottet 

tillstyrker" och slutar med "ändringarna i denna del.., bort ha följande 

lydelse: 
Med beaktande av det stora medclsbehovet för det enskilda vägunderhäl­

lct bör ocksä anslaget utgå med realt oförändrat belopp. vilket innebär att 

detsamma bör riiknas upp med 81 milj. kr. till 621 milj. kr. Vad utskottet 

härom anfört innebiir ett tillstyrkande av förslagen i motionerna 1982/83:297 

(c) och 1982/83:611 (c). 

I liirig:enom tillgodoses ocks{1 motion 1982/83:976 (vpk) i denna del. 

dels att utskottets hemställan under 13 bort ha följande lydelse: 

13. att riksdagen med anledning av regeringens förslag: och motion 

1982/83:976 (vpk) i denna del samt med bifall till motionerna 

1982183:297 (c) yrkande -I och 1982/83:1111 (e) yrkande 2 till 

Ridrag till drift 111· enskilda 1·iigar 111. 111. för budgetaret 1983/8-1 

anvisar ett reservationsanslag pa 621 000 000 kr.. 

Särskilt yttrande 

Planeringsordningcn samt flerårs- och fördclningsplanerna (1110111. 19 g) 

Olle Grahn (fp) anför: 

Som skiil för riksdagen att ej ta ställning till en rad olika motionsyrkanden 

om skilda smiirre viigprojekt i olika delar av landet giirs giillande att 

projekten har stor angelägenhetsgrad inte minst ur arbetsmarknads- och 

regionalpolitiska synpunkter. Yrkande avseende E 6:ans utbyggnad till 

motorvägsstandard bygger främst på den stora samhiillsekonomiska betydel­

se och lönsamhet denna viiginvestering beriiknas ha. Den bör diirvid 

jiimställas med behandlingen av broprojekt. diir vägverket genom siirskilda 

dispositioner kan utföra lönsamma broinvesteringar. Vad betriiffar E 6:ans 

utbyggnad bör dessutom arbetsmarknadsmedel kunna pf1riiknas till en viss 

del. 

Utbyggnad av E 6:an till motorväg pä siitt som anförts i motionen bör ses 

som ett program för ekonomiskt lönsam investering i infrastrukturen. där 

arbetsmarknadspolitiska aspekter kan komma att vägas in. 


