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, Trafikutskottets betankande

1982/83:11
om anslag till Sjéfart m. m. (prop. 1982/83:100 bil. 8)

SJATTE HUVUDTITELN
Sjofart, m. m,

1. Anslagen till sjofartsverkets verksamhet. I proposition 1982/83:100 bilaga
8 (kommunikationsdepartementet) aterfinns regeringens forslag till medels-
anvisning for budgetdret 1983/84 m. m. under avsnittet E. Sjofart (s. 78-99).
Forslagen innebir

ant till Farledsverksamhet, cxkl. isbrytning anvisas ett forslagsanslag pa
346 054 000 kr. (punkt E 1., s. 82-91), '

art till Isbrytning anvisas ett forslagsansiag pa 167 500 000 kr. (punkt E 2.,
s. 91-92).

an till Fartygsverksamhcet anvisas ett forslagsanslag pa 29 429 000 kr.
(punkt E 3..s. 92-95).

att till Sjofartsmateriel m. m. anvisas ett reservationsanslag pa 35 900 000
kr. (punkt E 4., s. 95-97),

at till Ovrig verksamhet anvisas ett forslagsanslag pa 26 984 000 kr. (punkt
ES..s. 97-99). '

Vidare har regeringen (punkt E 4., s. 95-97) foreslagit riksdagen att
sjofartsverket ldmnas ett bestillningsbemyndigande pa hogst 5000 000 kr.
fér leveranser av sjofartsmateriel under budgetaret 1985/86.

Motionerna

I motion 1982/83:244 av Siri Higgmark och Jens Eriksson (bdda m) yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen
anfors om att inga ytterligare inskrankningar gors som dventyrar tryggheten
och sikerheten for den sjofarande och bofasta befolkningen pa vistkus-
ten.

I motion 1982/83:331 av Par Granstedt m. fl. (¢) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kiinna att en obligatorisk anmilningsplikt i
samband med transporter av farligt gods bdr inforas.

I motion 1982/83:610 av Per Olof Hakansson (s) vrkas

1. att riksdagen begér forslag som innebir att sjdfartens haverikommission
ges mojlighet att sjilv ta initiativ till genomférande av utredning av
sjdolyckor m. m.,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
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motionen anfors betrifffande samordning av .verksamheten inom statens
haverikommission, sjéfartens haverikommission och kommittén foér under-
soékning av svira olvckshiindelser.

I motion 1982/83:780 av Ove Karlsson m. fl. (s) yrkus at{ riksdagen hos
regeringen begiir en utredning om méjligheterna att utnytja Daldlven som
sjotransportled frin Siljan till Bottenhavet.

I motion 1982/83:979 av Kurt Ove Johansson och Lars-Erik Lovdén (bada

s) vrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i

motionen anfors rérande tillséittande av, projektgrupp tér svensk nérsjo-
fart.

I motion 1982/83:989 av Lars Werner m. fl. (vpk) vrkas. savitt nuiri fraga
(vrkandena 1-6 och 8-9). '

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om att ett sjofartspolitiskt
program tas i enlighet med vad som anfors i motionen,

2. attriksdagen hos regeringen hemstiiller om atgiirder for inriittande av ett
statligt rederi i enlighet med vad som anfors i motionen,

3. att riksdagen uttalar att sjofartsniiringen anpassas till UNCTAD-koden
40-40-20. bl. a. genom bilaterala avtal med ravaruproducerande och
progressiva u-linder. .

4. att riksdagen hos regeringen Hemstiller om forslag svftande. till att
utveckla kust- och inrikessjétarten med statlig rederiverksamhet.

5. att riksdagen nttalar att lagen mot utflaggning av fartyvg bor bibehéilas
med den forstirkningen att dispenser icke fir medges,

6. att riksdagen uttalar att sjolartsforskningen bir bedrivas it enlighet med
vad som anfors i motionen.

8. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag som innebir att
fartvg som for flagg som av ITF listats som bekviimlighetstlagg ej skall tillatas
anlépa svensk hamn. sdvida inte fartyget har slutit avtal med ITF eller av ITF
godkiint nationellt férbund och i dvrigt upptvller de krav som stills pa
utrustning, bemanning cte, for att fa fora skandinavisk ciler annan etablerad
flagg. .

9. att riksdagen uttalar att statliga och kommunala myndigheter for sina

transporter inte bor anlita fiffelflaggade fartvg.

T motion 1982/83:1412 av Helge Hagberg och Berit Oscarsson (bada s)
vrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad:som i
motionen anférs om behovet av atti storre utstrickning utnyttja vara sjo- och
vattenleder for transporter.

T motion 1982/33:1427 av Goran Riegnell (m) vrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinnu vad som i motionen antérs rorande

mojligheterna till inflaggning av utlindskt tonnage.

I motion 1982/83:1584 av Olle Westberg m. fl. (s) yrkas, sdvitt nu dri friga
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(vrkande 1 delvis)att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad
som 1 motion 1982/83:1582 (s) anférs om att inga fordndringar i lotsorgani-

sationen i Séderhamn och THudiksvall vidtas.

I motion 1982/83:1921 av Nils Berndtson m. fl. (vpk) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anfors rérande
statliga satsningar for godstransporter pa Géta kanal.

I motion 1982/83:1927 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas, savitt nu ir i
fraga, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfors om att Sverige i internationella omraden skall verka for en
fri sjofart.

I motion 1982/83:1928 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas. savitt nu dri fraga
(vrkande 10), att riksdagen hos regeringen anhéaller om forslag till regler for
ett avgiftssystem for isbrytarhjalp.

Motiveringen till yrkandet aterfinns i motion 1982/83:1927 (m).

1 motion 1982/83:1940 av Lars Ernestam och Kenth Skérvik (bida fp)
yrkas att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad somi
motionen anférs om utbildning och slutprov vid examina for batforare.

I motion 1982/83:1962 av Sonja Rembo m. fl. (m) yrkas att riksdagen
beslutar upphiva beslutet om inforandet av en sirskild farledsavgift for
kustsjofart.

I motion 1982/83:1975 av Anna Wohlin-Andersson (c) yrkas att riksdagen
begir att regeringen tar kontakter med andra sjofarande linders regeringar
for Atgiirder i enlighet med vad som i motionen anfors.

I motion 1982/83:2118 av Gé6ran Riegnell m. fl. (m) vrkas, savitt nu ér i
fraga (yrkande 3), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad
som anférs i motion 1982/83:2116 (m) om vikten av rederindringens
utlandsctableringar.

I motion 1982/83:2172 av Claes Elmstedt m. fl. (c) yrkas. savitt nu dri fraga
(vrkande 4). att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till
kiinna vad som i motionen anfoérs om finansiering av kostnader for farleder
till shdana hamnar som sillan anldps av handclsflottan.

Utskottet

Sjotartsverkets verksamhet indelas 1 programmen Farledsverksamhet.
Fartvgsverksamhet och Ovrig verksamhet. Medel till Farledsverksamhet
anvisas over tva anslag Farledsverksamhet oxkl. isbryvtning resp. Isbryvtning.
Farledsverksumheten exkl. isbrvtning och fartvgsverksamheten finansieras
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huvudsakligen genom avgifter pd och andra inkomster fran handelssjofarten.
Isbrytningen och den dvriga verksamheten finansieras med skattemedel. For
verkets investeringar anvisas medel éver anslaget Sjofartsmateriel m. m,

Sjofartsverket har 1 sin anslagsframstéllning beriiknat bruttokostnaderna
exkl. investeringar till 606.7 milj. kr. for nésta budgetir. Efter avdrag fér
intiakter och bidrag trin andra huvudtitlar motsvarar det ett anslagsbehov pi
574.2 milj. kr. eller 10,3 milj. kr. mer dn vad som anvisats for innevarande
budgetar. '

Regeringen foreslar att anslagen for ndsta budgetdr, exkl. investeringar tas
upp med sammanlagt 570 milj. kr. Hirav avser 346.1 milj. kr. Farledsverk-
samhet exkl. isbryvtning. 167.5 milj. kr. Isbrytning, 29.4 milj. kr. Fartygs-
verksamhet och 27.0 milj. kr. Ovrig verksamhet.

Utskottet har ingen erinran mot den sdlunda férordade anslagsberikning-
en och tillstyrker regeringens torslag i de delar som nu ér i fraga.

Sjotartsverket ritknarisin anstagsframstillning med en medelsférbrukning
tor investeringar av 55.8 mil). kr. {or nista budgetar. Foredragande
departementschefen beriiknar motsvarande belopp till 37,0 milj. kr. och
foreslar — med hiinsyn bl. a. till ingdende behallning — ett anslag pd 35.9 milj.
kr. Foredraganden framhéller att han inte nu ansett sig bora bifalla verkcts
forslag om investeringar med 5 milj. kr. for uppforande av tvé fyrar i Alands
hav och med 10 milj. kr. for en s. k. sjilvgaende farledsram. Enligt
foredraganden bor siidana investeringar tidsméssigt samordnas med eventu-
ella sysselsiittningsfrimjande atgirder. 1 sammanhanget erinras om att
verket under budgetdret 1981/82 och under innevarande budgetir med s16d
av finansfullmakten anvisats sammanlagt 13,7 milj. kr. for olika byggnads-
projekt.

[ propositionen féresias ocksd att sjofartsverket pd samma sitt som
tidigare ges ett bestillningsbemyndigande pa hogst 5 milj. kr. for leveranser
av sjofartsmatericl under budgetiret 1985/86.

Utskottet tillstyrker den foreslagna investeringsramen liksom anslagsbe-
rikningen. Utskottet godtar vidare att verket Kimnas det begirda bestéll-
ningsbemyndigandet.

I'motion 1981/82:2172 (¢) framhdlls att de statliga sjéfartsavgifterna utgor
en kiinnbar kostnad for sjofartsnéringen. Avgifterna finansicrar sjofartsver-
kets kostnader for bl. a. farledsverksamheten i samtliga allmiinna hamnar,
bland vilka manga sillan anldps av handelsfartyg, men ofta av fritidsbétar.
Farledskostnaderna bor darfor inte enbart belasta handelsflottan utan
finansieras pa annat sitt. _

Av propositionen framgar att fritidsbatstrafikens andel av sjofartsverkets
kostnader har tagits upp med 20,6 milj. kr. under anslaget Ovrig verksamhet.
Beloppet franriknas den bruttokostnad som redovisas under anslaget
Farledsverksamhet exkl. isbrvtning.

Av propositionen framgir ocksd att foredraganden — med hénvisning titl
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~Nissa ndrmare angivna omstiindigheter — inte dr beredd att tillstyrka ett
forslag av sjofartsverket om en dversyn av sjdtartens kostnadsansvar. 1
sammanhanget nimns dock att man inom kommunikationsdepartementet
pibdrjat en analys av effekterna av nuvarande kostnadsansvar och avgifts-
system for olika transporttjinster.

T avvaktan pé resultaten av analysen och med hinvisning till vad utskottet i
ovrigt anfort synes motionen. i nu berdrd del. inte bora féranleda nigon
riksdagens atgiird. Utskottet avstyrker salunda motionsyrkandet.

[ motion 1982/83:244 (m) framhdlls att inskrinkningar i lots- och
kustbevakning dventyrar tryggheten och sitkkerheten for den sjéfarande och
bofasta befolkningen pd viistkusten. Diirfor bor inga vtterligare sidana
inskriinknirigar ske. '

I motion 1982/83:1584 (s) yrkas. med hinvisning till vad som anfors i
motion 1982/83:1582 (s) och savitt nu dr i friga. att inga forindringar i
lotsorganisationen i Séderhamn och Hudiksvall skall vidtas.

[ samband -med att riksdagen i mars 1981 fattade beslut om miljosikrare
sjOtransporter lades en ny handldggningsordning tor indragning av kustper-
sonal fast (prop. 198/81:119 bil. 2, TU 198(0/81:31. rskr 1980/81:442). Den
nya ordningen innebiir att atgirder som vidtas 1 syfte att minska personal.
som har direkt betydelse for tillsvnen och évervakningen av kusterna. skall
faregds av ett samrddstorfarande med berdrda myndigheter och liinsstyrelse.
I sitt betinkande TU 1981/82:17 beskrev utskottet samradsforfurandet
nirmare och framholl att detta svntes ha skapat garantier fér att indragning
av kustpersonalinte sker utan att berérda intressenter far tilitille att redovisa
hur en indragning skulle paverka dem.

Utskottet fister vidare uppmiirksamheten pa foredragandens uttalanden
om den plancrade sammanslagningen av sjofartsverket och tullverkets
kustbevakning. Ett sumgixéndc skulle — heter det bl a. — kunna medtora
rationaliseringar genom ctt gemensamt utnvttjande av de fartvg och bitar.
verkstiider och torrad som de bida verken {. n. disponerar. Inom ramen {or
en gemensam organisation bor vidare vissa arbetsuppgifter kunna vidgas sd
att t. ex. en fortsatt bemanning och service tryggas pd vissa utsatta platser
lings kusten. Foredraganden ridknar med att ett forslag till gemensam
organisation bor kunna understillas riksdagen senast varen 1984,

[ avvaktan pd forslaget och med hdnvisning till vad utskottet i évrigt anfort

synes motionsyrkandena bora limnas utan dtgérd.

I motion 1982/83:1962 (m) yrkas att riksdagen upphiiver beslutet (prop.
1980/81:119 bil. 2. TU 1980/81:31, rskr 1980/81:442) om en sdrskild
farledsavgift tor kustsjotart. Motionirerna hinvisar bl. a. till kustsjofartens
alltmer forsdmrade ckonomiska situation.

Riksdagens beslut giller ett avgiftssystem dgnat att frimja utvecklingen
mot miljésdkrare fartvg. Det avser Viinern-Gota dlv, Malaren och delar av
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Stockholms skirgard. Tidpunkten f6r ikrafttridandet faststilldes — pa
utskottets forslag—till den 1 juli 1984, i stéllet f6r den 1 januari 1982 som hade
foreslagits av regeringen.

I det dberopade betidnkandet framhall utskottet att avgiftssystemet inte far
medféra en snedvridning av konkurrensforhéllandena mellan fartygs- och
landtransporter. Det betonades ocksd att sjofartsverket — med beaktande av
ndmnda krav och den verkan som avgiftssystemet kunde visa sig fa — skulle
foresla avgifter, motsvarande skillnanden i transportkostnad mellan konven-
tionellt tonnage och fartyg med férhdjd miljosikerhet.

Utskottet gor samma bedémning nu som ar 1981. Vidarc erinras om
riksdagens beslut om ekonomiskt stod till kustsjofarten (prop. 1982/83:25,
TU 1982/83:5, rskr 1982/83:115) och uttalanden i samband diarmed att svensk
kustsjofart bor frimjas. Av det anforda foljer att utskottet avstyrker
motionen.

I motion 1982/83:1928 (m) yrkas att riksdagen hos regeringen anhaller om
forslag till regler f6r ctt avgifissystem for isbrytarhjdlp.

Den avgiftsfria isbrytningen maste cnligt utskottets mening ses mot
bakgrund av regionalpolitiska dverviganden och dnskemalet om att uppritt-
hélla konkurrensneutralitet mellan land- och sjitransporter. Utskottet har
tidigare avstyrkt motionsledes framforda krav om att inféra avgifter for
isbrytning under hinvisning till att detta skulle innebira att konkurrensfér-
héallandena mellan land- och sjétransporter rubbas.

Utskottet har ingen annan stindpunkt betriffande det motionsyrkande
som nu r i friga. Som redan framhdallits pagar inom kommunikationsde-
purfcmcnlet en analvs av nuvarande kostnadsunsvar och avgiftssystem for
olika transporttjiinster. Avsikten med arbetet dr enligt foredraganden att
ska utrdona om konkurrenssnedvridning mellan transportgrenarna forelig-
ger och vilka dtgdrder som i sd fall ir pakallude. T avvaktan pa forslag
forantedda av sadant utredningsarbete och med hiinvisning titl vad utskottet i
ovrigt anfort avstyrks motionsyrkandet.

Motion 1982/83:331 (¢) avser landtransporter av farligt gods. Utskottet
behandlar motionen i detta sammanhang. eftersom i sjofartsverket numera
finns en sirskild enhet for handliggning och detaljreglering av frigor som
giilller landtransporter av farligt gods (prop. 1981/82:94, TU 1981/82:35, rskr
1981/82:412). Enligt motioniirerna bor hillsovardsnimnderna i alla kommu-
ner som berdrs av landtransporter av giltigy kemikalier och annat jamiarbart
gods hallas underriittade didrom. De miljovardande myndigheterna kan
diirigenom hdlla en viss olveksheredskap och lindra konsekvenserna av
cventuella olvekor. Motiondrerna vill inféra en plikt att anmila transporter-
na. antingen tll berdrda linsstyrelser eller direkt till halsovardsnimnder-
na.

Enligt 10 § i lagen (1Y82:821) om transport av farligt gods kan - om det ir

av sirskild betvdelse fran transportsikerhetssvnpunkt - foreskritter medde-
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las om att vissa slag av transporter fir ske endast efter tilistind eller
férhandsanmalan. Bestimmelsens utformning motiveras i férarbetena till
lagen med att krav pa tillstind eller forhandsanmiilan innebiir stora ingrepp i
de berordas handlingsfrihet. Foreskrifter om tillstandsplikt sédgs dirfor bora
komma i fraga endast vid t. ex. transporter av radioaktiva eller explosiva
varor. Forhandsanmélan bor — heter det vidare — avse transporter dir
tillstandskrav dr for ingripande men dér det dnda foreligger ctt befogat
intresse for allmédnna organ att kiinna till transporterna.

I férarbetena erinras ocksa om att en linsstyrelse enligt vigtrafikkungo-
relsen kan forbjuda transport av farligt gods pd viss vig eller vigstricka eller
samtliga vigar inom visst omrade.

Som framgir av utskottets betinkande TU 1981/82:35 kombineras
verksamheten vid den sirskilda enheten t6r landtransporter av farligt gods
med cn delegation med hégst tio foretridare for berérda myndigheter. Enligt
vad utskottet erfarit foretriids dven Svenska kommunforbundet i delegatio-
nen.

Utskottet anser for sin del att frigan om anmaélningsplikt regleras pa ett
lampligt sdtt i lagen om transport av farligt gods. Med hinvisning hértill och
vad utskottet i Ovrigt anfort avstyrks motionen.

I motion 1982/83:989 (vpk) yrkas att riksdagen begir att regeringen
utarbetar ett sjéfartspolitiskt program med samhillsekonomisk och syssel-
sittningspolitisk inriktning. Det bor dessutom enligt motiondrerna framja
forsorjningsberedskapen samt vara en del av och harmonisera med ett
langsiktigt industripolitiskt program som omfattar hela den svenska indu-
strins utveckling. '

Riksdagen faststillde i juni 1980 ett sjofartspolitiskt program (prop.
1979/80:166. TU 1979/80:30, rskr 1979/80:412). T juni 1982 faststilldes vissa
kompletteringar till programmet (prop. 1981/82:217, TU 1981/82:37, rskr
1981/82:437). Utskottet ser inget behov av att nu idndra eller ytterligare
komplettera programmet i enlighet med den i motionen angivna inriktning-
en. Hirav foljer att motionsyrkandet avstyrks.

[ motion 1982/83:989 (vpk) yrkas ocksd att riksdagen hos regeringen
hemstiller om atgiirder for inrdttande av ett starligt rederi.

Utskottet, som tidigare har behandlat denna friga (TU 1981/82:37, TU
1981/82:17, TU 1980/81:17 och TU 1979/80:26), anser att ndgot behov av att
nu ytterligare utdka det statliga engagemanget inom rederindringen inte
foreligger. Motionsyrkandet avstyrks.

I motion 1982/83:989 (vpk) framhalls vidare att medel bor anvisas for
forskning som inte enbart inriktas pa sj6fartsteknikens utveckling. .

Riksdagens sjofartspolitiska beslut ar 1970 innebar bl. a. en satsning pa
inte bara sjofartsteknisk utan ocksa sjofarisekonomisk forskning. Under
transportforskningsdelegationens ledning bedrivs darfor numera forskning

1** Riksdagen 1982/83. 15 saml. Nr 1]
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av dessa bada slag. Under innevarande budgetar anviinds ca 1,5 milj. kr. for
ckonomisk-geografisk sjofarts- och humnforskning. medan ca 3.5 milj. kr.
disponeras for annan sjofartsforskning.

De insatser som silunda gors for den sjofartsekonomiska forskningen
inom transportforskningsdelegationens totala resursram 4r enligt utskottets
mening vil dgnade att frimja niringens ut\'ecl\'lin':_y och fornvelse. Motions-
vrkandet avstyrks dirfor. '

Kust- och nérsjiéfart och sjiéfart pd inre vattenvigar behandlas i flera
niotioner.

I motion 1982/33:989 (vpk) vrkas sdlunda att riksdagen hos regeringen
begér forslag svftande till att utveckla kust- och inrikessjofarten med statlig
rederiverksamhet.

I motion 1982/83:1412 (s) framhdlls att majligheterna att anvinda vara
sjoar och vattenleder — sérskilt Hjilmaren — for transporter bor utredas.

[ motion 1982/83:979 (s) yrkas att en projektgrupp for svensk nirsjofart
skall tillsédttas.

Utskottet har tidigare — senast i betiinkandet TU 1981/82:37 —uttalat atten
storre andel dn f. n. av det samlade transportarbetet liimpligen kan ske till
sjoss. Vidare har utskottet framhallit att den linga svenska kusten med
kanalforbindelser till insjohamnar och det vil utbyggda hamnsystemet i
forening med en effektiv kustsjéfartsniiring bor kunna utnyttjas bittre. I den
s. k. nirsjofartsutredningen (SOU 1981:103 om sjodfartens roll i trafikpoliti-
ken) behandlas savil kust- och inrikessjofarten som de inre vattenlederna. [
utredningen foreslds vidare — liksom i motion [982/83:979 (s) — att cn
projektgrupp for svensk nirsjofart skall tillsittas. T avvaktan pi regeringens
stillningstagande till utredningsférslagen, i de delar som nu ér i fraga,
avstyrker utskottet motionsyrkandena.

I motion 1982/83:780 (s) vrkas att riksdagen hos regeringen begir en
utredning om maojligheterna att utnvttja Daldlven som sjdtransportled fran
Siljan till Bottcnhavet. '

Dets. k. Dala kanal-projektet har siarskilt uppmérksammats av néirsjofarts-
utredningen. Utredningen uppskattar den erforderliga investeringsvolvmen
till 24 5 miljarder kronor och den arliga kapitalkostnaden till 200 & 500 milj.
kr. per ar Tiven vid en optimistisk kalkyl. i vad avser avskrivning och
langsiktig realrintenivid™. Den totala godspotentialen uppskattas till ett
absolut maximum av 2 milj. ton per ar. Denna godsvolvm. jimférd med de
arliga kapital- och driftkostnaderna. skulle enligt utredningen innebiira en
fraktkostnadsdel i storleksordningen 100 & 250 kr. per ton for avsnittet fran
Bottenhavet il de mera tittbefolkade delarna av Dalarna. Motsvarande
belopp for lastbils- eller jarnvigstransporter kan —enligt vad utskottet erfarit
— uppskattas till 30 & 40 kr. Utredningen finner det silunda “samhillsekono-
miskt helt uteslutet att motivera kanalprojektet i ckonomiska termer™.
Vidare erinras om Svenska naturskyddsféreningens synpunkter pd projek-
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tet. Dessa innebiir att ett genomfdrande av projektet skulle medféra “mycket
betydande ingreppidlvomradets natur. Arbetena skulle pé ctt bestaende sitt
verkastdrande for djurliv och manniskor. innebiéira en totalreglering av dlven
och vid drift av kanalen innebiira en betydande stranderosion. Kanalprojek-
tet skulle helt sta i strid med den fysiska riksplaneringens intentioner for
omridet”.

De resultat som nérsjofartsutredningen kommit fram till — liksom
remissinstansernas synpunkter — talar entydigt mot en utbyggnad av
Dalilven som sjotransportled fran Siljan till Bottenhavet. Utskottet, som ej
kan finna nagra skl att ytterligare utreda fragan, avstyrker motionen.

I motion 1982/83:1921 (vpk) framhalls att man bér gora en samlad
bedomning av Gota kanals betydelse och av de statliga satsningar som behovs
tér godstransporter pa kanalen.

Frigan om utbyvggnad och upprustning av Gota kanal behandlades i
proposition 1976/77:66 (TU 1976/77:22, rskr 1976/77:275). Regeringens och
utskottets forslag samt riksdagens beslut innebar bl. a. att en utbyggnad av
kanalens vastgotadel inte skulle genomtdras. De erforderliga investeringar-
na — som uppskattades till minst ca 200 milj. kr. — ansigs inte sta i rimlig
proportion till den samhiillsekonomiska nytta som en utbyggnad skulle ge.
Med hiinvisning bl. a. till kanalens viirde for turismen biféll riksdagen dock
regeringens f('.')rslug om e¢n upprustning av hela kanalen. Kostnaden hirfor
beriknades till 45 milj. kr.

Enligt niirsjofartsutreédningen skulle utbyggnaden av kanalens vistgotadel
for trafik med medelstora kustgiende fartyg pd 3 500 dodviktton kridva cn
investering pa ca 750 milj. kr. (1981 ars penningvirde).

Enligt utskottets mening foreligger inte skl {or sddana statliga satsningar
som motionirerna kriver. Hirav foljer att motionen avstyrks.

Motion 1982/83:1940 (fp) avser alkoholinformation fir batférare. Enligt
motioniirerna bdr en utexaminerad batforare under sin utbildning ha fatt
information om atkoholens faror dven vid anvindande av bit. Kunskapsprov
bdr ingé vid slutexamen.

For det stora flertalet forare av fritidsbatar giller inga obligatoriska
kompetenskrav. For behorighet att féra en fritidsbat som ar storre 4n 12 x 4
meter fordras dock skepparexamen. Bestimmelser om utbildning fér denna
examen meddelas av universitets- och hogskoleimbetet. I utbildningen ingér
information av ifrigavarande slag. .

Genom frivillig utbildning forvarvar arligen bortemot 18 000 férarc av
fritidsbatar s. k. forarintyg enligt sjofartsverkets bestimmelser. Aven i
denna utbildning ingdr information om kraven enligt 325 § sjolagen (1891:35
s. 1) pa nykterhet till sjoss.

For ovriga batforare fir man enligt utskottets mening i stor utstriickning
lita till den informationsverksamhet som sjosidkerhetsradet bedriver. Denna
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synes ha haft en icke obetydlig framgang. Silunda kan néimnas att samtidigt
som antalet fritidsbdtar har 6kat har enligt uppgift antalet omkomna vid
fritidsbatolyckor sjunkit fran 88 &r 1981 till 80 ar 1982. Liksom tidigare &r har
flertalet férolyckade — som i manga fall inte fére utan medfoljt i batarna — varit
spritpaverkade. Jollar och roddbétar har varit de mest olycksdrabbade
battyperna.

Aven om salunda forhallandena har forbittrats utgdr dock sambandct
mellan alkoholfortdring och batolvckor alltjamt ett allvarligt problem.
Utskottet faster darfor starka forhoppningar vid den attitydpaverkan hos
batforarna som sjosikerhetsradet och flera frivilligorganisationer cfterstri-
var.

Utskottet finner — med hiinvisning till det anférda — inte nagon riksdagens
atgiird pakallad och avstyrker darfér motionen.

Motion 1982/83:610 (s) géller undersékningar av allvarligare olvckshin-
delser. Motiondrerna yrkar dels att riksdagen hos regeringen begir forslag
som innebir att sjofartens haverikommission sjilv far ta initiativ till att
utreda sjoolyckor, dels att verksamheten inom statens haverikommission.
sjofartens haverikommission och kommittén fér undersdkning av svéra
olyckshindelser skall samordnas.

Av utskottets betiinkande TU 1981/82:1 framgar att man inom kommuni-
kationsdepartementet ser 6ver frigan om utredning av sjdolyckor. Oversy-
nen berdknas — enligt vad utskottet erfarit — vara avslutad under véren
innevarande &r. I avvaktan pa resultatet hirav bor det forstndmnda yrkandet
ldamnas utan atgird. Motionen avstyrks darfor i denna del.

Den kommitté som motioniren hanvisar till tillsattes av rcgeringen i mars
1981. Enligt direktiven (Dir. 1981:12) skall kommittén undersdka allvarliga
olyckor utom luftfarts- och sjofartsolyckor. Forcdragande statsradet (kom-
munministern) framhéll att det bér vara en maélsittning att tillvarata de
rationaliscringsmdjligheter som det skulle inncbéra att samordna kommit-
téns verksamhet med den som statens haverikommission och sjofartens
haverikommission bedriver for luftfarts- resp. sjdolyckor. Med hiénvisning
bl. a. till det ndmnda arbetet inom kommunikationsdepartcmentet om
undersokning av sjoolyckor fann emellertid statsridet inte tiden mogen att
bilda en gemensam undersékningskommission. Kommittén bor, heter det
vidare i direktiven, dock under nagra ar — vid sidan av undersokningsverk-
samheten — Gverviga regler och arbetsformer for en samordnad undersok-
ningsverksamhet.

Enligt utskottets mening bdr resultatet av kommitténs sistnamnda
arbetsuppgifter avvaktas. Motionen avstyrks sdlunda dven i nu berdrd
del.
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Sjofarisfragor med internationell anknyining

I motion 1982/83:989 (vpk) framhélls att svensk sjofarts nuvarande
inriktning pa s. k. cross-trading bor dndras och ersittas av en malsittning
syftande till en dvergang till lastuppdelning enligt UNCTA D-koden 40-40-20,
bl. a. genom bilaterala avtal med ravaruproducerande och progressiva
u-ldnder.

De av riksdagen &r 1980 faststillda riktlinjerna for sjéfartspolitiken
innebdr bl. a. att sjéfartens mojligheter att som konkurrenskraftig export-
niaring starka Sveriges betalningsbalans bor tillvaratas (prop. 1979/80:166,
TU 1979/80:30, rskr 1979/80:412). Sa sker i védsentlig utstridckning genom
cross-trading, dvs. sjofart mellan utlindska hamnar.

Av tidigare betinkanden — senast TU 1981/82:37 — framgér att Sverige bor
ansluta sig till UNCTAD-koden pa samma villkor som EG-linderna.
Villkoren innebdr ett godtagande av att u-landsrederier inom linjekonferen-
ser fér sig tillférsdkrade en viss andel av konferenslaster. Kodens lastupp-
delningsbestimmelser skall ddremot inte tillimpas mellan EG-linderna och
andra OECD-lander som ansluter sig till koden pi samma villkor som
EG-ldnderna. Utskottet har ocksa betonat att svensk anslutning till koden
inte far tolkas som ctt allmint godtagande av lastuppdeclningsprincipen.
Sverige bor tvirtom — har utskottet framhallit — verka for att lastuppdelning-
cn begrinsas sa att cross-trade-intressena inte ytterligare skadas.

I detta sammanhang bor nimnas att regeringen aviscrat en proposition om
svensk anslutning till koden.

Utskottet har inte dndrat uppfattning i den berérda frdgan. Motionsyr-
kandet avstyrks darfor.

I motion 1982/83:989 (vpk) framhalls dven att lagen mot utflaggning av
fartyg bor bibehallas med den forstirkningen att dispenser inte far
medges.

Lagen (1977:494) om tillstind till overlatelse av fartyg - den s. k.
flagglagen—foreskriver att svenskt registreringspliktigt skepp eller andel diri
inte far overlatas utan tillstand av regeringen eller myndighet som regeringen
bestdmmer. om skeppet genom overlittelsen upphar att vara svenskt. Fraga
om tillstand till dverlatelse av fartyg provas av kommerskollegium i samrad
med riksbanken. Riksdagens sjéfartspolitiska beslut ar 1980 innebarbl. a. att
lagen skulle forlingas att gélla t. o. m. utgéngen av ar '1983. Utskottet
konstaterade darvid att tagen och den samradsordning som giller vid
tillimpningen fungerat tillfredsstillande och att en forldngning av giltighets-
tiden for lagen skulle med{&ra att de stddatgirder som aktualiserades kunde
utvirderas innan en eventuell ny lag utformades.

Utskottet har inte heller i den nu berérda fragan dndrat uppfattning. 1
avvaktan pa férslag om lagen. som upphdr att gilla med utgangen av
innevarande ar. avstyrks motionsyrkandet.
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I motion 1982/83:989 (vpk) yrkas vidare dels att riksdagen hos regeringen
hemstiller om forslag som innebdr att fartyg som for flagg som av
Internationella Transportfederationen (ITF) listas som bekvamlighetsflugg
ej skall tillatas anlopa svensk hamn, savida inte fartyget har slutit avtal med
ITF cller av ITF godkint nationellt forbund och i 6vrigt uppfyller de krav som
stélls p& utrustning, bemanning cte. for att f& fora skandinavisk eller annan
etablerad flagg, dels att riksdagen uttalar att statliga och kommunala
myndigheter for sina transporter inte skall anlita fiffelflaggade fartyg.

Utskottet, som behandlade dessa fragor i sina betankanden TU 1979/
80:26, TU 1980/81:17 och TU 1981/82:17, anforde da att bekvamlighetsflag-
gen utgor ett ovilkommet inslag i1 vérldssjofarten. Sverige borde dérfoér
fortsiitta att verka for internationell enighet om att undanrdja skadeverk-
ningarna av bekviamlighetsflottornas verksamhet och, om det visar sig vara
den enda mojligheten, pd sikt avveckla bekvamlighetsregistren.

Utskottet framholl vidare att Sveriges internationella dtaganden i princip
gor det om6jligt att hindra fartyg fran att anlopa svensk hamn bara med
hiinvisning till att fartyget for en viss flagg. Det dr dock angeliget att noga
Overvaka att fartygen uppfyller overenskomna normer till skydd for
sjosidkerheten. de ombordanstillda och havsmiljon, varfor utskottet ansag
att sjofartsverket borde prioritera inspektioner av fartyg som kan bedémas
ha bristfillig standard. .

Betraffande yrkandet att statliga och kommunala myndigheter ¢j bor
anlita bekvimlighetsflaggade fartyg for transporter uttalade utskottet att ett
totalférbud skulle strida mot véra internationella ataganden och dessutom i
ett krislage forsvara for landets energiforsorjning nodvindig tillforset av
oljeprodukter. Utskottet framhéll vidare att kravet i upphandlingskungérel-
sen (1973:600) att affirsmissighet skall iakttas vid upphandling innebér att
hinsyn ocksé maste tas till transporternas kvalitet, varfér det méste kunna
forutséttas att en statlig myndighet forvissar sig om att fartyg som man avser
att befrakta inte brister i sikerhet eller standard och att intc rederier anlitas
som undandrar sig sitt sociala arbetsgivaransvar. Enligt vad utskottet crfarit
har de under senare &r skirpta kraven pé fartygen medfort att pa olika sitt
undermaligt tonnage ej kommit i friga vid upphandling av frakttjénster fér
statliga myndigheter. Utskottet forutsatter att de uttalanden som tidigare
gjorts angéende atgiirder rorande bekvimlighetsflaggade fartyg fortsitt-
ningsvis noga iakttas.

Av propositionens avsnitt om internationellt samarbete inom kommuni-
kationsdepartementets verksamhetsomrade framgér att Sverige och 13 andra
visteuropeiska stater trdffat en dverenskommelse 'om hamnstatskontroll.
Overenskommelsen, som tridde i kraft den 1 juli 1982, syftar till att genom
forbattrad samverkan mellan de 14 staterna 6ka mdjligheterna att motverka
forekomsten av fartyg som inte fyller internationella krav.

Utskottet avstyrker motionsyrkandena.
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1 motion 1982/83:1927 (m) vrkas att riksdagen som sin mening bér ge
regeringen till kiinna att Sverige pa det internationella omradet bor verka for
en fri sjéfart. .

Av riksdagens sjotartspolitiska beslut ar 1980 framgdr att Sverige bér
fortsiitta att viirna om fri sjoéfart och principen om fri och riittvis konkurrens.
Motionen kan salunda i denna del limnas utan atgérd.

[ motion 1982/83:2118 (m) betonas vikten av rederindringens utlandseta-
bleringar. En svenskflaggad flotta méste enligt motioniirerna kunna kombi-
neras med utlandsetableringar. Vidare maste svenska féretag pa sjéfartens
omride ges samma mojligheter som landbaserad industri att investera i
utlandet.

Utlandsetableringar. som r forenade med utflaggning av fartyg. reglerasi
flagglagen. Ett visst provningsforfarande skall tillimpas i varje enskilt fall.
Det kan konstateras att lagen inte har omdjliggjort utlandsetab]eringdr.
Motionérerna har inte visat — och utskottet har inte kunnat finna — att
rederinéringen har simre mojligheter 4n landbaserad industri, i annan mén
iin vad som foljer av flagglagen, att investera i utlandet. I avvaktan pé forslag
om lagen, som upphtr att gilla med utgdngen av innevarande ar, synes
motionsyrkandet béra ldmnas utan atgéird.

I motion 1982/83:1427 (m) framhalls att méjligheterna till inflaggning av
utlindskr tonnage bor forbittras. For vissa typer av hogteknologiskt tonnage
finns det enligt motioniiren intresse bland utlindska redare att bedriva
verksamhet under svensk flagg. Svenskt sjobefil har med sin tekniska
skicklighet ett hégt internationellt anseende. Fartyg under svenskt flagg
anses borga for effektivitet, palitlighet och punktlighet. For att underlitta
intlaggning kriivs dock regler som inte omojliggor att fartvg ater fors dver till
annan flage. En utlandsk redare kan vidare behova vissa garantier t6r att
kunna féra ut vinster ur landet. En annan omstindighet som enligt
motioniren forsvarar inflaggning ir de stimpelskatter och andra avgifter
som drabbar overforing av fartyg. Det stdrsta problemet dr dock — heter det
vidare i motionen — de hdga kostnader som foljer av att driva fartyg under
svensk flagg. En utlindsk redare bor dirfor ha viss valfrihet nér det géller
bemanningen. sd att en del av besiittningen kan vara svensk och en del
utlindsk. Motiondiren hinvisar avslutningsvis till sysselséttningsproblemen
inom den svenska sjofartsniiringen och framhaller att en inflaggning skulle
Oka sjofolkets svsselsiittning.

Som redan framhallits omojliggor flagglagen inte utflaggning. Vinstmedel
far utan tillstand av riksbanken utféras fran dotterbolag 1 Sverige till
utliindskt moderbolag. Skatteplikt forcligger - enligt [4 § stimpelskattela-
gen (1964:308) — inte vid forviiry av utlindskt skepp. Fér att en utlinning
skall fA arbeta p& ett svenskt fartyg krdvs anstillningstillstand enligt cn
kungérelse (1974:262) i dmnet. Tillstdnd ldmnas normalt och i princip inte
om en ledig befattning kan besittas med en svensk medborgare. For
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utlindskt manskap som beviljas anstillningstillstind giller svenska kollek-
tivavtal.

Utskottet. som med hinvisning till det anférda inte finner nagon
riksdagens atgérd pékallad, avstyrker motionen.

I motion 1982/83:1975 (c) fasts uppméirksamheten pé en av internationella
arbetsorganisationen (ILO) ar 1970 utfirdad rekommendation om fritids-
och rekreationsanordningar for sjofolk. 90 stater, diribland Sverige. har
anslutit sig till rckommendationen. Genom den verksamhet som Handels-
flottans kultur- och fritidsrad bedriver iakttar Sverige rekommendationen.
S4 ar daremot inte fallet — framhéller motionédren — i det stora flertalet
sjofartslinder, utom de nordiska. Regeringen bor darfor inleda férhandling-
ar med andra sjofartsnationers regeringar i syfte att f4 dem att ta ansvar for
gistande sjomin av alla nationaliteter. '

De fragor som motiondren behandlar ér enligt utskottets mening av stor
betydelse fér den sociala omvardnaden av Sveriges och andra linders sjéfolk.
Enligt vad utskottet erfarit planerar 1LO att under ar 1985 eller 1986
arrangera en konferens med de stater som anslutit sig till rckommendatio-
nen. Avsikten med konferensen dr att omvandla rekommendationen till en
internationellt bindande konvention. Utskottet utgdr frdn att man vid
konferensen fran svensk sida kommer att verka for att konventionen fir en
sadan utformning att den kan ratificeras av flertalet sjofartsnationer.
Utskottet forutsatter vidare att Sverige vid bilaterala och multilaterala
sjofartsforhandlingar i mojlig utstrickning verkar f6r att ILO-rekommenda-
tionens dndamal skall bli allmént tillgodosedda.

Med hiénvisning till det anférda bor motionen enligt utskottets mening
kunna limnas utan atgird. '

Utskottet hemstaller

1. att riksdagen till Farledsverksamhet exkl. isbrvining f6r budget-
aret 1983/84 anvisar ctt forslagsanslag pa 346 054 000 kr.,
2. att riksdagen till Isbryming for budgetaret 1983/84 anvisar ett
forslagsanslag pa 167 500 000 kr.,
3. att riksdagen till Fartygsverksamher for budgetaret 1983/84
anvisar ett forslagsanslag pa 29 429 000 kr.,
4. att riksdagen till Ovrig verksamher for budgetaret 1983/84
anvisar ett forslagsanslag pa 26 984 000 kr.,
att riksdagen

N

a) medger att regeringen ldmnar sj6fartsverket det bestillnings-
bemyndigande f6r leveranser av sjofartsmatericl som har
forordats i propositionen,
b) till Sj(')'j'arlsmateﬁel m. m. for budgetiret 1983/84 anvisar ett
rescrvationsanslag pa 35 900 000 kr..

6. betriffande farledskostnaderna
att riksdagen avslar motion 1982/83:2172 (c) yrkande 4,
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9.

10.

11,

betrdffande indragning av kustpersonal

att riksdagen

a) ldamnar motion 1982/83:244 (m) utan atgird,

b) limnar motion 1982/83:1584 (s) yrkande 1 i motsvarande del
utan atgérd.

betriffande sdrskild farledsavgift

att riksdagen avslar motion 1982/83:1962 (m),
betriftande avgiftssystem for isbrytarhjilp

att riksdagen avslar motion 1982/83:1928 (m) yrkande 10,
betrdffande landtransporter av farligt gods

att riksdagen avslar motion 1982/83:331 (c),

betriffande sjéfartspolitiskt program

att riksdagen avslar motion 1982/83:989 (vpk) yrkande 1,
betriiffande etr statligt rederi

att riksdagen avslar motion 1982/83:98Y (vpk) yrkande 2.

. betritfande sjofartsekonomisk forskning

att riskdagen avslar motion 1982/83:989 (vpk) vrkande 6,
betriffande kust- och ndrsjéfart

att riksdagen

a) avslar motion 1982/83:989 (vpk) yrkande 4,

b) avslar motion 1982/83:1412 (s).

¢) avslar motion 1982/83:979 (s).

betriffande sjéfart pd inre vattenvigar

att riksdagen

a) avslar motion 1982/83:780 (s).

b) avslar motion 1982/83:1921 (vpk),

betriaffande alkoholinformation for bétforare

att riksdagen avslar motion 1982/83:1940 (Ip).

betriffande iuuler.s'(ikningar av allvarligare olvckshdindelser
att riksdagen avslar motion 1982/83:610 (s).

betriffande UNCTAD-koden

att riksdagen avslar motion 1982/83:989 (vpk) yrkande 3,
betriffande flagglagen

att riksdagen avslar motion 1982/83:989 (vpk) yrkande 5,
betrittande bekvdmlighetstlagg

att riksdagen avslar motion 1982/83:989 (vpk) yrkandena 8 och
9. '

betriffande en fri sjéfart

att riksdagen ldmnar motion 1982/83:1927 (m) i motsvarande
del utan atgiird. '

betrattande rederindringens utlandsetableringar

att riksdagen limnar motion 1982/83:2118 (m) yrkande 3 utan
atgard,
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23. betrittande inflaggning av wilindskt tonnage
att riksdagen avslar motion 1982/83:1427 (m),

24, betriittunde fritids- och rekreationsanordningar fér sjifolk
att riksdagen limnar motion 1982/83:1975 (¢) utan dtgiird.

Ovriga sjofartsindamal

2. Handelsflottans pensionsanstalt. Utskottet tillstyrker regeringens forslag
under punkt E 6. (s. 99-100) och hemstéller
att riksdagen till Handelsflottans pensionsanstalr fér budgetiret
1983/84 anvisar ctt anslag pa 1000 Kr.

3. Handelsflottans kultur- och fritidsrad. Regeringen har under punkt E 7.
(s. 100-102) foreslagit riksdagen att

1. godkinna de i propositionen féreslagna riktlinjerna for finansiering av
Handelsflottans kultur- och fritidsrad. .

2. till Handelsflottans kultur- och fritidsrad tor budgetaret 1983/84 anvisa
ett forslagsanslag pa 1 000 kr. '

Utskottet

Verksamheten inom Handelstlottans kultur- och fritidsrad (HKF) finan-
sieras via handelsflottans kultur- och fritidsfond, som tillfdrs en viss del. f. n.
7 milj. kr., dock hogst 9.0 % av nettobeloppet av erlagda statliga fyravgifter.
Over statshudgeten anvisas ett formellt belopp av 1000 kr.

Foredraganden erinrar om att beslut har tagits att successivt minska
fonden till ca en tredjedel av HKF:s 16pande utgifter med hdnvisning till det
olampliga i att binda ett onddigt stort kapital 1 fonden.

Foredraganden forordar — med hinvisning till den forsdmrade sjofartskon-
junkturen och ett minskande investeringsbehov fér HKF — att fonderade
medel i sin helhet skall kunna tas i ansprik for radets 16pande verksamhet
inom anvisade ramar. Foéredraganden foreslar darfér en fortsatt successiv
minskning av fonden. For budgetaret 1982/83 foreslas silunda att fonden
tillfors 6 milj. kr. fran fyravgifterna. Hirigenom berdknas fonden minska
med ca 3,9 milj. kr.

Vidare framhéller féredraganden att man bor undersoka i vad mén ett mer
formaliserat samarbete med olika befintliga organ kan medfdra rationalise-
ringsvinster inom radets verksamhetsomrade utan att en beréttigad service-
niva paverkas negativt. Férslag om indringar av verksamhetens finansiering,
som kan komma frum vid en siddan undersékning, bor dvervigas nirma-
re. .

Utskottet har ingen erinran mot vad féredraganden silunda anfort och
tillstyrker forsiaget till medelsanvisning. Utskottet hemstiller silunda
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1. attriksdagen godkénner de av foredragande departementsche-
fen foreslagna riktlinjerna for finansiering av Handelsflottans
kultur- och fritidsrad, '

2. att riksdagen till Handelsflotrans kultur- och fritidsrad for
budgetéret 1983/84 anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr.

4. Ersattning till viss kanaltrafik m. m. Regeringen har under punkt I 8. (s.
102-104) foreslagit riksdagen att

1. godkinna vad som i propositionen anfors i friga om Vinerhamnarnas
inplacering i distansklass,

2. till Ersattning till viss kanaltrafik m. m. for budgetaret 1983/84 anvisa ctt
forslagsanslag pa 1 000 kr.

Utskottet

Foredraganden crinrar om att foretriddare for Vinersjofarten har begirt
att sarskilda atgirder skall vidtas for att mildra effekterna av avgiftshéjning-
arna i fraga om farledsvaruavgiftens distanstilligg. Atgirderna skulle
innebiira dels att distanstilliggen inte hdjs. dels att hamnarna i Vinern
placeras i en ldgre distansklass én f. n.

Vad giiller det férstndmnda kravet framhdller féredraganden att farleds-
varuavgiftens distanstilligg inte kan undantas fran framtida avgiftshojningar.
om nuvarande avgiftssvstem och kostnadsansvar for handelssjofarten skall
kunna bibehallas.

I fraga om kravet pd ldgre distansklass framhaller dock foredraganden att
den genomsnittliga lotsningsstriickan pi Vinern uppgar till ca 60 nautiska mil
mot nuvarande taxeavstdnd pa 80 nautiska mil. Med hédnvisning hartill
forordas att lotsningsstrickan bor kunna ligga till grund fér avgiftsuttaget. En
sidan anpassning skulle innebira att samtliga hamnar i Vinern inplaceras i
distansklass 12 i stillet for som f. n. distansklass 14. Déarigenom skulic
avgiftsnivan siinkas med ca & %.

Utskottet har ingen erinran mot vad féredraganden salunda anfort och
tillstyrker regeringens forslag i évrigt. Utskottet hemstiller foljaktligen

1. attriksdagen godkanner vad foredragande departementschefen
anfort i friga om Védncrhamnarnas inplacering i distansklass.

o

att riksdagen till Ersdntning till viss kanaltrafik m. m. for
budgetiret 1983/84 anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr.

5. Lan till den mindre skeppsfarten. Regeringen har under punkt E 9.
(s. 104-106) foreslagit riksdagen att till Lan till den mindre
skeppsfarten for budgetiret 1983/84 anvisa ett reservationsan-
slag pa 40 000 000 kr.
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Motionerna

I motion 1982/83:2118 av Goran Riegnell m. fl. (m) yrkas, savitt nu dr i
fraga (yrkandena 1 och 2),

1. att riksdagen till Lan till den mindre skeppsfarten for budgetéret 1983/84
anvisar ett reservationsanslag pa 50 000 000 kr.,

2. att riksdagen medger statens lanendmnd for den mindre skeppsfarten
riatt att tillimpa lancevillkor i enlighet med vad som anfors i motion
1982/83:2116 (m).

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1982/83:2116 (m).

I motion 1982/83:2172 av Claes Elmstedt m. fl. (c) yrkas, sdvitt nu dri fraga
(yrkandena 1-3).

1. att riksdagen beslutar att amorteringstiden pa statliga lan till svenska
kustsjofartsfartvg forlings till 20 ar,

2. att riksdagen beslutar att en kustsjofartsredare som beviljats uppskov
med amortering pa statliga lan inte skall behéva betala hdgre rinta under
uppskovsaret in vad lanet normalt l6per med,

3. att riksdagen beslutar att sddan amortering som omnamns i yrkande 2
skall kunna fordelas pa alla de aterstaende amorteringséren.

Utskottet

Anslaget for Jan till den mindre skeppsfarten har till syfte att frimjaen fran
allmin synpunkt 6nskvird fornyelse av landets bestand av mindre fartyg.
Lan kan cnligt férordningen (1971:324) om Ian till den mindre skeppsfarten
beviljas svenskt rederiforetag for forvirv, ombyggnad eller reparation av
mindre fartyg. Foretrdde till lan skall ges mindre rederier. Lan beviljas av
statens lanendmnd for den mindre skeppsfarten.

Lanendmnden har i sin anslagsframstiillning, med hénvisning till svensk
sjofarts nuvarande svarigheter, foreslagit dels en sinkning av ndmndens
utlaningsrinta, dels en forlingning av tiden for slutbetalning av fartyg. Vidare
har nimnden for budgetaret 1983/84 begirt ett anslag pa 50 milj. kr.

Vad forst giller anslagsberdkningen framhaller foredraganden att lane-
nimnden for innevarande budgetér disponerar 52.2 milj. kr. for sin utlaning,
varav 12,2 milj. kr. utgor en ingdende behallning fran foregdende budgetér.
En bedomning av dagsldget ger enligt féredraganden inte anledning tro att
tillgiingliga medel kommer att utnyttjas i full utstriackning under budgetéret.
Riksdagens beslut om ekonomiskt stdd till sjéfarten kan emellertid leda till
en 6kad utldning liksom en férbattrad sjofartskonjunktur. Foredraganden
forordar darfor ett anslag pa 40 milj. kr. for nista budgetér.

I friga om lincnimndens forslag till rantesidnkning — frdn f. n. ca 15 % till
12 % for finansicring av andrahandstonnage - erinrar foredraganden om att
rantenivin vid nybestéllning och vid stdrre ombyggnad av fartyg f. n. ligger
under 10 %. Det mindre tonnaget kan hirigenom erbjudas samma rante-
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villkor som vid 6vrig fartygsfinansiering. En rintesinkning f6r andrahands-
tonnaget skulle — betonas det —inte kunna genomféras utan konsekvenser for
den Ovriga fartygskreditmarknaden.

Lanenidmndens forslag till forlangning av tiden for slutbetalning av fartyg
innebér att denna tidpunkt dndras pa s& sétt att ett fartyg inte behover vara
slutbetalt forrdn fartyget uppnatt 20 ars alder mot f.n. 15 ar. Sjilva
amorteringstiden bor dock enligt ndmnden dven fortsittningsvis inte vara
langre 4n 15 ar. Mot namndens forslag - i vad avser dndring av nuvarande
regler — invinder foredraganden att utldningens priméra syfte liksom hittills
bor vara att stimulera till anskaffning av moderna, konkurrenskraftiga och
miljosiakrare fartyg. Ldnendmnden bor ddremot ha mdjlighet att — om
sarskilda skil foreligger — medge undantag frin huvudregeln. Som gréns bor
emellertid gélla att lanen skall vara slutbetalda senast nér fartyget ar 20 ar
gammalt.

I motion 1982/83:2118 (m) yrkas att anslaget tas upp med det belopp som
lanendmnden har begért, dvs. 50 milj. kr.

Av de skidl som foredraganden har angivit f6r anslagsberdkningen
tillstyrker utskottet regeringens forslag till medelsanvisning. Hérav foljer att
motionsyrkandet avstyrks.

I motionen yrkas ocksa bifall till en rédntesinkning i enlighet med
lanendmndens forslag.

Utskottet delar foredragandens uppfattning i denna del och avstyrker
darfor motionen savitt nu ir i fraga.

I motion 1982/83:2118 (m) yrkas vidare att tiden for slutbetalning av fartyg
forlangs i enlighet med lanendmndens forslag.

I motion 1982/83:2172 (c) framhdlls att amorteringsreglerna for andra-
handstonnage utgor ett stort problem for kustsjofarten. For att underlitta
inkdp av sadant tonnage bor enligt motiondrerna amorteringstiden pa
statliga fartygslan forliangas till 20 &r for nya fartyg och till 20 ir minus
fartygets alder nir det giller andrahandstonnage. Motionérernas yrkande ar
att amorteringstiden pé statliga 1an till svenska kustsjofartsfartyg forliangs till
20 ar.

Utskottet ansluter sig till foredragandens dverviaganden vad giller fragan
om andring av tidpunkten for slutbetalning av fartyg. Utskottet delar vidare
lanendmndens uppfattning att amorteringstiden dven fortsittningsvis bor
vara hogst 15 ar. ) ’

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker motionsyrkandena.

I motion 1982/83:2172 (c) yrkas vidare att riksdagen beslutar dels att en
kustsjofartsredare som beviljats uppskov med amortering pé statliga 1an inte
skall behéva betala hégre ranta under uppskovsaret dn vad lanet normalt
16per med, dels att sdidan uppskjuten amortering skall kunna férdelas pa alla
de éterstiende amorteringsiren. Motiondrerna framhaller att ett uppskov’
med amortering inte &r till sirskilt stor hjélp for en redare som haft ett
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olénsamt ar, eftersom sérskild straffrinta maste betalas det aktuella aret.

For belopp som omfattas av amorteringsanstand tillampar lanenimnden —
enligt vad utskottet erfarit — som huvudregel en marknadsanpassad riinta.
Utskottet har ingen erinran mot att sa sker och avstyrker darfér motionen i
nu berdrd del. '

Utskottet har vidare crfarit att lanendmnden efter provning fran fall till fall
kan bevilja att uppskjuten amortering far fordelas pa 4terstiende amorte-
ringsar. Utskottet anser sig inte bora medverka till en #ndring av denna
praxis och avstyrker darfor motionen dven i denna del.

Utskottet hemstéller

1. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1982/83:2118 (m) yrkande 1 till Ldn till den mindre
skeppsfarten for budgetéret 1983/84 anvisar ett reservationsan-
slag pa 40 000 000 kr.,
betriffande statens linendmnds for den mindre skeppsfarten

[¥]

utldningsrinta
att riksdagen avslar motion 1982/83:2118 (m) yrkande 2 i
motsvarande del,

3. betriffande forldngning av tiden for slutbetalning av farryg
att-riksdagen avslar motionerna 1982/83:2118 (m) yrkande 2 i
motsvarande del och 1982/83:2172 (c) yrkande 1,

4. betriffande vissa amorteringsvillkor for fartygsiin
att riksdagen avslar motion 1982/83:2172 (c) yrkandena 2 och
3.

6. Stod till svenska rederier. Regeringen har under punkt E 10, (s. 106)
toreslagit riksdagen att till Stdd till svenska rederier for budgetaret 1983/84
anvisa ett forslagsanslag pa 250 000 000 kr.

Motionerna

I motion 1982/83:297 av Thorbjorn Falldin m. fl. (¢} yrkas, sdvitt nu idr i
fraga (yrkande 15). att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna
vad som i motionen anférs om nya beskattningsregler fér anstillda i
sjofartsnéringen.

I'motion 1982/83:1928 av Rolf Clarksonm. fl. (m) yrkas, sdvitt nu 4rifraga
(yrkande 11), att riksdagen beslutar avsla regeringens forslag till anslag till
Stod till svenska rederier. _

Motiveringen till yrkandet aterfinns i motion 1982/83:1927 (m).

Utskottet

Viren 1982 beslutade riksdagen om vissa sjofartspolitiska fragor (prop.
1981/82:217. TU 1981/82:37, rskr 1981/82:437). Beslutet innebir bl. a. ett
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tidsbegrinsat ekonomiskt stdd till svenska rederier. Enligt beslutet skall
stodet utbetalas med bérjan under ar 1983. I propositionen aviserades ocksé
vissa forslag till forandringar av sjdomansbeskattningen for att underlitta for
sjoarbetsmarknadens parter att utifrin nya forutsattningar enas om kost-
nadsavlastande atgarder. I december 1982 beslot riksdagen (prop. 1982/
83:25, TU 1982/83:5. rskr 1982/83:115} att tidigarcligga stddet till kustsjo-
fartsfartyg. I samband didrmed anvisades ocksa 250 milj. kr. under anslaget
for budgetaret 1982/83.

I motion 1982/83:1928 (m) yrkas — liksom vid de foregiende tillfillen di
utskottet behandlat ifrdgavarande ekonomiska stdd — att riksdagen avslar
regeringens forslag.

Utskottet har inte frangatt sin uppfattning att statliga insatser dvergangsvis
krivs for att omedelbart forhindra en fortsatt decimering av den svenska
handelsflottan och for att langsiktigt understodja framtidsinriktade investe-
ringar i branschen. Utskottet. som inte har nigon invindning mot
anslagsberdkningen, tillstvrker sdlunda regeringens forslag och avstyrker
motionsyrkandet.

I motion 1982/83:297 (c) framhalls att de aviserade forslagen till dndringar
av sjomansbeskattningen snarast bor forelaggas riksdagen.

Enligt vad utskottet erfarit remissbehandlas f. n. ett av riksskatteverket
utarbetat forslag till andrade regler for sjdbmansbeskattningen. Behandlingen
berdknas vara avslutad inom kort. Utskottet utgar fran att regeringen snarast
efter ovrig beredning foretidgger riksdagen ifragavarande forslag. Motions-
yrkandet synes salunda kunna limnas atan atgird.

Utskottet hemstaller

1. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1982/83:1928 (m) vrkande 11 till Stéd till svenska
rederier for budgetiret 1983/84 anvisar ett forslagsanslag pa
250 000 000 kr.,
betriffande dndringar av siomansbeskattningen

to

att riksdagen laimnar motion 1982/83:297 (c) yrkande 15 utan
atgard. '

7. Bidrag till vissa praktikplatser for sjofolk. Utskottet tilistyrker regeringens
forslag under avsnittet Sérskilda fragor (s. 185-186) och hemstiller
att riksdagen godkénner att det pa statsbudgeten 1980/81 uppforda
reservationsanslaget Bidrag till vissa praktikplatser for sjoéfolk
far utnyttjas t. 0. m. utgingen av budgetaret 1984/85.

Stockholm den 8 mars 1983

P trafikutskottets vignar
KURT HUGOSSON
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Nirvarande: Kurt Hugosson (s), Rolf Clarkson (m}), Birger Rosqvist (s), Olle
Ostrand (s), Rune Johansson (s), Per Stenmarck (m), Rune Torwald (c),
Margit Sandéhn (s), Sten-Ove Sundstrém (s), Gorel Bohlin (m), Olle Grahn
(fp). Lars Hedfors (s), Goran Riegnell (m), Anna Wohlin-Andersson (c¢) och
Alexander Chrisopoulos (vpk).

Reservationer

1. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande sdrskild
farledsavgift (mom. 8)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck, Gorel Bohlin och Goran Riegnell (alla m)
anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 6 som borjar med "Utskottet
gdr’" och stutar med “avstyrker motionen.” bort ersittas med text av f6ljande
lydelse:

Kustsjofartens pa senare tid starkt forsimrade ekonomiska situation
nddvindiggor enligt utskottets mening en omprovning av riksdagsbeslutet.
Hartill kommer andra omstandigheter som talar for att beslutet upphivs. En
saddan omstindighet dr svarigheten att konstruera ett réttvist och konkur-
rensneutralt avgiftssystem. En annan &r att ett sAdant system endast torde fa
enmycket marginell effekt pa miljéskyddet och siikerheten for ifragavarande
tonnage. En tredje omstindighet dr den konkurrensnackdel som avgiftssys-
temet innebér i forhallande sirskilt till statshandelsldnderna.

Med hénvisning till det anférda tillstyrker utskottct motionen.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges rcgeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstéllan under 8 bort ha féljandc lydelse:
8. betréffande sdrskild farledsavgift
att riksdagen med bifall till motion 1982/83: 1962 (m) som sin
mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

2. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande avgifts-
system for isbrvtarhjilp (mom. 9)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck, Gorel Bohlin och G6ran Riegnell (alla m)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 6 som borjar med "Den
avgiftsfria” och slutar med “avstyrks motionsyrkandet.” bort ersattas med
text av foljande lydclse:

I nuvarande ckonomiska situation och med stora underskott i de offentliga
budgeterna dr det enligt utskottets mening nédvindigt att 6verviaga 6kad
avgiftsfinansiering av offentliga tjanster. Detta giller 4ven naringslivet och
diarmed sjofartsnaringen. Utskottet tillstyrker silunda motionsyrkandet.
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Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 9 bort ha foljande lydelse: -
9. betriiffande avgifissvstem for isbryvtarhjilp
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:1928 (m) yrkande 10
som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom
anfort, .

3. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande sjéfarts-
politiskt program (mom. 11)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 7 som borjar med
“Riksdagen faststillde ™ och slutar med “att motionsyrkandet avstyrks.™ bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Aven utskottet finner det angeliget att ett sjofartspolitiskt program i
enlighet med de i motionen angivna riktlinjerna utarbetas. Progranimet bor
diven omfatta samhilleligt d4gande av fartygen och Okat inflvtande for de
anstillda inom sjofarten. Utskottet tillstyrker salunda motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 11 bort ha féljande lydelse:
11. betriffande sjofartspolitiskt program
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:989 (vpk) vrkande 1
som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom
anfort,

4. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriaffande et statligt
rederi (mom. 12)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att det stycke av utskottets vttrande pd s. 7som borjar med "Utskottet,
som’ och slutar med "Motionsvrkandet avstyrks.™ bort ersiittas med text av
foljande lvdelse:

Utskottet finner det naturligt att ett samhilleligt dgande av handelsflottan
utivas inom ramen for ett statligt rederi. Ett sidant bor dven bedriva
leasingverksamhet med svenskregistrerade fartyg. Uthyrning bor ske pé
barcboatbasis utan att berérda rederier fir kdpoption. Leasing bor ocksd
kunna ske till andra dn redare, t. ex. sjoéfolkskooperativ, lastigare m. fl.
Shippingkunnande och goodwill finns f. n. hos de existerande rederierna.
Den statliga leasingverksamheten bor knvta detta kunnande till den egna
rederiorganisationen. Hirigenom kan leasingverksamheten aktivt bidra till
den statliga rederiverksamhetens utveckling.

Utskottet tillstvrker sdlunda motionsyrkandet.
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Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstillan under 12 bort ha féljande lydelse:
12. betriffande et statligt rederi
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:989 (vpk) yfkande 2
som sin mening ger regeringen till kdanna vad utskottet hiirom
anfort,

5. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande sjofares-
ekonomisk forskning (mom. 13)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

-dels att det stycke av utskottets yttrande pd s. 8 som borjar med “De
insatser’ och slutar med “avstyrks darfor.” bort ersiittas med text av foljande
lydelse:

Enligt utskottets mening har den ekonomiska sjofartsforskningen tilldelats
alltfér knappa resurser. Det dr dirfor angeliiget att dessa snarast fir en
kraftig 6kning. Den intensifierade forskningen bor bl. a. inriktas pa dndrad
produktionsinriktning av nuvarande flotta och centreras kring helhctsper-
spektiv pa transportekonomi, dvs. undersoka relationerna mellan olika
transportsystem fran samhidllsekonomisk synpunkt. Utskottet tillstyrker
dirfér motionsyrkandet.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 13 bort ha foljande lydelse:
13. betriffande sjéfartsekonomisk forskning
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:989 (vpk) vrkande 6
som sin mening ger regeringen till kdnna vad- utskottet hirom
anfort.

6. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande kust- och
nédrsjéfart (mom. 14)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att det stycke av utskottets vttrande pas. § som bdrjar med "Utskottet
har™ och slutar med "utskottet motionsyrkandena.™ bort ersiittas med text av
foljande lydelse: '

En omléggning till kustsjofart och inrikes sjofart fran landtransporter ir
enligt utskottets mening nodvindig fran savil miljo-. svsselsiittnings- som
oljeberoendesynpunkt. Om en sadan omldggning och regeringens forslag
dirom foregas av en intensifierad sjéfartsekonomisk forskning torde den
foreslagna projektgruppen kunna undvaras.

Utskottet tillstyrker motion 1982/83:989 (vpk) i nu berord del. Genom
detta stillningstagande synes syftet med yrkandenai motionerna 1982/83:979
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(s) och 1982/83:1412 (s) vara i huvudsak tillgodosett.
Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 14 bort ha foljande lydelse:
14. betriffande kust- och ndrsjcfart
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:989 (vpk) yrkande 4
samt med anledning av motionerna 1982/83:979 (s) och
1982/83:1412 (s) som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet hdrom anfort, .

7. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande sjéfart pa
inre vattenvigar (mom. 15b)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 9 som borjar med “Frigan om™
och slutar med "motionen avstyrks.™ bort ersittas med text av foljande
lydelse:

Enligt utskottets mening har frigan om godstransporter p Gota kanal pa
senare ar fatt en allt stdrre betydelse. Bland de skél som talar for en 6kad
satsning pa godstrafik pd kanalen bor sirskilt nimnas den negativa industri-
och sysselsdttningsutvecklingen i berérda regioner samt nackdelarna med
landsvégstransporter till foljd av oljeprisutvecklingen och miljofrégornas
Okade betydelse.

Utskottet tillstyrker salunda motionen.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 15 b) bort ha féljande lydelse:
15. betriffande-sjofart pd inre vartenvdgar
att riksdagen
b) med bifall till motion 1982/83:1921 (vpk) som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottct hirom anfért,

8. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriaffande
UNCTAD-koden (mom. 18)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pas. 11 som borjar med "De av’ och
slutar med "avstyrks darfor.” bort ersdttas med text av foljande lydelse:

Okade ingripanden bor enligt utskottets mening goras si att en storre
andel av den svenska utrikeshandeln transporteras pd svenska kolar.
Lastuppdelning i enlighet med UNCTAD-koden synes vil dgnad att frimja
en sadan utveckling. Denna bor snarast inledas genom att regeringen ingar
sadana avtal som motioniirerna férordar.

Utskottet tillstyrker silunda motionsvrkandet.
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Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 18 bort ha féljande lydelse: .
18. betriffande UNCTAD-koden |
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:989 (vpk) yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom
anfort,

9. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet betriffande flagglagen
(mom. 19)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 11 som borjar med "Lagen
(1977:494)™ och slutar med “avstvrks motionsyrkandet.™ bort ersittas med
text av foljande lydelse:

Den minskning som den svenska handelsflottan har undergatt pi senare ar
forklaras enligt utskottets mening till stor del av en alltfor liberal tillampning
avlagen (1977:494) om tillstind till 6verlatelse av fartyg. dens. k. flagglagen.
Da lagen upphor att gélla med utgéngen av innevarande dr bor den enligt
utskottets mening ersittas av en ny som inte mojliggdr overlitelser som
forknippas med ett bevarat svenskt driftinflytande.

Genom detta utskottets stillningstagande synes syftet med ifrigavarande
motionsyrkande vara i allt visentligt tillgodosett.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 19 bort ha f6ljande lydelse:
19. betraffande flagglagen
att riksdagen med anledning av motion 1982/83:989 (vpk)
vrkande 5 som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet hdrom anfort,

10.. vid punkt 1 Anslagen till sjofartsverkets verksamhet bctriffande
bekvimlighetsflagg (mom. 20)

Alexander Chrisopoulos (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 12 som borjar med " Utskottet,
som’* och slutar med “"avstyrker motionsyrkandena.™ bort ersittas med text
av foljande lydelse:

Som utskottet i ett flertal betinkanden har framhallit utgdr bekvimlig-
hetsflaggen ett ovilkommet inslag i virldssjofarten. Oligenheterna for de
ombordanstillda pa de bekvamlighetsflaggade fartygen och de sikerhets-
och miljérisker som dessa innebir framstir nu som sé graverande att det inte
bor komma i fréga att de tillats anlépa svensk hamn. savida inte de i motionen
angivna forutsattningarna foreligger. Givetvis bor inte heller statliga och
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kommunala myndigheter anlita fartyg under bekvamlighetsflagg.
Utskottet tillstyrker silunda motionsyrkandepa.
Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

" dels att utskottets hemstiillan under 20 bort ha féljande lvdelse:
20. betriffande bekvamlighetsflagg .
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:989 (vpk) vrkan-
dena 8 och 9 som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet hirom anfort,

11. vid punkt 5 Lan till den mindre skeppsfarten betriiffande férlangning av
tiden for slutbetalning av farryg (mom. 3)

Rolf Clarkson (m), Per Stenmarck (m), Rune Torwald (c¢), Gorel Bohlin
(m), Olle Grahn (fp). Géran Riegnell (m) och Anna Wohlin-Andersson (c¢)
anser

dels att den del av utskottets vttrande pa s. 19 som borjar med “Utskottet
ansluter™ och slutar med “avstyrker motionsyrkandena.™ bort ersittas med
text av foljande lydelse: -

Med hiinsyn till kustsjofartens nuvarande svira ekonomiska situation ar
det enligt utskottets mening angeliget att statsmakterna medverkar till att
underlatta anskaffningen av gott andrahandstonnage. En iindri‘ng av
kreditvillkoren i s& matto att tidpunkten for stutbetalning av fartyg dandras i
enlighet med lanendmndens forstag framstir darfér enligt utskottets mening
som indamalsenlig. Utskottet tillstyrker sdlunda motionsyrkandet hirom.

Vad utskottet nu har anfoért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

Vad diremot giller en forlingning av amorteringstiden delar utskottet
lanenimndens uppfattning att denna bor ofdridndrat vara 15 ar. Utskottet
avstyrker sdlunda motion 1982/83:2172 (¢) vrkande 1.

dels att utskottets hemstiillan under 3 bort ha féljande lydelse:
3. betriffande forldngning av tiden fér slutbetalning av farrvg
att riksdagen
a) med bifail till motion 1982/83:2118 (m) yrkande 2 i
motsvarande de] som sin mening ger regeringen till kiinna vad
utskottet hiirom anfort, o
b) avslar motion 1982/83:2172 (c) yrkande 1,

12. vid punkt 5 Lan till den mindre skeppsfarten bctriffande vissa
amorteringsvillkor for fartvgslin (mom 4)

Rune Torwald (c), Olle Grahn (fp) och Anna Wohlin-Andersson- (c)
anser

dels att den del av utskottets vttrande pa s. 20 som borjar med “For



TU 1982/83: 11 _ ' 2%

belopp™ och slutar med "denna del.” bort ersidttas med text av féljande
lydelse:

Mecd hinsyn till den svenska kustsjofartens nuvarande svira ekonomiska
situation dr det enligt utskottets mening angelidget att séka forbéttra villkoren
for fartygskrediter. Ett genomférande av motionédrernas forslag synes vil
dgnat att dstadkomma en sadan f("')rbiittring. "

Med héanvisning till det antdrda tillstyrker utskottet motionen i ifragava-
rande delar.

Vad utskottet nu har anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4. betriffande vissa amorteringsvillkor for fartvgslin
att riksdagen med bifall till motion 1982/83:2172 (c) yrkandena
2 och 3 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
hiarom anfort.

13. vid punkt 6 Stod till svenska rederier betréffande anslaget till Sigd rill
svenska rederier (mom. 1)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck. Gérel Bohlin och Géran Riegnell (alla m)
anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 21 som borjar med
"Utskottet har™ och slutar med “avstyrker motionsyrkandet.™ bort erséttas
med text av foljande lydelse:

Enligt utskottets mening finns det ett samband mellan sjofartens och det
ovriga ndringslivets problem. 1970-talet var ett krisdecennium for svenskt
niringsliv. Olénsamma niringar har under ett flertal ar subventionerats,
niagot som har lett till att produktionsresurser lasts fast i krisindustrier.
Subventionerna har ocksa kréavt cn finansiering i form av skattemedel vilket
medfort att andra branscher, t. ex. sjofartsniringen. fatt ctt svirare
konkurrenslige. Skattetrycket har natt en niva som inncbér att var ekonomi
forlorat sin tillvaxtformaga. Néringspolitiken maste nu bedrivas med
generella i stillet for selektiva medel. Subventioneringen av stora delar av
vart niringsliv maste minska. En samhéllsckonomi i balans utgdr den bésta
grunden for en god utveckling ocksd inom sjdfartsniringen. Huvudskilet till
att den svenska sjofartsnidringen har svérigheter torde vara det hoga
kostnadslaget 1 Sverige.

Under hanvisning till det anférda avstyrker utskottet regeringens forslag
och tillstyrker motion 1982/83:1928 (m) i nu berord del.

dels att utskottets hemstallan under 1 bort ha f6ljande lydelse:
1. attriksdagen med bifall till motion 1982/83:1928 (m) yrkande 11
avslar regeringens forslag om stod till svenska rederier,
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