TU 1981/82: 8

Trafikutskottets betinkande
1981/82: 8

om tilliggsbudget I till statsbudgeten for budgetaret 1981/82
(prop. 1981/82:25)

SJATTE HUVUDTITELN
D. Jarnvigar

1. Aktiedgartillskott i Nora Bergslags Jdrnvigs AB. Regeringen har i propo-
sition 1981/82:25 bilaga 4 (kommunikationsdepartementet) under punkt |
(s. 29—30) foreslagit riksdagen att till Aktiedgartillskott i Nora Bergslags
Jarnvags AB pa tillaggsbudget I till statsbudgeten for budgetaret 1981/82
anvisa ett anslag av 2000000 kr.

Motionen

1 motion 1981/82: 118 av Ingemar Konradsson (s) och Erik Larsson (c)
yrkas att riksdagen beslutar uttala sig for att frigan om 6verlatelse och
disposition av vissa museianlaggningar i Nora l6ses i samband med propo-
sitionens forslag om aktiedgartillskott i NBJ.

Utskottet

I propositionen erinras om att aktierna i Nora Bergslags Jirnviigs AB
(NBJ) 6vertogs av staten den 1 januari 1979 (prop. 1978/79:23, TU 1978/
79: 5, rskr 1978/79:60). 1 den s. k. NBJ-utredningens betinkande (Ds K
1978: 10) Statsovertagande av Nora Bergslags Jarnvig som lag till grund
for regeringens stillningstagande forutsattes att verksamheten skulle ra-
tionaliseras och efter hand helt integreras med SJ. I betinkandet angavs en
period pa ca fem &r som en rimlig 6vergingstid med hidnsyn bl.a. till
behovet av avveckling och forsiljning av overtalig materiel och anligg-
ningar samt minskning av personalen. En total integrering skulle darmed
kunna ske vid arsskiftet 1983-1984.

NBJ har sedan ar 1979 avyttrat anlidggningstillgangar och minskat per-
sonalstyrkan i enlighet med planerna. For ar 1981 ridknar emellertid bolaget
prelimindrt med ett underskott pa 2684 000 kr. Bolaget riiknar inte med att
kunna genomfora fler forsiljningar av nigon storre omfattning. For ar 1982
har budgeterats ett underskott pa 2,7 milj. kr. For att likvidation skall
kunna undvikas behover SJ limna ett aktiedgartillskott pa 2 milj. kr. under
budgetaret 1981/82.

SJ har utrett konsekvenserna av en likvidation och inforlivning av NBJ i
1 Riksdagen 1981/82. 15 saml. Nr 8
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SJ redan under ar 1981. Ett sadant foérfarande skulle leda till betydande
merkostnader for 8§ och forsamra SJ:s resultat med ca 3.1 milj. kr. Hartill
kommer en nddvindig tidigarelagd pensionskostnad som skulle 6ka stats-
utgifterna med ca 1 milj. kr. S§ anser mot denna bakgrund att NBJ bor
drivas i bolagsform atminstone till utgngen av ar 1983,

Utskottet har i likhet med féredragande departementschefen intet att
erinra mot att s sker och tillstyrker darfor ocksd den i propositionen
begirda anslagsanvisningen.

| motion 1981/82: 118 (s, ¢) hemstills att frigan om Overlatelse och
disposition av vissa planerade museianlaggningar i Nora l6ses i samband
med behandlingen av forevarande fragor om aktieégartillskott i NBJ.

Enligt motionen har Stiftelsen Orebro lins tekniska museum i bojan av
ar 1979 hos kommunikationsdepartementet hemstillt om forhandsbesked
om departementets instilllning till tillkomsten av ett jarnvigsmuseum i
Nora med tillhérande museibana Nora—Jarle— Ervalla samt till frigan om
overlatelse cller dispositionsritt av mark och anldggningar for en stiftelse
med uppgift att driva dessa i museiform. Departementet har dock meddelat
stiftelsen att begirt forhandsbesked inte kan ldmnas med héansyn till att
anldggningarna i frga vore bolagsigda och mot bakgrund av pagiende
beredning av betinkandet Museijirnvigar (SOU 1979:18). Vidare har
meddelats att regeringen (utbiIdningsdépartementet) senare komme att
behandla framstéllningen i anslutning till beredningen av nidmnda betéin-
kande.

Utskottet vill till en bérjan erinra om att férslagen i betidnkandet i friga
redovisades i 1980 ars budgetproposition (bilaga 12). Foredragande statsri-
det uttalade darvid att museijarnvigarna levandegor en viktig del av vart
kulturarv. De askadliggor inte bara teknikhistorien och den transporttek-
niska utvecklingen utan ger ocksa en bild av hur ménniskor levde vid tiden
for jarnvigens tillkomst. De resurser som behovs for museiverksamheten
pé detta omrade bor enligt statsradet liksom hittills huvudsakligen komma
fran de aktiva foreningsmedlemmarna, biljettintikter, éverskott av varu-
forsiljning m. m. samt frin kommuner och landstingskommuner. Det for-
utsattes emellertid ocksa att staten skulle kunna stédja museijirnvigarna
genom ett sarskilt projektbidrag till stérre investeringar. Statsradet fram-
holl ocksa att det vore hans avsikt att under varen 1980 foresla regeringen
att till detta dndamal anvisa 250000 kr. av medel som stode till regeringens
disposition. Han berorde i samband didrmed vissa forutsittningar som
borde foreligga for att projektbidrag skall beviljas.

Riksdagen godkidnde vad foredraganden hirom -anfort (prop. 1979/
80: 100 bilaga 12, KrU 1979/80: 26. rskr 1979/80: 249).

Trafikutskottet stiller sig for sin del positivt till den museiverksamhet
varom hir dr friga men anser den alltjaimt béra bedrivas enligt de av



TU 1981/82: 8 3

riksdagen godkiinda riktlinjerna. Under hinvisning hértill dvensom till
innebdrden av den i det féregiende lamnade redogérelsen for NBJ:s eko-
nomiska situation m.m. har utskottet inte funnit sig berett att bitrdda
motiondrernas forslag betriffande 16sningen av fragan om Gverlatelse och
disposition av berdrda jirnvigsanlaggningar. Motionen avstyrks darfor.
Utskottet hemstéller
1. att riksdagen till Aktiedgartillskott i Nora Bergslags Jarnvigs
AB pa tilliggsbudget 1 till statsbudgeten f6r budgetaret 1981/82
anvisar ctt anslag av 2000000 kr.,
2. betriffande jarnviagsmuseum i Nora
att riksdagen avslar motion 1981/82: 118 (s, c).

2. Underskottstickning vid statens jarnvigar. Regeringen har under punkt
2 (s. 30—132) foreslagit riksdagen att till Underskottstackning vid statens
jarnviigar pa tillaggsbudget [ till statsbudgeten for budgetaret 1981/82 anvi-
sa ett anslag av 437400000 kr.

Motionen

I motion 1981/82: 124 av Bertil Zachrisson m. fl. (s) yrkas, sdvitt nu ar i
friga (yrkandena 1 och 2),

1. att riksdagen betriffande Underskottstickning vid statens jarnvigar
uttalar att SJ skall inrikta sin verksamhet pa att minska sitt underskott pa
satt som anges i motionen,

2. att riksdagen begir att regeringen i budgetpropositionen limnar en
redogorelse for de atgarder som regeringen har vidtagit for att SJ skall
kunna klara det av statsmakterna uppsatta resultatkravet.

Utskottet

Riktlinjerna for statens jarnvigars verksamhet har lagts fast i 1979 ars
trafikpolitiska beslut (prop. 1978/79:99, TU 1978/79: 18, rskr 1978/79:419)
och i 1980 &rs strukturplan for statens jirnvéigar (prop. 1980/81:20, TU
1980/81: 6, rskr 1980/81: 101).

Det trafikpolitiska besiutet innebar for SJ:s del bl.a. en avlastning av
vissa fasta kostnader vilket mgjliggjort att SJ:s prissittning bittre kunnat
anpassas till de samhéllsekonomiska marginalkostnaderna. Ovriga kostna-
der skall enligt det trafikpolitiska beslutet tickas med intiakter frin mark-
naden eller frian det allmédnna for kKGp av vissa tjinster. Genom beslutet har
diarmed faststillts att SJ dven fortsdttningsvis skall drivas som ett affars-
verk, vilket innebér att SJ inom de av samhillet uppdragna ramarna och
med de av riksdagen beslutade ersattningarna fér avgransade tjianster skall
drivas efter foretagsekonomiska principer pd samma sitt som andra stat-
liga och privata trafikforetag.

1 Riksdagen 1981/82. 15 suml. Nr 8
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Det ekonomiska maélet for SJ innebér att intiikterna frin verksamheten
inkl. driftersittningen for trafiken p& det ersiittningsberiittigade nitet varje
ar skall ticka verksamhetens kostnader inkl. avskrivningar pa tillgingar-
nas ateranskaffningsvirde och dirutéver ge en férriintning som motsvarar
rdntan pa det disponerade statskapitalet.

Under perioden 1972/73—1975/76 hade SJ en relativt stabil ekonomi,
vilket innebar kostnadstickning och att genomsnittligt ca 3/4 av forrint-
ningskravet kunde uppfyllas. Dérefter har emellertid resultatet forsamrats
kraftigt. och under de senaste budgetiren har SJ redovisat betydande
underskott vilket ndrmare framgér av en i propositioncn intagen tabell.

For att balansera underskotten har regeringen under senare ar medgett
SJ att satta ned sina avskrivningar. Med stdd av riksdagens beslut har
ocksa SJ:s forrintningspliktiga statskapital skrivits ned med motsvarande
belopp. Enligt féredragandens mening bor emellertid efterstriavas en mer
6ppen och klar redovisning av SJ:s underskott 4n vad som hittills skett
genom att statskapitalet skrivits ned.

Av SJ:s bokslut for budgetaret 1980/81 framgar att underskottet under
budgetaret uppgick till 437,4 milj. kr. Tillsammans med férrdantningskravet
motsvarar detta en total resultatbrist pd 614 milj. kr. Fér att ticka forut-
nimnda underskott bor enligt foredraganden medel anvisas over ett sir-
skilt anslag, benimnt Underskottstickning vid statens jarnvigar.

Med anledning av féredragandens forslag framhalls i motion 1981/82: 124
(s) att i det fortsatta rationaliseringsarbetet 6kad tyngd bor ges at inforan-
det av ny och bittre teknik samt organisatoriska och administrativa for-
andringar. Investeringsfrigorna méaste enligt motionen drivas effektivare
och utbildningsverksamheten ges en langsiktig inriktning. Bl.a. maste SJ
fa tillrdckliga investeringsmedel for att bygga ut sin kapacitet och forbittra
sin service. Investeringarna bor vidare enligt motionen ges en sadan inrikt-
ning, att de utgor en stimulans for industrin och att de pa sikt leder till ligre
transportkostnader for naringslivet.

En forutsittning for att SJ skall kunna forbittra resultatet inom godstra-
fiken anges vara att investeringsmedel stills till forfogande, bl. a. f6r nya
godsvagnar och for att bygga upp funktionella terminalsystem. SJ-koncer-
nens resurser maste i okad utstrickning tas i ansprak for utveckling av en
béttre transportteknik med inriktning pd kombinerade transporter.

Riksdagen bér enligt motionen uttala att SJ for budgetéret 1981/82 kan
parikna ett anslag for underskottstickning (exkl. forrantningskravet) pa
hogst 200 milj. kr.

Slutligen begirs i motionen att riksdagen dels uttalar att SJ skall inrikta
sin verksamhet pa att minska sitt underskott pé sitt som anges i motionen,
dels begir att regeringen i budgetpropositionen limnar en redogorelse for
de atgiarder som regeringen har vidtagit for att SJ skall kunna klara det av
statsmakterna uppsatta resultatkravet.
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Vad foredraganden anfort betriffande en mer 6ppen redovisning m. m.
av SJ:s underskott har inte gett utskottet anledning till erinran. Under
hanvisning hértill och pa de i propositionen i 6vrigt anférda grunderna
tillstyrker utskottet vidare den foreslagna medelsanvisningen om 437,4
milj. kr. for tickning av underskottet for budgetaret 1980/81.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning om vikten av att SJ uppfyller
det uppsatta resultatkravet samt av statsmakterna ges forutséttningar hir-
for. Det angelidgna hari understryks ytterligare av den bedémning av resul-
tatutveckling for aren 1980/81—-1983/84 som enligt foljande sammanstall-
ning gjorts av SJ
Resultatutveckling 1980/81—1983/84, milj. kr.

1980/81 1981/82  1982/83  1983/84

Intikter 6228 6917 7558 8242
Kostnader 6665 7140 7620 8101
Resultat *—437 -223 - 62 41
VO-80 atgirder + 15 + 80 +150
Resultat ~437 —208 18 291
Forrantningskrav 177 235 260 297

Resultat efter forrintning —614 —443 —242 - 6

Av sammanstillningen framgéar bl.a. att wnderskottet (exkl. forrint-
ningskravet) for budgetdret 1981/82 nu beriknas till ca 208 milj. kr. Att
som i motionen foreslagits nu géra ett uttalande frian riksdagens sida att SJ
till tdckande hirav kan paridkna ett anslag om hogst 200 milj. kr. finner
utskottet emellertid mindre lampligt och avstyrker darf6r forslaget hirom.

I motion 1981/82: 124 (s) har som forut namnts foreslagits en rad drgdr-
der betrdffande rationaliserings- och effektiviseringsarbetet samt investe-
ringsinriktning m. m. Dessa torde emellertid i allt visentligt innefattas i det
tidigare namnda trafikpolitiska beslutet &r 1979 och 1980 ars beslut om
strukturplan fér statens jarnvigar. Utskottet finner dirfor inte anledning
foreligga att nu ta upp dessa fragor till férnyad behandling men forutsitter
givetvis att utvecklingen pa omradet med stérsta uppmirksamhet f6ljs av
regeringen samt att hirav féranledda atgéirder vidtas utan drojsmal. Ut-
skottet utgir ocksa fran att regeringen niarmast i kommande budgetpropo-
sition ldmnar den ytterligare redovisning i &mnet som befinns Limplig cller
mojlig.

Genom vad utskottet i har berérda fragor anfort synes motionérernas
synpunkter i véisentliga delar tiligodosedda. Under hianvisning hértill finner
utskottet yrkandet i friga inte pakalla ndgon sirskild &tgird fran riksda-
gens sida.

Utskottet hemstaller

1. att riksdagen till Underskottstickning vid statens jiarnvigar pa
tillaggsbudget I till statsbudgeten for budgetéret 1981/82 anvisar
ett anslag av 437400000 kr.,
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2. betriffande utralande om underskottstickning for budgetdret
1981/82
att riksdagen avslar motion 1981/82: 124 (s) yrkande 1,

3. betriffande redogérelse for dtgdarder for rationalisering och ef-
fektivisering vid ST m. m.
att riksdagen limnar motion 1981/82:124 (s) yrkande 2 utan
atgird.

E. Sjofart

3. Bidrag till vissa resor av sjofolk. Utskottet tillstyrker regeringens férslag
under punkt 3 (s. 32—33) och hemstaller
att riksdagen medger att regeringen far disponera anslaget Bidrag
till vissa resor av sjofolk pd det sitt som i propositionen foror-
dats.

4. Investeringsbidrag till utbyggnad av Visby hamn. Regeringen har under
punkt 4 (s. 33—34) foreslagit riksdagen att till Investeringsbidrag till ut-
byggnad av Visby hamn pa tilliggsbudget I till statsbudgeten for budget-
iret 1981/82 anvisa ett reservationsanslag av 16 500000 kr.

Utskottet

Riksdagen beslutade i maj 1980 med anledning av proposition 1979/
80: 125 (TU 1979/80: 23, rskr 1979/80: 342) om riktlinjer for statligt stod till
utbyggnaden av Visby hamn. I samband hirmed anvisades 102 milj. kr. i
statsbidrag for utbyggnaden. Riksdagsbeslutet grundades pa ett mellan
staten och Gotlands kommun upprittat avtal. I avtalet regleras hur kostna-
derna for de olika delprojekten i hamnutbyggnaden skall fordelas mellan
staten och Gotlands kommun.

Med stod av regeringens bemyndigande den 31 januari 1980 tillkallades
enligt den nu forevarande propositionen en sakkunnig med uppgift att for
statens riakning utdva teknisk och ekonomisk kontroll av upphandlingen
och av byggnadsarbetenas utférande i Visby hamn.

Den sakkunnige har i skrivelse till regeringen den 25 september 1981
anmalt att det efter hand som utbyggnadsarbetena fortskridit har visat sig
att byggnadskostnaderna kommer att bli hogre dn de beriknade. Detta
anges vara beroende av vissa i propositionen nirmare angivna faktorer
som inte var kdnda niar kostnaderna kalkylerades.

Med utgangspunkt i de fordelningsprinciper som ér fastlagda i avtalet
mellan staten och Visby kommun beréknar nu den sakkunnige att statens
andel av totalkostnaderna kommer att uppgé till 118,5 milj. kr.

Foredraganden forordar med anledning hérav en ytterligare medelsan-
visning om 16,5 milj. kr. for &ndamaélet.
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Utskottet tillstyrker forslaget men finner den konstaterade kostnadsok-
ningen oroande. Utskottet vill diirfér understryka vikten av att man {rin
statens sida i egenskap av avtalspart med stdrsta uppmérksamhet foljer det
fortsatta planerings- och utbyggnadsarbetet liksom kostnadsutvecklingen.
Eventuella krav pd ytterligare &taganden eller prestationer fran statens
sida bor vidare noggrant prévas efter foreskrifterna i avtalet eller eljest
tillimpliga regler.

Utskottet som forutsatter att sa sker hemstaller i enlighet med det
anforda

att riksdagen till Investeringsbidrag till utbvggnad av Visby hamn
pa tillaggsbudget I till statsbudgeten for budgetaret 1981/82 anvi-
sar ett reservationsanslag av 16 500000 kr.

1. Institut m.m.

5. Transportstéod for Gotland. Regeringen har under punkt 5 (s. 34—35)
foreslagit riksdagen att godkinna den i propositionen forordade dndringen
i fréga om taxesittningen i firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet.

Motionen

I motion 1981/82: 124 av Bertil Zachrisson m.fl. (s) yrkas. savitt nu ir i
fraga (yrkande 3), att riksdagen betriffande Transportstod f6r Gotland hos
regeringen begir en samlad dversyn av statens ansvar for Gotlandstrafi-
ken.

Utskottet

Transportstdd har enligt beslut av riksdagen utgétt till Rederi AB Got-
land sedan den 1 februari 1972 (prop. 1971:154, TU 1971:28, rskr
1971:350). Stodet inriktades frén birjan pa de frdn Gotland utgiende
godstransporterna i farjetrafiken och pa avgifterna for éverforing av per-
sonbilar.

Efter utvardering av stodet beslot riksdagen (prop. 1974: 140, TU
1974:27, rskr 1974:347) att utvidga godstransportstodet fr.o.m. den 1
februari 1975 till att Aven avse transporter till Gotland. Samtidigt infordes
ett st6d till persontrafiken med Rederi AB Gotlands firjor.

Det statliga gods- och persontransportstddet till Rederi AB Gotland har
formen av underskottstickning. Resultatutvecklingen fér trafiken har en-
ligt propositionen under scnare ar varit sddan att anspraken pa statsbidrag
blivit allt hogre. Ar 1979 uppgick stddet till 32,5 milj. kr. och ar 1980 till
61,7 milj. kr. I bolagets budget for ar 1981 har stddbehovet beriknats till
drygt 75 milj. kr.
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I anslagsframstillningen for budgetaret 1982/83 framhéller transportri-
det att om utvecklingen i friga om statsbidraget skall kunna brytas krivs
visentliga effektiviseringsinsatser. Bl. a. anser transportradet att olika at-
girder behdver siittas in betraffande trafikupplaggningen och taxeséttning-
en. Som ett led i ett sddant atgirdsprogram foreslds att en enhetlig taxa
tillimpas for den norra och de sddra linjerna.

En omliggning av taxan pé sadant satt innebar enligt propositionen bl. a.
att normalpriset for fardbiljett 6kar frin S8 kr. till 72 kr. och att lagpriset
Skar fran 34 kr. till 44 kr. pd de sédra linjerna. Lingdmeteravgiften for
transportstodsberittigade transporter okar frdn 19 kr. till 23:50 kr. For icke
transportstodsberiittigade transporter blir 6kningen fran 76 kr. till 94 kr.
per lingdmeter.

Foredraganden forklarar sig dela transportradets uppfattning att olika
atgirder bor vidtas for att minska anspraken pa statsbidrag till trafiken.
Forslaget om att tillimpa en enhetlig taxa pi den norra och de sbdra
linjerna anses kunna genomforas utan att den grundléggande principen tor
taxesattningen dsidosétts. Denna princip, som bygger pa tanken om firje-
trafiken som en fast landforbindelse. kan vidare enligt propositionen rimli-
gen inte anses omfatta mer &n en tinkt fast forbindelse. Det anses da
naturligt att taxesittningen i den trafikstarkaste relationen, dvs. Visby—
Nynashamn, far bli normerande dven for de sodra linjerna.

Det kan med denna atgérd enligt propositionen beriknas att Rederi AB
Gotlands trafikintakter kommer att 6ka med ca 4.7 milj. kr. per ar och att
anspriken pd statsbidrag minskar i motsvarande grad. Utskottet anser det
for sin del vara angeliget att s& sker och finner inte heller i Gvrigt anledning
till erinran mot vad foredraganden i sammanhanget anfért. Den enhetliga
taxesittningen berdknas kunna tillimpas fr. 0. m. den 1 januari 1982.

I motion 1981/82: 124 (s) tas mot bakgrund av bl. a. resultatutvecklingen
och fragan om trafiktillstind for Gotlandstrafiken upp fragan om i vilka
former staten skall ta ansvar for Gotlundstrafiken. Motiondrerna erinrar
om att den socialdemokratiska regeringen pa sin tid tillsatte en sirskild
utredning for att 6verviiga huvudmannaskaps- och dgarforhéllandena i vad
avser farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet. Bakgrunden till detta
var bl.a. den kraftiga 6kningen av statsbidragen som skedde ar 1974 och
som innebir att en mycket betydande del av foretagets totala inkomster
kommer frin staten. Utredningen aterkallades dock av den f6rsta borgerli-
ga regeringen.

Ett sarskilt skl till varfor frigan ater aktualiseras anges vara att bolags-
styrelsen pa nytt har beslutat en h6jd utdelning pa Gotlandsbolagets aktier
— denna gang fran 13 till 16 kr. Enligt motionédrernas uppfattning kan det
knappast vara rimligt att ett foretag som i s stor utstrickning ér beroende
av statliga bidrag driver en utdelningspolitik av detta slag. I motionen
kravs bl.a. darfor en samlad Gversyn av statens ansvar for Gotlandstrafi-
ken varvid sarskilt bor belysas huvudmannaskaps- och dgarférhillandena
for Gotlandsbolaget.
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Utskottet konstaterar till en bérjan att den férut ndmnda 6kningen av
aktieutdelningen ror sig om ca 125000 kr. Mera viasentligt finner utskottet
att stodet i dess helhet — med de utvidgningar som under aren skett — hojts
fran 32,5 milj. kr. &r 1979 till 61,7 milj. kr. ar 1980. Utskottet finner det mot
bakgrund hirav dnskvirt att ytterligare 6verviganden inom regeringskans-
liet sker i syfte att i mojligaste man begrinsa de statliga utgifterna for
andamadlet. Sarskilt angelidget synes darvid vara att ndrmare granska dels
reglerna for den automatik som genom stddsystemets utformning torde
foreligga betraffande underskottstackningen, dels kostnadsutvecklingen i
ovrigt. Utskottet som forutsitter att sd sker finner med anledning hiirav
nagon sarskild framstalining i &mnet av det slag motiondrerna forordat inte
erforderlig och avstyrker darfor motionsyrkandet i fraga.

Utskottet hemstéller

1. att riksdagen godkanner den i propositionen forordade dndringen
i friga om taxesittningen i farjetrafiken mellan Gotland och
fastlandet,

2. betraffande formerna for statens ansvar for Gotlandstrafiken
att riksdagen avslar motion 1981/82: 124 (s) yrkande 3.

Stockholm den 1 december 1981

P4 trafikutskottets vignar
BERTIL ZACHRISSON

Ndrvarande: Bertil Zachrisson (s), Rolf Clarkson (m), Essen Lindahl (s),
Wiggo Komstedt (m), Kurt Hugosson (s), Rune Torwald (c), Birger Ros-
qvist (s), Sixten Pettersson (m), Anna Wohlin-Andersson (c), Ove Karls-
son (s), Eric Rejdnell (fp), Rune Johansson (s), Ivar Franzén (c), Erik
Borjesson (fp) och Sten-Ove Sundstrom (s).

Reservationer

Bertil Zachrisson, Essen Lindahl, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Ove
Karlsson, Rune Johansson och Sten-Ove Sundstrom (alla s) har till betin-
kandet fogat tre reservationer

1. vid punkt 2 Underskottstickning vid statens jiarnvigar betraffande utta-
lande om underskottstickning for budgetdrer 1981/82 (mom. 2)

Reservanterna anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 5 som boérjar med " Av
sammanstillningen®’ och slutar med "forslaget harom." bort ha féljandc
lydelse:

Av sammanstillningen framgar bl.a. att underskottet (exkl. forrant-
ningskravet) fér budgetaret 1981/82 nu beriknas till ca 208 milj. kr.
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S&som i motion 1981/82: 124 (s) framhéllits bor riksdagen pa de i motio-
nen anférda skilen stilla hardare krav pa SJ att minska det totala under-
skottet. Riksdagen bor darfor redan nu uttala att SJ for budgetéret 1981/82
kan paridkna ett anslag for underskottstackning (exkl. forrantningskravet)
om hogst 200 milj. kr. Detta bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstéllan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande wrtalande om underskottstickning for budgetdret
1981182
att riksdagen med bifall till motion 1981/82: 124 (s) yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

2. vid punkt 2 Underskottstickning vid statens jarnvagar betriaffande dr-
garder for rationalisering och effektivisering vid SJ m. m. (mom. 3)

Reservanterna anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 5 som borjar med 'I motion™
och slutar med *'riksdagens sida.’’ bort ha féljande lydelse:

I likhet med motionédrerna finner utskottet det vidare angeliget att stats-
makterna skirper sina krav pa SJ nir det giller att uppfylla det uppsatta
resultatkravet. Samtidigt maste statsmakterna & sin sida ge SJ forutsatt-
ningar att klara detta mal. Regeringen bor ocksa i budgetpropositionen
lamna riksdagen en redogaorelse for vilka dtgirder regeringen har vidtagit i
detta syfte.

I det fortsatta rationaliseringsarbetet bor 6kad tyngd ges &t inférandet av
ny och bittre teknik och organisatoriska och administrativa férandringar.
SJ:s organisation bér ges en sddan utformning att man nar en dkad effekti-
vitet, smidigare och mindre byrékratiskt arbetssitt och en delegering av
ansvaret.

Investeringsfrigorna maste drivas effektivarc och utbildningsverksam-
heten ges en langsiktig inriktning. Bl.a. mdste SJ fa tillrickliga investe-
ringsmedel for att bygga ut sin kapacitet och forbittra sin service. Investe-
ringarna bor vidare ges en sidan inriktning, att de utgor en stimulans for
industrin och att de pa sikt leder till lagre transportkostnader for néiringsli-
vet.

Godstrafiken svarar f.n. for ca 60% av SI:s totala trafikintidkter. En
forutsittning for att SJ skall kunna forbittra resultatet inom godstrafiken
ar att investeringsmedel stills till forfogande, bl. a. for nya godsvagnar och
for att bygga upp funktionclla terminalsystem. SJ-koncernens resurser
maste i 6kad utstrickning tas i ansprak for utveckling av en bittre trans-
portteknik med inriktning pa kombinerade transporter.

Men det ar ocksa viktigt att SJ:s prispolitik pd godstrafikomradet leder
till ett forbattrat resultat. SJ bor darfor ges forutsittningar att genomféra
marknadsmiissigt motiverade taxehgjningar. Fraktavtal maste tecknas pa
foretagsekonomiska grunder sa att nigon osund konkurrenssituation gent-
emot andra transportsystem inte uppstar.
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Vad utskottet hdrom anfért bor av riksdagen ges regeringen till kidnna. -

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha féljande lydelse:
3. betriffande redogdrelse for dtgirder for rationalisering och ef-
fektivisering vid SJ m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1981/82: 124 (s) yrkande 2 som
sin mening ger regen’ngén till kdnna vad utskottet hirom anfort.

3. vid punkt S Transportstod for Gotland betriffande formen for statens
ansvar for Gotlandstrafiken (mom. 2)

Reservanterna anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pd s. 9 som bérjar med **Ut-
skottet konstaterar’’ och slutar med **i fraga.’’ bort ha foljande lydelse:

Olika tgdrder bor sdsom motionirerna framhallit vidtas for att minska
anspraken pa statsbidrag till trafiken. Den nu férordade taxeomliggningen
kan ses som ett led i ett sadant atgdrdsprogram dven om det innebir en
diskriminering av den sodra linjen genom den taxehdjning som dér sker.

Vidare mé erinras om att regeringen ar 1981 gav tillfalligt trafiktillstind
for ett annat foretag till sommartrafik mellan Oland och Gotland. Det
innebar visst bortfall fér Gotlandsbolagets trafik pa andra linjer och synes
ha bidragit till den férsiamrade resultatutvecklingen for Gotlandsbolagets
firjetrafik som i sin tur ledde till ansprak pa hogre statsbidrag.

Mot bakgrund av bl. a. resultatutvecklingen och fragan om trafiktillstdnd
for Gotlandstrafiken finner utskottet starka skal foreligga att anyo ta upp
frigan om i vilka former staten skall ta ansvar for Gotlandstrafiken. Ett
sadant skil ar ocksd den nimnda hdjningen av aktieutdelningen, som
miste bedémas som mindre limplig med hinsyn till de foretagsekonomis-
ka realiteterna i foretaget, landets ekonomiska situation och det allmdnna
pris- och Ionelidget. En samlad 6versyn av statens ansvar for Gotlandstrafi-
ken bor darfor komma till stdnd varvid sarskilt bér belysas huvudmanna-
skaps- och dgarforhallandena for Gotlandsbolaget. Vad utskottet hirom
anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna. '

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande formerna for statens ansvar for Gotlandstrafiken
att riksdagen med bifall till motion 1981/82: 124 (s) yrkande 3 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom anfort.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1981






