Trafikutskottets betiankande
1981/82: 5

om vissa ekonomisk-politiska atgirder, m. m. (prop. 1981/82: 30)

ATGARDER INOM KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTETS
VERKSAMHETSOMRADE

1 Andrade studerande- och pensionirsrabatter vid statens
jarnvagar

Regeringen har i proposition 1981/82: 30 bilaga 3 (kommunikationsdepar-
tementet) under rubricerade avsnitt (punkt 1, s. 1—2) berett riksdagen
tillfille att ta del av vad foredragande departementschefen har anfért om
andrade pensionérs- och studeranderabatter vid statens jirnvagar.

Motionen

I motion 1981/82:62 av Lars Werner m.fl. (vpk) yrkas, sdvitt nu &r i
fraga (yrkande 2), att riksdagen beslutar avsla forslaget i propositionen till
dindrade rabatter vid resor med SJ fér pensionérer och studerande.

Motiveringen till yrkandet terfinns i motion 1981/82:57.

Utskottet

Studerande och pensionirer har, sedan statens jirnvagar inforde sitt nya
avgiftssystem i juni 1979, fatt resa till 1agpris under veckans alla dagar utan
att behéva betala lagpriskort eller rabattkort. Av propositionen framgar att
regeringen i september 1981 beslutat att studerande och pensionirer maste
kdpa samma lagpriskort som Ovriga resande om de vill resa till lagpris alla
dagar utom fredagar och séndagar. For att fa resa till 1agpris veckans alla
dagar miste de kdpa ett speciellt rabattkort vars pris ligger ca 20% 6ver
lagpriset i forsta resp. andra klass. Rabattkortet i forsta klass avser dock
endast pensiondrer. Det nya systemet som inférs fr.o.m. den 1 januari
1982 berdknas ge statens jirnvigar en inkomstforstarkning pa ca 60 milj.
kr.

I motion 1981/82: 62 (partimotion, vpk) yrkas avslag pa de av regeringen
resor med statens jarnvigar. Motionirerna ifragasitter den i propositionen
beriknade inkomstforstarkningen med hanvisning till att férslaget kommer
att medfora ett minskat resande.

Utskottet har inget att erinra mot vad foredraganden anfort om dndrade

I Riksdagen 1981/82. 15 saml. Nr 5

TU 1981/82: 5



TU 1981/82: 5

9

pensionirs- och studeranderabatter vid statens jarnvagar. Hirav foljer att
utskottet avstyrker motion 1981/82: 62 (partimotion, vpk) i denna del.
Utskottet hemstiller
att riksdagen med bifall till propositionen och med avslag pa motion
1981/82:62 (vpk) yrkande 2 godtar vad foredragande departe-
mentschefen anfért om dndrade pensionirs- och studeranderabat-
ter vid statens jirnvégar.

2 Transportstod for Norrland m. m.

Regeringen har under rubricerade avsnitt (punkt 2, s. 2—8) féreslagit
riksdagen att godkinna de av féredragande departementschefen férordade
riktlinjerna for transportstdd till Norrland m. m.

Motionerna

I motion 1981/82: 52 av Olof Palme m. fl. (s) yrkas
. 1. att riksdagen beslutar att fraktbidrag ldmnas med de procentandelar
for vardera transportstddszon som anges i motion 1981/82: 46,

2. att riksdagen beslutar att den foreslagna inskriankningen i transport-
stod till sigade triavaror utformas sa att undantag gors for de sagverksfore-
tag i Norrbottens kustregion som arbetar under samma forutsittningar som
inlandssagverken,

3. att riksdagen beslutar att den foreslagna avvecklingen av uttransport-
stodet for jarn- och stilprodukter avslas.

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1981/82: 46.

I motion 1981/82:62 av Lars Werner m.fl. (vpk) yrkas, sdvitt nu &r i
fraga (yrkande 1). att riksdagen beslutar att godkanna vad som anfors om
Transportstd for Norrland m. m. och avsla propositionens forslag i denna
del.

Motiveringen till yrkandet aterfinns i motion 1981/82: 57.

Bakgrund

Som ett led i de regionalpolitiska stravandena att utveckla niringslivet i
Norrland och 6vriga delar av det allméanna stodomradet infordes ar 1971 ett
transportstdd (prop. 1970: 84, SU 1970: 105, rskr 1970: 271). Syftet var att
minska de kostnadsmaissiga oldgenheter som foljer med de stora avstanden
inom stodomradet. Reglerna for transportstodet har andrats vid flera till-
fallen. Nuvarande bestimmelser som giller fr.o.m. den 1 januari 1981
grundar sig pa ett riksdagsbeslut i juni 1980 (prop. 1979/80: 174, TU 1979/
80: 29, rskr 1979/80: 418).

Transportradet fick den 12 juni 1980 i uppdrag av regeringen att se 6ver
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transportstodets effektivitet och underséka hur stodet bor utformas si att
kraven pa administrativ enkelhet och regionalpolitisk effektivitet bist kan
férenas inom nuvarande kostnadsram. Transportradets uppdrag redovi-
sades i och med att utredningen Transportstddet — ett sétt att gbra Sverige
rundare verlamnades till regeringen den 21 september 1981.

Utskottet

Foredraganden framhaller betriffande den allmdnna inriktningen av
transportstddet att det bor syfta till att stimulera foretag att vidmakthailla
produktionen inom stddomradet eller att vilja en lokalisering inom stod-
omradet. Omvant bor enligt propositionen transportstdd normalt inte 1dm-
nas till foretag inom stédomradet, vilka trots héga transportkostnader kan
f4 avsattning for sin produktion dven utanfor stodomradet liksom inte
heller till de foretag som har en naturlig lokalisering inom stodomradet.
Det framhalls vidare att stodet bor stimulera foretagen att hoja foradlings-
graden i produktionen, att det bor vara trafikpolitiskt neutralt, att det bor
vara litt att administrera och inte limnas med storre belopp dn nédvéndigt
for att uppna de nimnda syftena.

Utskottet har inget att erinra mot vad foredraganden anfort om den
allménna inriktningen av transportstédet.

Stéd ges i dag till sivil transporter fran produktionsstillen inom stédom-
radet (uttransporter) som transporter till stodomradet (intransporter). Fo-
redraganden har Gvervigt att slopa stodet till intransporter. Med hinsyn
till att intransportstédet framst utgar till verkstadsindustrin och den ke-
miska industrin, dvs. industribranscher som har stor betydelse for utveck-
lingen av ett differentierat niringsliv inom stodomradet ar féredraganden
inte beredd att férorda att detta stod slopas.

Aven utskottet anser att stodet till intransporter bor bibehéllas.

Foredraganden foreslar att stéd till sdgade trivaror inte skall utgd till
foretag i kustregionerna samt i vissa inlandskommuner i stédomridets
sddra del. Besparingen beriknas till 18 milj. kr. Enligt propositionen bér
det ankomma pa regeringen eller den myndighet som regeringen utser att
nidrmare avgransa de omraden for vilka stodet till sdgade travaror skall
slopas. Besparingen motiveras med att tillgdngen pa rundvirke och den
dérav betingade prisbilden pa rivaror inneburit att de norrlindska sagver-
ken i regel inte har sdmre konkurrensforutsiittningar dn sgverken i sédra
Sverige. For sagverken i stodomradets inland anses dock inte situationen
vara lika god. Enligt propositionen bor stodet finnas kvar for hogre férad-
lingsgrad av produktion baserad pa rundvirke, sdsom board, trihus och
mobler.

I motiveringen till motion 1981/82: 52 (partimotion, s} framhalls att de
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stora sagverken ldngs kusterna i princip inte har simre konkurrensforut-
sdttningar dn sagverken i sédra och mellersta Sverige. Enligt motionirerna
finns det dock ett fital mindre sdgverk i Norrbottens Kustregion som
arbetar under samma forutsattningar som inlandssagverken. Det foreslas
darfor att de foretag i Norrbottens kustregion som har samma
konkurrensférutsattningar som inlandssigverken dven framdelcs skall
kunna f4 transportstdd.

Utskottet konstaterar for sin del att foredragandens forslag att slopa
transportstodet till sdgade travaror i kustregionerna och i vissa inlands-
kommuner 6verensstimmer med vad transportradet fort fram i sin utred-
ning. Nar transportstodet inférdes fanns en tendens till att sagverksindu-
strin i allt hogre grad lokaliserades till sédra och mellersta Sverige. For att
motverka denna tendens beslots att sigade triavaror skulle vara berittigade
till transportstod. Den stora bristen pa rundvirke har medfort att rundvir-
kespriserna ar hogre i sédra och mellersta Sverige 4n inom stddomradet.
Utskottet delar foredragandens och transportradets uppfattning att denna
utveckling medfort att sigverken i sodra delarna av stddomradet och lings
kusten i regel inte har simre konkurrensférutsittningar an sigverken i de
sodra och mellersta delarna av landet.

De problem som enligt motionen kan uppsté for vissa sagverk i Norrbot-
tens kustland torde sannolikt kunna uppkomma 4ven for foretag i andra
lan. Enligt utskottets mening bor dock, inom ramen fér de angivna bespa-
ringarna, sidana problem kunna l6sas genom det foreslagna-bemyndigan-
det for regeringen eller den myndighet som regeringen utser att avgrinsa
de omriden for vilka stodet till sdgade travaror skall slopas.

Med hénvisning till det anférda finner sig utskottet i princip kunna godta
foredragandens forslag betriffande sdgade trivaror och anser att motion
1981/82: 52 (partimotion, s) i denna del inte pikallar nigon ytterligare
atgard frin riksdagens sida.

Sedan ar 1978 dr huvudparten av obearbetat papper inte stodberittigat.
Numera ldmnas stdd till finpapper och papper av vissa kvaliteter samt
kartongpapp. Med samma motiveringar som anfordes betraffande sigade
triavaror féreslar féredraganden att transportstodet slopas for dessa varu-
slag. Besparingen beriknas till 6 milj. kr.

Utskottet har ingen erinran mot foredragandens forslag att slopa kvarva-
rande stod till papp- och papperstransporter.

Genom dndrat lokaliseringsménster och sidnkning av ldgsta avstind och
vikt for bidragsberittigade transporter har distributionstransporter av dug-
liga livsmedel, sisom mjolk, brod etc. kommit att bli bidragsberittigade.
Foredraganden anser att detta strider mot stédets huvudsyfte att frimja
den produktion som i annat fall skulle férldggas utanfor stddomradet och
foreslar darfor att denna typ av transporter inte skall fa stod. Enligt
propositionen bér det ankomma pé regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer att faststélla den ndrmare avgransningen.
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1 motiveringen till motion 1981/82: 62 (partimotion, vpk) framhalls att det
i de nordligaste linen gors stora anstrangningar att utveckla egen trad-
gardsodling och egen livsmedelsproduktion. Motionirerna rekommende-
rar darfor stor forsiktighet vad géaller forslaget i propositionen att undanta
distributionstransporter av dagliga livsmedel fran stod.

Utskottet som inte har ndgon erinran mot vad som anférts i propositio-
nen om distributionstransporter av dagliga livsmedel tillstyrker foredra-
gandens forslag och avstyrker motion 1981/82:62 (partimotion, vpk) i
denna del.

Foéredraganden anser att kravet pé vidareforddling maste skirpas for att
en Onskad regional utveckling inom stodomradet skall kunna komma till
stand. Det finns darfor enligt propositionen skil att se dver vilka varor som
bdr vara stodberittigade.

Utskottet har inget att erinra mot vad foredraganden anfort om skirpta
krav pa vidareforadling.

I propositionen framhélls att uppdelningen av jdrn- och stdlverkens
produktion i bidrags- resp. inte bidragsberittigade produkter innebar ett
administrativt problem. D4 fraktbidraget till jairn- och stilverken enligt
foredraganden torde sakna betydelse fran lokaliseringssynpunkt foreslas
att uttransportstodet slopas helt for jirn- och stalprodukter. Besparingen
beréknas till 5 milj. kr.

I motion 1981/82: 52 (partimotion, s) yrkas att uttransportstodet for jarn-
och stdlprodukter bibehélls med motiveringen att detta stéd har betydelse
for konkurrensforhéllandena mellan stalverken i Norrbotten och Mellan-
sverige.

Utskottet vill for sin del understryka det angeldgna i att forenkla trans-
portstodet sa 1angt som mojligt. Transportridet har i sin utredning patalat
att jarn- och stilverkens sandningar normalt innehaller savil bidrags- som
inte bidragsberittigade produkter och att detta utgor ett administrativt
problem. Med hinvisning hirtill och till att, sisom bade foredraganden och
transportradet framhéller, fraktbidraget till dessa foretag torde sakna bety-
delse fran lokaliseringssynpunkt tillstyrker utskottet féredragandens for-
slag att slopa uttransportstédet helt for jarn- och stalprodukter och av-
styrker foljaktligen motion 1981/82: 52 (partimotion, s) i denna del.

Transportradet foreslar i sin utredning betréiffande transportstédets geo-
grafiska avgrdnsning och bidragsstorlek att fraktstdd skall limnas pa
erlagd nettofrakt for stodberittigade transporter pa minst 251 km och att
denna ligsta stricka skall vara gemensam for hela stédomradet. Trans-
portradet foreslar vidare att antalet transportstddszoner minskas frin nu-
varande sex till tre och att stédet limnas med foljande procentandelar f6r
de olika delarna av stodomradet.
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- Norrbottens, Visterbottens och Jimtlands lin 5%
— Visternorrlands lin 25%
— Ovriga delar av stddomradet som nu har transportstod 15%

Féredraganden delar transportradets uppfattning att endast transporter
som Overstiger 250 km bor vara bidragsberiittigade. For att kunna utjimna
kostnadsskillnaderna for de Iangviga transporterna foreslds dock att sto-
det dven fortsattningsvis skall varieras med héansyn till transportstrackor-
nas lingd. Enligt propositionen tillgodoser inte transportradets forslag till
indelning i transportstodszoner i tillriacklig grad de regionalpolitiska priori-
teringar som méste géras. Féredraganden som anser att de nordligaste och
inre delarna av landet maste prioriteras forordar darfor en modifierad
zonindelning.

Sammanfattningsvis férordas i propositionen att stéd skall utgé enligt
foljande uppstillning.

Bidragssats i procent

Transportavstand Transportstédszon

1 2 3 4 h]
251-400 10 10 10 10 10
401-700 10 20 25 30 30
701— 10 20 25 30 50

Transporistodszon 1:

av Varmlands lan Arvika, Eda, Filipstads, Hagfors, Munkfors, Sunne,
Siffle, Torsby och Arjings kommuner,

av Kopparbergs ldn Avesta, Borliange, Faluns, Gagnefs, Hedemora,
Leksands, Malungs, Mora, Orsa, Rittviks, Saters, Vansbro och Alvdalens
kommuner,

av Givleborgs lin Bollnas, Hudiksvalls, Ljusdals, Nordanstigs, Ovan-
dkers och S6derhamns kommuner.

Transportstédszon 2:

Visternorrlands lan.

Transportstodszon 3:

Jémtlands ldn utom Strémsunds kommun.

Transportstédszon 4. .

av Visterbottens Jin Nordmalings, Robertsfors, Skellefted, Umea och
Viannas kommuner,

av Norrbottens lan Bodens, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner.
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Transportstédszon 5:

av Jamtlands lan Strémsunds kommun,

av Visterbottens lin Dorotea, Lycksele, Norsjo, Sorsele, Storumans,
Vilhelmina, Vindelns och Asele kommuner,

av Norrbottens lin Arjeplogs, Arvidsjaurs, Gillivare, Haparanda, Jokk-
mokks, Kalix, Kiruna. Pajala, Overkalix och Overtornea kommuner.

Besparingarna genom de foreslagna dndringarna i bidragsreglerna berik-
nas till 21 milj. kr.

1 motiveringen till motion 1981/82: 52 (partimotion, s) framhalls att trans-
portstédet bor utformas sa enkelt och Gverskadligt som mojligt och att
darfor den av transportridet foreslagna indelningen i transportstodszoner i
princip bor godtas. For att fa en klar prioritering av de nordligaste och inre
delarna av landet bér dock enligt motionédrerna en sddan modifiering ske
att bidrag utgar med 50 % vid transportavstand over 700 km till foretag i de
kommuner som ingér i transportstédszon 5 i regeringsforslaget.

1 motiveringen till motion 1981/82:62 (partimotion. vpk) framhélls att
regeringens forslag till nya bidragssatser innebér 5—[5-procentiga forsam-
ringar for vissa foretag. Det foreslas darfor att Visternorrlands lin fors till
zon 3 varigenom en S-procentig minskning av bidraget kan undvikas och
att de kommuner i Varmlands, Kopparbergs och Gévleborgs lin som f. n.
aterfinns i zon 3 och som enligt propositionen foreslas flyttas till zon | skall
kvarstd 1 zon 3 varigenom en 15-procentig minskning av transportstodet
kan undvikas. Vidare forordas att Hofors och Ockelbo kommuner som
f. n. inte ingdr i stodomradet tillfors zon 3.

Foredragandens forslag till dndrade bidragsregler vad avser geografisk
avgransning och bidragsstorlek medfor en besparing pd ca 21 milj. kr. i
forhallande till nu gillande regler. Forslagen i motion 1981/82: 52 (parti-
motion, s) torde i detta avseende innebira merkostnader pa ca 25 milj. kr. i
forhallande till regeringsforslaget. Utskottet anser att det statsfinansiella
laget gor det i hdg grad angeléget att genomfora den besparing som foredra-
gandens forslag innebér.

Utskottet anser vidare att forslaget i propositionen, genom att ta sirskild
hinsyn till de nordligaste och inre delarna av landet och till de langvaga
transporterna, ar regionalpolitiskt effektivare dn det férslag som redovisas
i den socialdemokratiska motionen. Forslaget i motionen kommer ocksa
enligt utskottets mening att medfora att konkurrensférballandena mellan
foretag inom stodomradet paverkas i icke onskvird riktning. Detta beror
pa att motiondrernas forslag medfor att skillnaden i transportstod for
kortviga transporter kan uppgi till 20% for nirliggande féretag inom
stodomridet. Forslaget i propositionen innebér att stod utgar med 10 % for
alla transporter upp till 400 km.

Med hanvisning till det anforda tillstyrker utskottet foredragandens for-
slag till 4ndrade bidragsregler och avstyrker motion 1981/82:52 (parti-
motion, s) i denna del.
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Av bl.a. statsfinansiella skil avstyrker utskottet ocksid yrkandena i
motion 1981/82: 62 (partimotion, vpk) om hdjda bidragssatser och forand-
rade granser for stodomradet.

I 6vrigt framhaller féredraganden att regeringen bor anpassa det ligsta
bidragsgrundande beloppet till prisforandringar pd transportmarknaden,
att nirsjofartsutredningens arbete bor avvaktas innan stillning tas till
fragan om ett sarskilt stod till sjétransporter samt att de nya reglerna som
sammanlagt beridknas medfora besparingar pa 50 milj. kr. bor tillimpas
fr.o.m. den | januari 1982. Med hinsyn till bl. a. behovet av information
vill foredraganden dock inte utesluta att ikrafttridandet kan behéva sena-
reldggas négot.

Utskottet har ingen erinran mot vad féredraganden anfort betriffande
lagsta bidragsgrundande belopp, sjotransportstéd eller ikrafttriadande.

Utskottet hemstéller

1. betraffande st6d till sagade triivaror
att riksdagen
a. godtar propositionens forslag i denna del,
b. limnar motion 1981/82: 52 (s) yrkande 2 utan atgird,
. betraffande distributionstransporter av dagliga livsmedel

38)

att riksdagen med bifall till propositionen och med avslag pa
motion 1981/82:62 (vpk) yrkande 1 i denna del godtar vad fore-
dragande departementschefen hirom anfort,
3. betriffande uttransportstod for jiarn- och stalprodukter
att riksdagen med bifall till propositionen och med avslag pa
motion 1981/82: 52 (s) yrkande 3 godtar vad foredragande depar-
tementschefen hiarom anfort,
4. betriffande transportstodets geografiska avgrinsning och bi-
dragsstorlek
att riksdagen med bifall till propositionen och med avslag pa
motionerna 1981/82: 52 (s) yrkande 1 och 1981/82:62 (vpk) yr-
kande 1 i denna del godtar vad foredragande departementschefen
harom anfort, :
att riksdagen i dterstdende delar godtar de av féredragande de-
partementschefen forordade riktlinjerna for transportstod till
Norrland m. m.

N

3 Posthus m.m.

Motionen

1 motion 1981/82: 13 av Wiggo Komstedt m. fl. (m) yrkas
1. att riksdagen beslutar att postverket far finansiera posthus m. m. med
egna rorelsemedel under resten av budgetaret 1981/82,
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2. att riksdagen beslutar att regeringen fir prova alla investeringar i
posthus m. m. som Gverstiger 1 milj. kr. i syfte att begrinsa investeringsvo-
lymen till vad som &r absolut nédvéndigt av driftekonomiska skél.

Utskottet

I motion 1981/82: 13 (m) hénvisas till att postverket sdvil i sin anslags-
framstéllning fér budgetdret 1981/82 som i arets anslagsframstilining fore-
slagit att investeringar i fastigheter och fordon skall finansieras med egna
rorelsemedel. Med hdansyn till att det blivit ytterst angeliget att minska
belastningen pa statsbudgeiens utgiftssida anser motiondrerna att postver-
ket redan under aterstoden av innevarande budgetar bor fa finansiera nya
investeringar i fastigheter och fordon med egna réreisemedel. De fram-
héller vidare att regeringen i varje enskilt fall bor fA prova behovet av
investeringar ¢verstigande [ milj. kr. och att den prévningen inriktas pa att
minska investeringsvolymen till vad som ar absolut nédvindigt av drift-
ekonomiska skiil.

Riksdagen beslutade i mars 1981 (prop. 1980/81: 100 bil. 9, TU 1980/
81:21. rskr 1980/81: 199) om en forenklad hanteringsordning for postver-
kets medelstora investeringar dar kostnaden for varje enskilt projekt over-
stiger 10 milj. kr. For sidana investeringar skall en samlad medelsram
anvisas och regeringen inom denna ram, efter framstéllning fran postver-
ket, ta stillning till byggstart och kostnader for det enskilda projektet.
Beslutet innebir att riksdagen dven fortsittningsvis bor préva stora och
betydelsefulia investeringar sdsom exempelvis Tomtebodaterminalen.
Mindre byggnadsprojekt liksom anskaffning av fordon for postverkets
diligenstrafik skall finansieras med rérelsemedel.

Utskottet anser for sin del att ytterligare erfarenheter av hanteringsord-
ningen for postverkets investeringar bér erhillas innan nya foriindringar
genomfors. Motionarernas och postverkets forslag syftar fraimst till att
uppna forbittrade beslutsrutiner for verkets investeringar. Forslaget till
budgetteknisk omliggning medfor emellertid inte i sig nigra minskade
ansprdk pa reala resurser. Det ar didrfér enligt utskottets mening inte
nodvandigt att av besparingsskil paskynda ett beslut i denna fraga.

Med hanvisning till det anforda avstyrker utskottet motionen.

Utskottet hemstéller

att riksdagen avslar motion 1981/82:13 (m) om investeringar i
posthus m. m.
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4 Registerhaliningsavgiften m. m.

Motionen

I motion 1981/82: 12 av Wiggo Komstedt m. fl. (m) yrkas

1. att riksdagen beslutar att trafiksidkerhetsverkets férvaltningskost-
nader fr. 0. m. den 1 januari 1982 finansieras genom att registerhallningsav-
giften hojs med 10 kr.,

2. att riksdagen beslutar att bidraget till trafiksikerhetsframjande atgér-
der vid jarnvagskorsningar for budgetaret 1981/82 halveras.

Utskottet

I motion 1981/82: 12 (m) yrkas att registerhallningsavgiften hojs med 10
kr. fr. 0. m. den 1 januari 1982 vilket anges medfora en inkomstforstarkning
for statsverket pd drygt 39 milj. kr. pa helar ridknat. Enligt motionen skall
pengarna anvidndas dels till att fr.o.m. den 1 januari 1982 finansiera
trafiksakerhetsverkets forvaltningskostnader, dels till att skapa utrymme
for att under innevarande budgetar halvera verkets anslag for bidrag till
trafiksikerhetsfrimjande atgarder vid jarnvigskorsningar.

Med hidnsyn framst till det statsfinansiella laget tillstyrker utskottet
motionirernas forslag att hoja registerhallningsavgiften med 10 kr. fr. 0. m.
den 1 januari 1982.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

Utskottet motsitter sig diremot motioniirernas forslag att inkomstfor-
starkningen skall anvandas till att finansiera trafiksikerhetsverkets forvalt-
ningskostnader och halvera bidraget till trafiksikerhetsfrimjande atgirder
vid jarnvigskorsningar. Trafiksikerhetsverket foreslar i sin anslagsfram-
stillning for budgetdret 1982/83 att verkets forvaltningskostnader avgifts-
finansieras fr.o.m. den | juli 1982. Utskottet anser att regeringskansliets
provning av detta férslag bor avvaktas. Inkomsterna fran registerhillnings-
avgiften bor sdledes inlevereras till statsverket pa oforandrat satt.

Utskottet hemstaller

att riksdagen

a. med anledning av motion 1981/82:12 (m) yrkande 1 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfért om register-
hallningsavgiften m. m.,

b. avslar motion 1981/82: 12 (m) yrkande 2 om halvering av bidraget
till trafiksidkerhetsframjande atgérder vid jarnvigskorsningar.

Stockholm den 10 november 1981

P34 trafikutskottets végnar
BERTIL ZACHRISSON
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Ndrvarande: Bertil Zachrisson (s}, Nils Hjorth (s), Wiggo Komstedt (m),
Kurt Hugosson (s), Rune Torwald (c), Birger Rosqvist (s}, Sixten Petters-
son (m), Olle Ostrand (s}, Anna Wohlin-Andersson (¢), Eric Rejdnell (Ip).
Per Stenmarck (m), Rune Johansson (s), Ivar Franzén (c), Erik Bérjesson
(fp) och Sten-Ove Sundstrom (s).

Reservationer

1. Transportstod for Norrland m. m. (punkt 2) betriffande stdd till sdgade
trdvaror (mom. 1)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Olle
Ostrand, Rune Johansson och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 4 som borjar med " Utskottet
konstaterar” och slutar med “'riksdagens sida.” bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet kan for sin del godta féredragandens forslag tili begransning av
stodet for sdgade trivaror med nedan angivna undantag.

I likhet med vad som framhalls i motiveringen till motion 1981/82:52
(partimotion, s} anser utskottet att ett fatal sagverk i Norrbottens kustre-

- gion arbetar under samma forutsittningar som inlandssagverken. Stora
problem kan uppsta for dessa foretag om de utesluts fran méjligheten att
erhalla transportstod.

Utskottet vill i sammanhanget understryka att det dr nédvandigt att klart
ange att de i motionen berérda foretagen skall fa fortsatt stod samt att
ekonomiskt utrymme skapas harfor. 1 propositionen star: ’Det finns dér-
for enligt min mening inte skiil for att sdgade produkter bor vara stodberit-
tigad vara i kustregionerna samt i vissa inlandskommuner i stédomradets
sddra del, dar inga fakta pavisats som pekar p att transportstodet dar dr
ett verkningsfullt inslag i samhéliets regionalpolitiska stéd.”” Enligt utskot-
tets mening maste detta uttalande tolkas sd att sigverken i Norrbottens
kustregion undantas frdn mojligheten att erhalla stod om foredragandens
forslag i denna del godtas av riksdagen.

Utskottet tillstyrker darfor forslaget i motionen att regeringen vid av-
gransningen av de omraden for vilka stodet till sgade travaror skall slopas
bor undanta de sadgverksforetag i Norrbottens Kustregion som arbetar
under samma forutsittningar som inlandsségverken. Regeringens still-
ningstagande boér redovisas for riksdagen i limpligt sammanhang.

I den socialdemokratiska motionen berdrs endast féretag i Norrbottens
kustregion. Enligt utskottets mening kan det dock dven finnas sagverk i
andra delar av stdomradet som bor fa fortsatt stod. Utskottet anser darfor
att regeringen skyndsamt bor klarldgga om det finns sdgverk i 6vriga delar
av stddomrédet som kan anses arbeta under samma férhallanden som de
inlandssdgverk som enligt regeringsforslaget skall fa fortsatt stdd och de
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foretag i Norrlands kustregion som berors i den socialdemokratiska motio-
nen. Det bor ankomma péa regeringen eller den myndighet som regeringen
utser att i sidana fall medge fortsatt transportstdd. 1 avvaktan pa regering-
ens stéillningstagande i frigan, som bor redovisas for riksdagen i lampligt
sammanhang, bor fortsatt transportstod kunna utgi till de foretag som
efter en preliminir bedomning av regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer kan komma i friga for fortsatt stod.
Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha féljande lydelse:
1. betriffande stid till sagade trivaror
att riksdagen med anledning av vad féredragande departements-
chefen anfort och motion 1981/82: 52 (s) yrkande 2 som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

2. Transportstod for Norrland m. m. (punkt 2) betriaffande uttransportstod
Jfor jirn- och stdlprodukter (mom. 3)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Olle
Ostrand, Rune Johansson och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 5 som borjar med ""Ut-
skottet vill"* och slutar med *’(partimotion, s) i denna del.”” bort ha foljande
lydelse:

Utskottet delar i och for sig foredragandens uppfattning att den nuvaran-
de uppdelningen av jarn- och stdlverkens produkter i bidrags- resp. icke
bidragsberattigade produkter kan leda till administrativa problem. Med
hénsyn till den betydelse fraktbidraget har for konkurrensforhéllandena
mellan jarn- och stilverken i Norrbotten och Mellansverige anser dock
utskottet i likhet med den socialdemokratiska motionen att uttransportsto-
det bor bibehallas for jarn- och stilprodukter. Utskottet konstaterar i
sammanhanget att transportradet i sin utredning inte foreslagit att detta
stod skall slopas.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 3 bort ha foljande lydelse:
3. betriffande uttransportstéd for jirn- och stalprodukter
att riksdagen med avslag p& propositionen och med bifall till
motion 1981/82:52 (s) yrkande 3 som sin mening ger regeringen
till kdnna vad utskottet hirom anfort,
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3. Transportstod for Norrland m.m. (punkt 2) betridffande transportsto-
dets geografiska avgrinsning och bidragsstorlek (mom. 4)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqgvist, Olle
Ostrand, Rune Johansson och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 7 bérjar med "’ Foredra-
gandens forslag” och pd s. 8 slutar med ''for stodomridet.”” bort ha
foljande lydelse:

Utskottet vill erinra om att ett av de frimsta skilen till att transportradet
ar 1980 fick i uppdrag att se éver transportstodet var behovet av férenklade
bidragsregler. Transportradet framhdller i sin utredning att nu gillande
konstruktion innebir att varje stodberittigad sindning maste preciseras
vad giller frakt, avsiandnings- eller bestimmelseort samt varuslag, vikt och
transportavstind. Radet framhaller vidare att ju fler avstindsklasser och
zoner som finns desto mer komplicerad blir redovisningen och berikning-
en av bidragsprocenten. Indelningen i zoner och klasser medfor dven enligt
transportradet risker for fel och kanske dven for fusk.

Utskottet anser att transportradets forslag innebar en klar forenkling.
Utskottet finner det diarfor anmirkningsvirt att féredraganden helt frangar
detta forslag och i stillet foreslar ett svaroverskadligt och krangligt system
med fem transportstodszoner indelade i olika avstédndsklasser som innebéir
att de problem som transportradet pekat pa i allt vasentligt kommer att
kvarsta.

Foredragandens forslag till zonindelning och bidragssatser innebar ock-
sd att stodet skidrs ned med drygt 20 milj. kr. bade i foérhallande till
nuvarande system och transportradets forslag. En sadan kraftig begrins-
ning av stédet tifl de svagare regionerna i landet kan sasom framhalls i den
socialdemokratiska motionen intc accepteras i ett lige da sysselsattningen
miiste virnas och stirkas.

Med hinvisning till det anforda tillstyrker utskottet forslaget i motion
1981/82: 52 (partimotion, s) att transportradets forslag godtas med den
modifieringen att bidrag med 50% utgar for transporter dver 700 km till
foretag i inlandskommunerna i Norrbottens och Visterbottens lin samt
Stromsunds kommun i Jamtlands lin (Stromsund, Dorotea, Lycksele,
Norsjo, Sorsele, Storuman, Vilhelmina, Vindeln, Asele, Arjeplog. Arvids-
jaur, Gillivare, Haparanda, Jokkmokk, Kalix, Kiruna, Pajala, Overkalix
och Overtorned kommuner). Dessa kommuner ingér i transportstddszon 5
i regeringsforslaget.

Utskottet féreslar sdlunda att fraktstod limnas med foljande procentan-
delar for de olika delarna av stodomradet vid transporter 6ver 250 km.

— Inlandskommunerna i Norrbottens och Visterbottens lian
samt Stromsunds kommun, vid transporter 6ver 700 km 50%
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— Norrbottens, Visterbottens och Jamtlands ldn i 6vrigt 5%
— Visternorrlands lan 25%
— Ovriga delar av stédomradet som nu har transportstdd 15%

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

Forslaget i motion 1981/82:62 (partimotion, vpk) ar enligt utskottets
mening i jaimforelse med regeringsforslaget bade enklare till sin utformning
och ekonomiskt mer fordelaktigt for foretagen i stodomradet. Av ovan
anforda skill anser dock utskottet att forslaget i den socialdemokratiska
motionen bittre uppfyller kravet pa enkelhet och effektivitet och avstyrker
darfor vpk-motionen i denna del.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha féljande lydelse:
4. betriaffande rransportstidets geografiska avgrinsning och bi-
dragsstorlek
att riksdagen med avslag pd propositionen och motion 1981/
82:62 (vpk) yrkande | i denna del samt med bifall till motion
1981/82: 52 (s) yrkande 1 som sin mening ger regeringen till kiinna
vad utskottet harom anfort,

4. Posthus m. m. (punkt 3)
Wiggo Komstedt, Sixten Pettersson och Per Stenmarck (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 9 som borjar med **Utskottet
anser’’ och slutar med “"utskottet motionen.’’ bort ha foljande lydelse:

Med hinvisning till det statsfinansiella liget tillstyrker utskottet motio-
ndrernas forsiag att postverket skall fa finansiera investeringar i fastigheter
och fordon med rorelsemedel. Utskottet tillstyrker ocksd forslaget att
regeringen i varje enskilt fall bor prova behovet av investeringar éversti-
gande 1 milj. kr. och att den prévningen inriktas pa att minska investe-
ringsvolymen till vad som ir absolut nodvéndigt av driftekonomiska skal.
Enligt utskottets mening bor den nya hanteringsordningen tillimpas
fr.o.m. den 1 januari 1982.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kéinn_a.

dels att utskottets hemstillan bort ha féljande lydelse:
att riksdagen med anledning av motion 1981/82:13 (m) som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort om investe-
ringar i posthus m. m.

Norstedts Tryckeri, Stockhoim 1981



