TU 1981/82:22

Trafikutskottets betinkande

1981/82:22
om anslag till Jarnvigar m. m. (prop. 1981/82:100)

SJATTE HUVUDTITELN
Jarnvagar m. m.

Statens jirnviigar m. fl. anslag. I proposition 1981/82:100 bilaga 9 (kommu-
nikationsdepartementet) aterfinns regeringens forslag till medelsanvisning
for budgetaret 1982/83 m.m. under avsnitt D. Jarnviagar. Forslagen
innebar

art till Statens jirnvégar for budgetdret 1982/83 anvisas ett reservations-
anslag pa 1804 900 000 kr. (punkt D 1, s. 82-88),

att statens jarnvigar far triffa hyreskopsavtal och langtidsforhyra (leasa)
rullande materiel motsvarande ett anskaffningsviarde pa 40 000 000 kr.
(punkt D 1, s. 82-88), .

att till Ersittning till statens jdrnvdgar for drift av icke l6nsamma
jarnvégslinjer m. m. fér budgetéret 1982/83 anvisas ett anslag pa 863 000 000
kr. (punkt D 2, s. 88-92),

att till Bidrag till trafiksikerhetsfrimjande atgéarder vid jirnvagskorsning-
ar for budgetiret 1982/83 anvisas ett reservationsanslag pa 11 600 000 kr.
(punkt D 3, s. 92-95), ‘

attregeringen medges I4ta statens jarnvégars statskapital f4 sdttas ned med
210 000 000 kr. under budgetaret 1982/83 (s. 74-82), .

att regeringen bemyndigas att féra tjanster med beteckningen Cp pa
Overgingsstat och i Ovrigt vidta de Svergingsatgirder som behovs med
anledning av SJ:s omorganisation (s. 74-82).

Betriaffande anslag till Forsvarsinvesteringar vid statens jarnvagar for
budgetéret 1982/83 (punkt D 4) avser regeringen att iterkomma till frigan
hiarom i sérskild proposition om inriktningen av sikerhetspolitiken och
totalférsvarets fortsatta utveckling.

Vidare bereds riksdagen tillfille att ta del av vad féredragande departe-
mentschefen har anfért om resultatutvecklingen vid statens jarnvégar (s.
74-82).

Regeringen bereder ocksd under avsnittet Sirskilda frigor riksdagen
tillfdlle att ta del av vad féredragande departementschefen har anfort

dels om taxesamordning mellan tag och buss (s. 175-180),

dels om samordning mellan de statliga kommunikationsverken (s.
185-188).
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Motioner

I motion 1981/82:194 av Lennart Brunander m. fl. (¢) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts angdende
jarnvigslinjen Bords—Varberg. ' S

I motion 1981/82:195 av Sven Henricsson och John Andersson (bada vpk)
yrkas att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad i
motionen anférts om en prévning av bandelen Forsmo-Hotings 6verforande
till riksnétet.

I motion 1981/82:196 av Per-'_Olof Strindberg (m) yrkas att riksdagen
beslutar begiira att regeringen snarast undersoker mojligheterna att dstad-
komma ett spcciellt nordturistkort for ungdomar under 26 &r.

[ motion 1981/82:234 av Olle Ostrand m. fl. (s) yrkas att riksdagen som sin

mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen anforts om SJ:s -

taxeséttning.

I motion 1981/82:313 av Kerstin Gothberg och Kerstin Andersson i
Hjirtum (bada c) yrkas att riksdagen hos regeringen anhaller om forslag om
utformning av regler for rorelsehindrade att fa utnyttja forstaklassvagnar pa
jirnvig utan extra Kostnad.

[ motion 1981/82:314 av Sven llenricsson (vpk) yrkas att riksdagen
beslutar att uttala sig for vad i motionen anfbrts om anliggande av
industrispar mellan Ornskéldsvik och Husum, och hos regeringen begir
atgiirder i enlighet dirmed.

I motion 1981/82:359 av Anders Bjorck (m) yrkas att riksdagen 'bcgﬁr att
regeringen omedelbart tillsitter cn opartisk undersdkningskommission for
att utreda de nuvarande problemen’inom tagtrafiken och framligga forslag
till hur ett upprepande av vinterns kaotiska férhallanden skall undvikas.

I motion 1981/82:362 av Sten Svensson (m) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anforts om den
smalspariga bandelen Gotene—Nossebro.

I motion 1981/82:423 av Anita Brakenhielm m. fl. (m) yrkas att.riksdagen

hos regeringen anhaller om Atgirder i syfte att &stadkomma smidigare

kundservice fran SJ:s sida vad géller i motionen nimnda fall.

I motion 1981/82:427 av Birgitta Rydle (m) yrkas att riksdagen beslutar
uttala att SJ vid den fortsatta utbyggnaden av handikappanpassningen av
trafiken utékar och forbéttrar rullstolsservicen pa stationerna.

I motion 1981/82:429 av Oswald Séderqvist och Tore Claeson (bada vpk)
yrkas
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1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om férslag innebirande atten  27-28 27a
kraftig forbéttring av trafikforhdllandena genomfoérs for persontrafiken
mellan Stockholm och Uppsala, den s. k. Uppsalapendeln,

2. att riksdagen hos regeringen hemstéller om forslag innebarande att SJ 2728 27a
Aterupptar persontrafiken vid Balsta station,

3. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag innebérande att 27 26
jiarnvigstrafiken mellan Uppsala och Enkoping aterupptas genom SJ:s
forsorg bade nir det géller personbefordran och gods.

I motion 1981/82:591 av Hugo Bengtsson (s) yrkas att riksdagen i skrivelse 28 28
till regeringen begér att den av Landskrona kommun gjorda utredningen om
farjeférbindelse med Danmark prévas avden inom SJ pagdende utredningen
om farjeférbindelser. |

I motion 1981/82:592 av Lennart Brunander m. fl. (c) yrkas att riksdagen 21-22 16 b
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfbérts om 25-26 23e
jarnvégslinjen Falkoping-Landeryd.

I motion 1981/82:593 av Par Granstedt m. fl. (c) yrkas

1. att riksdagen beslutar uttala att SJ bor aktivt medverka till forbattrade 15-16 Sa
forhallanden fér pendelresenirer vid Stockholm C och Sédertilje S,

2. attriksdagen beslutar uttala att SJ bor medverka till atti samarbete med 15-16 5a
SL losa kapacitetsproblemen for pendeltégstraﬁken i enlighet med vad som
anforts i motionen,

3. att riksdagen beslutar hemstilla att regeringen uppdrar 4t SJ att i 15-16 5d
samarbete med SL och SLT forsokd skapa fOrutsittningar att utvidga
pendeltagstrafiken till Bro, Nykvarn och Vagnhirad,

4. att riksdagen beslutar hemstilla att regeringen uppdrar at SJ att 15-16 Sa
utarbeta en beredskapsplan for trafikstérningar i enlighet med vad som
anfors i motionen,

5. att riksdagen beslutar hemstilla att regeringen uppdrar &t SJ att prova  27-28 27c¢
mojligheten att lata fjarrtdg gora uppehall i Miirsta.

I motion 1981/82:594 av Gertrud Hedberg m. fl. (fp) yrkas att riksdagen 30-31 32b
hos regeringen anhaller att regeringen ger SJ till kinna vad som i motionen
anforts om handikappanpassningen pa SJ:s tagvagnar.

I motion 1981/82:596 av Sven Henricsson m. fl. (vpk) yrkas att riksdagen 25-26 23b
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen uttalats om
upprustning av jarnviagen Vixjo-Hultsfred-Vistervik.

T motion 1981/82:598 av Ove Karlsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen uttalar 21-22 16f
sig for att Visterdalsbanan rustas upp till sidan standard att den kan 25-26 23
sammanforas med riksnatet pa vilket persontrafiken skall bibehallas.
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I motion 1981/82:606 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts

a. om vikten av en forstarkt vinterberedskap,

b. om dubbelbemanning av loken,

2. att riksdagen beslutar att hos regeringen hemstélla att frigan om
medgivande for SJ att anskaffa snabbtégsprototyper understills riksdagen
for provning,

3. att riksdagen beslutar till Statens jérnvigar for budgetaret 1982/83
anvisa ytterligare 36 100000 kr. som reservationsanslag eller summa
1 841 000 000 kr.

I motion 1981/82:778 av Arne Andersson i Gamleby m. fl. (s, m, c) yrkas
att riksdagen beslutar att bandelen Bjarka/Saby—Vastervik tillfors riksbane-
ndtet. '

I motion 1981/82:779 av Gésta Andersson och Arne Fransson (béda c)
yrkas

1. att riksdagen beslutar att jarnvdgen Nissjo—Nybro hanfors till SJ:s
riksndt pa vilken gods- och persontrafiken skall bibehéllas,

2. att riksdagen som sin mening uttalar att SJ aktivt medverkar till en
upprustning av banan samt att SJ genomfoér en effektiv marknadsféring av
jarnvégen.

I motion 1981/82:781 av Raul Bliicher (vpk) yrkas

1. att riksdagen uttalar att Nordmark-Klarélvens Jarnvigar AB inte bor
tillatas riva upp jarnvigsrilsen mellan Deje och Karlstad,

2. attriksdagen hemstiller hos regeringen om atgirder sa att godstrafiken
kan utvecklas och persontrafiken aterupptas pa jarnvigen Karlstad—Hagfors
och att denna jarnvig moderniseras.

I motion 1981/82:788 av Sture Korpas m. fl. (c) yrkas att riksdagen som sin
mening uttalar att tdg som gir genom en kommun normalt skall géra
uppehill dir i en utstrickning som gor det mojligt for kommunens invanare
att i rimlig grad ha den egna centralorten eller annan jirnvégsstation i
kommunen som utgangspunkt for fjarresor.

1 motion 1981/82:793 av Rolf Ramgard m. fl. (c) yrkas

1. att riksdagen beslutar att alla jarnvéagslinjer skall ingd i riksbaneni-
tet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts betriffande upprustningen av bandelen Malungsfors—
Silen och persontrafiken Mora-Alvdalen.

I motion 1981/82:794 av Oswald Soderqvist m. fl. (vpk) yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begir forslag om upprustning av jarnvégs-
stationerna i enlighet med vad som framfors i motionen,
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2. attriksdagen hos regeringen begir forslag om en forbattring av servicen  3(0-31 R2c
pa tagen nir det géller tillhandahdllande av varor och servering, 30-31 R2ec
3. att riksdagen hos regeringen begir forslag om étgarder till utdkade
utrymmen for barn pa tagen.
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I motion 1981/82:796 av Anna Wohlin-Andersson och Gosta Andersson  2]-22 16a
(bada c) yrkas att riksdagen uttalar sig for att bandelen Bjirka/Saby-Vis-
tervik skall ingd i SJ:s riksnit.

I motion 1981/82:1013 av Tore Claeson (vpk) yrkas att riksdagen uttalaratt 16 7
en omfattande upprustning och ombyggnad av Sédertilje Sodra jarnvégs-
station snarast bor komma till stind och hemstéller till regeringen om forslag
hirom.

I motion 1981/82:1014 av Tore Claeson och Oswald Séderqvist (bada vpk) 16 6a
yrkas att riksdagen uttalar att 6verlidggningar mellan SJ, SL, SLT och
berdrda kommuner snarast bor upptas i syfte att &stadkomma en utvidgning
av den sparbundna lokaltrafiken frdn Sodertdlje Sodra jarnvagsstation pd
strickorna mot Eskilstuna, Flen och Nykoping.

[N}
wn
H
[o}

I motion 1981/82:1016 av Lars-Ove Hagberg (vpk) yrkas att riksdagen hos 231
regeringen hemstiller om forslag att bandelen Malung—Borldnge upprustas

enligt vad som anfors i motionen och att jirnviigen Malungsfors-Sélen
ateruppbyggs.

I motion 1981/82:1018 av Margot Hékansson m. fl. (fp) yrkas

1. att riksdagen hos regenngen begir en samordmng av SI's tdg- och 35-37 37b
busstidtabeller i vissa fall,

2. att riksdagen hos regeringen begir forslag till mer enhetligt taxesystem 35-37 37b
vid resa med olika frakthuvudmén.

2
th
|
3]
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I motion 1981/82:1019 av Margot Hikansson m. fl. (fp) yrkas att riksdagen 30-31 32d
hos regeringen begér att SJ vidtar trivselbefrimjande &tgéirderi enlighet med
vad i motionen anforts.

I motion 1981/82:1021 av Inga Lantz (vpk) yrkas att riksdagen hos 10-15 4a
regeringen hemstiller om forslag som innebar att byggande av pendeltags-
stationen vid Flemingsberg igdngsatts med det snaraste.

I motion 1981/82:1023 av Esse Petersson (fp) yrkas att riksdagen hos 30-31 3e
regeringen begir utredning om méjligheterna att anskaffa modern teknik for
biljettforsaljning, i enlighet med motionens forslag, for anvindning frimst pa
motorvagnar.

I motion 1981/82:1025 av Eric Rejdnell och Borje Stensson (badda fp) yrkas  21-22 16a
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att bandelen
Bjarka/Saby-Vistervik overfors till SJ:s riksnit.
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I motion 1981/82:1121 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen uttalar att arbetet med att handikappanpassa den
kollektiva trafikmiljon och firdmedlen bor intensifieras,

2. att riksdagen hemstiller hos regeringen om atgéarder for att utveckla en
handikappanpassad jarnvagsvagn.

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion 1981/82:1119.

I motion 1981/82:1381 av Georg Andersson m. fl. (s) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférts om
behovet av upprustning av jirnvigen Hallnds-Lycksele-Storuman.

I motion 1981/82:1383 av Gunilla André m. fl. (c) yrkas att riksdagen som

sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om jarnvégslin-
jerma Skovde—Karlsborg, Falképing-Landeryd, Gardsj6~Hékantorp och
Forshem-Nossebro.

I motion 1981/82:1392 av Stina Eliasson m. fl. (c) yrkas

1. att riksdagen beslutar att de i motionen ndmnda banorna hinférs till
SJ:s nksnit,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts betriaffande trafikforsorjningen for Arvidsjaur.

I motion 1981/82:1394 av Ivar Franzén m. fl. (c, s, m, fp) yrkas att
riksdagen beslutar att som sin mening uttala vad som anfoérts i motionen om
prioritering av dubbelspér och pendeltrafik pa vistkustbanan.

I motion 1981/82:1397 av Lars-Ove Hagberg (vpk) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller att atgdrder vidtas si att
turisttrafik efter hela inlandsbanan kan ske sommartid,

2. att riksdagen hos regeringen hemstaller att forutsattningarna for att
oppna en turistled med trampdressin mellan Vansbro och Mora utreds.

I motion 1981/82:1400 av Larz Johansson (c) yrkas att riksdagen begdr att
regeringen uppdrar at SJ att i samverkan med SLT och SL skapa
forutsittningar for en utvidgad sparbunden kollektivtrafik for S6derman-
lands lin, ' '

I motion 1981/82:1404 av Erik Larsson m. fl. (c; s, m, fp, vpk) yrkas att
riksdagen beslutar hos regeringen begira firslag att till Stiftelsen Nora
jadrmvigsmuseum och veteranjirnvig Gverldta spar, mark och byggnader i
sddan omfattning och pa sadana villkor att stiftelsens intentioner kan
fullfoljas. '

Imotion 1981/82:1405 av andre vice talmannen Thorsten Larsson m. fl. (c)
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om atgirder for att Ater starta persontrafik och dven utokad
godstrafik liangs jarnvigslinjen Malmé-Sjébo.
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I motion 1981/82:1413 av Eric Rejdnell (fp) yrkas att riksdagen beslutar att -

som sin mening ge regeringen till kénna vad i motionen anforts om en
kompletterande museijarnvigstrafik under turistsdsong pa bandelen Hults-
fred—Vixjo.

I motion 1981/82:1417 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas att riksdagen

beslutar att under en trearsperiod bevilja SJ ett anslag pa 485 000 000 kr. for
forbittring av driftsdkerheten under vinterforhallanden, varvid borjan sker i .

1982/83 ars budget med ett anslag pa 165 000 000 kr.

I motion 1981/82:1418 av Erik Wirnberg m. fl. (s, m, ¢, fp, vpk) yrkas att

riksdagen beslutar att bandelen Bjirka/Siby—Vastervik tillfors riksbanend-
tet.

I'motion 1981/82:1615 av Tommy Franzén m. fl. (vpk) yrkas, savitt nuér i
fraga (yrkandena 1-3),

1. att riksdagcn som sin mening ger regermgen till kinna vad som allmént
anfdrs i motionen betrdffande atgirder inom trafiken och hcmstiller om
forslag hirom, '

2. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forsldg tlll dubbelspar pé
strickan Kallhill-Balsta samt Alvsjo—Visterhaninge.

3. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag till nytt spar mellan
Mirsta och Sodertilje.

Motiveringen till yrkandena dterfinns i motion 1981/82:1614.

I motion 1981/82:1621 av Stig Josefson m. fl. (c) yrkas, savitt nu ér i fraga
(yrkande 1), att riksdagen uttalar sig for att inomregionala kommunikationer
forstiarks och att dirvid provas méjligheten att ateruppta jarnvigstrafik pa
striickan Malmo-Staffanstorp-Sjébo,

Motiveringen till yrkandena éterfinns i motion 198]/82 1620.

I motion 1981/82:1831 av Erling Bager och Elver Jonsson (bada fp) yrkas

Behandlas i

att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kanna vad imotionen -

anforts om pendeltagstrafik i Goteborgsregionen.

I motion 1981/82:1836 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionén

anforts betriffande Atgirder for att SI:s ekonomiska mal skall kunna'°

uppfyllas i enlighet med strukturplanen, .

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motlonen

anforts betriffande inférande av ett nytt driftersittningssystem till SJ for
olénsam jdrnvigstrafik.

utskottets
vttr. s. hemst. p
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I motion 1981/82:1839 av Olle Eriksson och Kerstin Andersson i Hjartum 21-22- 161
(bada c) yrkas att riksdagen hanfér bandelen Mellerud-Bengtsfors—Arvika
till riksnétet. :

TU 1981/82:22 8

I'motion 1981/82:1840 av Olle Eriksson (c) och Elver Jonsson (fp) yrkas att 29 30
riksdagen uttalar att regeringen snarast bor préva méjligheterna att inféra en
sdrskild ungdomsvariant av nordturistbiljetten.

I motion 1981/82:1849 av Gunnel Jonidng m. fl. (c) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir att dtgirder vidtas for att terstalla  25-26 231
Bollnds-Orsabanan till normal godsbanestandard,

2. att riksdagen hos rcgeringen begir att utbyggnad sker av SJ-verkstaden 17-19  9b
i Bollnis,

3. att riksdagen hos regeringen begér att férbittringar vidtas for trafiken 27-28  27d
Gavle-Ljusdal,

4. att riksdagen hos regeringen begir att motorvagnstigen gor uppehdll 27-28  27d
vid Arbra station,

5. att riksdagen hos regeringen begir att forutsittningarna provas for att  27-28  27d
ater 6ppna Kilafors station for vissa snélltag.

T motion 1981/82:1854 av Bertil Mabrink (vpk) yrkas att riksdagen som sin ~ 21-22 16
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om bandelen |
Hudiksvall-Ljusdal.

Imotion 1981/82:1856 av Eivor Nilson och Stina Eliasson (bada c) yrkasatt  22-23 17
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som anférts om
behovet av en bittre kollektiv trafikférsérjning i de priméra rekrcationsom-
radena.

I motion 1981/82:1858 av Elvy Nilsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos 19-20 11b
regeringen begér att SJ tillsammans med SJ-anstillda i Varmland fér i
uppdrag att snarast géra en inventering och kartliggning 6ver behovet av
nodvindiga investeringar pd jdrnvigsnitet och SJ tillhoriga byggnader i
Viarmland. Projekten bér lampligen kunna utféras som beredskapsarbete.

I~
(V)
o

I motion 1981/82:1860 av Kerstin Nilsson m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos ~ 25-26
regeringen begir en utredning om upprustning av bandelen fran Boden till
Haparanda och Overtornea.

I motion 1981/82:1864 av Arne Nygren m. fl. (s) yrkas, savitt nu ar i fraga
(yrkandena 1 och 3),

1. att riksdagen beslutar att hos regeringen hemstilla att motionen 23-24 e
overlimnas till turist- och rekreationspolitiska utredningen (TUREK),
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3. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kdnna vad som
anfoérs i motionen om behovet av sirskilda samhillsinsatser for att forbittra
transportmdjligheterna till turistomraden i 6vre Norrland.

I motion 1981/82:1871 av Gabriel Romanus m. fl. (fp) yrkas, savitt nu ar i
fraga (yrkandena 1 och 2),

1. att riksdagen uttalar att staten biittre dn vad som skett under géngna
vintrar maste leva upp till sina dtaganden enligt den s. k. Horjel-6verens-
kommelsen, ' N

2. att riksdagen uttalar att den i mars 1980 pabérjade Oversynen och
samordningen mellan statligt, landstingskommunalt och kommunalf ansvar
for trafikforsorjningen i Storstockholmsregionen snarast fors till praktiska
resultat.

I motion 1981/82:1875 av Kerstin Sandborg och Kerstin Ekman (bada fp)
yrkas att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vadi
motionen anforts om jirnvégstrafiken p4 Bohusbanan och i Goteborgsre-
gionen. '

T motion 1981/82:1880 av Rolf Sellgren m. fl. (fp) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen anforts angiende
inriktningen av arbetet inom ndmnden for riksfardtjansten.

I motion 1981/82:1885 av Evert Svensson m. fl. (s) yrkas

1. att riksdagen bemyndigar regeringen att forcera utbvggnaden av
dubbelspér pd vistkustbanan samt upprusta Bohusbanan i sin nuvarande
stridckning och i sin férbindelse med omrédet Trestads. '

2. att riksdagen bemyndigar regeringen att lata utreda frigan om att |

samverkan med Norge genom jarnvigsbro Over Svinesund bygga ut.

Bohusbanan till Oslo for att darigenom fullfélja den ursprungliga planen pa
en rationell forbindelse i detta trafiksystem.

I motion 1981/82:1886 av Olle Svensson m. fl. (s} yrkas att riksdagen som

sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférts om behovet:

av trafikpolitiska atgérder i S6dermanland sévitt giller jarnvigar.

I motion 1981/82:1894 av Bertil Zachrisson m. fl. (s) yrkas. sdvitt nu &r i
fraga (yrkandena 7, 9-10 och 11),

7. att riksdagen beslutar att till Statens jarnvigar for budgetaret 1982/83
anvisa ett i forhéllande till regeringens forslag med 460 000 000 kr. forhOJ_t
reservationsanslag av 2 264 900 000 kr., .

9. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen tlll kinna vad i
motionen anfdrts om jirnvigsinvesteringar i Visterbotten,

10. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om uppdrag till SJ att tillsammans med de anstillda
utveckla en modell for inventering av jarnvagsinvesteringar,

Behandlas i

utskottets
yttr. s.

23

15-16

24
25-26

25-26

10-15

19-20

19-20

hemst. p.
20

23h

31b

23a

Tla

11 a
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11. att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad i
motionen anforts om SJ:s organisation,

I motion 1981/82:2048 av Gosta Bohman m. fl. (m) yrkas, savitt nu ir i
fraga (yrkande 4), att riksdagen begir att regeringen vidtar sddana dtgiarder
att den av riksdagen antagna strukturplanen for SJ fullfoljs.

Motiveringen till yrkandet &terfinns i motion 1981/82:2018.

I motion 1981/82:2136 av Olof Palme m. fl. (s) yrkas, savitt nu ir i friga
(yrkande 7), att riksdagen till Statens jirnvigar for budgetaret 1982/83
anvisar ett i forhallande till regeringens forslag med 460 000 000 kr. férhojt
reservationsanslag av 2 264 900 000 kr.

Motiveringen till yrkandet aterfinns i motion 1981/82:2133.

Utskottet

1 Anslaget Statens Jarnvigar
1.1 Investeringar for nista budgetar samt vissa organisationsfragor m. m,

I budgetpropositionen ldmnas inledningsvis under avsnittet Jarnvégar dels
en redogorelse for resultatutvecklingen vid SJ, dels en sammanfattning av
innchéllet i SJ:s anslagsframstillning for nidsta budgetar. Foredragande
departementschefen framhdller i anslutning hirtill att det handlingsprogram
som SJ har presenterat — for att det ekonomiska malet skall uppnés senast
under budgetédret 1983/84 — utgdr en god grund for det fortsatta arbetet med
att forbittra SJ:s ekonomi i enlighet med den av riksdagen faststillda
strukturplanen. Till fullféljande hdrav foreslds att investeringsvolymen for
innevarande budgetér, 1 615 milj. kr. inkl. extern finansiering, okas till 1 834
milj. kr. (exkl. forsvarsinvesteringar), vilket 6verensstimmer med den plan
for SJ:s langsiktiga investeringsverksamhet som redovisas i strukturplanen
for SJ. I féredragagandens bedémning av investeringsnivén ligger bl. a. att
SJ:s forsvarsinvesteringar, vilka under innevarande budgetar uppgar till 6
milj. kr. skall behandlas under ett sérskilt anslag, vartill regeringen avser
aterkomma i aviserad proposition om totalférsvarets fortsatta utveckling.

Av den totala investeringsvolymen for budgetaret 1982/83 foreslas 1 794
milj. kr. utgora SJ:s investeringsram. Harav foljer att 40 milj. kr. utgor den
ram inom vilken SJ fir langtidsférhyra rullande materiel eller triffa
hyreskdpsavtal avseende saddan materiel.

Den férordade investeringsramen for SJ innebir att anslaget Statens
jarnvigar for budgetiret 1982/83 tas upp med 1 804,9 milj. kr. Hérvid-har
hinsyn tagits till att det bor finnas en viss marginal utéver den berdknade
medelsférbrukningen.

Behandlas i

utskottets
yur. s.

17-19

16-17

10-15

hemst. p.
9a

8b

4a
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I enlighet med det trafikpolitiska beslutet ar 1979 har SJ fr. o. m.
budgetaret 1979/80 avlastats vissa fasta kostnader for att mdjliggora forsok
med rabatter och andra atgirder pa persontratiksidan. Under budgetaret
1980/81 minskadcs avskrivningarna med 180 milj. kr. och forrdntningskravet
med 84 milj. kr. Enligt riksdagens beslut skall avlastningen bestd i sina
huvuddrag under minst tre ar. Under hénvisning hirtill foreslas nu att SJ:s
avskrivningar for budgetaret 1982/83 far sittas ned med 210 milj. kr. och att
forrantningskraver far sittas ned med 103 milj. kr. f6r indamalet. Utskottet
tillstyrker forslagen hidrom.

Mot regeringens forslag till investeringar m. m. for nasta budgetar har
motionsledes en rad crinringar framforts.

I motion 1981/82:606 (partimotion vpk) yrkas saledes - under hénvisning
till S$J:s ekonomiska situation och stora behov av investeringsresurser — att
riksdagen ger regeringen till kinna vad som anf6rs i motionen om vikten av
en forstirkt vinterberedskap samt att riksdagen under anslaget Statens
jarnvédgar for nista budgetdr anvisar ytterligare 36,1 milj. kr. T motion
1981/82:1417 (partimotion vpk) yrkas vidare att riksdagen under en
tredrsperiod beviljar SJ ett extra investeringsanslag pa 485 milj. kr. for
forbattring av driftsikerheten under vinterférhallanden, varvid borjan avses
ske i 1982/83 ars budget med ett anslag pa 165 milj. kr.

I motionerna 1981/82:1894 (s) och 1981/82:2136 (partimotion s) yrkas att
riksdagen till anslaget Statens jdrnvégar for nésta budgetdr anvisar ett i
forhallande till regeringens forslag med 460 milj. kr. férhéjt reservationsan-
slag om 2264.9 milj. kr.

Enligt motionidrernas bedémning dr de nu foreslagna investeringarna for
SJ inte tillrackliga for att méta de okade krav pad jarnvigen som 1979 ars
trafikbeslut innebir. Det akuta ldget for SJ - inte minst i storstadsomradena —
med en allvarlig brist p& lok och vagnar utgor starka skél fér en 6kning av
investeringarna i rullande materiel och sparkapacitet. En kraftigare satsning
pé siikerhetsbefrimjande atgiirder for att fa till stand ett snabbare inférande
av ATC (automatisk tagstopp), linjeblockeringsanldggningar och kommuni-
kationsradio m. m. forordas vidare. For att forbattra vinterberedskapen hos
SJ behdvs ocksa siirskilda investeringsatgirder.

Erforderlig fornyelse av SI:s rullande materiel anses i stor utstrdckning
kunna ske genom bestillningar hos svensk industri och skulle enligt
motiondrerna innebdra en investering pa 100 milj. kr. i personvagnar och
pendeltigsvagnar under nésta budgetar.

Fér investeringar i sidkerhetsanldggningar sasom ATC och kommunika-
tionsradio m. m. anses en 6kning av 10 milj. kr. vara realistisk, och for
anskaffning av RC-lok beriknas 80 milj. kr.

For att forstirka vinterberedskapen anses vidare extraordiniira insatser pa
totalt 485 milj. kr. boéra goéras. Det giller bl. a. ombyggnad av befintliga
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pendeltagsvagnar, resurser for avisning, snordjning och reservdeldr till
pendeltigstrafiken, bangirdsombyggnad vid Stockholms central samt for-
biittrade verkstadsresurser. For ndsta budgetar berdknas 200 milj. kr. for
dessa siirskilda insatser.

Betriffande pendeltagstrafiken anses vidare regeringen — med utgangs-
punktiden sparkapacitetsutredning som SJ gor for Storstockholmsomradet —
senast i nista ars budgetproposition bora aterkomma till riksdagen med
forslag till en lésning av kapacitetsfrigorna. Utan att avvakta denna
utredning bor dock dubbelsparet Alvsjo-Jarna pabérjas, i forsta hand pa
striickan Alvsjo-Flemingsberg. For nista budgetér beriknas 20 milj. kr. for
dndamalet. Utbyggnaden av dubbelsparet ger ocksa forutsittningar for att
16sa problemen med Flemingsbergs station.

En investering inom SJ av objekt i Norrbotten avseende bade upprustning
och omldggning av spér visar slutligen enligt motiondrerna att man med
relativt kort varsel kan siitta i gdng arbeten inom en total kostnadsram av 170
milj. kr., varav 50 milj. kr. foreslas skola anvisas for ndsta budgetar. Det
giller upprustning av spar pa strickan Boden-Haparanda och linjeomléagg- -
ning pé strickorna Bergtriask-Brinnberg, Briannberg-Degerbicken och
Jorn-Alvsbyn.

Sammantaget foreslas sdlunda jirnvigsinvesteringar i rullande materiel
och sparutbyggnader pa drygt 1.3 miljarder kronor, varav 460 milj. kr. for
budgetaret 1982/83.

I motion 1981/82:1021 (vpk) begirs att riksdagen hos regeringen hemstil-
ler om forslag som innebdr att byggande av pendeltigsstationen vid
Flemingsberg igangsitts med det snaraste.

Utskottet vill till en bérjan erinra om att i strukturplanen for SJ kraftigt
understryks investeringarnas stora betydelse for mojligheterna att forbittra
S1:s ekonomi. Som planeringsram for SJ:s langsiktiga investeringsverksam-
het anges en i reala termer genomsnittlig arlig 6kning av den totala
investeringsvolymen pa 5 % per ar under en femérsperiod. Hirigenom far SJ
forutsittningar att rationalisera sin verksamhet och att méta de kvantitets-
och kvalitetsmissiga krav som stiills pi savil person- som godstrafikomra-
det.

Enligt strukturplanen 4r det nédviindigt att resurserna koncentreras till de
mest l6nsamma investeringarna. Till grund for den ndrmare prioriteringen
mellan olika objekt och objektgrupper ligger 1981 ars budgetproposition
(prop. 198(/81:100, bil. 9. TU 1980/81:19, rskr 1980/81:261) i vilken
behandlas den langsiktiga investeringsinriktningen vid SJ samt de olika
investeringsomraden och enskilda investeringsobjekt som &dr av storre
betydelse for ST:s utveckling och ekonomi.

Ungefdr hilften av de av SJ for nédsta budgetar begiirda medlen avser
investeringar i fasta anldggningar. Medlen avser bl. a. fortsatta stdrre
bangirdsarbeten och linjeomliggningar pa flcra platser. Bl. a. forbittras
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kapaciteten pa vistkustbanan successivt gcnom béttre métesmajligheter och
dubbelspar pd de mest belastade delarna.

[ medelsbehovet f6r signalombyggnader ingar den pagaende utbyggnaden
av den automatiska tighastighetskontrollen (ATC) som fortsitter i snabb
takt. Under dren 1982 och 1983 kommer bl. a. strackorna Ange—Sunds-
vall-Uppsala, Ange-Avesta—Hallsberg och Varberg-Helsingborg-Lund att
forses med ATC-utrustning. Aven utbyggnaden av fiiirrblockeringen fort-
sitter. Under budgetaret 1982/83 pabodrjas utbyggnad pd strickorna
Astorp-Kattarp-Helsingborg och Avesta-Sala.

Inom SJ sker en successiv nyanskaffning av omriktare, modcrnisering av
omformaraggregat samt upprustning och fjirrmanévrering av omformarsta-
tioner. Likasa fortsiitter arbetet med att férbittra kontaktledningsnitets
standard.

For investeringar i rullande materiel beriknas ca 760 milj. kr. varav 40
milj. kr. via EUROFIMA. For att ersitta de ellok som successivt slopas och
for att mojliggora en trafikokning planerar SJ — i likhet med vad som skett
under senare 4ir - att anskaffa 18 Rc-lok. Vidare har SJ bestillt 18
T44-lok.

Leveranserna av de 100 italienska dieselmotorvagnar av typ Y1 som
bestilldes ar 1977 har avslutats.

I maj 1977 bestillde SJ 150 personvagnar for leverans t. 0. m. sommaren
1984, T april 1981 bestalldes vtterligare 50 personvagnar med sista leverans i
december 1984. SJ riknar ocksd med att gora en bestéllning av nya sovvagnar
under budgetaret 1982/83.

Godsvagnsparken fornyas successivt. Inkdpen av slutna standardvagnar
med helt 6ppningsbara sidor (Hbis-vagnar) fortsitter med ca 600 vagnar per
ar. Vidare omfattar anskaffningsplanerna 100 containervagnar per ar samt
100 fyraxliga vagnar for transport av pdhdngsvagnar i kombinerad trafik
jarnvig/landsvig.

1 medclsbehovet for ombyggnad av rullande materiel ingdr ATC-
utrustning i loken. Ombyggnadsarbetena i Ovrigt syftar till att minska
underhallskostnaderna, oka kapaciteten, anpassa materielen till nya trans-
porttekniska krav och skapa en bittre arbetsmiljo for personalen.

Sasom foredraganden framhéller i propositionen Gverensstimmer den
forordade investeringsnivin med de planeringsforutsdttningar som SJ genom
1980 &rs strukturplan har fatt av riksdagen. SJ:s anslagsframstillning grundas
ocksa hirpa.

Utskottet delar foredragandens uppfattning att de planerade &tgiarderna
kommer att bidra till en standard i jirnvigstrafiken som i 6kad utstrickning
tillgodoser kundernas krav pa transporttider, bekvidmlighet, sdkerhet m. m.
Dc innebir inte minst en fortsatt satsning pa cn losning av kapacitetspro-
blemen pd olika delar av bannétet samt i friga om sidkerhetsinvesteringarna
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m. m. genom bl. a. utbyggnaden av den automatiska taghastighetskontrol-
len. ATC.

Utskottet vill i évrigt hiinvisa till den redogorelse f6r bl. a. resultatutveck-
lingen f6r SJ och bedomningen av investeringsfrigorna som liamnas i
propositionen och vartill utskottet pa vissa punkter i det foljande &terkom-
mer.

Vad foredraganden i hiir berdrda delar i 6vrigt anfort har inte gett utskottet
anledning till erinran.

Betriffande frigan om dubbelspar Alvsjé—Flemingsberg m. m. konstate-
rades i 1981 drs budgetproposition att regeringen tidigare pa riksdagens
begiran hade gett SJ i uppdrag att projektera ett ytterligare dubbelspar pa
namnda stricka. Atgirden sigs som ett naturligt led i den beredskap som
behovs for att mota trafikbehoven i sddra Storstockholm pa léngre sikt.
Kostnaderna har av SJ berdknats till ca 260 milj. kr. i 1980/81 &rs prisniva
medan den totala kostnaden for en dubblering av sparsystemet pa hela
strickan Alvsjo-Jirna uppgar till ca 1 miljard kronor.

Nu gillande trafikeringsavtal mellan SJ och Stockholms lins landsting
stricker sig fram till &r 1990. Enligt avtalet inleddes &r 1975 forhandlingar om
investeringar i1 fasta anlidggningar for perioden efter &r 1975. Som ett led i
arbetet har som ctt alternativ till utékad linjekapacitet genomforts en
detaljerad analys av kapacitets- och standardhdjande atgéirder inom ramen
for tillginglig linjekapacitet. :

En dérvid foreslagen ut6kning av vagnparken och en férindring av
tagstorleken medfor behov av forlingning av stationsplattformar och
uppstillningsspér. stations- och bangardsombyggnader pa vissa hill samt
utbyggnad av kraftférsérjningen. Aven atgirder for att forbattra stationer-
nas kapacitet dr nodvindiga, framfor allt vad giller Stockholms central. Den
totala kostnaden for rullande materiel och fasta anldggningar for en sddan
upprustning uppgér till ca 775 milj. kr. i prisnivid december 1980.

F. n. pagar férhandlingar mellan SJ och Stockholms ldns landsting om den
fortsatta uthyggnaden av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet.

Utskottet finner det i h6g grad angeliget att ett slutligt avtal triffas mellan
parterna om den langsiktiga inriktningen av investeringarna. T avvaktan
hédrpa bor de investeringar goras som dr nodvindiga for att undvika akuta
kapacitetsproblem i pendeltagstrafiken. Skulle forhandlingarna leda till att
atgarder behover vidtas redan under inncvarande budgetdr torde hirfor
erforderliga medel kunna rymmas inom anslagsramen.

Nagra sarskilda medel for nimnda arbeten synes ddrfor inte nu behdva
beriknas av riksdagen. Ej heller bor i detta skede beslut fattas om byvggande
av pendeltagsstationen i Flemingsberg.

Vad avser beredskapen vid svara vinterférhallanden har SJ i skrivelse den
22 januari 1982 hos regeringen hemstillt om ett sirskilt anslag om 485 milj.
kr. (exkl. reserv) for forstirkning av denna beredskap.
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Regeringen har med anledning hidrav genom beslut den 4 januari 1982
stillt 75 milj. kr. till SJ):s forfogande for dndamaélet. Enligt SJ:s planer
beriknas medlen komma att anviindas till att pdbérja ombyggnad av
pendeltagen (X 1), virmetilt vid &ndstationer i SL-trafiken, béttre informa-
tionssystem for pendeltigsresendrerna, olika atgirder for personvagnarna i
fjarrtagen, vixelvirme, tvitt- och avisningsanliggning for lok i Hagalund
samt installation av infravirme for avisning i verkstdder. _

En del av dessa investeringar dr direkt hdnforbara till SL-trafiken och
forutsitter enligt gillande avtal att landstinget i Stockholms lan ér berett att
sta for de tillkommande kapital- och driftkostnader som investeringarna for
med sig. SJ har ocksa fatt medgivande att projektera de anldggningar i
Hagalund resp. pé centralstationsomradet som anges i SJ:s skrivelse till
regeringen.

Regeringen har vidare beslutat om tidigareliggning av bestéllning av
snorojningsutrustning av olika slag fér 40 milj. kr.

Enligt kommunikationsministern kommer regeringen slutligen att positivt
préva mojligheterna att stilla ytterligare anslagsmedel till SJ:s disposition
om det visar sig att arbetsmarknadslidget kriver fitgiirder frin regeringens
sida.

Med beaktande av innebdrden i nimnda beslut finner utskottet inte
erforderligt att riksdagen nu beraknar sirskilda medel fér dndamalet.

Inte heller &r utskottet berett att pd de av motionirerna anférda skilen
tillstyrka att medel berdknas for upprustning av jarnvigen Boden-Haparan-
da och for vissa linjeomldggningar i Norrbotten. Fragorna hirom synes bora
provas i samband med den langsiktiga och Overgripande planering av
jarnvigsinvesteringarna for landet i dess helhet som sker inom SJ.

Under hanvisning till vad salunda anforts tillstyrks regeringens forslag i nu
berorda delar och avstyrks samtliga i det foregdende upptagna motionsyr-
kanden.

I december 1981 framlades av utredningen om samordnande statliga
insatser p trafikomradet i Stockholmsregionen betinkandet Statliga insatser
for Stockholmstrafiken (Ds K 1982:1). I betdnkandet som f. n. dr under
beredning redovisas ett samlat program med forslag till principlosningar
avseende vissa stOrre investeringar i végar och tunnelbanor, lokaltigstrafi-
ken, en central flygbussterminal, férskjutna arbetstider och en samordnad
parkeringspolitik. Planerings- och utredningsarbetet pdgér f. n. ocksa infor
upprattandet av flerars- och fordelningsplaner {6r byggande av végar, gator
och tunnelbanor i regionen samt betriffande regionens framtida kollektiv-
trafikforsoérjning. Ett omfattande forhandlingsarbete pigér ocksd mellan
ndrmast berorda trafikansvariga och trafikhuvudmaén.

Under hénvisning hartill och i avvaktan pd resultatet av nidmnda
utrednings- och férhandlingsarbete m. m. dr utskottet inte nu berett att
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bitrida eller instimma 1 den rad av yrkanden hirom som motionsledes
aktualiserats. Utskottet anser dirfér motionerna 1981/82:593 (c¢) yrkandena
1. 2 och 4 om pendeltagstrafiken inom Stockholmsregionen samt ansvaret for
dess utformning och drift m. m., 1981/82:1615 (vpk) yrkande 1 om dtgéirder
inom Stockholmstrafiken och 1981/82:1871 (fp) yrkandena 1 och 2 om bittre
efterfoljd av den s. k. Horjeloverenskommelsen samt éversyn och samord-
ning mellan statligt. landstingskommunalt och kommunalt ansvar for
trafikforsorjningen i Storstockholmsregionen kunna limnas utan atgérd.
Yrkande 3 i férut nimnda motion 1981/82:393 (c) om viss forlingning av
pendeltdgstratiken samt yrkandena 2 och 3 i motion 1981/82:1615 (vpk) att -
riksdagen nu begiir forslag till dubbelspar Kallhill-Bélsta och Alvsjo—Vis-
terhaninge samt nytt spidr mellan Mirsta och Sédertiljec S avstyrks
vidare.

Detsamma giller yrkandena i motionerna 1981/82:1014 (vpk) om forbdtt-
rade jirnvdgskommunikationer inom Sédermanlands lin och 1981/82:1400
(c) om ékad sparbunden kollektivtrafik i samma lin.

[ motion 1981/82:1013 (vpk) begérs att riksdagen uttalar sig for att en
omfattande upprustning och ombypgnad av Sédertilje sédra jirnvigsstation
snarast bor komma till stind samt hos regeringen hemstiller om forslag
hdarom. Motionirerna pekar diirvid sirskilt pd behovet av upprustning och
handikappanpassning av forbindelserna mellan perrongerna m. m.

Utskottet har tidigare framhallit att frigan om upprustning och utbyggnad’
av den aktuella stationen i forsta hand maste provas av SJ i samband med den
fortlopande investeringsplancring som sker inom verket samt forutsatt att de
av motiondrerna omnamnda forhallandena beaktas vid den prioritering som
sker. Utskottet hyser fortfarande samma uppfattning i principfragan. Av
betydelse i sammanhanget ir emellertid ocksa dels att fragor om trafikering
och utbyggnad av pendeltagstrafiken i Storstockholmsomradet, som férut
berérts. regleras i det s. k. pendelstagsavtalet mellan SJ och Stockholms lidns
landsting, dels att mycket stora ansprdk pd investeringsmedel i Gvrigt
foreligger tor atgirder pa jarnvigssystemet i Storstockholmsregionen. Med
hinvisning hértill avstvrks motionen.

I motion 1981/82:1836 (m) vrkas att riksdagen som’ sin mening ger
regeringen till kiinna vad som i motionen anforts betréaffande dtgarder for att
SJ:s ekonomiska mdl skall kunna uppfyllas i enlighet med strukturplancn.
Vidare begérs i motion 1981/82:2048 (partimotion m) att riksdagen begir att
regeringen vidtar sidana atgérder att den av riksdagen antagna strukturpla-
nen for SJ fullfoljs.

Med anledning av den motivering for yrkandena som limnas i motionerna
vill utskottet hiinvisa titl innehdliet i den redogérelse for SJ:s resultatutveck-
ling som limnas i propositionen. Hiri erinras om att det — genom det
trafikpolitiska beslutet och strukturplanen — har slagits fast att SJ dven i
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fortsdttningen skall drivas som ett affirsverk. Detta innebir att SJ inom de
ramar som samhillet dragit upp och med:de ersittningar som riksdagen
beslutat om for avgrinsade tjanster skall drivas efter foretagsekonomiska
principer p4 samma sitt som andra statliga och privata trafikforetag.

I strukturplanen pekas pa de negativa konsekvenser som blir féljden om SJ
fortldpande tilldts driva sin verksamhet med stora underskott. Bl. a.
foreligger en pataglig risk for att prisbildningen pa transportmarknaden blir
snedvriden och att investeringar och. t;ansportménster anpassas till en
ineffektiv fordelning av transportarbetet. Det anges ocksa vara viktigt att det
finns ett incitament for SJ att uppfylla det uppsatta resultatkravet. Skulle
detta incitament forsvinna kan jarnvigens service till sdval naringsliv som
resendrer patagligt komma att forsimras. I strukturplanen understryks
vidare de negativa konsekvenser pa statsbudgeten som uppstar nar SJ inte
formar uppfylla resultatkravet.

Mot bakgrund av det statsfinansiella lget, det trafikpolitiska beslutet och
den ordning som faststallts for affiarsverken slogs i strukturplanen fast att det
inte kan accepteras att SJ fortsédttningsvis drivs med. underskott. SJ skall
darfor enligt riksdagsbeslutet inrikta sin verksamhet pa att senast under
budgetaret 1983/84 upphé full kostnadstickning och uppfylla det av
statsmakterna uppstéllda forréntningskravet.

Enligt foredragandens bedomning utgér det handlingsprogram som SJ
presenterat for att det ekonomiska malet skall uppnas senast under
budgetiret 1983/84 en god grund for det fortsatta arbetet med att forbéttra
SJ:s ekonomi i enlighet med den av riksdagen faststéllda strukturplanen. De
prognoser som SJ redovisat dver de nirmaste &rens resultatutveckling ar
emellertid osdkra och delvis beroende pa faktorer som inte SJ har nagot
inflytande 6ver, t. ex. konjunktur- och 16nekostnadsutvecklingen. Féredra-
ganden utgar fran att SJ har beaktat den inverkan detta kan ha pa
resultatutvecklingen. Det dr enligt propositionen synnerligen angelédget att
strukturplanen och det av SJ presenterade handlingsprogrammet genomfors -
konsekvent. Detta forutsitter bl. a. fortsatta och mycket kraftfulla rationa-
liseringsatgirder samt fortsatta taxehdjningar och andra prisatgiarder i
enlighet med strukturplanens intentioner. ' ‘

Med hinvisning till vad hidrom sidlunda anférts finner utskottet nagon
sarskild atgdrd fran riksdagens sida med anledning av motionsyrkandena ej
pakallad.

T motion 1981/82:1894 (s) yrkas att riksdagen som sin mening_gef
regeringen till kdnna vad som anférts i motionen om SJ:s organisation m. m.
Regeringen bor enligt motionen aterkomma till riksdagen under detta ar med
en redovisning av vilka organisatoriska atgirder som vidtagits inom SJ,
varvid inte minst verkstadsorganisationen bor uppmarksammas. .

Redan i den foreliggande budgetpropositionen ldmnas emellertid en
redogérelse foér vidtagna och planerade organisationsférandringar. Mot

2 Riksdagen 1981/82. 15 saml. Nr 22
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bakgrund av de av statsmakterna beslutade riktlinjerna for SJ:s verksamhet
och kraven i friga om dess ekonomi bemyndigade regeringen salunda i
augusti 1981 SJ att genomféra en fordndring av centralférvaltningens
organisation i enlighet med ett av SJ redovisat forslag. '

Tre nya avdelningar inréttas i det nya huvudkontoret — en for persontrafik,
en for godstrafik och en f6r gemensam transportproduktion. I samband
dirmed slopas den nuvarande trafikavdelningen och kommersiella avdel-
ningen. Arbetsuppgifterna inom nuvarande administrativa avdelningen,
ekonomiavdelningen och planeringsavdelningen omfordelas mellan avdel-
ningarna, som ges nya bendmningar. Vidare bildar SJ Resebyrd en s. k.
division med eget resultatansvar direkt understélld chefen fér SJ. Busstrafi-
ken organiseras i ett antal resultatansvariga regionala enheter understillda
chefen for den nya persontrafikavdelningen. Farjetrafiken organiseras som
en sdrskild resultatenhet understilld chefen for den nya godstrafikavdelning-
en.

slopas — en koncernstab samt en trafiksikerhetsenhet, som i huvudsak
motsvarar den nuvarande sdkerhetssektionen inom trafikavdelningen.
Arbetsuppgifterna inom den nuvarande utvecklingsavdelningen fordelas pa
Ovriga avdelningar.

I friga om filtorganisationen har SJi december 1981 till regeringen anmalt
vissa planerade foridndringar i den regionala/lokala forvaltningens verksam-
het och organisation. Andringar_r_la innebér bl. a. foljande:

Nuvarande Aatta trafikdistrikt ges en ny inre organisation och blir
resultatansvariga marknadsregioner direkt under chefen for SJ. Regionerna
dverensstaimmer geografiskt i allt visentligt med nuvarande trafikdistrikt.
Varje marknadsregion har dels ett regionkontor for bl. a. planering,
marknadsféring och forsiljning, dels produktionsomréden fér den l6pande
produktionsledningen. Produktionsomradenas storlek och utseende kom-
mer att variera och anpassas till produktionsfoérutsittningarna i landets olika
delar. Deras antal kan dnnu inte definitivt bestimmas. Det kommer dock att
finnas fler produktionsomraden 4n det finns trafikomréden i dag. De
kommersiella enheterna i Bords, Vixjo och Umed kommer att finnas
kvar.

Under huvudkontorets banavdelning sorterar atta banregioner med
produktionsomraden och maskir.avdelningen behaller de sex verkstadsregio-
nerna med huvudverkstider och driftverkstdder. Dessa regioners geogra-
fiska granser och allminna verksamhetsomriden overensstimmer i allt
visentligt med nuvarande bandistrikt och verkstadsregioner.

De planerade fordndringarna — som det enligt propositionen ligger helt
inom SJ:s ansvar att besluta om — ger, jaimfort med dagsliget, framfor allt
mojligheter till en storre grad av delegering fran huvudkontoret till
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regionkontoren. Inom regionerna liggs planeringsuppgifter pa regionkonto-
ren samtidigt som produktionsledni'ngsfrflgor decentraliseras och sprids pa
fler orter 4n i dag. Syftet dr att uppnd en sammantaget effektivare
organisation med ldgre administrationskostnader samt en storre nirhet till
kunderna och en storre effektivitet i produktionsledning och kvalitetsupp-
foéljning.

Samverkan mellan de olika regionala organen inom samma geografiska
omrade skall utvecklas. Eventuellt kan en integrering under en gemensam
chef komma att ske senare.

Foredraganden understryker i propositionen att den anpassning av
organisationen som sker bor ses som en viktig deli det handlingsprogram som
. erfordras for att SJ skall kunna uppna de fér verksamheten uppstillda mélen.
Utskottet delar denna uppfattning och finner under hénvisning till det
anfoérda att motionsyrkandet inte bor foranleda négon sirskild atgird fran
riksdagens sida.

Detsamma géller —i avvaktan pé resultatet av organisationsforandringarna
m. m. —yrkandet i motion 1981/82:1849 (c) om utbyggnad av SJ-verkstaden i
Bolinds.

Utskottet tillstyrker i anslutning hartill de av féredraganden férordade
forandringarna i fraga om ett antal tjdnster vid SJ. Det bor vidare fa
ankomma pa regeringen att, i den utstrickning som erfordras i samband med
genomfdrandet av omorganisationen, fa fora tjinster pa dvergangsstat och i
ovrigt fa& meddela de dvergdngsbestimmelser som behovs.

1avvaktan pa resultatet av organisationsfériandringarna och atgdrderna for
bittre vinterberedskap samt forhandlingarna om pendeltagstrafiken i
Stockholm m. m. finner utskottet inte anledning foreligga att — sisom i
motion 1981/82:359 (m) yrkats — hos regeringen begédra en sirskild
undersdkningskornmission for att granska SJ:s verksamhet. Motionen
avstyrks darfor.

I motion 1981/82:1894 (s) yrkas att riksdagen beslutar att som sin mening
ge regeringen till kinna vad som anfdrts i motionen om jdrnvdgsinvesteringar
i Visterbottens ldn m. m. Motiondrerna hinvisar dérvid till den inventering
av mdjliga investeringsobjekt som gjorts av SJ-personalen i linet och som
anses bora gas igenom av SJ for att liggas till grund for statsmakternas
bedémningar av framtida investeringsbehov.

Utskottet kan for sin del inte finna den begérda framstéllningen fran
riksdagens sida erforderlig. De arbetsuppgifter det hér ror sig om torde ingd i
SJ:s egen langsiktiga planering. De SJ-anstillda ir vidare i olika former och
pé olika nivaer representerade i planerings- och beslutsprocessen dnda upp i
SJ:s styrelse. Dérest de for det egna foretaget vill ldgga fram sina synpunkter
pa investeringarna liksom verksamheten i Ovrigt torde salunda goda
mdjligheter harfor redan foreligga, och utskottet anser sig ocksa kunna utga
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fran att verket i vederborlig ordning provar sadana forslag.
I enlighet med det anforda avstyrks yrkandet i fraga.

Detsamma géller motiondrernas yrkande att riksdagen hos regeringen
begir att det uppdras at SJ att tillsammans med de anstéillda utveckla en
modell av det slag motiondrerna angett for invenrering av jdrnvigsinveste-
ringar.

Utskottet avstyrker likaledes yrkandet i motion 1981/82:1858 (s) att
riksdagen hos regeringen begir att SJ tillsammans med de SJ-anstdllda i
Virmland far uppdrag att snarast gora en inventering och kartlaggning 6ver
behovet av nddvindiga investeringar pa jarnvigsniatet och SJ tillhoriga
byggnader i Virmland. Utskottet utgar nimligen fran att en beredskaps-
planldggning av det slag motionérerna avser redan sker inom SJ for samtliga
delar av landet och i ndra samarbete med arbetsmarknadsverket och
vederborande regionala och lokala myndigheter, i samband varmed é&ven
synpunkter fran fackets sida torde kunna aktualiseras.

1.2 Vissa ovriga investeringsfragor m. m.

I motion 1981/82:606 (partimotion vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen
hemstéller att frigan om medgivande for SJ att anskaffa snabbtagsprototyper
understills riksdagen f6r prévning:

Utskottet vill med anledning hirav erinra om att frigun om snabbtag m. m.
aktualiserades redan vid 1980/81 ars riksméte (jmfr prop. 198(0/81:100, bil. 9,
TU 1980/81:19. rskr 1980/81:261).

Avden nu férevarande propositionen framgar vidarc att regeringen den 19
november 1981 beslutade att ge SJ tillstdnd att anskaffa tre snabbtagspro-
totyper for forsoksverksamhet. Syftet ar att under en foérsoksperiod testa
tagens driftsikerhet och fa kiinnedom om marknadens reaktioner. Fragan
om seriebestillning av snabbtag skall provas av regeringen i anslutning till
SJ:s anslagsframstillningar.

SJ:splaner innebdr att ett utbyggt snabbtagssystem skulle kunna vara i full
drift pé linjerna Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé, Géteborg-Mal-
mo och Stockholm-Sundsvall i mitten av 1990-talet. I anslutning hértill
understryker foredraganden vikten av att hela det banniit som skall behallas
pa sikt maste fa del av den tekniska utvecklingen nir det géller rullande
materiel. Ett eventuelit inférande av snabbtag i storre skala i enlighct med
SJ:s planer maste foljas av en samtidig satsning p& fornyelse och moderni-
sering av den rullande materiel som utnyttjas pd bandelar som inte skall
trafikeras av snabbtagen. Det giller bl.'a. utnyttjande av nya moderna
motorvagnar pa det trafiksvaga bannétet.

Utskottet har inte funnit anledning till erinran mot vad féredraganden
salunda anfort, vilket ocksa innebdr att riksdagen i sinom tid kommer att i
vederbdrtig ordning fi prova hirmed sammanhéngande fragor.
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Under hénvisning hirtill finner utskottet motionen inte bora foranleda
nagon riksdagens sirskilda atgéard.

I motion 1981/82:606 (partimotion vpk) yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kiinna vad som anforts i motionen om dubbe[be)nanning av
lok. .
Utskottet utgar fran att sporsmalet hdrom overvigs i samband med
sikerhetsfrigorna for tagtrafiken. Fragan som intrymmer betydande ekono-
miska aspekter far dven ses som en avtals- och forhandlingsfriga. Nagon
atgird fran riksdagens sida synes emellertid inte nu erforderlig, varfor
motionen avstyrks.

1 motion 1981/82:794 (vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen begir
forslag rorande en upprustning av jarnvdgsstationerna i enlighet med vad som
anfors i motionen. En sddan upprustning blir enligt motionédrerna allt
nédviindigare med tanke pa bade bekvimlighet och utseende. Stationerna
bor vidare upprustas sa att de blir anpassade for handikappade m. m.

Sédsom utskottet framhallit senast vid foregdende riksmote dr det i och for
sig Onskvért att jirnvégsstationerna upprustas och far en tidsenligare
gestaltning. Utskottet forutsitter emellertid att SJ i sin fortldpande
investeringsplanering och i sina arliga anslagsframstillningar beaktar beho-
vet hiarav. Under hinvisning hértill finner utskottet nagon sarskild framstéll-
ning i imnet fran riksdagens sida ej pékallad och avstyrker darfor yrkandet i

fraga.

I motion 1981/82:1404 (c, s, m, fp, vpk) yrkas att riksdagen hos regeriﬁgen
begir forslag att till stiftelsen Nora jirnvigsmuseum och veteranjirnvig
Gverlates spdr. mark och byggnader i sddan omfattning och pé sddana villkor
att stiftelsens intentioner kan fullfoljas.

Frigan harom behandlades ingéende av utskottet sd sent som i december
1981 (TU 1981/82:8, p. 1. rskr 1981/82:117). Harvid erinrades bl. a. om
riksdagens tidigare stdllningstagande till frdgan om finansieringen av
museiverksamhet av detta slag. Beslutet i friga innebir att de resurser som
behovs for denna verksamhet liksom hittills huvudsakligen bor komma fran
de aktiva foreningsmedlemmarna, biljettintiikter. 6verskott av varuforsilj-
ning m. m. samt frin kommuner och landstingskommuner.

Utskottet, som under hénvisning bl. a. hértill avstyrkte den da aktuella
motionen, dr i principfrgan alltjimt av samma uppfattning. Motionen
198/82:1404 (c. s, m. fp. vpk) avstyrks darfor,

1.3 Fragor om anslutning till riksniitet av vissa bandelar

Riksdagens trafikpolitiska beslut innebar bl. a. att det s. k. affirsbaneni-
tet sammanfordes med vissa i proposition 1978/79:99 angivna andra banor i
ett riksnidt. Avgrinsningen av detta skulle dock inte ses som definitiv utan
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indringar framdeles kunna géras som ett resultat av fortsatta utredningar
angdende olika trafiksvaga bandelars framtida utnyttjande. I friga om de
trafiksvaga bandelar vilka i propositionen féreslagits bli féremal for provning
av fortsatt persontrafik resp. vtterligare utredning ansag riksdagen vidare att
i princip samtliga dessa borde bli féremal for ytterligare utredning inom
ramen for den fortsatta regionala trafikplaneringen.

Med hinvisning till beslutet hdrom och uppdraget it det samtidigt
inrattade transportradet att tillimpa de i beslutet angivna riktlinjerna har av
kommunikationsdepartementet till transportradet Gveridamnats inkomna
framstéllningar fran linsstyrelserna i Ostergotlands och Kalmar lan angacn-
de intagande i riksnitet av bandelen Bjirka/Siby-Vistervik.

Aven utskottet anser sjilvfallet att den silunda beslutade ordningen for
provning av berorda fragor skall tillimpas. Detta innebir ocksa att riksdagen
senare kommer att fa ta stillning till eventuclla f6rslag om utvidgningar av
nitet i fraga. .

Under hinvisning till det anf6érda finner utskottet motionerna 1981/82:778
(s. m, ¢), 1981/82:796 (c), 1981/82:1025 (fp) och 1981/82:1418 (s, m, c. fp,
vpk). samtliga med begiran att bandelen Bjdrka/Saby-Vistervik skall
Sverforas till riksnidtet, bora lamnas utan riksdagens atgird.

Detsamma giller motion 1981/82:592 (c) i denna del om jarnvdgslinjen
Falkdping—Landeryd, motion 1981/82:1383 (c) i denna del om upprustning av
vissa jarnvdgslinjer i Skaraborgs lin, motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 om
jarnvagspolitiken, att alla jarnvagslinjer skall inga i riksndtet, samt motio-
nerna 1981/82:194 (c) om jirnvégslinjen Bords—Varberg, 1981/82:195 (vpk)
om jirnvdgslinjen Forsmo—Hoting, 1981/82:598 (s) i denna del om upprust-
ning av Visterdalsbanan, 1981/82:779 (c) yrkande 1 om upprustning av
jarnvdgslinjen Ndssj6-Nybro m. m., 1981/82:1392 (c) yrkandé 1 om vissa
delar av inlandsbanan med anslutande banor m. m., 1981/82:1839 (c) om
jarnvégslinjen Mellerud-Bengtsfors—Arvika och 1981/82:1854" (vpk) om
bandelen Hudiksvall-Ljusdal, samtliga med vrkanden om intagning i
riksnidtet av resp. bandelar. .

1.4 Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar
1.4.1 Inlandsbanan och vistkustbanan

I motion 1981/82:1856 (c) yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad som anférts om behovet av en bittre kollektiv
trafikférsérining i de primdra rekreationsomrddena. Motionen tar upp fragor
om utvecklingen i Hérjedalen och landskapets behov av tillfredsstillande
transportsystem. Mojligheten anses dérvid inte bora uteslutas att i framtiden
bygga bibanor frin inlandsbanan. En strickning Sveg—Hede-Funisda-
len—Réros anges bl. a. vara tdnkbar. - '

Utskottet vill med anledning hirav erinra om att for inlandsbanan. som
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med delstrackan Ostersund-Storuman ingdr i riksnitet, i 1981 &rs budget-
proposition redovisades en sirskild investeringsplan samt att hirmed
sammanhiingande fragor ingdende behandlades av riksdagen (jfr. TU
1980/81:19. rskr 1981/82:261).

De av $J redovisade atgirderna for budgetdret 1982/83 innebér att
upprustningen fortsitter enligt planerna med en koncentration av insatserna
till de delar av banan dii‘f trafikunderlaget ar tillrdckligt for att skapa en rimlig
trafikeckonomi. Enligt planen skall investeringsvolymen i avvaktan pa de
ndrmaste arens trafikutveckling t. v. bibehallas i fast penningvirde. Fore-
draganden raknar darfor med att investeringarna i inlandsbanan skall kunna
Oka fran 25 milj. kr. under innevarande budgetér till 28 milj. kr. En stor del
av dessa medel avser den pagdende upprustningen av bandelen Forsmo-Ho-
ting. '

11981 ars budgetproposition understroks att upprustningen av inlandsba-
nan mycket val kan ske i snabbare takt om'sysselsﬁttningslégét‘rhotiverar
sirskilda insatser. Av de tidigarelaggningar av jarnvigsarbeten till budget-
aret 1980/81 som beslutats av regeringen av sysselsattningsskil berorde ca 14
milj. kr. inlandsbanan. Hértill kommer att en del av strickan Arvids-
jaur—Slagnés rustas upp for 5 milj. kr. under perioden 1980/81-1981/82.
Vidare har SJ fatt mojlighet att utfora skogs- och vegetations}éjning pa
strickan Lesjofors-Sagen. Féredragandén forutsatter att SJ dven fortsitt-
ningsvis har en hog beredskap for att snabbt kunna tidigareldgga investe-
ringar pa inlandsbanan liksom pé 6vriga delar av bannitet.

Vad féredraganden hirom anfort har inte gett utskottet anledning till
erinran.

Under hénvisning hértill liksom den ingéende behandlingen av har
berorda fréagor vid foregdende riksmote anser utskottet vidare den forut-
nimnda motionen kunna limnas utan &tgérd. ' '

I motion 1981/82:1392 (c) yrkande 2 tas trafikforsorjningen i Arvidsjaur
upp. Motionirerna framhaller att genom lokaliseringen av ett fredsf6rband
till Arvidsjaur ctt direkt persontransportproblem har aktualiserats.

Utskottet anser det i och for sig 6nskvirt att persontrafiken anpassas till
det dkade behov som uppkommit genom tillkomsten av det nya fredsfor-
bandet. Dessa problem bor provas i samradd mellan huvudmannen for den
regionala trafiken och 8J samt i samband med den lokala och interregionala
trafikplaneringen 1 &vrigt. Motionsyrkandet bor av angivna skil inte
foranleda nagon vidare atgird fran riksdagens sida.

Dectsamma giiller yrkande 11 motion 1981/82:1397 (vpk) om turisttrafiken
pd hela inlandsbanan m. m. och yrkande 3 i motion 1981/82:1864 om
forbaurade transportmdéjligheter till turistomrdden i évre Norrland.

Under hinvisning jadmvil till det ytterligare utredningsarbete i hithérande
friigor som redan pagar och innebérden av direktiven harfér finner utskottet
inte heller anledning f6religga att frin riksdagens sida begira att sistnimnda
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motion Overlimnas till turist- och rekreationspolitiska utredningen
(TUREK). Motioncn bor ddrfor dven i denna del lamnas utan atgérd.

Det i motion 1981/82:1397 (vpk) framférda yrkandet — att riksdagen hos
regeringen begir utredning av férutséttningarna for att 6ppna en turistled
med trampdressin mellan Vansbro och Mora — ir enligt utskottets uppfatt-
ning av sddan karaktdr att det bor limnas utan avseende.

I motion 1981/82:1394 (c, s, m, fp) yrkés att riksdagen uttalar sig for vad
som anforts i motionen om prioritering av dubbelspdr och pendeltrafik pd
véstkustbanan. Aven i motion 1981/82:1885 (s) yrkas att riksdagen bemyn-
digar regeringen att forcera utbyggnaden av dubbelspar pd nimnda bana.

Redan i sitt betinkande TU 1979/80:10 framholl utskottet att det torde
kunna férutsittas att fragorna om en upprustning och utbyggnad av
vistkustbanan aktualiseras inom ramen for den fortldpande sysselsittnings-
politiska, regionalpolitiska och trafikpolitiska planeringen. Utskottet erin-
rade ocksd om tidigare beslut fran riksdagens sida om en 16sning av
jarnvigssituationen i Haimstadsomradet ‘samt forutsatte att arbetena hr-
med snarast pabdrjas. ' o ' :

Som ett led i utbyggnaden av véstkustbanan féreskrev regeringen i mars
1979 att en omldggning av jarnvigslinjen Halmstad-Getinge finge ske under
vissa forutsittningar. Omlédggningen skulle finansieras dels med beredskaps-
medel, dels av Halmstads kommun, statens viagverk och SJ. Den totala
investeringutgiften for sjilva jz'ir'nvii'gsomlz’iggningen hade beriknats till 127
milj. kr. { 1980/81 rs priser. Jarnvdgsomléggningen ansigs ocksa angeligen
med hinsyn till de trafiksakerhetsvinster som kunde goras genom slopande
av ett femtiotal jarnvégskorsningar inom Halmstads kommun. Arbetena
skulle enligt propositionen startas sd snart arbetsmarknddslagct enligt
regeringens bedémning motiverade det.

Som tidigare namnts framgir nu av budgetpropositionen att kapaciteten
pé viistkustbanan successivt forbattras genom béttre moétesmojligheter och
dubbelspir pa de mest belastade delarna. Den tidigare planerade linjeom-
liggningen mellan Halmstad och Getinge har paboérjats efter regeringens
beslut i maj 1981. Arbetena fortsitter under budgetéret 1982/83. I samband
med linjeomliggningen planerar SJ att anldgga .dubbelspar pa en del av
striackan. S

Under hinvisning hértill och d& utskottet forutsatter att arbetena for
dubbelspar m. m. fortséttningsvis bedrivs i all den utstrickning resurserna
medger synes motionsyrkandena i denna del kunna limnas utan 4tgérd fran
riksdagens sida.

Vad betriffar den i forstnimnda motion aktualiserade pendeltdgstrafiken
torde det fi ankomma pa vederbérande trafikhuvudman att med SJ ta upp
férhandlingar och uppné overenskommelse harom. Aven i denna del torde
motionen darfor kunna limnas utan atgird frin riksdagens sida. Dctsamma
giller motion 1981/82:1831 (fp) om pendeltdgstrafik i Goteborgsregionen.
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1.4.2 Ovriga motionsledes aktualiserade upprustningsfragor m. m.

1 fraga om de trafiksvaga bandelar vilka i den trafikpolitiska propositionen
foreslagits bli foremil fér provning av fortsatt persontrafik resp. ytterligare
utredning ansag riksdagen att i princip samtliga dessa borde bli foremal for
ytterligare utredning inom ramen for den fortsatta regionala trafikplane-
ringen. De huvudmin cller de kommuner som skulle komma att ingé i den
organisation som enligt statsmakternas beslut skall finnas fér den lokala och
regionala kollektivtrafiken i linen skulle dédrvid f& mojlighet att forutsitt-
ningslést Gverviiga vilka bandelar som skall ingd i det framtida regionala och
lokala persontrafiksystemet.

Betriffande de bandelar dir en nedlaggmngsprommg redan inlctts i
enlighet med tldlgare rlksdasteslut (TU 1975/76:19, rskr 1975/76:209)
skulle hinder dock ej foreligga for ett fullfoljandc av prévningen i enlighct
med vad som foreslagits i propositionen i detta avseende.

Vidare fann riksdagen att en stor del av de dé motionsledes framforda
yrkandena om sirskild upprustmng och/cller utbyggnad avsdg sadana
bandelar eller var av sddan art att resultatet av de fortsatta utredningarna om
olika bandelars framtida funktion rimligen méste avvaktas innan stillning
kunde tas till forslagen. Dtttd innebar dock inte att statens ansvar for
underhéllet pa berérda strickor finge eftersittas.

De uttalanden som fran riksdagens sida i samband darmed gjordes ager
alltjamt giltighet. Vid de beddémningar som nu skall ske betriffande olika
investcringsobjekt maste vidarc — med beaktande inte minst av det
samhaillsekonomiska ldget — noggranna beddmningar géras. Sarskild hdnsyn
méste dirvid tas till industrins och kollcktivfraf_ikens behov. Vad utbyggnad
for godstrafiken betriiffar maste dven en avviigning ske med hinsyn till
mdojligheten att utnyttja sjétransporter. :

Nu pagaende utrednings- och forhandlingsarbete ni. m. pa omradet bor
enligt utskottets uppfattning paskyndas och snarast maéjligt stutféras sa att ctt
framtida riksnit kan fastldggas. 1 avvaktan pé resultatet hirav och under
hanvisning jamvil i &vrigt - till det” anférda - finner utskottet foljande
motionsyrkanden bdra limnas utan dtgérd.

Det giller motioncrna 1981/82:1886 (s) i denna del om trafzkpolzmka
atgdrder i Sédermanland, 1981/82:596 (vpk) om upprustning av jdrnvdigs-
linfjen Vixjo—Vistervik, 1981/82:779 (c) vrkande 2 om upprustning av
jarnvdgslinjen Ndssjo—Nvbro, 1981/82:362 (m) om bandelen Gétene-Nosse-
bro, 1981/82:592 (¢) i denna del om jirnvigslinjen Falkdping—Landervd,
1981/82:1383 (c) i denna del om upprustning av vissa jiarnvigslinjer i
Skaraborgs lin, 1981/82:1405 (c) och 1981/82:1621 (c) yrkande 1, bada om
trafiken pé jarnvdgslinjen Malmo-Sjébo, 1981/82:1875 (fp) om trafiken pd
Bohusbanan och 1981/82:1885 (s) yrkande 1 i denna del avseende Bohusba-

nan m. m.

Det giller vidare motionerna 1981/82:1849 (c) yrkande 1 om upprustning
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av jirnvigslinjen Bollnds—-Orsa, 1981/82:598 (s) i denna del om upprustning
av Visterdalsbanan, 1981/82:793 (c) yrkande 2 avseende trafiken Mora—Alv-
dalen och Malungsfors-Sdlen, 1981/82:1016 (vpk) om upprustning -av
jarnvégslinjerna Malung-Borlinge och Malungsfors-Silen, 1981/82:1381 (s)
om upprustning av j@rnvdgslinjen Hallnds—Lycksele—Storuman, 1981/82:1860
{s) om upprustning av jirnvédgslinjen Boden—Haparanda-Overtorned och
1981/82:314 (vpk) om anlédggande av industrispdr mellan Ornskéldsvik och
Husum.

Utskottet vill i anslutning hértill erinra om uttalandet i 1981 éars
budgetproposition att det dven pé de dvriga delar av det ersittningsberitti-
gade banniitet — alltsd utanfor riksnétet —i vissa fall krévs investeringar under
1980-talet pa striackor dér trafiken t. v. behdlls. SJ har sdledes ocksi ett
ansvar for att dessa banor underhalls i erforderlig utstrickning.

Sasom i arets budgetproposition framhalls ar vidare enligt det trafikpoli-
tiska beslutet malet betriffande banstandarden pé trafiksvaga bandelar som
tillhor riksnétet att personforande tag skall kunna framféras med en storsta
tillaten hastighet av minst 90 km/tim. P4 bandelar som skall behallas for
godstrafiken dr kravet 20 tons axellast och en hogsta tillaten hastighet pa 70
km/tim. Behovet av upprustningsétgirder ar bl. a. beroende pa trafikutveck-
lingen samt nér och i vilken omfattning dtgarder for att forbéttra standarden
senast vidtagits. Investeringsbehovet paverkas ocksé av i vilken utstrackning
SJ kommer att triffa avtal med regionala trafikhuvudmian om trafikinsatser
som kommer att krdva sdrskilda investeringar. Sammantaget dr det svart att
nu nirmare bedéma investeringsutvecklingen pé det ersittningsberittigade
bannitet under de ndrmaste &ren. Investeringarna anses dock bora planeras
utifran samma volymutveckling som giller for SJ:s totala investeringar.

I motion 1981/82:1885 (s) yrkas att riksdagen begir att regeringen later
utreda frdgan om att i samverkan med Norge genom jirnvigsbro over
Svinesund bygga ut Bohusbanan till Oslo for att ddrigenom fullfélja den
ursprungliga planen pa en rationell forbindelse i detta trafiksystem.

Utskottet vill med anledning hirav erinra om att frdgan om en sidan
utbyggnad tidigare utretts och i samband ddrmed &dvensom vid senare
tillfillen avvisats av bl. a. de norska och svenska jirnvagsmyndigheterna
m. fl. Senast i sitt betdnkande TU 1977/78:18 (s. 23-24) framholl f. 6.
utskottet att frégor av detta slag bor aktualiseras inom ramen for Nordiska
radets arbete. I betdankandet framholls ocksa att frdgan limpligen kunde tas
upp i det framtida transportsamarbetet i anslutning till arbetet med en
nordisk transportéverenskommelse.

Da utskottet finner fragor av detta slag dven fortsattningsvis bora provas i
angiven ordning bor motionsyrkandet limnas utan vidarc atgird fran
riksdagens sida.

I motion 1981/82:781 (vpk) begirs att riksdagen dels gor ett uttalande om
att Nordmark-Klardlvens Jirnvigar AB inte bor tillatas riva upp jirnvigs-
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rilsen mellan Deje och Karlstad, dels hos regeringen hemstiller om atgarder
sa att godstrafiken kan utvecklas och persontrafiken aterupptas pa jarnviagen
Karlstad—Hagfors samt att denna jérnvég moderniseras.

Sdsom utskottet under en rad av ar erinrat om ir emellertid banan i privat
4go. Begiran om statens Gvertagande av viss del av banan har tidigare gjorts
hos regeringen. Den 8 oktober 1981 har regeringen beslutat avsld NKUJ:s
framstillning om statligt 6vertagande av trafikrérelsen péa banan. I anslut-
ning hértill har regeringen vidare uppdragit dt lansstyrelsen i Virmlands ldn
att utreda fOrutsittningarna for att ateruppta person- och godstrafik pa
NKIlJ-banan i dess helhet. Syftet bor enligt beslutet i forsta hand vara att
belysa de ekonomiska forutsittningarna for en sadan trafik, vilket kriver
ingdende studier av méjliga trafikintikter, drifts- och investeringskostnader
samt en diskussion om kostnadsfordelningen mellan berdrda parter. Arbetet
skall bedrivas i ndra samréd med berérda kommuner, Varmlandstrafik AB,
NKIJ, handelskammaren i Karlstad, statens vagverk samt, vad giller
kostnader for driften, investeringsutgifter m. m., med statens jérnvigar.
Uppdraget skall skriftligen redovisas till chefen for kommunikationsdepar-
tementet senast den 1 maj 1982.

Under hinvisning hértill och i avvaktan pa resultatet av utredningsarbetet
avstyrker utskottet motionen i fraga.

Inte heller ir utskottet berett bitrida yrkandet i motion 1981/82:429 (vpk)
om ateruppbyggnad av gods- och persontrafiken pa den nedlagda bandelen
Uppsala—Enképing. Yrkandet avstyrks foljaktligen.

I motion 1981/82:429 (vpk) yrkas vidare att riksdagen hos regeringen
hemstiller om forslag innebirande att en kraftig forbattring av trafikforhal-
landena genomfors for persontrafiken mellan Stockholm och Uppsala, den
s. k. Uppsalapendeln, samt att SJ &terupptar persontrafil\"en vid Bdlsta
station. I motion 1981/82:788 (c) begirs att riksdagen gor ett uttalande om att
tdg som gar genom en kommun normalt skall géra uppehdll dar i en
utstriickning som gor det mdjligt fér kommunens innevanare att i rimlig grad
ha den egna centralorten eller annan jarnvigsstation i kommunen som
utgdngspunkt for fjirresa. I motion 1981/82:593 (c) yrkas att riksdagen
hemstéller hos regeringen att SJ fér i uppdrag att prova mojligheterna att 1ata
fjiarrtig gora uppehdll i Mdrsta. I motion 1981/82:1849 (c) yrkas att riksdagen
hos regeringen begir att forbéttringar enligt motionen vidtas for trafiken
Gavle—Ljusdal, att motorvagnstagen skall gora uppehall vid Arbra station
och att fdrutsattningarna provas for att ater dppna Kilafors station for vissa
snalltag. ' . '

Vad betriffar Uppsalapendeln har enligt vad utskottet erfarit forbattringar
planerats och utlovats. Utskottet som ocksd finner sadana forbittringar
angeldgna forutsitter vidare att de snarast kommer till stind.

I 6vrigt anser utskottet att det ndrmast bér ankomma pa SJ att i sin [6pande
driftplanering och vid sin tur- och tidtabellsplanering m. m. ingdcnde prova
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de frigor moiioniirerna aktualiserat och utgér ocksé fran att sa sker. Under
hanvisning hirtill avstyrks samtliga nu berérda motionsyrkanden.

Jamvil under hiinvisning till det forut anférda avstyrks motion 1981/
82:1413 (fp) om viss kompletterande trafik under turistsisong pa bandelen
Hultsfred-Vixjo. ’

[ motion 1981/82:591 (s) yrkas att riksdagen hos regeringen begir att den
av Landskrona kommun gjorda utredningen om firjeférbindelse med
Danmark provas av den inom 8J pagdendc utredningen om firjeférbindel-
ser.

Utskottet torutsiitter for sin del att Landskrona kommun under utred-
ningsarbetets gang eller i annat sammanhang far tillfille framféra sina
synpunkteri frigan. Dessutom torde inga hinder foreligga att kommunen till
SJ redan nu 6versénder sin utredning i frigan. Under hiinvisning hértill - och
da utskottet anser sig kunna utgd frén att SJ i vederbérlig ordning tar del av
och granskar utredningsmaterialet — kan utskottet inte finna det pakallat att
riksdagen hos regeringen skulle begéra sirskild prévning inom SJ av den
namnda utredningen. Motionen avstyrks ddrfor.

1.5 Taxe- och servicefragor samt handikappanpassning m. m.

[ motion 1981/82:234 (s) hemstills att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad som i motionen anforts om SJ:s taxesdttning.
Framfor allt frin Norrlandshamnarnas sida hidvdas enligt motionirerna att SJ
har utnyttjat de nva trafikpolitiska riktlinjerna for att med en hard
marginalkostnadsprissiittning konkurrera med sjéfarten om massgods. Klart
anses ocksa vara att SJ numera arbetar med mycket stora rabatter pa gods
som annars brukar fraktas sjoledes.

Det ér enligt motionen bide frin trafikpolitisk och regionalpolitisk
synpunkt utomordentligt angeliiget att man far en fraktprissiittning som ger
en samhiillsekonomiskt riktig fordelning av godset mellan olika transport-
slag. En objektiv granskning av de principer for taxesittning som SJ tillimpat
och som blivit foremal for kritik fran hamnarnas sida bor diirfér komma till
stind.

Utskottet har tidigare vid flera tillfillen framhdllit att varken regeringen
clier riksdagen bor ingripa i SJ:s prisdverenskommelser samt understrukit
vikten av att foretagets formiga att konkurrera pd lika villkor ej far
forsimras. I sammanhanget ma vidare erinras om att 1979 ars trafikpolitiska
beslut innebar att vid de trafikpolitiska dverviigandena stdrre hdnsyn dn
tidigare skall tas till de samhéllsekonomiska aspekterna. Utskottet {orutsiit-
ter ocksa att de 1 motionen aktualiscrade problemen kommer att uppmirk-
sammas i samband med beredningen av nédrsjofartsutredningens betéinkande
Sjofartens roll i trafikpolitiken (SOU 1981:103) och hirmed sammanhéng-
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ande fragor. Under hédnvisning hértill finner utskottet motionérernas
yrkande inte nu béra foranleda nagon riksdagens dtgird och avstyrker darfor
motionen.

I motion 1981/82:196 (m) yrkas att riksdagen begiir att regeringen snarast
underséker mdjligheterna att astadkomma ett speciellt nordruristkort fér
ungdom under 26 ar. Aven i motion 1981/82:1840 (c. fp) begirs att
regeringen snarast later prova mojligheterna att inféra en sdrskild ungdoms-
variant av nordturistbiljetten.

Hirmed sammanhiingande fragor har sedan flera ar tillbaka diskuterats
inom Nordiska radet, som bl. a. beslutat en rekommendation i &mnet. Under
hidnvisning hirtill och di enligt utskottets uppfattning resultatet av de
fortsatta Overviigandena inom radet bor avvaktas synes motionerna inte bora
pakalla ndgon riksdagens adtgird. -

I motion 1981/82:313 (¢) yrkas att riksdagen hos regeringen anhélier om
forslag om regler for rorelschindrade att fa utnvttja forstaklassvagn pi
jarnvag wian extra tilligg.

Utskottet vill med anledning hérav erinra om att enligt forslagen i
proposition 1978/79:99 om en ny trafikpolitik riksdagen i juni 1979 beslot att
samtliga firdmedel och terminaler successivt skall handikappanpassas.
Handikappanpassningen av kollektivtrafiken foreskrevs samtidigt i en
siirskild lag. Det nvinrittade transportradet fick i uppgift att planera. initiera
och folja upp handikappanpassningen samt svara for en samordnande
normgivning. Samtidigt inrittades pa forsok for en tid av tre &r en ny
transporttjanst for vissa mycket gravt handikappade. benimnd riksfird-
tjinst.

Svftet med riksfirdtjinsten ar att en sérskild grupp. som frdn komnuni-
kationssvnpunkt ir mycket gravt handikappad. skall ges majlighet att géra
lingre resor inom landet.

En resa inom ramen for riksfardtjdnsten forutsitts i normalfallet ske med
reguljért fjarrtrafikmedel. Den handikappade reseniiren betalar sjilv vad en
jarnvégsbiljett i andra klass for samma stricka skulle kosta oavsett firdsétt.
Anslutningsresor i hem- och besdkskommuner sker vanligen med kommunal
fardtjanst som resendren erligger avgift for enligt gillande regler for den
kommunala fardtjansten.

20 milj. kr. per ar har anvisats av riksdagen for férsoksverksamheten.
Dessa medel édr frimst avsedda att ticka skillnaden mellan den faktiska
kostnaden for distansresan och priset for en jirnvigsbiljett i andra klass.

Syftet med forséksverksamheten ar att ge ett forbiittrat beslutsunderlag
intér ett slutligt stillningstagande till ett svstem med riksfirdtjinst. En
sirskild niimnd. riksfirdtjdnstnimnden. har ansvaret for forsdoksverksamhe-
ten.

Nimnden har faststéllt vissa riktlinjer for forséksverksamheten. Av dessa
framgér vilka som dr berittigade till riksfirdtjinst. hur tillstind meddelas,
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hur resorna organiseras och hur kostnaderna fordelas m. m. Fr. o. m. ar 1981
har vidare den lokala och regionala kollektivtrafiken i flertalet lin
samordnats av en gemensam huvudman. Hirigenom skapas mojligheter att
anknyta den kommunala firdtjénsten till trafikplaneringen i ovrigt.

Motionérernas 6nskemdl synes salunda redan tillgodosett varfér motionen
inte bor foranleda ndgon riksdagens atgird.

Da utskottet forutsitter att i férendmnda verksamhet dven uppinﬁrksam-
mas den i motion 1981/82:1880 (fp) upptagna fragan om bdttre information
om riksfardtjinsten — som dven utskottet finner mycket angeligen—synes inte
heller denna motion bora pékalla ndgon sirskild atgidrd fran riksdagens
sida.

Detsamma giller yrkandet i motion 1981/82:427 (m) om att SJ vid den
fortsatta handikappanpassningen av trafiken utdkar och forbittrar rullstols-
servicen pd stationerna. En siddan utékning pagar enligt vad utskottet erfarit
fortlépande.

I sitt betankande TU 1978/79:18, om cn ny trafikpolitik m. m., pekade
utskottet pd betydelsen av att dven andra atgirder — forutom taxeatgiarder —
vidtas for att &stadkomma ett mer effektivt utnyttjande av jirnvigen och dka
dess attraktivitet och konkurrensformaga, i fraga om savil person- som
godstrafik. For att kunna vidta erforderliga férbattringar av banstandarden,
Oka trafik- och driftsikerheten, anskaffa lok, vagnar och godshanteringsut-
rustning, modernisera och bygga ut stationer och godsterminaler m. m.
kravdes emellertid investeringsmedel.

Andra atgérder - som inte vore primiért beroende av tillgdngen pd sddana
medel - vore t. ex. okat samarbete med andra trafikforetag, forstiarkt
marknadsforing och férbittringar av servicen betraffande savil person- som
godstrafiken. Nir det giller persontrafiken understrok utskottet bl. a.
betydelsen av att resendrerna har tillgang till klimatskyddade vintutrymmen
och kan fa trafikinformation m. m. &dven pa tider d& stationerna &r
obemannade. Enklarc och mera littlista tidtabeller och en férbattrad
tidtabellsanpassning mellan olika trafikmedel vore exempel pd sddana
atgdarder som minskar vintetider och 6kar de kollektiva trafikmedlens
attraktivitet.

Till férut nimnda slag av dtgirder kan dven riknas de 6nskemal om battre
service for handikappade, bittre restaurangservice och férbittrad stadning
samt upprittande av en biittre ordning pa tdgen som nu motionsledes tagits
upp.

Utskottet har senast i sitt betinkande TU 1980/81:19 understrukit vikten
av att servicen pd SJ i skilda hinseenden forbittras och erinrar i
sammanhanget om den Oversyn som f. n. paglr av informationsservicen pé
stationer ochitig. Betriffande ordningen pa tdgen har vidare dverldggningar
av SJ upptagits med polis- och militirmyndigheterna. Siddana pagar enligt
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vad utskottet inhdmtat alltjimt och sidgs ocksd ha medfért betydande
forbittringar. Utskottet finner det for sin del nu sasom tidigare vara
angeliget att servicefragorna tillméts storsta vikt. Framfor allt giller detta
upprétthallande av ordningen pa tagen och motverkande av de med otillaten
alkoholfortaring pa dessa férenade oliigenheterna for den resande allmén-
heten. Utskottet forutsitter darfor att SJ dven i fortséttningen med stor
uppméirksamhet och kraft f6ljer utvecklingen pa omradet samt vidtar hirav
foranledda atgérder.

Under hénvisning till det anfoérda finner utskottet féljande motioner inte
bora foranleda nagon sirskild dtgird frén riksdagens sida, nimligen
1981/82:423 (m) om SJ:s kundservice, 1981/82:594 (fp) om handikappanpass-
ning m. m. pa SJ:s tdg, 1981/82:794 (vpk) vrkandena 2 och 3 om forbdttrad
service for tdgresendrer, 1981/82:1019 (fp) om trivselbeframjande drgirder pa
tdg och 1981/82:1023 (fp) om modern teknik for biljettforsiljning pa SJ:s
motorvagnar.

I motion 1981/82:1121 (partimotion vpk) féreslds att riksdagen uttalar sig
for att arbetet med handikappanpassning av den kollektiva trafikmilion och
fiardmedlen bor intensifieras.

De kollektiva firdmedlen skall som férut ndmnts enligt lagen (1979:558)
om handikappanpassad Kollektivtrafik, anpassas till de handikappades
behov. 1 forordningen (1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik
foreskrivs vidare att transportradet (TPR), utdver uppgiften att vara
initierande, plancrande och samordnande myndighet for anpassningens
genomforande, dven skall meddela de foreskrifter om anpassningens
inriktning och omfattning som bchovs.

Riksdagen uttalade i férutnimnda trafikpolitiska beslut att malsattningen
skall vara att anpassningen av de kollektiva firdmedlen i princip bor vara
genomférd under en tiodrsperiod.

Transportrddet antog den 11 januari 1982 forslag till kungorelse med
foreskrifter om handikappanpassning av kollektiva firdmedel och under-
stdllde regeringen forslaget enligt bestimmelserna i den s. k. begrinsnings-
kungorelsen. Regeringen har direfter genom beslut den 17 december 1931
medgivit att ridet utfardar foreskrifter i huvudsaklig 6verensstimmelse med
det understiillda forslaget.

Transportrddet utfirdade i enlighet hiirmed den 11 januari 1982 kungo-
relse om handikappanpassad kollektivtrafik med foreskrifter.

Under hanvisning till innehéilet i dessa foreskrifter, som ingdende reglerar
hirmed sammanhéngande fragor, finner utskottet nagot sérskilt uttalande
frén riksdagens sida med anledning av motionen ¢j nu pékallat och avstyrker
darfér vrkandet i fraga.

I motion 1981/82:1121 (partimotion vpk) vrkas ocksa att riksdagen hos
regeringen hemstdller om dtgdrder tr att utveckla en handikappanpassad
jarnvigsvagn. )
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I sitt betinkande TU 1980/81:19 erinrade utskottet om att redan de nya
personvagnarna som nu successivt tasi bruk vid $J i hog grad édr anpassade till
de handikappades behov. En nidrmare utviirdering av hur dessa vagnar i
praktiken motsvarar de handikappades behov borde enligt den da forelig-
gande budgetpropositionen goras innan stilining tas till en forsoksverksam-
het med sirskilt handikappanpassade vagnar.

Utskottet ansldt sig i princip till féoredragandens uppfattning hirom.
Utskottet framholl dock att SJ bor ha en hoég handlingsberedskap nir hir
berérda utvirdering dr klar samit férutsatte darfor att SJ bedriver projekte-
ringsarbetet i sddan takt att fullstindiga handlingar finns utarbetade niir
resultatet av utviirderingen foreligger.

Utskottet r alltjimt av samma uppfattning och finner darfér motionirer-
nas yrkande i denna del inte bora féranleda nagon sérskild atgard fran
riksdagens sida.

2 Ovriga anslagsfragor

2.1 Anslaget Ersattning till statens _iiirnvéigar' for drift av icke lonsamma
jarnvigslinjer m. m.

Ersittning for drift av icke lonsamma jérnvégslinjer utgir sedan budget-
arct 1964/65 enligt riksdagsbeslut ar 1963 (prop-. 1963:191. S3LU 1963:1, rskr
1963:424). Riksdagen har direfter (TU 1978/79:18. rskr 1978/79:419)
godként de principer for berikning av ersittningen som regeringen
forordade i proposition 1978/79:99-om en ny trafikpolitik m. m.

Fran anslaget betalas ocksé ersittning till SJ for underskott for drift av
sddanaicke ldbnsamma jarnvigsstationer som skall bibehallas enligt regering-
ens beslut.

Driftersiittningens storlek grundas pd en vart tredje dr fornvad bandelsun-
dersokningens. k. separatredoﬂéning. Redovisningen granskas av sirskilda
sakkunniga, som tillkallas av regeringen. Resultatet redovisas i en sirskild
granskningsredogorelse. Den senastc undersdkningen genomfordes av SJ ar
1981 och avsag forhallandena ar 1980. '

I propositionen lamnas (s. 89-90) en sammanfattning av de sakkunnigas
redogdrelse.

SJ begir for budgetaret 1982/83 ersittning for drift av icke 16nsamma
jarnvigslinjer med 937.6 milj. kr. De sakkunriga har diremot berdknat
ersittningsbehovet till 860 milj. kr.

Foredraganden godtar de sakkunnigas berikning av ersittningsbehovet,
Beloppet har dock minskats med 700000 kr. som en foljd av nyligen
genomford nedldggning av viss persontrafik pd det ersiittningsberittigade
bannitet. Driftersittning for icke lonsamma jarnvigslinjer under budgctéret
1982/83 foreslas dirfor utgd med sammanlagt 859.3 milj. kr.

Foredraganden godtar SJ:s berdkning av crsdttningsbehovet for vissa icke
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ldnsamma jirnvigsstationer, 3.7 milj. kr. Ersittningen avser stationer pi
affdrsbancnitet som rcLermgcn under tidigare ar dldgt SJ att hlh&.h(llld scdan
resp. kommun gjort framstélining hiirom. A

SJ begir vidare ersittning med 32,1 milj. Kr. fér drift och underhall av -
plankorsningar mellan jirriviig och vig. Med anledning hiitav erinrds i
propositionen om att féredraganden i proposition 1979/80:100 bil. 9 (s. 108)
framhallit att SJ:s kostnader for plankorsningarna vil ryms inom den av
riksdagen beslutade kostnadsavlastningen' tér' SJ. Nagon sirskild-ersitining
for iindamalet forordades dirfor inte. [198] rs budgetproposltlon dnfordcs
samma skil mot att sirskild ersattning skulle utga tili $J.° e

I avvaktan pd forestiende Utviirdering av fragorna om kosthadsansvarets:
storlek och utformning fdtklarar sig foredraganden’inte heller nu vara beredd -
att fororda nigon sdrskild ers'lttmng tlll SJ for drlft och un(krhall d\
plankorsningar. : : o '

Det sammanlagda medelsbehovet for ersittning till SJ for drift 'av icke
lonsamma jirnvigslinjer m. m. for budgetéret 1982/83 uppgér dirmed enligt:
propositionen till (859.3 + 3.7) 863.0 milj. kr.

Utskottet tillstyrker forslaget hidrom.

I motion 1981/82:1836_ (m) begirs att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kiinna vad som anforts i motionen om inférande av ett nytt
system f6r driftersittning till SJ for olonsam jarnvigstrafik. _

Motioniirerna erinrar om att erséttningen hirfor har 6kat kraftigi under
senare dr och nu snabbt ndrmar sig 111iljardbelopp. Det éir'b]. a. darfor
angelaget att SJ stimuleras till att bide Oka s__i'na intikter och minska sina
kostnader pd det ersittningsberittigade nétet. Det dr vidare angeléget att
statenikldder sig ett storre ansvar fér trafikutbudet och preciserar de tjdnster
man vill képa av SJ. Detta kriver ett nytt ersiittningssystem for vilket
grundprincipen bor vara att SJ skall fa behalla de fortjanster som kan uppnas
genom okad trafik och 6kade rationaliseringar. Nedskérningen av drifter-
sattningen kan inte ske utan att ocksa verksamheten pa det trafiksvaga niitet
reduccras. Motionirerna framhaller vidare att innebérden i det-trafikpoli-
tiska beslutet iir att inshuvudminnen i de fall de motsitter sig en dverféring
av oldénsam Jdrnvagstraﬁk till landsvég far ta pa sig ansvaret for den fortsatta
jarnvigstrafiken. Det anses darfOr vara naturligt att ldnshuvudmannem
ansvar for kollektivtrafiken utvidgas till att gilla sddan jarnviigstrafik som
har utpriglat lokal och regional karaktirienlighet med vad som gillerit. ex.
Stockholm och Malmé. Genom ett system baserat pa delat betalningsansvar
for trafik som ligger utanfor riksniéitet kan vidare statens drifterséttning till SJ
for olénsam jirnvigstrafik reduceras hogst betydligt.' .

Det forslag till driftersattningssystem som 1981 ars separatredovisnings-
sakkunniga lagt fram tillgodoser enligt motiondrerna de krav som kan stiillas
pa ett nytt system och méjliggor ocksa en besparing pa statsutgifterna i den
storleksordning som forordats. .

3 Riksdugen 1981/82. 15 saml. Nr 22
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Utskottet ansluter sig for sin del till féredragandens uttalanden i
propositionen att utgdngspunkten for ett nytt system maste vara att det skall
leda till att SJ far ett incitament till savil att 6ka sina intdkter som att minska
sina kostnader péa de trafiksvaga delarna av bannitet. Milsittningen bor
ocksd vara att sa langt méjligt precisera de tjanster som staten koper av
SJ. S : _

Foredraganden erinrar vidare om att de sakkunniga som granskat 1981 ars
separatredovisning bl. a. har haft till uppgift att undersoka méjligheterna
och konsekvenserna av att pa olika sitt reducera drifterséttningen till SJ. De
sakkunnigas slutbetinkande (Ds K 1981:19) Statens kostnader for oldnsam
jarnviigstrafik — Forslag till nytt betalningssystem har nyligen dverlamnats till
regeringen. I betankandet foreslas att ett nytt driftersdttningssystem infors
fr. 0. m. den 1 juli 1983.

For att systemet skall kunna trida i kraft vid denna tidpunkt foreslar de
sakkunniga att fragan om vilka trafiksvaga banor som langsiktigt bor inga i
riksnitet skall utredas i sirskild ordning.

Utskottet delar den kritik som savél foredraganden som de sdkkunmga
anfért mot nuvarande driftersdttningssystem. Det dr darfor enligt utskottets
mening angeldget att regeringen — med utgingspunkt fran féredragandens
forut nimnda uttalanden - snarast forelagger riksdagen forslag i fragan.

Att sa sker dr ocksd av stor vikt med hinsyn till SJ:s ekonomiska situation
och énskvirdheten att mot bakgrund av denna snabbt f4 till stind ctt nytt och
bittre driftersittningssystem. P4 grundval av forcliggande utredning och
pagaende overlaggningar med huvudménnen for den regionala kollektivtra-
fiken bor en samlad bedémning av det framtida riksnétet goras och forslag
om mojligt forcliggas nésta riksmote. Dirvid bor ocksd vigas in hur
trafikutbudet skall utformas.

Vad utskottet nu anfort. vilket innebir ett tillgodoseende av motionens
syfte i denna del. bor av riksdagen ges regeringen till kinna. '

2.2 Anslaget Bidrag till trafiksikerhetsframjande atgarder vid jiarnvigskors-
ningar

Frin anslaget utgér statsbidrag till jarnvigar for sddana trafiksakerhets-
fraimjande atgirder, exempelvis ljus- och fjudsignaler och bommar som
huvudsakligen betingas av vigtrafikens sikerhetskrav i korsning mellan
jarnvig och vig.

Statsbidrag utgar nmd hogst 90 % av berdknad engangskostnad for
kryssmirke. ljus- och ljudsignaler och sikerhetsanordning som vidtagits pa
grund av bestimmelserna i vigmarkesforordningen (1978:1001) (VMEF).
Statsbidrag utgar ocksa for annan trafiksakerhetsfrimjande atgird till fordel
for vigtrafiken sdsom siktforbittring cller vagomliggning vid jirnviigskors-
ning inkl. marklosen och ersittning for skada och intrang. Bidrag utgar med
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hogst 45 9 av engangskostnad for automatisering av befintlig sikerhetsan-
ordning. :

Enligt foncdragdndens mening &r nuvarande system forknippat med en
onddig byrakrati savil i kontakterna mellan de- berdérda verken .SJ,
trafiksidkerhetsverket och véigverket :som inom SJ mellan detta verks
centrala, regionala och lokala nivéer.

Mot bakgrund hérav foreslas att forevarande anslag. som nu handhas av
trafiksdkerhetsverket. vad galler atgirder som avser:SJ:s bannit ersitts med
ett dirckt bidrag till SJ. Nar det géller enskilda jarnvdgar har vagverket
tillsynsuppgiften. Féredraganden har dirfér under avsnittet om enskilda
viigar foreslagit att- bidragsgivningen -avseende .trafiksdkerhetsfrimjande
atgirder vid plankorsningar pd dessa jérnvdgar administreras av vigverket
och att ans6kan om medel siledes inges till vigverket.-Riksdagen har numera
fattat beslut hirom (TU 1981:82:24, rskr 1981/82:196).

Utskottet har inte funnit anledning till erinran mot féredragandens forslag
i hér berorda delar och tillstyrker ocksa att anslaget i enlighet med f6rslaget i.
propositionen tas upp med 11.6 milj. kr.

3 Sarskilda fragor
3.1 Taxesamordning mellan tag och buss.

Ett steg i riktning mot en samordning av kollektivtrafiken togs, ssom i
propositionen framhélls, genom riksdagens beslut om gemensamt huvud-
mannaskap for den lokala och regionala persontrafiken (prop. 1977/78:92,
TU 1977/78:28, rskr 1977/78 364). Dédrmed har forutsattnmgar skapats for
regionalt samordnade taxor fér i forsta hand landsvégstrafiken.

For att ga vidare i samordnmgen i kollektivtrafiken tillkallades i november
1979 en sérskild utredare med uppdrag att utreda samordning av taxorna for
viss kollektiv persontrafik mellan olika regioner. Utredaren, som arbetat
under namnet taxesamordningsutredningen, avlimnade i januari 1981
betidnkandet Taxesamordning tig-buss. En sammanfattning av betdnkandet
ar fogad till propositionen som bilaga 9.1.

Utredaren har Overvigt behovet och mdjligheterna av en ytterligare
samordning av taxorna for interregionala resor-dvs. for resor mellan linen.
Det har bedomts som angeliget att 3 till stdnd en bittre samordning mellan
olika kollektiva firdmedel. En enig remissopinion delar enligt propositionen
denna bedémning. Utredarens forslag i syfte att forbéttra forutsattningarna
for de kollektiva resenidrerna anses i huvudsak av remissinstanserna som
visentliga for utvecklingen av det kollektiva resandet.

Foredraganden ansluter sig ocksé till de huvudprinciper pa vilka utreda-
rens torslag bygger: helhetssyn, enkla l6sningar utan onodig byrakrati och
laga kostnader for administration. Dessa principer anses vil dgnade att .
frimja kollcktivtrafikens utveckling. '
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Enligt propositionen har utredaren pa ett dvertygande sitt visat att det
varken dr onskvirt eller ldmpligt med en langt gaende taxesarﬁordning
mellan SJ och huvudménnen. For detta talar sirskilt den omfattande och -
kostsamma administration som cn'sadan samordning torde fora med sig.

Utredaren har i stillet foreslagit’ en forenklad. taxesamordning genom
anvindning av samtrafikbiljetter dir tigresan betalas enligt vanliga jarnvigs-
taxan medan ett cnhetsbelopp tas ut for huvudmannens regionala stricka
som bestims av resp. huvudman. Béde prisberékning och intiktsfordelning .
anses med denna modell bli enkla. Forslaget medfor dock vissa merkostna--
der for forséljning, -information och intiktsfordelning.. Utredaren . har
beriknat att merkostnauden kommer att halla sig inom storleksordningen
5-10 milj. kr. per &r. Enligt-utredaren ir beloppet inte ‘storre dn att SJ och
huvudminnen bor kunna kompenséra sig inom' ramen for dc generella
taxejusteringarna. : :

Utskottet anslutersig i likhet med foredraganden till bedomningen att det
ir angelaget med en harmonisering i taxefriigor saval mellan huvudménnen
som mellan huvudmainnen och SJ och andra trafikutdvare. Samordning av
biljetter bor i forsta hand begriinsas till sddana fall dir ett dokumenterat
intresse finns. Det bor vidare f2 ankomma pa SJ och berérda lanshuvudman
att gora 6verenskommelser om hur detta skall ordnas. Detta betyder att bade
samtrafikbiljetter med enhetspris och samtrafikbiljctter med differentierad
taxa kan kommai friga beroende pa vilka férutséittningar som ar vid handen.
Génom att de ekonomiskt ansvariga pdrternd sjilva bor bestimma i denna
fréga skapas forutsittningar for lamphgastc form av sdmordmng och
avvigning mellan trafikstandard och traflkkostnad

Den forordade samordningen bor v1dare sasom i propositioncn framhalls,
byggas pa ett frivilligt engagemang fr'm SI:sochde reglond]d huvudmanncns
sida.

Utredarens forslag om linsvisa informationscentraler samt utdkad trafik-
information genom publikationen Tidtabellen anses enligt propositionen vil
dgnade att frimja kollcktivtrafiken. . _

T anslutning hértill erinrar foredraganden om att genom transportforsk-
ningsdelegationens (TFD) forsorg f. n. pagar ett forsdksprojekt.i Jonkopings
lin som géller informationsfragor i kollektivtrafiken. Malet for projektet ar
att analysera behovet av trafikinformation och féresld atgirder. for att. ge
information i lokala, rcgionala och interregionala reserelationer. Projektet
berdknas vara avslutat hésten 1982.

Vidare pagar i Boras ett projekt under medverkan av kollektivtrafikbe-
redningen (K 1979:07). Projektet innefattar en s. k. BLI-central som skall
samordna trafikbestillningar, trafikledning och information till allminhe- .
ten. Sedan augusti- 1981 finns-ocksd en for linshuvudmannen och SJ
gemensam upplysningscentral i Uppsala. Centralen svarar pa fragor som ror
lanets busstrafik samt lokal- och fjarrtagstrafik.
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Enligt foredragandens mening ar det en forutsiattning for en vil
fungerande samtrafik att tidtabellerna och linjestridckningarna for viktigare
anslutande busslinjer aterfinns i Tidtabellen eller, i vissa fall, att telefon-
nummer ges vart man kan vénda sig for nirmare besked.

Entidtabellsmissig samordning anses vidare bora ske. Tidtabellslaggning-
en av de interregionala forbindelserna ar cnligt foredraganden ofta mycket
tekniskt komplicerad och hart styrd av en rad olika faktorer som inverkar pa
" planeringen. Ytterst styrs trafikuppldggningen av statsmakternas krav p& SJ
att uppnad kostnadstickning och sd langt moéjligt oka utnyttjandet av
jarnvigens resurser till fordel for samhillsekonomin. Nédvandiga anpass-
ningsatgirder maste i stor utstrickning ske i uppldggningen av den regionala
trafiken. Det bor emellertid vara ett rimligt krav att de regionala
huvudminnen far kiinnedom om planerade dndringar i interregional trafik i
sa god tid att dndringarna kan beaktas i trafikforsorjningsplaneringen for
lanen. 1 sammanhanget ndmns att i de alilméinna riktlinjer som regeringen har
utfardat for berdkning av ersittning for linshuvudméannens anvandning av
SJ:s tag i lokal och regional trafik foreskrivs att SJ infor tidtabellsandringar i
god tid skall samrada med behtriga trafikhuvudmén.

Utskottet delar den uppfattning foredraganden i dessa sammanhang givit
uttryck at och forutsitter forsin del att de angivna riktlinjerna for arbetet pé
detta omradce fortsdttningsvis tillimpas.

Genom det anforda synes syftet med de i motion 1981/82:1018 (fp)
framférda yrkandena om dels samordning av SJ:s tdg- och busstidtabeller i
vissa fall, dels ctt mer enhetligt taxesystem vid resa med olika trafikhuvudmain
vara till vasentlig del tillgodosett. Motionen synes darfor kunna limnas utan
sirskild atgérd.

3.2 Samordning mellan de statliga kommunikationsverken

I propositionen limnas en redogorelse for omraden dir ett samarbete
mellan kommunikationsdepartmentets myndigheter etablerats eller kommer
att etableras inom den niirmaste tiden. Hirav framgar bl. a. foljande.

I kommunikationsverkens rationaliseringsrdd dcltar affirsverken (utom
FFV), sjofartsverket, vigverket och statskontoret. Radet ir ett samarbets-
organ i rationaliseringsfrigor. Verksamheten 4r organiserad i en huvudkom-
mitté och tva samarbetsgrupper; samarbetsgruppen for administrativ utveck-
ling och samarbetsgruppen for teknisk rationalisering. Inom samarbetsgrup-
pen for administrativ utveckling finns ett sdrskilt ADB-projekt. Radets
uppgifter ir att underlatta informationsutbyte mellan de myndigheter som ar
repfesenterade i radet och att ta initiativ till utvecklingsverksamhet som ir av
gemensamt intresse for tva eller flera av rddets myndighcter.

Postverket och televerket har en sirskild samarbetsgrupp, vars arbete
bl. a. har lett till att verken nu gemensamt marknadsfor tjinsterna Postfax

4 Riksdagen 1981182, 15 sami. Nr 22
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och Telefax. Man diskuterar ocksd andra samarbetsprojekt, t. ex. fordelarna
av att skicka telefonapparater till abonnenterna med post och av att installera
telefonautomater pé postkontoren. Som kunder till varandra kan postverket
och televerket gora effektivitetsvinster och ddrmed besparingar i resp.
verksamhet. '

Postverket samarbetar dven med andra affirsverk. Postverkets fordons-
verkstdder haller kontinuerlig kontakt med andra affarsverk som har fordon
pd platsen. Hittills har avtal om fordonsunderhll tecknats med SJ i
Goteborg, med televerket i Stockholm och med doménverket i Lycksele. I
Malmo diskuteras ett samarbete med i forsta hand televerket.

SJ:s och vigverkets regionala forvaltningar samrader fortldpande i fragor
som ror byggande av vigar och justering av befintliga jarnvagsstrickning-
ar. -

Ett samarbete mellan SJ och vagverket i personalfragor har inletts under
1981. Bakgrunden &r det stora personaldéverskott vigverkét har och
forvantas fa. I stillet for att fristilla personal eller omplacera personalen
inom végverket till andra bostadsorter undersoks méjligheterna att erbjuda
personalen anstallning vid SJ.

Flera nya samverkansomrdden ar aktuella. T. ex. diskuteras f. n. vid SJ en
4ndrad uppldggning av styckegodstransporterna. Utgangspunkten ar darvid
att styckegodsservicen i princip skall bibehéllas p4 nuvarande niva. Pa de
platser dér SJ:s godsmagasin liggs ner kommer styckegodshanteringen att
kunna o6vertas av bl. a. postkontor, som dd kommer att fungera som
godsombud for SJ.

Utredningen om samverkansmdjligheterna hos vissa affirsverks och
myndigheters verkstadsrorelser (SAMVERK-utredningen) har i juli 1980
avldmnat betinkandet (Ds K 1980:4) Fordonsunderhall i statliga verkstider.
I betdnkandet och i remissvaren 6ver detta finns forslag till atgédrder som
skulle bidra till ett effektivare utnyttjande av verkstadsresurserna. Regering-
en har nyligen uppdragit at affarsverken och vissa myndigheter att samordna
verksamheten i de statliga verkstdderna. For att i ctt inledningsskede
underldtta kontakterna mellan verken har regeringen utsett en sérskild
person. Resultatet av arbetet skall arligen rapporteras till regeringen.

SammanfattningsviS konstateras i propositionen att en omfattande sam-
verkan kommit till stdnd mellan departementets myndigheter inom omré-
den, diar man har gemensamma resurser cller i dvrigt har gemensamma
intressen. Det ir enligt foredraganden angeldget att samarbete av det hir
slaget ytterligare utvecklas, och att verken hela tiden uppmirksammar
mdjligheterna att géra rationaliseringsvinster gcnom samverkan.

Utskottet delar denna uppfattning och vill sirskilt understryka vikten av
att man frin regeringens sida dven fortsattningsvis foljer utvecklingen pa
omradet. Utskottet som forutsiitter att sa sker har i Gvrigt inte funnit
anledning-till erinran mot vad foredraganden i sammanhanget anfort.
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Hemstéiilan

Utskottet hemstiller

Investeringar for ndsta budgetdr samt vissa organisationsfragor

L.

att riksdagen medger att statens jdrnvigars statskapital far
sittas ned med 210 000 000 kr. under budgetaret 1982/83,

att riksdagen bemyndigar rcgeringen att fora tjinster med
beteckningen Cp pd Overgingsstat och i Gvrigt vidta de
overgdngsatgirder som behdvs med anledning av omorganisa-
tionen inom SJ.

godkinner att statens jarnvigar far triffa hyvreskopsavtal och
lﬁngtidsférhyra (leasa) rullande materiel motsvarande ett
anskaffningsvirde pa 40 000 000 kr.,

att riksdagen .

a. med bifall till regeringens forslag samt med avslag pa
motionerna 1981/82:606'(vpk) yrkandena 1a och 3, 1981/
82:1021 (vpk). 1981/82:1894 (s) yrkande 7. 1981/82:2136 (s)
yrkande 7 till Statens jdarnvdgar f6r budgetaret 1982/83 anvisar
ett reservatiohsanslag pa 1 804 900 000 kr.,

b. avslar motion 1981/82:1417 (vpk) om ett sirskilt anslag f6r
en trearsperiod pa 455 000 000 kr. for forstarkning av vinterbe-
redskap vid SJ — med bérjan i 1982/83 &rs budget med ett anslag
p 165 000 000 kr.. '

betriffande pendeltdgstrafik och Gvrig ko[[ektivtraﬁ'k i Stock-
holmsregionen

att riksdagen

a. lamnar motion 1981/82:593 (c) yrkandena 1, 2, och 4 utan
atgird, '

b. ldmnar motion 1981/82:1615 (vpk) yrk'an"de 1 utan atgérd,
¢. lamnar motion 1981/82:1871 (fb) yfkandena 1 och 2 utan
tgard,

d. avslar motion 1981/82:593 (c) yrkande 3,

e. avslar motion 1981/82:1615 (vpk) yrkandena 2 och 3,
betriffande forbdttrade jirnvigskommunikationer inom So-
dermanlands lin o

att riksdagen

a. avslar motion 1981/82:1014 (vpk).

b. avslar motion 1981/82:1400 (c),

betriffande Sr’ideriiilje sédra jdrnvigsstation

att riksdagen avslar motion 1981/82:1013 (vpk),

betriffande SJ:s ekonomiska mdl och strukturplan for SJ

att riksdagen ldmnar utan atgard

a. motion 1981/82:1836 (m) yrkande 1,

b. motion 1981/82:2048 (m) yrkande 4.
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9.

10.

11

Vissa évrigu

12

betriffande SJ:y organisation m. m.

att riksdagen ldmnar utan atgird

a. motion 1981/82:1894 (s) yrkande 11.

b. motion 1981/82:1849 (c¢) vrkande 2,

betréffande undersol\nmgsl\()mnmslon fér granskning av SJ:s
verksamher '_

att nl\%daLen d\slar mollon l%l/h’ 359 (m)

betriffande ]urnvagwmeatarmgart Vusterbolt('ns lin, m. m.
att riksdagen avsiar

a. motion 1981/82:1894 (%) \rlumdend 9 m.h 10

b. motion 1981/82:1858 (s),

investeringsfragor

betriffande muhbtuqspromt»per _

att rlksddgcn ldmnar motl(m l9Q1/8" 606 (vpk) yrkande 2 utan
atgird,

betraffande dubbelbemannmg av Iok

att rll\sddun avslar motion 19?1/8“ 606 (\’bk) yrkande 1 b.

. betriffande upprustning av jarnvagssmlwner

att riksdagen avslar motion 1981/82: 794 (\pl\) yrkdndc I,
hclmihnde me;lurc ISL'.tll uss egendom nl[ mftelaen Nora
Jirnvigsruseim och V eleran]arn vidg

att riksdagen avslar motion 1981/82:1404 (c, s, m, fp. vpk),

Frdagor om ansluining till riksndtet av vissa bandelar

16.

betriffandc éverforande tll riksndtet

att ul\sddoul ldimnar utan d[Ldrd .

a. motionernd 1%118“ 778 (9 m, c) 1981/82:796 (c). 1981/

82:1025 (fp) och 1981/82:1418 {(s. m.c, fp. vpk). samtliga om
bandelen Bjirka/Siby-V d.\t&lv_ll\. samt 198 1/82._793 (c) yrkan-

de 11 denna del, _ o

b. motionerna 1%1 /82:592 ((.)ld(.nnd del och 1981/8” 1383 (c)

i denna del, bada avscende bandelen Falkoping—Landeryd,

samt motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,

c. motion 1981/82:1383 (c) i denna del avscende jarnvigslin-

jerna  Skovde—Karlsborg.  Gardsjo—ILikantorp och Fors-

hem-Nosscbro, samt motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna

del, o _ -

d. motionerna 1981_.’-"82:1:94 (c) om jarnvigslinjen Boris—Var-

berg och 1981:"’83:79'3"((:') yrkande 11 dénna del. .

e. motionerna 1981/82:195 (vpk) och 1981/82:1392 (c) yrkande
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1 i denna del, bdda avseende jirnvigslinjen Forsmo-Hoting
samt 1981/82:793 yrkande 1 i denna del,

f. motionerna 1981/82:598 (s) i denna del avseende Viisterdals-
banan och 1981/82:793 (c¢) yrkande 1 i denna del,

g. motionerna 1981/82:779 (c) yrkande 1 om jdrnvigslinjen
Nissjo—Nybro och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,

h. motionerna 1981/82:1392 (¢) yrkande 1 i aterstaende delar
avseende vissa delar av inlandsbanan med anslutande banor
samt 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,

i. motionerna 1981/82:1839 (c) om jarnvdgslinjen Melle-
rud-Bengtsfors-Arvika och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna
del,

j. motionerna 1981/82:1854 (vpk) om bandelen Hudiks-
vall-Ljusdal och 1981/82:793 (¢) yrkande 1 i denna del,-

k. motion 1981/82:793 (c) yrkande 11 aterstiende delar om att -
alla jarnvégslinjer skall tillhora riksniitet,"

Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar

17.

19.

betriffande trafikforscrining i de primdra rekreationsomra-
dena

att riksdagen limnar motion 1981/82:1856 (c) utan atgéird,
betratlande trafikforsérjning for Arvidsjaur

att riksdagen lamnar motion 1981/82:1392 (c) yrkande 2 utan
atgard,

betraffande turisttrafik pd hela inlandsbanan m. m.

att riksdagen '

a. lamnar motion 1981/82:1397 (vpk) yrkande 1 utan atgird,
b. avslar motion 1981/82:1397 (vpk) yrkande 2,

betriffande forbdttrade transportmajligheter till turistomréaden i
ovre Norrland

att riksdagen limnar motion 1981/82:1864 (s) yrkandena 1 och 3
utan atgiird,

. betriiffande dubbelspdr pa vistkustbanan

att riksdagen lamnar utan atgird
a. motion 1981/82:1394 (c. s, m, fp) i denna del,
b. motion 1981/82:1885 (s) yrkande 1 i denna del,

). betriffande pendeltdg pd vistkustbanan m. m. -

att riksdagen limnar utan atgird
a. motion 1981/82:1394 (c. s, m, fp) i denna del,
b. motion 1981/82:1831 (fp).

. betriffande upprustning och utbyggnad av vissa bandelar

nm. m.
att riksdagen ldmnar utan atgird
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24,

a. motion 1981/82:1886 (s) i denna del, om trafikpolitiska
atgarder i Sodermanland, :

b. motion 1981/82:596 (vpk) om jarnvégslinjen Véxjo—Viister-
vik. ] :

c. motion 1981/82:779 (c) yrkande 2 om jarnvigslinjen Nis-
sjo-Nybro, : :
d. motion 1981/82:362 (m) om bandelen Gotene-Nossebro,
e. motioncrna 1981/82:592 (c) i denna del och 1981/82:1383 (¢)
i denna del, bada avseende jarnvégslinjen Falkdping-Lande-
ryd.

f. motion 1981/82:1383 (c¢) i denna del avseende jarnvégslinjer-
na Skovde—Karlsborg, Gﬁrdsjé‘)—Hékantorp och Forshem—Nos-
sebro,

g. motionerna 1981/82 1405 (c)-och 1981/82:1621 (c) yrkande
1. bada om jarnvégslinjen Malmé-Sjobo,

h. motionerna 1981/82:1875 (fp) om Bohusbanan m. m. och
1981/82:1885 (s) yrkande 1 i denna del avseende Bohusbanan
m. m.,

i. motion 1981/82:1849 (c) yrkande 1 om jirnvégslinjen Boll-
nis-Orsa,

j- motion 1981/82:598 (9) i denna del om Visterdalsbanan,

k. motion 1981/82:793 (c) yrkande 2 i denna del avseende
trafiken Mora—Alvdalen,

1. motion 1981/82:1016 (vpk) i denna del avseende Jdrnvap]m-
jen Malung-Borlénge,

m. motionerna 1981/82:793 (c) .yrkande 2 i denna del och
1981/82:1016 (vpk) i denna del. bdda med avseende pé
jarnvigen Malungsfors—Silen,

n. motion 1981/82:1381 (s) om jarnvégslinjen Hallnds—Lyckse-
le-Storuman,

0. motion 1981/82:1860 (s) om ]drnvag,slmjen Boden—Hapa—
randa-Overtornei,

p. motion 1981/82:314 (vpk) om industrispr mellan
Ornskéldsvik och Husum, : : : :
betrdffande Bohusbanan till Oslo :

att riksdagen lamnar motion 1981/82:1885 (s) yrkande 2 utan
atgird,

betrdffande NKiJ-banan

att riksdagen avslar motion 1981/82:781 (vpk)

betrdffande jarnvdgstrafik Uppsala—Enkoping

att riksdagen avslar motion 1981/82:429 (vpk) yrkande 3.

27. betraffande urékad trafik och tdguppehdll m. m.

att riksdagen
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. avsldr motion 1981/82:429 (vpk) yrkandena 1 och 2,
. avslar motion 1981/82:788 (c¢),

avslar motion 1981/82:593 (c) yrkande 5

. avslar motion 1981/82:1849 (c) yrkandena 3-5,
avslar motion 1981/82:1413 (fp),

o an g

. betraffande viss urredning om firjeforbindelser

att riksdagen avslar motion 1981/82:591 (s),

Taxe- och servicefrdgor samt handikappanpassning m. m.

31.

32.

betriffande SJ:s taxesdttning
att riksdagen avslar motion 1981/82:234 (s},

. betriffande nordturistkort for ungdom

att riksdagen limnar motionerna 1981/82:196 (m) och 1981/
82:1840 (c.fp) utan atgérd,

betriffande rabatter och service hos S1 for vissa rérelsehindrade,
m. n.

att riksdagen limnar utan atgird

a. motion 1981/82:313 (c),

b. motion 1981/82:1880 (fp).

c. motion 1981/82:427 (m),

betriaffande vissa andra servicefrigor

att riksdagen limnar utan atgird

motion 1981/82:423 (m),

. motion 1981/82:594 (fp).

motion 1981/82:794 (vpk) yrkandena 2 och 3,

. motion 1981/82:1019 (fp),

motion 1981/82:1023 (fp).

o a0 o

. bctrafﬂmde handikappanpassning av den kollektiva trafikmil-

jon och fardmedlen

att riksdagen

a. avslir motion 1981/82:1121 (vpk) yrkande 1,

b. lamnar motion 1981/82:1121 (vpk) yrkande 2 utan atgird.

Ovriga anslagsfrdgor

34,

att riksdagen till Ersdttning till statens jarnvdgar for drift av icke
lénsamma jirnvdgslinjer m. m. for budgetaret 1982/83 anvisar
ett anslag pa 863 000 000 kr.,

. betréaffande drgdrder for aut forbdtra SI:s ekonomi

att riksdagen med anledning av motion 1981/82:1836 (m)
yrkande 2 som sin mening ger rcgeringen till kdnna vad
utskottet hirom anfort,
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36. att riksdagen till Bidrag till trafiksikerhetsframjande drgirder
vid jarnvagskorsningar for budgetiret 1982/83 anvisar ctt
reservationsanslag pa 11 600 000 kr.,

Sdrskilda fragor

37. betriffande taxesamordning mellan mg och buss
att riksdagen '
a. limnar utan erinran vad foredraganden i propositionen
anfort hirom,
b. limnar motion 1981/82:1018 (fp) utan atgird,

38. betriffande samordning mellan de statliga kommunikationsver-
ken
att riksdagen lamnar utan erinran vad féredraganden i propo-
sitionen anfort hdrom.

. Stockholm den 30 mars 1982

Pa trafikutskottets vagnar
BERTIL ZACHRISSON

Nirvarande: Bertil Zachrisson (s), Rolf Clarkson (m), Rolf Sellgren (fp).
Nils Hjorth (s), Kurt Hugosson (s), Rune Torwald (c). Birger Rosqvist (s).
Filip Fridolfsson (m). Anna Wohlin-Andersson (¢), Eric Rejdnell (fp). Per
Stenmarck (m), Runc Johansson (s), Ivar Franzén (¢), Margit Sandéhn (s)
och Sten-Ove Sundstrom (s)

dock att

under mom. 27-38 i utskottets hemstillan Erik Borjesson (fp) deltagit i
stallet for Ivar Franzén (c).

Reservationer
1. betriffande anslaget Statens jarnvigar (mom. 4)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Rune
Johansson, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att den dcl av utskottets yttrande som pé s. 12 borjar med “Utskottet
vill” och pé's. 15 slutar med “"upptagna motionsyrkanden.” bort ersittas med
text av foljande lydelse: :

Utskottet delar helt den uppfattning som kommit till uttryck i motionerna
1981/82:1894 (s) och 1981/82:2136 (s).
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Det trafikpolitiska beslutet — som i sina huvuddrag f6ljde den socialde-
mokratiska partimotionen 1978/79:2397 — innebar bl. a. en 6kad satsning pa
jarnvdgen. Riksdagen betonade investeringarnas betydelse for att hoja
kvaliteten pa jarnvigens transporttjinster. Utskottet (TU 1978/79:18)
understrok starkt vikten av att SJ fick -0kade resurser for att bygga ut
kapaciteten och forbéttra servicen. '

Den borgerliga trepartiregeringen féljde inte upp riksdagens beslut fran
1979 att ge SJ okade investeringsresurser. I stéllet lade denna regering fram
ett bantat investeringsprogram for SJ i 1980 &rs budgetproposition. Vid forra
arets riksdag dndrades investeringspolitiken genom att en s. k. strukturplan
lades fast for SJ, som innefattar en real investeringsokning pd S % per
ar.

De nya kraven pd SJ inom bade person- och godstrafik maste som
motionirerna framhallit relateras till den trafikkning som nu kan férutses.
Darfor fordras en betydande lyftning av investeringsprogrammet.

Erforderlig férnyelse av SJ:s rullande materiel bor i stor utstriackning
kunna ske genom bestéllningar hos svensk industri. Déarvid bor ocksa provas
om den extra kapacitet som finns inom varvsindustrin for alternativ
produktion kan utnyttjas. Kockums varv har t. ex. tidigare varit en av SJ:s
vagnsleverantorer.

Riksdagen beslutade varen 1979 att investeringsutrymme skulle skapas for
en utbyggnad av ett dubbelspir mellan Alvsjé och Jirna. Den kraftiga
Okningen under senare &r av fjarrtrafiken pad SJ till och fran Stockholm-
liksom trafiksituationen inom Storstockholms lokaltrafikomrade gor att en
forstirkning av kapaciteten maste uppnas.

Pendeltagstrafiken ar den del av det lokala och regionala trafiknatet i
Stockholmsregionen som 4r hardast belastad och klart underdimensionerad
for sin uppgift. Antalet resenirer har blivit stdrre d4n som forutsdgs och
trangscln har blivit oacceptabel. Under vintern 1981-1982 har ratt totalkaos i
pendeltrafiken. SJ har inte klarat sin trafikuppgift utan har tvingats uppmana
pendeltigsrescnirer att ta bil till sitt arbete.

Om trafikefterfragan i Stockholmsomradet skulle klaras inom ramen for
befintlig linjekapacitet kravs att nuvarande motorvagnstag utokas fran atta
till tio vagnar. Didrmed fordras en forlangning av stationsplattformar och
uppstillningsspar, stations- och bangirdsombyggnader pa vissa hall samt
utbyggnad av kraftforsorjningen. Aven atgirder for att forbittra stationer-
nas kapacitet for att klara sa langa tagsitt skulle bli nddvandiga; framfor allt
giller detta Stockholms central.

En sidan 16sning skulle enligt vdr mening innebira en mycket kortsiktig
investeringspolitik. Man I6ser inte kapacitetsproblemen pa lang sikt for
Storstockholmsomradet och for SJ:s hela tigféring annat 4n genom en
utbyggnad av sparsystemet i forsta hand strickan Alvsjé-Jarna och pa sikt
hela striickan Alvsjo-Marsta samt Kungsingen—Visterhaninge.

Regeringen bor — med utgingspunkt i den sparkapacitetsutredning som SJ

5 Riksdagen 1981/82. 15 saml. Nr 22
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gor for Storstockholmsomridet — senast i nidsta &rs budgetproposition
aterkomma till riksdagen med forslag till en l6sning av kapacitetsfragorna. .
Det giller dels framtida sparutbyggnader, dels utbyggnad av Stockholms -
central. Det ar viktigt att ha Klart for sig att sparutbyggnader i Stockholms-
omradet visserligen bidrar till att 16sa pendeltdgsproblemet. men har en
avgorande betydelse for hela SJ:s tagforing. Sparkapaciteten och utrymmet
pa Stockholms central utgor en allvarlig flaskhals for fjarrtagstrafiken som
helhet. .

Utan att avvakta denna utredning bér dock i enlighet med motioniirernas
forslag dubbelsparet Alvsjo-Jiarna pabérjas, i forsta hand pa strickan
Alvsjo—Flemingsberg. For nista budgetir .bor 20 milj. kr. berdknas for
dndamalet. Utbyggnaden av dubbelsparet ger ocksa forutsittningar for att
16sa problemen med Flemingsbergs station.

Eninventering inom SJ av objekt i Norrbotten avseende bade upprustning
och omldggning av spdr visar som motiondrerna framhallit att man med
relativt kort varsel kan sitta i ging arbeten inom en total kostnadsram av 170
milj. kr., varav 50 milj. kr. under innevarande och nista budgetar.

Utskottet tillstyrker under hinvisning till det anférda att i enlighet med
s-motionernas forslag vtterligare 460 milj. kr. anvisas for budgetédret 1982/83.
Vidare tillstyrks regeringens forslag att SJ skall fa triffa hyreskopsavtal och .
langtidsforhyra (leasa) rullande matericl motsvarande ett anskaffningsvirde
pa 40 000 000 kr. ) .

Genom utskottets stillningstagande tillgodoses till viss del yrkandena i
motionerna 1981/82:606 (vpk). 1981/82:1021 (vpk) och 1981/82:1417
(vpk). -

Vid bifall till vad utskottet foreslagit skulle ocksa de i vissa motioner i det
foljande upptagna fragorna om forbittring och utbyggnad av pendeltégstra-
fiken i Stockholmsregionen kunna fa en snabbare och mer tillfredsstiliandc
16sning.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foéljande lydelse:

4. attriksdagen med anledning av regeringens férslag, motionerna
1982/82:606 (vpk) yrkandena 1 a och 3, 1981/82:1021 (vpk) och
1981/82:1417 (vpk) samt med bifall till motionerna 1981/
82:1894 (s) vrkande 7 och 1981/82:2136 (s) yrkandc 7 till Statens
jarnvdgar for budgetaret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag
pa 2 264 900.000 kr.,

2. betraffandc $J:s ekonomiska mal och strukturplan for SJ (mom. 8)

Rolf Clarkson, Filip Fridolfsson och Per Stenmarck (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 17 som borjar med “Enligt:
foredragandens’™ och slutar med “ej pakallad.” bort ersdttas med text av
féljande lydelse.
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SJ:s senaste resultatprognos siger att detta skall vara moéjligt. Prognosen
omgirdas dock med ett flertal forutsittningar som maste uppfyllas. Bl. a.
anser SJ det nodvindigt att lone- och kostnadsutvecklingen blir begrinsad
under de nérmaste aren och att konjunkturen férhéttras patagligt.

Effektiviteten i jarnvigstrafiken gagnas enligt utskottets uppfattning bést
om SJ utvecklas till ett modernt och rationellt affarsforetag. Det dr darfor
med stor oro man av arets budgetproposition kan utldsa en viss tveksamhet
frén regeringens sida om mdojligheten att det ekonomiska malet for SJ skall
uppnds inom den tidsram som riksdagen beslutat. Fortsatta kraftiga
underskotti jarnvigstrafiken skulle fa mycket allvarliga foljder. Bl. a. strider
en sddan utveckling mot de grundliggande trafikpolitiska principer som
lades fast genom 1979 ars trafikpolitiska beslut och som innebér att foretag pa
transportmarknaden skall konkurrera pa lika villkor inom de ramar som
samhillet drar upp. Arlig underskottstickning till SJ med statliga medel
innebir inte bara en stor belastning pa statsbudgeten utan ocksa stor risk for
snedvriden konkurrens. ]

Mot den bakgrunden dr det synnerligen angeléget att regeringen och SJ
vidtar de atgirder som ar nédviindiga for att SJ:s ekonomiska mal skall kunna
uppnis 1983/84 dven om inte detta blir ctt utpraglat hégkonjunkturar. For att
mojliggora detta dr det nédvindigt att SJ snabbt okar rationaliseringstakten
och vidtar étgérder for att 6ka sina marknadsandelar. Investeringsplane-
ringen vid SJ bor snarast forbattras sa att medlen kan investeras i de mest
lonsamma objekten. Det dr ocksd nodviindigt att regeringen konsekvent
genom t. ex. taxeatgarder och andra beslut ger SJ forutsittningar att leva upp
till de médl som riksdagen genom strukturplanen lagt fast. Det bor ocksa
efterstrivas att ge SJ arbetsro utan onddig inblandning i fragor som ligger
inom SJ:s beslutsomrade.

Huvudansvaret for att ekonomin forbittras ligger emellertid pa SJ och dess
ledning. Lagprissatsningen har blivit en trafikpolitisk framgéng i den
meningen att kapacitetsutnyttjandet i jarnvagstrafiken 6kat markant. Den
totala belastningen pa statsbudgeten ir dock betydande, eftersom atgirden
inte dr foretagsekonomiskt motiverad. Enligt utskottets mening bor det vara
- mojligt att med hjilp av ytterligare prisdifferentiering 6ka SJ:s intikter. Den
sdrskilda kostnadsavlastningen i cnlighet med 1979 ars beslut bor darfor
kunna slopas inom en inte alltfor avldgsen tidsperiod.

Aveni godstrafiken har SJ goda méjligheter att 6ka sina marknadsandelar.
Detta giller framfor allt trafiken till och fran kontinenten, dar SJ genom en
rationell transportuppldggning 1 fasta systemtransporter borde kunna
konkurrera med den langviiga lastbilstrafiken men ocksa med sjéfarten pa
Europa.

En forutsittning for 6kade marknadsandelar i kontinenttrafiken ar att
fragan om tagforbindelserna till kontinenten snabbt loses. Fragan om
trafiken skall baseras pa tagfarjetrafik via Danmark eller pa direktforbin-
delsc till t. ex. Viasttyskland utreds f. n. inom SJ. Resultatet av utredningen
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viintas foreligga pa forsommaren. Enligt utskottets mening ér det synnerligen
angeliiget att regeringen snarast direfter fattar nddvindiga beslut som
underlag fér investeringar i tgfirjor, hamnanliggningar m. m.

En kraftigt okad kontinenttrafik pa jirnvig kan komma att stilla krav pa
anskaffning av nya jarnvagsvagnar i en takt som inte rvms i strukturpla-
nen.

Utskottet anser att SJutdver investeringar som garanterasi strukturplanen
bor ha mojlighet att fritt leasa godsvagnar fér att mojliggéra en snabbare
vagnanskaffning om detta visar sig bli noédvéindigt. I sammanhanget mé
erinras om att konjunkturrddet i sin senaste rapport inte sag nagra rimliga
skél till att SJ och andra affirsverk inte skulle tillitas att pa egen hand
finansicra sina investeringar.

Utskottet tillstyrker under hiinvisning till det anférda motionsyttrandena i
fraga.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstéllan under 8§ bort ha féljande lydelse:
8. betriaffande SJ:s ckonomiska mal och strukturplan for SJ
att riksdagen med bifall till motioncrna 1981/82:1836 (m)
yrkande 1 och 1981/82:2048 (m) yrkande 4 som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet hiarom anfort,

3. betriffande SJ:s organisation m. m. (mom. 9)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson. Birger Rosqvist, Rune
Johansson, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att den del av utskottets vttrande pad s. 19 som bérjar med
“Foredraganden understryker™ och slutar med "I Bollnds.” bort ersiittas
med text av féljande lydelse:

Foredraganden understryker 1 propositionen att den anpassning av
organisationen som sker bor ses som cn viktig del i det handlingsprogram som
erfordras for att SJ skall uppna de for verksamheten uppstillda malen.
Utskottet delar denna uppfattning.

Sasom i motion 1981/82:1894 (s) erinrats om har emellertid fragan om Sl:s
organisation fatt sirskild aktualitet under den gdngna vintern. Utdver
utbyged sparkapacitet och inkop av fler lok och vagnar méaste ocksa SJ:s
organisation férindras for att vinterkaoset i tagtrafiken inte skall upprepas.
Regeringen bor dirfor dterkomma till riksdagen redan under detta &r med en
redovisning av vilka organisatoriska dtgirder hdrfér som vidtagits inom
SJ.

En organisationsfriga som fatt sirskild aktualitet géller 8J:s verkstider. S]
har fatt en vasentligt utbyggd trafik med dérav f6ljande krav pd underhall och
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verkstadstjanster. En alltfor centraliserad verkstadsorganisation har enligt
de anstilldas mening skapat simre serviceforutsittningar. Inte heller har
sysselsittnings- och regionalpolitiska behov i tillrdcklig grad uppmirksam-
mats, vilket lett till att viktig yrkeskunskap inte kunnat tillvaratas.

Dessa brister aktualiserar enligt utskottets mening en genomgripande
omprovning av SJ:s nuvarande verkstadspolitik. I ett sddant sammanhang ar
det naturligt att ocksd pd nytt prova verkstadsrorelsens mojligheter att
vtterligare hoja sin egen effektivitet.

Utvecklingen pé jarnviigsomradet — lagprissatsningen, krav pa overflytt-
ning av langviga tungt gods till jirnvigen m. m. - innebir att SJ:s rullande
materiel utsiitts for hart slitage. Detta leder till ett behov att investera i fler
lok och vagnar. Men det visar ocksd - liksom den senaste vinterns
erfarenheter — att SJ-koncernen tillsammans med svensk industri bor
engagera sig i ett mer intensivt och langsiktigt utvecklingsarbete. Detta bor i
forsta hand sikta till att klara "normal™ jarnvagstrafik dven under besviirliga
viderforhallanden vad giller bade rullande materiel och bannit.

Vad utskottet harom anfért bér av riksdagen ges regeringen till kinna.

Genom ett bifall till motionen i denna del synes dven syftet med den i
motion 1981/82:1849 (c) aktualiserade fragan om utbyggnad av SJ-verkstaden
i Bollnds kunna komma att tillgodoses.

dels att utskottets hemstillan under 9 bort ha f6ljande lydelse:
9. betriffande SJ:s organisation m. m.
att riksdagen med bifall till motion 1981/82:1894 (s) yrkande 11
och med anledning av motion 1981/82:1849 (c) yrkande 2 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom
anfort,

4. betriffande jarnvigsinvesteringar i Visterbottens lin, m. m. (mom.
11)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Rune
Johansson, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrém (alla s) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 19 som borjar med
“Utskottet kan” och pa s. 20 slutar med "kunna aktualiseras.” bort ersittas
med text av foljande lydelse:

Sésom i motionen anforts har SJ-personalen i Visterbottens lin gjort en
grundlig inventering av méjliga investeringsobjekt. Med utgdngspunkt i
jarnvigens strategiska betydelse i ldnets transportsystem har de bl. a. lagt
fram forslag till sysselsdttningsfrimjande atgiirder pa jarnvigsomridet inom
lanet. T detta ”Visterbottenpaket™ finns en rad intressanta investeringsob-
jekt. bl. a. forslag till upprustning och omlidggning av bandclar som i forsta
hand tar sikte pa skogsindustrins transportbehov. Regeringen bor se till att
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utredningsmaterialet gas igenom inom SJ sa att det kan ligga till grund for
statsmakternas bedémningar av framtida investeringsbehov.

Vidare bor den arbetsmetod som anvénts av de SJ-anstillda kunna tjina
som modell for liknande inventeringar i andra delar av landet. Regeringen
bor uppdra &t SJ att tillsammans med de anstdllda vidareutveckla det
beslutsunderlag som tagits fram inom Visterbotten.

Det bor vidare, sdsom yrkas i motion 1981/82:1858 (s) uppdras &t SJ att
titlsammans med SJ-anstillda i Virmland snarast goéra en inventering och
kartliggning 6ver behovet av nddvindiga investeringar pad jarnvigsnitet
m. m. i ldnet.

Vad utskottet hirom anfort, vilket innebir ett tillstyrkande av motions-
yrkandena i berdrda delar, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstéllan under 11 bort ha foljande lydelse:
11. betraffande jarnvigsinvesteringar i Visterbottens lin, m. m.
att riksdagen med anledning av motionerna 1981/82:1894 (s)
yrkandena 9 och 10 samt 1981/82:1858 (s) som sin mening ger
regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

5. betriffande éverforande till riksnétet (mom. 16)

Rune Torwald, Anna Wohlin-Andersson och Ivar Franzén (alla c)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 22 som borjar med " Aven
utskottet” och slutar med “resp. bandelar.” bort ersittas med text av
féljande lydelse:

Enligt utskottets mening har den av davarande riksdagsmajoriteten
beslutade uppdelningen av landets jiarnvigar i dels ett riksnit. dels vissa
bandelar dar fortsatt persontrafik skulle prévas och dels bandelar dar
ytterligare utredningar skulle genomféras fatt mycket olyckliga konsekven-
ser. SJ synes ha tolkat beslutet s att man inte bor géra ndgra upprustningar
pé de bandelar som ej tillhor det av riksdagen faststallda riksnitet. Detta har
medfort att flera sddana banor ar i sa déligt skick att hastighetsnedséttningar
resp. lagre godsvagnsvikter fatt tillgripas for att inte trafiksikerheten skall
dventyras. :

Enligt utskottets beddmningar ar det inte enbart en kraftig dkning av
biltrafiken och utglesning pa landsbygden som inneburit minskning av
resandeunderlaget pa det oldbnsamma bannitet. Taxepolitik, hastighetsned-
sattningar beroende pé brist pa underhll och upprustning av savil den
rullande materielen som baninvesteringar, en stelbent tidtabellsldggning och
indragning av turer, stidngningar av stationer, brist pA samordning m. m. har
spelat avsevird roll nér det giller den avtagande resandefrekvensen. Den
lagprissatsning som SJ fick medel for att prova har dock visat sig tillfora dven-
de trafiksvaga bandelarna ett stort antal nya passagerare. trots att man fran
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SJ:s sida knappast gjort ndgon specialsatsning pa dessa bandelar i form av
forbattrad tidtabellslaggning eller dkad service i annan form. Utskottet
bortser da fran den blygsamma men lycksosamma satsningen pé inlandsba-
nans norra del forra sommaren. Utskottet finner det darfér motiverat att 1ata
taxesdnkningar och en intensivare marknadsforing jamte upprustningsinsat-
ser fa full genomslagskraft innan beslut tas om nedléggningar av persontrafik
pa vissa bandelar. Utskottet anser att det krivs minst tre ars forsok med
taxesdnkningar o. d. for att en utvirdering skall kunna ske. Forsoksperioden
utgar forst den 30 juni 1982. Linshuvudmaénnen for kollektivtrafik har da
hunnit skaffa sig en bas for sina beddmningar betraffande utnyttjandet av
regionens jirnvigsbanor. o

Utskottet ser med oro pa att allt stérre del av godstrafiken forts Gver fran
jarnvig till landsvdg. Energiskil, miljéhénsyn och trafiksikerhetsaspekter
talar starkt for att framfor allt de langvéga, tunga godstransporterna bor ske
pa jarnvigeller med bat. Utskottet anser f. 6. att en eventuell nedlidggning av
persontrafiken skulle negativt paverka forutsittningarna for godstrafik pa
jirnvag. ' _

Utskottet finner det vidare angeléget att de regionala trafikhuvudménnen
bereds mojlighet att forutsdttningslost prova hur trafikforsorjningen skall
losas. Utskottet vill ocksa erinran om att organisationen av den kommunala
och regionala trafiken forst den 1 juli 1981 — bortsett frAn Véstsverige — var
fullt utbyged. Detta ir enligt utskottets uppfattning ytterligare ett skal for att
avvakta med de forindringar i bannitet som nu aktualiserats av transport-
radet i vissa landsindar. Stallning i sddana fragor bor i vart fall inte tas. innan
effeckterna av ovannimnda tredriga lagprissatsning kunnat utvirderas.
Dirtill kommer att huvudminnen ocksa behgver nigot ars erfarenhet av __hur _
nya tidtabeller och linjedragningar for regionens bussar m. m. péverkar
tagresandet. Utskottet forutsitter slutligen att eventuella framtida nedlégg-
ningar av persontrafik pd jarnvigslinjer inte fir medféra nagon kostnads-
Overviltring fran staten till kommuner/landsting.

Avbl. a. ovan angivna skil anser utskottet att samtliga av S] nu trafikerade
bandelar bort ingd i riksnidtet. Detta innebir i sin tur att utskottet nu
tillstyrker yrkandena i motionerna 1981/82:778 (s, m, c), 1981/82:796 (c),
1981/82:1025 (fp) och 1981/82:1418 (s, m,-c, fp, vpk) samiliga med begiran
att bandelen Bjidrka/Sdby—Vistervik skall overforas till riksnétet.

Detsamma giller motionerna 1981/82:592 (c) i denna del om jdrnvdgslinjen
Falkoping—Landeryd, 1981/82:1383 (c) i denna del om upprustning av vissa
jarnvagslinjer i Skaraborgs lin, 1981/82:793 (c) yrkande 1 om jirnvigspoli-
tiken att alla jarnvdgslinjer skall ingd i riksnitet, 1981/82:194 (c) om
jarnvdgslinjen Bords—Varberg, 1981/82:195 (vpk) om jdrnvdgslinjen Fors-
mo-Hoting, 1981/82:598 (s) i denna del om upprustning av Visterdalsbanan,
1981/82:779 (c) yrkande 1 om upprustning av jarnvigslinjen Ndssjo-Nvbro
m. m., 1981/82:1392 (c) yrkande 1 om vissa delar av inlandsbanan med
anslutande banor m.m., 1981/82:1839 (c) om jdrnvdgslinjen Melle-



TU 1981/82:22

'
9

rud-Bengisfors—Arvika och 1981/82:1854 (vpk) om bandelen Hudiks-
vall-Ljusdal.

dels att utskottets hemstillan under 16 bort ha féljande lydelse:
16. betriffande dverforande till riksndtet

att riksdagen bifaller
a. motionerna 1981/82:778 (s. m, c). 1981/82:796 (c). 1981/
82:1025 (fp), 1981/82:1418 (s, m, c, fp, vpk) samtliga om
bandelen Bjarka/Sédby-Vistervik samt 1981/82:793 (¢) yrkande
11 denna del,
b. motionerna 1981/82:592 (c) i denna del och 1981/82:1383 (c)
i denna del, bdda avseende bandelen FalkOping-Landeryd,
samt 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
c. motionerna 1981/82:1383 (c) i denna del avseende jarnvigs-
linjerna Skovde-Karlsborg, Gardsjo-Hakantorp och Fors-
hem—Nossebro samt 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
d. motionerna 1981/82:194 (c) om jarnvagslinjen Boras-Var-
berg och 1981/82:793 (c).yrkande 1 i denna del,
e. motionerna 1981/82:195 (vpk) och 1981/82:1392 (c¢) yrkande
1i denna del, bida avseende jarnvigslinjen Forsmd—Hoting.
och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
f. motionerna 1981/82:598 (s) i denna del, avseende Vister-
dalsbanan, och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
g. motionerna 1981/82:779 (c) yrkande 1 om jdrnvégslinjen
Nassjo—Nybro och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
h. motionerna 1981/82:1392 (c) yrkande 1 i aterstdende delar
avseende vissa delar av inlandsbanan med anslutande banor och
1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del.
i. motionerna 1981/82:1839 (c) om jarnvigslinjen Melle-
rud-Bengtsfors-Arvika och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna
del, '
j- motionerna 1981/82:1854 (vpk) om bandelen Hudiks-
vall-Ljusdal och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
k. motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 i terstaende delar om att
alla jarnvagslinjer skall tillhora riksnitet,

6. betriffande éverférande till riksnitet (mom. 16)
Birger Rosqvist (s) och Eric Rejdnell (fp) som anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 22 som borjar med “Aven
utskottet”™ och slutar med resp. bandelar.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Utskottet har vid ett flertal tillfillen behandlat motioner som berort
niamnda bandel. Enligt utskottets forslag och riksdagens beslut har motio-
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nerna—iavvaktan pa resultatet av den regionala trafikplaneringen m. m. —¢j
foranlett nagon riksdagens atgérd. Linsstyrelserna i de béda berdrda linen
har inldimnat framstéllning om bandelens intagning i riksniitet. Nagot beslut i
drendet med anledning av framstéllningen i friga har dock ej fattats.

Utskottet finner det i likhet med motiondrerna vara angeldget att beslut
om intagande i riksnitet av banstrickan Bjirka/Siby—Vistervik snarast
fattas. :

Vad utskottet hirom anfort bor av riksdagen ges regeringen till kénna,

Med det anférda finner utskottet svftet med motionerna 1981/82:778 (s. m,
¢). 1981/82:796 (c). 1981/82:1025 (fp) och 1981/82:1418 (s, m. c. fp, vpk) i det
nirmaste tillgodosett.

Den av riksdagen beslutade ordningen fér prévning av frigor om vissa
banstrickors intagande i riksniitet bor tilliimpas. Detta forutsitter att beslut
efter gjorda utredningar och framstéllningar ej onddigtvis forhalas.

Med hinvisning till det anférda och i avvaktan pa utredningar inom ramen
for den regionala trafikplaneringen m. m. finner utskottet att motionerna
1981/82:194 (c). 1981/82:195 (vpk), 1981/82:592 (c) i denna del. 1981/82:598
(s) i denna del, 1981/82:779 (c) yrkande 1, 1981/82:793 (c¢) yrkande 1,
1981/82:1383 (c) i denna del, 1981/82:1392 (c) yrkande 1, 1981/82:1839 (c)
och 1981/82:1854 (vpk). samtliga avseende intagning i riksnitet av resp.
bandel, ej f. n. bor foranleda ndgon riksdagens atgird.

dels att utskottets hemstidllan under 16 bort ha foljande lydelse:
16. betrdffande dverférande till riksndtet

att riksdagen
a. som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet med
anledning av motionerna 1981/82:778 (s. m, ¢). 1981/82:796 (c).
1981/82:1025 (fp) och 1981/82:1418 (s, m. c, fp. vpk) samtliga
om bandelen Bjirka/Sidbv-Vistervik. samt 1981/82:793 (¢)
yrkande 1 i denna del. anfért om intagande 1 riksnitet av
bandelen Bjarka/Siby-Viistervik,
b. limnar motionerna 1981/82:592 (c) i denna del och 1981/
82:1383 (c) i denna del. badc avseende bandelen Falko- -
ping-Landeryd, samt motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 idenna
del, utan atgérd,
c. limnar motion 1981/82:1383 (c¢) i denna del avscende
jirnvigslinjerna Skovde—Karlsborg, Gérdsjo—Hakantorp och
Forshem—-Nossebro. och motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 i
denna del, utan atgérd,
d. lamnar motionerna 1981/82:194 (c) om jéirnvégslinjen
Boris—Varberg och 1981/82:793 (c) yrkande 11 denna del, utan
atgérd,
e. limnar motionerna 1981/82:195 (vpk) och 1981/82:1392 (c¢)
yrkande 1 i denna del, bada avseende jiirnviigslinjen' Fors-
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mo—Hoting samt 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del, utan
atgird, :

f. lamnar motionerna 1981/82:598 (s) i denna del avseende
Visterdalsbanan och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del,
utan dtgérd,

g. lamnar motionerna 1981/82:779 (c) yrkande 1 om jarnvigs-
linjen Nissj6—Nybro och 1981/82:793 (c) yrkande 1i denna del,
utan atgird. :

h. lamnar motionerna 1981/82:1392 (¢) yrkande 1 i aterstaende
delar avseende vissa delar av inlandsbanan med anslutande
banor samt 1981/82:793 (c) yrkande 1 i denna del, utan
atgird,

i. ldmnar motionerna 1981/82:1839 (c) om jirnvigslinjen
Mcllerud-Bengtsfors-Arvika och 1981/82:793 (c) yrkande 1 i
denna del, utan atgérd.

j.- lamnar motionerna 1981/82:1854 (vpk) om bandelen
Hudiksvall-Ljusdal och 1981/82:793 (c¢) yrkande 11 denna del.
utan atgird, .

k. limnar motion 1981/82:793 (c) yrkande 1 i iterstdende delar
om att alla jdrnvégslinjer skall tillhora riksnitet utan atgird,

7. betrdffande upprustning och utbyggnad av vissa bandelar m. m. (mom.
23)

Rune Torwald. Anna Wohlin-Andersson och Ivar Franzén (alla c)
anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 25 borjar med "De
uttalanden™ och pa s. 26 slutar med "Ornskéldsvik och Husum.” bort
ersittas med text av foljande lydelse:

Motionsledes har framforts en rad. i det féljande nimnda yrkanden om
upprustning av skilda jarnvagslinjer och bandelar. Utskottet anser fér sindel
att dessa motionskrav bekréftar de farhagor som centern gav uttryck for
redan ar 1979, nimligen att om riksdagen faststillde ett riksnit sa skulle SJ ta:
detta till intdkt fOr att ersdtta underhdllet pd de banor som e¢j tillhor
nétet.

Fran centerns sida hdvdas nu att — i ett ldge med begriinsad tillg&ng pé
investeringsmedel — malsittningen maste vara att skapa en jamlik och
godtagbar standard pa alla jarnvigsbanor framfor att 6ka standarden pa ett
fatal trafikstarka bandelar. Mot denna bakgrund anser utskottet att SJ under
de nirmaste aren bl. a. maste prioritera den upprustning m. m. av bandelar
som motiondrerna kraver, eftersom trafiken i annat fall snart maste
avvecklas eller hastighetsbegransningar eller annan férsdmring av servicen
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av trafiksikerhetsskil miste tillgripas. Som exempel kan anforas de i borjan
av 1981 aktualiserade atgirderna pé bandelen Arvika-Mellerud.

Under hidnvisning till det anforda och med anledning av fdljande
motionsyrkanden bor riksdagen alltsd ge regeringen till kdnna hur SJ boér
prioritera sina banupprustningar under de nirmaste &ren.

Det nu anf6rda giller motionerna 1981/82:1886 (s) i denna del om
trafikpolitiska drgdrder i Sédermanland, 1981/82:596 (vpk) om upprustning
av jarnvdgslinjen Vixjo—-Vistervik, 1981/82:779 (c) yrkande 2 om upprust-
ning av jarnvdgslinjen Ndssjé—Nybro, 1981/82:362 (m) om bandelen Géte-
ne-Nossebro, 1981/82:592 (c) i denna del om jdrnvégslinjen Falkoping—Lan-
deryd, 1981/82:1383 (c) i denna del om upprustning av vissa jarnvdgslinjer i
Skaraborgs lin, 1981/82:1405 (c) och 1981/82:1621 (c) yrkande 1. bada om
trafiken pé jarnvdgslinjen Malmo-Sjobo, 1981/82:1875 (fp) om trafiken pa
Bohusbanan och 1981/82:1885 (s) vrkande 1 i denna del avsecnde Bohusba-
nan m. m.

Det giller vidare motionerna 1981/82:1849 (c) yrkande 1 om upprustning
av jarnvagslinjen Bollnds—Orsa, 1981/82:598 (s) i denna del om upprustning
av Visterdalsbanan. 1981/82:793 (¢) yrkande 2 avseendc trafiken Mora—Alv-
dalen och Malungsfors-Sdlen, 1981/82:1016 (vpk) om upprustning av
jarnvdgslinjerna Malung~Borlinge och Malungsfors—Sdlen, 1981/82:1381 (s)
om upprustning av jarnvigslinjen Héllnds—Lycksele-Storuman, 1981/82:1860
(s) om upprustning av jirnvigslinjen Boden-Haparanda—Overtorned. Ett
eventuellt beslut om det i motion 1981/82:314 (vpk) vrkade industrispdret
mellan Ornskoéldsvik och Husum bor dock foregas av vtterligare utredningar
och dverviganden.

dels att utskottets hemstéllan under 23 bort ha foljande lydelse:

23, betriffande wupprustning och wbyggnad av vissa bandelar
m. m.
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet hirom anfort med anledning av
a. motion 1981/82:1886 (s) i denna del om trafikpolitiska
atgdrder i S6dermanland,
b. motion 1981/82:596 (vpk) om jdrnvigslinjen Vixjo—Vister-
vik.
¢. motion 1981/82:779 (¢} yrkande 2 om jirnvigslinjen Nis-
sj0—Nybro, .
d. motion 1981/82:362 (m) om bandelen Gotene—Nossebro,
¢. motionerna 1981/82:592 (¢) i denna del och 1981/82:1383 (¢)
i denna del, bada avseende jirnvégslinjen Falképing-Lande-
ryd,
f. motion 1981/82:1383 (¢) i denna del avseende jarnvigslinjer-
na Skovde-Karlsborg, Gardsjo—-Hakantorp och Forshem-Nos-
sebro,
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g. motionerna 1981/82:1405 (c) och 1981/82:1621 (c) vrkande
1. badda om jarnvagslinjen Malmé-Sjobo,

h. motionerna 1981/82:1875 (fp) om Bohusbanan m. m. och
1981/82:1885 (s) yrkande 11 denna del avseende Bohusbanan
m. m.

i. motion 1981/82:1849 (¢) vrkande 1 om jarnviigslinjen Boll-
néis—Orsu,

j- motion 1981/82:598 (s) i denna del om Visterdalsbanan,
k. motion 1981/82:793 (¢} vrkande 2 i denna del avseende
trafiken Mora—Alvdalen,

1. motion 1981/82:1016 (vpk) i denna del avseende jarnvigslin-
jen Malung-Borlinge,

m. motioncrna 1981/82:793 (c) yrkande 2 i denna del och
1981/82:1016 (vpk) i denna del,. bdda med avseende pd
jarnvigen Malungsfors-Silen,

n. motion 1981/82: 1381 (s) om jarnvigslinjen Hillnds-Lyckse-
le-Storuman.

0. motion 1981/82:1860 (s) om jarnvigslinjen Boden-Hapa-
randa—Overtorned,

p. motion 1981/82:314 (vpk) om industrispir mellan
Ornskéldsvik och Husum,

8. betriffande utokad trafik och tdguppehall m. m. (mom. 27 e¢)

Rune Torwald (¢). Anna Wohlin-Andersson (c¢), Eric Réjdnc” (fp) och
Erik Borjesson (fp) anser

dels att det stycke av utskottets vttrande pa s. 28 som borjar med "Jimvil
under™ och slutar med “bandelen Hultsfred—Vixjo.” bort ersiittas med text
av foljande lydelse:

Den i motion 1981/82:1413 (fp) angivna banan ir synnerligen intressant,
cftersom det ar en av de fd smalspariga bandelarna med reguljir trafik.
Dirfor bor mojligheterna att bedriva kompletterande jarnvigstrafik kunna
provas. '

Finansieringen av musciverksamhet av detta slag har riksdagen tidigarc
tagit stillning till.

Under hinvisning hértill finner utskottet nagon sirskild framstillning fran
riksdagens sida ej pdkallad varfér motionen limnas utan atgird.

dels att utskottets hemstiillan under 27 e bort ha féljande Ivdelse:
27. betriffande wtékad trafik och tdguppehdll m. m.
att riksdagen
(c) limnar motion 1981/82:1413 (fp) utan atgird.
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9. betriiffande atgirder for att forbittra SJ:s ekonomi (mom. 35)
Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson (bada ¢) anscr

dels att den del av utskottets ytrrande som pa s. 34 borjar med "Utskottet
delar™ och som pa s. 35 slutar med 'till kdnna.™ bort ersiittas med text av
foljande lydelse:

Utskottet delar den kritik som sivil foredraganden som de sakkunniga
anfért om nuvarande driftersittningssystem. Det dr darfor enligt utskottets
mening angeldgct att regeringen snarast provar de forslag sakkunniga
framlagt. Det krivs emellertid dven ytterligare utredningar for att skapa ett
driftersattningssystem som sa lingt mojligt preciserar de tjdnster som staten
kdper av SJ samtidigt som rationaliseringsverksamhet stimuleras dven pa de
ersiittningsberiittigade banorna.

Utskottet delar motionérernas uppfattning att det ir angeliget att det nya
ersittningssystemet kan trida i kraft snarast mojligt. A andra sidan beslot
riksdagsmajoriteten 1979 att ett stort antal banor skulle bli foremal for
provning av fortsatt persontrafik resp. vtterligare utredning. Detta skulle ske,
inom ramen for den fortsatta regionala trafikplaneringen. Mot bakgrund av
dels att den tredriga forsoksperioden med lagprissatsning m. m. inte gar ut
forrin den 30 juni 1982, dels att systemet med de regionala trafikhuvudmin-
nen i de fem vistsvenska linen — sdvitt nu kan beddmas - inte trader i
funktion forrin den 1 juli 1983, bér det finnas god tid att genomféra de
ytterligare utredningar som krivs for viil genomtiinkta beslut i dessa frégor.
Enligt vad utskottet inhiimtat bereds de sakkunniga forslag f. n. i departe-
mentet. Utskottet forutsitter att forslag efter hand som de hinner utarbetas
kommer att foreliggas riksdagen, varfér yrkandet i motion 1981/82:1836 (m)
inte nu behover foranleda ndgon utskottets atgird.

dels att utskottets hemstallan under 35 bort ha foljande lydelse:
35. betriffande drgdrder for au forbétra S):s ekonomi
att riksdagen limnar motion 1981/82:1836 (m) yrkande 2 utan
' atgdrd,
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