
Trafikutskottets betänkande 

1980/81: 6 

om besparingar i statsverksamheten. m. m., (prop. J 980/81: 201 

KOMMUN I KATIONSDEPARTEM ENTETS 

VERKSAMHETSOMRÅDE 

1. Vägväsendet 

Regeringen har i proposition 1980/81: 20 hilaga 5 ( kornrnunikationsdepar­

tementet) under rubril·erade avsnitt (punkterna 1-4. s. 2-51 

dels föreslagit riksdagen att godkiinna vad fiiredragande departements­

chefen har anfört om organisationsföriindringar inom viigverket. 

dels delgett riksdagen vad föredragande departementschefen har anfört 

om viigviisendet. 

Motionerna 

I motion 1980/81: 56 av Arne Andersson i Gamleby m. tl. (s) yrkas att 

riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i motionen anförts 

om att bygga bro vid Bjursundsström i Kalmar län. 

I motion 1980/81: 61 av Sven Aspling rn.11. hl yrkas all riksdagen beslu­

tar som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anförts om att 

bygga en bro iiver Liljedalssundet. 

I motion 1980/81:63 av Gunnar Björk i Giivle m.tl. (C. rn. fpl yrkas att 

riksdagen hos regeringen hegiir att sparinsatserna r~·i fä1:ictrafikens omdde 

underställs riksdagens slutgiltiga priivning i enlighet med vad som anfiirts i 

motionen. 

I motion 1980/81: 86 av Bertil Zachrisson m. Il. (S) yrkas. s!ivill nu iir i 

fråga (yrkandena 1-3 och 12-14). all riksdagen beslutar 

I. avsl{1 vad regeringen föreslagit under avsnill ( 11 Statens viigverks 

organisation. 

2. som sin mening ge regcringcn till kiinna vad i motionen anförts om 

den statliga färjeverksamheten. 

3. som sin mening ge regcringen till kiinna vad i nwtilHlen anförts 1.H11 

viigbyggnadsverksamheten. 

12. all sammanlagt 20000000 kr. skall stii till kollektivtralikbcredningens 

förfogande för de utgifter som anges i motion 1980/X I: 71. 
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13. till Bidrng till hygga11dt' m· ko111111111w/11 1·iigar och gator pii tilliiggs­

budget I till statsbudgeten för budgetåret 1980/81 anvisa ett rcscrvations­

anslag av 20000000 kr .. 

14. till Hygga11dc 111· statliga riigar på tilliiggsbudgct I till statsbudgeten 

för budgctärct 1980/81 anvisa ett n::scrvationsanslag av 50000000 kr. 

I motion 1980/81: 89 av Sven-Gösta Signcll m. tl. (s) yrkas att riksdagen 

som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anförts om 

byggandet av en bro över Brosundet mellan Brosunden och Rusendala i 

Skaraborgs län. 

I motion 1980/81: 90 av Sten-Ove Sundström m. Il. (s) yrkas 

I. att riksdagen hos regeringen hegiir skyndsamma åtgiinlcr för att färje­

trafiken vid Pitsundct. Anttis, Kuoksu samt Killingi i Norrbottens län 

ersätts med broar. 

2. att riksdagen tills nämnda broar fördigstiillts hcslutar uttala att ingen 

indragning i turtiitheten bör ske. 

I motion 1980/81: 92 av Karl-Erik Svartberg m. Il. (s) yrkas att riksdagen 

som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anförs om broar 

mellan Bm:kholmcn och Kliidesholmcn samt mellan Hamburgsund och 

Hamburgö i Göteborgs och Bohuslän. 

I motion 1980/81:93 av Olle Svensson m.11. (s) yrkas att riksdagen som 

sin mening ger regeringen till känna vad i motionen anförts om fiir:icleden 

mellan Ekhammar och Björsund. 

I motion 1980/81: 10.5 av Lar~ Werner m. Il. (vpk) yrkas, siivitt nu iir i 

fräga. att riksdagen med avslag pi'1 proposition 1980/81: 20 bilaga .'i som sin 

mening ger regeringen till känna vad i motionen anförts betriiffande v~igvä­

sendet. 

Utskottet 

Stlll<'ll.I' 1·iigrerks orga11isatio11 

Inom statens vägverk pilgftr enligt propositionen - pi1 initiativ av verket 

- en översyn av verkets organisation. personalbehov m. m. pii central. 

regional och lokal niviL En sådan fortg;knde översyn och rationalisering 

av myndigheternas organisation och arbetsformer är enligt föredragandens 

mening av väsentlig betydelse för att hålla nere kostnaderna i statsverk­

samheten. Rationaliseringen inom viigvcrket innebär ingen föriindring av 

viigverkets decentraliserade organisationsstruktur. Enligt föredragandens 

mening bör viigverkct så långt möjligt pilskynda genomförandet av aktuella 

organisationsförandringar. Vid ett fullt genomförande av dessa anses en 

besparing av 10-20 milj. kr. årligen kunna uppnt1s. En -;nabbarc genom-
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förd organisationsföriindring sägs vidare kunna ge icke oviisentliga bespa­

ringar redan under de närmaste i'tren. 

När det gäller viigverkets regionala byggnadsorganisation pi\g[1r f. n. en 

utredning om organisationen av de norra byggnadsdistrikten. Föredragan­

den riiknar med att senare återkomma härtill. 

Mot föredragandens uttalanden i denna del har motionsledes vissa erin­

ringar framförts. 

I den socialdemokra:iska gruppmotionen 1980/81: 86 framhalls sålunda 

att frägor om vägverkets organisation hehandlats av riksdagen stt sent som 

våren 1980. D~1 anförde tralikutskotlet !TU 1979/80: 9) att det iir nödviin­

digt för viigverket att fortsiitta rationaliseringen av sin organisation. Inte 

minst de otillriickliga viiganslagen nödvändiggör {itgärder av rationalise­

ringskaraktär. Utskottet framhöll dock att fullständigt heslutsunderlag rö­

rande exempelvis indragning av viigstationer i skogsliinen enligt uppgift 

från vägverket iinnu ej förelftg. Utskottet erinrade vidare om att viigverket 

anmiilt vissa frågor härom för regeringen. Friin siiviil sarnhiillsekonornisk 

synpunkt som med hiinsyn till den framtida serviceniviln pC1 viigområdet 

fann utskottet det vara mycket viktigt att berörda frågor noggrant prövas 

samt att hiirav föranledda förslag föreliiggs riksdagen. 

Mot bakgrund härav finner motionärerna det nu inte vara rimligt att 

riksdagen skall godkiinna en organisationsföriindring av det slag som före­

slf1s i propositionen. Regeringens förslag bör diirför enligt motioniirerna 

avslås i denna del. Regeringens överviiganden med anledning av viigver­

kets förslag anses vidare höra redovisas för riksdagen pii det siitt ~om 

trafikutskottet förutsatt. vilket lämpligen kan ske i budgetpropositionen. 

I partimotion 1980/8 I: 105 ( vpk) siigs att statens viigghyggnadsorganisa­

tion f. n. iir i stort sclt fördubhlad eftersom arbetsmarknads verket od1 

vtigverket har var sin organisation. Ett enhetligt statligt viighyggnadsorgan 

hör enligt motionärerna skapas. varigenom ett antal milfoner anses kunna 

sparas in. 

Utskottet vill li:ir sin del - med anledning av yrkande i motion 1980/ 

8 I: 86 ( sl - erinra om att föredraganden inte nu framlagt n~lgot organisa­

tionsförslag utan endast uttalat vikten av att viigverket s{1 liingt miijligt 

påskyndar genomförandet av aktuella organisationsföriindringar. Även ut­

skoltet finner det angeliiget att så sker. Föredragandens uttalande om all 

en snabht genomförd organisationsföriindring kan ge inte oväsentliga be­

sparingar redan under de niirmastc åren förefaller inte heller orimligt. 

Utskottet förutsätter emellertid att s{idana föriindringar med avseende pii 

den Cl'llfrnla och regionalu organisationen. som riksdagen har att ta stiilt­

ning till. i sedvanlig ordning och snarast mi.\jligt understiills riksdagens 

prövning. 

Vad betriilfar den lokala organisationen framhöll utskottet i sitt bctiin-
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kande TU 1979180: 9 att det hedömde det som nödviindigt att vilgverk..::t 

fortsiitter rationaliseringen av sin organisation. Inte minst de otillriickliga 

viiganslagen nödvändiggör f. ö. fltgärder av rationaliseringskaraktär. Enligt 

proposition 1978179: 99 om en ny tralikpolitik var vidare en förutsättning 

för en fortsatt hög amhitionsnivf\ för driftverksamhctcn ocksä att de pii­

gåendc rationaliseringarna fortsiitter. Det giiller diirvid rationaliseringar 

sfiviil pii mask insidan som i vad avser arbetsmetoder och organisation. 

För att vägverket skall kunna garantera en rationell och effektiv drift­

vcrksamhct enligt den inriktning som -;\al'>maktcrna angett erfordras si1lc­

de-; att organisationen av verkets driftresurser far en rationell och till 

medelstilldelningen anpassad utformning. Detta innebiir enligt vad wrket 

tidigare angivit förutom anpassning av de regionala resurserna p~i viigför­

valtningarnas driftkontor iivcn att den lokala driftnrganisationcn. arbets­

omriidena. måste ses över. Fnlgorna om indragning eller omorganisation 

av arbetsomrilden är dock enligt verkets uppfattning av komplicerad natur 

eftersom Mgiirdcrna så gott som genomgående fiir negativa regionalpolitis­

ka effekter. 

Beslut av den art varom hiir är friiga fiireg<-is vidare enligt verket av 

ingflendc utredningar samt överhiggningar med representanter for perso­

nalorganisationer jiimtc herörda lokala och regionala myndigheter. Hiinsyn 

sägs diirvid i största möjliga miin tas till samhiillsekonomiska samt regio­

nal- och arbetsmarknadspolitiska synpunkter. 

Utskottet förutsiitlcr alltjiimt att så sker och finner det for sin del - saviil 

friin samhiillsekonomisk synpunkt som med hiinsyn till den framtida ser­

vicenivi\n på viigomrädct - vara viktigt att fri1gorna hiirnm noggrant prö­

vas. Vidare vill utskottet framhålla angelägenheten av att en biittre sam­

ordning av verksamheten inom de regionala organen för hyggande och drift 

eftersträvas. 

Den pfigäende översynen har emellertid enligt vad utskottet av viigvcr­

kct erfarit redan gett vid handen att - till föl_jd av de trafiksiikcrhets- och 

organisationsmiissiga hediimningar som hiirvid mfistc göras - indragning­

arm1 friimst drabbar glesbygderna. Utskottet vill med anledning hiirav 

framh~tlla att vid den fortsatta prövningen bör tillses att viigstationcrna far 

en i möjligaste miin liimplig lokalisering för att klara grusviigsservicen. Fiir 

att klara dagliga livsmedels- och skogstransporter. skolskjutsar etc. fram­

stiir det som mycket angcliiget att trygga en goLltaghar grusviigsstandard 

~irct runt. Hetriilfandc vinterv~ighiillningen i tiilortcr H1r d{1 mii_iligheterna 

prövas att i ökad utstriickning utnyttja entreprenörer. 

Med understrykamlc av det anförda tillstyrker utskottet föredragandens 

förslag och avstyrker följaktligen yrkandet i motion 19!10/81: X6 hl. 

Vad hetriitfar yrkandet i partimotion 19!\0/XI: 105 tvpkl vill utskottet 

erinra om att viig- och arhetsmarknadsverkcns hyggnads1irganisation i 

viisentliga delar har skilda funktiL'ncr och arbetsuppgifter och hl. a. diirför 

lämpligen inte kan sammanfiiras i en 1lrganisation. Moti1men avstyrks 

diirför i denna del. 
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Den statliga fii1:jl'1·erk.rn111hcten 

Kostnaderna för driften av rörliga väghroar och av de allmiinna fä1:jorna 

heräknas enligt rropositionen urrgft till J:B milj. kr. iir 1980. 142 milj. kr. 

f1r 1981 och 160 milj. kr. fir 1982. Även om fiirjetratiken successivt har 

rationaliserats kan det enligt prorositionen finnas anledning att utreda 

möjligheterna att vidta ytterligare åtgärder i verksamheten för att minska 

kostnaderna fi.ir denna tralik. 

Mot denna hakgrund - och det statsfinansiella liiget - har regeringen i 

heslut den 25 september 1980 uppdragit [1t statens viigverk att utreda vilka 

färjdeder som inte liingre kan anses hehövas för det allmiinna och diir en 

indragning av färjeleden medrört endast ringa oliigenhet för bygden. I 

urpdraget ing[ir även att utreda möjligheterna alt genom turlistciindringar 

minska kostnaderna för trafiken vid de färjeleder som hiir vara kvar som 

allrniinna och att utreda omfattningen av iippethällandetiderna för de rör­

liga broarna. Vägverket skall ocksä utreda mi.~jligheterna till samt utform­

ningen av ett avgiftssystem för viss fii1jetrafik. t. ex. för extraturer m. m. 

som faller utanför vad som kan anses utgöra en grundliiggande trafikför­

sörjning. 

Föredraganden har överslagsvis funnit att hesparingen genom de föror·­

dade åtgiirderna torde kunna uppgå till 15 milj. kr. 

Mot föredragandens förslag i denna del har en rad erinringar framförts. 

I motion 1980/81: 86 (si framhälls att de föreslagna indragningarna leder 

till en ökad ojiimlikhet och drabbar dem som redan nu har hesviirligare 

kommunikationer iin andra. Även frän energisynpunkt anses indragningar­

na få negativa konsekvenser. Det finns exempel rä förslag till indragningar 

och nattuppehåll som skulle leda till omviigar pii 6 i1 7 mil. Antalet arbets­

tillfällen inom viigverkct skulle vidare minska med ca 130. 

För dem som bor i glesbygd skulle delta innebiira försiimringar som 

motioniirerna säger sig inte kunna godta. Det skulle bli iinnu svårare för 

människorna i glesbygder att rä lika villkor delta i sin kommuns rolitiska 

och kulturella liv. Inte heller en avgiftsbeliiggning eller rrivatisering i 

enlighet med kommunikationsdepartementets direktiv anses kunna accep­

teras. 

Om man på sikt vill minska driftkostnaderna utan att försiimra servicen 

för de bygder där fiirjeförbindelser finns i dag bör man enligt motioniirer­

nas mening i stället för att dra in fär:jeförbindelser ersiitta dem med hroar. 

Delvis kan broarna utföras i still. vilket leder till bestiillningar inom stäl­

och varvsindustrin. I första hand hör sildana hrnar hyggas som har en 

mycket god samhällsekonomisk lönsamhet. Det giiller enligt motionen 

bl. a. följande färjeleder: Bros1111Jc11- Rosenc/11/a ( R liin J, l\liiclesho/111c11-

Boc/,;/10/mc11 10 liin), Li(icda/-/:'d rS liinJ, J:.:klwmmar-Bjiirs1111cl <D liinJ, 

Ha111h11rgii-lllll11h11rg.rn11d ((} lii11J och Strii111sh11/111c11-Bj11r.rn11d ( H /iin). 

Medel föreslils anvisas för hroar till en total byggkostnad av 50 milj. kr. 
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Med liknande motiveringar bcgiirs i motion 1980/81: 56 Is) bro vid B.i11r­

s1111dsstrii111 i H liin. i motion 1980/81: 61 Is) hro över Li(il'd11/.1·s1111llet i S 

/ii11. i motion 1980/81: 89 Is) bro över Rro.1·1111de1 i R lii11. i motion 1980/ 

81: 92 (s) broar mellan Boc/.Jw/111e11 oclt Kliidl'slw/111c·11 samt mellan Ha111-

h11rg.rnnd oclt Hamlmrgii i 0 liin samt i motion 1980/81:93 (s) bro mellan 

Bjiir.rnnd oclt 1::kltw11111ar i D liin. 

Vidare begiirs i motion 1980/81: 90 Is) brobyggnader vid Pit.rnndl't. Ant­

tis. K11oks11 01:h Killingi i BD lii11 samt att till dess broarna fardigst~illts 

ingen indragning betriiffande fä1:ietrafiken sker. 

I motion 1980/81:63 (c. m. fp) framhftlls att sparinsatserna mäste bedö­

mas utifrån sin samhällsekonomiska effekt och utifrf111 en rimlig trygghet 

för medhorgarna. Motioniirerna siiger sig bl. a. inte kunna acceptera att 

man genom en indragen fär:ia åsamkar den enskilde kraftigt ökade kostna­

der i arbetsresor samt kommuner och landsting kostnader i form av skol­

skjutsar \)eh färdtjiinst. Andra sparobjekt inom viigvib-.endets nmråde bör i 

stiillet prövas och i'itgiirderna pil fiir:kornrädet undcrstiillas riksdagens slut­

giltiga prövning. 

I partimotion 1980/81: 105 (vpk) framhålls att förslaget att skära ned den 

statliga färjeverksamheten skapar oro i bygder där befolkningen redan har 

kommunikationsproblem. Besparingsåtgärder av sådant slag kan enligt 

motionärerna ytterligare försämra förhållandena i många glesbygder och 

kan dä1for vidtas först om de berörda människorna godkänner åtgärderna. 

Utskottet har i och för sig inte något att erinra mot att - på detta liksom 

på andra områden - besparingar görs där så kan ske utan större olägen­

heter. Såsom framhållits i motionerna kan de föreslagna åtgärderna dol:k 

siiviil i kommunikationshiinseende som i övrigt innebiira kiinnbara försiim­

ringar för miinniskor i glesbygder och sf1dana som redan nu har siimre 

kommunikationer iin andra. Det kan stllunda bli svi\rare för dem att pii lika 

villkor delta i sin kommuns politiska och kulturella liv. De kan vidare 

f1samkas kraftigt ökade kostnader för arhctsresor m. m. Även kommuner 

och landsting kan rn viiscntligt höjda kostnader för exempelvis skolskjutsar 

1Kh färdtjänst. 

Frf\n rent samhällsekonomiska synpunkter synes de föreslagna ätgiirder­

na även i övrigt kunna innehiira försiimringar. 

Mot hakgrund av det anförda ställer sig utskottet tveksamt till lämplighe­

ten av att indragningarna - p{1 det siitt som föresliis i propositionen -

genomförs. Utskottet kan för sin del tillstyrka att så skt:r l'ltdast i de fall 

detta uppenbarligen medför ri11Ra ohigenhet för bygden. 

Fr{\gor om indragningar eller tidtahellsiindringar skall vidare - s{1som 

hittills - avgöras efter samräd med herörda länsstyrelst:r rn.:h kommuner. 

Utskottet ställer sig oeksii - liksom viigverket - avvisande till att 

avgiftssystem för viss fäijetrafik införs. 

Utskottet förutsiitter slutligen att hedömningen av den invt:ntering av 
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sparmöjligheterna inom rn1:ietrafiken. som av viigverket gjorts. snarast 

möjligt redovisas för riksdagen. 

Vad utskottet nu anfört biir av riksdagen ges regeringen till kiinna. 

Genom det anförda synes syftet med de i motionerna 1980/81: 63 te. m. 

fr> samt 1980/81:86 tsl och 1980/81:105 tpartimotion. vpkl framförda yr­

kandena s<'ivitt nu iir i fdga vara tillgodosett. Detsamma gäller motion 

1980/81: 90 ts) i vad avser frågan om minskad turtiithet fiir vissa fo1:jor. 

Vad beträffar de i motionen 1980/81: 86 (s) aktualiserade brobyggna­

derna, varom direkta yrkanden ställts i övriga här berörda motioner. får 

utskottet anföra föijande. 

Redan enligt giillande tleriirsplaner avses förbindelserna mellan Striims­

holm och Ujursund. mellan l'itsund och Pitholm samt vid Anttis och 

Kuoksu ersättas med broar. Broförbindelser beriiknas ocksii framdeles 

kunna l:ili aktuella vid Kliidesholmen- Boekholmen. Liljedal- Ed. Ekham­

mar- Björsund. Hamburgö- Haml:iurgsund och under vissa förutsiittning­

ar iiven vid Killingi. 

Sftdana frågor om projektering samt byggande och drift av allmiinna 

vägar som det hiir rör sig om regleras emellertid genom föreskrifter i 

viiglagen och vägkungörelsen. Vid fördelningen av medel. som p[i rikssta­

ten anvisas för byggande av vägar, skall hiinsyn tas till viigbehoven i olika 

delar av riket. De för väg och gatuhyggandet giillande tlert1rs- och flirdel­

ningsplanerna uppriillas i enlighet med viigkungörelsens bestämmelser och 

vissa andra bidragsföreskrifter för tio{irsperioder och förnyas vart femte 

[ir. Planerna kan dessutom revideras mellan de normala revideringstillfaf­

lena. Fördelningen av investeringsmedel de skilda landsdelarna och viig­

grupperna emellan sker vidare på grundval av en noggrann angeliigenhets­

gradering och efter vederbörande regionala och lokala viigmyndigheters 

hörande. År 1978 har r. ö. en revidering skett av de tidigare tlerärs- och 

fiirdclningsplanerna och nya planer avseende perioden 1979- 1988 uppriit­

tats och fastsWllts. 

Utskottet har senast i sitt betänkande TU 1979/80: 9 framhållit att det iir 

av stor vikt att viigbyggnadsobjekten tillkommer i den prioriteringsordning 

som de regionala och kommunala instanserna i samverkan med viigverket 

uppstiillt. Fr. o. m. ;lr 1978 har f. ö. länsstyrelserna bemyndigande all fast­

stiilla de nya tlerilrsplanerna för hyggande av liinsviigar. dvs. för det viigniit 

som betjänar företrädesvis de regionala och lokala transportuppgifterna. I 

fri\ga om anslag för viigbyggande som tillkommer av sysselsiittningspoli­

tiska skäl iir det enligt utskottets mening likas{1 av stor vikt att viigobjekten 

som regel utviiljs av de berörda myndigheterna inom den ramplanering 

som finns redovisad i llerilrs- och lilngtidsplanerna. 

Med hänvisning till vad utskoltet i nu beriirda fnlgor anfört och df1 iiven 

de av motioniirerna aktualiserade projekten enligt utskottets uppfallning 

bör prövas i den för handliiggning av viigiirenden stadgade ordningen 
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finner utskottet motionsyrkandena inte höra föranleda niigon riksdagens 

iitgiird. 

I motion 1980/81: 86 (s) har som förut nämnts föreslagits att vissa av de i 

det föregående nämnda färjekderna ersätts med broar och att det härför 

redan nu på tilliiggshudget anvisas ett helopp om .'iO milj. kr. under anslaget 

till Byggande av statliga vägar. Utskottet avstyrker för sin del och med 

hiinsyn inte minst till det statstinansiella läget yrkandet härom. 

A111·ii11d11i11g1·11 m· duhlwde hildiic/.; 

Av utredningar som genomfiirts av transportforskningsdelegationen och 

statens viig- och trafikinstitut framgiir enligt propositionen att duhhadc 

hildiick förhiittrar viiggreppet vid halt viiglag men lll.:ksi\ att de medflir ell 

viisentligt ökat slitage av viigheliiggningarna. År 1974 heriiknades de i1rliga 

kostnaderna för detta viigslitage till l'.a 200 milj. kr. I propositionen anmiils 

att regeringen i heslut den 4 september 1980 uppdragit <lt statens viigverk i 

samriid med trafiksiikerhetsverket och statens viig- och trafikinstitut all 

utreda och genomföra stldana iltgiirder som minskar heliiggningsslitaget till 

följd a,· anviindningen av dubbade bildäck. 

Även utskottet finner det angeliigct att herörda friigor utreds samt all 

hiirav föranledda [1tgiirder vidtas. 

\ "iighrgg11ad11·crha111hete11 

Den r{1dande budgetsituationen medför enligt propositionen all hespa­

ringar biir prövas iiven inom viighyggnadsverksamheten. Flcriirs- och fiir­

dclningsplanerna för iiren 1979- 1988 har baserats p<'i regeringens direktiv 

om en ilrlig medelstilldelning av 900 milj. kr. resp. ~50 milj. kr. i 1979 i1rs 

prisnivit. Byggandet av statliga samt statskommunala vägar under <ircn 

1979 och 1980 följer i stort de faststiillJa planerna. bl. a. med hjiilp av 

medel som anvisats av arhetsmarknadsskiil. De föreskrifter Sllm regering­

en liimnat i {1rets regleringsbrev - innehiirande att viigverket hiir riikna 

med i stort sell nominellt oföriindrade bygganslag - kommer att medföra 

all endast ca hiilftcn av de <lterstiiende objekten i lleri1rsplanen kan hyggas 

under planperioden. 

I anslutning hiirtill erinrar föredraganden om all viigverket beriiknat att 

de totala kostnaderna för ilteruppforande av en ny bro till Tjörn jiimtc 

tillfartsviigar samt for den tillfälliga fiir:ieförbindelsen kommer att uppgii till 

ca 210 milj. kr. fram till <ir 1982. 

rör den statliga viighyggnadsverksamhetcn kommer byggandet av en ny 

hrn till l):.irn att innehiira att vissa ordinarie viigbyggnadsmedel for tas i 

anspriik för hrohyggnationen. Kostnaderna för den tillfälliga farjeflirhin­

dclscn rhknar föredraganden med att viigverket kan inrymma inom till­

gängligt driftanslag. Genom besparingar. omprioriteringar och senarelägg­

ningar inom anslagen till drift och hyggande av statliga viigar heriiknas 

sammanlagt tillkommande utgifter pi.i i storleksordningen 7.'i milj. kr. kun­

na undvikas. 
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Det är också enligt föredraganden möjligt alt spara medel genom en 

scnareWggning av statskommunala väg- och gatuhyggnadsobjckt. En så-

. dan senarcHiggning inncbiir att den utbyggnadstakt som anges i fördel­

nings planen för åren 1979-1988 inte kan hiillas. Ftiredraganden avser att 

minska ca 10-15 % på nuvarande anslagsnivfa. Det innchiir en besparing 

av ca .50 miij. kr. under anslaget för hudgetåret 1981/82 motsvarande det 

belopp som heriiknas vara disponibelt för ig~ingsättning av ohjekt enligt 

fördclningsplancn. Senareläggningar av byggohjekt kommer dii alt beröra 

bidragsi\ret 1982 och åren diireftcr. 

Med anledning av föredragandens uttalanden erinras i motion 1980/ 

81:86 (s) bl.a. om att en rad av objekten i fördclningsplancn redan är 

igängsatta eller i ett mycket långt gilnget planerings- eller prnjekterings­

skedc. Kommunerna tvingas därför förskottt:ra utbyggnaderna med t:gna 

medel. 

Vidare erinras om att det aktuella anslaget flir byggande av statskom­

munala vägar ocksä kan anviindas för bidrag till kollektivtrafikanliiggning­

ar. Nf1got utrymme för sfalana satsningar kL1mmer knappast att finnas. 

Detta anses strida mot riksdagens uttalanden och mot vad framför allt de 

större kommunerna har kunnat r~ikna med. Motioniirerna begiir diirför att 

under anslaget till Bidrag till byggande av kommunala vägar och gator ett 

belopp om 20 milj. kr. på tilläggs budget ställs till kollektivtrafikbered­

ningens förfogande för angivna uppgifter. 

Innan riksdagen binder sig för en neddragning av viiganslagen pil det 

flireslagna si\ttet måste enligt motioniirerna viigverket ges tillfalle att redo­

visa på vilket siitt man kan förändra giillande tleriirsplancr och vilka 

effekterna hlir på t. ex. sysselsättning och trafiksäkerhet i olika delar av 

landet. Vid en sådan revidering av flerårsplanerna bör siirskilt heaktas dels 

kollektivtrafikens behov. dels att viigverkets drift- och underhiillsvcrksam­

het tillförs erforderliga resurser. Enlig! motioniirernas mening miiste inrikt­

ningen för anslagsgivningen till viigväsendet vara alt upprlitth<illa service­

standarden och vidmakthålla det i vägarna nedlagda kapitalet. Detta bör 

slutligen enligt motionärerna av riksdagen ges regeringen till kiinna. 

I partimotion 1980/81: 10.5 lvpkl avstyrks föredragandens förslag betriif­

fande vägviisendet i denna del utan n{1gon närmare motiwring. 

I likhet med föredraganden finner utskottet den riidande hudgetsitua­

tionen medföra att besparingar bör prövas även inom viigbyggnadsverk­

samheten. Utskottet förutsätter dock härvid all friigorna om de senarcliigg­

ningar m. m. av gällande flerärs- och fördelningsplaner som hlir följden 

hiirav ingående prövas med avseende pil konsekvenserna från bl. a. trafik­

siikcrhets- och sysselsättningssynpunkter för olika delar av landet. Till 

grund för bedömningarna och kommande förslag härvidlag bör läggas de 

uttalanden om den framtida vägpolitikens utformning som av riksdagen 

gjordes i samband med 1979 års trafikpolitiska beslut. 
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Av det anförda följer att utskottet avstyrker de förut nämnda yrkandena 

i motion 1980/81: 86 ( s I om ett särskilt uttalande från riksdagens sida om 

vägpolitiken samt om anslagsanvisning på tilläggsstat för investeringar 

inom kollektivtrafikens område. 

Utskottet avstyrker likaledes yrkandet i partimotion 1980/81: 105 (vpk) 

om avslag på regeringens förslag i här berörd del. 

Hemställan 

Utskottet hemställer 

I. beträffande statens l'iigl'erks organisation 

att riksdagen med bifall till propositionens förslag samt med 

avslag på motionerna 1980/81:86 (si yrkande I och 1980/81: 105 

(vpk) i berörda del godkänner vad föredragande departements­

chefen anfört om organisationsförändringar inom vägverket. 

2. beträffande den statliga fi'irjel'erksamheten 

att riksdagen 

a) med anledning av vad föredragande departementschcfcn an­

fört samt motionerna 1980/81:63 (c, m. fpl. 1980/81:86 (si yr­

kande 2. 1980/81: 90 (s) yrkande 2 och 1980/81: 105 (vpk). såvitt 

nu är i fråga. som sin mening ger regeringen till känna vad 

utskottet hiirom anfört. 

bl lämnar motionerna 1980/81: 56 (s) om en bro vid Bjursunds­

ström och 1980/81: 86 (si yrkande 14 i denna del utan åtgärd. 

cl lämnar motionerna 1980/81:61 (s) om bro över Liljedalssun­

det och 1980/81: 86 ( s) yrkande 14 i denna del utan åtgärd, 

dl lämnar motionerna 1980/81: 89 (s) om bro över Brosundet och 

1980/81: 86 (s) yrkande 14 i denna del utan åtgärd, 

el lämnar motionerna 1980/81:92 (si om broar mellan Bockhol­

men och Klädesholmen samt mellan Hamburgsund och Ham­

burgö och 1980/81: 86 ( s) yrkande 14 i denna del utan åtgärd. 

t) lämnar motionerna 1980/81: 93 ( s) om färjeleden mellan Ek­

hammar och Björsund och 1980/81: 86 (s) yrkande 14 i denna del 

utan åtgärd, 

g) lämnar motion 1980/81: 90 (s) om broar vid Pitsundet. Anttis, 

Kuoksu· och Killingi utan åtgärd. 

h) avslår motion 1980/81: 86 (s) yrkande 14 i denna del om sär­

skild medelsanvisning pä tilläggsbudget under anslaget till Byg­

gande av statliga vägar, 

3. beträffande 1·iigh.r1nuwd.1Tcrk.rn111heten 

att riksdagen med bifall till propositionen och med avslag på 

motionerna 1980/81:86 (s) yrkandena 3. 12 och 13 samt 1980/ 

81: 105 (vpk) såvitt nu är i fråga, godtar vad föredragande depar­

tementschefcn härom anfört. 
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2. Statens järnvägar 

Regeringen har under rubricerade avsnitt (punkten 5, s. 5-19) föreslagit 

riksdagen att 

dels godkänna att en strukturplan för förbättring av SJ:s ekonomi med 

den av föredragande departementschefen förordade inriktningen genom­

förs, 

dels godkänna den av föredragande departementschefen förordade in­

riktningen av SJ :s investerings verksamhet. 

Motionerna 

I motion 1980/81:68 av Ove Karlsson m.11. (S) yrkas att riksdagen 

beslutar som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anförts om 

behovet av investeringar i rullande materiel och banor i Kopparbergs län 

och om behovet av olika säkerhetsinstallationer inom SJ. 

I m?tion 1980/8 I: 86 av Bertil Zachrisson m.11. (s) yrkas. siivitt nu är i 

fråga <yrkandena 4-8 och 11 ). att riksdagen beslutar 

4. avslå vad regeringen föreslagit under avsnitt (5) Strukturplan för SJ 

om godkännande av en strukturplan för förbättring av SJ:s ekonomi. 

5. som sin mening ge regeringen till känna vad i motionen angetts om 

inriktningen av en strukturplan för förhiittring av SJ :s ekonomi. 

6. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anförts om 

inriktningen av SJ:s invcsteringsverksamhct. 

7. som sin mening ge regeringen till känna vad i motionen anförts om en 

förbättrad samordning mellan de statliga trafikverken. 

8. begära att regeringen tillsiittcr en siirskild ut redningsman for fr{1gan 

om en hättre samverkan -mellan SJ och post verket. 

11. till Jiim1·iigar 111.111. på tilliiggsbudget I till statsbudgeten för budget­

året 1980/81 anvisa ett rcscrvationsanslag av I 00 000 000 kr. 

I motion 1980/81: 105 av Lars Werner m. Il. (vpkl yrkas. sihitt nu är i 

fråga. att riksdagen med avslag på propositionen 1980/81: 20 bilaga 5 som 

sin mening ger regeringen till känna vad i motionen anförts betriiffandc 

statens järnvägar. 

Utskottet 

Under förevarande avsnitt erinrar föredraganden om att det av riksda­

gen år 1979 fastlagda målet för den statliga trafikpolitiken är att ge landets 

olika delar en tillfredsställande trafikförsörjning till liigsta möjliga sam­

hällsekonomiska kostnader. Järnvägsnätct måste enligt det trafikpolitiska 

t2 Riksdagen 1980181. 15 sam/. Nr 6 
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beslutet även i fortsättningen utgöra stommen i person- och godstrafiken. 
bl. a. med hänsyn till miljön, energin och trafiksäkerheten. Enligt beslutet 

är det väsentligt att satsningen på järnvägen sker så att dess förutsättningar 

att göra sig gällande på ett samhällsekonomiskt sätt ökar. 

Det trafikpolitiska beslutet innebär att det trafikgrensvisa kostnadsan­

svaret för vägtrafiken och järnvägstrafiken enligt 1963 års riktlinjer har 

slopats. Även om SJ avlastats betalningsansvaret för vissa fasta kostnader 

skall övriga kostnader täckas med intäkter från marknaden eller från det 

allmänna för köp av vissa tjänster. Detta har också slagits fast i det 

trafikpolitiska beslutet. Genom beslutet har därmed fastställts att SJ även 

fortsättningsvis skall drivas som ett affärsverk vilket innebär att SJ inom 

de av samhället uppdragna ramarna och med de av riksdagen beslutade 

ersättningarna för avgränsade tjänster skall drivas efter företagsekonomis­

ka principer på samma sätt som andra statliga och privata trafikföretag. 

I fortsättningen erinras om att SJ - trots konjunkturuppgången och den 

därmed sammanhängande trafikökningen på godssidan samt den kraftiga 

resandeökningen efter lågprissatsningen - uppvisade ett underskott på ca 

211 milj. kr. under budgetåret 1979/80. 

Trots taxehöjningarna sommaren 1980 och den förhållandevis positiva 

konjunkturutvecklingen beräknas SJ:s underskott - om inga åtgärder vid­

tas - komma att uppgå till närmare 430 milj. kr. under budgetåret 1980/81, 

vilket tillsammans med förräntningskravet ger ett totalt underskott på 

drygt 600 milj. kr. 

Regeringen har emellertid den 25 september 1980 godkänt att taxorna 

höjs i huvudsak enligt ett av SJ framlagt förslag. SJ :s intäkter under 
budgetåret 1980/81 väntas därigenom öka med ca 226 milj. kr .. vilket 

minskar ovan nämnda underskott i motsvarande mån. 

Den negativa resultatutvecklingen vid SJ är enligt föredraganden mycket 

oroande. Mot bakgrund av det statsfinansiclla läget. det trafikpolitiska 

beslutet och den ordning som slagits fast för affärsverken kan det inte 

accepteras att SJ fortsättningsvis drivs med underskott. 
För att SJ:s ekonomiska mål skall nås, obalans på transportmarknaden 

undvikas och belastningen på statsbudgeten minskas krävs enligt föredra­

gandens mening en samlad strukturplan bestående av en kombination av 

åtgärder som bör vidtas. dels av SJ. dels av statsmakterna. En sådan plan 

redovisas också i propositionen jämte de åtgärder som bedöms nödvändiga 

inom ramen för denna. I planen behandlas rationaliseringsarbetet vid SJ, 

omfattningen av SJ :s investeringar samt prissättningen i järnvägstrafiken. 

Härav framgår bl. a. följande. 

En ökad rationaliseringstakt är en grundförutsättning för att åstadkom­

ma förbättringar i SJ:s ekonomi. 

Rent allmänt krävs inom samtliga SJ :s verksamhetsområden en intensi­

fierad kostnadsjakt i syfte att effektivisera järnvägstrafiken. Produktivite­

ten måste ökas ytterligare genom bl. a. en effektivare organisation och ett 
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bättre utnyttjande av personal och materiel. Detta bör vara möjligt genom 

en återhållsam nyrekrytering och ett omfattande rationaliseringsprogram. 

Det är vidare av största vikt att SJ får ökade förutsättningar att anpassa sin 

verksamhet och organisation till marknadens krav. Såväl tågdriften totalt 

som terminalverksamheten måste effektiviseras. 

Åtgärder måste snabbt vidtas för att åstadkomma effektivitet och där­

med ökad lönsamhet i styckegodstrafiken. Ett effektivt utnyttjande av SJ:s 

godsvagnspark är också av avgörande betydelse för ekonomin i järnvägs­

trafiken. Ett högre utnyttjande av vagnparken är ett direkt alternativ till att 

investera i ytterligare vagnar. 

SJ har enligt propositionen till regeringen överlämnat Långsiktig inves­

teringsplan m. m. för SJ samt Särskilt investeringsprogram för upprustning 

av vissa trafiksvaga bandclar m. m. 

SJ har enligt propositionen till regeringen överliimnat Långsiktig inves­

teringsplan m. m. för SJ samt Särskilt investcringsprogram för upprustning 

av vissa trafiksvaga bandelar m. m. 

SJ :s investeringsplan omfattar tioårsperioden 1981/82-1990/91. S.J har i 

enlighet med regeringens direktiv för utredningsarhetet studerat och re­

dovisat fyra alternativa investeringsramar t inkl. leasing) riiknade i reala 

termer varvid utgångspunkten iir regeringens l'örslag i proposition l979i 

80: 100. dvs. I 325 milj. kr i 1980/81 <trs prisnivii med viss möjlighet till 

extern finansiering. Alternativen är en med 5 '.r· ärligen ökad ram. en med 

5 ".·( flrligen likad ram under första fem <lren och en dilrefter ofiirilndrad 

ram. en oförändrad ftrlig investeringsram samt en med 5 '.i {irligen minskad 

ram under de första fem åren och en diirefter oföriindrad ram. Till dessa 

alternativ har SJ lagt ett eget femte alternativ. av SJ hetecknat som huvud­

alternativ. vilket enligt SJ anger de investeringsbehov som SJ :s nu giillande 

trafikprognoser motiverar. SJ riiknar i 'iitt huvudalternativ med ett totalt 

resursbehov under tio{irsperioden om ca 22 mil_iarder kronor. 

Enligt föredragandens mening synes dl:! rimligt. med hiinsyn till att 

investeringarna under tidigare ftr varit eftersatta. att som planeringsram fiir 

SJ :s investeringar riikna med en i reala termer genomsnittlig iirlig ökning 

av den totala investeringsvolymen om 5 r·;. per ~tr under den niirmaste 

femårsperioden. 

Med hänsyn till den osiikerhet som vidl<ider framtidshediimningarna 

inom transportsektorn i ett si\ fangt tidsperspektiv som till i'ir 1990 iir 

föredraganden f. n. inte beredd att ange n{igon planeringsram för investe­

ringsutvccklingen för den senare delen av 1980-talct. 

Fiir att SJ :s ekonomiska m{1I skall kunna uppnås krilvs enligt föredragan­

den att SJ:s resurser koncentreras till de mest lönsamma investeringarna. 

Hiirutöver finns de investeringar som kan ha starkt intresse friin samhillls­

ekonomiska eller andra utg[mgspunkter. I 1981 ttrs hudgetprnposition kom­

mer att närmare behandlas den lfmgsiktiga invcsteringsutvecklingen vid SJ 

och de olika investeringsomrtlden och enskilda investeringsobjekt som iir 

av stiirre bt:tydelse för SJ:s utveckling. 
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De åtgärder föredraganden niimnl hör enligt hans mening sammantagna 

kunna leda till en väsentlig rörhättring av SJ :s ekonomi under de niirmasle 

åren. Med hiinsyn till det stora underskoll som nu föreligger kriivs emeller­

tid också taxehöjningar rn:h en ökad prisdiffcrentiering i person- ol'h gods­

trafiken. 

Sammanfattningsvis anses goda möjligheter finnas att SJ :s ekonomiska 

mål skall kunna uppnås relativt snahht vilket betecknas som nödviindigt 

säviil av statsfinansiella som av trarikpolitiska och samhiillsekonomiska 

skäl. Den samlade effekten p~I statshudgetcn av de <'itgärder som föredra­

ganden berört - inkl. de av regeringen medgivna taxehöjningarna under 

hösten 1980 - bedömer föredraganden uppg<l till ca 300 milj. kr. t. o. m. 

budgetfirel 1981 /8::!. 

Det anses slutligen som rimligt all som m;\I uppstiilla all S.J skall uppnii 

full kostnadstäckning och uppfylla förräntningskravet senast budgetitrct 

1983i84. 

I den socialdemokratiska gruppmotionen 1980181: 86 erinras om att 1979 

lirs nya trafikpolitiska hcslut innehar en klar markering av ett samhiillseko­

nomiskt synsätt. Det samhiillsekonomiska n:soncmang i 1979 i\r., trafikpo­

litiska beslut som ledde fram till all SJ avlastats vissa fasta kostnader 

innebiir dol'k inte att kravet pli att täcka övriga kostnader med egna 

intiikter slopades. Kravet pii kostnadstiickning utgör niimligen enliµt det 

trafikpolitiska heslutel ell viktigt incitament till effektivitet i verksamhe­

ten. vilket i sin tur utgör ett viisentligt led i en -.amhiillsekonomisk prissiill­

ning. 

M11tioniircrna erinrar vidare om att riksdagen i det trafikpolitiska heslu­

tel betonade investeringarnas hetydclse för all ytterligare höja kvaliteten 

pft järnviigens transporlljiinstcr Ol'h diirmed ge jiirnviigcn möjligheter att 

spela den centrala roll den hör ha inom i första hand det interregionala 

person- och godstransportsystemel. 

Motioniircrna förklarar sig alltjiimt vara a\· den uppfattningen all SJ:s 

investeringar miiste öka men tar avstiind frän den iindrade inriktning av 

investerings verksamheten som föredraganden enligt dem fiimrdar i rropo­

sitionen. 

Motionärerna anser s{llunda att den av riksdagen beslutade inriktningen 

av investerings verksamheten hör ligga fast si't att S.J ges fiirutsiillningar att 

göra sig giillande pil ett samhtillsekonomiskt siitt. 

Sammanfattningsvis föresliis att 

- lok.parken förnyas i vad gäller btide dieselelektriska lok Ol'h ellok. 

- person- och godsvagnsparken förnyas. 

- den fortsatta utvecklingen av lasthiirare piiskyndas. fiir att {1stadkomma 

en hiittre samordning av transrortarhetel och komhinationstransporter. 

- införandet av kommunikationsradio pitskyndas. 

För investeringar i ATC och kommunikationsradio anses en ökning av 

15 milj. kr. pä iirsbasis vara n:alistisk. ~fotioniirerna heriiknar 70 mil.i. kr. 
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för en utökad anskaffning av RC-lok och 20 milj. kr. for anskaffning av 

diesellok. 

Förnyelserna av person- och godsvagnsparken anses i stor utstriickning 

böra kunna ske genom bestiillningar hos svensk industri. Sammantaget 

förcslils en investering pil 100 milj. kr. i vagnar. varav huvuddekn bör avse 

godsvagnar. 

Totalt innebär motion~irernas förslag en investering p;I helC1rshasis på 

205 milj. kr. utöver det Hingsiktiga investeringsprngrammet. Fiir inneva­

rande budgetår anses till Järnviigai>..m. m. böra anvisas 100 milj. kr. utöver 

tidigare anvisade anslag. 

Motionärerna finner det också angeläget att frågan om en bättre samord­

ning mellan de statliga kommunikationsverken förs framåt. Riksdagen bör 

därför begära att regeringen i 1981 års budgetproposition lämnar en redo­

visning av frågan om en förbättrad samordning mellan de statliga trafikver­

ken. En särskild utredningsman anses böra tillsättas för att lämna konkreta 

förslag rörande samarbetet mellan SJ och posten. Särskilt bör belysas en 

rationell hantering av styckegodset. Slutligen förutsätts att regeringen i 

nästa budgetproposition återkommer med en redovisning av vilken roll 

prispolitiken skall spela när det gäller att sanera SJ:s ekonomi. 

I partimotion 1980/81: 105 (vpk) understryks att genom en kraftig sats­

ning på utveckling av järnvägens resurser vägnätet kan avlastas stora 

kostnader och järnvägens bokföringsmässiga underskott elimineras. Detta 

kräver en relativt kraftig satsning i början men leder efterhand till en 

förstärkning av kollektivtrafikens resurser och en från samhällets syn­

punkt viktig besparing, vilken svårligen kan kvantifieras. Uppskattnings­

vis kan det enligt motionärerna, som yrkar avslag på propositionen i denna 

del. röra sig om flera miljarder kronor i besparingar inom en rad samhälls­

sektorer såväl direkt som indirekt. 

Som föredraganden inledningsvis erinrar om är det av riksdagen år 1979 

fastlagda målet för den statliga trafikpolitiken att ge landets olika delar en 

tillfredsställande trafikförsö1jning till liigsta möjliga samhällsekonomiska 

kostnader. Riksdagens beslut innebar sålunda, såsom också i motion 1980/ 
81: 86 (s) framhållits. en klar markering av ett mer samhiillsekonvmiskt 

synsätt än tidigare på de trafikpolitiska frågorna. Detta innebär bl. a. att 

trafikpolitiken skall bidra till att uppfylla mål inom andra samhällssektorer, 

såsom närings-, syssclsilttnings- och regionalpolitik. 

Som utgångspunkt för sina förslag erinrar föredraganden i propositionen 

om den nya järnvägspolitikens innehåll enligt l 979 ilrs beslut. De bedöm­

ningar och uttalanden som i samband härmed gjordes av riksdagen skall 

enligt utskottets uppfattning även fortsättningsvis läggas till grund för 

statsmakternas överväganden i dessa frågor samt i kommande budgetför­

slag m. m. 

Utskottet delar föredragandens uppfattning att den negativa resultatut-



TU 1980/81:6 16 

vecklingen vid SJ är mycket oroande och att SJ fortsiittningsvis inte bör 

drivas med underskott. Den samlade strukturplan som nu lagts och som 

syftar till att skapa bättre förutsättningar för SJ att uppnå sitt ekonomiska 

mål bör bl. a. därför godtas. Med anledning av uttalanden i propositionen 

och motionerna finner utskottet anledning understryka att lönsamma inve­

steringar förekommer i verksamheten pä såviil affärsbaneniitet som det 

ersättningsberättigade nätet. I motsats till vad som anförts i motion 1980/ 

81: 86 ( s) finner utskottet densamma stå i god överensstämmelse med det 

trafikpolitiska beslutet och avvisar diirför yrkandena om avslag på försla­

get om strukturp/anji'ir SJ och godkännande av motionärernas uttalanden i 

ämnet. 

Utskottet tillstyrker vidare den av föredraganden föreslagna ökningen 

av investeringsverksamheten under den närmaste femårsperioden. I an­

slutning härtill vill utskottet understryka föredragandens uttalande att som 

planeringsram för SJ: s investeringar skall beräknas en i reala termer ge­

nomsnittlig årlig ökning av den totala investeringsvolymen om 5 '/i. per år. 

Vad i övrigt anförts beträffande långsiktig investeringsplan samt taxepoli­

tik och prissättning ger inte utskottet anledning till erinran eller särskilt 

uttalande. Bl. a. beträffande den långsiktiga investeringsutvecklingen och 

behovet av säkerhetsinvesteringar aviseras förslag till 1981 års budgetpro­

position. 

Det i motion 1980/81: 86 (s) framlagda förslaget om en medelsanl'isning 

på til/iiggsbudget om 100 milj. kr. för SJ:s investeringar under innevarande 

budgetår finner sig utskottet med hänsyn främst till det statstinansiella 

läget inte kunna godta. Utskotlet avstyrker därför motionen i denna del 

liksom yrkandet om en särskild framstiillning till regeringen om inriktning­

en av SJ:s investeringsverksamhet. 

I motion 1980/81:68 (si hemstiills att riksdagen beslutar att som sin 

mening ge regeringen till känna vad som i motionen anförts om behovet av 

im·csteringar i rullande materiel och banor i Kopparbergs liin. m. m. 

Utskottet behandlade i våras ingående ffU 1979/80: \OJ en rad regionala 

järnvägsfrågor. berörande bl. a. Kopparbergs län. Under hänvisning till 

vad utskottet därvid anförde finner utskottet motionen inte höra föranleda 

någon riksdagens åtgärd. Detsamma gäller iivcn med avseende på de i 

motionen upptagna säkcrhetsfrågorna. varom förslag som förut niimnts 

aviserats till kommande vår. 

Vad i partimotion 1980/81: I 05 ( vpk) anförts om en kraftig satsning på 

utveckling av järnvägens resurser och därmed eliminering av de bokfö­

ringsmässiga förlusterna samt besparingar av miljardformat kan utskottet 

inte ansluta sig till och avstyrker därför motionen i denna del. 

Med anledning av yrkandet i motion 1980/81: 86 (s) om bättre samord­

ning mellan de statliga komm1111ikatio11s1·erke11 vill utskottet erinra om att 

utskottet så sent som i våras ingående behandlade frågan härom. Under 
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hänvisning till vad utskottet därvid anförde (TU 1979/80: 18) anser utskot­

tet yrkandet nu böra lämnas utan åtgärd. Detsamma gäller förslaget om 

tillsättande av en särskild utredningsman för frågan om en bättre samord­

ning mellan SJ och postverket. 

Hemställan 

Utskottet hemställer 

I. beträffande strukturplan .fi"ir SJ 111. 111. 

att riksdagen med bifall till propositionen och med avslag på 

motionerna 1980/81: 86 (s) yrkandena 4, 5 och 6 samt 1980/81: 105 

(vpk). i denna del, 

dels godkänner att en strukturplan för förbiittring av statens 

järnvägars ekonomi med den av föredragande departementsche­

fen förordade inriktningen genomförs. 

dels godkänner den av föredragande departementschefen föror­

dade inriktningen av SJ :s invcsteringsverksamhet, 

2. beträffande medelsam·i.rning pä tilliiggshudget .filr SJ:s im·e.1·te­
ringar 

att riksdagen avslår motion 1980/81: 86 (s) yrkande Il, 

3. beträffande samordning mellan de statliga 1~1.(iirsi·erken, m. 111. 

att riksdagen lämnar motion 1980/81: 86 ( s) yrkandena 7 och 8 

utan åtgärd, 

4. beträffande investeringar i rullande materiel oclz banor i Kop­

parbergs liin, m. m. 

att riksdagen lämnar motion 1980/81: 68 (s) utan åtgärd. 

3. Sjöfart 

Regeringen har under rubricerade avsnitt (punkterna 6-8, s. 19-21) 

bl. a. föreslagit riksdagen att godkänna en av föredragande departements­

chefen förordad besparing på anslaget E 2. Isbrytning för budgetåret 1980/ 

81. 

Föredragande departementschefen har vidare anmält visst uppdrag till 

sjöfartsverket samt förslag till avve<.:kling av bidrag till sjöfolkets fria resor. 

Motionerna 

I motion 1980/81: 86 av Bertil Zachrisson m. ll. (s) yrkas, såvitt nu är i 

fråga (yrkande 9), att riksdagen beslutar som sin mening ge regeringen till 

känna vad i motionen anförts om att bibehålla statsbidragen för sjöfolkets 

fria hemresor. 
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I motion 1980/81: 105 av Lars Werner m. tl. (vpkJ yrkas. såvitt nu är i 

fråga. att riksdagen med avslag på proposition 1980/81: 20 bilaga 5 som sin 

mening ger regeringen till känna vad i motionen anförts beträffande sjöfar­

ten. 

Utskottet 

lsbrytan·erksamheten 

Av propositionen framgår att kostnaderna för isbrytningen har ökat 

kraftigt under 1970-talct. Föregående budgetår uppgick kostnaden till näs­

tan 140 milj. kr.. vilket kan jämföras med ca 30 milj. kr. tio år tidigare. För 

budgetåret 1981/82 begär sjöfartsverket ca 160 milj. kr. för isbrytningen. 

Vid anslagsberäkningen för innevarande budgetår förutsattes att isbry­

taren Thule i likhet med tidigare år hålls i beredskap. men inte används i 

isbrytarverksamheten under en normalvinter. Av besparingsskäl och med 

hänsyn till att det under normalförhållanden finns en sådan isbrytarkapaci­

tet att vintersjöfartens och näringslivets krav utan större svårighet kan 

tillgodoses föreslås att ytterligare en av de äldre isbrytarna tas ut ur 

isbrytarvcrksamheten den kommande vintersäsongen. Besparingen på 

drift- och underhållssidan beräknas till ca 5 milj. kr. 

I partimotion 1980/81: 105 (vpk) yrkas avslag på förslaget under hänvis­

ning till att det är angeläget att full garanti skapas för Norrlandshamnarnas 

öppethållande även under svåra isförhållanden. 

Av propositionen framgår att den ytterligare isbrytare som nu föreslås 

tas ut ur isbrytarverksamheten den kommande vintersäsongen avses kun­

na användas i reserv om någon av de övriga isbrytarna skadas eller om 

isförhållandena blir mycket svåra. 

Under hänvisning härtill och på de av föredraganden i övrigt anförda 

grunderna tillstyrks propositionens förslag och avstyrks motionen i denna 

del. 

Uppdrag till sjc)fartsrerket 

Det förhållandet att de äldre isbrytarna snart har tjänat ut - isbrytarna 

Thule och Oden är från år 1953 resp. 1957 och Tor från år 1964 -

föranleder enligt propositionen överväganden om isbrytarkapacitetens och 

ishrytarverksamhetens långsiktiga utformning. 

Med ledning av bl. a. resultaten från den vintersjöfartsforskning sjöfarts­

verket bedriver i samverkan med andra myndigheter anses verket böra 

undersöka vilka åtgärder som kan vidtas för att förbättra samspelet mellan 

å ena sidan näringsliv. hamnar och sjötransportörer och å andra sidan den 

statliga ishrytarverksamheten. Möjligheterna till skärpta krav i fråga om 

förhandsanmälan och vid prioritering av isbrytarinsatserna anses därvid 

böra studeras och i sammanhanget värderas. 
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Det förhållandet att staten tillhandahåller tillräcklig isbrytarkapacitet 

även under svåra vinterförhållanden, dessutom kostnadsfritt, ger enligt 

föredragandens mening inte tillräckligt incitament för näringslivet och 

sjötransportörerna att minska anspråken på isbrytarkapacitet. Sjöfartsver­

ket bör därför - inte minst från energisynpunkt - undersöka vilka möjlig­

heter som finns att skapa ett sådant irn.:itament med sikte på att få till stånd 

ett effektivare utnyttjande av isbrytarna. 

Med anledning härav framhålls i pa11imotion 1980/81: 105 (vpkl att iden 

att eventuellt avgiftsbelägga isbrytartjänster innebär risker eftersom sjö­

transportörer av ekonomiska skäl kan försämra drift och säkerhet. 

Utskottet finner det för sin del välmotiverat att på det sätt föredraganden 

förordat möjligheterna nu undersöks att effektivisera isbrytarverksamhe­

ten och om möjligt minska anspråken på isbrytarkapaciteten. Med hänvis­

ning härtill och då utskottet inte delar motionärernas uppfattning om de 

risker som kan vara förenade härmed tillstyrks förslaget i fråga och av­

styrks motionen i denna del. 

Bidrag till .~jöji1/ket.1· fria resor 

Under förevarande avsnitt erinras om att föredraganden i den sjöfartspo­

litiska propositionen (prop. 1979/80: 166) uttryckte tveksamhet till ett fort­

satt stöd åt rederinäringen inriktat mot de fria resorna. Kostnaderna för 

resor av detta slag ansågs - i likhet med andra kostnader varom avtal 

slutits - böra belasta arbetsgivaren och i förhandlingar med de anställdas 

organisationer avvägas mot andra önskemål. 

I stället för stöd till sjöfolkets resor förordades att de sjöfartspolitiska 

åtgärderna inriktades mot en förstärkt statlig satsning på sjöfartsteknisk 

och sjöfartsekonomisk utveckling. forskning och utbildning. Föredragan­

den anser alltjämt att bidraget till sjöfolkets fria resor bör avvecklas. För 
att ge rederierna nödvändigt utrymme för anpassning anses bidraget böra 

avvecklas inom en tvåårsperiod. 

I den socialdemokratiska gruppmotionen 1980/81: 86 hänvisas till riksda­

gens ställningstagande i frågan under våren 1980 och skälen härför. Under 

hänvisning härtill förklarar sig motionärerna inte kunna acceptera att bi­

dragen till sjöfolkets hemresor nu avskaffas samt begär att detta skall ges 

regeringen till känna. 

I motiveringen för partimotion 1980/81: 105 (vpkl berörs inte frågan. men 

motionärernas yrkande innebär avslag på propositionen. 

Utskottet anser nu liksom tidigare (TU 1979/80: 26) och i likhet med 

föredraganden att de sjöfartspolitiska åtgärderna i första hand bör inriktas 

mot sådana åtgärder som främjar näringens utveckling och förnyelse samt 

att bidraget till sjöfolkets fria resor bör avvecklas. Utskottet tillstyrker 

därför föredragandens förslag härom och avstyrker motionsyrkandena. 
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Hemställan 

Utskottet hemställer 

I. beträffande isbrytarverksamheten 

att riksdagen med bifall till propositionens förslag och med av­

slag på motion 1980/81: 105 (vpk), i denna del, godkänner den av 

föredraganden förordade besparingen på anslaget E 2. Isbrytning 

för budgetåret 1980/81. 

2. beträffande uppdrag till sjöfartsi-erket 

att riksdagen med avslag på motion 1980/81: 105 (vpk) i denna del 

godtar vad föredragande departcmentschefen i propositionen an­

fört. 

3. beträffande bidrag till sj<H(>/kets fria resor 

att riksdagen med avslag på motionerna 1980/81: 86 (s) yrkande 9 

och 1980/81: 105 (vpk), i denna del, godtar vad föredragande 

departementschefen i propositionen förordat. 

4. Postväsendet 

Regeringen har under rubricerade avsnitt !punkterna 9-11, s. 21-24) 

berett riksdagen tillfälle ta del av vad föredragande departementschefen 

har anfört i propositionen angående direktdebitering av följesedelsbunden 

post, översyn av reglerna för frankeringsfrihet samt avveckling av tjänste­

brevsrätten för icke statliga organ. 

Motionerna 

I motion 1980/81: 86 av Bertil Zachrisson m. fl. (s) yrkas. såvitt nu är i 

fråga (yrkandet 10), att riksdagen beslutar att avveckling av tjänstebrevs­

rätt för icke-statliga organ skall ske i enlighet med vad i motionen anförts. 

I motion 1980/81: 105 av Lars Werner m. n. cvpkl yrkas. såvitt nu är i 

fråga, att riksdagen med avslag på proposition 1980/81: 20 bilaga 5 som sin 

mening ger regeringen till känna vad i.motionen anförts beträffande post­

väsendet. 

Utskottet 

Direktdehitcring m· .fi'i(ie.1edelsln111de11 p11.11 

Av propositionen framgår all sedan budgct;lret 1979/80 vid trariksiiker­

he<sverkct prövats att lf1ta myndigheten sjiilv ersiitta post verket för Pl)S\-
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befordran. Detta gälkr dock enbart de stora postvolymer som skrivs ut 

maskinellt som en följd av registreringsarbetet vid länsstyrelsernas bil- och 

körkortsregister. 

Enligt föredragandens uppfattning bör systemet med direktdebitering av 

den följesedelsbundna posten utvidgas till andra myndigheter som har 

stora volymer av enhetlig, ofta dataproducerad post. Systemet hör kunna 

övervägas för exempelvis riksskatteverkct. statistiska centralbyrän. cen­

tral<1 studiestödsniimnden och riksfiirsiikringsverket. 

Även utskottet rinner lämpligt att sil sker. Förslag i fdgan aviseras f. ö. 

till 1981 års budgetproposition. 

Ö1"ersy11 a1· reglerna .får Ji·<111keri11g.1:fi"ihe1 

Postförsiindelser till den som har tjänstebrevsriitt för under vissa förut­

siittningar liimnas till posthefordran ofrankerade. Om mottagaren inte iir 

direktbetalande kriivs medgivande av regeringen för att mottagaren skall rn 
anviinda sig av si\dan frankeringsfrihet. 

När sådant särskilt medgivande finns för postverket i allmiinhet ersiitt­

ning från tjänstehrevsanslaget för befordringen av dessa försiindelser. för 

frankeringsfria försiindelser till försiikringskassorna betalar dock riksfiir­

siikringsverket ersiittning direkt till post verket. Föredraganden föreslär att 

reglerna för frankeringsfriheten ses över i kostnadsbesparande syfte. Ut­

gångspunkten för översynen bör vara att frankeringsfrihd skall tillämpas 

endast dä det ligger i myndighetens - snarare iin i avs~indarens - intresse 

att en försändelse skickas in. 

Exempel pä frankeringsfrihet som enligt föredragandens mening bör 

kunna avvecklas iir den som giiller vid inbetalning av böter och studieme­

delsavgifter samt vissa upplysningar i taxerings- och upphördsiirenden. 

Detta giiller iiven frankeringsfriheten för svar pil vissa förfrilgningar l"riin de 

allmiinna försäkringskassorna. En översyn av frankeringsfriheten efter 

dessa riktlinjer anses kunna medföra ärliga besparingar p[t ca 20 milj. kr. 

Utskottet har intet att erinra mot att de föreslagna iitgiirderna genom­

förs. 

A \'\'ecklad (jii11.1·tl'hre1·.1Tiill .fi"ir icke statliga organ 

Riksdagen har tprop. 1976/77: 100. TU 1976/77: 11. rskr 1970/77: 1771 

godkiint riktlinjer för avveckling av tjiinstebrevsriitten för icke statliga 

organ. Skiilct hiirtill var att det iir angeliiget all omfattningen av statligt 

ekonomiskt stöd till olika verksamheter kan kontrolleras och regelbundet 

omprövas samt att klara griinser skapas för vilka som skall ha tjänstehrevs­

rält. I fr;Jga om tjänstebrcvsriillen för sjukv;irdsinriittningar som ägs av 

primär- och landstingskommuner förhandlar staten med Landstingsförbun­

det. Förhandlingarna beriiknas avslutas i ilr. Tjiinstebrevsriillen fi.ir kyrk­

liga organ togs upp i samhand med de under itr 1977 slutförda överliiggning­

arm1 om det framtida förhfillandet mellan staten och svenska kyrkan. Då 
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dessa inte ledde till något principbeslut rörande relationerna mellan stat 
och kyrka bör enligt föredraganden frågan om hur de kyrkliga organens 

tjänstebrevsrätt skall avvecklas t.v. vila. För övriga tjänstebrevsberätti­

gade icke statliga organ kan tjänstebrevsrätten enligt riksdagsbeslutet prö­

vas i samband med organisatoriska förändringar hos dessa organ, när 

verksamhetens inriktning ändras eller när det finns andra skäl till en 

omprövning. Enligt föredragandens mening finns det nu sådana skäl. Vär­

det av de sistnämnda organens tjänstebrevsrätt beräknas till uppemot 100 

milj. kr. 

Eftersom det i vissa fall kan krävas omfattande administrativa förbere­

delser förordar föredraganden en viss övergångsperiod. A vvecklingcn 

anses dock böra vara avslutad senast under budgetåret 1983/84. 

Enligt den socialdemokratiska gruppmotionen 1980/81: 86 kan beslut 

dock redan nu fattas om avveckling av de kyrkliga organens tjänstebrevs­

rätt. Denna anses dock t.v. böra bibehållas för domkapitlen och för pas­

torsämbetena i fråga om ärenden som gäller folkbokföringen. För övriga 

icke-statliga organ förordas en planmässig avveckling ske med början 

redan innevarande budgetår. Det föreslås vidare få ankomma på regering­

en att fatta de konkreta avvecklingsbesluten. För budgetåret 1981/82 be­

räknar motionärerna en sammanlagd besparing på 20 milj. kr. genom 

avveckling av dels de kyrkliga organens tjänstebrevsrätt. dels den första 

etappen av övriga icke-statliga organs tjänstebrevsriitt. 

I partimotion 1980/81: 105 (vpk) framhålls beträffande förslaget om av­

vecklad tjänstebrevsrätt för icke-statliga organ att detta främst torde gälla 
primär- och landstingskommuners sjukvårdsinrättningar samt svenska 

kyrkan. Besparingarna blir enligt motionen i stor utsträckning skenbara 

eftersom kostnaderna överförs till kommunalskatten. Visserligen anses 

kostnadsmedvetandet kunna stärkas, men samtidigt förmodas administra­

tiva nackdelar för posthanteringen uppkomma. Dessutom är motionärerna 

kritiska mot ·övervältringen av kostnader från stat till kommuner. 

Utskottet tillstyrker för sin del att tjänstebrevsrätten för icke-statliga 

organ avvecklas i den ordning föredraganden förordat. Detta innebär emel­

lertid att på de av föredraganden anförda skälen åtgärderna med avseende 

på de kyrkliga organens tjänste brevsrätt t. v. anstår. Även utskottet finner 

lämpligt att så sker. 

Härav följer att utskottet inte kan biträda yrkandet i motion 1980/81: 86 

(s) om beslut redan nu om avveckling av viss del av de kyrkliga organens 

tjänstebrcvsrätt. Motionen avstyrks därför i denna del. 

Vidare avstyrks yrkandet i partimotion 1980/81: I05 (vpkl om avslag på 

propositionen i motsvarande del. 
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Hemställan 

Utskottet hemställer 
I. beträffande direktdebitering m· fii/jesedelshunden post och iJver­

syn av reglerna för frankeringsfrihet 

att riksdagen godtar vad föredragande departcmentschefen i pro­

positionen härom anfört, 

2. beträffande a1•vecklad (iiin.1·tebrel'sriitt för icke statliga organ 

att riksdagen med avslag på motionerna 1980/81:86 (s) yrkande 

10, och 1980/81: 105 (vpk), i denna del. godtar vad föredragande 

departementsehcfen i propositionen förordat. 

Stockholm den 2 december 1980 

På trafikutskottets vägnar 

BERTIL ZACHRISSON 

Närvarande: Bertil Zachrisson (s), Bertil Jonasson(<.:), Essen Lindahl (s), 
Rolf Sellgren (fp), Nils Hjorth (s), Wiggo Komstedt (m), Kurt Hugosson 
(s), Birger Rosqvist (s), Sixten Pettersson (m), Olle Östrand (s). Anna 
Wohlin-Andersson (c), Ove Karlsson (s), Eric Rejdnell (fp), Per Sten­
marck (m) och Ivar Franzen (c). 

Reservationer 

Bertil Zachrisson, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger 

Rosqvist, Olle Östrand och Ove Karlsson (alla si har avgivit följande sju 

reservationer till betänkandet. 

1. Vägväsendet (punkt I) beträffande statens 1·iig1·erks organisation (mom. 
I) 

Reservanterna anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 3 börjar med "Utskottet 

vill" och på s. 4 slutar med "denna del." bort ha följande lydelse: 

Utskottet kan för sin del inte finna det rimligt att riksdagen skall godkän­

na en organisationsförändring som är beskriven på ett så utomordentligt 

vagt sätt som i propositionen. De mycket allmänna uttalanden som görs i 

propositionen räcker inte som underlag för att riksdagen skall kunna ta 

ställning i frågan. 

Vad beträffar den lokala organisationen framhöll utskottet i sitt betän­

kande TU 1979/80: 9 att det bedömde det som nödvändigt att vägverket 
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fortsätter rationaliseringen av sin organisation. Inte minst de otillräckliga 

väganslagen nödvändiggör f. ö. åtgärder av rationaliseringskaraktiir. Enligt 

proposition 1978/79: 99 om en ny trafikpolitik var vidare en förutsättning 

för en fortsatt hög ambitionsnivå för driftvcrksamheten också att de på­

gående rationaliseringarna fortsätlcr. Det gäller därvid rationaliseringar 

såväl på maskinsidan som i vad avser arbetsmetoder och organisation. 

För att vägverket skall kunna garantera en rationell och effektiv drift­

verksamhet enligt den inriktning som statsmakterna angett erfordras såle­

des att organisationen av verkets driftresurser får en rationell och till 

medclstilldelningen anpassad utformning. Detta innebär enligt vad verket 

tidigare angivit förutom anpassning av de regionala resurserna pä vägför­

valtningarnas driftkontor även att den lokala driftorganisationen. arbets­

områdena, måste ses över. Frågorna om indragning eller omorganisation 

av arbetsområden är dock enligt verkets uppfattning av komplicerad natur 

eftersom åtgärderna så gott som genomgående får negativa regionalpolitis­

ka effekter. 

Beslut av den art varom här är fråga föregås vidare enligt verket av 

ingående utredningar samt överläggningar med representanter för 

personalorganisationer jämte berörda lokala och regionala myndigheter. 

Hänsyn sägs därvid i största möjliga mån tas till samhällekonomiska samt 

regional- och arbetsmarknadspolitiska synpunkter. 

Utskottet finner det anmärkningsvärt att föredraganden inte beaktat vad 

riksdagen på grundval av trafikutskottets enhälliga förslag anförde om 

vikten av att ett fullständigt beslutsunderlag föreligger innan indragning av 

vägstationer i skogsliinen sker. Samhiillsekonomiska hiinsyn, liksom beriit­

tigade krav på service inom olika delar av vägnätet. gör det nödvändigt att 

omsorgsfullt pröva varje organisationsförändring. De förändringar som 

föredraganden utan föregående noggrann prövning nu aviserar skulle rn 
förödande konsekvenser för såväl trafiksäkerhet som vägunderhåll. Det är 

inte heller godtagbart att begränsa servicen så att antingen grus vägnät eller 

tätortsvägar åsidosätts. Kraven på trafiksäkerhet gör det nödvändigt att 

inom vägverket noga avväga de skilda vägområdenas servicebehov. En 

ensidig entrepenadverksamhet i tätorterna kan komma att innebära bety­

dande försämringar på lång sikt. 

Den av föredraganden aviserade organisationsöversikten skulle, enligt 

uppgift från vägverket inför utskottet. om den omsattes i praktiken bl. a. 

leda till att mer än ett femtiotal vägstationer i glesbygd mäste läggas ner för 

att uppnå en besparingseffekt på 10-20 milj. kr. per år. Även det övre 

norra byggnadsdistriktet måste avvecklas. 

Under hänvisning till det anförda avstyrker utskottet föredragandens 

förslag och tillstyrker följaktligen yrkandet i motion 1980/81: 86 ( s ). 

Vad utskottet härom anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

Vad beträffar förslaget i ;:iartimotion 1980/81: 105 t vpk) vill utskottet 

erinra om att väg- och arbetsmarknadsverkens byggnadsorganisation i 
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väsentliga delar har skilda funktioner och arbetsuppgifter och bl. a. därl'ör 

lämpligen inte kan sammanföras i en organisation. Utskottet avvisar därför 

förslaget i fråga. Motionärernas avslagsyrkande tillgodoses däremot ge­

nom vad utskottet ovan anfört. 

dels att utskottets hemsUillan under I bort ha följande lydelse: 

I. beträffande statens viigver/.:s organisation 

att riksdagen med avslag på propositionen i motsvarande del. 

med anledning av motion 1980/81: 105 lvpk) i motsvarande del 

samt med bifall till motion 1980/81: 86 Is) yrkande I som sin 

mening ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

2. Vägväsendet (punkt 2) beträffande den statliga fii1jel'er/.:samheten 

(mom. 2) 

Reservanterna anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 6 börjar med "Utskottet 

har" och på s. 7 slutar med "vissa färjor." bort ha följande lydelse: 

Enligt utskottets bedömning är möjligheterna mycket små att spara på 

färjeverksamheten utan att det innebär oacceptabla serviceförsämringar 

eller leder till kostnadsövervältringar på kommuner och landsting fört. ex. 

sjuktransporter med helikopter eller för brandförsvar. Enligt den utredning 

som vägverket gjort på kommunikationsdepartementets uppdrag kommer 

nedrustningen av färjeservicen att drabba glesbygdens folk hårt. Det för­

slag som vägverket nu har skickat ut på remiss innebär en klart försämrad 

service för dem som drabbas. De föreslagna indragningarna leder till en 

ökad ojämlikhet och drabbar dem som redan nu har besvärligare kommuni­

kationer än andra. Även ur energisynpunkt får indragningarna negativa 
konsekvenser. Det finns exempel på förslag till indragningar och nattuppe­

håll som skulle leda till omvägar på 6 a 7 mil. Antalet arbetstillfällen inom 

vägverket skulle vidare minska med ca 130. 

För dem som bor i glesbygd skulle detta innebära försämringar som 

utskottet inte kan godta. Det skulle bli ännu svårare för människorna i 

glesbygden att på lika villkor delta i sin kommuns politiska och kulturella 

liv. Utskottet kan inte heller acceptera en avgiftsbcläggning eller privati­

sering i enlighet med kommunikationsdepartementets direktiv. Om man på 

sikt vill minska driftkostnaderna utan att försämra servicen för de bygder 

där färjeförbindelser finns i dag bör man enligt utskottets mening gå till 

väga på ett helt annat sätt. 

I dagens konjunkturpolitiska läge bör man vidta åtgärder för att bl. a. 

stimulera investeringar i infrastruktur. Motionärerna förordar därför i stäl­

let för indragningar av färjeförbindelser att vissa fä1jelcder ersätts med 

broar. Delvis kan broarna utföras i stål. vilket leder till beställningar inom 

stål- och varvsindustrin. I första hand bör sådana broar byggas som har en 
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mycket god samhällsekonomisk lönsamhet. Följande fä1:icledcr nämns där­

vid, nämligen Brosunden- Rosenholm. Klädesholmen-Bockholmen. Lil­

jedal- Ed, Ekhammar- Björsund. Hamburgö- Hamburgsund, Strömshol­

men- Bjursund och leden vid Anttis. För byggande av sådana broar före­

slås slutligen medel på tilläggsbudget om 50 milj. kr. att anvisas under 

anslaget till Byggande av statliga vägar. 

Utskottet delar motionärernas uppfattning om lämpligheten att under 

angivna förutsättningar ersföta vissa t'föjeleder med broar och anser därför 

medel böra beräknas härför. Ett bifall härtill innebär ett tidigareläggande 

av ovan nämnda projekt. 

Utskottets ställningstagande innebär i det niirmaste ett tillgodoseende av 

syftet med motion 1980/81: 86 (s) yrkandena 2 och 14. Vidare tillgodoses i 

väsentlig del yrkandena i motionerna 1980/81: 63 ( c. m. fp l och 1980/81: 90 

(S) i vad avser frågan om minskad turHithet på vissa fär:jor samt motion 

1980/81: 105 (partimotion. vpk) såvitt nu är i fråga. 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 7 börjar med .. Redan 

enligt'' och på s. 8 slutar med "yrkandet härom." bort ha följande lyddse: 

Ett bra sätt att rationalisera och långsiktigt åstadkomma besparingar i 

vägverkets driftbudget för färjeverksamheten är siilunda att ersätta färja 

med bro. vilket också medför en väsentlig samhiillsekonomisk vinst. 

Redan enligt gällande flerårsplaner avses förbindelserna mellan Ströms­

holmen och Bjursund, mellan Pitsund och Pitholm samt vid Anttis och 

Kuoksu ersättas med broar. Broförbindelser beräknas ocksf1 framdeles 

kunna bli aktuella vid Kliidesholmen-Bockholmen, Liljedal-Ed. Ekham­

mar- Bjursund. Hamburgö- Hamburgsund och under vissa förutsättning­

ar även vid Killingi. 

Genom att nu bevilja 14,0 milj. kr. för byggande av bro mellan Ströms­

holmen och Bjursund torde detta projekt omedelbart kunna sättas i gång. 

och därigenom kan den eftersträvade besparingseffekten snabbare uppnfis. 

För bron vid Liljedalssundet bör anvisas 4.0 milj. kr och för Brosundet 

2.5 milj. kr. 

Vidare bör för broar mellan Hockholmen och Klädesholmen samt Ham­

burgsund- Hamburgö anslås 7 .O resp 8.5 milj. kr. För bro mellan Ek ham­

mar och Björsund bör beviljas 5 .0 milj. kr. 
Även vid Pitsundt::t. Anttis. Kuoksu och Killingi hör färjelederna snarast 

ersättas med broar. 

Vid ett bifall till ett eller flera av de ovan niimnda förslagen bör härför 

erforderliga medel snarast anvisas. Det bör därför ankomma på regeringen 

att på tilläggsbudget återkomma med förslag om sålunda erforderliga me­

del. högst intill det av motionärerna angivna beloppet om 50 milj. kr. 

Vad utskottet härom anfört och vilket av riksdagen bör ges regeringen 

till känna innebär i det närmaste ett bifall till motionärernas yrkanden. 
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dels att utskottets hemställan under 2 bort ha följande lydelse: 

2. beträffande den statliga fiirje1·erksamhcte11 

att riksdagen 

27 

a. med anledning av vad föredraganden anfört samt motionerna 

1980/81:63 (c, m, fp), 1980/81:90 (s) yrkande 2 och motion 1980/ 

81: 105 (vpkl i motsvarande del samt med bifall till motion 1980/ 

81: 86 (s) yrkande 2 som sin mening ger regeringen till känna vad 

utskottet härom anfört. 

b. med anledning av motionerna 1980/81: 56 (s) om bro vid Bjur­

sundsström och 1980/81:86 (s) yrkande 14 i denna del som sin 

mening ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

c. med anledning av motionerna 1980/81:61 (s) om bro över 

Liljedalssundet och 1980/81:86 (s) yrkande 14 i denna del som 

sin mening ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

d. med anledning av motionerna 1980/81:89 (s) om bro vid Bro­

sundet och 1980/81: 86 Is) yrkande 14 i denna del som sin mening 

ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört, 

e. med anledning av motionerna 1980/81:92 Is) om broar mellan 

Bockholmen och Klädcsholmen samt mellan Hamburgsund och 

Hamburgö och 1980/81: 86 (sl yrkande 14 i denna del som sin 

mening ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört, 

f. med anledning av motionerna 1980/81: 93 (s) om färjeleden 

mellan Ekhammar och Björsund samt 1980/81: 86 fs) yrkande 14 i 

denna del som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet 

härom anfört, 

g. med anledning av motion 1980/81: 90 fs) om broar vid Pitsun­

det. Anttis, Kuoksu och Killingi som sin mening ger regeringen 

till känna vad utskottet härom anfört, 

h. med anledning av motion 1980/81: 86 (s) yrkande 14 i denna del 

som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet anfört om 

medelsäskande på tilläggsbudget under anslaget till Byggande av 

statliga vägar för byggande av angivna broförbindelser. 

3. Vägväsendet (punkt 1) beträffande l'iighyggnad.n-erksamheten (mom. 3) 

Reservanterna anser 

dels att den del av utskottets yttrande som på s. 9 börjar med "I likhet" 

och på s. 10 slutar med "berörd del." bort ha följande lydelse: 

Under år 1978 upprättades en fördelningsplan för byggande av stats­

kommunala vägar under perioden 1979-1988. Fördclningsplanen basera­

des på en årlig medelstilldclning till anslaget for byggandet av statskom­

munala vägar på 350 milj. kr. i 1979 års kostnadsnivå. Sedan fördclnings­

planen fastställts har riksdagen beslutat att av anslaget skall 20 milj. kr. 
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utgöra anslag till byggandet av cykelleder. Om anslaget för 1982 minskas 

med nominellt 50 milj. kr. i förhållande till 1981 års anslag uppkommer en 

sådan förskjutning att först 1984 beräknas samtliga 1981 års starter enligt 

fördelningsplanen ha igångsatts. En rad av dessa objekt är redan igangsatta 

eller i ett mycket långt gånget planerings- eller projekteringsskede. Kom­

munerna tvingas därför förskottera utbyggnaderna av egna medel. Sådana 

förskotteringar förekommer redan i dag i en rad såväl stora som smä 

kommuner. 

Det aktuella anslaget för byggande av statskommunala vägar kan också 

användas för bidrag till kollektivtrafikanläggningar. Något utrymme för 

sådana satsningar kommer knappast att finnas. Detta strider klart mot 

riksdagens uttalande och mot vad framför allt de större kommunerna har 

kunnat räkna med. 

Utskottet delar den uppfattning som kommit till uttryck i motion 1980/ 

81: 86 ( s). Innan riksdagen binder sig för en neddragning av väganslagen på 

det föreslagna sättet måste sålunda vägverket ges tillfälle att redovisa på 

vilket sätt man kan förändra gällande flerårsplaner och vilka effekterna blir 

på t. ex. sysselsättning och trafiksiikerhet i olika delar av landet. Vid en 

sådan revidering av flerårsplanerna bör dels särskilt beaktas kollektivtrafi­

kens behov, dels att vägverkets drift- och underhållsvcrksamhct tillförs 

erforderliga resurser. Enligt utskottets mening måste inriktningen för an­

slagsgivningen till viigväsendet vara att upprätthålla servicestandarden och 

vidmakthålla det i vägarna nedlagda kapitalet. En målmedvetet bedriven 

driftverksamhet med lämpligt avvägda resursinsatser utgör dels en garanti 

för trafikens framkomlighet under olika väderbetingclser. dels en av förut­

sättningarna för att hålla trafikolycksutvecklingen under kontroll. 

Den föreslagna medclsanvisningen för kollektivtrafiken tillstyrks också 

av utskottet. 

Vad utskottet nu anfört bör av riksdagen ges regeringen till kiinna. 

Genom det anförda synes även syftet med yrkandet i motion 1980/ 

81: 105 (partimotion. vpk) såvitt nu är i fräga till viisentlig del tillgodosett. 

dels att utskottets hemställan under 3 bort ha följande lydelse: 

3. beträffande 1·iigbyggnads1·erk.rnmhetcn 

att riksdagen 

a. med avslag på propositionen i denna del m:h med anledning av 

motion 1980/81: 105 (vpk) i denna del samt med bifall till motion 

1980/81: 86 (s) yrkande 3 som sin mening ger regeringen till känna 

vad utskottet anfört härom. 

b. med avslag på propositionen i denna del och med bifall till 

motion 1980/81: 86 (s) yrkandena 12 och 13 till Bidrag till /1yggan­

de m· ko111111111wla l'iigar och gator på tilläggsbudget I till stats­

budgeten för budgetåret 1980/81 anvisar ett reservationsanslag av 

50000000 kr., 
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4. Statens järnvägar (punkt 2) beträffande stmktt11"{J/a11.fi'ir SJ 111. m. (mom. 

I och 2J 

Reservanterna anser 

dels att den del av utskottets yttrande som pi't s. 15 börjar med "Utskot­

tet delar" och på s. 16 slutar med "SJ:s investeringsverksamhet." bort ha 

följande lydelse: 

Utskottet anser all åtgärder snabbt måste vidtas för att SJ:s ekonomiska 

mål skall kunna uppnås. SJ bör ha goda möjligheter att utveckla både sin 

person- och godstrafik till gagn för medborgarna och näringslivet i olika 

delar av landet. Inte minst bör ut vecklingen på energiområdet med succes­

sivt ökande priser på oljeprodukter kunna bidra till att stärka järnviigens 

konkurrenskraft gentemot framför allt den längväga lastbilstrafiken. Det är 

angeläget att SJ har sådana resurser att nu nämnda möjligheter kan tas till 

vara. 

Men utskottet vill erinra om att 1979 års nya trafikpolitiska beslut 

innebar en klar markering av ett samhällsekonomiskt synsätt. Ett ext.:mpel 

på detta är prissättningen för malmfrakterna. Hiir har riksdagen begärt en 

samhällsekonomiskt övergripandt: bedömning. Enligt trafikutskottet är dd 

från samhällsekonomisk synpunkt av vitalt intresse att transportförhållan­

dena utformas så att de särskilda betingelser som r[ider i malmfälten tas till 

vara !TU 1979/80: 10). 

I den nu aktuella sparpropositionen synes regeringen i alltför hög grad 

förlita sig på marknadsekonomins mekanismer. En rad uttalanden pekar 

tillbaka från det nya tr<tlikpolitiska beslutet mot 1963 f1rs trafikpolitiska 

beslut. 

Under avsnittet rationalisaingar anger föredraganden en ökad rationali­

seringstakt vara en grundförutsättning för att åstadkomma förbiittringar i 

SJ :s ekonomi. Enligt utskoth!ts bedömning har SJ inte. som anges i propo­

sitionen, hållit tillbaka takten i rationaliseringarna under senare år utan 

tvärtom drivit en hård rationaliseringsverksamhet. 

I samma avsnitt anger föredraganden alt produktiviteten bör kunna ökas 

genom en återhållsam nyrekrytering och en nedskärning av SJ :s totala 

personalstyrka. 

Rationalisering inom SJ synes emellertid hittills i alltför hög utstriickning 

ha kommit att bli detsamma som personalinskriinkningar. I det fortsatta 

rntionaliseringsarbetet hör ges ökad tyngd åt införandet av ny och biittn: 

teknik och organisatoriska och administrativa förändringar. SJ: s admini­

strativa apparat måste göras mer effektiv bl. a. genom ett smidigare och 

mindre byråkratiskt arhetssiitt. Investeringsfrågorna miiste drivas effekti­

vare och utbildningsverksamheten ges en långsiktig inriktning. 

Under rationaliscringsavsnittet finns en redogörelse för utnyttjandet av 

SJ:s godsvagnspark. Föredraganden hävdar att ett högre utnyt~jande av 

vagnparken är ett direkt alternativ till att investera i ytterligare vagnar. 
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Enligt utskottets uppfattning bör man inom SJ i snabb takt gå över till en 

modern vagntyp. dvs. skrota de gamla godsvagnarna och in\'cstera i nya. 

Det iir inte rimligt att SJ måste avstå från lönsamma transporter p. g. a. 

brist på lämpliga godsvagnar. 

Såsom i det trafikpolitiska beslutet framhölls hör SJ få bättre möjligheter 

att ta hand om det långväga godset. bl. a. genom utbyggnad av kapaciteten 

och höjning av transportstandarden. Det är ocksft angeliiget att utveckling­

en av kombinerade transporter inte hämmas av brist på investeringsrnedcl. 

För att bl. a. underlätta samverkan mellan olika trafikmedel iir det vidare 

av största vikt att ett funktionellt terminalsystern byggs upp i landets olika 

delar. 

Gemensamt för person- och godstrafiken föreligger också behov av 

fortsatta säkerhetsinvesteringar. såsom fjiirrhlockering. automatiskt täg­

stopp, ökat vägskydd och radioutrustning på tågen. 

/111·csteri11Ranws betydelse för alt ytterligare höja kvaliteten på järnvii­

gens transporttjänster och diirmed ge järnvägen möjligheter att spela den 

centrala roll den hör ha inom i första hand del interregionala person- och 

godstransportsystemet betonades också. Riksdagen underströk starkt vik­

ten av att SJ fick ökade resurser för att bygga ut kapaciteten och förbättra 

servicen. 

Behovet av rullande materiel är stort. Behovet att ersätta gamla lok och 

vagnar med nytt materiel är trängande. Men det kriivs också en ökning av 

antalet lok och vagnar för att kunna möta den ökande resandeströmmen. 

Inte minst situationen förra vintern visar att det kriivs en rejiil upprustning 

av SJ:s lok- och vagnpark. Det kriivs alltså enligt utskottets mening en 

konsekvent uppföljning av satsningen på SJ. SJ mt1ste fä de resurser som 

behövs för ett framgångsrikt fullföljande av lågprisreformen. 

Förtroendet for SJ hos företag och allmänhet miistc återställas. Det 

g~iller att förbättra regulariteten i tågföringen och återskapa tilltron till 

järnvägen som ett säkert transportmedel. 

Utskottet har självklart fortfarande den uppfattningen att SJ :s investe­

ringar måste öka. men tar diiremot avstiind friin den ändrade inriktning av 

investeringsverksamheten som förordas i propositionen. Där slås katego­

riskt fast att S.l:s resurser skall koncentreras till de mest lönsamma inves­

teringarna. Först i andra hand kommer sådana investeringar som kan ha 

starkt intresse från samhällsekonomiska eller andra (!.ex. säkerhetsbe­

främjande) synpunkter. Detta strider enligt utskottets mening klart mot 

1979 års trafikpolitiska beslut. 
Den av riksdagen beslutade inriktningen av investeringsvcrksamheten 

bör ligga fast så att SJ ges förutsiittningar att göra sig gällande på ett 

samhällsekonomiskt sätt. I detta sammanhang mt1 erinras om att riksdags­

beslutct också innebar att sjöfartens roll i trafikpolitiken skulle prövas. Det 

är - inte minst från energisynpunkt - väsentligt att i ökad utsträckning 

överföra godstransporter från landsväg till järnviig eller vatlenviig. SJ 
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måste då ges bättre möjligheter att la hand om del lilngväga gods som i dag 

går på landsväg, bl. a. genom utbyggnad av kapaciteten och höjning av 

transportstandarden. Det är därvid angeläget all SJ får investeringsmedel 

för en fortsatt satsning på enhetslasttekniken med bl. a. utbyggnad av 

enhetslastterminaler och anskaffning av containrar och hanteringshjälpme­

del. Detta får dock inte leda till en osund konkurrenssituation gentemot 

kustsjöfarten. Därför bör SJ:s investeringar göras så att ett effektivare 

utnyttjande av sjöfartens resurser inte motarbetas. 

I propositionen förordas en real invcsteringsökning om 5 t;.; per år. Della 

innebär enligt föredraganden att den helt överviigande delen av de inve­

steringsprojekt som SJ tagit upp i sitt huvudalternativ kan realiseras, men 

att vissa omprioriteringar blir nödvändiga. Utskottet förutsätter att rege­

ringen i 1981 års budgetproposition Uimnar en detaljerad redogörelse för 

vilka avvikelser från SJ:s huvudalternativ som den av honom förordade 

lägre investeringstakten innebär. Först då blir det möjligt att ta ställning till 

investeringsvcrksamhetens inriktning. 

Vad utskottet nu anfört om inriktningen av SJ :s investeringsverksamhet 

bör av riksdagen ges regeringen till kiinna. 

Mot den redovisade bakgrunden - inte minst det akuta Higet för SJ 

anser utskottet i likhet med motionärerna att det behövs en kraftigare 

satsning på säkerhetsbefrämjande åtgärder för att få till stånd en upp­

snabbning av införandet av ATC (automatiskt tf1gstoppl. linjeblockerings­

anläggningar. trafikradio och vägskyddsanläggningar. Det är också angelä­

get med en ökad satsning på rullande materiel - bftde lok och vagnar. 

Investeringarna bör planeras så att den svenska industrins kapacitet ut­

nyttjas på ett effektivt sätt och för tillgodoseende av de av motioniirerna 

angivna behoven. 

Totalt innebär förslagen en investering på hclilrsbasis på 205 milj. kr. 

utöver det långsiktiga investeringsprogrammet. För innt:varande budgetår 

bör till Järn1·iigar m. m. anvisas 100 milj. kr. utöver tidigare anvisade 

anslag. 

Under avsnittet taxepolitik och prissättning redogörs allmänt för beho­

vet av taxehöjningar. Någon mer preciserad redogörelse för hur föredra­

ganden ser på vilken roll prispolitiken skall spela när det giiller att sanera 

SJ:s ekonomi ges inte. Utskottet förutsätter därför att regeringen i nästa 

budgetproposition återkommer med en redovisning av dessa frågor. 

Lågprissatsningen får inte urholkas genom framtida taxehöjningar. I första 

hand bör SJ:s inkomstpolitik gå ut på att öka volymen och inte på att med 

taxehöjningar förbättra SJ:s resultat. 

dels att utskottets hemställan under I och 2 bort ha följande lydelse: 

I. beträffande strukturplan .fi"ir SJ m. m. 

att riksdagen med avslag på propositionen i motsvarande del och 

med anledning av motion 1980/81: 105 (vpk) i denna del samt med 
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bifall till motion 1980/81: 86 hl yrkamkna 4 . .5 och 6 som sin 

mening ger till känna vad utskottet anfört om en strukturplan för 

förb~ittring av statens järnviigars ekonomi och om inriktningen 

av SJ:s investcringsverksamhct . 

.., att riksdagen med bifall till motion 1980/81: 86 (s) yrkande 11 till 

Jäm1·iir;ar m. m. på tilläggsbudgct I till statsbudgdcn för budget­

året 1980/81 anvisar ett reservationsanslag av 100000000 kr., 

5. Statens järnvägar (punkt 2) beträffande .rn111ord11i11r; mellan de statliga 

qf.(iirsl'erken. 111.111. (morn. 3) 

Reservanterna anser 

dels att det stycke av utskottets yttrande som på s. 16 börjar med "Med 

anledning" och på s. 17 slutar med "och post verket." bort ha följande 

lydelse: 

I motion 1980/81: 86 (si yrkas att riksdagen beslutar som sin mening ge 

regeringen till känna vad i motionen anförts om en förbättrad samordning 

mellan de statliga qf./'iir.\Taken. vidare begiirs att regeringen tillsätter en 

särskild utrcdningsman för frågan om en bättre samverkan mellan SJ och· 

postverket. 

frågan om samarbetet mellan de statliga verken under kommunikations­

departementet har tagits upp ett flertal gånger i riksdagen. Vid behandling­

en av den trafikpolitiska propositionen konstaterade trafikutskottet ffU 

1978/79: 18) att frågan om en förbättrad samordning mellan de statliga 

trafikverken ännu inte kommit niirman: sin lösning. Utskottet fann detta 

otillfredsställande och ansåg att det bör ankomma på regeringen att snarast 

vidta åtgärder för att fä en bättre samordning till stånd. En redovisning av 

vilk<t åtgärder som har vidtagits eller avses vidtas skulle lämnas riksdagen i 

samband med 1980 års budgetproposition. Någon sf1dan redovisning har 

ännu inte lämnats. 
Kommunikationsministcrn berör en del av detta komplex i sparplancn. 

Han pekar på möjligheterna att rationalisera SJ :s vcrkstadsrörelsc. Här 

hänvisas till samverksutredningens förslag i betänkande ([)s K 1980: 4) 

Fordonsundcrhåll i statliga verkstäder om att öka och utjämna beläggning­

en i de statliga verkstäderna. Detta förslag remissbehandlas f. n. 

Utskottet finner det angeläget att frågan om en biittre samordning mellan 

de statliga kommunikationsverken förs framåt. Områden som är tänkbara 

för samdrift är l. ex. transporter. inköp. säkerhet m:h radio. Riksdagen bör 

som motionärerna föreslagit begära att regeringen i 1981 års budgetpropo­

sition lämnar en redovisning av frågan om en förbättrad samordning mellan 

de statliga trafikverken. En särskild utredningsman bör tillsättas för att 

lämna konkreta förslag rörande samarbetet mellan SJ och postverket. 

Särskilt bör belysas en rationell hantering av styckegodset. Ett annat 

område som kan bli aktuellt är busstrafiken på Norrlandslinjerna. 
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Vad utskottet härom anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

dels att utskottets hemställan under 3 bort ha följande lydelse: 

3. beträffande samordning mellan de statliga af(iir.1·Fcrken, 111. m. 

att riksdagen med bifall till motion 1980/81:86 Is) yrkandena 7 

och 8 som sin mening ger regeringen till känna vad utskottet 

härom anfört, 

6. Sjöfart (punkt 31 beträffande hidrag rill .1ji!fi>lketsfria resor lmom. 3) 

Reservanterna anser 

dels att det stycke i utskottets yttrande på s. 19 som börjar med "Utskot­

tet anser'" och slutar med "avstyrker motions yrkandena". bort ha följande 

lydelse: 

De fria resorna är en viktig social och ekonomisk förmån för de ombord­

anställda. Kostnaderna är betydande för friimst sådana rederier vilkas 

fartyg sällan eller aldrig anlöper svenska eller närliggande hamnar. Det 

sjöfartspolitiska programmet blir enligt propositionen hårt inriktat på att 

stödja enbart sådan trafik som berör svenska hamnar. Även övrig sjöfart 

tillför dock landet goda exportinkomster. Utskottet är inte i rådande kon­

junkturläge berett att medverka till att de berörda rederierna får sin kon­

kurrensförmåga nedsatt. Det är tvärtom angeläget för samhället att bidra 

till att minska de sociala nackdelar som är förknippade med tjänstgöring 

ombord i handelsfartyg. 

Under hänvisning till det anförda avstyrker utskottet föredragandens 

förslag och tillstyrker följaktligen yrkande 9 i motion 1980/81: 86 (s). 

Vad utskottet härom anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

Genom det anförda synes även syftet med yrkandet i motion 1980/81: I 05 

(vpk) i denna del tillgodosett. 

dels att utskottets hemställan under 3 bort ha följande lydelse: 

3. beträffande bidrag till .~i<~(olkets .fi"ia resor 

att riksdagen med avslag på propositionen i motsvarande del och 

med anledning av motion 1980/81: I 05 I vpk) i denna del samt med 

bifall till motion 1980/81: 86 yrkande 9 som sin mening ger rege­

ringen till känna vad utskottet härom anfört. 

7. Postväsendet (punkt 4) beträffande an·ecklad tjii11stehrevsriitt .fi'ir icke 

statliga organ (mom. 2) 

Reservanterna anser 

dels att den del av utskottets yttrande på s. 22 som börjar med "Utskot­

tet tillstyrker·· och slutar med "motsvarande del." bort ha följande ly­

delse: 
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Enligt propositionen förhandlar staten med Landstingsförbundet om 

tjänstebrevsriillen för sådana sjukvårdsinrättningar som ägs av primär- och 

landstingskommuner. Tjänstebrevsrätten för kyrkliga organ bör enligt de­

partementschefen t. v. vila i avvaktan på fortsatta överläggningar om det 

framtida förhållandet mellan staten och svenska kyrkan. 

Enligt utskottets mening kan emellertid beslut redan nu fattas om av­

veckling av de kyrkliga organens tjänstebrevsriitt. Tjänstebrcvsrätten bör 

dock I. v. bibehållas för domkapitlen och för pastorsämbetena i fråga om 

ärenden som gäller folkbokföringen. För övriga icke statliga organ bör en 

planmässig avveckling ske med början redan innevarande budgetår. Det 

hör ankomma pä regeringen all fatta de konkreta avvecklingsbesluten. 

Regeringen bör i efterhand i budgetpropositionen redovisa för riksdagen 

hur avvecklingen genomförs. För budgetåret 1981/82 synes en sammanlagd 

besparing på 20 milj. kr. bli möjlig genom avveckling av dels de kyrkliga 

organens tjiinstebrevsrätt. dels den första etappen av övriga icke statliga 

organs tjänskbrevsrätt. 

Av det anförda följer att utskottet tillstyrker yrkandet I 0 i motion 1980/ 

81: 86 (s) och avstyrker yrkandet i partimotion 1980/81: 105 ( vpkl i motsva­

rande del. 

Vad utskottet härom anfört bör av riksdagen ges regeringen till känna. 

del.1· att utskottets hemställan under 2 bort ha följande lydelse: 

.., beträffande a1'l'ecklad !iiinstehre1·.1·riill .fi'ir icke statlii:a ori:an 

att riksdagen med anledning av propositionen i motsvarande del 

och med avslag pil motion 1980/81: 105 (vpk) i motsvarande del 

samt med bifall till motion 1980/81:86 (s) yrkande 10 som sin 

mening ger regeringen till känna vad utskottet härom anfört. 

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1980 


