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Trafikutskottets betinkande
1980/81: 11
om vissa bilarbetstidsfragor (Skr. 1980/81:79)

Skrivelsen

I skrivelsen behandlas friamst internationella arbetsorganisationens
(ILO) konvention (nr 153) om arbetstider och viloperioder inom vigtrans-
portomradet. Vidare anges vissa riktlinjer for ett fortsatt arbete med fra-
gorna med bilarbetstid.

Texterna pa engelska och svenska till konventionen och rekommenda-
tionen 4r som bilagor bifogade till skrivelsen.

Utskottet

Vid den internationella arbetsorganisationens (ILO) konferens i Genéve
den 6-27 juni 1979 antogs en konvention om arbetstider och viloperioder
inom végtransportomradet och en rekommendation i samma #imne. Kon-
ventionen bygger pé ett system med i huvudsak reglering av kortiden. Den
ldngsta tillitna sammanlagda kortiden far enligt konventionen inte éver-
stiga 9 timmar per dygn. Ingen férare far tillitas att k6ra mer én 4 timmar i
strack utan rast. Varje avlonad forare skall dessutom ha ritt till en rast
efter en sammanhingande arbetstid om S timmar. En forares dygnsvila
skall under en 24-timmarsperiod uppga till minst 10 timmar i f6ljd.

1 Sverige finns sarskilda bestimmelser for fordonsférare om arbetstid
m. m. som frimst syftar till att 6ka trafiksikerheten. Sadana bestimmelser
finns bl. a. i kungorelsen (1972:602) om arbetstid vid végtransport m.m.
(ATK) och i férordningen (1975:883) om arbetsforhllanden vid vissa
internationella vagtransporter (AETR).

ATK bygger pd principen om en maximerad arbetstid — oavsett om
denna bestatt i enbart korning eller iven annat arbete. Enligt huvudregeln
far en forares arbetstid under 24 timmar i foljd efter foreskriven vilotid inte
overstiga 11 timmar. Férare far vidare inte arbeta under lingre tid in 6
timmar i foljd utan minst 30 minuters rast. Vilotiden under 24 timmar i fljd
raknat fran borjan av vilken tjanstgdéring som helst far inte understiga 10
timmar.

Utgﬁngspunktcn i AETR-reglerna som bygger pa en europeisk overens-
kommelse frdn 1970 dr inte som i ATK den totala arbetstiden utan enbart
sjalva kértiden. Enligt huvudreglerna fir den dagliga kortiden inte 6ver-
stiga 8 timmar och den sammanhéngande kértiden inte vara lingre én 4
timmar. Med vissa undantag skall dygnsvilan uppga till minst 11 timmar i
foljd.

Den svenska ILO-kommittén har yttrat sig éver ILO:s konvention och
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rekommendation. Kommittén pdpekar att de svenska reglerna for interna-
tionella transporter (AETR) i stort ir forenliga med konventionens bestim-
melser, medan det foreligger vissa skillnader mellan konventionen och
ningen torde krdvas f6r att ni dverensstimmelse med ILO-reglerna. Kom-
mittén kan darfor inte tillstyrka cn ratifikation av konventionen.

Svenska transportarbetarférbundet har i en skrivelse till kommunika-
tionsdepartementet begirt att regeringen avvaktar med ratificering av
ILO-konventionen eftersom den avviker fran bilarbetstidsutredningens
forslag som forbundet tidigare har tillstyrkt.

Inte heller foredraganden anser att 1L.O-konventionen kan godkiannas
eftersom dess regler inte kan inforlivas i det svenska regeisystemet utan att
detta fordandras genomgripande. Foredraganden framhéller vidare att den
nuvarande svenska ordningen som innebir att den sérskilda lagstiftningen
for bilforare ar uppsplittrad pd tvé olika principer medfor nackdelar. Innan
slutlig stillning tas till den framtida utformningen av den svenska lagstift-
ningen och till en anslutning till konventionen bor diarfér en analys av de
bada principernas for- och nackdelar genomforas. Initiativ kommer darfor
enligt skrivelsen att tas till en 6versyn av mojligheterna att samordna de
svenska och internationella arbetstidsreglerna. I det sammanhanget kom-
mer ocksa utformningen av tillsynen i Sverige att ses over. Enligt foredra-
ganden ér det ndmligen inte ovanligt med allvarliga dvertradelser av gillan-
de bestimmelser.

Utskottet delar foredragandens uppfattning att det ir olampligt att de
sarskilda arbetstidsbestimmelserna for fordonsfiorare bygger pd tva olika
principer. For att en enhetlig lagstifining skall kunna inforas sa snart som
mojligt forutsitter utskottet att den aviserade dversynen kommer att ge-
nomféras skyndsamt.

Utover det anforda har utskottet inte’ funnit anledning till ndgot sarskilt
uttalande i anslutning till skrivelsen.

Hemstallan

Utskottet hemstaller
att riksdagen lagger regeringens skrivelse 1980/81: 79 om vissa bilar-
betstidsfragor till handlingarna.

Stockholm den 10 februan 1981

P3 trafikutskottets vagnar
BERTIL ZACHRISSON
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Niirvarande: Bertil Zachrisson (s), Rolf Clarkson (s), Bertil Jonasson (c).
Essen Lindahl (s), Rolf Sellgren (fp). Nils Hjorth (s), Kurt Hugosson (s).
Rune Torwald (c), Sixten Pettersson (m), Olle Ostrand (s), Anna Wohlin-
Andersson (c¢), Eric Rejdnell (fp). Per Stenmarck (m), Rune Johansson (s)
och Margit Sandéhn (s).

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1981






