Trafikutskottets betinkande nr 8 ar 1971 TU 1971: 8

Nr8

Trafikutskottets betiinkande i anledning av motioner
rorande trafiksikerheten m. m.

Motionerna

I motionen 1971: 144 av herr Hedlund m. fl. har hemstéllts att riks-
dagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om att ett program med
riktlinjer for en si 13ngt mojligt olycksfri trafik foreldggs riksdagen.

I motionen 1971: 393 av herr Bohman m. fl. har yrkats att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla arf cn forutsittningslds ut-
redning tillséittes om trafiksiikerhetens organisation i syfte att né storsta
mojliga effekt och samordning pé trafiksdkcrhetsomradet, att den pa-
giende utredningen om trafikolycksfallsstatistiken snarast framligger
forslag om en mera differentierad statistik och undersoker mojligheten
att uppritta en databank med relevanta uppgifter om intréiffade trafik-
olyckor, art Xungl. Maj:t métte Gverviiga att delegera beslutanderitten
om den Svre hastighetsgriansen till linsstyrclserna, aff halvljus p4 motor-
fordon blir obligatoriskt Atminstone under vinterhalviret, «sr en gall-
ring i skogen av trafikskyltar matte efterstrivas, att propagandan om
siakerhetsbélten och reflexband intensifieras, att vad i denna motion an-
forts om trafiksikerheten vid skolskjutsning matte beaktas, att i Gvrigt
beakta vad i denna motion anforts f6r att forbittra trafiksikerheten.

I motionen 1971: 400 av herr Helén m. fl. har hemstilits att riksda-
gen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéller om cn parlamentarisk utred-
ning som far till uppgift att utarbeta ett program innchillande mal, re-
surser, metoder och tidsplan for en samordnad satsning i syfte att som

ett forsta mél &stadkomma en minskning av trafikolyckorna med minst
50 %.

I motionen 1971: 938 av fru Joniing och herr Eriksson i Biickmora
har hemstillts att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t 1. kridva
en intensifierad trafiksikerhetspropaganda pa i motionen anforda grun-
der, samt 2. anhalla om att riksdagen foreldggs ett program for en i
mojligaste man olycksfri trafik med en minskning av trafikolyckorna
med minst 50 procent fram till mitten av 1970-talet.

I motionen 1971: 204 av herr Hjorth och fru Thunvall har hemstillts
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéller om forslag om 1. be-
stimmelser att motorfordon skall utrustas for automatisk slickning av
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extra ljus vid avblindning till halvljus; 2. bestimmelscr om férbud mot
omkérning av stillastdcnde skolbussar och motsvarande; 3. foreskrifter
om aft skolfordon skall férses med sirskilda varningsljus; 4. atgirder
for att 6ka anvindningen av reflexer for gaende; 5. bestimmclser om
att bilar obligatoriskt skall utrustas med sidkerhetsbilten av rulltyp; samt
att vad som i Ovrigt framhilles i motionen matte beaktas i det fortsatta
trafiksikerhetsarbetet.

I motionen 1971: 403 av herrar Nelander och Petersson i Rdstanga
har hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhéller om utredning och
forslag betriffande inférande av en bestimmelsc om forbud for motor-
fordon att passera skolskjuts som stannat pa vigbanan for av- eller pa-
stigning.

I motionen 1971: 255 av herr Lindahl har hemstiillts att riksdagen
matte ge Kungl. Maj:t i uppdrag att férbereda en #ndring i VTF sa att
forbud mot omkdrning av stillastiende skolskjuts i trafik kan infiras.

I motionen 1971: 409 av herr Stilhammar m. fl. har hemstillts att
riksdagen hos Kungl. Maj:t anhéller att Kungl. Maj:t méttc 1. utfirda
bestimmclser som &ldgger kommunerna att inrdtta trafiksikra vint-
platser for eleverna i samband med skolskjutsar, 2. ge kommuncrna
anvisningar pé olika mdjligheter att anordna trafiksikra vint- och hall-
platser vid &ldre skolor, 3. uppdraga at linsskolnimnden och ldnssty-
relsen att arligen inspektera siikerheten i samband med skolbarnstrans-
porter, 4. intensifiera arbctet pa att utveckla en effcktiv markering av
skolskjutsar, 5. rekommendera kommunerna att samrada med skolskjuts-
entreprendrerna om séikerhetsbestimmelser och ordningsforeskrifter vid
skolskjutsar, 6. papeka for kommunerna behovet av samordning mellan
skolskjutsar och allminna kollektiva transportmedel.

I motionen 1971: 916 av herr forste vice talmannen Bengtson m. fl.
har hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhiller om
utfirdande av foreskrifter om obligatorisk undervisning vid korskolorna
om alkoholens inverkan vid framforandet av motorfordon.

I motionen 1971: 939 av herr Komstedt m. fl. har hemstillts I. att
riksdagen matte besluta om obligatorisk utrustning for spolning av stral-
kastare pa alla fordon som typbesiktigas efter den 1 januari 1973, IL
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méitte anhélla att statens tra-
fiksikerhetsverk far i uppdrag att a. utreda fOrutsittningarna for en
forbattrad markering av vigbanan, b. medverka till en utékad forskning
angiende bilarnas ljusutrustning.

I motionen 1971: 956 av herrar Polstam och Glimnér har hemstillts
att riksdagen métte besluta om sidan findring av vigtrafikférordningen
i vad avser fordons utrustning och besiktning a) att registrerad bil skall
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vara utrustad med fungerande vindrutespolare, samt b) att dim- och
fjdrrljus, som montcras péd registrerad bil, skall kopplas sa att de auto-
matiskt slicks vid omkoppling till halvljus.

I motionen 1971: 957 av herr Polstam m. fl. har yrkats att riksdagen
beslutar att hos Kungl. Maj:t hemstilla om utfirdande av sidana be-
stimmelser att nuvarande hinder for avliggande av prov for korkort
med automatviixlad bil undanrdjs.

I motionen 1971: 394 av herr Eriksson i Arvika m. fl. har hemstillts
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir att bestiimmelser infores
innebirande skyldighet for gangtrafikant att vid fird i morker bira re-
flexanordningar eller lykta, samt att riksdagen uppdrar &t vederbdrande
utskott att utforma erforderlig lagtext.

I motionen 1971: 961 av fru Sundberg har hemstiillts att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t méitte uttala angeldgenheten av tydligt mar-
kerad belysning vid Overgingsstiillen for gaende.

I motionen 1971: 972 av herr Zachrisson m. fl. har hemstillts att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ger till kiinna vad som anfdrts i
motionen betriiffande trafikforeskrifter.

I motionen 1971: 202 av herrar Bengtsson i Landskrona och Hen-
ningsson har yrkats att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller
om sddana indringar och tilliigg i viigtrafikforordningen att stérre hiin-
syn tages till lokala myndigheters synpunkter pi och onskemal om hogre
eller ligre hastighet in 50 kilometer i timmen inom tittbebyggt om-
rade.

I motionen 1971: 500 av herr Persson i Heden m. fl. har hemstiillts
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla dels att hastig-
hetsbegrinsning till 90 km/tim. skall anges med forbudsmiirke endast
dir anpan hogre hastighetsbegriinsning upphor och att dvergéng fran
annan ligre hastighetsgriins till hastighetsgrinscn 90 km/tim. skall ut-
mirkas med mirket 170 Hastighetsbegriinsning upphor, dels att Sverige
verkar for att motsvarande findring kommer till stdnd i friga om 1968
irs internationella konvention om viigmirken.

Utskottet

I motionen 1971: 144 har hemstiillts att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhaller om att ett program med riktlinjcr f6r cn si langt
mojligt olycksfri trafik toreliggs riksdagen. I motionen 1971: 393 har, si-
vitt nu dr i friga, hemstillts att en forutsdttningslos uzredning tillsiitts om
trafiksdkerhetens organisation i syfte att nd storsta mojliga effekt och
samordning pa trafiksidkerhetsomradet. Vidare har i motionen 1971: 400
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anhéllits om en parlamentarisk utredning med uppgift att utarbeta eft
program for en samordnad satsning i syfte att som ett fGrsta mal astad-
komma en minskning av trafikolyckorna med minst 50 %. I motio-
nen 1971: 938 har hemstiillts att riksdagen foreldggs ett program for
en i mdjligaste man olycksfri trafik med en minskning av trafikolyc-
korna med minst 50 % fram till mitten av 1970-talet. Vidare har i mo-
tionen upptagits krav pid en intensifierad trafiksiikerhetspropaganda.
Yrkanden av liknande innebdrd har ocksa stillts i motionerna 1971: 393
och 1971: 204.

Utskottet vill i anledning .av foérevarande motioner crinra om att
trafiksiikerhetsfrigorna ingéende behandlats av riksdagen senast ar 1970.
Det har dérvid av statsutskottet (utlitande nr 6) framhallits det angelig-
na i att man sdker fa ett mer samlat grepp pa trafiksikerhetsfrigorna.
Inrdttandet fr. 0. m. den 1 januari 1968 av trafiksikerhetsverket syftade
bl. a. hirtill. Statsutskottet redovisade ocksé i sitt utlitande en rad at-
girder som vidtagits eller planerats i samma syfte samt hinvisade till
pagiende utrednings- och unders'dkningsverksamhet-pé’{ trafiksiikerhets-
omridet. . '

Trafikutskottet vill for sin del dven erinra om de atgiirder som vid-
tagits i friga om samordning av transportforskningen. I sitt betiinkande
nr 7 har utskottet behandlat Kungl. Maj:ts forslag om inriittandet av
en transportforskningsdelegation, ett statens v'ﬁg- och trafikinstitut samt
en professur i trafiksikerhet. Genomfdrandet av forslaget torde skapa
bittre forutsdttningar for intc minst trafiksékerhetsarbetets dindamals-
enliga bedrivande.

I likhet med statsutskottet vill @ven trafikutskottet vidare erinra om
att — som ett led i samordningen av trafiksikerhetsarbetet — vid trafik-
sikerhetsverket bildats en planeringsniimnd med representanter for de
statliga myndigheter som arbetar med arbetarskydd, bebyggelseplanering,
vighdllning, skolviisende, trafikdvervakning, fordonskontroll, trafikreg-
lering, forarutbildning, information, sjukvard, forskning, materialprov-
ning, miljovard och foérsvar samt representanter for landstings- och kom-
munfdrbunden och AB Svensk bilprovning. Nimnden har i ctt gemen-
samt arbetsprogram redovisat de nya atgirder for Skad trafiksikerhet
som de medverkande myndigheterna samt vissa andra myndigheter och
organisationcr avser att genomfora eller initiera under tiden den 1 juli
1970—30 juni 1972, Vidare har inhimtats uppgifter rorande de fragor
som ir foremal for utredningar inom olika departement. Programmet
omfattar elva olika arbetsomriden och avser &tgdrder med sikte pa
trafikanten, fordonct och vigen (gatan) samt berOr vidare réttsregler
av olika slag, trafikdvervakning och trafikdirigering samt beredskap for
att ta hand om dem som skadas i trafiken jimte undersdkning och
forskning samt organisation av trafiksikerhetsarbetet m. m.

Utskottet vill i likhet med motionirerna understryka trafiksikerhets-
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frigornas utomordentliga vikt. Vidare finner utskottet det angeliiget att
arbetet inom fdrutnimnda planeringsnimnd intcnsifieras och att iven

1 Ovrigt atgirder vidtas i syfte att erhélla ett samlat grepp pa trafiksii-

kerhetsarbetet. Okade medel maste ocksd framdeles stillas till forfogan-

de. Mcd hiinsyn till det anforda synes négon siirskild framstiillning fran

riksdagens sida ej erforderlig. Utskottet avstyrker féljaktligen motioner:
na 1971: 144, 1971:400, 1971:938 samt motionerna 1971:393 och

1971: 204 i nu berdrda dclar. ’

I motionen 1971: 393 har yrkats att den pigidende utredningen om
trafikolycksstatistiken snarast framligger forslag om en mer diffe-
rentierad statistik och underséker mdjligheten att uppritta en databank
med relevanta uppgifter om intriiffade trafikolyckor. Utskottet forutsit-
ter emellertid att utredningen — som enligt vad utskottct erfarit f. n. ar-
betar intensivt och har tillforts betydande resursér — kommer att be-
handla de sporsmdl som tagits upp i motionen. Vidare vill utskottet .
i sammanhanget crinra om den av statsmakterna redan beslutade inte-
greringen av de nya centrala bil- och korkortsregistren. Motionen av-
styrks siledes i denna del.

I samma motion har iiven yrkats att Kungl. Maj!t mitte 6verviiga att
delegera beslutanderiitten om den dvre Hastighetsgréinsen till linsstyrel-
serna. I anledning hirav vill utskottet framhéalla att de i mars 1971 avi-
serade nya forsoken med diffcrenticrade hastigheter innebir att hastig-
heten nu kan héjas pa de biista viigarna och att nuvarande 90 km i tim-
men kommer att gilla pa de viigstriickor som dr Limpade fér denna
hastighet. Syftet med dessa nya normer torde ha varit att fa fartgriinser
som trafikanterna upplever som limpligt avpassade for trafiken. Hiir-
igenom synes motioniirernas syfte i huvudsak vara tillzodosett. Med
hiinsyn hirtill och da utskottet inte anser sig kunna tillstyrka att delc-
gera beslutanderiitten pd det siitt som motioniirerna foreslagit avstyrks
molionen i denna del.

I motionen 1971: 202 har hemstillls om sidana dndringar och tilligg
i vigtrafikforordningen att storre hiinsyn kan tas till lokala myndig-
heters synpunkter pid och onskemal om hogre eller ligre hastighet 4n
50 km i timmen inom tdttbebyggt omrdde. DA det torde f& forutsiittas
att lansstyrclse vid meddelande av foreskrifter om viss firdhastighet
regelmiissigt inhdmtar noddiga upplysningar i irendet kan utskottet cj
finna skal foreligga att vidta de atgirder som foreslagits i motionen.
Densamma avstyrks dirfor.

I motionen 1971: 500 har yrkats att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhiller dels att hastighetsbegriinsning till 90 km i timmen skall
anges med forbudsmdrke endast dir annan hogre hastighetsbegrinsning
upphor och att Overgang fran annan ligre hastighetsgriins till hastig-
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hetsgriinsen 90 km i timmen skall utmirkas med mirket »Hastighets-
begriinsning upphor», dels att Sverige verkar for att motsvarande ind-
ring kommer till stind i fraga om 1968 ars internationella konvention
om vigmairken.

Som tredjc lagutskottct i sitt av 1970 ars riksdag godkinda utlatande
nr 64 framhallit skulle cn dndring av hir ifrigasatt slag strida mot den
dr 1968 antagna FN-konventionen om viigmirken och trafiksignaler.
Utskottet understrok ocksi vikten av att vigmiirken mcd samma ut-
seende har samma betydclse oavsett i vilket land viigmiirket dr uppsatt.
I den nu aktuclla motionen har dven foreslagits att Sverige skall verka
for cn dndring av konventionen hiirvidlag.

Trafikutskottet, som delar tredje lagutskottets uppfattning om nod-
viindigheten av samstiimmig internationell praxié pa detta omrade, for-
utsiitter emellertid att denna friga kommer att uppmirksammas vid
det fortlopande internationella samarbetet pa trafikomradet och att om
skil hirtill skulle befinnas oreligga dndringar vidtas i konventionen. Ut-
skottet vill iiven crinra om de nya bestimmelser i frdga om differentie-
rade hastigheter som inférts. Syftet med dessa anges vara att de nya
hastighetsgriinserna skall framsti som naturliga och befogade for tra-
fikanterna. Med hiinsyn till det sagda finner utskottet nigon sirskild
framstillning i @mnet till Kungl. Maj:t fran riksdagens sida f. n. ej'
crforderlig och avstyrker didrfor motionen.

I motionen 1971: 393 har yrkats att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstiiller att en gallring av trafikskyirar efterstriivas. I likhet med
motioniircrna vill utskottet understryka vikten av att viss restriktivitet
iakttas vid uppsittandet av trafikskyltar. Utskottet anser sig emellertid
kunna utga fran att viigmyndighecterna och de lokala trafikniimnderna i
sitt arbete pd detta omrade gor de avviiganden som i det cnskilda fallet
betingas av omstindigheterna. Nagon siirskild atgird frin riksdagens
sida synes diirfor ej erforderlig varfér motionen avstyrks i denna del.

I motionerna 1971: 204 och 1971: 956 har begirts forslag om bestim-
melser att motorfordon skall utrustas for automatisk slickning av extra
ljus vid avbldndning till halvljus. Vidarc har i motioncn 1971: 939 hem-
stillts att statens trafiksﬁkeﬂwtsverk far i uppdrag att medverka till en
utokad forskning angdende bilarnas ljusutrustning.

Utskottet declar motioniirernas uppfatining att fordonsbelysningen
maste forbattras. Likasd anser utskottet det angeliget att tillitligheten
av hjilpljus nirmare regleras. Inom trafiksikerhetsverket har emellertid
tillsatts en siirskild arbetsgrupp med uppeift att noggrant studera och
prova mojligheter till en férbittrad fordonsbelysning och att framligga
forslag till atgiirder.

Inom arbetsgruppen kommer man enligt vad utskottet erfarit siirskilt
att beakta problemen med de av motioniirerna pitalade tillsatsbelys-
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ningarna. Med hinsyn hirtill torde nigon riksdagens atgard i anledning
av motionerna inte vara pdékallad varfor de avstyrks i demna del. Ej
heller dr utskottet berett att nu tillstyrka yrkandet i motionen 1971: 393
att halvljus pad motorfordon blir obligatoriskt dtminstone under vinter-
halvéret.

I motionen 1971: 393 har yrkats att propagandan om sdkerhetsbilten
och reflexband intensifieras. I motionen 1971: 204 har hemstillts om
forslag till dels atgirder for att oka anvindningen av reflexer for giende,
dels bestimmelser om att bilar obligatoriskt skall utrustas med siker-
hetsbiilten av rulltyp. Vidarc har i motionen 1971: 394 yrkats att be-
stimmelser infors innebdrande skyldighet for gangtrafikant att vid fird
i morker bira reflexanordningar eller lykta.

I anledning hirav vill utskottet framhalla att en arbetsgrupp ar 1968
tillsattes inom trafiksdkerhetsverket med uppdrag att utreda de rittsliga
och praktiska mdjligheterna att foreskriva obligatorisk anvindning av
bl. a. reflexanordning for giende. Arbetsgruppen har i ett ar 1969 av-
givet utlatande kommit till den slutsatsen att nigon i forfattning under
straffansvar stadgad skyldighet att anvdnda reflexanordning inte bér
foreskrivas. Man framholl dock det synnerligen angeligna i att upplys-
ning och propaganda om reflexanordningarnas betydelse bedrivs pa ett
sa effektivt sitt som mojligt.

Aven utskottet vill understryka vikten av att propagandaverksamheten
bedrivs med all kraft. T anslutning hartill vill utskottet vidare erinra om
att Nordisk vigtrafikkommitté i sitt betinkande med forslag till enhet-
liga nordiska regler rérande vigtrafikanternas upptridande i trafiken inte
ansett sig kunna f{6rorda att i berorda avscende tvingande bestimmelser
infors. Inte heller borde trafikreglerna innehélla bestimmelser som har
karaktdren av enbart rekommendationer. Utskottet férutsiitter for sin del
att berdrda fragor kommer att provas i hela sin vidd i samband med att
stallning tas till kommitténs slutgiltiga forslag.

Vad betriffar frigan om sikerhctsbilten vill utskottet erinra om att
Kungl. Maj:t den 2 april 1971 uppdragit at statens trafiksikerhetsverk
att utreda fragan om nya bestimmelser om sidkerhetsbilten. 1 en till be-
slutet fogad promemoria framhélles bl. a. att den laga anvéndningsfre-
kvensen lett fram till att man undersokt mojligheterna att fa fram nagon
form av automatiskt verkande skyddsanordning. Anstringningarna bor
darfor inriktas pa att fa fram bélten som &r enkla att anvinda. 1 sam-
manhanget vill utskottet for Svrigt erinra om den omfattande kampanj
betriffande sikerhetsbilten som i samverkan mellan trafiksiikerhetsver-
ket, rikspolisstyrelsen och forsiikringsbolaget Folksam pagatt sedan na-
gon tid.

Med hinsyn till det sagda avstyrker utskottet samtliga motioner j vad
de avser sirskild skrivelse till Kungl. Maj:t rorande reflexer och siiker-
hetsbiilte.
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I motionen 1971:916 har hemstillts om utfirdande av foreskrifter
om obligatorisk undervisning vid trafikskolorna om alkoholens inverkan
vid framforandet av motorfordon. Vad motionirerna i samband déirmed
framhallit finner utskottet i och for sig riktigt. Utskottet har dock inte
funnit sig kunna férorda inférandet av ett obligatorium sa linge utbild-
ning i trafikskola inte dr obligatorisk. Dock md i sammanhanget erinras
om att vid korkortsprovets avliggande dven krivs kunskaper om alko-
holens inverkan. Under hiinvisning bl. a. till det anférda avstyrks mo-
tionen i fraga.

I motionen 1971: 939 har yrkats att riksdagen matte besluta om obli-
gatorisk utrustning for spolning av stralkastare pa alla fordon som typ-
besiktigas efter den 1 januari 1973. Utskottet vill i anledning hirav er-
inra om att numera inf6rts bestimmelser som foreskriver att alla bilar
fr. 0. m. 1974 ars modeller obligatoriskt skall vara forscdda med sérskilda
anordningar for rengéring av strilkastarna under fird. Utskottet av-
styrker dirfor motionen i denna del.

I nyssnimnda motion har vidare yrkats att statens vigverk far i upp-
drag att utreda forutsittningarna for cn forbittrad markering av vig-
banan. Utskottet, som i likhet med motionirerna vill understryka be-
hovet av férbittrad markering, har sig cmellertid bekant att savil vig-
verket som trafiksiikerhetsverket sedan linge har sin uppmirksamhet
riktad pa frigan. Utskottet fOrutsitter ocksd att hdrav foranledda at-
girder kommer att vidtas varfor nigon siirskild atgird fran riksdagens
sida €j synes erforderlig. Motionen avstyrks foljaktligen i denna del.

I motionen 1971: 956 har hemstillts att riksdagen matte besluta om
sddan dndring av vigtrafikforordningen i vad avser fordons utrustning
och besiktning att registrerad bil skall vara utrustad med fungerande
vindrutespolare. Utskottet delar motionirernas uppfattning om att an-
ordningen ir s& betydelsefull frdn trafiksdkerhetssynpunkt att man ge-
nom sirskilda foreskrifter ocksa bor skapa garantier for dess effektivitet
och tiliforlitlighet. Numera har ocksd foreskrivits att vindrutespolare
skall vara obligatorisk utrustning pa bil. Fragan hirom f6ljs ocksa kon-
tinuerligt av trafiksikerhetsverket. Utskottet dr med hinsyn bl. a. hirtill
ej berett tillstyrka den foreslagna dndringen av vigtrafikfdrordningen.
Motionen avstyrks déarfor i denna del.

I motionen 1971: 957 har hemstillts att riksdagen beslutar att hos
Kungl. Maj:t hemstélla om utfirdande av sddana bestimmelser att nu-
varande hinder for avliggande av prov for korkort med automatvixlad
bil undanrdjs. Inom trafiksdkerhetsverket pagar f.n. en undersdkning
som syftar till att klarligga forefintliga problem och virdera de syn-
punkter som ligger till grund f6r nu gallande bestimnielser. Med hin-
syn till att frigan sdledes redan ar féremal f6r unders6kning torde nagon
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framstillning frin riksdagens sida ej vara pakallad varfér motionen av-
styrks.

I motionen 1971: 961 har yrkats att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t maitte uttala angeligenheten av tydligt markerad belysning vid
overgangsstillen for gaende. 1 anledning hirav vill utskottet erinra om
att trafiksdkerhetsverket i samarbete med vagverket och kommunfor-
bundet pabdrjat forsdk med s. k. intensivbelysning av Gvergéngsstille i
syfte att oka sdkerheten fér gdende. Forsoken syftar bl. a. till att fast-
stdlla 1amplig luminansniva for intensivbelysningen i forhéllande till den
stationdra vigbelysningsnivin. Med hidnsyn hirtill och i avvaktan pa
Kungl. Maj:ts forslag i anledning av betinkande frdn 1960 ars vig-
sakkunniga — som #ven behandlat frdgan om stationdr vigbelysning —
ir utskottet inte nu berett att ta stillning i den aktuella fragan. Mo-
tionen avstyrks dirfor.

I motionen 1971:972 har hemstiillts att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t ger till kinna vad som anforts i motionen betriffande
trafikforeskrifter. Dérvid har bl. a. foreslagits att bussar i linjetrafik vid
utkdrning fran hallplats bor erhalla foretrddesritt. Vid behandlingen av
samma fraga vid fjolarets riksdag anforde tredje lagutskottet i sitt ut-
latande nr 42 att Nordisk \;éigtrafikkommittés forfattningsforslag i bl. a.
detta fall kommer att ldggas till grund for en revision av den svenska
vigtrafiklagstiftningen. Négon framstillning fran riksdagens sida anségs
darfor inte erforderlig. Trafikutskottet som delar denna uppfattning av-
styrker dirfor motionen i berérda del. Ej heller i 6vriga delar anser sig
utskottet kunna bitriida motiondrernas yrkande.

I motionerna 1971: 393, 1971: 204, 1971: 403 och 1971: 255 har
foreslagits bestimmelser om forbud mot omkdrning av stillastdende skol-
bussar. Vidare har i motionen 1971: 204 foreslagits foreskrifter om att
skolfordon skall forses med sarskilda varningsljus samt i motionen 1971:
409 att arbetet pa att utveckla en effektiv markering av skolskjutsar
matte intensifieras.

I anledning av sistndmnda bidda motioner vill utskottet erinra om att
trafiksikerhetsverket numera fatt i uppdrag att utreda limplig utmark-
ning av skolskjutsarna. Dirvid kommer bl. a. mdjligheten av att fordonet
forses med en upplyst skylt, som bringas att blinka ndr fordonet star
stilla for barnens pa- och avstigning, att undersokas.

Frigan om forbud mot omkdrning, m. m. av stillastiende skolskjuts
har vid flera tillfdllen varit foremal for riksdagens provning. Utskottet,
som noggrant overvigt sporsmalet, har for sin del kommit till den slut-
satsen att effektivare atgidrder méste vidtas for att forhindra allvarliga
olyckor i samband med skolbarnstransporter.

Med hinsyn till har berdrda fragors komplicerade karaktir har ut-
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skottet ej funnit sig berett att nu ta stidllning till hur de lampligen bor
16sas. Utskottet hemstiiller dar{or att Kungl. Maj:t nirmare Gverviger
vilka atgirder som bor vidtas i det av motionirerna angivna syftet och
till riksdagen redovisar sina stillningstaganden i anledning hirav.

Vad utskottet silunda anfort bor av riksdagen ges Kungl. Maj:t till
kinna,

Vidare har i motionen 1971: 409 hemstillts att Kungl. Maj:t mitte
dels utfarda bestimmelser som &ligger kommunerna att inritta trafik-
sikra vantplatser for eleverna i samband med skolskjutsar, dels ge kom-
munerna anvisningar pa olika mdjligheter att anordna trafiksidkra vént-
och hallplatser vid dldre skolor, dels uppdra &t lénsskolnimnden och
ldnsstyrelsen att drligen inspektera siikerheten i samband med skolbarns-
transporter, dels rekommendera kommunerna att samrada med skol-
skjutsentreprendrerna om sikerhetsbestimmelser och ordningsféreskrifter
vid skolskjutsar.

Sedan Kungl. Maj:t utfirdat kungérelsen om skolskjutsning att gilla
fr. 0. m. den 1 januari 1971 har vidare trafiksikerhetsverket, med stdd
av bemyndigande enligt kungorelsens 8 §, meddelat sirskilda anvisningar
for tillimpningen av foreskrifterna. Genom anvisningarnas utformning
synes motionirernas syften i visentliga delar vara tillgodosedda. Med
hdnsyn bl. a. hirtill finner utskottet nigon atgird frin riksdagens sida
ej erforderlig varfor motionen avstyrks jimvil i denna decl.

Av samma skil avstyrks dven vissa i motionen 1971: 393 i dvrigt upp-
tagna forslag rorande trafiksikerheten vid skolskjutsning.

I motionen 1971: 409 har lven hemstillts att riksdagen [6r kommu-
nerna framhéller behovet av samordning mellan skolskjutsar och all-
mdnna kollektiva transportmedel. Utskottet {orutsitter dock att kom-
munerna utan sirskilt pipckande frin riksdagens sida i mojligaste man
beaktar nimnda behov. Motioncn avstyrks darfor i denna del.

Utskottet hemstiiller
att riksdagen

1. avsldr motioncrna 1971: 144, 1971: 400, 1971: 938 och 1971:
393, sistnimnda motion i vad den avser dels trafiksiikerhetens
organisation, decls skrivelse till Xungl. Maj:t om {Orbiittrad tra-
fiksikerhet samt motionen 1971: 204 i vad den avser det fort-
satta trafiksikerhctsarbetet,

2. avslar motionen 1971: 202,

3. avsldr motionen 1971: 500,

4. avslar motionerna 1971: 204 och 1971: 956 i vad de avser au-
tomatisk slickning av extra ljus vid avblidndning till halvljus, mo-
tionen 1971: 939 i vad den avser utdokad forskning angacnde bi-
lars ljusutrustning samt motionen 1971: 393 om obligatoriskt
halvljus under vinterhalvaret,



TU 1971: 8 11

5. avslir motionerna 1971: 354 samt 1971: 393 och 1971: 204,
sistnimnda bida motioner i vad de avser sikerhetsbiilten och
reflexband, '

6. avslar motionen 1971: 916,

7. avslar motionen 1971: 956 i vad den avser vindrutespolare,

8. avslar motionen 1971: 957,

9. avslar motionen 1971: 961,

10. avslar motionen 1971: 972,

11. i anledning av motionerna 1971: 403 och 1971: 255, 1971: 393
och 1971:204, sistnimnda bada motioner i vad dc avser tra-
fiksiikerhet vid skolskjutsning och omkérning av stillastiendc
skolbuss, samt motionerna 1971:204 och 1971:409, i vad de
avser utmiirkning av skolskjuts, som sin mening ger Kungl. Maj:t
till kiinna vad utskottet anfort betriffande omkdorning av stilla-
sticnde skolskjuts m. m.,

12. avslar motionen 1971: 393 till den del motionen behandlas
i detta betinkande men inte berOrs under punkterna 1, 4, 5
och 11,

13. avslir motionen 1971: 939 till den del motionen inte berdrs
under punkten 4,

14, avslar motionen 1971: 409 till den del motionen intc berOrs
under punkten 11. '

Stockholm den 11 maj 1971

Pi trafikutskottets viignar
SVEN GUSTAFSON

Ndrvarande: herrar Guslafson i Goteborg (fp), Dahlgren (c), Lindahl
(s), Hjorth (s), Persson i Heden (c), Hugosson (s), Sellgren (fp), Ros-
qvist (s), Lindberg (s), Hikansson (c), Magnusson i Kristinchamn (vpk),
Clarkson (m), Kristenson (s), Komstcdt (m) och Sundgren (s).

Reservation

av herrar Gustafson i Goteborg (fp), Dahlgren (c), Persson i Hedcn
(c), Sellgren (fp), Hakansson (¢), Clarkson (m) och Komstedt (m) som-
anscr att

dels den del av utskottets yttrande som pa s. 4 borjar med »Utskottet
vill i likhet» och som pa s. 5 slutar med »berdrda delar» bort ha fol-
jande lydelse:

» Arbetsprogrammect har emellertid med nodvindighet mdist goras
upp med utgangspunkt frin en anslagsnivd som visserligen ligger over
den nuvarande men som iinda cj ir tillricklig for att nd en avscviird
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minskning av trafikolyckorna. Manga av projekten kommer att ta myc-
ket ling tid att fullfélja. Nagon klar méalformulering och prioritering
mellan olika atgirder for trafiksikerhetsarbetet finns inte heller.

Enligt utskottets uppfattning bor viisentligt 6kade resurser stillas till
trafiksiikerhctsarbetets forfogande. Detta ir motiverat av siviil huma-
nitira som samhiillsekonomiska skil.

Varje dr omkommer ca 1200 minniskor i trafikolyckor i vart land
och mer iin 6 000 blir invalider cller svart skadade. Sammanlagda antalet
personskador i trafiken under 1960-talet utgjorde ca 250 000. Var
tredje invanare riskerar att nigon ging under sin livstid bli skadad i tra-
fiken. Utéver de miinskliga lidanden detta inncbir medfor trafikolyc-
korna stora kostnader for samhiillet. Forskargruppen Scaft vid Chalmers
tekniska hogskola uppskattar de drliga kostnaderna till ca 2 500 mil-
joner kronor eller 75 ore per kord mil.

Forskare inom Scafltgruppen har lagt fram ett program for en redu-
cering av trafikolyckorna med minst hilften. Utskottet anser det ange-
liiget att mojligheterna till en radikal nedskdrning av trafikolyckornas
antal blir provade och féresldr darfor att en arbetsgrupp tillsiittes med
experter och representanter for de politiska partierna som ledamoter
med uppgift att foresld sidana Aatgirder inom trafiksiikerhctens om-
rade, att som ctt forsta steg antalet trafikolyckor under de niirmaste
aren kan nedbringas med minst hiilften. Arbetsgruppen bor i detta syfte
utarbeta ctt program, som redovisar méil, resurser, metoder och tids-
plan for en samordnad satsning. Frigan om organisation och samord-
ning pa trafiksitkerhctsomridet mdstc ocksd behandlas i detta sam-
manhang.

Arbetsgruppen bor utgd frin de i motionerna 1971: 144, 1971: 393,
1971: 400 och 1971:938 angivna allminna riktlinjerna. Silunda
bor sanering av trafikmiljon, okade forskningsanslag, trafikantutbild-
ning i skolan, kérkortsutbildningen, intensifierad trafikovervakning, sii-
kerhetsbestiimmelser for bilarnas konstruktion och utrustning, skapan-
det av effektiva kommunala organ for trafiksiikerheten bl. a. behandlas.

Viigsektorn maste lignas stor uppmirksamhet. Genom Okadc vigin-
vesteringar pa grundval av en viigplanering som tillgodoser hogt stillda
trafiksiikerhetskrav torde silunda ménga olycksrisker kunna elimineras.
I avvaktan pé ordinarie utbyggnader enligt faststiillda flerars- och fordel-
ningsplaner bor genom temporiira eller provisoriska dtgirder anstring-
ningar goras att »bygga bort» s. k. trafikfiillor och forbittra sidana
vigstriickor pa vilka olycksfallsfrekvensen av olika skiil visat sig vara
siirskilt hog.

I sammanhanget bor vidare uppmirksamhet ignas at fragan om dc
generella hastighetsbegriinsningarna. Olika uppfattningar synes hiirvidlag
foreligga mellan de myndigheter som har att ta stillning till. frigorna
rorande reglernas utformning och tillimpning resp. tillsynen betriiffan-
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de efterlevnaden av hastighetsforeskrifterna. Hiarmed sammanhéngande
sporsmal bor dirfor av Kungl. Maj:t tas upp till f6rnyat Sverviigande
och dérefter understillas riksdagens provning.

Jamsides med den foreslagna arbetsgruppen méste det nuvarande ar-
betet i trafiksikerhetsverket och andra organ givetvis fortsitta och vid-
gas. Frigan om trafiksiikerheten #r s angeliigen att forberedelserna for
en extraordinir satsning inte fir hindra det fortgiende arbetet.»

dels utskottets hemstillan under 1 bort ha foljande lydelse:

»1. 1 anledning av motionerna 1971: 144, 1971: 400, 1971: 938
och 1971: 393, sistnimnda motion i vad den avser dels trafik-
sikerhetens organisation, dels framstillning till Kungl. Maj:t om
forbdttrad trafiksdkerhet, samt motionen 1971:204, i vad den
avser det fortsatta trafiksiikerhetsarbetet, i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstiller om tillsittandet av en arbetsgrupp som iven
har parlamentarisk representation och som fér till uppgift att ut-
arbeta ett program innehallande mal, resurser, metoder och tids-
plan for cn samordnad satsning i syfte att som ett forsta steg
astadkomma en minskning av trafikolyckorna med minst half-
ten,»






