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Nr 20

Trafikutskottets betinkande i anledning av motion om f6érbud mot vissa
typer av motortivlingar

I motionen 1971:965 av herrar Svanstrém (¢) och Georg Pelterssoh i
Orebro (¢) har hemstillts att riksdagen beslutar att i skrivelse till Kungl.
Maj:t begira atgirder syftande till att i lag férbjuda motortivlingar av typ
rally och liknande,

Over motionen har yttrande inhimtats fran rikspolisstyrelsen, statens
trafiksikerhetsverk, Motororganisationernas Samarbetsdelegation, Kung-
liga Automobil Klubben (KAK), Motorminnens Riksférbund (M) och
Motorférarnas Helnykterhetsférbund (MHF). Se bilaga till detta betin-
kande.

Utskottet

I rikspolisstyrelsens yttrande 6ver motionen hinvisas till det forslag
till anvisningar f6r prévning av drenden rérande tillstind till motortév-
lingar™, som ingavs till Konungen den 1.7.1970. Forslaget har utarbetats
av en arbetsgrupp — tillsatt efter Kungl. Majits uppdrag den 15.6.1965
och bestiende av representanter frin rikspolisstyrelsen, davarande vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, numera statens vigverk samt fr.o.m.
1.1.1968 iven statens trafiksikerhetsverk.

Arbetsgruppens forslag innefattar enligt styrelsen dels vissa dndringar
och tilligg i vigtrafikférordningen och allminna ordningsstadgan, dels
ock omfattande anvisningar fér provning av drenden rérande tillstand till
motortivling. 1 forslaget talas bl.a. ingdende om de brister som
forekommer vid tdvlingsarrangemang och som i enstaka fall lett till
olyckor med personskada. Arbetsgruppen anser emellertid att olyckorna
bor kunna motverkas med enhetliga och mer detaljerade foreskrifter fran
tillstdndsmyndighetens sida. Forverkligandet av vissa av de intentioner
som forslaget innehdller forutsitter fortlopande uppfdlining av utveck-
lingen i olika hinseenden inom motorsporten — t. ex. nya tivlingsformer
— och ett fortldpande samarbete mellan ber6rda centrala verk —
rikspolisstyrelsen, trafiksidkerhetsverket och statens vigverk — samt
tilistaindsmyndigheterna och motorsportorganisationerna. I samband med
att forslaget Overldmnades till kommunikationsdepartementet forordades
att ett sddant samarbetsorgan bildas. I avvaktan pd Kungl. Maj:ts
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stdllningstagande till forslaget anser styrelsen att motionen inte bér
féranleda nagon atgird.

Remissinstanserna i Ovrigt har genomgaende hdnvisat till nimnda
forslag till anvisningar. Ingen av dem har pékallat férbud f6r motortav-
lingar av det slag motiondrerna yrkat. Trafiksdkerhetsverket har emeller-
tid forklarat att det kommer att fOlja den fortsatta utvecklingen pa
omradet. Skulle det dirvid visa sig att godtagbar sdkerhet inte kan
uppritthallas siger sig verket vara berett att omedelbart aktualisera
frigan om forbud fér denna typ av motortavlingar.

Ej heller utskottet har funnit sig berett att bitrida motiondrernas
férbudsyrkande. Utskottet férutsitter dock att vederbdrande myndig-
heter, i Overensstimmelse med trafiksikerhetsverkets uttalande med
uppmirksamhet f6ljer utvecklingen samt vidtar i anledning hirav
eventuellt erforderliga atgirder.

De forut nimnda anvisningarna har enligt vad utskottet erfarit varit
foremal for en ingdende provning inom Kungl. Maj:its kansli. Deras
genomfdrande torde i vissa delar kriva forfattningsindringar i bl a.
allminna ordningsstadgan. D3 hirfér kridvs riksdagens medverkan kom-
mer proposition i dmnet att avlimnas under hostriksdagen. Under
hénvisning hirtill och i avvaktan pd Kungl. Maj:ts slutliga stillningsta-
gande till forslagen i deras helhet finner utskottet motionen inte bdra
féranleda nagon sirskild atgird fran riksdagens sida.

Utskottet hemstiller foljaktligen

att riksdagen avsldr motionen 1971:965.

Stockholm den 14 oktober 1971

Pé trafikutskottets vidgnar

SVEN MELLQVIST

Nirvarande: herrar Mellgvist (s), Lindahl (s), Hjorth (s), Persson i Heden
(c), Sellgren (fp), Rosqvist (s), Brundin (m), Lindberg (s), Hikansson (c),
Magnusson i Kristinehamn (vpk), Karlsson i Malung (s), Torwald (c),
Taube (fp), Clarkson (m)}, och Sundgren (s).
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Bilaga
Yttranden 6ver motionen 1971:965

Rikspolisstyrelsen (14.4.1971)

Motiondrerna har i sin framstillning yrkat pa férbud mot tévlingar av
“typ rally och liknande”. Yrkandet kan omfatta ett flertal olika
tavlingsformer. Enligt styrelsens uppfattning torde motionen avse rally,
tillforlitlighets- och OT -specialtdvlingar, I samtliga nimnda tavlingstor-
mer ar hastigheten pd de s. k. specialstrickorna och i specialproven
utslagsgivande for tivlingsresultatet, Banan 4r i dessa tiivlingar pa férhand
kind samt i vissa avsnitt dven utmarkt mcd pilar, Specialstrickorna dr
avstingda for annan trafik.

Rikspolisstyrelsen delar motiondrernas dsikt, att tdvlingar pa vig, och i
synnerhet ovannidmnda tivlingsformer, utgér en fara bade f6r forare,
publik och funktionirer, Trots de risker, som dessa tdvlingar medfdr,
spcciellt om brister i arrangecmangen férekommer, torde antalet intriffa-
de olycksfall med dodlig utging eller annan personskada kunna betecknas
som lagt i forhallande till antalet arrangerade taviingar,

Svenska bilsportférbundet har upprittat c¢n sammanstillning Sver
olycksfall med personskador, som intriffat vid biltdvlingar under aren
1966—1969 och anmiits till férbundet. Enligt denna var antalet vid
OT-tédvlingar och rallyn skadadc personer och utbetalda forsikringsbe-
lopp som fdljer.

Tivlingsforare Funktionidrer
Ar Antal Antal Utbet fér-  Antal Utbet for-
tivlingar skadade siikrings- skadade sikrings-

belopp kr belopp kr
1966 386 4 1277:— 2 1 540:—
1967 412 5 9 870:— 3l 658:—
1968 336 10 2871 4V 20 888:-
1969% 437 5 3092 2 291:—

1) Dérav 1 dodsfall
2) T o m septcmber

Ett av de storsta problemen for arrangOrerna 4r att halla publiken
borta frin tivlingsstrickan. Effektiv avspirrning eller bevakning ar svar
och ofta omdjlig att dstadkomma, eftersom strackan kan vara flera mil
ling. Nagon olycka pi grund av att dskidare ej hunnit undan i tid utan
kommit i vidgen for tivlingsfordon dr emellertid ej kidnd under senare &r.
Dock forekommer allvarliga tillbud, varfor problemet maste Zgnas
fortldpande uppmirksamhet fran tillstindsmyndigheter och arrangorer.

Rikspolisstyrelsen vill i detta sammanhang hinvisa till det ’f6rslag till
anvisningar f6r provning av irenden rérande tillstand till motortivling”,
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som ingavs till Konungen den 1.7.1970, dnr [-521-3125/65, Forslaget
har utarbetats av en arbetsgrupp, tillsatt efter Kungl, Maj:ts uppdrag den
15.6,1965, bestaende av representanter fran rikspolisstyrelsen, davarande
vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen numera statens vigverk samt fr. o, m
1.1.1968 dven statens trafiksikerhetsverk.

Arbetsgruppens forslag inncfattar dels vissa Zndringar och tilligg i
vigtrafikforordningen och allmidnna ordningsstadgan, dels ock omfat-
tande anvisningar fér provning av drenden rérande tillstind till motortiiv-
ling. I forslaget talas bl, a, ingdende om de brister som forekommer vid
tdvlingsarrangemang och som i enstaka fall lett till olyckor med
personskada. Arbetsgruppen anscr emellertid att olyckorna bdr kunna
motverkas med enhetliga och mer detaljerade féreskrifter fran tillstands-
myndighetens sida, Forverkligandet av vissa av de intentioner som
forslaget innehaller forutsitter fortlépande uppféljning av utvecklingen i
olika hidnscenden inom motorsporten — t. ex. nya tivlingsformer - samt
ett fortlépande samarbete mellan berérda centrala verk — rikspolisstyrel-
sen, trafiksikerhetsverket och statens vigverk — samt tillstindsmyndighe-
terna och motorsportorganisationerna, [ samband med att forslaget
overlimnades till kommunikationsdepartementet fdorordades att ett
sddant samarbetsorgan bildas,

[ avvaktan pa Kungl, Maj:ts stéllningstagande till ovannamnda forslag
synes motionen icke bora foranleda nagon atgird,

Statens trafiksikerhetsverk (15.4.1971)

En arbetsgrupp inom rikspolisstyrelsen med representanter for trafik-
sdkerhetsverket och statens vdgverk har 1 mitten av 1970 lagt {ram
detaljerade forslag till anvisningar f6r ldnsstyrelsernas provning av
irenden rérande tillstind fér motortiavlingar pa vig och inhignade banor,
I forslaget som numera dven remissbehandlats hos berérda myndigheter
och organisationer térordas en rad olika atgiirder for att 6ka siikerheten
vid olika former av motortivlingar. Arbetsgruppen understrdk dock i sitt
forslag att den ej ansett det ligga'inom ramen for utredningsuppdraget att
ta stillning till frigan om motortivlingars berdttigande. Det sigs
emcllertid i utredningen att trots de risker som kan vara férknippade med
motortédvlingar, i synnerhet om brister i arrangemangen férekommer,
torde antalet intriffade olycksfall med dédlig utgang eller annan
kroppsskada kunna betecknas som lagt i forhillande till det antal
tdvlingar som arrangerats.

Till Svenska bilsportférbundet dr anslutna ca 300 motorklubbar med
sammanlagt omkring 50 000 medlemmar. Aven om man utgir frn att
endast hilften av dcssa dr aktiva och deltar i tdvlingar av de slag som
motionirerna avscr, kan konstateras att intresset fér denna sport ir
omfattande.
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For biltdvlingar av rallytyp, dvs. tillférlitlighetstiivlingar eller rallyn
giller att hastigheten pa de s. k. specialstrickorna cller vid de s. k.
specialproven ar utslagsgivande for tédvlingsresultatet, Specialstrickor
anordnas pd mindre huvudsakligen enskilda vigar som under den tid
tivling pdgar dr avlysta for all annan trafik. Mellan specialstrickorna finns
s. k. transportstrickor dir cn oftast mycket lig medelhastighet giiller och
dir gédllande trafikregler ovillkorligen maste iakttas. Bilarna som anvinds
vid rally- och tillf6ériitlighetstdvlingar skall vara vederborligen besiktigadce
och registrerade. Savil tivlingsformer som sikerhetsbestimmelser {for
férare, funktionidrer och fordon ir i detalj reglerade genom tiavlingsregle-
menten taststillda av Svenska bilsportférbundet. Tilistind for att
anordna tivling maste alltid inhdmtas frin vederbodrande ldnsstyrelse,

Av uppgifter som redovisats av Svenska bilsportférbundet f6r perio-
den 1.1.1966—1.10.1969 framgar att vid sammanlagt 1 571 tivlingar
under denna tid intrdffade ¢n svdr olycka, varvid en funktionir dédades
och en skadades allvarligt. I 6vrigt erth6ll under dessa tdvlingar samman-
lagt 24 forare, 9 funktionirer och 4 askadare skador dock i flertalet fall
cndast av lindrig art,

Som tidigare ndmnis foreligger forslag till olika atgarder for att Oka
sikerheten vid motortédvlingar, Enligt verkets uppfattning bor man i
forsta hand prova dessa dtgirder och de ytterligare insatser som kan goras
fran Svenska bilsportforbundet och de olika arrangerande fOreningarnas
sida for att ytterligare minska riskerna for olyckor. Verket vill dirfor for
niarvarande inte pakalla nigot forbud f6r rally- och tillforlitlighetstiv-
lingar. Verket kommer emellertid att f6lja den fortsatta utvecklingen pa
omradet. Skulle det didrvid visa sig att godtagbar sidkerhet inte kan
uppritthéllas 4r verket berett att omedclbart aktualisera frigan om
férbud f6r denna typ av motortivlingar.

Motororganisationernas samarbetsdelegation (20.4.1971)

Genom remiss den 23.2,1971 har Riksdagens Trafikutskott hemstillt
om Motororganisationernas Samarbetsdelegations (MSD) yttrande Sver
motion nr 965 om férbud mot vissa typer av motortivlingar, MSD:s tre
representanter, KAK, M och MHF, bedriver var for sig olika former av
motortdvlingar, varfoér organisationerna beslutat att ocksi var for sig
besvara remissen,

Kungliga Automobil Klubben (7.5.1971)

Rikspolisstyrelsen har i forslag till anvisningar f6r prévning av drenden
rorande tilistind for motortivlingar — och som KAK avgivit yttrande
over — i en stort upplagd undersdkning penetrerat hela bilsportverksam-
heten inklusive i motion 965 1971 omtalade ’’rallytivlingar och
liknande”, Denna utredning har allsidigt belyst for- och nackdelar och
ldimnat klara direktiv for tillstindsgivning m. m.
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Mot bakgrunden av ovanstdende toreslar darfor KAK att rubricerade
motion dverldmnas till den pigiende utredningen rdrande tillstind tor
motortivlingar.

Motorminnens riksférbund (20.4.1971)

M har 6r sin del alltid hivdat, att hastighetstivlingar med motorfor-
don ej bor 4ga Tum pa allmiin vég. | motionen nimnda ”motortavlingar av
typ rally och liknande beh&ver cmellertid ej alltid vara hastighetstiv-
lingar. De dr ofta turist- och propagandativlingar avseende bl a, att
utgdra en form av undervisning i trafiksikerhet, Sddana tédvlingar har
enligt M:s uppfattning ofta ett stort beridttigandc och M hinvisar i denna

fraga till bifogadc remissvar

till Koinmunikationsdepartementcet den
14.10.1970 over Forslag till anvisningar fér prévning av drenden
rorande tillstdnd till motortévlingar”. M, som fér sin del icke bedriver
hastighetstivlingar, vill emecllertid ocksd papeka, att i den mén dessa
bedrivs pa slutna banor eller pa avlysta vigar (L e rallyn) synes de icke
bora genecrellt i lag férbjudas.

Det finns ddrfér manga aspekter pd denna friga och M ir ej berett
tillstyrka dtgidrder med si generell syftning, som motionen avser.

Motorforarnas Helnykterhetsforbund (22.4.1971)

En arbetsgrupp inom rikspolisstyrelsen och statens vigverk framlade
den 27 oktober 1969 ctt forslag till anvisningar for provningen av
drenden rOrande tillstind till motortivlingar, MHF avgav den 15
december samma ar ett remissyttrande Over detta forslag, vilket bildgges i
kopia. Ett nagot reviderat forslag framlades av rikspolisstyrelsen den
1.7.1970 &ver vilket MHF iven avgivit remissyttrande som i stort ansluter
till det tidigare ldmnade.

Betr. motionen vill MHF hiinvisa till i bilagda yttrande! framférda
synpunkter. Vi vill endast ytterligare understryka, att forbundet icke
anordnar hastighctstdvlingar. De tivlingsforiner som bedrives syftar till
att Oka deltagarnas trafikregelkunskaper och intresse for trafiksikerhets-
fragor. Det dr ddrfor angeliget att dessa tdavlingsformer icke sammanblan-
das med farttivlingar av i motionen beskriven art.

1
Hir cj bilagt



