Lagutskottets betiinkande nr 15 ar 1971

Nr 15

Lagutskottets betinkande i anledning av motion angiende trafikfor-
silkringen.

I motionen 1971: 334 av fru Lindberg och herr Ericson i Orebro
(bada s) hemstills att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begér

dels en Kartliggning av i vilken omfattning motorfordon i trafik sak-
nar trafikforsikring samt de ekonomiska konsekvenserna dirav,

dels en Sversyn av bestimmelserna vid tecknandet av trafikforsikring.

Utskottet har inhimtat utlatanden Over motionen fran rikspolisstyrel-
sen, forsikringsinspektionen och linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus

organisationernas samarbetsdelegation och Trafikforsakringsforeningen.

Gillande bestimmelser

De grundliggande bestimmelserna om registrering av fordon finns
i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (VTF). Enligt 10§
1 mom. VTF skall hos linsstyrelse foras bilregister och bilreservregister
och hos myndighet, som Kungl. Maj:t bestimmer, centralt bilregister.
Registreringsplikten omfattar i princip alla motordrivna fordon och
slipfordon. Enligt gillande system &r registreringen forbunden med
kontroll av att ett antal villkor for fordonets brukande, t.ex. fullgjord
trafikforsikringsskyldighet, dr uppfyllda vid registreringstillfdllet.

Enligt 1 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsdkring 4 motorfor-
don (TFL) skall trafikforsikring finnas f6r motorfordon som ir regist-
rerat hir i landet eller utan registrering brukas i trafik hir. Detta inne-
bér saledes att for registrerade motorfordon giller trafikforsakringsplikt
oavsctt om fordoncn brukas eller ¢j. I Ovrigt utgdr trafikforsikring
forutsittning for brukande av fordon. Vissa fordon, t. ex. sddana som
tillhor staten, ar dock undantagna fran forsakringsplikt. Enligt 17 §
4 mom. VTF skall bevis om gillande trafikforsikring ges in vid ansdkan
om registrering. Om si inte sker vigras registrering. Agare av registre-
rat fordon #r vidare skyldig att anméila nytecknad trafikforsikring till
lAnsstyrelsen inom tre veckor frin det den tecknades (18 § 2 mom.
VTF). Att bevis om trafik{Grsidkring skall foretes i samband med Gver-
latelse av fordon framgér av 17 § 4 mom. VTF, vari bevis om férsikring
anges som forutsittning for registrering i annat lin, och av 18 § 1 mom.
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VTF, vari foreskrivs att {Orsidkringsbevis skall bifogas Overlatelseanmi-
lan.

Underldter den som ir forsdkringsskyldig for registrerat fordon att
fullgdra skyldighcten straffas han med dagsboter (24 § TFL). Samma
straff kan addmas den som brukar oforsdkrat fordon som inte r re-
gistrerat har i landet resp. den som brukar forsdkringspliktigt fordon
med kiinnedom om att térsikring inte finns. Har nigon gjort sig skyldig
till forseelse mot 24 § TFL kan domstol enligt 25 § TFL vid vite fore-
ligga honom att fullgbra sin forsiikringsskyldighet.

Intriffar skada ansvarar forsdkringsgivare hirfor i enlighet med gil-
lande forsikringsavtal. Aven om forsikringsavta) Or registrerat fordon
upphort dr forsdkringsgivaren ansvarig for skada som intrédffat innan
30 dagar gatt frin det anmilan kom in till registreringsmyndigheten om
avtalets upphorande (18 § TFL). Om i annat fall skada intriiffar till
foljd av trafik med ofSrsikrat fordon dr samtliga de [Grsikringsanstalter,
som #iger meddela trafikforsdkring, solidariskt ansvariga gentemot den
skadelidande sasom om trafikforsdkring meddelats av dem {21 § TFL).
Samma solidariska ansvar &vilar {orséikringsanstalterna om det ej kan
utronas vilket fordon som [Ororsakat viss skada. Handhavandet av
dessa solidariska forpliktelscr ombesorjs av den av forsiikringsanstalterna
for andamalet bildade Trafikforsikrings/Greningen.

Motionen

I motionen anfors inledningsvis att det pad grund av svérigheterna att
uppriitthdlla en effektiv kontroll finns ett stort antal bilar i trafik som
saknar trafikforsikring. Enligt motionirerna har Trafikforsikringsfor-
eningen berdknat antalet of6rsiikrade fordon till 15 000-20 000 medan
forsdkringsinspektionen uppskattar. antalet till 110 000.

Motionirerna framhiller vidare att antalet skador fororsakade av
ofdrsakrade bilar tenderar att dka ar fran ir. De crsittningar, som {6r-
sikringsanstalterna tvingas betala i anledning av dessa skador, uppgar
tillsammans med premiebortfallen till betydande belopp varje ar. Hari-
genom tvingas de fordonsiigare, som lagenligt fullgdr sina skyldigheter,
att betala hogre forsdkringspremicr 4n som skulle vara pakallade om
samtliga bilar vorc trafik{orsikrade. Motiondrerna papekar vidare att
ocksd betydande belopp fordonsskatt irligen undandras statsverket till
16ljd av bristerna i den nuvarandec kontrollen.

I och med tillkomsten av ctt nyit centralt bilregister torde enligt motio-
nirerna kontrollen av tralik{Grsiikrings- och fordonsskatteskyldigheten
kunna bli avsevirt effektivare. Motiondrerna anser dock att man hirige-
nom cndast declvis kan komma till riitta med de angivna oligenheterna.
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Nytt bilregister

De {ragor som tas upp i motionen uppmirksammades av bilregister-
utredningen i dess principbetinkande »Bilregistrering> (SOU 1968: 23).
registreringen, och i samband dirmed pekade man bl. a. pi problemet
att manga fordonsdgare [orsummade sin {Orsdkringsplikt och de kon-
trollsvarigheter, som hérvid foreldg. Med anledning hirav foreslogs, att
varje [ordon skulle forses med ett kontrollmirke, som bl.a. utvisade
att trafik{orsdkring fanns pa fordonet. Mirkets giltighetstid skulle vara
begriinsad och nytt mirke skulle endast tilldelas fordonsdgaren under
forutsdttning att han lullgjort de skyldigheter betraffande bl. a. {orsik-
ringsplikt, som aliag honom.

P& grundval av bilregisterutredningens betankande tfattade 1969 ars
riksdag (prop. 1969: 30, SU 42, BeU 32, 3LU 30, rskr 136, 133,
132) principbeslut om en ny bilregisterorganisation, som beriiknades
kunna genomféras under dren 1972-1973. Den nya registerorganisatio-
nen innebir att registerforingen samordnas till ett centralt ADB-system.
Sjalva handldggningen av registrerings- och anmalningsérenden forblir
dock decentraliserad till Einsstyrelserna. Trafiksikerhetsverket administre-
rar det centrala registret och blir centralt ansvarig instans for registre-
ringsverksamheten. Registreringsbeteckningarna skall efter omliggningen
till det nya registreringssystemet i princip bildas av tre bokstdver it-
foljda av tre siffror samt sakna hemortsangivelse. Tillverkningen av re-
gistreringsskyltar skall stillas under statlig kontroll. Distributionen av
skyltarna skall handhas av statligt organ cller std under statlig tillsyn.

Bilregisterutredningen har varen 1971 med utgingspunkt frdn 1969
ars principbeslut avgivit ett nytt betinkande »Ett nytt bilregisters (SOU
1971: 11). Betinkandet innchaller bl.a. forslag till en ny bilregister-
kungérelse (BRK).

Utredningen fOresldr att registrering skall pA samma sitt som i det
nuvarande systemet vara ett villkor for att fordon skall f& tas i bruk.
Sjdlva registreringen skall dock inte som i dag forbindas med kontroll
over att dgarcn fullgjort sina skyldigheter i friga om fordonct. Att be-
siktning skett, skatt betalats och fOrsikring finns giller givetvis #Anda
som fdrutsitining fér brukande jiimte registreringskravet. Registreringen
som sadan blir en ren notering av fordonets existens och av vem som
dger det. Registreringen blir vidare en engangsétgird for varje fordon
och bestir under fordonets hela livstid till dess det avregistreras. Rescrv-
registreringen avskaffas alltsd. Fordonet fir ectt icke linsanknutet re-
gistreringsnummer i det centrala registret hos trafiksikerhetsverket.
Numret bestdr av tre bokstiver och tre siffror. Registrering forutstts
normalt komma att ske redan hos bilférsiljarna. Ansdkan om registre-
ring far ske hos valfri lansstyrelse. Nir ansokan bifallits matas uppgifter
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om fordonet och &garen in i registret med hjalp av terminal. Trafik-
silkerhetsverket sinder registreringsskyltar och registreringsbevis till for-
donsiigaren. Chassinummer eller motsvarande stansas in pa registrerings-
skyltarna i samband mcd att de tillverkas.

Den nuvarande mojligheten att Overfora fordon till reservregistret
crsitts med mojlighet att avstiiila fordonet. Avstillt fordon skall inte fa
anviindas. Utredningen foreslar att avstillning skall ske obligatoriskt om
fordonstigaren, nir han soker registrering, inte ger in sidana handlingar
som i dagens system krivs [Or registrering, t. ex. forsikringsbevis. Den
obligatoriska avstillningen upphor inte férriin sddana handlingar ges in.
Avstillning kan vidare ske nir som helst under fordonets livstid, om for-
donsdgaren till valfri linsstyrelse anmiiler att han inte dmnar bruka
fordonet. Avstdllning efter anmiilan meddelas bara fOr viss tid, hogst
sex manader. Efter ny anmilan kan avstillningen {orlingas med hogst
sex manader varje ging. For att motverka att fordon dras undan det
allminnas kontroll genom forfldpande avstillning foreslas att linssty-
relse, som fér in anmilan {Or {Orlingning av avstillning, ges rdtt att
foreldgga den som gjort anméilan att styrka att han alltjimt har fordonet
i behall. Kan detta inte styrkas — fordonet har salts eller Overgivits —
vigras forlingning och skatte- och forsiikringsplikt intrider.

Utredningen [6reslir vidare att avregistraring av tordon skall fa ske
bara under vissa bestimda forutsittningar, t.ex. pir atgird vidtagits
som gor sannolikt att fordonet inte mera kommer att anvindas i trafik
och detta {Orhallande styrks genom skrotningsintyg. Regeln att skrot-
ningsintyg krdvs {Or avregistrering av obrukbart fordon blir ett incita-
ment till att biligarna later skrota sina uttjinta fordon. Skatte- och for-
siakringsplikten giller nimligen i princip till dess avregistrering sker.
For att den avsedda cffekten inte skall utebli genom att fordonen av-
avstillning begirs, infordra utredning om att sékanden har fordonct
i behdll. Vidare motverkas mJjlighcterna att kringgd reglerna genom
en ny bestimmelse om att den som Overger ett fordon {indd skall anses
som #gare till det.

For att bilregistret skall kunna anvéndas for cn effektiv kontroll av
fordonsbestindet kriivs att det innehdller riktiga, fullstindiga och ak-
tuclla uppgifter. Utredningen foreslar i detta hiinscende att anmélan
om Overging av Hganderitt i princip skall limnas av bade overlatare
och forvédrvare och innehélla samma uppgifter om nye dgaren som en
ansdkan om registrering. Andring av fordonsigares namn och adress
kommer att ldmnas direkt till bilregistret fran lidnsstyrelsernas person-
register. Anmélan skall fortfarande alltid gdras om ny trafikforsdkring
som tagits pa forsikringspliktigt fordon. Om fOrsikringsanstalt anmiler
att forsdkringsavtal upphort kontrolleras i registret om ny forsidkring
finns antecknad for fordonet cller om forsdkringsplikten upphort. Ger
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undersokningen negativt resultat piminns fordonsigaren skriftligen fran
registret om sin skyldighet att hélla fordonet fOrsikrat och att forete
bevis hirom. Rapport om det intriffade limnas till polismyndighet.

Utredningen foreslar ett nigot annorlunda utformat kontrollmdrkes-
systein @n i principbetdnkandet. Syftet med #ndringarna dr att fi ett
bittre samband mellan kontrollmirkessystemet, & ena sidan, och full-
gorandet av kontrollbesiktningsskyldighet, skattskyldighet och forsik-
ringsskyldighet, & andra sidan. Skyldigheten att instilla motorfordon till
allmin periodisk kontrollbesiktning knyts liksom nu till sista siffran i
fordonets registreringsnummer. Detta tilldelas pd sadant sétt att besikt-
ningsplikt normalt intrdder ca tva ar efter registreringen. Skatteplikten
kommer cnligt huvudregeln att avse en l6pande tolvménadersperiod
i stéllet for kalenderir. Fordonsskatten uppbirs enligt ett rullande sys-
tem som innebédr att varje manad blir uppbordsmanad for en del av
de registrecrade fordonen. Uppbordsméanaden f0r det enskilda fordonet
bestims pa visst sdtt efter sista siffran i fordonets registreringsnummer
sd att den i princip utgér manaden efter sista ménaden i kontroll-
besiktningsterminen fOr fordonet. Skatten debiteras enligt huvudregeln
under forsta veckan av uppbordsméanaden, varvid kontrollméirke samti-
digt utfirdas. Villkor [or att kontrollmirke skall utfirdas dr att kor-
térbud inte giller, att foreskriven trafik{orsikring finns och att fordonet
inte dr avstillt. Kontrollmirke skickas till den skattskyldige under post-
forskott.

Enligt betinkandet ticks inte forsikringsforhallandena automatiskt
av det foreslagna kontrollmirkessystemet. Forsikringsanstalterna har
dock forklarat sig vara intresserade v att ligga (Orfallodag for trafikfor-
sakringspremie pa sadant siitt att underlitenhet att betala premien innebir
att forsdkringsavtalet hinner sigas upp innan det nya mirkct utfirdas.
Detta skall vid straffansvar anbringas pa fordonets bakre registrerings-
skylt. Mirket far i regel intc avligsnas av fordonsigaren under dess
giltighetstid.

I princip innebiar det foreslagna systemct, om det genomfors i alla
delar, att for huvuddelen av de registrerade fordonen kontrollbesiktning
skall ske samt trafikforsikringspremie och fordonsskatt betalas vid unge-
fir samma tid och kontrollmiirke ldmnas ut forst sedan man konstaterat
att besiktnings-, forsikrings- och skatteplikt fullgjorts. Kontrollmirket
blir dirigenom ett litt avldsbart tecken pa att fOrutsiittningarna for att
fa bruka fordonct ir uppfyllda under den tid mirket avser. Systemet
har cmellertid — av administrativa och praktiska skdl — inte finslipats
s3 att den omstindigheten att mirke finns pa fordonet i alla situationer
utgdr en garanti for att forutsittningarna for brukandet dr uppfyllda.
Diircmot ger avsaknad av giltigt mérke alltid anledning att anta att sir-
skild kontroll av fordonet ir pikallad.
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Remissyttrandena

I samtliga remissyttranden hir motionen avstyrkts med motiveringen
att frigan om en kartlaggning och 6versyn pa sitt foreslagits i motionen
bor upptas till provning forst sedan praktiska erfarenheter erhallits av
den nya bilregisterorganisationen.

Rikspolisstyrelsen framhaller sdrskilt att den nya datatekniken kommer
att gOra bilregistret mer aktucllt, vilket torde inncbdra att kontroll-
mojligheterna okar och att forsummelserna mot forsakringsplikten dir-
med minskar. Forsikringsinspektionen anfor att inspektionen scdan
lange haft sin uppmérksamhet riktad pa problemet med de ménga for-
summelserna med att fullgdra trafikiorsakringsplikten. I den ar 1964
tillsatta bilregisterutredningens arbete deltog dven en expert fran for-
sakringsinspektionen frimst med hinsyn till denna friga. I detta sam-
manhang inleddes ctt synnerligen intimt samarbetc mellun & cna sidan
representanter for utredningen och 4 andra sidan forsdkringsbolags-
representanter for att i mojligaste mén kunna astadkomma en integre-
ring av forsdkringsrutinerna sarat en langtgiende kontroll av trafikfor-
sikringspliktens uppfyllande. Enligt inspektionen kan man forviinta att
det nya synnerligen avancerade datasystemet kommer att inom registret
leda till snabb upptiickt av dem som f{Orsummat sin férsdkringsplikt.
Inspektionen anser att av betydelse {6r den omfattning i vilken motor-
fordon i trafik saknar trafikforsikring dr dven dels den viktiga fragan
om paféljden vid forsummad premicbetalning, dels i vad mén ruti-
nerna vid tecknandet av trafikforsdkring kan inrymma ndgon form av
forskottsbetalning. Den sistniminda fragan iir sedan linge fOremal for
branschens Overvigande.

Liéinsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin anfGr att linsstyrelsen dr
Overtygad om att ett stort antal motorfordon, som enligt lag skall vara
trafikforsitkrade, anviindes i trafik utan att vara trafikforsikrade 1 be-
horig ordning. Linsstyrelsen redogdr diirefter for det nuvarande sys-
temet och framhaller dirvid bl. a. f6ljande.

Vid registrering av fordon, for vilka trafikforsikringsplikt foreligger,
maiste bevis om tecknad fOrsdkring inldmnas samtidigt med ansdkan.
Lansstyrelsen konstaterar dirvid endast att forsikring verkligen har teck-
nats. Lansstyrelsens kontroll intrider i samband med att bevis om av-
anmild forsikring inkommer frin respektive forsikringsanstalt. Om av-
anmilan ¢j atf6ljs av bevis om att ny [Grsiikring tecknats eller om tra-
fik[Grsikringsplikten ej upphort for ett fordon pd grund av avregistre-
ring, paborjar ldnsstyrelsen utredning med anledning av den upphdrda
{Grsakringen. I de fall dir ldnsstyrelsen ej sjdlv kan avsluta utredningen
Overgdr drendet till vederbdrande polismyndighet for vidarc handlagg-
ning. Lansstyrelsens kontroll under tiden utredning pagér hos polis-
myndighet bestir av bevakning av inkomna bevis om nytecknade f{or-
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sikringar och av anmilningar om nya igare. Anteckning om pagiende
utredning finnes pd respektive kort i bilregistret. Manga utredningar
utmynnar i ctt meddelande frin polismyndighet om att den i &drendet
eftersOkte av olika skil ej kunnat antriffas. Linsstyrelscn har sma moj-
ligheter att sjilv utreda dessa drenden, varfor ett flertal registerkort
{innes i bilregistret med anteckning om att fordonet dr oforsikrat och
att dgaren dr okénd cller att adressen till senast kdnde dgaren ar okénd.
En tankbar {6rbittring av kontrollen vore om polisen gjorde titare kon-
troller i trafiken och da koncentrerade sig pa. detaljerna bilskatt och
trafikforsikring. Dessa kontroller skulle i sa fall kunna goras i sam-
arbete med personal vid linsstyrelsens bilregister och under tid pa dyg-
net da trafik forckommer i normal omfattning, siledes ej cfter kl. 19.00.
Enligt lansstyrelsens uppfattning skulle detta vara ett effektivt sitt att
na personer, som undandrager sig skatte- och forsikringsplikten. Léns-
styrelsen dr tveksam huruvida det finnes anledning att foretaga nagra
undersékningar fére inforandet av det kommande bilregistersystemet.
1 samband med omliggningen kommer det niimligen klart att framgi
vilka fordon som ej har géllande trafikforsdkring. De fordon, som ej
har forsikring och for vilka trafikforsdkringsplikt foreligger, kommer
¢j att crhdlla s. k. kontrollmirke att fista pd registreringsskyltarna vilket
saledes inncbir att fordonet ej fé@r anvindas och med svarighet kan an-
viindas. eftersom kontrollen i varje fall under denna Svergéngsperiod kan
viintas bli effektiv fran polisens sida. Lansstyrelsen finner darfGr att den
onskade kartliggningen bor anstd till dess inférandet av det nya bil-
registersystemet dgt rum och resultatet dirav kan erhallas.
Trafikfc')'rsiikringsfb‘reningen papckar att antalet skador genom ofor-
sikrade motorfordon utgjorde under ar 1966 1 793, under 1967 1 828,
under 1968 1 869, under 1969 1 925 samt under 1970 2 286. Foreningen
framhadller vidarc att problemet med de ofdrsikrade motorfordonen ir
allvarligt och att fGreningen har dgnat stort intresse at att fa en ritsida
pa detsamma. Samarbete mellan bilregisterutredningen och trafikfor-
sikringsbolagen har gt rum under flera ir. Sedan ett halvar dr en sir-
skild arbetsgrupp, bestdende av representanter for staten och [or trafik-
forsdkringsbolagen, sysselsatt med att planera Gvergangen till det nya
bilregistersystemet och det framtida samarbetet inom detta mellan bil-
register och trafikforsikringsbolag. Arbetet bedrivs. intensivt, och man
figger ned stor moda pa att dstadkomma sadana samarbetsanordningar,
att kontrollen &ver trafikforsikringspliktens fullgérande skall bli cffcktiv
och snabbt verkande. Det nya bilregistret skall bl. a. arbeta med utnytt-
jande av avancerad datateknik, och man har anledning rikna med att
forhallandena péa det hir omradet skall bli avsevirt bittre 4n de nu ri-
dande. Med hinsyn till vad som under 1972 och 1973 &r att viinta
i friga om bilregistrering och trafikforsikringskontroll synes det for-
cningen som om tidpunkten for en utredning rérande fragan, hur man
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skall komma till ritta med de brister, som vidldder det nuvarande syste-
met, ej skulle vara den ridtta. Foreningen forordar dirfér, att den i mo-
tionen foreslagna utredningen fir anstd till dess man fir se hur det
nya systcmet kommer att verka. Enligt Motororganisationernas samar-
betsdelegation (MSD) skulle det i och for sig vara intressant och vir-
defullt med ett klarliggande av i vilken utstrickning trafikforsikrings-
pliktiga motorfordon brukas utan gillande trafikforsikring. Likasa vore
det vdrdefullt att fi en uppfattning om vilka ekonomiska konse-
kvenscr detta medfor, bl. a. storleken av den premieintikt som skulle
ha uppkommit, om dessa fordon trafikforsikrats. MSD anser dock
att man, innan nigra atgdrder cnligt motionen vidtas, bér avvakta de
praktiska crfarenheterna av den nya bilregisterorganisationen.

Utskottet

Enligt bestimmelser i trafikforsikringslagen skall trafikférsikring fin-
nas for motorfordon som &r registrerat hiir i landet. For icke registre-
rade fordon utgor trafikforsiikring en forutsittning for brukandet av
fordonen. Kontroll av att registrerade fordon har trafikforsikring sker:
bl. a. diirigenom att bevis om gillande trafikforsikring skall foretes vid
ansokan om registrering och vid anmilan om &verlatelsc av fordonet.

I motionen anfors att det p&d grund av svarigheterna att uppritthélla
en effektiv kontroll finns ett stort antal bilar i trafik som saknar trafik-
forsikring. Enligt motionirerna tenderar antalet skador fororsakade av
oforsiikrade bilar att 6ka ar fran ar. Mot bakgrund av dessa firhéllan-
den yrkar motioniirerna att riksdagen skall i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstiilla om dels en kartliggning av antalet motorfordon i trafik som
saknar trafikfOrsikring samt de ekonomiska konsekvenserna av att for-
donen ir oforsidkrade, dels en Gversyn av bestimmelserna om forfaran-
det vid tecknandet av trafikforsikring.

Sdsom motiondrerna framhallit utgdér de ofdrsikrade fordonen ett
allvarligt problem. Av Trafikforsikringsforeningens remissvar framgar
att arligen ett betydande antal skador fororsakas av oforsiikrade motor-
fordon. For att komma till rdtta med biligarnas forsummelser att full-
gora forsiikringsplikten fordras enligt utskottets mening en cffcktivare
kontroll &@n som med nuvarande resurser dr mojlig att genomféra. Riks-
dagen har emellertid 1969 fattat principbeslut om infdrandet av en ny
bilrcgisterorganisation. I den nya organisationen samordnas register-
foringen till ett centralt ADB-system. Tillverkning och distribution av
registreringsskyltar stiills under statlig kontroll. Varje fordon skall forses
med ett kontrollmiirke, som bl. a. utvisar att trafikforsiikring finns for
fordonet. Mirkets giltighetstid skall vara begrinsad, och nytt mirke skall
tilldelas fordonsigaren endast under forutsittning att han fullgjort sina
skyldigheter betriffande den periodiska kontrollbesiktningen, automobil-
skatten och trafik{orsdkringen.
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Enligt vad utskottet inhdmtat kommer den nya bilregisterorganisatio-
nen att byggas upp successivt under 1972, men den kommer troligen
att vara fullt utbyggd forst 1974. Med den nya organisationen kommer
mdojligheterna att kontrollera att forsikringspliktiga fordon ir forsedda
med gillande trafikforsikring att i visentlig grad dka. Samtliga remiss-
instanser har under dberopande hirav anfort att fragan om en Kartliigg-
ning och dversyn i enlighet med motionirernas hemstillan bor ansta till
dess erfarenheter vunnits av den nya organisationen. Utskottet delar
denna uppfattning. Motionen bor séledes avslas.

Utskottet hemstiiller

att riksdagen avslar motionen 1971: 334,

Stockholm den 2 november 1971
Pé lagutskottets viignar

DANIEL WIKLUND

Niirvarande: herrar Wiklund i Stockholm (fp), Svedberg (s), froken An-
derson i Lerum (s), herrar Hammarberg (s), Borjesson i Falkdping (c),
fru Asbrink (s), herrar Winberg (m), Andersson i Sodertilje (s), fru
Joning (c), herrar Israelsson (vpk), Olsson i Timra (s), Enlund (fp),
S6derstrom (m) och fru Nilsson i Sunne (s).
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