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EDITORIAL
UN BUEN ANO PARA LA CIUDAD

El afio culmina con un balance positivo para la capital caldense. La transformacion urbana trajo una
cosecha de optimismo que se evidencia entre los manizalefios. A lo anterior se le suma la seleccion de
la ciudad como uno de los siete destinos turisticos para el disfrute de colombianos y extranjeros.

Desde hace algunos afios venimos afirmando que Manizales es uno de los mejores vivideros del pais.
Y parece que este hecho ya se hizo oficial, con el reciente informe que entrego el Consejo Privado de
Competitividad sobre calidad de vida en las ciudades colombianas.



Se analizaron las ciudades de Medellin, Bogot4, Manizales, Bucaramanga, Cali, Pereira, Barranquilla,
Cartagena, Neiva, Cucuta, Pasto, Villavicencio, Ibagué, Santa Marta y Monteria. Se tuvieron en cuenta
10 aspectos y Manizales se destacd en salud, trdmites e impuestos, servicios publicos, recreacion,
deporte y cultura, y ambiente economico. En el balance nuestra capital ocupo el tercer lugar en
condiciones para vivir y el quinto puesto en competitividad.

Aunque Manizales tiene baja participacion de la cultura y el deporte en el presupuesto del municipio,
posee el mejor resultado en numero de entidades artisticas, especialmente en artes visuales y musica.
Del mismo modo Ilama la atencion su cuarto lugar en cantidad de museos con relacion a la poblacion.

Pero la capital caldense tiene varios retos: reducir la pobreza, disminuir los hurtos, bajar el numero de
accidentes de transito y ofrecer programas de pregrado de mejor calidad y ajustados a las necesidades
de la region. La ciudad debe avanzar en la blasqueda de soluciones para los problemas de pobreza,
desempleo e inseguridad.

Se debe trabajar en el tema de la movilidad y transporte, campo en el cual el recién inaugurado Cable
Aéreo ayudard a superar la baja calificacion. Pero en dos afios va a contribuir bastante el Aeropuerto
de Palestina.

Estamos de placemes porque la ciudad se convirtio en el mejor lugar para vivir, después de Medellin
y Bogota. Pero es que, ademas, las nuevas obras de infraestructura (Paseo de los Estudiantes, Terminal
de Transporte y el Cable Aéreo) ayudan a convertir a Manizales en una poblacién con mas calidad de
vida y mejores servicios.

Para seguir avanzando es necesaria una mayor integracion con los municipios de Villamaria, Neira,
Chinchina y Palestina, poblaciones favorecidas con obras vitales como la Doble Calzada, el Plan
Departamental de Vias y el Aeropuerto de Palestina. Los cinco municipios caminaran integrados en
una regioén, con un Plan de Ordenamiento Territorial conjunto, que conduzca a todos sus habitantes
por “la ruta a la prosperidad colectiva”.

Imagen en milagrosluguearapa.blogspot.com

Por: José Clareth Bonilla Cadavid *

Desde el siglo 1V de nuestra era el mundo Cristiano celebra la Navidad. Se trata del acontecimiento
mas grande que registra la historia de la humanidad. En el corazén de cada persona se alberga una
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promesa de paz, de amor y de alegria. El espiritu de la Navidad se llena los corazones de alegria y de
regocijo familiar. En Navidad todos nuestros anhelos se renuevan. En los ojos de los nifios brillan de
ilusiones y un mundo de fantasias puebla todos sus espacios. La ciudad se engalana de luces y colores
en sus avenidas y edificios, por todas las esquinas emergen los mensajes de paz y felicidad. Por un
instante el mundo se detiene y celebra en armonia el nacimiento del nifio Jesus.

La Navidad es tiempo para reafirmar los valores y tradiciones de la familia y de la amistad. Tiempo de
vivir hermosas tradiciones como:

El pesebre que nos viene desde el siglo XIlI, el cual toma vida en un universo de simbolos de la
Navidad, en donde el tiempo parece congelarse en los portales y figuras con que San Francisco de Asis
quiso darle sentido al nacimiento del nifio Jesus.

El villancico o “cancién de la villa”, que se conoce desde el siglo XV, en Espana, es una expresion de
la lirica popular, son canticos acompafnados de versos y panderetas que todos alguna vez hemos
entonado en Navidad.

La cancién de Navidad, Stille Nacht (Noche de Paz), con sus 191 afios de estreno, en la iglesia de San
Nicolas de Oberndorf, una pequefia aldea a 10 km. al norte de Salzburgo (Austria), nos habla de una
noche de paz y amor en el silencio del nacimiento del Dios de los cristianos.

El arbol de Navidad, tradicion que viene desde la primera mitad del siglo V111, cuando en su prédica
del dia de navidad, San Bartolomé lo llam¢ el “arbol del nifio Jests”; sus adornos y guirnaldas estan
cargados de simbologia como lo son: la estrella de belén, los regalos de los reyes magos, los dulces y
manjares.

Todos estos simbolos unos de origen pagano pero religioso, hacen de la Navidad un tiempo especial,
tiempo de evaluar el afio que termina y de renovar nuestras esperanzas para el afio venidero. Por eso
se dice que la historia que conmemora el mundo cristiano en cada Navidad es la mas bella y hermosa
del mundo.

En este afio el mundo entero y Colombia celebran el tiempo de Navidad con un mensaje de paz y
esperanza para el mundo; el espiritu de la navidad reclama un desarme de los espiritus y de los
corazones, la esperanza de un mafiana mejor como invitacion a celebrar el milagro de estar vivos y, a
respetar el derecho a la vida como valor ético fundamental, a reclamar el desarme nuclear, el respeto
por el otro, por el diferente, la firma de tratados de no agresién entre paises y la renuncia de los
gobiernos a utilizar las guerras como medio para resolver conflictos.

Al mundo y en especial a los colombianos, nos urge crear una conciencia de paz, un acuerdo de
voluntades donde prime el perddn y la tolerancia. La primera Marcha Mundial que recorre el mundo
pide como mensaje de Navidad, el fin de las guerras, el desmantelamiento de las armas nucleares y el
cese de todo tipo de violencia (fisica, econdémica, racial, religiosa, cultural, sexual y psicolégica). La
Marcha Mundial por la Paz, que sali6 de Nueva Zelanda el 2 de Octubre de 2009, cuando se cumplieron
140 afios del nacimiento de Mahatma Gandhi, y culminara el 2 de Enero de 2010 en Punta de Vaca
Argentina, y el movimiento humanista Mundo sin Guerras, tienden la mano a todos los pueblos del
mundo y al equipo de base de la delegacion de marchantes, que simbolizan nuestra esperanza. Estaran
en Colombia los dias 15 y 16 de Diciembre. Asi, unidos de la mano te invitamos a decir con nosotros.

Ven, que la reconciliacion/recorre los pueblos, naciones /senderos y montafias /y un bullicio de
esperanza /silencia los fusiles y las bombas./Ven, para que juntos/convoquemos la audiencia /del
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perdon, la tolerancia /el respeto por el otro, el diferente. /Ven, para que libres de
trincheras/reconciliemos nuestras almas /y asi, unidos de la mano /esperemos que la paz florezca en
esta NAVIDAD y en esta MARCHA MUNDIAL POR LA PAZY LA NO-VIOLENCIA.

* Licenciado en Biologia y Quimica, Magister en Filosofia y Socio de la SMP de Manizales.

Por: Gonzalo Duque Escobar *

Este ingeniero manizalefio, graduado de la Escuela de Minas, quien ha concebido en la segunda mitad
del siglo XX la via al Mar con un puerto de aguas profundas en el Choco, y un aeropuerto internacional
en Palestina, para complementar el equipamiento de la conurbacion del centro occidente de Colombia,
es un hombre civico cuya vocacién progresista le ha merecido, ademas de valiosas condecoraciones y
distinciones de diferentes estamentos de la sociedad y del Estado, ocupar dos veces el cargo de Alcalde
y ser Concejal de Manizales, llegar a la Camara de Representantes, candidatizarse a la Gobernacion
de Caldas y dejar entre sus huellas obras significativas como ingeniero y como promotor civico, para
la localidad; entre ellas la via al Nevado del Ruiz , la Plaza de Toros y la Avenida Centenario.

Es evidente que el teson del ingeniero Robledo Isaza, en pro de materializar una salida méas expedita
al mar de Balboa por el Chocd, para llegar con un puerto de aguas profundas a Tribugd, y la posterior
propuesta del aeropuerto del Café entre Manizales y Pereira, con el propdsito de resolver las limitantes
estructurales de la actual infraestructura aerondautica al viabilizar la conexién del Eje Cafetero con los
mercados del escenario internacional, ubicados en las costas extremas de las américas y del oeste
europeo, son las mas audaces entre otras propuestas suyas de las que no voy a ocuparme, dado que son
las controvertidas por vecinos e incomprendidas por una sociedad premoderna gue sistematicamente
ha estado oponiendo las formulas del centralismo y la hegemonia regional, a la capacidad de los
Manizalefios encarnada ahora en el mas insigne de los ingenieros de la segunda mitad del Siglo XX,
cuyas ideas por fortuna han logrado mantenerse en el tiempo, soportadas en su virtud natural y por el
acompafiamiento que en esta ciudad le han brindado a los esfuerzos del magnifico visionario, la
Sociedad de Mejoras Publicas, la Camara de Comercio y la Sociedad Caldense de Ingenieros y
Arquitectos, entre otros ciudadanos y amigos suyos, a pesar de la ausencia y reserva de varios actores
del desarrollo regional.
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Para algunos que con esfuerzo y miopia apenas han visto intrascendentes las ideas de Robledo Isaza y
que no han comprendido la vigencia de obras de ayer como la via Pueblo Rico- Tado, aqui sus amigos,
seguidores y compafieros en estas bregas, con este agasajo dejamos un testimonio histérico para la
sociedad colombiana sobre la llegada de “nuevos vientos” a causa de la consolidacion de la region que
hemos sofiado, dada la conurbacion que se advierte del Eje Cafetero entre Cali y Medellin, como una
realidad sin precedentes a todo lo largo de la costa pacifica latinoamericana, y para el cual resultaran
definitivos dos hechos concebidos desde pretéritos momentos por el homenajeado: primero y para
Colombia al dotarse este escenario de una salida al Atlantico por Uraba y de otra al Pacifico por
Tribuga, y segundo a causa de las posibilidades que derivan de los impactos de Aerocafé, gracias a las
nuevas condiciones y oportunidades para emprender una reconversion en los procesos productivos que
permita la produccion de bienes y servicios con valor agregado, como respuesta a la profunda crisis
del café.

Para llenarnos de confianza, esto lo decimos quienes heredamos en esta “Ciudad de la puertas abiertas”
las ensefianzas de Carlos Eduardo Pinzén, Aquilino Villegas, Marcelino Arango, Emilio Robledo y
Liborio Gutiérrez, entre otros muy notables personajes de la década de los afios 20, marcada como
sabemos por el paso del meridianos politico y econdmico sobre Manizales y por la proeza de los Cables
y FFCC Cafeteros, medios cuyo impacto comparable al del Canal de Panaméa en su momento, explican
la industrializacion del pais, el poblamiento de este lado de la patria y nuestra primera apertura
econdmica y cultural.

Sabemos que una época similar a esa que inicié cuando nacia Gustavo Robledo Isaza, no se puede
repetir en el Siglo XXI en Colombia, mientras no logremos tener una ciudad importante con funciones
de puerto sobre el Pacifico, cuando las mercancias que salen por el Atlantico sigan Ilegando con un
sobrecosto del 40%, y si no superamos los puertos "modernizados” de Cartagena y Buenaventura, que
apenas han entrado a la era de los Panamax para permanecer anclados al afio 1914, sin advertir que
cualquier formula para resolver la anemia econdmica de Colombia necesariamente debe atender
propuestas como las de Gustavo Robledo Isaza.

* Profesor de la Universidad Nacional de Colombia y Socio de la SMP de Manizales.
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UNA PAGINA DE NUESTRA HISTORIA. ;QUE ES LA CIUDAD?

el

Manizales en el Centenario http://www.lablaa.org/

Por: Ernesto Arango Tavera
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(Tomado de: Revista Civismo, 1941)

No fueron las rutas las que marcaron para Manizales el inmenso progreso de otros dias, sino el espiritu
emprendedor de sus habitantes, el anhelo civico de sus hijos de hacer una ciudad grande y poderosa.

Todos conocemos las causas que movieron a sus fundadores a erigir la ciudad en estos riscos, como
un reto contra la misma naturaleza. Rafael Maya en una de sus paginas mas gloriosas, recogio la
epopeya fundadora, no por incruenta menos digna que la que de aquellos conquistadores heroicos y
crueles.

Pero en el siglo actual, las rapidas comunicaciones, que acortan en forma sorprendente el tiempo y la
distancia, determinan un afan de emulacion, pues no son ya las principales ciudades del pais las que
constituyen el ejemplo, sino las grandes urbes de otras naciones. Por esto, cuando el fuego destruyo la
parte principal de nuestra ciudad y en ella ain alentaba un vigoroso espiritu civico, los edificios se
levantaron dentro de la méas estricta técnica moderna. Indudablemente son muy pocas las ciudades de
Suramérica que pueden ostentar un conjunto de edificaciones igual al de Manizales.

Pero se equivocaron los que creen que la labor se halla terminada y que nada resta por hacer; unos por
exceso de pesimismo y otros porque consideran suficiente lo hecho.

Hoy una ciudad s6lo debe diferenciarse de otra en el nimero de sus habitantes. Pero sea cual fuere este
numero, todas deben poseer los mismos servicios basicos y, en este aspecto, lo mismo es Nueva York
que Manizales.

El primer factor de progreso en toda agrupacion humana organizada debe ser la higiene. La asistencia
social tiene en este aspecto su mejor forma de accion; el proverbio de que “mas vale prevenir que
curar”, significa para una ciudad la mas apreciable economia.

En primer lugar debe existir un acueducto suficiente, de aguas absolutamente potables. El costo de este
servicio tiene que ser siempre proporcional a la capacidad adquisitiva del consumidor, porque seria un
verdadero delito dejar de suministrar este elemento a las personas que por su pobreza no tienen el
modo de adquirirlo, si se mirase con un simple criterio comercial.

Anexo a este servicio debe existir el de alcantarillado y en realidad de verdad, seria mejor no poseer
ninguno que tener uno sélo.

Las calles amplias y los espacios abiertos, en forma de parques, plazas y campos de deporte, son
fundamentales para la higiene de la ciudad. Por esto, el plano futuro debe comprender estas mejoras,
creando avenidas arborizadas, parques de recreo para nifios y, especialmente, un gran parque o bosque
que sirva de sitio de esparcimiento en los dias libres, para una gran masa de poblacién que no puede
salir a los campos a respirar aires puros. Por fortuna, esta idea del boque municipal ha sido ya lanzada
por la Sociedad de Mejoras Publicas y esta creada una comisién compuesta por ciudadanos entusiastas
para desarrollarla, como uno de los aspectos del programa civico para el centenario de Manizales.

Sobra decir que el aseo de las calles es una cuestion de importancia primordial; tanto que es
verdaderamente inexplicable como un recorte presupuestal pueda afectar este necesario servicio
urbano. Aun aplicando el mas sencillo criterio familiar al manejo de la ciudad, debe observarse que la
pobreza no excluye la limpieza.



Una de las conquistas de este siglo, ha sido la electrificacion de las ciudades y los campos. El
aprovechamiento de la energia eléctrica es lo que determina el progreso de los pueblos. El ejemplo lo
tenemos muy cerca de nosotros en la ciudad de Medellin, enclavada en el centro del departamento
cuyas tierras estan practicamente agotadas, lejos del cruce de las rutas principales del pais. Sin embargo
esta ciudad se ha impuesto en el segundo, después de Bogotd, porque oportunamente supo aprovechar
las fuentes de energia que le brindan los rios aledafios.

Es innecesario hablar de la trascendencia que tiene para Manizales una planta eléctrica de capacidad
suficiente para el desarrollo de grandes y pequefias industrias. Otro aspecto importante de la
electrificacion es la de que con calor barato, se suspenderia la tala de arboles de las montafias cercanas,
la cual hasta ahora viene produciendo irremediablemente la disminucion de las aguas potables. No
solo los talleres y lugares de trabajo podran contar con una provision barata de fuerza mecanica, sino
que también sera Util en las casas, donde hay que realizar trabajo y limpieza.

En el aspecto cultural mucho es lo que existe por hacer. Yo considero que la instruccion publica,
atendida por las tres entidades nacionales: el estado, el departamento y el municipio, no ha
seleccionado en una forma inteligente y practica cual debe ser el concurso que cada una de estas
entidades debe prestar al desarrollo cultural de los individuos.

La instruccion primaria, la desanalfabetizacion, es tarea que debe competir exclusivamente a los
departamentos; la instruccion universitaria a la nacion y la especializada a los municipios. No todas
las ciudades tienen unas mismas caracteristicas econdémicas o espirituales. Medellin se orienta hacia la
produccion textil y sus fabricas son la escuela viva en donde los obreros aprenden esa especialidad. La
escuela industrial de Popayan fomenta en forma inteligente el arte de la alfareria, pues el pueblo tiene
un ancestro que lo conduce a estas tareas.

Pero Manizales, que esta enclavado en una zona esencialmente agricola, si quiere buscar un desarrollo
industrial, especialmente el de las pequefias industrias, debe crear un centro instruccionista que prepare
a los hombres salidos del campo por estas actividades nuevas para ellos. La sola energia eléctrica no
puede hacer el milagro de esta transformacion. Es necesario una ensefianza que capacite para crear
nuevos trabajos, que en sus pequefios talleres produzcan lo que en conjunto podria representar una
gran riqueza para la ciudad.

Y éste, que es un pueblo inteligente, también necesita una Escuela de Bellas Artes a la altura de las
mejores del pais. En pasada conferencia tuve oportunidad de referirme a este tema y hacer el elogio de
la obra maravillosa desarrollada por Gonzalo Quintero, el artista modesto que ha modelado en su
pequefa escuela verdaderos cultores de la pintura y la escultura. La Biblioteca Publica constituye
también un magnifico medio de cultura. Entre nosotros se halla en el mismo estado que tuvo en sus
comienzos. No se puede dejar el enriquecimiento de una biblioteca a la simple iniciativa oficial y es
deber de toda persona amante de la ciudad contribuir a él.

Las obras de arte que por su alto costo no estan al alcance de los patrimonios particulares, deben ser
adquiridas por la ciudad para el disfrute de la colectividad. Bien sé que ahora hay necesidades
materiales mas urgentes; pero algin dia Manizales podra darse este lujo y ponerse al nivel de los
pueblos mas cultos.

Todos los habitantes de la ciudad deben sentirse duefios de ella, interesados en sus progresos 0 sus
vicisitudes. La ciudad es simplemente una proyeccién de nuestros hogares. La sociedad una
continuacion de la familia. Sintiendo la necesidad de lo que falta y el conocimiento critico de lo
superfluo, podremos algin dia enorgullecernos de ella, asi como nuestros abuelos disfrutaron del
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legitimo orgullo de haber levantado una ciudad superior a sus anhelos y asi como una generacion, que
aun vive y trabaja, sintié el orgullo de hacer surgir de los escombros el mas bello conjunto urbano que
existe en nuestra patria.

Cable Aereo en los Cambulos, en http://WWW.absolut—colombia.com/

Por: José Fernando Echeverri E. *

Al observar el desarrollo comercial de Manizales se viene a la cabeza la teoria de los polos de
desarrollo aplicada desde finales de la década del sesenta y principios del setenta que cobr6 un gran
avance para muchas zonas relativamente deprimidas; se condensa asi:

Polos de desarrollo son zonas geograficas relativamente reducidas en las que se estimula la
localizacion de actividades industriales y comerciales para que impulsen la actividad econdmica en un
area geografica de mayor amplitud. Aunque con algunos matices diferenciadores, también se
denominan polos de crecimiento y polos de promocidn industrial y comercial. Los polos de desarrollo
son el resultado de una mezcla entre inyeccion de capital extranjero y condiciones para la generacion
de empleo.

Pero esta formula no es absoluta si una de las piezas del engranaje falla. Los polos fueron un
instrumento caracteristico de los planes de desarrollo vigente en Espafia entre 1964 y 1975. Los
beneficios que estimulaban la ubicacion de empresas en los polos de desarrollo eran similares a los
concedidos a las industrias de interés preferente: expropiacion forzosa, reducciones fiscales, libertad
de amortizacion durante cinco afios, subvenciones y preferencia para la obtencion de crédito oficial.
Los polos fueron nucleos de concentracion de la actividad industrial que no ejercieron, sobre la
actividad econémica de las zonas geogréficas adyacentes, el efecto impulsor esperado, lo cual
determind que el Plan de Desarrollo los sustituyera por las grandes areas de expansion industrial,
mediante las cuales se pretendié superar el caracter excesivamente localista de los polos de desarrollo.
Hasta aqui algo de sus principios. Pero analicemos la teoria en Manizales y su aplicacion en los ltimos
afios con algunos ejemplos de lo que viene ocurriendo en su desarrollo:

Para efectos del anélisis es conveniente tomar esta clasificacion: polos inducidos y polos espontaneos,
en los inducidos se aplica al pie de la letra la teoria, y en los espontaneos en el caso de Manizales, se
dan por la localizacion de organizaciones con alto potencial de atraccion de mercados cuyo efecto es
servir de iman para el asentamiento de otros negocios. Algunos ejemplos:
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Barrio la Enea: supermercado MERCALDAS atrae una buena cantidad de pequefio comercio
incluyendo vendedores ambulantes; uno de sus resultados es la formacion de una calle comercial. Caso
similar en la Sultana.

Barrio Chipre, RCN radio y en sus origenes un “drive in” muy bien acreditado, resultando un centro
de tiendas de distinta indole, especialmente comidas.

Barrio Versalles, CONFAMILIARES, agrupacion de almacenes y tiendas de distinta indole y algunos
centros médicos.

Avenida Santander, se agrupa toda la zona rosa desde la calle 50, hasta el sector del antiguo cable.
Sector del Parque Fundadores, se agrupan el almacén EXITO, el Teatro los Fundadores, el Centro
Comercial Parque Caldas, Estacion del Cable Aéreo, La Patria y la Universidad Autdnoma; este polo
seguramente tendré un gran desarrollo comercial, se afirma que habré una circulacion de 1500 personas
diarias, se preve que esta serd un gran polo de desarrollo comercial.

Alta Suiza, se desarroll6 un sector industrial muy importante en la ciudad.

Parque Industrial Juanchito, otro gran desarrollo manufacturero.

Sector de la Uribe, una combinacion de comercio e industria.

Sector de los Cambulos, Terminal de Transporte de Manizales y Estacion del Cable Aéreo, nuevo polo
de desarrollo.

Helados la Fuente y Estacién del Cable Aéreo, un polo con mucho futuro.

Con este andlisis se pretende dar una idea de lo que se puede hacerse para el futuro desarrollo de una
ciudad, utilizando una metodologia de planeacién muy valiosa y que ha cobrado sus frutos.

Manizales empieza una nueva era comercial e industrial, los negocios deben hacer analisis atentos de
estas situaciones para adaptarse a los cambios empresariales que se avecinan; asi mismo la convierten
en una ciudad muy atractiva para los negocios.

* Administrador de Empresas y Miembro de la SMP de Manizales. Analista del Noticiero Econémico
Caldense NEC Distincion al mejor Administrador de Empresas del afio 1987-Exdecano de la Facultad
de Ciencias y Administracion de la Universidad Nacional de Colombia.

UN NOMBRE PARA EL NUEVO AEROPUERTO DE CALDAS
Por Omar Franco Gutiérrez

Para el afio 2011, Dios mediante, estaremos inaugurando el aeropuerto internacional que comunicara
a Caldas y a Colombia con el mundo entero.

Este aeropuerto es un motivo de orgullo para los caldenses y constituye un nuevo polo para el



desarrollo de la region, pues influira decisivamente en el crecimiento economico de este departamento
y de las poblaciones vecinas.

Quedaremos comunicados con América y Europa en linea directa y por las condiciones mismas del
terminal aéreo. Por su ubicacion, por su altura sobre el nivel del mar, sera un aeropuerto de amplia
utilizacion por parte de las aerovias nacionales e internacionales.

Palestina, en donde queda ubicado y los municipios vecinos, tanto los de Caldas como los de Risaralda,
se veran beneficiados por el aeropuerto , pues se desarrollaran muchas actividades e industrias, por la
facilidad que ofrecera para el transporte de la carga hacia el exterior, todo ello sin contar con que por
su ubicacion, atraera pasajeros de Antioquia, Risaralda, Quindio y Valle del Cauca.

Mientras se construye la obra, se ha venido gestando un movimiento para darle nombre apropiado al
proximo aeropuerto, asunto que nos parece importante, pues el nombre que se le dé sera el que
conoceran los usuarios nacionales e internacionales y debera ser un nombre que comunique algo a
propios y extrafios.

El aeropuerto ya ha tenido algunos nombres. Se le conoce como Aeropalestina, por estar ubicado en
dicho municipio caldense. Otros lo han denominado Aerocafé, por estar ubicado en la zona cafetera
del departamento. Algunos han propuesto que se denomine Aeropuerto Gustavo Robledo Isaza,
personaje muy querido de los manizalefios y autor de la idea de la construccidn de este Terminal aéreo.

Para empezar creemos que los habitantes de Palestina tienen toda la razon en pretender que el
aeropuerto lleve el nombre de su municipio, pues all& queda ubicado y los palestinenses han colaborado
con la construccion de la obra, en forma definitiva.

El aeropuerto queda en el departamento de Caldas y debe llevar el nombre de esta seccion del pais. Se
debe recuperar el nombre de nuestro departamento, que en los Gltimos afios ha venido perdiendo
identidad, pues nos estan diciendo que somos habitantes de un Ilamado Eje Cafetero, que no se sabe
donde queda, pues dicho eje, de occidente a oriente iria de Caldas al Valle del Cauca y si fuera un eje
de sur a norte iria del Valle a Antioquia. Lo anterior nos esta quitando identidad, pues ya nadie habla
de Caldas, de Risaralda, ni del Quindio, sino de ese eje que nadie sabe donde queda. Donde empieza
ni donde termina.

Debemos recuperar el nombre de nuestro departamento, el cual orgullosamente tenemos hace mas de
cien afos. Por lo tanto el aeropuerto debe llevar el nombre de Caldas.

Y como los caldenses somos agradecidos con las personas que trabajan por nuestra comunidad, el
nombre del terminal aéreo debe incluir el de la persona que tuvo la idea, movié la comunidad
manizalefia para que la acogiera y aceptara e hizo todo lo posible para que el aeropuerto fuera una
realidad. El aeropuerto debera lleva,r también, el nombre del Dr. Gustavo Robledo Isaza, su gestor
inicial; nombre que debemos ponerle, como un homenaje en vida a una persona que vibra por la ciudad
y el departamento, y no esperar para hacerle homenajes cuando ya no esté con nosotros.

Proponemos como nombre del terminal el siguiente: AEROPUERTO DE PALESTINA CALDAS —
“Gustavo Robledo Isaza”, nombre con el cual hacemos justicia al municipio, al departamento y al

gestor de la idea de esta magnifica obra.

Para terminar, queremos hacer mencion de una idea que sobre el aeropuerto se ha venido trabajando
en la Sociedad de Mejoras Publicas de Manizales, cual es la de proponer al gobierno departamental y
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al de los municipios de Palestina y Manizales, la idea de construir un cable aéreo entre Manizales y el
aeropuerto de Palestina. Seria un cable aéreo de diez kilémetros, que pondria en doce minutos a los
pasajeros que llegan a Manizales y permitiria a los viajeros que salgan de Manizales para el pais y el
exterior, llegar al Terminal en el mismo tiempo, evitdndose el trayecto carreteable, que siendo muy
bueno, es més largo y mas demorado.

* Abogado Experto en Contratacion Administrativa y Socio de la SMP de Manizales.

SOCIEDAD DEL CONOCIMIENTO

,‘ ] b
//, .
s

Peter Drucker en http://mentepositiva.blogspot.co

Por: Claudia Torres Arango*

(Qué significa el término “sociedad del conocimiento”?, ;De donde surgio este término?, ;Estamos
en la “sociedad del conocimiento”?, ;Cudles son las implicaciones para la vida moderna? Se har4 una
breve resefia sobre estas cuestiones.

El término fue empleado por Peter Ferdinand Drucker, nacido en Viena (19 de noviembre de 1909 —
11 de noviembre de 2005). Mientras estudiada Derecho en Hamburgo y Frankfurt trabajé en una
empresa de exportaciones; obtuvo su Doctorado en Derecho Internacional. Con el ascenso del nazismo
se trasladé a Londres en donde trabajo en una empresa financiera y recibio clases de John Maynard
Keynes. En 1937 fijo su residencia en los Estados Unidos convirtiéndose en profesor y consultor, en
la Universidad de Nueva York (1950-1971).

En su libro EIl futuro del hombre industrial (1942), describe la corporacion empresarial tanto como
organizacion social como 6rgano economico, realizando anélisis sociales y politicos alrededor de la
organizacion. Esta obra movio a la General Motors para que le pidiera a Drucker que analizara su
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estructura y politicas empresariales. El resultado fue el libro El concepto de corporacion, en el que
planted casos sobre el liderazgo, formulacion de estrategias, definicion de politicas basicas y de la
fijacion de criterios objetivos de decision. Analiza el paso de la sociedad industrial a la post industrial
en la que los empleados trabajan méas con sus mentes que con sus manos y de como algunos
trabajadores llegan a saber méas sobre ciertas materias que sus superiores o colegas, lo que lo llevd a
proponer el modo en que debian gestionarse las organizaciones.

En 1969 Peter Drucker escribio el libro La era de la discontinuidad, en el que plantea como
discontinuidades: la explosion de la nueva tecnologia que origina nuevas industrias; el cambio de la
economia internacional a la economia mundial; una nueva realidad social y politica de instituciones
pluralistas y el universo de conocimientos, basado en la educacion masiva. Introduce el concepto de
trabajador del conocimiento, y su impacto en la economia y la sociedad, la importancia del espiritu
emprendedor y de la innovacion como disciplina que puede ser aprendida. El aparte sobre la “sociedad
del conocimiento” se basa en una serie de proyecciones econémicas de Fritz Machlup, quien fue uno
de los primeros en acufiar la expresion “sociedad de la informacion”. En su libro Drucker explica que
a finales de 1970, el sector del conocimiento generaria la mitad del PIB. Para el encuentro anual de la
American Society for Information Science, se presentd un articulo sobre el “Advenimiento de la
sociedad de la informacion”.

En 1974 escribio el libro La sociedad post-capitalista, en el que plantea que se debe generar una teoria
econdmica que ponga el conocimiento como factor de produccion de riqueza. Adam Smith describe
como medios de produccion, la tierra, el trabajo y el capital; en su momento el conocimiento no se
considera factor de produccion. Para Drucker los recursos naturales, la mano de obra y el capital se
han convertido en secundarios y pueden obtenerse, con cierta facilidad, siempre y cuando haya saber.
Esto por supuesto equivale a proponer un nuevo factor de produccion.

Cada factor de produccidn, a partir de la sociedad primitiva, empieza a tener una incidencia sobre el
tipo de sociedad, de la siguiente forma: con el protagonismo del trabajo se dio la sociedad esclavista,
constituida por dos clases sociales dominantes, la de los esclavistas y la de los esclavos. Posteriormente
evoluciona la sociedad hacia otra forma, la sociedad agraria o feudal, donde el protagonismo de los
factores de produccidn esté en la tierra y las clases dominantes son los terratenientes y los siervos. Con
el advenimiento de la maquina de vapor, se transforman las relaciones de produccion y surge el trabajo
asalariado, que da origen al capitalismo, para una sociedad donde las clases sociales dominantes seran
las que se apropian de la plusvalia y las que la producen: los obreros. Actualmente con la dinamica
creciente del conocimiento se advierte una sociedad moderna de tecndcratas y consumidores para las
siguientes décadas.

De otro lado, a lo largo de la historia moderna y a partir de la revolucion industrial, también se ha dado
un protagonismo escalonado de los sectores de produccién con implicaciones complejas que permiten
advertir una dialéctica entre el conocimiento y los demas factores de produccion, asi:

En un primer estadio, el protagonista fue el sector primario, relacionado con agricultura y mineria y,
por lo tanto, con la produccion de materias primas, sector para el cual la educacion fue de caracter
informativa y la tecnologia dominante, agraria; luego lo tuvo el sector secundario relacionado con la
transformacion de materias primas (industrias), donde la educacion es informativa-formativa, y la
tecnologia dominante de energia de procesos; actualmente el liderazgo ha estado en el sector terciario,
el del comercio, los bienes y los servicios, donde la educacién es de tipo formativa y la tecnologia
dominante es la informatica.

El nuevo factor de produccion surgido en el siglo XX, a partir de la tecnologia y la ciencia, se traduce
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en I+D+1 (Investigacién+Desarrollo+Innovacion). El que sefiala que la importancia del conocimiento
no es su cantidad sino su productividad, siendo primordial para la sociedad de la informacién, en la
que el recurso basico es el saber, aplicar el conocimiento para generar mas conocimiento elevando el
esfuerzo de sistematizacion y organizacion. Es asi como las organizaciones actuales deben dedicar
ingentes esfuerzos a la gestion del conocimiento, para conservar el saber de sus trabajadores.

La sociedad del conocimiento sera la consecuencia de la era de la informacion, utilizando los medios
tecnoldgicos, la instruccion o educacion universal bajo el criterio de tratar la informacion disponible
con discernimiento y espiritu critico, analizando, seleccionando fuentes y combinando la informacion
con nuevos hechos o conocimiento Util para el usuario y la humanizacién de la sociedad actual.

La sociedad de la informacién surge de la implantacion de las tecnologias de informacion y
comunicacion (TIC) vistas como el conjunto de técnicas, desarrollos y dispositivos avanzados que
integran la funcion de almacenamiento, procesamiento y trasmision de datos, conjunto derivado del
software y hardware, que han modificado las actividades de la sociedad moderna.

Para las ciencias sociales y para los analistas de tendencias, las TICs no se refieren a una
implementacion tecnoldgica concreta, sino a otros valores intangibles. Es por lo tanto necesario
proveer a la persona la educacion para el conocimiento y uso de las TICs. Para entender el mundo
moderno se debe tener un minimo de cultura informatica, saber como se genera, como se almacena,
cdmo se transforma, como se transmite y cdmo se accede a la informacidn, sean imagenes, textos,
sonidos; de lo contrario se estara al margen de la corriente cultural.

Las TICs son una oportunidad para la educacion para que de manera libre y espontanea se busque la
formacion a lo largo de la vida, empledndola ademas para aprender y ensefiar. Es fundamental
sensibilizar a los profesores en el uso de la informatica, para adquirir las bases teoricas y destrezas e
integrar en su préactica docente los medios didacticos basados en las nuevas tecnologias, ademas a
reflexionar sobre la contribucion de estos medios a la ensefianza-aprendizaje.

Las TICS han transformado las economias, los mercados, la estructura de la industria, los productos y
servicios, los puestos de trabajo, el mercado laboral; han impactado la sociedad, la politica, la manera
como vemos el mundo y a nosotros mismos. Las empresas, en la actualidad, atraviesan fronteras
(transnacionales) se extienden por toda la Tierra en un mercado unico a través de redes de informacién,
liberando de las fronteras a consumidores y productos.

Es de anotar que la informacion no es lo mismo que saber o conocimiento. La informacién se compone
de hechos y sucesos, el saber sugiere certezas precisas, practicas, hecho de experiencias o de contenido
tecnoldgico y analitico convertidas en evidencias intuitivas y costumbres, mientras que el
conocimiento se define como la interpretacion de dichos hechos dentro de un contexto, abarca una
comprension global u holistica, posiblemente con alguna finalidad; para algunos como André Gorz
son contenidos formalizados que no pueden pertenecer a las personas.

Si en 1948 surge la informatica gracias al invento del circuito integrado, para finales del siglo XX la
informatica, como tecnologia, se populariza: ya la internet y el teléfono celular ponen en evidencia
transformaciones profundas de la sociedad y muestran que la globalizacion de la cultura y la
disponibilidad del conocimiento se hacen una realidad. Posiblemente la sinergia entre la tecnologia de
la informacion y la bioingenieria, a la luz de las nuevas visiones de los expertos en prospectiva,
facilitara la incorporacion de conocimiento de forma artificial, de tal manera que el cerebro humano
podra superar hasta en tres 6rdenes la capacidad de un computador personal, lo que a su vez invita a
reflexionar sobre los cambios que deberan darse en el sistema educativo para que los ciudadanos
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puedan hacer buen uso de la informacidn: sin valores y sin competencias en ciencias fisicas, de la vida,
del comportamiento y sociales no seré posible acceder a las opciones del progreso.

Bibliografia

http://www.materiabiz.com/mbz/gurues.
http://www.gestiopolis.com/canales?7/ger/biografia-de-peter-drucker.htm.
http://es.wikipedia.org/wiki/Factores de producci%C3%B3n.

http://es.wikipedia.org/wiki/Sociedad del conocimiento
http://es.wikipedia.org/wiki/Tecnolog%C3%ADas_de la_informaci%C3%B3n_y la_comunicaci%C
3%B3n

http://es.wikipedia.org/wiki/Peter Drucker.

DUQUE Escobar, Gonzalo. Ciencia Tecnologia y Sociedad. Conceptos basicos. Manizales. 2004.
En: http://www.galeon.com/cts-economia

*Administradora de Empresas, Profesora del Contexto de CT&S en la Universidad Nacional de
Colombia y Socia de la SMP de Manizales. http://claudiatorresa.blogspot.com

LOS CABLES AEREOS: AYER, HOY Y MANANA

Torre del Cable Aéreo, en: www.galeon.com/geologiayastronomia/

Por: Albeiro Valencia Llano *

Hacia 1900 la clase dirigente del futuro departamento habia acumulado dinero por medio del comercio,
la mineria, la ganaderia, el café y otros negocios; ahora estaba pensando en la exportacion. Con la
creacion del departamento de Caldas en 1905 Manizales, aprovechando su condicion de centro politico
y administrativo, empez0 a modernizar su sistema vial: nuevos caminos de herradura, mejoramiento y
trazado de carreteras, navegacion a vapor por los rios Magdalena y Cauca, construccion del ferrocarril
y de los cables aéreos.
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La “moda” de los cables

Los cables aéreos fueron apareciendo en Caldas debido a la topografia montafiosa y por la necesidad
de solucionar el problema de transporte. Aunque fueron de alto costo desempefiaron un importante
papel en la economia del departamento.

El cable Manizales- Mariquita era una necesidad para Manizales y su zona de influencia, para el
ferrocarril de La Dorada y para la navegacion por el rio Magdalena. Por esta razén los mismos socios
de la empresa constructora del ferrocarril se interesaron en la construccién del cable, como una
inversion rentable que garantizaba su empresa ferroviaria

Con base en los estudios preliminares se fundé en Londres (noviembre 26 de 1912) la sociedad “The
Dorada Raiway (Ropeway Extension) Limited”, la que seleccion6 al ingeniero James Lindsay para
dirigir las obras. El cable tenia una extension de 71 kilometros 823 metros, que arrojaba 30 kilémetros
menos que el camino de La Elvira. Las obras se iniciaron en la estacion de Mariquita y finalizaron en
la de Manizales.

Aunque el célculo de las torres y de los motores se hizo para una capacidad de carga de 20 toneladas
hora en cada sentido, se instalaron vagonetas para 10 toneladas hora. Los 72 kilometros se recorrian
en 10 horas, mientras que los bueyes que desplazo tardaban 10 dias. La capacidad total del sistema era
de 100 toneladas diarias en cada sentido, lo que era equivalente a la cantidad de carga que movian
centenares de bueyes.

El 2 de febrero de 1922 se celebro la llegada del cable a Manizales y la primera vagoneta arrib6 cargada
de Champaria y engalanada con los colores de las banderas inglesa y colombiana. El cable produjo una
verdadera transformacion econdmica en el departamento y especialmente en Manizales y regiones
vecinas.

Con la construccion del cable se despertd en Manizales y en el departamento un verdadero entusiasmo
por este tipo de transporte, como la via mas adecuada para las regiones accidentadas de su territorio:
el Cable del Norte logré influir en regiones como Aranzazu, Salamina, Pacoray Aguadas, dependientes
economicamente de Antioquia y de su sistema vial. Desafortunadamente este cable llegd sélo hasta
Aranzazu, en noviembre de 1930, pues la crisis econémica frend los trabajos. Sin embargo, el tramo
construido prestd un excelente servicio y desplazé a la arrieria. En 1935 el cable movid, entre
Manizales y Aranzazu, 9780 toneladas y 68.803 pasajeros.

Viajar de Manizales a Aranzazu, en un vuelo de 23 kilometros, en linea recta, tomaba tres horas veinte
minutos y economizaba dos jornadas a caballo. Pero el avance de la carretera hacia el norte y los
accidentes asestaron un golpe a este cable.

El cable a Villamaria cumplia una doble funcion: transportar piedra y arena para la reconstruccién de
la ciudad, consumida por el incendio de 1925 y adelantar la llegada del ferrocarril. Tenia una extension
de dos kilometros, tres estaciones, 18 torres y una capacidad de carga de 20 toneladas por hora en uno
y otro sentido, o sea, 40 toneladas repartidas en 20 vagonetas.

Finalmente, el Cable del Occidente buscaba la comunicacion directa con el Chocd, pero sélo avanzé
10 kilémetros. En diciembre de 1928 se inauguro la primera seccion hasta la estacion de La Linda, con
cinco kilémetros, 70 vagonetas para carga y 25 para pasajeros. Dos afios después las obras llegaron
hasta Malabrigo.
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La crisis econdmica y la politica del Estado, de recortar las inversiones en obras publicas, afectaron el
avance de los cables aéreos.

Caldas piensa en los cables

Para un departamento como el nuestro, de topografia abrupta, arrugada y dificil, los cables ofrecen
grandes posibilidades para mover carga y pasajeros, a través de sus montafas. El sistema funcion6
bien hace 75 afios porque nuestra clase dirigente “decia y hacia”, pero hoy tenemos mandatarios que
conocen la historia y saben que los cables son la mejor forma de unir regiones separadas por accidentes
geograficos.

El cable aéreo, recién inaugurado, tiene una linea de 1,9 km, tres estaciones y un recorrido de siete
minutos; es una nueva avenida para la ciudad y sin la contaminacion que produce el sistema de
transporte tradicional. Es un medio agil que, en un futuro no muy lejano, se integrara con Villamaria
y con otros municipios del &rea metropolitana para solucionar, no soélo el sistema de transporte con un
mantenimiento a bajo costo, sino que se convertira en excelente atractivo turistico.

Por ahora los manizalefios, caldenses y turistas que nos visitan, disfrutan de este atractivo medio de
transporte. La ciudad y el departamento se enriquecerdn con numerosas estaciones de cables aéreos.

* Escritor, Socio de la SMP, y Miembro del Centro de Historia de Manizales y de la Academia
Caldense de Historia

ACTIVIDADES DE LA S.M.P (Periodo Octubre-diciembre 2009)

Dentro del cumplimiento de su mision y objeto social, nuestra benemérita institucion realizo, en el
trimestre octubre-diciembre 2009, diferentes actividades y eventos, entre los cuales se destacan los
siguientes:

Tertulias Civicas

« "Plan Vial de Caldas", a cargo de la doctora Amparo S&nchez Londofio, Secretaria de Infraestructura
del Departamento y del sefior Gobernador Mario Aristizabal Mufioz, quienes manifiestan que para su
ejecucion cuentan con un presupuesto aprobado de $790.512 millones de pesos.

* “Proyectos de Invias en Caldas”, a cargo del doctor Jorge Ricardo Gutiérrez Gerente de INVIAS.

* Proyecto “Manizales Limpia” Fase Il “Mi Comuna Limpia”, presentado por la Contraloria General
del Municipio.

Encuentro de Sociedades de Mejoras Publicas del Eje Cafetero, promovido por la Sociedad de
Mejoras Publicas de Manizales con la asistencia de representantes de las S.M.P. de Pereira, Santa Rosa
de Cabal, Aguadas, Anserma, Neira, Pensilvania y Manizales.

Imposicion del Escudo de Socio Honorario.

El 9 de noviembre la Sociedad de Mejoras Publicas impuso el Escudo al excelentisimo monsefior
Gonzalo Restrepo Restrepo, Arzobispo Coadjutor de la Arquididcesis de Manizales.
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Homenaje al Maestro Guillermo Ceballos Espinosa.

La S.M.P. de Manizales organizo6 un acto especial al Maestro Guillermo Ceballos Espinosa, por sus
92 afos de edad, 56 afios al servicio de la entidad y por los invaluables servicios al civismo y a la
cultura de Manizales. Le dedico a él, y a su esposa Ruth Pefialosa de Ceballos, la portada de la Revista
Civismo No. 440.

Reuniones de Integracién con los socios de la entidad.

* Interesante y productivo dia de trabajo para socializar la mision, vision y el Plan de Accion
* Integracion en Pueblo Rico-Neirg;
* Reunion de terminacion de Actividades afio 2009 en la sede, e,
* Imposicion de escudos a los socios por sus afios de servicio en la entidad, 1, 5, 10, 15, 20, 25 y 30
anos.

ASOCIACION AEROPUERTO DEL CAFE. INFORME DE ACTIVIDADES.
Por: Carlos Arturo Puerta Cardenas

En este documento se resaltan los logros méas importantes de la construccion del Aeropuerto del Café,
ubicado en el Municipio de Palestina — Caldas.

* El 2 de septiembre de 2008, el Gobernador de Caldas, el Alcalde de Manizales, el Alcalde de
Palestina, el Gerente de Inficaldas y el Gerente de Infimanizales crearon la Asociacion Aeropuerto del
Café.

« El 11 de septiembre de 2008, se inscribidé la Asociacion Aeropuerto del Café en la Camara de
Comercio de Manizales.

* Estudios realizados por la Universidad Nacional determinaron que el valor del Aeropuerto ascenderia
a $257.825.700.000.

* E1 16 de diciembre de 2008, se suscribié un convenio con la Aerocivil por valor de $15.000.000.000.
, para la construccién de obras en el Aeropuerto del Café (terraplén 9 y obras complementarias)..

* Inmediatamente se iniciaron los procedimientos contractuales tendientes a la construccion del
Terraplén 9y su respectiva interventoria, lo que se contratd con los recursos provenientes del convenio
suscrito con Aerocivil. Las obras se iniciaron en marzo de 2009.

* En marzo de 2009, después de haberse adelantado los respectivos procesos contractuales de licitacion
y concurso de méritos, se dio inicio, con recursos provenientes de Infimanizales e Inficaldas, a la
construccién de una pantalla anclada y de una escuela en el municipio de Palestina, (como
compensacion de otra que se encontraba en el area de construccion del aeropuerto), cuyo valor,
sumadas la obra y la interventoria ascendi6 a la suma de $4.800.000.000.-

* El 11 de mayo de 2009, a través del Documento CONPES 3586, se declar6 como de Importancia
Estratégica Nacional el proyecto “Aeropuerto del Café”**,
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* El 9 de septiembre de 2009 se suscribi6 un nuevo convenio con la Aerocivil por valor de
$105.000.000.000, para la construccion de obras en el Aeropuerto del Cafe.

* El 17 de septiembre de 2009, con base en el convenio suscrito con Aerocivil, se iniciaron los
procedimientos contractuales tendientes a la construccién de los terraplenes 8 y 10 y obras
complementarias en los terraplenes del aeropuerto, por valor de $105.000.000.000. Se planea iniciar
obras a mediados de diciembre de 20009.

* El 17 de septiembre de 2009, con recursos provenientes de Infimanizales e Inficaldas, se iniciaron
los procesos contractuales tendientes a la “adecuacion del terreno, construccion del coliseo cubierto,
cancha de fatbol y obras complementarias en el municipio de Palestina”, como compensacion por las
antiguas cancha de futbol y coliseo que se encuentran en terrenos donde se construira la futura pista
del aeropuerto.

* El Gobierno Espafiol, mediante comunicacion del 6 de noviembre de 2009, ha aprobado un importe
de 669.940 euros para financiar el estudio de viabilidad para la elaboracion de disefios de las
edificaciones, el detalle de los equipos de aeronavegacién y la ampliacién de nuevos equipos de
Aeropuerto del Café en el Municipio de Palestina, Caldas, Colombia, con el fin de ser financiados con
crédito FAD.

* Secretario General de la Asociacién Aeropuerto del Café.

** Nombre Oficial del Aeropuerto dado por el Alcalde Juan Manuel Llano el primer afio de su

mandato y propuesto por GDE el 17 de Enero de 2000, en "AEROCAFE, UNO DE LOS TRES
AEROPUERTOS COMPETITIVOS DE COLOMBIA". Fuente: Fundamentos de economia y

transportes.

SMP DE MANIZALES. 100 ANOS CONSTRUYENDO CIUDAD Y CULTURA
Por: Fernando Rodriguez Mufioz

El historico proceso de la Colonizacion Antioquefia, nos muestra entre otros aspectos al paisa, como
un personaje tipicamente corajudo con sencilla estampa de patricio, que toma a su familia su mula 'y
su hacha y sale de sus tierras para descuajar la selva haciendo caminos, construyendo caserios,
fundando pueblos, atrayendo progreso, dinamizando la economia, impulsando el desarrollo de un pais
devastado y caracterizando la personalidad de los lugares que ocuparon. Es asi como en 1849 llegan a
este terrufio los primeros pobladores a iniciar la obra fundacional de nuestra Manizales del alma, sin
imaginar que afios después, ese pedazo de tierra se convirtiera en una urbe pujante punto de desarrollo
comercial donde el cultivo del café posibilité su crecimiento demogréfico.

El siglo XX embebido en esta cultura de arduo trabajo que no conocia el descanso, nos muestra una
galeria de egregios representantes de la identidad Manizalefia, entre ellos Alfonso Robledo Jaramillo,
Aquilino Villegas, Estanislao Estrada, Pedro Henao, Liborio Gutiérrez, Luis Londofio, Alfonso
Villegas Arango, quienes el 28 de junio de 1912 reunidos en el recinto de la asamblea departamental,
fundaron la Sociedad de Mejoras Publicas de la cual debian hacer parte los sefiores Personero e
Ingeniero del municipio.

Asombra la fecundidad creciente de la entidad, que con actividad creadora de riqueza tanto personal
como colectiva, afianza una pujante estructura social y humana liderando el desarrollo de la ciudad en
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monumentales obras como la Catedral Basilica, la Plaza de Bolivar, el estadio municipal, la
Universidad de Caldas, la Universidad Nacional, el colegio San Luis Gonzaga, el Parque Sucre, hoy
Parque Caldas, el Instituto Universitario, el Parque del Observatorio, el Palacio de Bellas Artes, la
Avenida Centenario, la carretera a San francisco, hoy Chinchina y la participacion en la mayoria de
las obras de ornato y embellecimiento.

Nuestra entidad ha enfrentado y superado con grandeza los diversos cambios de época. Ahora se acerca
a la celebracion de su primera centuria de mision civica, y es asi, que como organizacion social
responsable, recurre a sus valores y experiencias del pasado y a su preocupacion por el presente para
establecer una nueva vision de quienes afioran ver a su tierra avanzar a pasos agigantados, continuando
con la curva ascendente que trazo el grupo de iniciadores de esta gesta civica, albergando en su corazén
un gran amor por su tierra.

“Liderazgo puede definirse como la capacidad de promover continuo progreso
* Odontdlogo Experto en Salud Pablica y Socio de la SMP de Manizales

UNA SALIDA AL MAR PARA EL OCCIDENTE COLOMBIANO

Por: Gonzalo Duque Escobar *

e e R e ]
Colomble: Areas marins y scebnices

Figura 1_ Fronteras de la Republica de Colombia. Fuente: http://www.todacolombia.com

Presentacion

En este espacio civico la SMP de Manizales presenta algunos elementos que permiten ponderar y
subrayar el contexto, la importancia y la necesidad de estructurar una mirada a los mares, para evaluar
el impacto que se alcanza al desarrollar sendos puertos profundos en Tribuga y en Uraba, y de
establecer la navegacién por el rio Magdalena, para lograr con ellos un sistema estratégico de
transporte, al instrumentar un eje para un corredor interoceanico entre Europa y Asia, y complementar
con la navegacion del Magdalena la salida al mar del centro de Colombia.
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Las urgencias urbanas

Mientras la urgencia de las megalopolis es la competitividad internacional y el manejo de
problematicas de gran escala, la urgencia de las ciudades intermedias es la conformacion de una ciudad
region; a su vez, la urgencia de los pequefios poblados es articularse a un centro urbano de relevancia.

En Colombia, mientras solamente Bogota entra a la categoria de las megaldpolis, Medellin y Cali son
ciudades intermedias grandes, y las capitales del eje Cafetero, individualmente, son ciudades
intermedias pequefias

El occidente colombiano, regién que moviliza el 40% de la carga de Colombia, debe resolver la salida
al Caribe por Urab4 y no por Cartagena. Un puerto profundo en Uraba abre la ruta del comercio
maritimo y el camino por tierra para integrar las américas.

En la dindmica urbana, mientras algunas ciudades podrian palidecer, contrariamente otras lograran
desarrollarse: por su posicion de privilegio, los tres nuevos escenarios urbanos del futuro en Colombia
podrian ser Yopal, La Dorada y Uraba.

Hacia el futuro, valdra la pena conectar en Uraba la Autopista del Café con la Troncal del Caribe y
también avanzar con el FFCC de occidente al mismo lugar.

La competitividad de las ciudades supone su articulacion con otros centros vecinos de relevancia, que
las complemente: Medellin en medio de su soledad, debe enfrentar la amenaza de palidecer en el
futuro, articulandose a Uraba y en especial al Eje Cafetero.

Las opciones para el futuro de Medellin podrian ser dos: establecerse como parte de una ciudad region
mirando hacia el Eje Cafetero, y encontrar la salida a los mares por Uraba y Tribuga.

Algo de historia

La llegada de espafioles y portugueses a lo largo de casi toda Ameérica, produjo grandes cambios en
los medios de transporte en el continente. Cuando apenas terminaba el renacimiento, el principal medio
tecnoldgico para el transporte fue la carabela, primera nave capaz de salir de los mares para entrar a
los océanos, lo que hizo posible esta conquista y las grandes colonizaciones a partir del siglo XVI.

Por la red de caminos andinos de los pueblos indigenas de Colombia, se trasladaban personas, llevando
bienes y mercancias a pie y en la espalda, utilizando extensos caminos, puentes de cuerdas y canoas 0
balsas de madera.

En Colombia, solamente los Muiscas del altiplano cundiboyacense alcanzaron a desarrollar un
mercado, mientras en otros escenarios las tribus que intercambiaron productos recurrieron al trueque
de bienes y mercancias.

El rio Magdalena, la principal arteria fluvial del pais, se convirtio en la principal ruta del comercio
americano y en la puerta de entrada al nuevo mundo, lo que se suma a su importancia dentro de la
historia social y cultural de Colombia.

La revolucion en el transporte expresada en ferrocarriles y barcos de vapor se inicia en el pais con el
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ferrocarril de Panam4, en 1828, y con la navegacion a vapor por el Magdalena, autorizada en 1823,
aunque su regularizacion sélo se presentara en la década de 1880, cuando los ferrocarriles de montafia
se articulen con el rio Magdalena.

Luego, se da el advenimiento de los ferrocarriles de la segunda mitad del siglo XIX, como el Ferrocarril
de Antioquia de 1875, obra del cubano Francisco Javier Cisneros.

El Ferrocarril del Pacifico, que también emprende Cisneros en 1884, llega a Cali en 1915; este
ferrocarril sélo se empalma con el Ferrocarril de Antioquia en 1941. El Ferrocarril de la Sabana que
permitird unir a Bogota con el rio Magdalena en Puerto Salgar y Girardot, se inicia en 1882 y llega a
Facatativa en 1889. Esta es obra de los colombianos Indalecio Liévano Aguirre y Juan Nepomuceno
Gonzélez Vasquez.

Mientras en 1907 el FFCC de Cundinamarca llega al Magdalena con los FFCC de La Dorada y de
Girardot, es en la década de 1920 cuando sobresalen los FFCC Cafeteros, cuyo impacto por el
poblamiento del occidente colombiano e industrializacion del pais, resulta comparable al del Canal de
Panama, construido en 1914 y al de los FFCC costa a costa en USA.

La de 1920, es también la década de los cables aéreos y de la explosion de la navegacion en vapores
por el Magdalena. Gracias al binomio Café-FFCC, el meridiano politico y econémico de Colombia
paso por Manizales.

A partir de la crisis econdémica causada por la recesion de 1929, se decide fomentar la explosién del
transporte carretero, entre cabeceras urbanas. Este nuevo medio en Colombia facilita trasladar los
beneficios del café, a la economia del campo: ademas del puesto de salud, el acueducto, la electricidad
y la escuela, se abren las vias rurales para el Jeep, el Willys y la "Chiva".

Ahora, con la apertura econdmica, pierde vigencia el Modelo Cepalino de la industrializacion
enddgena, y la economia de Colombia nuevamente se reprimariza; por lo tanto, Colombia vuelve la
mirada a los corredores viales interregionales, a los puertos y a los aeropuertos, encontrando un retrazo
en su infraestructura que supera los U$10 mil millones.

Faltan vias transversales y FFCC, y los mejores puertos que son los mismos de principios del siglo
XI1X, apenas estan entrando a la categoria de los Panamax.

La integracion del occidente
La integracion hacia adentro del occidente colombiano exige la consolidacion efectiva de una ciudad
region conformada por Cali, Medellin y el Eje Cafetero: de estas tres Medellin, aunque es el escenario

solitario, también es la clave para dicho desarrollo.

La integracion hacia afuera del occidente colombiano exige su conexion al comercio mundial entrando
efectivamente a los dos mares: el eje Tribuga-Uraba es la clave.

Para Bogota que genera el 74% del PIB nacional, y para el centro de Colombia donde se genera el 30%
de la carga nacional, la del rio Magdalena es la mejor via para sacar las mercancias que van al norte
por el mar.

Colombia no ha tenido una visién maritima a pesar de poseer dos océanos y de estar ubicada en la
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mejor esquina de América: estamos desconectados de las lineas troncalizadas del transporte maritimo
entre Europa y Asia.

Figura 2_ Frecuencia del trafico en las rutas del océano. Fuente: www.seaweb.org

Urge un analisis sobre la importancia de la posicion geoestratégica, sobre las dificultades del pais para
articularse a las rutas interoceanicas, y sobre las posibles acciones a emprender para acceder al
comercio global.

El 90% de las mercancias del planeta se desplaza por mares, por lo que las regiones mediterraneas
deben resolver su “anemia econdmica”. Dado el caracter mediterraneo de la industria nacional, los
productos que se exportan por mar se encarecen hasta un 50% por la via de los mayores costos de
fletes y bodegaje.

Valorar nuestros mares

Al no reconocer la posicion geoestratégica y la riqueza maritima, perdimos a Panama y nos
mantuvimos con los mismos puertos de siempre. Sin advertir que habia llegado la era de los
contenedores, vimos desaparecer nuestra Flota Mercante Grancolombiana creada en 1946, que sin los
efectos positivos de la competencia, mantuvo en su medio siglo de existencia una politica de utilidades
basada en altos precios y bajos niveles de calidad.

Las exportaciones de Colombia con valor agregado, solamente van al norte: no existe mercado con
Asia. Nuestros barcos, que a lo sumo son del naves tipo panamax, no son rentables para cruzar el
océano Pacifico.

El territorio colombiano también incluye mares: aprendimos Unicamente las fronteras continentales,
pero no las maritimas. Colombia puede transformar la ventaja comparativa asociada a factores
geogréaficos, en una ventaja competitiva para acceder a los beneficios de la economia planetaria en el
escenario maritimo de las cuencas del Pacifico y el Atlantico.

La economia planetaria, que antes de la revolucidn industrial se centraba en el Mediterraneo, y después
de ella en el Atlantico, ha llegado hoy al escenario del Pacifico. Aunque la cuenca del Atlantico
mantiene su importancia, la del Pacifico es la cuenca de la economia del Siglo XXI.

En extension, mientras la cuenca del Atlantico tiene 5000 millas nduticas, la del Pacifico es de 15000,
y comprende zonas de 4 continentes: Antartida, Oceania, América y Asia. En la cuenca del Pacifico
se localizan mas de 40 paises, como Australia, Nueva Zelanda, Indonesia, Corea, China, Japon,
Estados Unidos, México, Panama, Colombia, Pert y Chile. En la cuenca del Pacifico donde habita
maés de la mitad de la poblacion del planeta, se genera 2/3 del PIB mundial.
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Los contenedores

Figura 3_ De los estibadores a las grdas de contenedores. Fuente: http://www.ncports.com/

Existen diferentes formas de cargas: a granel solido como el carbén, o a granel liquido como el
petrdleo, carga surtida como los automoviles, y carga embalada en cajas de metal de 20 y 40 pies de
largo, que son los contenedores

En los puertos los muelles largos, con bodegas y estibadores, se transformaron en puertos de patios
descubiertos y anchos, con grandes gruas de 60 toneladas y brazos de 60m. Los barcos también se
transformaron en planchones, de mayor calado y capacidad, para acceder a las economias de costos.

El contenedor entrd en escena en 1956 y revoluciond el mundo de la carga: los 6 dolares por tonelada
movilizada en el puerto se convirtieron en 0,16 ddlares por tonelada. Menos tiempo y menos mano de
obra:

Los buques pasaron de reposar semanas en el muelle a quedarse horas; de transportar 10.000 Toneladas
a 16 nudos, a 40.000 Toneladas a 24 nudos; de rendimiento de 0,63 Toneladas/hora-hombre a 4,23
Toneladas/hora-hombre.

El nuevo escenario

Para responder a las exigencias del extenso Pacifico, las nuevas rutas interoceénicas que pasan por
América, requieren puertos de méas de 20m de profundidad, con amplios terrenos para la expansion en
tierra. Esto ha sacado de la ecuacion a Panaméa y a los panamax, y hoy la ruta Europa/Asia es por
Norteamérica, dado que aunque se amplie, el Canal no puede ganar suficiente profundidad para atender
el paso de las enormes naves de la nueva generacion. Esto explica la entrega del Canal y las nuevas
rutas del norte cruzando USA.

A partir del 2005 aparecen los sUper-pospanamax, una nueva generacion de barcos de 130.000
Toneladas 0 mas, que reduce los costos del transporte hasta U$ 0,02 contenedor/milla. Al observar las
dimensiones crecientes de los buques de contenedores, generacion por generacion, se pone en
evidencia como en el afio 2000 se supera la capacidad de un panamax, y el Canal de Panama entra en
obsolescencia. En los barcos super-pospanamax, para 12500 contenedores, los calados alcanzan 16m
y las esloras 400m.
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Tabla 1: Buques de contenedores, generacion por generacion.

Generations of Container Ships

Generation Year.. TEU ...Length m- Beam m- Draft m
Lo, 1968........ 70 L 180 ---25---- 9.00
2, 1972...... 1500 .. 225 ---29 ---11.50
S, 1980...... 3000 .. 275 ---32 ---12.50
booeinn, 1987...... 4500 ... 275 ---39 ---13.50
50, 1997...... 5500 ... 325 ---41 ---14,10
B, 1999...... 8,000 +...345 ---43 ---14.50
T, 2006..... 13640 L. 398 ---56---16.00
Fuente: Maritime Topics On Stamps : Container ships

I http://www.shipsonstamps.org/Topics/html/container.htm

El Rio Magdalena

El rio Magdalena es la via natural para la salida al Atlantico y el acceso a la subregion andina de
Colombia vecina al valle del rio Magdalena, en especial para las poblaciones mas mediterraneas de
Colombia, del Gran Tolima, santandereanas y cundiboyacences. Este modo de transporte, el fluvial,
resulta ser mas econémico para sacar y entrar las mercancias, hacia y desde el Caribe, en el que los
fletes por agua resultarian un 50% mas econdmicos que los carreteros y 2 veces mas que los
ferroviarios. Pero la incidencia del rio Magdalena en la vida nacional, tras su recorrido de 1538
kilometros, compromete a unos 300 centros urbanos, desde cabeceras de municipios hasta caserios
establecidos en sus riberas.

Yaen 1933 el ferrocarril, como nueva alternativa traspasa la nacion, absorbe el transporte del rio, y en
1947 se incorpora, inicialmente a la Red Ferroviaria Nacional y luego al Ferrocarril del Atlantico. El
FFCC logra desplazar del rio la navegacion de vapores, con naves ineficientes, cuyos calados
superiores a los 2,5m, limitaban su operacion.

Mas adelante con el desarrollo de las troncales viales hacia la costa, primero la via por Planetarica y
luego la que va por La Dorada, entra a competir el transporte carretero para terminar asegurandose el
"monopolio” de la carga.

En 1991, la nueva Constitucion Politica crea la Corporacién Auténoma Regional del Rio Grande de la
Magdalena, encomendandole la recuperacién de la navegacion y del medio ambiente del rio. EI méas
estratégico de los Proyectos Yuma, donde se propuso hacer navegable el rio Magdalena con
embarcaciones de bajo calado y economias de escala, enfrenta las dificultades del deterioro ambiental
que desde 1970 con el apogeo de la revolucion verde, la expansion de la frontera agricola y la
deforestacion en Colombia, se afecta por sedimentos y por el incremento dramatico de la brecha entre
su caudal de invierno y de verano, sobre todo a partir del rio Saldafia.

Para sustituir la férmula de los inapropiados vapores para las nuevas circunstancias, la Fundacion lgala
de la U de Caldas propone efectuar el transporte en contenedores con barcazas de 1,2 m de calado y
capacidad para 80 contenedores de 20 pies (TEU) en dos niveles, que en pocos dias podrian cubrir la
distancia de 900 km desde La Dorada hasta la costa, a una velocidad de 11 km/h. (Ver figura 4.)
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Figura 4 _Navegando el rio. Fuente: http://fsO3ejal.cormagdalena.com.co/

La propuesta simplemente revolucionaria abre los ojos al pais, y el Ministerio de Transporte restablece
el turismo en el afio 2002 mediante la creacion de una empresa de transporte de viajeros, previendo
que sélo por Magangué pasan unos 700 mil viajeros por afio.

Hace pocos meses se ha remolcado el primer planchén porta-vehiculos a lo largo del rio. A pesar del
bajo costo de este proyecto, no se han logrado “destrabar las arterias” de las decisiones politicas en
bien de la economia del pais, y se insiste en mantener la dependencia del ineficiente sistema carretero
para el transporte troncalizado del pais.

Utilizando esos botes tipo planchon, similares a los que navegan por el Rin y otros rios de Europa, el
flete por tonelada-km a lo largo del rio Magdalena, entre La Dorada y El Caribe, que en tractomula
cuesta U$ 0,12 y por ferrocarril vale entre U$ 0,03 y U$ 0,04, por rio se reduce a menos de U$ 0,02.

Si se cambia del modo carretero al fluvial, el costo por TEU entre La Dorada y la costa, bajaria seis
veces: de U$1.200 a U$200. EI contenedor Bogota-La Dorada cuesta U$250, y Bogota es el epicentro
de la producciéon manufacturera de Colombia.

¢Y por el rio Cauca?

Lo anterior para la cuenca del Magdalena, ya que por la cuenca del rio Cauca, el transporte troncalizado
de carga del Valle del Cauca, del Eje Cafetero y del Valle de Aburra, encuentra ventajas en el
Ferrocarril de Occidente: dadas las limitaciones de este rio para la navegacion, se debe buscar el mejor
destino por Uraba.

Con relacién a Cartagena, Uraba reduce las distancias al Atlantico asi: para Antioquia en un 40%, para
el Eje Cafetero en un 30% y para el Valle del Cauca en un 20%. Evidentemente, habra industrias que
deberan establecerse en Urab4, para resultar competitivas.

Al unir por FFCC Uraba con el futuro puerto profundo de Tribuga que es la férmula para acceder a la
cuenca del Pacifico en el Siglo XXI, se garantiza una ruta maritima comercial entre Asia y Europa, y
entre las dos costas de EEUU.

El FFCC de Occidente, antes que pasar a competir con el rio Magdalena, debe llegar a Uraba para
ofrecer una salida mas cercana al mar Caribe.
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El Puerto de Tribuga ha sido propuesto por el miembro de la SMP Gustavo Robledo Isaza, e impulsado
por la SMP y por la Camara de Comercio de Manizales, en su fase inicial.

Se puede establecer una ruta que le compita al puente seco de los FFCC costa a costa de Norteamérica,
para salvar el paso de las mercancias entre Europa y Asia, por esta region de América, con dos
opciones: Como primera opcion, mediante un eje conformado por el par de puertos profundos en
Tribugd y Urab4, y una via terrestre que los una, conformada por el FFCC del Darién. La otra opcion
para el puente entre los dos megapuertos colombianos, es la ruta del Canal de Panama4, cuyo flujo ya
deprimido debe competir con el del Canal de Suez. Panama no posee puertos profundos en los
extremos de su Canal.

Conclusiones:
1. Un desafio en tiempos de recesion

Urge la planeacion concertada con los actores sociales, empresariales y politicos, para acceder a los
mares priorizando los intereses nacionales. El desafio parte de los impactos sobre el transporte y la
economia: el estudio “Destrabando las Arterias”, del BID, sefiala que de reducir los costos del
transporte en un 10%, las exportaciones crecerian un 30% Es evidente que el monopolio de
Buenaventura ha retrazado la salida al Pacifico, y que Cartagena podria hacer lo propio con Uraba.
Aunque se drague Buenaventura y con Cartagena modernizado, con la actual infraestructura mejorada
no se dan las condiciones estructurales para atraer rutas interoceanicas, desde USA a nuestra region.

2. Un desafio para los transportadores

Los transportadores de carga deberan asumir los efectos de corto plazo y aprovechar los beneficios
muy superiores en el largo plazo, resultantes de troncalizar los desplazamientos de carga por medios
y modos mas eficientes. El rio Magdalena permite reducir los costos de transporte en un 40%. La carga
de compensacién por la via del Magdalena estaria representada en los insumos agricolas. Para el FFCC
de occidente llegando a Urab4, igualmente: los bajos costos de los fletes ferroviarios para la salida de
carga del Valle del Cauca y del Eje Cafetero hacia el norte, podrian competir con los costos del transito
por el Canal de Panama.

3. Un desafio ambiental

El otro tema para la agenda se relaciona con el medio ambiente: recuperar el rio Magdalena supone la
recuperacion de las cuencas tributarias y del paisaje, y el tratamiento de vertimientos liquidos y sélidos,
otros. Los desarrollos portuarios no deben comprometer areas de interés ambiental como manglares y
ciénagas: debe lograrse manteniendo la preservacion del patrimonio ictioldgico y del habitat de los
anfibios, dada su importancia en los ecosistemas y para la subsistencia de los pescadores artesanales.
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» Gonzalo Duque-Escobar. Ferrocarriles: integracion y progreso para Colombia. . Revista Eje XXI
N° 23 de Marzo de 2006.

*  Gonzalo Duque-Escobar. Fundamentos de economia vy transportes. Universidad Nacional de
Colombia, sede Manizales. Manizales, 2006.

* Marcela Henao y Eleonora Lozano. El transporte terrestre de carga en Colombia. DNP-UMACRO.
1999.

* _Victor Julio Montoya et Al, Operacion de transporte de carga por carretera en Colombia. Ministerio
del Transporte, 2001.

1 * Ponencia presentada en el 2° Congreso Alianza Antioquia-Eje Cafetero de Sociedades de Mejoras
Pablicas. Biblioteca Municipal José Félix Restrepo, SMP Envigado, Mayo 22 a 24 de 20009.

2 ** Gonzalo Duque-Escobar, es Miembro de la SMP de Manizales y Profesor de Economia del
Transporte en la Universidad Nacional de Colombia.

3 Este documento soporta la presentacion publicada en:

Una salida al mar para el occidente colombiano.

INFORME DE GESTION ANO 2009
Por: José Rubiel Lépez Montes *

En nombre de la Junta Directiva de la Sociedad de Mejoras Publicas de Manizales, presentamos el
INFORME DE GESTION correspondiente al afio 2009, el cual consideramos positivo para la entidad
y para la ciudad a la cual nos debemos y por la cual trabajamos en cumplimiento de nuestra mision y
objeto social.

Las actividades y gestiones realizadas han sido satisfactorias y ajustadas a las directrices de de la
Asamblea General; los recursos se manejaron con transparencia y austeridad; se dio cumplimiento al
Plan de Trabajo aprobado para el afio 2009; se logr6 un incremento significativo de socios.

Celebramos los 97 afios de fundacion de nuestra entidad; promovimos la reactivacion de la Asociacion
de Sociedades de Mejoras Publicas de Caldas, Quindio y Risaralda; participamos en forma activa, con
otras entidades en el proyecto “Manizales limpia”, en su primera fase “Mi Colegio limpio”.

Se dio mayor difusion a las actividades de la Sociedad de Mejoras Pablicas a través de los medios de
comunicacion, de la Revista Civismo que se publica cada 3 meses y a la presencia en Internet de
nuestra entidad; se viene liderando la estructuracion de un importante proyecto de Cultura Ciudadana,
con otras cuatro importantes instituciones civicas de la ciudad; se avanzé en el Plan de Accion del
Centenario de la Sociedad de Mejoras Publicas que se celebrara en el 2012; se aprobo por parte de la
Junta Directiva el Proyecto de Reforma de Estatutos y del Reglamento, sélo queda pendiente la
aprobacion de la Asamblea.

ASAMBLEAS GENERALES

Tal como esta contemplado en los Estatutos, todos los lunes no festivos de cada semana realizamos las
reuniones de Asamblea General de 6:30 a 8.00 p.m. con un buen promedio de asistencia. En dichas
asambleas se expusieron, analizaron, discutieron y aprobaron diferentes temas y proyectos de interes
para el progreso y desarrollo de nuestra ciudad

27


https://godues.wordpress.com/2018/05/12/el-eje-uraba-tribuga-y-la-salida-a-los-oceanos-en-colombia/
https://godues.wordpress.com/2016/04/25/ferrocarriles-integracion-y-progreso-para-colombia-2/
https://repositorio.unal.edu.co/bitstream/handle/unal/3385/fundamentosdeeconomiaytransportes.pdf
https://es.calameo.com/books/002304453d49b93c29d2f

El 30 de noviembre de 2009 se realizé la Asamblea Electoral y se eligi6 la Junta Directiva para el 2010
y al Revisor Fiscal y su suplente. Las Actas las elaboramos con el lleno de los requisitos de ley, se
encuentran al dia y reposan en los archivos, donde estan a disposicién de los socios.

DIRECTIVA JUNTA

Debemos destacar el entusiasmo y fervor que demostraron los miembros de la Junta Directiva, la
seriedad con las que tomaron decisiones responsables y oportunas; asi como la armonia, buen
entendimiento y respeto mutuo que reino en las reunionesO

La Junta cumplio a cabalidad con las funciones que le corresponden, entre ellas, realizar dos reuniones
mensuales, velar por la buena imagen y marcha de la institucion en las areas administrativa y
financiera. Dedicd tiempo adicional a varias reuniones extraordinarias para el estudio y discusion de
importantes Proyectos como el de la Emisora Comunitaria, que venia del afio 2008 y el Proyecto de
Reforma de los Estatutos y el Reglamento de la entidad.

SOCIOS

Con la conviccion que lo més importante y valioso para nuestra entidad es su destacado capital
humano, enfocamos nuestra atencion a los socios y procuramos demostrarles con hechos que somos
una verdadera familia; en efecto, nos manifestamos en sus cumpleafios, en sus momentos de felicidad
o de dolor; quienes tienen o tuvieron quebrantos de salud fueron nuestra prioridad y con mensajes,
Ilamadas telefonicas y algunas visitas, los acompafiamos y les expresamos nuestra solidaridad.
Otra prioridad fue el incremento del nimero de socios con amplia experiencia profesional y con deseos
de servir a nuestra entidad y a la ciudad; terminamos el afio con 39 afiliados.

AREA ADMINISTRATIVA

Iniciamos el afio con 2 empleados en el area administrativa: Secretaria- Tesorera y empleada de
Servicios Generales; Contador y Revisor Fiscal.

Se dio especial atencién al mantenimiento y buena presentacion del Edificio, acorde con el limitado
presupuesto y recursos disponibles.

Nuestra preocupacion y politica fue ser cumplidos con nuestros compromisos y obligaciones
financieras y en dejar muy en alto el nombre de la institucion.

AREA FINANCIERA

Los ingresos de la Sociedad de Mejoras Publicas de Manizales provienen de los arrendamientos de las
oficinas y locales del Edificio de 6 pisos, ubicado en el centro de la ciudad y del local del Restaurante
los Arrayanes, inmuebles que constituyen su patrimonio, con los cuales atiende los gastos
administrativos y la inversion en algunos proyectos civicos y de cultura ciudadana.

Mensualmente se recibieron los Estados Financieros presentados por el Contador y revisados por el
Revisor Fiscal y se analizaron y aprobaron en las respectivas Juntas Directivas.

RECONOCIMIENTOS CIVICOS
Con el proposito de entregar los reconocimientos civicos de la Medalla del Civismo, al Mérito y el
Socio del Afio, en la fecha que cumple afios nuestra benemérita institucién, la Asamblea aprob6
anticipar este acto para el 3 de julio de 2009, fecha en la cual conmemoramos los 97 afios de fundacion
de la Sociedad de Mejoras Publicas de Manizales, que se cumplieron el 28 de junio de 2009, con un
Panel con dos honorables Senadores de la Republica y la imposicién de los reconocimientos civicos
afio 20009, asi:

MEDALLA DEL CIVISMO: A Monsefior Fabio Betancur Tirado Arzobispo de la Arquididcesis de
Manizales.
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MEDALLA N AL MERITO CIVICO: Fundacioén Batuta de Manizales.
SOCIO DEL ANO: Nidia Castillo Uribe.
“MANIZALES LIMPIA” Fase II: “Mi Comuna Limpia”.

En junio se concluyo con éxito la primera Fase de esta campafia: “Mi Colegio Limpio” en la cual
trabajo activamente la Sociedad de Mejoras Publicas.En el segundo semestre de 2009 se ha venido
socializando y estructurando la Fase II “Mi Comuna limpia”, con el liderazgo de la Contraloria General
del Municipio de Manizales, proyecto al cual se han vinculado otras entidades, como la Alcaldia,
Personeria, Concejo de Manizales y algunos medios de comunicacion.

La camparia se desarrollara durante 16 meses, contados a partir de Septiembre de 2009 hasta Diciembre
de 2010, en las comunas y corregimientos del Municipio de Manizales, tiempo en el cual se
implementaran estrategias que permitan la erradicacion de puntos criticos de la ciudad; tiempo de
transicion hacia la consolidacion del comparendo ambiental.

Con la generacién de estrategias conjuntas (comunidad — instituciones), se busca el empoderamiento
de los lideres en acciones tendientes a una cultura de aseo y entorno limpio, desde la 6ptica del control
social participativo.

Fase I: Visibilizar en la comunidad el punto critico. Se han detectado 211

Fase 11: Determinacion de las acciones de intervencion a desarrollar.

Fase I11: Intervencidn directa de los puntos criticos a desarrollar

Desarrollo de la brigada educativa y de limpieza.

Fase IV: Seguimiento con la ciudadania (linea 110)

Incentivos: Un premio en especie de $10.000.000 que se distribuira asi: Primer puesto $5.000.000,
Segundo puesto: $3.000.000 y tercer puesto $2.000.0000.

REVISTA CIVISMO:

Esta importante Revista, que hace parte del patrimonio cultural e histérico de nuestra entidad, contd
con la asesoria y colaboracion decidida de un Consejo de Redaccién integrado por cuatro personas de
un excelente perfil cultural.

En los numeros que se editaron durante el afio, se publicaron articulos de interés y actualidad
relacionados con la ciudad y la region, asi como las actividades y campafias de nuestra entidad. La
Revista Civismo, también aparece publicada en la pagina web de nuestra institucion.

PAGINA WEB:
A esta pagina, http://smp-manizales.galeon.com que cred y dirige con gran profesionalismo y especial

dedicacion nuestro honorable socio Gonzalo Duque Escobar, le hemos dado la importancia que merece
y requiere para mantenerla actualizada.

VEEDURIAS:

La Sociedad de Mejoras Publicas participa activamente en la veeduria de la realizacion de las obras de
la construccion del Aeropuerto de Palestina, que operara a partir de noviembre de 2011 y del Cable
Aéreo de Manizales, novedoso servicio urbano que se inauguro el 30 de octubre de 2009. Igualmente
participamos en la Comision del POT que dirige Planeacion Municipal y en el Comité de Planes
Estratégicos de Caldas, que coordina la Camara de Comercio de Manizales.

COMPROMISOS Y NUEVOS RETOS
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Muchos son los retos y compromisos que tiene nuestra benemérita institucion con la ciudad, entre
otros, los siguientes que consideramos de vital importancia

1. Seqguir fortaleciendo el liderazgo de la Sociedad de Mejoras Publicas en la ciudad, en la region 'y en
Colombia, con proyectos de impacto y asi estar a la altura del legado que nos dejaron nuestros
fundadores y quienes nos han antecedido.

2. Dar cabal aplicacién a la ley 1217 del 16 de julio de 2008, con normas que regulan y modernizan
las Sociedades de Mejoras Publicas de Colombia

3. Agilizar la aprobacion al Proyecto de Reforma de Estatutos y del Reglamento
4. Continuar con la participacion activa en la Campaiia “Mi Comuna Limpia”

5. Seguir liderando la puesta en marcha del Proyecto de Cultura Ciudadana con las cuatro entidades
que han venido trabajando.

6. Concretar y aprobar el Plan de Accion del Centenario de la SMP

7. Liderar una campafa para fortalecer la Federacion Nacional de Sociedades de Mejoras Pablicas de
Colombia.

8. Trabajar activamente en la Asociacion de Sociedades de Mejoras Publicas de Caldas, Quindio y
Risaralda, que se reactivo en el mes de noviembre de 2009 y realizar el otro encuentro que se acordo,
para el mes de febrero de 2010.

9. Estrategias para que todos los socios participen activamente en los diferentes Comités

AGRADECIMIENTOS

Nuestro especial reconocimiento para todos los honorables socios por la confianza que depositaron en
los integrantes de la Junta Directiva 2009 y por la colaboracion que nos brindaron para las actividades
que se realizaron durante el afio; nuestra admiracion y gratitud a los empleados de la institucion, asi
como al Contador y Revisor Fiscal, por el amor y responsabilidad que demostraron en el cumplimiento
de sus funciones; a los arrendatarios por su colaboracion y oportuno pago; a los vigilantes y a su
empresa Latina de Seguridad por el eficiente desempefio; nuestros sinceros agradecimientos a las
entidades civicas, gremiales, al sector publico y privado por el apoyo que siempre nos han brindado; a
los medios de comunicacion que en forma diligente y oportuna publicaron las noticias y actividades
de nuestra entidad; a las demas personas y entidades que nos han colaborado y apoyado en nuestra
noble causa de hacer civismo por nuestra querida ciudad.

A todos les deseamos una FELIZ NAVIDAD y un prdspero afio nuevo.

* Economista, Lider del Leonismo en el Eje Cafetero y actual Presidente de la SMP de Manizales

*k*

*k*k
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CAMPANA CIVICA DE LA SMP DE MANIZALES

Rio Blanco, cuna de vida

Imagen: Obra del Maestro Luis Guillermo Vallejo. Mural de Aguas Manizales.

Abrirle paso en La Aurora a la “urbanizacion Tierraviva” para 10 mil habitantes colindando con la

Reserva Forestal Protectora de Rio Blanco, que es un area de interés ambiental estratégica de la

ciudad y del pais, a sabiendas de que urbanizar un predio que por Ley debe cumplir funciones de

amortiguamiento, es desconocer los Fundamentos de la Ley 388 de 1997 sobre Ordenamiento
Territorial, segun la cual “el ordenamiento del territorio se fundamenta en los siguientes principios: “la
funcion social y ecoldgica de la propiedad, la prevalencia del interés general sobre el particular, y la
distribucion equitativa de las cargas y los beneficios”; y también significa violar los derechos
bioculturales de un territorio que alberga especies endémicas vulnerables y en peligro de extincion y
que le provee servicios ambientales a Manizales, entre ellos el 35% de su agua. Pregunta la SMP: para

cumplir con la funcién de amortiguar en dicho predio los impactos provenientes de Manizales, en
beneficio de la Reserva Protectora, ;puede la “jungla de concreto” en La Aurora, no generar ruido ni
contaminacion luminica, no alterar las cadenas tréficas ni el microclima en el &rea que se protege y

capturar CO2 proveniente de Manizales, tal cual lo hace un bosque?
Ver: Rio Blanco, Cuna de vida...
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Sede de la SMP Mani;ales.

" k

Crra 3 con Calle 20. Manizales

*kk

REVISTA CIVISMO SMP: REPOSITORIO
https://smpmanizales.blogspot.com/2020/03/revista-civismo-smp-repositorio.html

TEXTOS U.N. DE GONZALO DUQUE ESCOBAR*
e Agricultura sostenible: reconversion productiva en la cuenca del rio San Francisco. Aguirre D.
Carlos Mario, Ortiz O. Doralice, Duque E. Gonzalo. (2014). Corporacion Aldea Global. ISBN 978-
958-57223-4-7.
e Cambio Climético en Colombia: La Amenaza. Antecedentes. Gonzalo Duque Escobar y Ricardo
Alvarez Leon, 2022. Museo Interactivo Samoga de la U.N. de Colombia, y Fundacion Nuevos
Horizontes, Manizales.
¢ Cien afios de civilidad en la construccion de territorio. Libro Centenario SMP Manizales (1912-
2012). Albeiro Valencia Llano; José Clareth Bonilla Cadavid; Omar Franco Gutiérrez; José Fernando
Echeverri Echeverri; Claudia Torres Arango y Gonzalo Duque Escobar. © Sociedad de Mejoras
Publicas de Manizales. Primera edicion: Junio de 2012. ISBN 978-958-57465-0-3.
e CTS, Economia y Territorio. Duque Escobar, Gonzalo (2018). Universidad Nacional de Colombia,
Manizales.
e Elementos para la construccion de una vision estructurada del desarrollo de Caldas. . Duque
Escobar, Gonzalo (2014) U.N. — SMP Manizales. Manizales.
e Fundamentos de CT&S y Economia. Duque Escobar, Gonzalo (2006) Universidad Nacional de
Colombia.
e Fundamentos de economia y transportes. Book. Duque Escobar, Gonzalo (2006) Universidad
Nacional de Colombia.
e Gestion y politica pablica ambiental, para el manejo sostenible y uso ecoeficiente del patrimonio
natural en Colombia. Alvarez Ledn, Ricardo; Gonzalez Gonzalez, Henry; Duque Escobar, Gonzalo.
Fundacion Verdes Horizontes. Soluciones Arquitectonicas y Ambientales Asesores — Consultores.
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&.Instituto de Estudios Ambientales (IDEA) de la Universidad Nacional de Colombia Sede Manizales.
2016-10-12.

e Geomecanica. Duque Escobar, Gonzalo and Escobar Potes, Carlos Enrique (2016) Universidad
Nacional de Colombia — Sede Manizales. Manizales, Colombia.

e Geotecnia para el tropico andino. Escobar Potes, Carlos Enrique and Duque Escobar,
Gonzalo (2016) Book. U.N. de Colombia, Sede Manizales, Colombia.

e Guia astronémica. Duque Escobar, Gonzalo (2020) Universidad Nacional de Colombia.

e Introduccion a la teoria econdmica. Duque Escobar, Gonzalo (2019) Museo Interactivo Samoga,
Manizales.

o Lalogistica del transporte: un elemento estratégico en el desarrollo agroindustrial. Sarache Castro,
William Ariel and Cardona Alzate, Carlos Ariel and Giraldo Garcia, Jaime Alberto and Duque
Escobar, Gonzalo and Orrego Alzate, Carlos Eduardo and Tamayo Arias, Johnny Alexander and
Builes Ocampo, Sabina and Cardona Jaramillo, Adriana and Granados Ortiz, Maria Luisa (2007).
Universidad Nacional de Colombia — Sede Manizales, Manizales, Caldas, Colombia.

e Laudato si: El Cuidado de la Casa Coman: Memorias. Luis Guillermo Restrepo Jaramillo - Emilio
Chuvieco - Paola Andrea Calderon Cuartas - Monsefior Gonzalo Restrepo Restrepo - Rafael Fayos
Febrer - Andrés Salazar Arango - Gunter Pauli - Antonio Elio Brailovsky - Gonzalo Duque Escobar
(2020). Universidad Catolica de Manizales.

e Legalidad y sostenibilidad de la guadua en la ecorregion cafetera. Duque Escobar, Gonzalo and
Moreno Orjuela, Rubén Dario and Ortiz Ortiz, Doralice (2014) Carder- Corporacion Aldea Global,
CARs Socias del Proyecto

e Manual de geologia para ingenieros. Duque Escobar, Gonzalo (2003. Act 2022) Universidad
Nacional de Colombia, Manizales.

e Mecéanica de los suelos. Dugue Escobar, Gonzalo and Escobar Potes, Carlos Enrique (2002)
Universidad Nacional De Colombia.

e Procesos de Control y Vigilancia Forestal en la Regidn Pacifica y parte de la Regién Andina de
Colombia. Duque Escobar, Gonzalo and Moreno Orjuela, Rubén Dario and Ortiz Ortiz, Doralice and
Vela Murillo, Norma Patricia and Orozco Mufioz, José Miguel (2014) Carder- Corporacion Aldea
Global, CARs Socias del Proyecto.

e Sistematizacion de Experiencias y Estrategias de los Planes de Accion Inmediatos PAI de la cuenca
del rio Guarin6 y la Charca de Guarinocito. Vela Murillo, Norma Patricia and Duque Escobar,
Gonzalo and Ortiz Ortiz, Doralice (2012) Editorial Blanecolor Ltda. Manizales, Colombia.

e UMBRA: la Ecorregion Cafetera en los Mundos de Samoga. Gonzalo Duque-Escobar, (2015. Act.
2022). Museo Interactivo Samoga. Universidad Nacional de Colombia Sede Manizales.
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