Retrospectiva histoérica de la aviacion en Colombia
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A continuacién, el desarrollo histérico de la aviacién en Colombia en una narrativa continua y
estructurada por ejes tematicos y cronoldgicos.

Introduccion y contexto geografico

La historia de la aviacién en Colombia, iniciada formalmente a comienzos del siglo XX, convirtié al pais
en uno de los pioneros mundiales del transporte aéreo comercial. La accidentada topografia andina
—caracterizada por tres cordilleras de dificil franqueamiento— y las complejas condiciones dindmicas
del rio Magdalena (historica arteria del transporte nacional cuya navegacion demandaba semanas)
impusieron un severo aislamiento entre las regiones. En este escenario geopolitico y territorial, el avion
no solo resolvid las barreras de integracion fisica, sino que acortd drasticamente las distancias
interurbanas, transformando la economia y la logistica nacional.

1. Los pioneros y las primeras exhibiciones (1843 - 1918)

Imagen: Hidroavién de SCADTA en el rio Magdalena. Fuente: Facebook



El contacto inicial del pais con la navegacion aérea se remonta a mediados del siglo XIX, mediante
experiencias aerostaticas y vuelos de exhibicion:

. El vuelo en globo (1843): El argentino José Maria Florez efectudé en Popayan la primera
ascension en un globo aerostatico registrada en el territorio nacional.

. Exhibiciones y acrobacias (1912-1913): En diciembre de 1912, el canadiense John Smith
realiz6 vuelos acrobaticos en Barranquilla. Meses después, en enero de 1913, vol6 sobre Medellin en
un biplano tipo Farman.

. Las primeras travesias con correo (1911-1921): Aviadores extranjeros como el
estadounidense William Knox Martin y el italiano Ferruccio Guichardi realizaron los primeros trayectos
de transporte de pasajeros y correo postal rudimentario a lo largo del valle del rio Magdalena.

2. El nacimiento de la aviacion comercial y el hito de SCADTA (1919)

Dado que las dificiles condiciones geomorfologicas impedian el trazado répido de redes férreas de
integracién nacional, Colombia se convirtié en uno de los primeros paises del mundo en constituir
empresas formales de aviacion comercial, superada temporalmente a nivel global solo por la
neerlandesa KLM.

. Compaiiia Colombiana de Navegacion Aérea (CCNA): Fundada en Medellin el 26 de
septiembre de 1919, es reconocida como una de las pioneras de la aviacién comercial en el continente
americano. Operd con aeronaves francesas Farman.

. Sociedad Colombo-Alemana de Transportes Aéreos (SCADTA): Constitutivamente
establecida el 5 de diciembre de 1919 en Barranquilla por iniciativa de empresarios colombianos y
alemanes, comenzo a operar formalmente en 1920 con hidroaviones Junkers F-13 sobre la cuenca
del rio Magdalena. En 1921 consolidd la ruta regular entre la Costa Caribe y Girardot, reduciendo a
ocho horas un trayecto que por via fluvial tomaba varios dias.

. Los pioneros nacionales: En este contexto sobresale la figura del cucutefio Camilo Daza,
quien tras realizar sus primeros vuelos en 1919 impuls6 la infraestructura aeroportuaria inicial del pais
y se consolidd como el patriarca de la aviacion civil colombiana.

3. La creacion de la aviacion militar y la Fuerza Aérea Colombiana (1919 - 1930)

La necesidad de salvaguardar la soberania nacional, articular la frontera y controlar el espacio aéreo
condujo al Estado a institucionalizar la aviacion militar bajo el gobierno del presidente Marco Fidel
Suarez.

. Fundacion e instruccion inicial: Mediante la Ley 126 del 31 de diciembre de 1919 se sentaron
las bases de la aviacion militar. En febrero de 1921 inici6 operaciones la primera Escuela Militar de
Aviacion en el municipio de Flandes (Tolima), apoyada por una Misién Francesa de instruccion.

. Traslado institucional: Tras sortease fallas operativas, inclemencias climaticas e insuficiencia
de repuestos en Flandes, el proyecto formativo se consolidd definitivamente en la década de 1930 con
el traslado de la sede a Cali (Base Aérea Marco Fidel Suarez), incorporando misiones técnicas de
Suiza y Estados Unidos.

4. El Conflicto con el Peri y el bautismo de fuego (1932 - 1933)



Guerra colombo peruana 1932 hidroavion Junkers F13 FAC

Imagen: Hidroavion Junkers F13 FAC de la Guerra colombo peruana en 1932. Wikipedia org.

El conflicto colombo-peruano (1932-1933), derivado de la ocupacién de Leticia, constituy6 el bautismo
de fuego para la aviacion militar y demostré la importancia geopolitica de la integracion aeronaval en
la Amazonia.

. Modernizacién reldampago: El Estado adquirié flotillas de aviones estadounidenses Curtiss
Hawk y Falcon, adaptando aeronaves Junkers con flotadores para operar en los rios amazonicos.

. Integracién civil-militar; Pilotos de SCADTA (muchos de ellos de origen aleman) se
incorporaron a las misiones de apoyo logistico, transporte de tropas y reconocimiento. Los combates
de Tarapaca y Guepi consolidaron el valor del poder aeroespacial en la defensa de la soberania
territorial.

5. De SCADTA a Avianca: consolidacion e internacionalizacion (1940 en adelante)
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Imagen: Scadta y Avianca- protagonistas de la aviacion comercial de Colombia. Avianca.

El estallido de la Segunda Guerra Mundial y las tensiones geopoliticas internacionales motivaron una
reestructuracion de la aviacién comercial colombiana.

. Nacimiento de Avianca (1940): El 14 de junio de 1940, la fusion de SCADTA con el Servicio
Aéreo Colombiano (SACO) dio origen a Aerovias Nacionales de Colombia (Avianca), contando
inicialmente con participacién accionaria de Pan American Airways (Pan Am).



. Expansion y Era del Jet: En la posguerra, Avianca incorporo los Lockheed Constellation para
abrir rutas hacia Estados Unidos y Europa. En los afios 60 ingreso a la era del jet con la flota Boeing
(720, 727) y en la década de 1970 incorporé el emblematico Boeing 747 ("Jumbo Jet").

. Otras aerolineas y regulacion estatal: Paralelamente, surgieron empresas como SAM
(Sociedad Aeronautica de Medellin) y Lansa para la conectividad regional, mientras que el Estado
cred la Departamento Administrativo de Aerondutica Civil (Aerocivil) para normar el tréfico aéreo y
modernizar la red de pistas e infraestructura aeroportuaria.

. Reestructuraciones contemporaneas: En las primeras décadas del siglo XXI, Avianca superd
severas reestructuraciones financieras (como el proceso de Chapter 11 tras la crisis de 2020), se
integré a Star Alliance y adapt6 su modelo operacional, consolidando al Aeropuerto Internacional El
Dorado de Bogota como uno de los principales hubs de conexiones aéreas en América Latina.

6. Modernizacién de la aviacion militar en la segunda mitad del siglo XX

Avion cazabombardero IAI Kfir

Imagen: Cazabombardero IAl Kfir de la Fuerza Aeroespacial Colombiana (FAC). Wikipedia.org

La Fuerza Aérea Colombiana (FAC) adapt6 su doctrina operativa a los requerimientos de la Guerra
Fria y la seguridad interior:

. Era de la Reaccion (Jet): En 1954 la FAC adquirid sus primeras aeronaves a reaccion
(Lockheed T-33 y F-80), seguidas posteriormente por los cazas franceses Dassault Mirage 5y los
cazabombarderos israelies Kfir, estos Ultimos pilares de la defensa de la soberania del espacio aéreo
nacional.

. Estrategia contrainsurgente y rescate: A partir de la década de 1980 y en el marco del Plan
Colombia, la FAC intensifico el uso de helicopteros (UH-60 Black Hawk, Bell 212) y aeronaves de
ataque aéreo cercano (Embraer A-29 Super Tucano), logrando un rapido despliegue de tropas en
geografias de dificil acceso y desarrollando una destacada capacidad en rescate y evacuacion
aeromédica.

7- El Aeropuerto El Dorado



Imagen: Aeropuerto El Dorado- Wikipedia.org

o Historia: Inaugurado el 10 de diciembre de 1959 durante el gobierno de Gustavo Rojas Pinilla,
el Aeropuerto Internacional El Dorado nacié para reemplazar al antiguo aerédromo de Techo y
posicionar a Bogota en la era de la aviacién comercial moderna. En 1998: Se construyé la segunda
pista para responder al vertiginoso crecimiento del tréfico aéreo; en 2012: La terminal original fue
demolida para dar paso a una infraestructura moderna y sostenible a cargo del concesionario Opain;
en 2017: Finalizb una importante ampliacion de sus muelles nacional e internacional; y hoy es el
aeropuerto con mayor movimiento de carga en Latinoamérica y el tercero en tréfico de pasajeros,
consolidandose como el principal hub de conexién regional.

o Ubicacion y Operatividad: ubicado a 2.548 m s. n. m. de altitud: en la sabana de Bogota, lo
que exige especificaciones particulares de rendimiento aerodinamico y combustible para las
aeronaves al despegar en aire poco denso, el Dorado cuenta con 2 pistas paralelas de 3.800 metros
de longitud cada una (14L/32R y 14R/32L), equipadas con sistemas de aterrizaje por instrumentos
(ILS), y una capacidad operativa le permite gestionar mas de 40 millones de pasajeros al afio y
coordinar mas de 90 operaciones aéreas por hora en horas pico.

o Infraestructura de Terminales: son dos terminales, la terminal 1 (Principal), que atiende vuelos
nacionales e internacionales; y la terminal 2 (Puente Aéreo), destinada principalmente a la operacion
regional de aerolineas locales como Clic y Satena. Ademas, El Dorado posee la terminal de carga mas
transitada de Latinoamérica (con mas de 700.000 toneladas anuales), impulsada en gran medida por
la exportacion de flores e industria manufacturera.

Conclusion

La aviacion en Colombia transformé radicalmente la relacion geopolitica entre el centro andino y las
periferias maritimas y fluviales del pais. La superacion del relieve montafioso mediante la integracién
aérea permitié consolidar el correo, el comercio internacional, la defensa nacional y el desarrollo
territorial, posicionando al pais como un referente historico de la aeronautica en el continente.

*Profesor Especial de la Universidad Nacional de Colombia, Ingeniero Civil con estudios de posgrado
en Geotecnia, Geofisica y Economia. Web: https://sites.google.com/unal.edu.co/godues1

Documento de la U.N. de Colombia y de la SMP de Manizales, para el Mddulo de Economia del
Transporte del Posgrado en Vias y Transportes de la FIA. Manizales, Julio 7 de 2018. Act., en 2026.
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