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« Si Caldas ocupa un lugar estratégico para integrar el

Altiplano Cundiboyacense y el Norte del Valle, que son los
centros de gravedad de las dos subregiones de la Region
Andina de Colombia donde se generan el 70% de la carga
y el 70% del PIB nacional, la apuesta para implementar un
sistema intermodal de transporte soportada en trenes e
hidrovias, debe contemplar: 1- el corredor férreo del Cauca
extendiendo el Ferrocarril del Pacifico hasta Uraba y
Cupica, 2- la hidrovia del Magdalena extendida hasta el
Huila, 3- el Ferrocarril Cafetero cruzando la Cordillera
Central por el Tunel Cumanday, 4- y el Aeropuerto del Café
con alcance transoceanico. Si lo anterior se logra,
configurando un sistema de transporte la intermodal de
carga soportada en los dos corredores logisticos
sefialados para la region andina de Colombia, donde
gracias a una reduccion de los costos de transporte del 20
al 40%, las importaciones y exportaciones del pais
crecerian entre 100 y 200%.

» Ver: Caldas geoestratéqico para el transporte intermodal.



https://godues.wordpress.com/2016/10/04/caldas-geoestrategico-para-el-transporte-intermodal/
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El Ferrocarril Cafetero b
« Este proyecto que articula la Hidrovia del Magdalena con el
Corredor Férreo del rio Cauca, inscrito en el Plan Nacional de
s s v DESATON0 2014/2018 como visionario y actualizado

Corredor Bimodal Cafetero o2owpisrmsmas posteriormente, es financiable con la exportacion de 30 mi
Bt Sr o toneladas diarias de carbén andino duro y de alta calidad (6000
Cumanday de42 Km a 1250 msnm G d 7000 Ca|0I‘IaS por kg)

- "7 -+ |ncluye el Tunel Cumanday de 42 km a 1250 msnm para cruzar

la Cordillera Central mediante una linea férrea para un tren de
carga con doble locomotora de traccion eléctrica, conformando

. ; Tunel Cumﬂd_g‘- P % . .
,f““;ffi\’r e e \ un corredor de 150 km entre La Dorada y el Km 41, longitud
- *5{‘,\ &= R » suficiente para lograr una pendiente no mayor del 3% en un
Y e o) = royecto que dara paso también en los claros de tiempo que
= 100 km a 80
£ kmih y 1,3 horas deja el tren a una ferrovia para automotores. Debe afadirse que
Via de 1939 aoneanc,  dicho corredor Bimodal Cafetero tiene sentido si se integran
g rmrineiool Buenaventura con Uraba y Cupica extendiendo el Ferrocarril del
" J] km para 3,1 h st Pacifico por la Variante de Loboguerrero dotada de tineles y
SR _— Tnel cumanday — vigductos, y si se hace lo propio por la zona del Toyo en
, Antioquia para salir con el tren de carga a Uraba y Cupica por
Tunel Cumanday de 42 km a 1250 msnm, para un tineles para no tener que remontar la Cordillera Occidental.

tren y una ferrovia. Propuesta UN de Colombia-

SMP Manizales en Mapa adaptado de La Patria. » Ver: Valle del Cauca: hora de actuar en un territorio estratégico.



https://www.researchgate.net/publication/388028615_Valle_del_Cauca_hora_de_actuar_en_un_territorio_estrategico
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* El Ferrocarril Cafetero cruzando la Cordillera Central de Colombia, al conectar el Corredor Logistico del rio
Cauca que integra a Buenaventura con Uraba y Cupica, y la hidrovia del Magdalena extendida hasta el Huila, es
la clave para implementar un sistema intermodal de transporte de carga en la Region Andina del Pais y hacer
viable la salida a los dos mares de Colombia. Como complemento: estaria el Ferrocarril Uraba-Cupica, que se
podrian financiar con la locomotora del carbon andino exportado a la cuenca del Pacifico. Con el Tunel
Cumanday de 42 km a 1250 msnm conectando las cuencas de los rios Guacaica (Caldas) y Guarino (Tolima),
transitando por el Norte de Cerro Bravo, se puede construir una linea ferroviaria de 150 Km con pendiente
maxima del 3% que cruce la Cordillera Central por las granodioritas estables del Stock de Manizales- lo que le
garantizaria autosoporte al Tunel Cumanday. Ver: Corredor Bimodal Cafetero — Ficha Técnica.

A CIVILTEC | o=



https://repositorio.unal.edu.co/bitstream/handle/unal/55331/corredorbimodalcafetero.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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La hidrovia del Magdalena RO s B

» La cuenca del Rio Magdalena donde habita mas del 70% de la
poblacion del pais y se genera el 70% del PIB nacional, es la
principal determinante de la economia y la cultura de Colombia;
de ahi la importancia no solo de promover el desarrollo del
transporte intermodal de carca sino también de estructurar un
corredor logistico buscando la conexion del pais mediterraneo
al transporte maritimo, especialmente en carga de
hidrocarburos, carbon, contenedores y productos del agro,
mediante la consolidacion de un sistema de navegacion
moderno ya que, respecto a la tractomula, la hidrovia puede
reducir los fletes a la mitad.

 En el Magdalena, donde la corriente principal la conforman el
Rio Magdalena (1550 km), el Canal del Dique (115 km) y el
curso bajo del Rio Cauca (187 km), la carga de 150 millones de
toneladas anuales de sedimentos, expresa la deforestacion del
80% de la Region Andina, que explica las crecientes periodicas
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Rea hires Fanias A Sleccan comy. ! inundando la cuenca baja como consecuencia de la pérdida de
Depositphotos. la funcion reguladora de la Depresion Momposina.

» Ver: Pacto por el Rio Grande de La Magdalena.



https://www.researchgate.net/publication/399911833_Pacto_de_Pais_por_el_Rio_Grande_de_la_Magdalena

S.M.P.

A S()C!\ED/\D e
RS UNIVERSIDAD MF]OI‘\AS »n
( NACIONAL S :
MYI74 ot colovpis PUBLICAS

3R Ny L

« Extender la hidrovia del Magdalena al Tolima Grande con
dos importantes objetivos: 1- la incorporacion de las 350
mil Ha del fértil valle del Alto Magdalena, y 2- la
recuperacion de la actividad portuaria en Honda,
Ambalema, Girardot y Neiva, generaria dos grandes
beneficios que suponen remontar el Salto de Honda como
asunto por demas viable, ya que los vapores lo hicieron
desde finales del siglo XIX como lo ilustra la imagen.

 No obstante, dada la problematica asociada a inundaciones
y demas amenazas exacerbadas por el creciente cambio
climatico, también se debera abordar la deforestacion
generalizada en toda la cuenca y resolver la desconexion
de humedales, para avanzar con soluciones reales a: 1- la
regulacion hidrica y prevenir la erosion, 2- el
blanqueamiento de corales, y 3- la pérdida de ecosistemas

Vapor remontando los réapidos del Salto de Honda, Tolima (Foto Thomas S. Boyd 1899)

Vapor navegando el Salto de Honda ictiologicos; esto ya que, si casi el 80% de la gran cuenca
en 1899: al frente, se observa el presenta erosion critica, también la pesca ha caido al 30%
talud de Puerto Bogota. Fuente: en los Ultimos 50 afos o al 10% desde creada la republica.

Thomas S. Boyd en BanRep. » Ver: Colombia anfibia y los acuatorios del Magdalena.



https://www.researchgate.net/publication/386208317_Colombia_anfibia_y_los_acuatorios_del_Magdalena
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Hidrovia- del Magdalena- equivalencia de
tractomulas y uso del convoy para
transporte de contenedores con remolcador
llevando dos barcazas. Unipymes.com y PDP-
MC.
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« Sila navegacion del Magdalena promueve la explotacion de

recursos mineros y agroindustriales y el desarrollo de la industria del
turismo, urge ademas de la construccion, mejoramiento y
equipamiento de sus puertos, extender la hidrovia al Tolima Grande
con dos importantes objetivos ya mencionados: 1- la incorporacion
del fértil valle del Alto Magdalena, y 2- la recuperacion portuaria en la
cuenca alta;

En el caso del Magdalena, con la hidrovia operando se crean
opciones para implementar nodos con puertos secos como
terminales dotados de plataformas logisticas con grandes impactos
segun las recomendaciones que hace el BID en su estudio
"Destrabando las arterias: el impacto de los costos del transporte en
el comercio de Ameérica Latina y el Caribe" (2010), donde concluye
que cada reduccion porcentual en los costos del transporte en
Colombia, elevaria varias veces dicha proporcion en el nivel de
exportaciones e impoeracines.

» Ver: El Magdalena — hidrovia, ecosistemas v conflictos en el

territorio.


https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Destrabando-las-Arterias-El-impacto-de-los-costos-de-transporte-en-el-comercio-de-Am%C3%A9rica-Latina-y-el-Caribe-(Resumen-Ejecutivo).pdf
https://www.researchgate.net/publication/379815635_El_Magdalena_-_hidrovia_ecosistemas_y_conflictos_en_el_territorio
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« Al examinar la historia econdmica de Colombia, si el pais se
industrializa no por la quina, el caucho y el tabaco, sino gracias
a los ferrocarriles cafeteros y al café en la primera mitad del
sigloXX, también es cierto que tras la apertura economica de
1991 Colombia no ha podido entrar a la cuenca del Pacifico, al
no haber consolidado un verdadero sistema intermodal de
carga por dos razones: 1- en lugar de desarrollar dos
corredores logisticos integrando a Buenaventura con Uraba y
Cupica y llevando la hidrovia del Magdalena hasta el Huila, en
el pais Colombia so6lo se ha puesto a competir a lo largo de
una fraccion del rio Grande, ferrocarril, carretera y rio; y 2-
porque ferrocarriles e hidrovias no son rentables sin carga
suficiente, como tampoco lo son los trenes ascendiendo las
cordilleras tal cual se hace por La Cumbre entre Yumbo y
Buenaventura, y lo pretende ahora Antioquia para subir Puerto
Berrio a Medellin y bajar a Bolombolo.
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» Ver: Rutas para la Alianza Pacifico: ferrocarriles e hidrovias ...



https://www.researchgate.net/publication/403460802_Rutas_para_la_Alianza_Pacifico_Ferrocarriles_e_Hidrovias_clave_para_Colombia
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Con el carbon andino exportado, podremos garantizar la carga
para hacer viables trenes e hidrovias y financiar el proyecto
ferroviario de Colombia con tuneles y viaductos, para construir la
variante por Loboguerrero a Buenaventura y un paso
interoceanico entre Uraba y Cupica que complemente a Panama.

Como referente, gracias a que Colombia tiene cerca de 7 mil
millones de toneladas medidas de carbdn de alta calidad, asi se
tenga previsto que para el 2050 a nivel mundial se debera reducir
drasticamente el uso de combustibles fosiles y en particular el
80% de este mineral para mitigar el cambio climatico, habra
espacio para exportar el mineral nuestro por ser un carbén duro,
de alto contenido calorifico y bajo en azufre.

Si por sus reservas, si Colombia el 11° pais a nivel mundial y el 5°
mayor exportador de carbon del mundo, es gracias a que en las
zonas carboniferas del Caribe existen explotaciones importantes a
cielo abierto, las que se explotan con tecnologias de punta de
forma eficiente y competitiva, lo que explica que la salida de

64 millones de toneladas de carbon y coque en 2024.

Ver: Prospectiva para el carbon colombiano.



https://www.researchgate.net/publication/388174984_Prospectiva_para_el_carbon_colombiano

Ferrocarril verde Uraba-Cupica
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« Ante el hundimiento del proyecto del puerto de Tribuga
que afectaria una importante y fragil ensenada y al
margen del PNN de Utria comprometiendo su complejo y
singular ecosistema selvatico y costero, por los dafos
ambientales y culturales que le ocasionaria al Choco
biogeografico, desde la Universidad Nacional de
Colombia y la SMP de Manizales, hemos venido
proponiendo la creacion de un ferrocarril interoceanico
entre Uraba y Cupica para conectar los océanos Atlantico
y Pacifico, como complemento al canal de Panama.

» Consideramos que 90 kilometros al norte de Tribuga, el
Golfo de Cupica ofrece una alternativa estructuralmente
diferente, la que gracias a los desarrollos portuarios de
Antioquia en Uraba se complementa con el Ferrocarril
Verde y con la Hidrovia del Atrato si Colombia extiende el
Ferrocarril del Pacifico a dichos escenarios.

» Ver: Pacifico Colombiano: ; Tribuga o Cupica?



https://www.researchgate.net/publication/403886144_Pacifico_Colombiano_Tribuga_o_Cupica

Ferrocarril Uraba-Cupica e hidrovia del Atrato- Der:
dindamica del comercio y del trafico maritime VS el PIB
mundial, mostrando que el Proyecto es rentable. Fuentes:
Elaboracion propia y UNCTAD 2017
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« Para prevenir un enclave y saldar la deuda historica con

el Choco, la construccion de un nuevo proyecto
portuario en Cupica y del Ferrocarril Uraba-Cupica
complementado con la Hidrovia del Atrato, en lugar de
desconocer los derechos bioculturales de este territorio
biodiverso, pluricultural y multiétnico, debe hacer socias
a las comunidades locales propietarias de la tierra.

Lo anterior permitira que parte de los beneficios del
proyecto, gracias al enorme potencial pesquero del
Pacifico Biogeografico, se destinen a dotar a la
comunidad raizal con plantas de procesamiento de
mariscos y pescados, sistemas de energia, refrigeracion
y comunicaciones, de programas de formacion y
capacitacion, y de un astillero para pequefas
embarcaciones, lo que en conjunto generaria decenas
de miles de empleos dignos y emprendimientos locales
en todo el Andén Pacifico, lo que incluye a Tumaco.

» Ver: Ferrocarril Interoceanico Uraba-Cupica.



https://www.researchgate.net/publication/346056008_Ferrocarril_Interoceanico_Uraba-Cupica
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Aeropuerto del Café
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« El Aeropuerto de Palestina- Caldas-, proyecto que surge
en 1977 y que en 2012 con el Consorcio Aeropuerto del
Café se redisefia, y en 2014 recibe conceptos técnicos
favorables para las Etapas 1y 2 correspondientes a pistas
de 1.460 my 2.600 m, respectivamente. La Pista larga de
3.800 m, no esta disefiada.

* Dicho proyecto nuevamente se habilita por el Consejo
Nacional de Politica Economica y Social en 2024 con el
CONPES 4140, lo que permitid abrir la licitacidn de la
Etapa 1 en agosto de 2025, para construir una pista de
1.340 m de longitud a un costo de $828.423 millones, la
que permitira y también operaciones diurnas y nocturnas
con aeronaves como el ATR 72 cuya capacidad es de 78
pasajeros.

* La pregunta ahora es, si algun dia tendremos la pista de
3.800 m paran aeropuerto de alcance transoceanico que
Aerocafé: Perspectiva del Proyecto apalanque el PCC y la Ciudad Region del Eje Cafetero.

aeroportuario con pista corta. La Patria . , : .,
P P * Ver: Eje Cafetero: Aeropuerto del Café y Ciudad Region.



https://www.calameo.com/read/002304453bdb952c7fb7f
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Lo mas relevante de este proyecto aeroportuario que lleva 45

afios sin concretarse es que, de llegarse a la Etapa 3, con una
pista de 3.800 m se podran hacer vuelos directos a Europa,
Canada y el Cono Sur, para contar con el primer aeropuerto
de alcance transoceanico que garantice el ecoturismo en el
Eje Cafetero como estrategia de desarrollo regional.

Si en 1980 la Corporacion Aeropuerto de Paris, en su estudio
para evaluar las alternativas aeroportuarias de Matecana,
encontrd que, pese a la mayor ampliacion posible de su pista
de 2200 m, no existian posibilidades de operar aviones hasta
5 mil millas recomendd, como primera opcion ampliar el
Aeropuerto Santa Ana de Cartago que hoy cuenta con pista
de 2200 m, también para HJ Ross en el afio 2002, entre los
aeropuertos del Eje Cafetero s6lo Aerocafé de extender su
pista a 3800 m contaria con cuenca propia, mientras que
Matecarfia y de El Edén de Armenia no, ya que por la
construccion de las autopistas del Valle estos aeropuertos
deben competir con el Alfonso Bonilla Aragon de Palmira.

e Ver: Aerocafé... como, qué y por que.



https://www.researchgate.net/publication/393744917_Aerocafe_como_que_y_por_que
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 Segun la Asociacion de Aviadores Civiles de Colombia, mientras un
Jumbo 747 puede levantad desde Palestina 112 mil libras contra 83
mil desde del Dorado y 74 mil desde el José Maria Cordova, entones
Aerocafé dotado de pista larga y operando como aeropuerto “low
cost” y de carga pesada, podra ofrecer tarifas inferiores en un 36 %
para Bogota y en un 49 % para Rio Negro-Medellin, pudiendo
cumplir con funciones de complemento para el Matecana y El Edén.

« Adicionalmente, el Aeropuerto del Café gracias a su ubicaciony por
suplir las falencias de El Dorado con una altitud de 2600 msnm y del
José Maria Cordoba ubicado a 2150 msnm sirviendo como
complemento para el tema de la carga, permite conformar un nodo
de convergencias aéreas en la Region Andina de Colombia, con
impacto para las Américas. Como referente, si Turquia actia como
bisagra aérea entre Asia y Europa, pero Colombia pese al
protagonismo de El Dorado que supera los 45 millones de pasajeros
anuales no lo ha logrado en las Américas dada su limitante en el

Alcance Transocednico para Vuelos desde tema de la carga, con Aerocafe dotado de pista larga, si se podra
fSrocaliy.con pista de 3800 m. Imagen superar esa falencia para cumplir dicho Rol como bisagra.

* Ver: Aeropuerto del Café: impacto regional y alcance transoceanico.



https://www.researchgate.net/publication/395579160_Aeropuerto_del_Cafe_impacto_regional_y_alcance_transoceanico
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* Y en cuanto al area metropolitana, al surgir el nodo logistico

aereo en Pallestina como punto de convergencia, habra
posibilidades para el desarrollo agroindustrial en el valle
que se extiende desde Santagueda a Irra aprovechando el
unico acuifero de la subregion Centro-Sur de Caldas,
donde los bienes a exportar se relacionan con heliconias,
hortalizas, frutas de tierra templada y fria, y derivados de la
cafa, del platano, del cacao y del café.

Finalmente, con una plataforma logistica para el Area
Metropolitana del Centro Sur de Caldas y el desarrollo de la
Ciudad Region del Eje Cafetero, se podran incrementar de
forma notable el PIB regional al hacer del transporte aéreo
un pilar fundamental para el Paisaje Cultural Cafetero,
conectando destinos de forma rapida y eficiente, y
facilitando el acceso de su oferta agroindustrial y turistica a
lugares remotos.

» Ver: Eje Cafetero: Ciudad Reqion y Revolucion Urbana.



https://www.researchgate.net/publication/401254768_Eje_Cafetero_ciudad_region_y_revolucion_urbana
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1.BOGOTA
2. EJE CARIBE

|
3.MEDELLIN-RIONEGRO
4. CALI-BUENAVENTURA
5. EJE CAFETERO
I 6. BUCARAMANGA-BARRANCABERMEJA
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