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Une luxueuse sellerie drap
habille les sièges et
les contreforts de portières.



i elle n'était pas un retentissant succès commercial,
on pourrait croire que la Uno est un exercice de
style, tellement elle optimise les variables et bous-
cule les contraintes. Traction avant avec moteur
disposé transversalement, elle offre un espace
habitable record pour son faible encombrement:
5 vraies places en 3,69 m de long et un vrai coffre
pour Ies bagages. La Uno doit sa supériorité à
l'adoption par Fiat de solutions architecturales et
aérodynamiques d'avant-garde. Sa maniabilité et
l'équilibre de ses suspensions font merveille en

Le savoir-faire d'un toutes
crrcons-
ta n ces,grand constructeur àll.:ipar des

motorisations de haute technologie. Fabriquée
sur des chaînes entièrement robotisées qui garan-
tissent une qualité constante, sâ carrosserie proté-
gée contre la corrosion par les procédés les plus
modernes du monde à ce jouç la Uno vous fera
profiter longtemps de ses immenses qualités.



Une sp ortive de grande ra
Sa suspension renforcée, les amortisseurs à gaz, des
freins à disque sur les quatre roues - ventilés à l'avant -
et des pneumatiques taille basse montés sur jantes
alliage anti-déjantage rendent la Uno Turbo i.e. vive
et sûre en toute circonstance. L'éclatante vitalité de
son moteur liée à un aérodynamisme très soigné

(Cx: 0,31) lui confèrent des performances de très haut
niveau (204 km/h sur circuit). La Turbo i.e. possède en
effet un moteur dont la technologie est directement
issue de la Formule 1. Sous des dehors d'une discrète
élégance, c'est un magnifique exemple de technique
automobile. Facile à conduire, véloce (les chiffres

lnstrumentation sport ultra complète,
superbe volant gainé de cuir.

Console centrale et court
levier de vitesse (photo de droite).

Ceintures de sécurité
AV réglables en hauteur.

Spoiler AV avec filet rouge
blocs optiques AR et
japtes alliage signent
la forte personnalité
de la Uno Turbo i.e.



ce

parlent!) mais sans la moindre brutalité, la Uno Turbo
i.e. se distingue par une maniabilité hors du commun.
Elle sait aussi se montrer sage quand il le faut: sa puis-
sance fiscale est de 6 CVseulement et Ia consommation
moyenne reste en dessous des 8 litres.

En pilotant la UnoTurbo i.e,
vous dialoguez avec un des plus beaux

moteursdu monde

Le "must" du refroidissement .

une chambre d'eau entoure
chaque cylindre.

llexpérience de la F1: des soupapes
blindées refroidies au sodium.

Fiabilité maximum : turbo refroidi
par eau en permanence, en
marche comme à l'arrêt.

Refroidissement de l'air turbo
( "intercooler" ).

Double graissage des cylindres :

une sécurité de plus pour pousser
le moteur à fond.

I njection électron ique avec système
de "cut-off" : un maximum de puis
sance avec un minimum d'essence.

Un habitué de la F1 : l'allumage carto-
graphique Marelli Microplex. 16 cour-
bes d'avance sont mémorisées.

Le refroidissement des injecteurc
leur conserve une précision
a bsol ue d e f o n ctio n n e me nt.
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