


RITMOsLACCOMPTIS

La qualité

Conçue et rêalisée par FIAI
avec des moyens technologiques
reconnus pour être aujourd'hui
parmi les plus avancés de I'in-
dustrie automobile, la NOU-
VELLE RITMO est une voiture
accomplie. L'apport de I'infor-
matique a êté dêterminant pour
optimiser les structures, les ren-
dre à la fois plus légères et plus
rêsistantes. Et sur la chalne de
montage, Ies robots chargés de
I'assemblage travaillent avec la
précision du laser.

[.a protection anticorosion

La NOUVELLE RITMO bénéfi-
cie des investissements massifs
de FIAT dans le domaine de la
protection anticorrosion. La co-
que est immergée dans un bain
où la couche protectrice de base
est appliquêe par cataphorèse :

le procêdé le plus moderne du
monde à ce jour. Les parties in-
visibles de la voiture sont trai-
tées avec le même soin, par in-
jection de cire liquide dans les
corps creux. La laque définitive
est cuite pendant 30 minutes
dans un four à 140o.

La sécurité passive

Comme toutes les FIAI la NOU-
VELLE RITMO rêpond aux nor-
mes de sêcurité internationales
les plus sévères. La carrosserie
à structure différenciêe absorbe
progressivement les chocs à
lhvant et à I'arrière. Pratique-
ment, cela veut dire que les

extrémités de la voiture peu-
vent jouer le rôle dhmortis-
seurs, tandis que la partie cen-
trale renforcêe (l'habitacle) est
indéformable et assure un maxi-
mum de protection aux passa-
gers. Pare-chocs boucliers et lar-
ges protections latérales mettent
la voiture à lhbri des chocs légers.

La sécurité active

D'architecture moderne, trac-
tion avant à moteur disposé
transversalement, dotée de sus-
pensions de type Mc Pherson
et de freins assistés à double
circuit, la NOUVELLE RITMO
obêit au doigt et à l'æil. Quelles
que soient les versions, la sou-
plesse du moteur garantit des
reprises franches et des dépas-
sements sans risque.

Uéconomie

La NOUVELLE RITMO est déci-
dêment vouêe à léconomie. Y



SEMENTTECHNIQUE

contribuent, en plus du moteur
où lêlectronique joue un rôle
décisif, le parfait étagement de
la bolte de vitesses et la ligne
dynamique de la carrosserie. La
vèrsion oE.S:' (Energy Saving)
fait appel à des techniques par-
ticulièrement avancêes : allu-
mage Marelli Digiplex, écono-
mètre êlectronique avec indica-
teur de changement de vitesse,
Citymatic. Ce dernier dispositif
exclusif supprime tout gaspil-
lage d'essence dans la circula-
tion en ville. Quand la voiture
est au point mort, le moteur shr-
rête de tourner. Il est remis auto-
matiquement en marche au pas-
sage de la première.

Laplace

Musclêe, compacte, maniable
(4 m de long), la NOUVELLE
RITMO n'en offre pas moins à
ses occupants un espace habita-
ble généreux. Le sentiment dhi-
sance est accentuê par l'impor-
tante surface vitrêe et Ie soin
apporté à chaque détail dhmê-

nagement et de finition. Les pla-
ces arrière modulables permet-
tent de faire passer la éapacité
de chargement de 370 dm3 à
1,25 m3 et le coffre est aisêment
accessible grâce aux vastes
dimensions du hayon.

Le confort

La NOUVELLE RITMO saura
combler les automobilistes exi-
geants et qui roulent plus que
la moyenne. Rigoureusement
sêlectionnês, les tissus qui revê-
tent les sièges et habillent les
portières sont reposants pour
l'æil et doux au toucher. Les siè-
ges et l'aménagement du poste
de conduite ont fait Ibbjet dêtu-
des ergonomiques avancées. Et
les équipements, comme c'est
I'habitude chez FIAI, rêpondent
à toutes les attentes.

[,e Diesel

Les versions Diesel atmosphéri-

ques sont êquipêes du tout nou-
veau moteurl7OO FIAT de 60 ch.
Ce moteur répond avec brio aux
exigences du marché actuel :

culasse en alliage lêger, arbre à
cames en tête, prêchauffage
rapide. Les performances de la
voiture nbnt rien à envier à cel-
les de modèles à essence et le
soin apportê à l'insonorisation
de la NOUVELLE RITMO réduit
à néant les inconvénients tradi-
tionnels du Diesel.

Le Diesel Turbo

Un autre moteur d'exception
permet de ranger d'emblée la
NOUVELLE RITMO TURBO
DIESEL parmi les voitures à
part. Turbocompresseur KKK
avec intercooler, radiateur
d'huile, joint de culasse en
matériau spécial, soupapes
d'admission stellitêes, double
graissage des cylindres : des
solutions techniques avancêes
qui, toutes ensemble, conju-
guent au niveau supêrieur les
performances et la fiabilité.



RITMO VERSION TOI.JRISME
Moteur 1100, 1300 ou Diesel

L'économie, plus les performonces

Iles sont à la pointe
du progrès techni-

que dans leur catêgorie. Effica-
ces, rapides et consommant
peu, elles se distinguent aussi
par une finition luxueuse et un

équipement très complet (voir
tableau). Le soin tout particu-
lier apporté à I'insonorisation, à
l'êclairage de nuit et à la climati-
sation ajoute à la sêcurité et à
l'agrêment du voyage.

TOUTLE
Ritmo ffi L/CL

Moteur ll00 à arbre à cames en
tête de 58 ch. Carburateur double
corps avec 'tut off' (coupure de
lhrrivée d'essence en phase de
décêléraüon). 4 vitessès. 6 CV.
150 km/h (sur circuit). Consom-
mations 5,4 / 7,5 / S,L Carrosserie
5 portes (L),3 ou 5 portes (CL).

Jontes carénées et becquet de
toit coractérisent extérieurement la
Ritmo E.S.

Léconomètre électronique de la
Ritmo E.S. indique la consommo-
tion instantanée et un uoyant lumi-
neux signale le moment de changer
de uitesse.

Ritrno E.S.

Version spêciale "basse consom-
mation" du modèle prêcêdent.
55 ch. Allumage êlectronique in-
tégral Marelli Digiple;. Dispositif
exclusif Citlrmatic. Economètre
êlectronique. 5 vitesses. 5 CV.
150 km/h (sur circuit). Consom-
mations tr / 6,6/7,1 (Citymaüc
enclenchê). Carrosserie 5 portes.
Jantes carênêes et becquet de toit
antiturbulences.

Ritmo 70CL

Moteur 1300 à arbre à cames en
tête de 65 ch. Carburateur double
corps avec 'tut off'. Allumage
électroniqqe. 5 vitesses. 6 CV.
155 kmlh (sur circuit). Consom-
mations 5,3 / 7,1/ 8,4. Carrosserie
5 portes.

Ritmo Diesel L,/CL

Moteur 1700 à arbre à cames en
tête de 60 ch. 5 vitesses. 5 CV.
150 km/h (sur circuit). Consom-
mations 5,1/7 /6,3. Carrosserie
5 portes.

En bas et à gauche du tableau de bord de lq Ritmo 8.5., un bouton-poussoir
permet d'enclencher à uolonté le Citymotic.



SNOIR.HIRE D'U

Ritmo 60 - 70 - Diesel CL.

Siège ouont à dossier inclinable et
rypuie-tête ajouré.

Les places intérieures raffinées des Ritmo CL et E.S.

Dlofonnier alec spot de lecture.



NGMNDCONSTI

?itno 100 S.

HoLtteur de uolant réeloble.

Moteur 1600 à 2 A.CT. de 105 ch.
Carburateur double ccirps. Allu-
mage électronique intégral Ma-
relli Dieiplex. 5 vitesses. 7 C\l
180 km/h (sur circuit). Consorn-
mations 6,3 / 8,4 / 9,9. Carrosse-
rie 5 poftes.

RITMO VERSION GRAND TOURISME
::::::::==.-:::.::.1i.1::::i:.::::

Moteur 1600 à 2 A.CI, 105 ch
Là ioriiLàÀenr, plus le brio

a vocation de la
Ritmo 100 S est de

satisfaire pleinement le conduc-
teur exigeant, épris de perfor-
mances et attentif à chaque dé-
tail d'une voiture. 105 chevaux
sous le capot, mais une complè-
te sêcurité de pilotage, de jour

comme de nuit. Quatre pro-
jet'teu rs halogènes pour ouvrir
la route. Un tableau de bord su-
perbement dessiné, des sièges
ergonomiques, des revête-
ments moelleux. L'équipement
esl de grand standirrr.l (voir
tableau).



iUCTEUR

?itmo Turbo DS.

RITMO TTJRBO DIESEL
Moteur 1900, turbo KKK, 80 ch

Le Diesel sportif

e Diesel à son pa-
roxysme. Un moteur

1900 à la fois "rond" et incisif où
Ie turbo fait sentir ses effets dès
les 1200 tours. Puissance maxi
80 ch, couple maxi 17,5 mkg.
Une bête de race qui va de 0 à
100 en 12,9 s et monte jusqu'à
170 km/h (sur circuit). Un record
pour Ia catégorie ! Et si la Ritmo
Turbo DS vous offre des perfor-
mances à rendre jalouses beau-
coup de voitures marchant au
super, sa consommation reste
celle d'un Diesel économique :

4,3 / 6,1/ 6,0. Pour faire bonne
mesure, le groupe moto propul-
seur est couplé à une boîte ZF
5 vitesses à double tringlerie
de commande : la garantie de
changements rapides et prêcis.

La direction est assistêe. Autres
signes distinctifs, les roues caré-
nées, chaussées de pneus taille

basse et les phares antibrouil-
lard incorporês dans le spoiler
avant. Le tableau de bord in-
tègre les manomètres de pres-
sion d'huile et de suralimenta-
tion du turbo. Tissus de sièges
exclusifs, vitres teintêes, lève-
vitres avant électriques yerrouil-
lage central des portières : une
Diesel de grand style !

Reuêtements exclusifs pour la Turbo DS.



CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES

MODÈLES

Carrosserie

Dimensions
Lxlxh(m)
Capacitê du coffre (dm3)

Cylindrêe (cm3)

Distribution

Alimentation

Allumage

tuissance réelle (chlkW) trlmn

Puissance fiscale (CV)

Transmission

Bolte de vitesses

Suspension

Direction

Freins

lnstallation é[ectrique

Poids en ordre de marche (kg)

Consommations (normes CEE)
90km/h/120 km,/h en ville

Vitesse rnaxi (km,/h - sur circuit)

370/1250 (sièges arrière repliés)

Avant, disposé transversalement,4 cylindres en ligne

Traction avant

4 roues indêpendantes

Disques à I'avant, tambours à larrière, servofrein et rêpartiteur

RITMO
TURBO DS

5 portes

3,99 x 1,65
x 1,41

I ACT

Suralimentation
par turbo KKK
+ intercooler

80/58,8
4200

5AV+IAR

12V,65A

4,3/6,1/6,0

r929

1000

r70

ÉeurpEMENTS ET oPTroNS

I carb. double
corps *'tut off"

1 carb. double
corps *'tut off"

I carb. double
corps *'tut off"

I carburateur
double corps

Electronique
Marelli Digiplex

Electronique
Marelli Digiplex

4AV+1AR 5AV+lAR 5AV+1AR 5AV+IAR 5AV+IAR

A crémaillère, diamètre de braquage 10,3 m

Tension 12 ÿ alternateur 55 A

s,4/7,5/8,1 5,3/7,1/8,4 5,r/7 /6,3

*7,1 Citymatic enclenché (7,7 sans Citymatic).

O Série

O Option
* Sur Ritmo E.S., indicateur

électronique de
consommations

Diesel L

Diesel CL

WW
601

60 CL

70 CL

100 s
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