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IHABITABILITE,

PAS
TENCOMBREMENT

Un des points forts de la
Croru, c'est sa logeubilité
exceptionnelle rapportée à ses

d i men sions extérieu res ra i son n abl es.

Arec seulement 4,49 m de
long et 1,76m de lurge,la C,oma

LA PURETE
DES LIGNES,

PAS
LA EANTIAISIE

C'est en donnant tout son prix
à la fluidité aérodynamique et à

I'aisance des formes qu'on ô

trouvé la vraie 6eauté. Voici la
Croma, sculptée pour être caressée

par le vent.

Ligne deur rolures et demi,
pare-chocs ovant à déflecteur
intégral, pare-irise et luneüe
arrière étudiés pour éviter la
formation de tourbillons, portes

enveloppantes et yostes surfaces

vitrées affleurantes, roues

à enjoliveurc carénés: chuqr"
élément se fond dans un enserble
harmonieux.

Toutes les aspérités ont été

gommees et on ô porté une

atte nti on pa rti cul iè re à l' a ssembl age

sans rupture des différents éléments

de la carrosserie et à l'intégration
des 6locs optiques.

Résu/tot u, C,
de 0,32 tout à fait ,e*urquable
pour une voiture de moins

de 4,50m.



est en effet prodigieuse de
générosité. Son espace intérieu r

est réellement celui d'une grande

berline.
Dèt l'éharche du proiet,

l'habitabilité a été considérée

comme un paramètre maieur.

Ainsi, le groupe moteur-boîte
a été disposé transversalement.

Le hayon arrière, au dessin

ca ra cté ri sti q ue, ouY re I a rgement

l'accès au coffre. Grâce aux sêges

arrière rabattab/es en der* parties

inégales (1 / 3 -2/ 3*), la capacité

de celui-ci est modulable et peut

passer de 500 à 1400 d#.
Lu Croru n'est pas seulement

une 6elle voiture. Elle sait aussi être

accueillante et pratique.

* Option ou série selon les 
^odèles

oute la maîtrise techr
au serüce de la Crolr

Près de 30 milliards de francs investis en 5 ans !

pris que la survie d'un constructeur automobile passait 
1

la fois de la conception des modèles et de leur procer;

L'audacieux plan de redéploiement stratégiq

débouché sur de spectaculaires réussites. C.A.O. (Cor,

tisation de l'usinage et de l'assemblage, contrôle intra
fabrication et de montage: Fiat a atteint une fabuleus

La Croma, qui fait aujourd'hui son entrée da'r

performances, témoigne de cette maîtrise.

Une coque révolutionnaire pour â

L'architecture d'avant-garde de la Croma a ptl
éléments constituant la coque. Les jointures exposées a

d'autant moins nombreuses. La structure centrale, re';

à plus de 40% de pièces en tôle zinguêe.
Pour limiter les risques de corrosion, les peint

cataphorèse à couche épaisse et bondérisation par inr

impeccable, le traitement en PVC du soubassement et

Assemblages et contrôles séparés po,L

Le montage de la Croma bénéficie d'un réginr
soit le coût de fabrication, Fiat a opté pour le montage I

groupes tout entiers : train avant avec réglage préalabi
sion, de la direction et du freinage, tableau de bord et sr

pement électrique, suspension arrière.



nologique de Fiat
na.
I Avant tous ses concurrents, Fiat a com-
par une remise en cause fondamentale, à

;sus de fabrication.

1ue mis en æuvre a très rapidement
ception Assistée par Ordinateur), robo-
nsigeant des pièces à tous les stades de

ie maîtrise technologique.
rs le club fermé des o'2 litres" à hautes

ccroître la longévité.

rmis de réduire de 30 % le nombre des

r l'air, qui accusent le vieillissement, sont

;ponsable de la longévité, est composée

tures de protection sont appliquées par
mersion. Pour assurer une couverture
st confié intégralement à des robots.

LAGENEROSITE,

PAS
LE GASPILLAGE

Le reproche souvent fait aux

grosses voitures, c'est d'ètre
gour.nandes. De la même façon

qu'elle offre beaucoup d'espace

dans un encombrement limité, la

Crora optimise les rapports entre

puissance, performances et

consommations.

La Croma Tur6o i.e. offre

l' allumage cartographique
tVicrople, à '16 courbes mémorisées

d' ara nce. L' él ectron ique ga ra ntit
au millième d" seconde la meilleure

combustion. Plus de 210km/h sur

circuit et la consommation d'une

lerline moyenne (6,3 / 8,3 / 9,9).

Lrr améliorer la fiabilité.

e spécial. Quel qu'en
hors ligne de sous-

e de la suspen-

ln equr-

ffi
Q..;



La Croma i.e. intègre dans

un système unique les fonctions

d' i njection et d' all umage.

Un ,, Cut-of f ,t électronique

contri\ue à réduire

la consommation (6/ 7,6/ 9,2).
192km/h sur circuit.

La Croma CHT n'est pas

moi ns i n novatrice. Chaque ryl i nd r"
est alinenté pdr un double circuit
d' admission,, H autes Tu rbul"rr"r,I
une première rondiale automobile
qui permet d'économiser 20%
d'essence à régime rodéré
(s,s / 7,2 / 8,5). 180km/h sur

circuit.
*Voir illustration

La C,ona Turbo Diesel
propose det perforrunces d'une
exce pti o n nel I e gé n é ro sité.

Consommation moyenne : moi ns

de 7 lit,es (5,2 / ô,9 / 8,5).
/Verveilleuse de touplesse, elle

monte sans aucun effort à

185km/h sur circuit, un record

pour une Diesel.

LE CONFORI

PAS
TOSTENTIAITION

Sièges profonds, reposants, au

mai ntien latéral ren{orcé, réglables

à /ivant dans les 3 directions.
Climatisation et ventilation de
conce pti on nourel I e, i n so no r i sati o n

exceptionnelle. Tableau d" 6ord
pa rti cu I i è re m e nt com pl et,

i n stru mentation préci se, I i si6l e

d'un seul coup d'æil, moniteur

électronique de contrôle.

Cor^a ndes ergonom iq ues,

accessib/es i m médi atement. Vol a nt
réglable en hauteur pour un

pilotage idédl. Telle est la Croma.

Son confort, c'est aussl /a

suspension à 4 roues indépendantes

de type tÿlcPherson, une tenue de

route irréprochable et un puissant

freinage à 4 disques. Le système

ABS* lui permet d'érite, le

6/ocage d'rn" ou plusieurs roues

"n 
,ut de freinage d'urgence et

annule tout risque d'"^burdé".
Car il n'y a pas de vrai

confort pour une voiture surs /a

sécurité qu'elle procure à ses

occupants. Toujours et partout.

* Sw les versions Croma i.e., Croma
Tur6o i.e. et Croma Tur6o Diesel

Autoradio en équipement supplémentaire



CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES
CROMA

TURBO D!ESEL (1)

Dimensions Lxlxh (n)

ité du coffre (dmt)

Cylindrée (cns)

xcourse (mm)

Rapport de compression

Distribution

Alimentation

Suralimentation

Allumage

Puissance réelle (ch/ kW)
tr/ mn

Puissance Iiscale (Cv)

Couple maxi (rkg/tr/ *n)
Transmission

Boîte de vitesses

Suspension

Direction

Dianètre de

Freins

Tension/ Akernateur

Poids en ordte de marche (kg)

Poids remorquable

Consommations à 90/ 120/ en ville
normes CEE

Accélération de O à 1O0km/ h (s

Kilomètre arrêté (s)

Vitesse maxi sur circuit (kn/ h)

(1) Existe en modèle ABS(système de freinageantl-b/ocage de série)

I Série

çOption
(1 ) incompatible avec toit ouvrant

surf pou, Croma i.e

Cro*a CHT

Croma i.e

Crona i.e. ABS

Crona Turbo i.e

Croma Turba i.e. ABS

Croma Turbo Diesel

4,49x1 1,43

500 à 1400

Avant, disposé transversalement, 4 cylindres en

2445

93 x9O

22: 1

1 ACT

lnjection Bosch

VER 124

Turbo KKK

avec intercooler

100/74
4100

22,1/2300

Traction avant

5AV+1AR
Rouesindépendantestypey'rlcPherson.AVavecbrasosci//ants inférieursetbarrestabilisatrice

AR avec îiellenes tuansversales : tirants de réaction et barre stabilisatrice

A crémaillère, assistée Â

10,60

4 disques assistés ventilés à l'avant

Tension '12V. Alternateur 65 A

1240

1300

s,2/ô,9/8,s

??9

185

11,9
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Fiat Auto F,unre S.A.
BO-82, qudi A/lichelet

Levallois 92532

9,75:1

double coros I CHT

Tur6o Garret Ti refroidi

1 7 2/ 2800 1 7/ 3300 24/ 23 50

5AV+1AR 5 AV* 1 AR(auton.en option 5AV+1AR

A crénaillère à rap. ,ariable

Tension 12V. Alt.55A

5,5/7, 2/ 8,5 6,3/ 8, 3/9,9

Croma Turbo Diesel ABS


